Valkommen till samrad om

ny tunnelbana till Alvsj6

Samradsperioden ar mellan 02 juni—30 juni 2021

Region Stockholm planerar fér och ska bygga en ny tunnelbana fran Fridhemsplan till
Alvsjé. Nu bjuds du in till samrad infér val av lokalisering i samband med att vi tar fram en

lokaliseringsutredning.

Syftet med samradet ar att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras, att ge
information om utredningsarbetet och att fa in synpunkter infoér val av lokalisering. Under
samradsperioden sker dven samrad om projektet antas medféra betydande miljopaverkan.
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Framtidens tunnelbana

Stockholmsregionen vaxer. Nar fler manniskor valjer att bo och vistas i Stockholm 6kar
behovet av fler bostader och en val fungerande kollektivtrafik. For att staden ska kunna
fortsatta att vaxa behdver vi satsa pa hallbara trafiklésningar. Nu bygger vi darfér ut
tunnelbanan med flera nya linjer. | framtiden blir det mojlighet att dka tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé. Det blir ockséd méjlighet att &ka tunnelbana till och fran Nacka,
Barkarby och Arenastaden. Bla linje férlangs med tva grenar fran Kungstradgarden, en till
Nacka och en med koppling till Séderort. Gréna linjens Hagsatragren byter farg och blir bla.
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Dagens tunnelbana och planerade utbyggnader. Denna broschyr handlar om strackningen fréan Fridhemsplan till Alvsjé.



Ny tunnelbana fran Fridhemsplan till Alvsjé

Sverigeférhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa férbattrad kollektiv-
trafik och 6kat bostadsbyggande i storstaderna. Varen 2017 skrevs avtalet om storstads-
atgarder i Stockholm under av Sverigeférhandlingens olika parter. Overenskommelsen
innebar att bygga tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé.

De parter som slutit avtal om tunnelbane-
utbyggnaden ar staten, Region Stockholm och
Stockholm stad.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhems-
plan och Alvsj6 innebér en ny forbindelse ver
Saltsjo-Mailarsnittet, vilket medfor att
kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som
befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Det ar
den forsta tunnelbanelinjen som inte trafikerar
T-centralen. Utover att stiarka kollektivtrafik-
systemet ska tunnelbanan ocksa bidra till 6kat
bostadsbyggandet i regionen.

Nu utreder vi vidare var tunnelbanan ska
lokaliseras och var stationerna ska placeras
mellan Fridhemsplan och Alvsjéien
lokaliseringsutredning.

Utredningen ska ligga till grund fér Region

Stockholms beslut om val avlokalisering.

Lokaliseringsutredningen ar en del av plan-
laggningsprocessen och ska garantera
samordning med andra aktorers planering och
ge goda mojligheter till insyn och paverkan for
de som berors. Som en del i planlaggnings-
processen genomfors samrad l0pande i projektet.

Ett forsta samrad holls november 2020.
Syftet med forsta samradet var att informera
om projektet och hdmta in viktig information
inom utredningsomradet infor kommande ar-
bete med lokaliseringsutredningen.

Fakta
Ungefarlig byggtid: ca 9 ar







Mal for tunnelbanan

Projektets andamal och projektmal har tagits fram under det inledande arbetet med
lokaliseringsutredningen. Andamalet kan ses som projektets évergripande syfte och vad
som ska uppnas. Projektmalen kan ses som en precisering av andamalet nar det galler vilka
kvalitéer och funktioner som ska efterstrévas. Andamal och projektméal omfattar manga
olika viktiga fragor dar hallbarhet ar en avdem. | lokaliseringsutredningen arbetar vi
systematiskt for att sakerstalla att projektets hallbarhetsambitioner tas om hand. De
studerade lokaliseringarna av tunnelbanan kommer att utvarderas mot projektets andamal
och projektmal for att se hur de uppfylls.

Andamalen med Tunnelbana till Alvsjé ar: Projektmalen med Tunnelbana till Alvsj6 ar:

Attraktiva och funktionella stationer

Oka jamlikheten mellan omraden och manniskor

Skapa attraktiva, effektiva och hallbara

T Il e 1T ey ek Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska

och tillvaxt begrdnsas
Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet
Begransad omgivningspaverkan

Oka tillgangligheten med kollektivtrafik genom God tillganglighet mellan stationer och malpunkter

forbattrade forbindelser 6ver Saltsjo-Malar-

snittet vaster om Slussen Fotoeiiras dlgking et

Oka resandet i kollektivtrafiksystemet

Starka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet
Saltsjo-Malarsnittet

Avlasta strackor och noder i kollektivtrafiksystemet med
trangsel

Bidra till stadsutveckling genom att méjliggora

o0 e e R o Al el s God tillganglighet mellan stationer och nya bostader




G Stockholm utvecklas

Den snabba befolkningsutvecklingen i lanet staller krav pa bland annat fler bostader och
forbattrad kollektivtrafik. Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé
kommer att koppla ihop Fridhemsplan som ar idag en viktig knutpunkt for kollektiv-
trafiken med olika stadsutvecklingsomraden séder om centrala Stockholm. Det pagar
ocksa planering och utredning av hur kollektivtrafiken kan utvecklas i séderort.

Vastra S6dermalm

Vid Roselundsparken vixer ett nytt stads-
kvarter fram med nya bostider, verksamhets-
lokaler och park. I norra Hogalid planeras det
for bostader och verksamhetslokaler. Stock-
holm stad planerar dven for nya bostader bland
annat vid Helgagatan, Varvsgatan, Lundagatan
och Hornbruksgatan.

Lilieholmen

Liljeholmen utvecklas med nya bostader, skola,
forskolor, parker, kontor, idrottshall och butiker
kring Liljeholmens centrum. I norra Lilje-
holmen planeras det for att S6dertéljevigen om-
vandlas fran dagens viglandskap till en stads-
gata. Vagen kommer vara kantad av bebyggelse
och en del sammankopplad stadsbebyggelse
kring Liljeholmen.
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Visionsbild fran Liljeholmstorget. Bild: tmrw.se och Citycon AB
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Arstaberg

I det gamla industriomradet vid Arstabergs
station vixer ett nytt bostadsomréade fram med
cirka 1000 bostader, cirka 2000 nya arbets-
platser, forskolor, och en skola.

Regionen har tillsammans med Stockholms
stad och Trafikverket genomfort en dtgardsvals-
studie for omradet kring Arstabergs pendeltigs-
station. Utredningen syftade till att forbattra
Arstaberg som kollektivtrafikbytespunkt och
mojliggora utveckling av kontor och verksam-
heter. Mojliga atgdarder som har identifierats in-
kluderar bland annat en flytt av befintlig buss-
terminal till soder om tvarbanans spar och
atgirderi pendeltagsstationen.

o

-

CENE ] FL

NEEY 2mi/ -smgy/
=y LN '--1 ->




Arstafaltet

Arstafiltet ir ett av Stockholm stad stérre ut-
vecklingsomraden. Arstafiltet Ar i dagsliget
obebyggt men kommer i och med den planerade
blandade bebyggelsen bidra till att koppla
samman Ostberga och Arsta. P4 Arstafiltet
planeras ny bebyggelse om cirka 6000 bostader
vilket betyder cirka 15 000 invanare i stadsdelen.

Ostberga

Ostberga utvecklas med cirka 1000 nya bosti-
der, nya forskolor och battre kopplingar till
stadsdelarna runt omkring. Ostberga ska utéver
Arstafiltet diven knytas samman med Liseberg.

Alvsjo

I Stadsdelen Solberga, nira anslutning till
centrala Alvsjo viixer ett nytt bostadsomrade
fram, Kabelverket. Planforslaget innehaller
bland annat cirka 1800 bostader, lokaler, skola,
forskolor. Parallellt med planeringen av nya
tunnelbanan planerar Stockholms stad med ut-
vecklingen for omradet kring pendelstationen
och Stockholmsmaissan i syfte att maojliggora ett
stort antal bostiader och arbetsplatser.

Alvsjo station

Utredningar har inletts om Alvsjo bussterminal
for att se 6ver mojliga atgarder med avseende pa
kapacitets- och platsbrist. Utredningen ari ett
tidigt skede och syftar till att kartlagga nu-
varande och framtida behov.

Sparvag Syd

Region Stockholm planerar en framtida sparvag
mellan Flemingsberg och Alvsjé som passerar
bland annat Masmo, Kungens kurva, Skar-
holmen och Fruingen. Sparvag syd ska gora det
lattare att resa i sodra Stockholm och siker-
stilla smidiga byten mellan sparvigen och
tunnelbanan

Visionsbild fran Arstafaltet, Kvarter B. Bild: Ake Sundvall
Projekt AB med Kjellander + Sjoberg arkitekter

Visionsbild frdn promenadstrék genom centrala Ostberga.
Bild: SWMS arkitektur/Pyk och Nyrén Arkitekter
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Visionsbild fran Kabelverket, Alvsjé. Bild: Rosenbergs
arkitekter.

Visionsbild fran Sparvag Syd.



Arbetet med lokaliseringsutredningen

Arbetet med lokaliseringsutredningen fér Tunnelbana till Alvsjé pabérjades sommaren
2020. Sedan dess har olika mal formulerats och olika linjestrackningar tagits fram och

utvarderats.

Alternativen (linjestrackningar och stationer)
for den framtida tunnelbanan har tagits fram
med hinsyn till bland annat; var manniskor bor
och arbetar, vart de reser, dagens transport-
system, miljéférhallanden, geologiska for-
héllanden och undermarksanldaggningar.

Arbetet med att ta fram alternativ genom-
fordes i en workshop. Inledningsvis identifiera-
des olika malpunkter i utredningsomradet.
Darefter togs flera olika alternativ for strack-
ningar och stationer fram baserat pa mal-
punkterna. Sex alternativbedémdes vara in-
tressanta att ga vidare med.

For dessa gjordes en oversiktlig utvirdering
av for och nackdelar som resulteradei att fyra
alternativ valdes bort. Motiv for bortval var till

exempel lag resenirsnytta tillsammans med hog

kostnad och/eller tekniska utmaningar. For vi-
dare information se PM Bortvalda alternativ.

Antaganden:

Aktuella alternativ

I nuldget finns tvéa alternativ kvar, Alternativ
Vist och Alternativ Ost. Respektive alternativ
har sex stationer. De bedoms pé ett bra saitt
tdacka det resandeunderlag som finns langs
strackningarna.

I alternativen antas en trafikering med
5-minuters trafik under morgon- och kvills-
rusningen.

I kommande planeringsskede kommer mer
detaljerade utredningar avseende majliga place-
ringar och utformningar av stationer att goras.

Prognosar for berdkning av resande och bedémning av effekter och konsekvenser ar 2050. Detta &r i enlighet med
regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050) som planerar for en befolkningstkning fran 2,4 till 3,4 miljoner innevanare.
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Visionsbild 6éver vastra entrén, Sédra Hagalund. Projekt Tunnelbana till Arenastaden

Det finns manga viktiga fragor att hantera i lokaliseringsutredningen. Utdver tunnel-
banans lokalisering studerar vi dven en anslutning till befintlig réd linje, nyttan av fler eller
farre stationer och mojligheten att dstadkomma en ytligare profil.

Sparanslutning till R6d linje
For att ta hand om fordonen som trafikerar den
nya tunnelbanan krivs en depdanslutning. En
sparanslutning till R6d linje kan bade majlig-
gora en depaanslutning och en ny trafiklinje
mellan Skarholmen och Fridhemsplan.

Fréagan studeras oversiktligt i utredningen. I
utredningen kommer dven andra anslutnings-
mojligheter till depéer att studeras.

Antalet stationer

I'lokaliseringsutredningen har sex stationer an-
tagits pa strickan Fridhemsplan-Alvsjo. Sepa-
rata analyser genomfors dar vi studerar nyttan
av fler/farre stationer och analyserar hur resan-
de och kostnad paverkas.

Ytligare lage

En tunnelbana forlagd i berg innebar att stora
delar av strackningen och flera stationer hamnar
langt under markytan, detta for att ha tillracklig
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bergtackning bland annat vid passagerna av
Riddarfjirden, Liljeholmsviken och Arstaviken.

I det fortsatta arbetet kommer olika djup for
tunnelbanan att studeras, vilket kan innebéara
att dven stationerna kommer narmare mark-
ytan. En ytligare placerad station ger en battre
resendrsupplevelse med kortare restider. Men
kan dven ge stora geotekniska och bergtekniska
utmaningar.

Framtida férlangning

I framtiden ska tunnelbana kunna forldngas
fran Fridhemsplan och Alvsjo. I utrednings-
arbetet sikerstélls att en framtida forlangning
ar majlig. Det finns idag inte nagra beslut om
vilka strackor som kan bli aktuella.



Utredningsalternativ Vast

Alternativ Vast

Alternativ Vast gar fran Fridhemsplan pa
Kungsholmen i norr, under Riddarfjarden,
Langholmen, Reimersholme och Liljeholms-

viken via Arsta vidare mot Alvsjo. Sparlingden

ar cirka 7,8 km.

Alternativ Vst har foljande stationer:
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

Restid

Restiden mellan Fridhemsplan och Alvsjo dr
cirka 10 minuter for Alternativ Vast, inklusive
uppehall pa mellanliggande stationer.
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Utredningsalternativ Ost

Alternativ Ost
Alternativ Ost gar fran Fridhemsplan p& Kungs-
holmen i norr, under Riddarfjarden, Lang-
holmen, S6dermalm, Arstaviken via Arsta
vidare mot Alvsjo. Sparlingden ér cirka 9,6 km.
Alternativ Ost har foljande stationer: Frid-
hemsplan, Hornstull, Sodersjukhuset, Arsta-
faltet, Ostberga och Alvsjo. Arstafiltets station
har en mer 6stlig placering i detta alternativ.

60
40 Arstaviken

Ostberga

N Arstafaltet
\/Sédefsiukhuset \/-

9+000

0+000 1+000 2+000 3+000 4+000

lllustration av méjlig profil fér Alternativ Ost

Restid

Restiden mellan Fridhemsplan och Alvsjo dr

cirka 11,5 minuter i Alternativ Ost, inklusive
uppehall pa mellanliggande stationer.

Riddarfjarden

Hornstull Fridhemsplan
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G Effekter och konsekvenser

For att kunna fatta beslut om vilket utredningsalternativ som bast uppfyller projektets
andamal och projektmal, har effekter och konsekvenser av tunnelbanan mellan Fridhems-
plan och Alvsjé studerats och beskrivits for respektive alternativ.

Resande och restidsvinster

Med en utbyggnad av tunnelbana mellan Frid-
hemsplan och Alvsj6 skapas en ny férbindelse
over Saltsjo-Mailarsnittet, vilket innebar att
kapaciteten stirks over detta snitt samtidigt
som befintligt kollektivtrafiksystem far en viss
avlastning. Den nya forbindelsen ar den forsta
tunnelbanelinjen som inte passerar T-centralen,
vilket skapar helt nya resmgjligheter mellan
olika omraden.

I bada alternativen 6kar antalet kollektiv-
trafikresor under morgonens och efter-
middagens rusningstrafik 4r 2050. Okningen ir
négot storre i Alternativ Vst.

Generellt har Alternativ Vist fler pa- och
avstigande pa samtliga stationer, bade de som ar
gemensamma med Alternativ Ost och de som &r
unika, den totala skillnaden mellan alternativen
ar cirka 20 procent.

Skillnaden pé restidsvinster mellan de tva
alternativen ar cirka 25 procent. Det forklaras
framforallt av att Alternativ Vést har fler rese-
narer och ger storre restidsvinster per resenir
eftersom restiden mellan Alvsjo och Fridhems-
plan dr ett par minuter kortare.

Alternativ Vast ger sammantaget ndgot storre
okning av kollektivtrafikresor, fler antal pa- och
avstigande samt storre restidsvinst for samtliga
resenirer dn Alternativ Ost.

Under formiddagens Alternativ  Alternativ

maxtimme Vist Ost

Forandring av antal

kollektivtrafikresor i Stock- ~ +700 resor +500 resor

holms lan

Antal pa- och avstigande 20700 17200
personer personer

Restidsvinst i Stockholms 1300 1000 timmar

lan timmar

14



Tillganglighet till
bostader och arbetsplatser

Med tunnelbanan mellan Fridhemsplan och
Alvsjo okar tillgingligheten till arbetsplatser
och bostader kring stationernas naromrade.
Fridhemsplan, Ostberga och Alvsj6 ir gemen-
samma stationer i Alternativ Vist och Ost och
bedoms vara likvardiga avseende tillganglighet
till de arbetsplatser och bostadsomraden.
Skillnaderna i tillgdnglighet mellan alternativen
aterspeglas framforallt kring de stationer som
arunika.

I Alternativ Ost beddms tillgingligheten till
arbetsplatser och bostader vara nagot storre dn i
Alternativ Vist. Det beror bland annat pa att
alternativet knyter ssmman Sodersjukhuset,
som idag ar en stor arbetsplats med ménga dag-
liga besokare, med tunnelbanenatet.

Projektet har ett viktigt mal om att mojliggora
byggande av nya bostdder i den strackning som
valjs.

Alternativ Ost passerar i hogre utstrickning
an Alternativ Vast genom omraden som idag
kan betraktas som fardigbyggda, t.ex. Soder-
sjukhuset och Hornstull. Dessa omraden be-
doms inte kunna bidra till att sd ménga nya bo-
stiader byggs. Arstafiltet utgor dock ett
undantag, dir Alternativ Ost mer centrala pla-
cering av stationen bedéms som mer gynnsam
och majliggor for fler bostdder 4n Alternativ
Vast.

Alternativ Vast mojliggor daremot for manga
nya bostider bade i Liljeholmen och Arstaberg,
som bada ar viktiga stadsutvecklingsomréaden
for Stockholm stad.

Sammantaget bedoms tillgdngligheten till
arbetsplatser och boende vara négot béttre i
Alternativ Ost &n i Alternativ Vist. Tillginglig-
heten till nya bostader bedoms som nagot battre
i Alternativ Vist ani Alternativ Ost.

15

Alternativ  Alternativ
900 m fran stationen Vist Ost
Antal arbetande (ar 2050) 103000 106 500
Antal boende (ar 2050) 89500 102 000
Antal nya bostader i 16700 12 600

framtiden (ar 2050)



Stationsutformning

For att resenérerna ska fa en sa bra upplevelse
som mgjligt av stationerna och inte alltfor langa
gang- och bytestider 4r ambitionen att station-
erna ska ligga s& nara markytan som mojligt.
Det kan vara svart att astadkomma eftersom det
finns méanga olika anldggningar under mark att
forhalla sig till. De geo- och bergtekniska forut-
siattningarna kanske inte heller medger att
tunnlar och plattformsrum ligger sa hogt som
man skulle vilja.

16

Om plattformsrummen ligger langt ner kan
snabbhissar var en 16sning for att korta ner
ldnga bytestider mellan olika linjer. Liljeholmen
ar exempelvis en station med viktiga omstig-
ningar eller uppgangar till prioriterade mal-
punkter. Dar kan snabbhissar bli aktuellt. I det
fortsatta arbetet kommer mojligheten att 1igga
stationerna ytligare att utredas.

Fragan om hur djupt stationerna ligger be-
doms inte vara alternativskiljande.

I Alvsjo, Ostberga och Fridhemsplan r
stationsutformning och placering densamma
mellan alternativen, dock kan omstigningen
mellan tunnelbana och pendeltég fa en storre
betydelse for Alvsjo station med Alternativ Ost
beroende pa hur bytet till pendeltag utformas
vid Sodra station.

I Alternativ Vst stiarks tva befintliga bytes-
punkter, Liljeholmen och Arstaberg, som redan
idag innehaller flera olika trafikslag. Det inne-
bar att dessa bytespunkters betydelse i kollek-
tivtrafiksystemet blir &nnu viktigare i fram-
tiden.

I Alternativ Ost tillkommer tva nya stationer
pa Sodermalm. Vid Hornstull majliggors byte
till befintlig r6d linje och en méngd olika bussar.
Station Sodersjukhuset mojliggor omstigning
till pendeltég via Sodra station, dock utan att
skapa en riktigt stark och sjdlvklar bytespunkt
till S6dra station.

Sammantaget bedoms Alternativ Vst var
négot mer fordelaktigt dn Alternativ Ost utifran
ett stationsutformningsperspektiv.



Visionsbild éver biljetthallen Hagalundsgatan, Projekt Tunnelbana till Arenastaden.

Sociala konsekvenser

Bédda alternativen innebar en forbattrad tillgang
till kollektivtrafik. Den fysiska kopplingen ska-
par forutsattningar for fler grupper i samhallet
att métas och fa forbattrad tillgang till stadens
utbud och arbetsmarknad.

Bada alternativen innebar att socio-
ekonomiskt svagare omraden knyts samman

med socioekonomiskt starkare omraden i staden.

Bada alternativen stiarker barn och ungas till-
gang till malpunkter i staden, i synnerhet for de
som bor i omraden som har 1ag tillgang till
kollektivtrafik idag eller familjer som saknar
tillgang till egen bil. Den 6kade tillgdngen till
kollektivtrafik kan ocksa bidra till att starka
jamstélldheten da kvinnor tenderar att resa
kollektivtihogre utstrackning 4n mén.

Forbattrad tillgang till kollektivtrafik innebar
ocksa att omraden som priglas av hogt bilinne-
hav, s& som Liseberg och Arsta, kan bli mindre
bilberoende.

Alternativ Ost knyter an till Sédermalm
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genom stationer vid bade Sodersjukhuset och
Hornstull. Detta innebar en betydelsefull
sammankoppling avomradena soderut pa
linjen med en del av staden dar koncentration av
stadskvaliteter och viktiga malpunkter ar bland
de hogsta.

Precis som Alternativ Ost bidrar Alternativ
Vast till att koppla ssmman omréaden och 6ka
tillgdngen till stadens malpunkter. Kopplingen
till Sédermalm saknas dock vilket innebar att
tillgdngen till stadskvaliteter och viktiga mal-
punkter dr nigot ligre An i Alternativ Ost. Alter-
nativet innebar ddremot mojligheter att stodja
utvecklingen av Liljeholmen till en plats med en
annu hogre koncentration av malpunkter och
stadskvalitéer i framtiden. Mgjlighet finns dven
att stiirka Arstaberg som en viktig koppling mel-
lan innerstaden och ett flertal omraden soderut.

Sammantaget bedoms Alternativ Ost med-
fora positiva sociala konsekvenser i nagot storre
utstrackning dn Alternativ Vast.




Natur-, kulturmiljé och stadsbild

Tunnelbanan byggs fraimst i tunnel under mark
vilket generellt innebar en begransad paverkan
pé natur- och kulturmiljoer och stadsbild. Pa-
verkan kommer framst ske vid stationsomraden
dar delar av anldggningen placeras ovan mark.
Aven byggskedets markintrang kan medfora pa-
verkan pa natur- och kulturmiljévarden samt
stadsbild.

Genom att i den fortsatta planeringen ta han-
syn till de varden som finns i omradet, bland an-
nat vid placering av anldggningar ovan mark,
kan negativa konsekvenser begransas eller und-
vikas.

Sammantaget bedoms risken for negativa
konsekvenser pa kulturmiljon vara nagot storre
i Alternativ Ost medan risken for negativa
konsekvenser pa naturmiljon bedoms vara nagot
storre i Alternativ Vast. Paverkan pa stadsbilden
bedoms vara likvardig mellan alternativen.

Mark och vatten

Byggandet av tunnelbanan medfor en risk att
fororeningar som redan finnsijord och grund-
vatten sprids. For att undvika negativa effekter
finns skyddsétgarder for att rena inlackande
vatten, ta hand om fororenad jord och infil-
tration till grundvatten. Med dessa atgarder
bedoms negativa konsekvenser kunna be-
gransas eller undvikas i bada alternativen.

Boendemiljé och halsa

Tunnelbanetég kan ge upphov till buller, stom-
ljud och vibrationer. Eftersom tunnelbanan pla-
cerasien bergtunnel under marken sa bedoms
risken for den typen av storningar fran den far-
diga anlaggningen vara liten. Vid behov kan bul-
ler- och vibrationsddampande édtgarder vidtas.
Risken for storningar bedoms i stort vara lik-
vardig mellan alternativen.

Tunnelbanan ger upphov till forhojda
partikelhalter i tunnlar och dar luften ventileras
ut. Med atgarder som att till exempel placera
ventilationsanldggningar dar manniskor inte
vistas eller pa 6ppna platser med god vadring
bedoms negativa konsekvenser kunna
begriansas ibada alternativen. Behovet av at-
garder kan vara nagot storre i alternativ Vist,
dar fler stationsomraden redan idag har hoga
luftféroreningshalter.
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Olycksrisk

De vigar och jarnviagar i nairomradet dar det
fraktas farligt gods utgor potentiella riskkallor
som vid en olycka med farligt gods i ndrhet till
en station kan komma att paverka tunnelbanan.
Tunnelbanan kan komma att placeras nira risk-
och skyddsobjekt i bada alternativen, darfor
behover risker som identifierats studeras nar-
mare. Genom att anpassa det exakta laget for
tunnelbanan och vidta andra skyddsatgirder
bedoms det vara mgjligt att begriansa riskerna
till en acceptabel niva i bada alternativen.

Klimatanpassning

Vid kraftiga skyfall kan séarbar infrastruktur
oversvammas. Pagdende klimatforandringar
innebar att tunnelbanan behéver anpassas for
ett framtida klimat med 6kade nederbords-
mangder. Det bedoms finnas goda mojligheter
till en klimatanpassad anlaggning i bada
alternativen.

Klimatpaverkan
och resursanvandning

Byggandet och driften av tunnelbanan kommer
medfora utslapp av vixthusgaser och att natur-
resurser forbrukas.

Resursanviandning kan ge upphov till negativ
paverkan pa miljo, klimat och sociala for-
héllanden bade vid utvinning av ravaror och
tillverkning av material men ocksa under
byggskedet, vid anvandning och demontering.

For tunnelbanan ar betong, cement, armering
och stal samt el- och brinsleanvindning de mest
betydande resurserna. Framforallt armering och
stal ar forknippade med hoga sociala och miljo-
massiga risker vid ravaruutvinning och tillverk-
ning. Betong, cement, armering och stal bidrar
till stora utslapp av vaxthusgaser vid tillverkning,.

Alternativ Vast har hogre utslapp och energi-
anvandning for betong och armering vid
stationer pa grund av att en stérre mangd stod-
konstruktioner kravs vid stationerna i alternativ
Vist. Alternativ Ost innebér diremot en totalt
settlangre tunnelbana.

Totalt for hela anldggningen, inrdknat bade i
bygg- och driftskedet, medfor Alternativ Ost
hogre resursforbrukning och utslapp av
vaxthusgaser dn Alternativ Vast da det ar en
langre stracka.
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Teknisk genomforbarhet

For att fa en bild av de tva utredningsalternativens tekniska utmaningar har en bedém-
ning av respektive alternativs teknisk genomférbarhet genomforts.

Bergtekniska férhallanden

Bédda alternativens tunnlar gar genom omraden
dar berget i huvudsak bestar av god kvalitet. Det
finns kortare passager med samre bergkvalitet.
Pa dessa platser ar behovet av tatning och for-
starkning storre.

Bergkvalitet, bergtackning och behovet av
tatning bedoms vara likvardig i bada
alternativen. De storsta utmaningarna kommer
att finnas vid anslutning till de befintliga
stationerna vid Fridhemsplan, Liljeholmen och
Hornstull.

Geotekniska féorhallanden

Alternativen gar genom omraden med varieran-
de geotekniska forhallanden, allt frén berg i da-
gen till stora lerdjup. Vid passagerna under vat-
ten ar det mycket stora djup till berg.

Bada alternativen passerar genom omraden
med svara geotekniska forhallanden som kan
komma att paverka ovanliggande bebyggelse
med exempelvis siattningar som foljd.

Liljeholmen, Arstaberg och Arstafiltet Vst
bedoms ha nagot storre utmaningar vid ett
genomforande dn stationerna vid Sodersjuk-
huset och Arstafiltet Ost.

Hydrogeologiska férhallanden

Alternativen passerar genom ett flertal omraden
med grundvattenmagasin och vattenmattade
jordlager som innebar tekniska utmaningar.

Sammanfattningsvis bedoms Alternativ Vst
vara nagot mer teknisk komplicerat dn Alter-
nativ Ost utifrin bergtekniska férhallanden och
geotekniska forhallanden. Alternativ Vast be-
doms dven vara nagot mer teknisk komplicerat
4n Alternativ Ost avseende hydrogeologiska for-
héllanden eftersom alternativet i storre ut-
strackning beror komplexa grundvatten-
magasin och omraden med vattenférande
jordlager
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Brand och utrymning

Utrymning ska i forsta hand ske fran stationer-
na och dess plattformar via trappor, rulltrapps-
schakt och hissar. Utrymningen ska kunna ske
via tva av varandra oberoende viagar. Behover
utrymning dnda ske i tunnlarna, s ska det ske
var 300 meter till sdker plats.

Storst utmaningar finns vid de stationer som
ansluter till befintliga stationers resenérsut-
rymmen, som endast har en stationsentré eller
dar en eller flera av entréerna utgors av hissar.
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Ventilation

Generellt behover tunnelbanan tre typer av
ventilation: ventilation av spartunnlar,
brandgasventilation och allménventilation.

Detinnebar att i omradet kring varje station
kommer det att behovas flera ventilationsschakt
upp till markytan eller hogre.

Forbada alternativen bedoms det bli svart att
hitta lagen for ventilationsschakt i tdtbebyggda
omraden, exempelvis vid Fridhemsplan och
Hornstull. Utmaningar finns dven pa platser dar
hoga partikelhalter forekommer.



G Byggskedet och storningar

Tunnelbanans byggskede omfattar byggande av
bland annat spartunnlar, arbetstunnlar,
stationer med stationsuppgangar och entré-
byggnader, utrymningsvagar samt olika typer
av ventilationsschakt. Byggskedet berdknas
pédga under nio ar.

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i
berg under mark. Konventionell byggmetod for
byggande av tunnlar ar borrning och sprang-
ning. I detta projekt undersoks dven mojlig-
heten att anvinda en sa kallad fullortsborr-
ningsmaskin (TBM-maskin) vilket 4r en
tunneldrivningsmaskin som krossar berget.

Vid byggande av konstruktioner upp till
markytan kravs arbeten i jord, exempelvis
spontning, palning och schaktning. I anslutning

till dessa arbeten och i anslutning till arbets-
tunnlar kommer det behovas arbets- och etable-
ringsytoriytlage. Ett stort antal transporter,
bland annat av bergmassor kommer att ske fran
arbetstunnlar.

Byggandet av tunnelbanan kommer generera
vibrationer, stomljud och luftburet buller vilket
medfor risk for storningar for boende, vid
arbetsplatser och verksamheter. Schaktarbeten
ijord och bergtunnelarbeten medfor en sank-
ning av grundvattennivan vilket kan ge skador
pa byggnader om skademinskande atgarder inte
utfors. I det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet kommer skademinskande
atgarder och atgirder for att minska storningar
under byggskedet att hanteras fortlépande.
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Vad hander framover?

Varfér samrader vi?

Syftet med samréadet ar att informera om den
tunnelbaneutbyggnad som planeras, att ge
information om utredningsarbetet och att fa in
synpunkter infor val av lokalisering.

Samrad

Samrad

nov 2020

juni 2021

Lokaliserings- Beslut av Vi preciserar
utredningen strackning utformningen
Fridhesplan-Alvsjo, och stationer 2022

val av strackning och  vintern

stationer 2021/2022

2020/2021

Har &r vi nu, vart ska
tunnelbanan ga?

Vad hander sen?

Denna lokaliseringsutredning ar underlag for
Region Stockholms beslut om strackning av
tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo. I det
fortsatta arbetet kommer den valda strackning-
en att studeras vidare.

Plansamrad

juni 2022

Framtagande = Gemensam Byggstart Byggtid
av jarnvags- granskning av 2025 ca9ar
plan och jarnvagsplan och
tillstands- detaljplaner 2025
ansokan

Miljodom

Planlaggning och prévning

Samradsskede

Olika samradsaktiviteter
ar planerade, bland annat
samrad med sakagare och
allmanhet, juni 2021

Tyck till om...

« Alternativ Vst och Alternativ Ost (strack-
ningar och stationer).

Har du egna forslag, rita in dessa pa en karta
och skriv girna en kort forklaring.

Ge oss girna information som du anser ar viktig
for var fortsatta planering.
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Lamna dina synpunkter...

Synpunkter pd samradsmaterialet eller andra
synpunkter pa projektet kan lamnas digitalt
eller skriftligt senast 30 juni 2021.

Synpunkter kan lamnas skriftligt per mail till
registrator.fut@sll.se eller med fysisk post till
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box 225
50, 104 22 Stockholm. Mark kuvertet eller
mailet med Samrad Tunnelbana till Alvsjs”.


mailto:registrator.fut@sll.se

VALKOMMEN TILL DIGITALT SAMRADSMOTE!

Pa grund av omstandigheterna med covid-19 presenterar
vi férslagen och svarar pa fragor digitalt.

Tisdagen den 15 junikl. 16.00 — 18.00.

Torsdag den 17 juni kl. 18.00 - 20.00.

Mandag den 21 juni kl. 18.00 - 20.00.

Lank till samradsmote:
nyatunnelbanan.se/samrad-alvsjo

TUNNELBANA FOR ALLA

I lokaliseringsutredningen har vi tittat pa hur den
forbattrade tillganglighet som tunnelbanan ger paverkar
olika grupper i samhallet, exempelvis barn. Detta éren
viktig fraga som kommer att utredas narmare i det
fortsatta arbetet. Under samradet bjuds barn och
ungdomar in att tycka till om den nya tunnelbanan.

For mer information om samradet, ga garnain
pa var webbplats:
nyatunnelbanan.se/samrad-alvsjo

:JJ& Region Stockholm
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