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1 Sammanstallning av
synpunkter

Samradsperioden pagick mellan den 2 november och 6 december 2020. Samradet skedde digitalt
pa grund av rddande situation med covid-19.

Ett enklare utskick med information om samradet skickades till boende och verksamheter inom
utredningsomradet och delar av angransande naromrade.

1.1 Statliga myndigheter

1.1.1 Trafikverket

Trafikverket anser att hdnsyn maste tas till riksintresse for kommunikation.

Trafikverket bedomer att f6ljande riksintresse kommunikation berors av omréadet for
lokaliseringsutredningen:

Vig (E4, E20, Sodra lanken vag 75, Huddingevigen, vig 226)
Hamn (Klara sj6 och Riddarfjarden)

Sjofart (Malaren, strackan Riddarfjarden-Bjorkofjarden)
Jarnvag.

Utover riksintressena finns ett industrispar till Liljeholmen. Potentiella konflikter mellan
vag/jarnvag bor tas med tidigt i utredningen. Intrang i skyddszoner ska undvikas.

Trafikverket bedomer att bytespunkterna Alvsjo och Arstaberg #r aktuella i utredningen.
Samordning behover ske med Trafikverket géllande anldaggningar.

Kommentar: Vi kommer att utreda och kartldagga eventuell paverkan
pé riksintressen kommunikation vidare i lokaliseringsutredningen.
Péaverkan och intrang pa riksintressen kommer att undvikas eller

minimeras.

1.2 Kommuner, kommunala bolag och instanser

1.2.1 Stockholms stad
Stockholms stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingen. Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgér av kommunfullmaktiges

budget.
Tunnelbanan till Alvsj6 bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem som kommer binda

samman delar av staden som ar déligt kollektivirafikforsorjda med storre knutpunkter och nya
stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa staden i stort och kan bidra till minskad

segregation.

Kontoren ar positiva till att Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) kommer att gora en
kostnadsuppskattning for de korridorer och stationsomréaden som redovisas i



lokaliseringsutredningen. Kontoren vill framhalla vikten av att FUT tidigt genomf6r uppdaterade
succesivkalkyler som redovisar projektets kostnader.

Staden ska bidra med bostédder och planerar dven for arbetsplatser i séderort. Tunnelbanans
linjedragning bor darmed ligga dir den ger storst resendrsnytta for hela trafiksystemet.
Stationernas placering bor efterstriava maximal byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt
dven bra byten till cykel. Lokalisering av uppgéngar maste ta hiansyn till bade befintliga omraden
och till framtida malpunkter.

Kontoren forordar att byggande och drift av tunnelbanelinjen sker utifran ett resurssmart,
fossilfritt och klimatpositivt perspektiv.

Kontoren vill lyfta fram att ytterligare en bedomningsgrund for lokaliseringen ar att beakta och
beskriva hur depabehov, depdanslutningar och underhall kan I6sas.

Kommentar: I lokaliseringsutredningen utreds olika alternativ. De
malformuleringar som tagits fram for lokaliseringsutredningen och
anvands som grund for val av alternativ bedoms vara i linje med de mal
och hiansyn som Stockholms stad lyfter i sitt yttrande.

1.2.2 Storstockholms brandférsvar (SSBF)
Storstockholms brandforsvar (SSBF) onskar att foljande tas hénsyn till vid val av lokalisering:

Eventuell placering av utfloden for brandgasventilation med mera for tunnlar och stationer
behover beaktas i plan.

Raddningstjanstens mening ar att en parallell raddnings- och servicetunnel ar att féredra vid
placering under mark. Motivet dr bland annat den snabba tillgangligheten for insatspersonal och
effektiv utrymningsviag. SSBF onskar saledes en lokalisering som mojliggor detta. Det kravs att
tunneln ar genomkorbar.

Val av linjedragning kan péaverka vilka risker som blir aktuella under byggtid och bor beaktas i
beslutsprocessen.

Om placering av station sker i anslutning till redan befintlig station bor det beaktas hur det
paverkar befintliga da nuvarande tunnelbanan dimensionerades och byggdes fran 50-talet och
framat. Detta innebar att det brandtekniska utférandet inte motsvarar de krav som nuvarande
regelverk stiller.

I 6vrigt onskar SSBF redan nu belysa nagra 6vriga delar:

Framkomlighet, tillgdnglighet, riddningspersonalens sikerhet, insatsvigar inne i objekt, snabb
och effektiv arbetsplatsjordning och tillgang till brandvatten.

Fordelar med att skyddsétgarder och atgiarder som ar till f6r att underlatta/majliggora
raddningsinsatser likformas i nya tunnelbanan.

Stationer och tunnlar bor dimensioneras for sjalvutrymning.

Plattformsskiljande partier for att minska olyckor dar personer kommer ner pa sparen.

SSBF onskar fortsatt samarbete i denna fraga.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Detta kommer att
utredas vidare och ser fram emot fortsatt dialog.



1.3 Organisationer, foretag, fastighetsagare och
andra sarskilt berdrda

1.3.1 AREIM AB och MTR Nordic AB

AREIM AB och MTR Nordic AB har inkommit med ett gemensamt yttrande. AREIM AB och MTR
Nordic AB foreslar att en ny tunnelbanestation i Marieberg utreds. Detta eftersom programmet for
utvecklingen av Marieberg anger att omradet ska bli en blandad, titare stadsdel med cirka 1100
bostider samt andra verksamheter. En utokad kollektivtrafik skulle bidra i linje med programmets
syfte och riktning. Vidare péagar ett detaljplaneprojekt med syftet att bidra till utvecklingen av
Marieberg genom att bland annat tillskapa nya och forstiarka befintliga stadskvaliteter. En
ytterligare anledning ar att méjligheterna kommer vara stora att exploatera omradet ifall Bromma
flygplats avvecklas. En sddan exploatering kan inte genomforas utan en ny station. Slutligen ser
AREIM AB och MTR Nordic AB en mojlighet att privata fastighetsdgare kan bidra finansiellt till
stationen enligt "Hagalundsmodellen" om en higre exploatering tillats.

Kommentar: Forslaget om station vid Marieberg noteras och utreds
vidare inom lokaliseringsutredningen. Fragan om finansiering provas
inte i lokaliseringsutredningen. Finansieringen av
tunnelbaneutbyggnaden sker utifrdn de avtal som tecknats utifran
Sverigeforhandlingen.

1.3.2 Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivtrafikant Stockholm konstaterar att Sparvig syd har stor relevans fér Fridhemsplan-
Alvsjo. Kollektivtrafikant Stockholm rekommenderar ett gemensamt grepp for dessa bada
infrastrukturprojekt for basta mojliga resultat.

Kollektivtrafikant Stockholm menar att utredningskorridoren borde breddas vasterut till omradet
runt Frudngen och dess tunnelbana. Dels for att anknyta till kommande sparvag syd, som ska
avslutas i Frudngen, dels for att flera kommundelar vister om pendelsparet annars dven
fortsattningsvis far langt till sparbunden trafik.

Vidare betonar Kollektivtrafikant Stockholm vikten av att i framtiden kunna forlanga
resmojligheterna norrut fran Fridhemsplan. Det vore virdefullt om linjen fran Odenplan-
Arenastaden kan knytas ihop mellan Fridhemsplan och Odenplan.

Kollektivtrafikant Stockholm féreslar foljande:

Fridhemsplan-Liljeholmen: Bl& och Gron linje vid Fridhemsplan férbinds vid byte till nya linjen
med Roda linjen vid Liljeholmen. Befintliga stationen byggs ut.

Liljeholmen-Arstaberg: Réda linjen forbinds vid Liljeholmen via nya linjen med Arstaberg.
Befintliga stationer byggs ut.

Arstaberg-Ostberga/Liseberg: Nya linjen forbinds med ny station Ostberga/Liseberg. Bor ha tv
entréer, en mot Ostberga/Arstabergs industriomradet och en mot Orby.
Ostberga/Liseberg-Alvsjo: Nya linjen forbinds med pendeltigslinjen och planerade Sparvig syd.
Befintlig station byggs ut.

Alvsjo-Herrdingen/Langbro: Nya linjen fortsitter mot Frusingen, med en station emellan,
Herrangen/Léangbro, som bor ha tva utgédngar, mot Herrangen och Langsjo samt mot Langbro.
Herrdangen/Léangbro-Fruidngen: Den nya forlangda linjen forbinds med Fruangen, som ar
slutstation for tunnelbanans ena roda linje och dven for planerade sparvig syd.



Kommentar: Forslagen noteras och virderas i fortsatt arbete.
Angiende byte till Sparvig Syd sa planeras en héllplats for denna i Alvsjo
varfor byte mellan tunnelbana och sparvig i Alvsjo bedoms intressant att
utreda vidare.

1.3.3 Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Rédet till skydd for Stockholms skonhet 6nskar inskéarpa vikten av att lokaliseringsutredningen
viljer en dragning som vid sidan av bostadspotential ocksa maximerar bytespunkter samtidigt
som redan befintlig kollektivtrafik inte dubbleras. Om banan dras i ett vastligt lige bor exempelvis
Marieberg fa en station samtidigt som linjen inte dras parallellt med tvirbanan mellan
Liljeholmen och Arstafiltet. Om en ostlig dragning foreslis bor exempelvis en station som kopplar
till S6dra station och SOS Gvervigas.

Kommentar: Forslagen noteras och tas vidare i fortsatt utredning.
Avviagningar kan komma att behovas for att vélja mellan att prioritera
bytespunkter, bostadspotential och att inte dubblera befintlig
kollektivtrafik.

1.3.4 Stockholmsmassan

Region Stockholm kan genom tunnelbanan till Alvsjo bidra till att Stockholmsmiissans métesplats
i Alvsjo kan bibehalla och stiirka sin attraktivitet i konkurrensen med métesplatser i andra
regioner. P detta sitt kan Region Stockholm genom sitt projekt tunnelbana till Alvsjo ge ett
vasentligt bidrag till regionens utveckling och tillvaxt.

Viktigast for effektiva och hallbara transporter vad Stockholmsmaéssans floden av besékare kopplat
till tunnelbanans utformning #r placeringen av stationen i Alvsjo, placeringen av uppgingarna
fran tunnelbanan liksom bytespunkterna med andra trafikslag.

Hur detta utformas i samklang med en vidare mobilitetsldsning for Alvsjoomradet liksom
Stockholmsmaéssans anldggning pa platsen ar vitalt for maéjligheten att skapa effektiva och hallbara
besokarfloden till och fran Alvsjo.

Den mest effektiva och hallbara 16sningen uppnés om Stockholmsmassans omrade, sydést om
jarnvigsstationen i Alvsjo anvinds som stationslige for tunnelbanan, som lige for uppgéngar fran
tunnelbanan samt som bytespunkter mellan olika trafikslag.

Stockholmsmaéssan anser att det ar viktigt hur attraktivt utformningen av kollektivirafikens
angorings- och bytespunkter blir. For att oka tillgangligheten till kollektivtrafik kravs att
massanldggningens entréfunktioner samordnas med stationsldgen, uppgéngar och bytespunkter.
Det bista for att 6ka tillgingligheten med kollektivtrafik &r om tunnelbanan till Alvsjo beaktar
Stockholmsméssans omrade, sydost om jirnvigsstationen i Alvsjo.

Hur Stockholmsmaéssan utnyttjar sitt omrade och om Stockholmsmaissan viljer att 1ta sin
anlaggning utvecklas till att bli en integrerad del av den nya urbana och tita stadsdelen ar
avgorande for mojligheten att etablera stora volymer stationsnira bostader.

Kommentar: I de tidiga skisserna har bytespunktsfunktionen och byte
till Spérvig Syd varit viktiga parametrar. Regionen noterar vikten av att
lyfta fram Stockholmsmassan som mélpunkt och integrationen med
stadsutvecklingen. Den senare ar ett projektmal for projektet.

1.3.5 Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms Naturskyddsforening ar positivt instélld till utbyggnad av kollektivtrafik och anser att
detta alltid ska viljas framfor nya motorvagar.



Att bygga tunnelbana dr ett enormt projekt som innebar direkt och indirekt paverkan pa
landskapet vid byggskedet och nar det star klart. I marken kan det finnas kinsliga vattenadror
med grundvattenfloden. Ovan mark kan vardefull naturmark forsvinna i spardragningen och vid
t.ex. ingangar och arbetstunnlar under mark. Ytterligare paverkan pa landskapet av
tunnelbaneinfrastruktur sdsom depaer kan ocksad uppkomma.

Naturskyddsforeningen vialkomnar ny kollektivtrafik som tunnelbana i Stockholm och ser ingen
anledning att sétta sig emot detta tidiga samradsforslag. Foreningen ser fram emot mer konkret
information i drendet for att kunna gora en battre bedomning av positiva respektive negativa
konsekvenser. Att Region Stockholm bestdmt sig for tunnelbana har féreningen forstatt, men det
vore intressant att veta om jamforande analyser gjorts med BRT-busslinjer.

Foljande medskick vill foreningen géra med anledning av fortsatt fysisk planering i det stora
avgransade omradet:

Solbergaskogen far inte skadas av tunnelbaneprojektet.

Undvik ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden (ESBO) som finns markerade pa bifogad
karta. Arstafiltet ir delvis redan exploaterat, men ta sirskild hansyn hér ocksa.

Undvik att gora ingrepp pa eller under Sjoangen nedanfor Brannkyrka kyrka. Det ar en virdefull
grasmark som &r vattenfylld delar av ret, detta ska kanske bli en vattenpark.

Undvik vardefull natur kring Trekanten i Liljeholmen.

Undvik att rora fornlamningar.

Undpvik stor paverkan pa grundvatten och hydrologi.

Péverkan bor ske pa redan ianspraktagen mark i forsta hand.

Vidare betonar Naturskyddsforeningen betydelsen av en gedigen miljokonsekvensbeskrivning. All
tdnkbar naturmark som kan beroras direkt eller indirekt ska inventeras noggrant enligt SIS-
standard for naturvirdesinventering. Det 4dr ocksa viktigt att géra ekologiska inventeringar i ett
tidigt skede. Detsamma giller arkeologer som bor fa undersoka naturmark i ett tidigt skede.
Oupptickta fornlamningar kan finnas dven om det inte ar sa troligt.

Kommentar:

Miljoforutsattningar och miljokonsekvenser utreds och kommer utredas
kontinuerligt inom ramen for projektet. Ambitionen ar att miljoanpassa
projektet i méjligaste mén. Vi tar med oss informationen om de kinsliga
omraden som Naturskyddsforeningen listar i fortsatt arbete. I detta
skede, lokaliseringsutredningen, dokumenteras miljofragorna framférallt
i en miljérapport, i ndsta skede tas en fullstindig
miljokonsekvensbeskrivning fram.

Fokus ligger just nu pé visentliga och/eller alternativskiljande
konsekvenser. Tunnelbanan kommer ga i tunnel och det 4r darmed
begransade ytor ovan mark som kommer att beroras. Det ar inte rimligt
att genomf6ra naturmiljé- och kulturmiljéinventeringar inom hela
utredningsomradet utan de kommer att géras nir berorda omraden har
konkretiserats.

Angaende valet av trafikslaget tunnelbana s har nagra nya
overviaganden inte gjorts inom ramen for lokaliseringsarbetet. Valet av
trafikslag gjordes i samband med Sverigeforhandlingen.



1.4 Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit framst via mejl. I denna sammanstallning ar synpunkterna fran
allménheten tematiskt ordnade.

o . [¢}
1.4.1 Synpunkter pa genomférande av samradet
En enskild anser att det av kartorna i samradsunderlaget inte framgar var den nya linjens stationer
ar tinkta att anldggas och onskar att detta dndrades.

En enskild anser att kartan som inkluderades i samradsunderlaget borde revideras eftersom denna
anser att Arsta borde ligga mellan Gullmarsplan och Liljeholmen.

En enskild anser att samradsmaterialet var svart att ta till sig och menar att materialet hade
kunnat anpassas battre digitalt.

En enskild funderar pa om det for framtida samrad vore majligt att publicera en nedladdningsbar
visningsmodell i VR si att det d4r mgjligt att se underlaget hemifran. Den enskilde anser dock att
det sdklart ar nodvandigt att ha 6ppna visningar i framtiden.

Kommentar: Syftet i detta forsta samrad har varit att ta in synpunkter
forutsattningslost inom utredningsomradet, darfor har inga forslag
redovisats utan tas fram till nasta samradstillfalle. Regionen tar med sig
synpunkterna och ser 6ver hur redovisning kan utvecklas till nista
samradstillfille.

1.4.2 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbana
Ett flertal enskilda stéller sig positiva till en utbyggnad av tunnelbana. En av de enskilda
framhiver att Alvsjo och Solberga vixer och behéver mer kollektivtrafik.

En enskild anser att projektet dr kostsamt och onddigt och att det istillet bor satsas pa en ny
busslinje samt underhall av befintlig tunnelbana.

Kommentar: Atgirdsvalet att det ér trafikslaget tunnelbana som ska
planeras togs i samband med Sverigeforhandlingen och ar en
utgdngspunkt i arbetet.

1.4.3 Forlangning norrut/koppla ihop med Gul linje

Flera enskilda anser att tunnelbanan till Alvsj6 borde kopplas ihop med den Gula linjen till
Arenastaden. En av dessa enskilda anser att det dr omotiverat att planera tva linjer p4 samma
spér. Nar den Gula linjen 6ppnar kommer invénare i vasterort fi simre turtithet, samtidigt som
tagen under 2019 var 6verbelastade. Den enskilde menar att det ska vara bibehéllen eller utokad
turtathet mellan Odenplan och Hasselby. Dessutom skulle en koppling till Gula linjen minska
belastningen pa T-centralen.

En annan enskild foreslar att den nya linjens spar vid Fridhemsplan forbinds med Gul linjes spar
vid Hagastaden for mojlig vidare trafikering mot Arenastaden. Denne menar att ett sidant forslag
ger fordelar genom ytterligare restids-/tillganglighetsvinster, avlastning av centralen och
kapaciteten pa nya linjen utnyttjas battre.

En enskild 6nskar att den nya linjen ska fortsétta fran Fridhemsplan till slutstationen Odenplan
dar det sedan ar mojligt att byta till Gula linjen, pendeltag och Roslagsbanan.

I och med att Gula linjen och Roslagsbanan dras till Odenplan finns en risk att strackan
Fridhemsplan-Odenplan blir 6verbelastad, anser en enskild. Om Bromma flygplats laggs ned



tillkommer behov av kollektivtrafik visterut. Det bor dirfor utredas hur Alvsjolinjen skulle kunna
forlangas fran Fridhemsplan.

En enskild foresprakar Miljopartiets forslag om att knyta ihop de tva linjerna (Gula linjen och den
nya linjen) via Norra Bantorget/Sabbatsberg. Detta forutsatter ytterligare en tunnelbaneplattform
i Odenplan.

Ett alternativ ar att anldgga nya spar fran Solna centrum via Gula linjen i Arenastaden till den
Roda linjen i Bergshamra, anser en enskild. Darifran kan linjen ga till Morby centrum via Réda
linjens spar.

En enskild foreslar en forlangning norrut fran Arenastaden till Helenelund med stationslage i
Jarvastaden och Silverdal. I framtiden kan det byggas ut till Taby.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna pa forlangningar norrut
och sammankopplingar, for detta uppdrag ar dock avgransningen att ga
till Fridhemsplan. For att inte omgjliggora framtida forlangning kommer
projektet i det fortsatta arbetet att beakta detta vid utformning av
Fridhemsplans station.

1.4.4 Férlangning séderut/koppla ihop med Grén/Bla linje
Flera enskilda anser att Alvsjolinjen bor kopplas ihop med Hagsétralinjen. En av dessa papekar att
det finns ett tunnelbanereservat pa strackan och att det dessutom borde ge ytterligare mojligheter
for sparbunden tvarférbindelse, som i dagslédget ar bristfillig. En enskild menar att en fordel med
att koppla ihop till Hagsatralinjen ar att det ger restidsvinster. Flera enskilda menar att detta
skulle avlasta T-centralen. Boende bade i Enskede och Hégdalen/Régsved skulle da enkelt kunna
byta till pendeltag.

En enskild anser att strickningen bor forlingas fran Alvsjo till Hogdalen/Ragsved lingst med
befintligt spar vid viag 271. I sddana fall skulle ytan som i dagsldget disponeras av Shurgard istéllet
kunna anvindas for en slutstation. Pa sa satt skulle dven den framtida Bl4 linjen (nuvarande
Grona linjen) vavas in i en "kollektivtrafikringled". Detta da Stockholm saknar tvarférbindelser i
de sodra fororterna.

En enskild menar att det 4r mgjligt att anldgga en ringlinje nar Hagsatralinjen ska bli
bla, med strackningen Fridhemsplan-Radhuset-T-Centralen-Kungstradgarden-Sofia-
Gullmarsplan-Slakthusomradet (/.../)-Hagsitra-Alvsjo-Ostberga-Arsta centrum-
Sodersjukhuset-Hornstull-Fridhemsplan.

En enskild foreslar att anslutningen till Fridhemsplans tunnelbana bor goras via Bla linjens spar

och plattformar, alltsd mellan Fridhemsplan och Radhuset. Pa sé sétt behover inte Fridhemsplan
bli en permanent Andhéllplats for Alvsjolinjen. Om linjerna delar spér vid Fridhemsplan blir det

senare dven mojligt att dra linjen vidare norrut, t.ex. mot Kista.

En annan enskild foreslar att nya linjens spar vid Fridhemsplan forbinds med Bl4 linjes spar vid
Stadshagen for trafikering mot Skarholmen/Barkarby eller Hjulsta. Detta ger fordelar genom
ytterligare restids-/tillganglighetsvinster, avlastning av T-centralen samt att kapaciteten pa nya
linjen utnyttjas battre.

Det saknas en ringlinje, menar en enskild. Denne undrar varfor det inte planeras, &tminstone till
Stureby eller Svedmyra for att sammankoppla Roda och Bl4 linjen. Sedan kan linjen forldngas till
Grona linjen, Hokarangen eller Farsta. En annan enskild menar att en "Bla ring” kan skapas
genom strickan Fridhemsplan-Sofia-Gullmarsplan-Alvsjo-Liljeholmen-Fridhemsplan.
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Kommentar: Regionen noterar synpunkterna pa forlangningar soderut
och sammankopplingar, for detta uppdrag ar dock avgransningen att ga
till Alvsjo. For att inte oméjliggdra framtida forlingning kommer
projektet i det fortsatta arbetet att beakta detta vid utformning av Alvsjo
station.

1.4.5 Alternativa linjedragningar

Ett flertal enskilda stéller sig kritiska till att nuvarande forslag foljer tvarbanans spar mellan
Liljeholmen och Arstafiltet. Nigra enskilda papekar att det enligt samradsunderlaget endast &r tva
av de tinkta stationerna, Arstafiltet och Ostberga, som skulle ligga i omraden som for nuvarande
saknar mer utbyggda kommunikationer. Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo 4r
redan knutpunkter med tunnelbana, pendeltdg, tvirbana och bussar. Flera enskilda papekar att
upptagningsomrade och tillgdnglighet for tunnelbanan &r viktigt. Det vore énskvért med en
strackning som ger béattre och framforallt nya anslutningar till fler manniskor. Ett flertal enskilda
har darfor inkommit med alternativa strackningar och stationsldgen vilka presenteras nedan.

Flera enskilda foredrar en foreslagen strickningen Fridhemsplan-Hornstull-Sédersjukhuset-Arsta
centrum (Arsta torg)-Ostberga-Alvsjo. Entréer foreslas placeras enligt nuvarande forslag for
Fridhemsplan och Alvsjé. Férslag inkluderar entréer vid Hornstull (Hornstull och
Heleneborgsgatan mot Reimersholme), Sodersjukhuset (direkt in samt Rosenlundsgatan, Sédra
station), Arsta centrum (Arsta torg och tvirbanans station Arstafiltet) samt Ostberga (Ostberga
torg och Sodra Arstafiltet, Ersta gardsvig). Med dessa entréer far forslagen anslutningar till
samma trafikslag, det vill sdga Gron, Bla och Rod tunnelbanelinje, bussar, pendeltdg och tviarbana.

Flera enskilda forespriakar en strackning mellan Fridhemsplan-Marieberg-Hornstull-Liljeholmen-
Arstaberg-Valla torg-Arsta-Ostberga-Alvsjo.

Flera enskilda foresprikar en Ostlig dragning av linjen. En av dessa menar att det darmed géar att
undvika det daliga sprickfyllda berget vid Fridhemsplan och den djupa krosszonen vid Liljeholmen
som i bada fallen fordyrar och komplicerar bygget av tunnelbanan.

En enskild foreslar att en ny plattform for tunnelbanan byggs under de gamla vid Fridhemsplan.
Linjen skulle fortsdtta med en ny plattform under den gamla vid Hornstull, och det skulle ocksa

byggas en anslutning till Roda linjen via tunnlar som géar séderut och sedan ansluter till tunneln

mellan Hornstull och Liljeholmen. En annan enskild foreslar en dragning fran Fridhemsplan via
Liljeholmen till Skarholmen.

En enskild foreslar en strackning mellan Fridhemsplan-Marieberg/Lilla Essingen-Grondal-
Hornstull/Aspudden-Rosenlundsgatan/Sodersjukhuset-Arsta filtet/Valla torg-Ostberga. Detta d&
linjen bor fa stort upptagningsomrade. Denne anser dven att det ar battre att byta till tvirbana vid
Grondal 4n vid Liljeholmen.

En annan enskild foreslér strackning mellan Solna-Karolinska-Fridhemsplan-Zinkensdamm-
Sodra station-Arsta/Valla torg-Ostberga-Alvsjo. P4 sa sitt ansluter tunnelbanan till tvirbanan och
detta mojliggor en fortsdttning via Stuvsta-Huddinge-Flemingsberg, mot Grodingebanan dar
avgrening kan ske mot gamla Sodertorns flygflottilj.

En enskild foreslar en strickning via Sddersjukhuset och Arsta. Forslagsvis blir strickningen (med
majliga forlingningar inom parentes): (Hagsitra-)Alvsjo-Ostberga/Liseberg-Arstafiltet-Arsta
Centrum-Sodersjukhuset-Hornstull-Fridhemsplan (-Adolf Fredrik-Odenplan-Roslagstull-
Universitetet). Med Arstafiltet avses ny station inom det blivande bostadsomradet, ej tviirbanans
nuvarande station. Vidare anser denne att stationen i Arsta centrum bor fa en entré i soder mot
Valla Torg.
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Sju stationer foreslas av en annan enskild: Fridhemsplan-Liljeholmskajen-Liljeholmen-Arstaberg-
Ostberga-Alvsjé-Alvjso depa. I framtiden kan det #ven byggas ut till Kungens kurva eller
Lindvreten.

En enskild anser att linjen bor dras i enlighet med Miljopartiets forslag for Orange linje, det vill
sdga stationer i Liljeholmen, Hornstull och Marieberg.

En annan enskild anser att det behovs en forbindelse mellan Hagersten och pendeltagstrafiken
samt Fridhemsplan, exempelvis genom att dra en tunnelbanelinje till Arstaberg. P4 s4 sitt skulle
manga kunna undvika att resa via T-centralen.

En enskild foreslar strickning med stationerna Alvsjo-Ostberga-Arstafiltet-Liljeholmen-
Fridhemsplan med fortsittning Karlberg. Den enskilde menar att forslaget innebar okade
kostnader for en tunnel med anslutning i Karlberg, men att det dven ger besparingar jamfort med
strackningen som presenterades pa samrad. Denne menar att ingen tunnelbanestation behovs i
Alvsjé da Nynidshamnsbanans pendeltigsstation kan anviindas. Det behdvs ingen
tunnelbanestation i Arstaberg eftersom fa behover byta dr.

En enskild foreslar dessutom att antingen grena av linjen vid Solberga visterut forbi Fruingen och
ansluta till Satra/Skarholmen for vidare fard mot Norsborg, eller 6sterut forbi arenorna vid
Slakthusomrédet och vidare mot Tyreso.

Kommentar: Regionen noterar de olika idéerna till
strackningsalternativ och tar med detta i fortsatt utredningsarbete. I
utredningsarbetet kommer alternativa strackningar att utvirderas mot
projektmalen for att se vilket/-a alternativ som uppfyller detta pa basta
satt. Forlangningar utanfor utredningsomradet studeras inte vidare i
detta arbete men stationerna i Alvsjé och Fridhemsplan ska inte
omojliggora sddan forlangning.

1.4.5.1 Stationslage Hornstull

Ett flertal enskilda anser att det vore fordelaktigt med ett stationsldge i Hornstull, bland annat for
att avlasta busstrafiken pa Viasterbron och Réda linjen samt for att skapa fler bytespunkter mellan
tunnelbanelinjer. Flera enskilda menar &ven att ett stationsldge i Hornstull skapar en bittre
koppling mellan Kungsholmen och S6dermalm och en av dessa menar att det dr on6digt att inte
gora detta nar tunneln under Riddarfjarden dnda ska byggas. En enskild foreslar aven att SL vid
vissa avgangar kan hoppa Over att stanna vid Hornstull for att snabbare passera forbi. En annan
enskild onskar att en station i Hornstull kombineras med en entré i Marievik.

En enskild foreslar att Hornstulls station far en entré vid Palsundsparken i norr samt i forening
med Hornstulls nuvarande véstra entré.

Kommentar: Forslaget tas vidare i utredningsarbetet. En analys
planeras som utvarderar hur bland annat kollektivtrafikresandet
péverkas av en station i Hornstull.

1.4.5.2 Stationsldge Sodersjukhuset/Sodermalm

Ett flertal enskilda anser att det vore fordelaktigt med ett stationsldge vid Sédersjukhuset och ett
vid Sodra station. En station vid Zinkensdamm (Rdda linjen) anses ocksé lamplig. En enskild
menar att en sidan dragning skulle skapa storre redundans i systemet med fler bytespunkter
istillet for att centrera till Arstaberg och Liljeholmen. Linjen behover inte heller dras parallellt
med tvarbanan, vilket hade gjort tveksam nytta. En annan enskild menar att ett stationslage vid
Sodersjukhuset ocksa skulle innebira en direkt koppling mellan S6dersjukhuset och Nya
Karolinska. En enskild menar att stationslaget vid Sodersjukhuset skulle kunna ha entréer som
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betjanar Sodersjukhuset och bostdderna kring Tanto. En entré mot Rosenlundsgatan skulle dven
ge dnnu ett alternativ till byte till pendeltag.

Kommentar: Forslag om stationslidge vid Sodersjukhuset/Sodermalm
noteras och studeras som ett tankbart stationslage.

1.4.5.3 Stationslage Marieberg/Lilla Essingen

Flera enskilda anser att det vore fordelaktigt med ett stationslage vid Marieberg/Lilla Essingen.
Detta da Marieberg har stort behov av kollektivtrafik och en nedldggning av Bromma flygplats
skulle majliggora hog och tit bebyggelse vilket 6kar behovet ytterligare. En av dessa enskilda
papekar att ett sddant stationslige skulle innebéara restids-/tillganglighetsvinster, avlastning av
centralen och att kapaciteten pa den nya linjen utnyttjas battre. En enskild menar att det ar
strategiskt dven da det ska byggas nya bostdder i omradet. En annan enskild anser att en station
som sluter samman med tvirbanan i Grondal ar fordelaktig. Detta da det ar stort
upptagningsomrade.

En enskild papekar att stationsldge i Marieberg kan ge smidig omstigning till stombuss 1.

En enskild ser girna hallplatser 4ven vid Reimersholme/Langholmen och Trekanten. Vidare
framhéaver denne att tunnelbanenitet inte enbart ska understodja utbyggnaden av bostdder utan
aven tillgodose god tillginglighet till samtliga samhallsfunktioner och omréaden.

En annan enskild anser att strickan fran Fridhemsplan till Liljeholmen &r en lang stracka utan
néagon station och att det darfor blir mer som en pendeltagslinje. Denne menar att omradet mellan
dessa stationer, det vill saga Marieberg, Lilla Essingen och Stora Essingen, kommer sakna
sparbunden kollektivtrafik. Den enskilde anser att Region Stockholm nu bor ha framfoérhallning
nar det giller framtidens behov av spartrafik och att det bor byggas en station i Marieberg.

Kommentar: Forslaget tas vidare i utredningsarbetet. En analys
planeras som utvarderar hur bland annat kollektivtrafikresandet
paverkas av en station i Marieberg.

1.4.5.4 Stationsldge Solberga respektive Vastberga

Flera enskilda anser att det r olyckligt att inte en station planeras vid Solberga mellan Ostberga
och Alvsjo. T omradet finns i dagsliget endast busstrafik, som #r 6verbelastad. Onskan ir att
utredningen tar med forslag om station i Solberga.

En enskild 6nskar en station i Vastberga eftersom omradet i dagsliget dr 6verbelastat med trafik
samtidigt som forutsattningarna for att ga och cykla ar déliga. Denne menar dven att en
tunnelbanestation i omradet skulle underlatta for arbetspendling. En annan enskild anser att
stationslége i Vastberga ar positivt da tron finns att omradet inom nagra ar kommer att bebyggas.

Kommentar: Flera olika korridorer och stationsliagen kommer att
studeras i utredningen. En strickning frin Alvsjé mot Solberga och
Vistberga bor kunna vara ett av dessa alternativ att studera.

1.4.5.5 Stationsldge Radhuset

En enskild anser att ett stationsldge vid Radhuset ar att foredra da det skulle motverka onodig
trangsel pa Fridhemsplan. Vidare ar det gdngavstind mellan Raddhuset och omréadet runt
centralen. Strackningen majliggor forlangning norrut, vidare via Norra bantorget vidare mot Sankt
Eriksplan eller Odenplan, for bytesmojligheter.

Kommentar: I utredningsarbetet har regionen haft Fridhemsplan som
utgangspunkt for sin avgransning. Att dndra inriktning mot Radhuset
skulle kunna fungera vil for manga resenirer men stéds inte av
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overgripande inriktningar som RUFS 2050 dar Fridhemsplan lyfts fram
som regional bytespunkt.

1.4.5.6 Ovriga stationsligen
Négra enskilda onskar ett stationslige vid Vasterbroplan/Ralambshov. En enskild anser att ett
sadant lage skulle kunna avlasta busstrafiken.

Andra forslag pa stationslagen ar Reimersholme, Sankt Eriksplan samt entré i Grondal.

Flera enskilda foreslr en station vid Valla torg. En av dessa anser att striickning mot Alvsjo avgor
vilket stationsldge av Arstafiltet och Valla torg som #r bést for denna anslutning till tviirbanan.
Denne foreslar tva entréer, den sodra vid tvirbanestationen och den norra si langt norrut i Arsta
som mojligt, mot Arstavigen.

Kommentar: Flera olika korridorer och stationslagen kommer att
studeras i utredningen. De stationsldgen som nidmns, med undantag for
Sankt Eriksplan som ligger utanfor utredningsomradet, bedoms i det
fortsatta arbetet.

1.4.6 Synpunkter pa entréer

En enskild foreslar en entré i Liljeholmen mot nuvarande tvirbana och bussar samt en vid norra
delen av Arstadal. En annan enskild anser att stationen vid Liljeholmen bor ha en entré fran
Grondal. En enskild foreslar att Liljeholmens station forlaggs sa att den vistliga uppgangen
kommer upp vid Liljeholmens norra utgéng. Stationens 6stliga uppgang mot Sjovikstorget-
Arstadal/Marievik. Detta motiveras med att Arstadal/Marievik har manga boende och
arbetsplatser, samt det ska bebyggas mer.

Gillande station Ostberga onskar en enskild en tunnelbaneentré kring Juliaborg d4 det 4r en
knutpunkt for manga bussar. Denne anser att det ir viktigt att Ostbergas station gér att n4 fran
bade Stamgatan/Stamtorget och fran Ostbergatorgets nirhet, t.ex. andra sidan
géngtunneln/Ostbergabackarna sett frin Ostberga torg. En annan enskild foreslar en entré i
Gamla Ostberga och en annan nirmare Liseberg. Detta for att bussarna i rusningstrafik #r fulla.
En enskild foreslar dven en entré vid Ostbergahdjden. Ytterligare en enskild foreslar en entré mot
Orby Slott. En enskild menar att det ir viktigt att det befintliga kulturhuset p& Ostberga torg
bevaras. En enskild anser att stationen bor ligga viisterut for att kunna ha entré bide vid Ostberga
och Vistberga.

En enskild anser att det viktigaste ér att det parkeringsomrade som ir nira Arstaberg station
nyttjas for t.ex. entré. En enskild menar att stationen bor ha en gang i berget bort till
Sjoviksbacken/Sjoviksviagen, da det ar ett bostadsomrade, skola och arbetsplatser i narheten.

En enskild menar att Arstabergs sydostra utging bor ansluta till pendeltdgsstationen och
tvarbanan. Nordvastliga utgdngen bor laggas sa att man kan komma ut vid Sjoviksbackens topp.

Flera enskilda onskar att tunnelbanans dragning planeras sd att tillgang till tunnelbana
underlittas for “Arsta city”, det vill siga kring Arsta torg, Kulturhuset, Arsta Folkets hus, Arsta
kyrka och nirliggande niringsverksamhet. Stationen bor forliggas med en entré mot Arsta
torg/Arstavigen/Siljansvigen och en entré mot Arstafiltet/Vallatorg. Den enskilde foreslar att
stationen ska heta ”Arsta kyrka”. En annan enskild menar att bra placering av héllplats ir i linje
med gamla Gotalandsvigen pa Arstafiltet.

En enskild 6nskar att Alvsjos station placeras si att bytesmdjligheter till buss, sparvig och
pendeltag blir optimala. En utgdng mot Stockholmsméssan och en utging mot Alvsjostranden &t
andra hallet.
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En enskild anser att en stationsentré i Alvsjo bor placeras mitt pa torget s att bussar och
pendeltig knyts ihop med den service som finns i Alvsjo. En enskild foresprakar dven en
stationsentré vid den norra dnden mot bron dar Gota Landsvagsviadukten ligger. En entré i norra
delarna av Alvsjo skulle kunna leda till att fler borjar pendla med kollektivtrafik istillet for med
bil.

Flera enskilda foreslar att en entré i Alvsjo placeras nedanfor Alvsjos gardsvig och i anslutning till
Maissviagen/Stockholmsmaéssan. En sadan placering skulle kunna mojliggora byte mellan
tunnelbana och buss utan att det blir trangt pa pendeltagsstationen och torget. Det skulle
dessutom innebira att det blir méjligt att bygga ihop andra stadsdelar, framforallt Alvsjo-Orby
over Huddingevigen. En enskild foreslar dven en entré séderut mot villaomradet séder om
Alvsjovigen.

En enskild menar att det bor finnas en uppgéang vid Liljeholmsvigen pa tvarbanan och en sodra
ingéng fran Liljeholmsgallerian. Samt att det bor finnas en forldngd gangtunnel under
Sodertiljevigen med en uppging pa Arstaingsvigen.

En enskild foreslar att stationen vid Arstaberg fir en uppgéng norrut vid korsningen
Hildebergsvigen-Sjoviksbacken. En sodra uppgang under pendeltagsparet, Arstaberg.

Kommentar: Lokaliseringsutredningens huvudsyfte ar att utreda och
konsekvensbedoma flera olika korridorer mellan Fridhemsplan och
Alvsjo for att finna den korridor som &r bist limpad for en utbyggnad av
tunnelbanan. I lokaliseringsutredningen studeras flera tankbara ldagen
och utformningar av stationer dir vi sedan véljer en tankbar
stationsutformning per stationsomrade for att kunna utvardera hela
korridoren.

Regionen noterar synpunkterna och beaktar dessa i nasta skede i
planeringsprocessen da underlaget har férdjupats bland och en
detaljutformning av stationsentréer, biljetthallar etcetera kan
genomforas. Ambitionen &r att entréer placeras vid viktiga malpunkter
som t.ex. kopcentrum, skolor, idrottsanldggningar etcetera men ocksa
nirhet till annan kollektivirafik som bussar, pendeltdg och sparvag.

1.4.7 Synpunkter pa stationsutformning

Nagra enskilda vill betona vikten av vl utformade och planerade bytespunkter. En av dessa anser
att bytespunkter bor spridas mellan tunnelbanelinjerna sa att det blir tre stationer som trafikeras
av tva linjer: Bl&/Gron linje vid Fridhemsplan, Bla/Alvsjo vid Radhuset och Gron/Alvsjo vid Sankt
Eriksplan. En del enskilda anser att fokus bor liggas pa att Arstaberg ska bli en vilfungerande
knutpunkt.

En enskild anser att 1anga underjordiska gangar mellan entréer och transitstillen ska undvikas, da
detta inte limpar sig fér en modern funktionell infrastrukturstad som Stockholm. Den enskilde
anser att detta ir viktigt frimst vid stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen och Arstaberg.

Nagra enskilda betonar att det ar viktigt att de nya stationerna konstrueras sa att det gar sa fort
som mojligt att né tagens plattform fran gatuniva. Detta kan uppnés genom att forlagga
stationerna sa nira gatuniva som majligt. Detta géaller sarskilt vid bytesstationer. Byten mellan
tunnelbanelinjer bor vara mgjliga direkt mellan plattformar, utan omvagar gangtunnel, biljetthall
eller att resendrer maste passera sparrar.

Gillande arkitekturen for stationerna onskar en enskild att projektet tar inspiration till exempel
fran tunnelbanestationerna i centrala Moskva.
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En enskild foreslar att stationen vid Fridhemsplan far en plattform bredvid den befintliga
plattformen. Detta mojliggor ett snabbt byte mellan linjer genom att ga tvirs over plattformen.
Denne menar att det som behovs ar fyra kilometer extra spartunnlar och ett mellanplan for gang
pa ena sidan for anslutning till gemensamma rulltrappor till gatuniva.

Kommentar: Nar det géller stationsutformning finns det manga
aspekter att ta hdansyn till som t.ex. bytesfunktion till annan
tunnelbanelinje men ocksé till annan kollektivtrafik. Regionens ambition
ar att i mojligaste man astadkomma korta bytestider bland annat genom
att forlagga en ny station ndara markytan eller att forbindelsetunnlar blir
sa korta som mdjligt. Fragorna kommer att detaljstuderas ndrmare i
nasta skede i planeringsprocessen. Se dven kommentar under 1.4.6.

1.4.8 Synpunkter pa stationsldgen
En enskild anser att det vore bra att utnyttja parken i hornet
Drottningholmsvigen/Fridhemsgatan for stationslaget vid Fridhemsplan.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Utformningen av
stationerna ar nadgot som kommer att fordjupas i nista skede.

En enskild anser att Alvsjo station bor kopplas ihop med pendeltigsstation och den nya
tvarbanestationen.

Kommentar: Ambitionen &r att koppla ihop med pendeltig och
framtida Sparvag Syd.

En enskild har haft en felaktig uppfattning om att det redan varit beslutat att en ny linje ska dras
till Ostberga, vilket inte verkar vara fallet baserat p& samradsunderlaget. Ostberga har daligt
kollektivtrafikutbud samtidigt som det planeras tusentals nya bostéider samt att Arstaféltet ska
bebyggas.

En annan enskild foreslar att en entré vid Ostberga station placeras kring omradet niira Ostberga
torg alternativt Liseberg. Ytterligare ett alternativ dr niirmare filtet, vid infarten mot Ostberga.

Kommentar: En station i Ostberga studeras vidare i fortsatt arbete.
Denna kan utformas med entréer som forslagsstillaren anger men ocksa
till exempel med en koppling mot Arstafiltet.

En enskild anser att stationen Arstafiltet bor vara Arsta torg.

Kommentar: Arstafiltet ir ett stort omrade for ny exploatering dir det
kommer att kravas ny kollektivtrafikférsérjning. En placering av
stationen kommer att utredas vidare med hansyn till var den bast gor
nytta for befintliga och tillkommande boende och arbetande.

En enskild anser att plattformen vid Fridhemsplan bor anldggas sa att den nés fran mellanplanet
mellan Grona och Bla linjen. Samt sa att den kan forlangas som en "underjordisk buss 4" mot
Sabbatsberg-Odenplan-KTH-Frihamnen. Aven en forlingning mot Hornsberg-Traneberg-
Bromma flygplats-Beckomberga-Villingby anses majlig.

Kommentar: Hur Fridhemsplans station ska utformas kommer att
studeras vidare. En forlangning finns inte med i projektets uppdrag men
ska inte omojliggoras.

En annan enskild papekar att det ar av vikt att ha ordentligt med plats for spar att vinda pa
bortom &dndstationerna da det paverkar kortaste turtithet.
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Kommentar: Utgangspunkten i dagslaget dr att tdgen ska kunna vinda
vid plattformen pa dindstationerna Fridhemsplan och Alvsjo eftersom det
ar den snabbaste l6sningen. Mgjligheten till uppstéllning behéver ocksa
studeras.

1.4.9 Synpunkter pa stdrningar och intrdng i bygg- och
driftskede

En enskild undrar hur boende kommer att paverkas under bade bygg- och driftskedet, till exempel
gallande vibrationer och eventuella skador pa fastigheter.

En annan enskild undrar var sprangmassorna fran den nya tunnelbanebyggnationen ska tas ut.
Denne stiller sig fragande till att miljokostnaderna finns med i kalkylerna, eller om byggnationens
paverkan exkluderats fran miljokonsekvensberdkningarna (vilket gjordes for Forbifart
Stockholm).

Kommentar: Stérningar under bygg- och driftskede ar nagot som i
dagslaget bedoms 6vergripande men i senare skede nir lokaliseringen ar
beslutad kan bedémas utifran paverkan péa enskilda. I utredningsarbetet
tas en masshanteringsplan fram och konsekvenserna av bygget bedoms.
Regionen gor bedomningen att det ar viktigt att i tidigt skede paborja
detta arbete s& att ratt avvagningar och atgarder kan vidtas.

1.4.10  Synpunkter pa det fortsatta arbetet
En enskild 6nskar att det till nasta samrad tas fram en detaljerad omradeskarta med tdnkbara
placeringar av entréer som allménheten kan fa tycka till om.

En enskild anser att nir nya hallplatser planeras bor dessa placeras sa att s manga som mojligt
far relativt nira till dessa.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar med dessa i det
fortsatta arbetet. Allt eftersom forslagen utreds kan ocksa dessa
presenteras tydligare och det ar lattare att lamna specifika synpunkter.

1.4.11 Ovriga synpunkter

En enskild foreslar att arbetet med den nya linjen ska inkludera en fjarrtagsstation som kan avlasta
Stockholm central. En sidan station skulle kunna anliggas vid Alvsjo alternativt Arstadals station
eller Liljeholmen med tillhérande stickspar till stambanan. En sddan plan skulle kunna inkluderas
i planarbetet for Liljeholmen och Liljeholmsbron. Ett stationsldge soder om soder ar positivt da det
bland annat kan 6ka upptagningsomradet och avlasta Getingmidjan.

Kommentar: En etablering av en fjarrtagsstation faller inte inom
ramarna for projektet.

En enskild menar att tunnelbanan som finns idag och byggdes tidigt har vissa begransningar och
menar att den utbyggnad som nu ska byggas inte behover ha begransningar utan man bor satsa pa
fordon som ar bredare och andra tekniska val sisom 6verliggande kontaktledning och storsta
tillatna hastighet pa 100-120 km/h. Man bor dven satsa pa plattformsdérrar, forarlosa tag osv.

En annan enskild menar att tunnelbanan som nu ska byggas bor byggas utan begransningar, man
bor till exempel satsa pa fordon som &r bredare dn dagens och andra tekniska val.

Kommentar: I uppdraget till projektet ar utgdngspunkten att planera
for motsvarande system som pa 6vriga tunnelbanelinjer. Regionen
noterar i likhet med synpunktsldamnarna att det sker en utveckling mot
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till exempel forarlosa tag. I valet av lokalisering tas inte stéllning till val
av fordon men for det fortsatta arbetet och strategi for val av depa ar
detta en viktig fraga.

En enskild undrar vad regionen och staden vill gora med marken séder om Alvsjo station, bygga
nytt sjukhus? Denne undrar iven om misshallarna i Alvsjo ska ligga kvar eller flyttas. Den
enskilde undrar vidare om det finns tankar pa en regional knutpunkt i Alvsjé dir de regionala
tdgen kan vianda och det dr mojligt att byta mellan pendeltag, tunnelbana, sparvagn och buss.

Kommentar: Att omgivande mark och massverksamhet kan utvecklas
har stor betydelse for projektet. Regionen baserar sina trafikprognoser pa
att det ska tillkomma ett stort antal bostider och arbetsplatser i Alvsjo.
Hur dessa ska placeras dr dock en fraga for Stockholms stad. Alvsjo
station ar och kommer att vara en viktig bytespunkt. Regionen planerar
aven for Sparvag Syd och avser att tillsammans med dven staden och
Trafikverket utreda hur bytespunkten kan utvecklas och kopplas till
bostidder och arbetsplatser.

En annan enskild foreslar att den befintliga bussterminalen i Alvsjo flyttas till de stora
parkeringsytorna som finns mellan studentbostdderna och miassan. Nar det giller sparvagnarna
kan de ha sin station diar nuvarande busstation ligger i dagslaget. De kan d& dka ut via Johan
skyttes viig och vidare ut pa Alvsjovigen.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Sparviagen hanteras av
regionen i ett separat projekt och bussterminalfragan av
trafikforvaltningen inom regionen.

En enskild undrar ifall alternativa trafikslag, som ger liknande eller hogre nyttor men till lagre
investeringskostnad, har studerats. Detta skulle exempelvis kunna vara stombusstrafik eller
sparvigstrafik i straket Alvsjo-Ostberga-Arstafiltet-Arstaberg-Liljeholmen-Hornstull-
Visterbroplan-Fridhemsplan-St Eriksplan-Nya Karolinska sjukhuset.

Kommentar: Atgirdsvalet att det ir trafikslaget tunnelbana som ska
planeras togs i samband med Sverigeforhandlingen och ar en
utgdngspunkt i arbetet. (Se dven 1.4.2)

En annan enskild foreslar att Huddingeviagen, i samband med byggnationen av tunnelbanan, ska
gravas ned och g parallellt med Sédra linken. Denne anser dven att Magelungsvigen ska goras
om till stadsgata frin Alvsjo mot Hogdalen. P4 s sitt skapas méjligheter till ny bostadsutveckling
samtidigt som Alvsjo-Orby-Hagsitra/Ragsved och Hogdalen kopplas samman. Tvirbanan kan da
forlingas fran Alvsjé mot Fagersjo-Hokardngen-Skarpnick och Tyreso vilket forbittrar
tvarforbindelsen till soderort.

Kommentar: Detta faller inte inom ramarna for projektet utan ar en
fraga for stadens stadsutvecklingsplaner for Alvsjo.

En enskild undrar vilken farg den nya linjen ska tilldelas. Denne pépekar att det ar viktigt att
personer med nedsatt syn ska kunna skilja pa fiargerna. Den enskilde foreslar att pendeltagen
tilldelas en annan farg, t.ex. svart, sa att den nya linjen kan bli rosa. Ett annat forslag ar att
Nockebybanan, Saltsjobanan, Lidingobanan och Sparvig City byter farg till gra. Dessa linjer har
redan farger som liknar varandra.

Den enskilde foreslar dven en ny sparforbindelse i form av en tunnel som bérjar vid Alvsjodepén
och sedan ansluter till tunnelbanestationen Alvsjo. Detta skulle innebira effektivare
vagntransporter med nya vagntyper. Den enskilde har ocksa forslag om Sparviag Syd och framtida
sparvagnslinjer.
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En annan enskild stéller sig fragande till varfor linjen ska vara rod.

Kommentar: Det har inte gjorts négot stillningstagande gillande farg
for den nya linjen annu.

En enskild foreslar att ytan mellan Arstaberg och Alvsjo utreds eftersom tunnelbanan denna del av
strackan skulle kunna gé ovan mark och pa sa satt bli mindre kostsam.

Kommentar: Omradena séder om Arstaberg ir till stor del bebyggda
eller planerade for utbyggnad med nya bostiader och arbetsplatser, som
t.ex. Arstafiltet. En planering med fortitning av befintlig bebyggelse vid
Ostberga pagér ocksé. P4 grund av den paverkan pa omgivningen som en
ytligt forlagd tunnelbana bedoms ge anses det inte vara ett lampligt
alternativ.

En enskild har forstatt det som att som en foljd av den nya planeringen sd kommer nuvarande
Grona linje 19 mellan Hasselby och Hagsétra inte langre att ga till Hagsétra, utan vinda vid
Gullmarsplan. Det innebér att de som vill dka fran Hagsitra mot Hasselby och omvant méste byta
tdg vid Gullmarsplan. Denne anser att detta ar en tydlig forsimring och att nuvarande Gron linje
19 mellan Hasselby och Hagsitra ska bevaras och kvarstd ofordandrad dven efter utbyggnaden. Den
kan vara parallell med den utbyggda Blaa linjen och en forstiarkning till Hagsétra, precis som nya
Gula linjen planeras vara parallell med nuvarande Grona linjen till Farsta strand respektive
Skarpnack.

Kommentar: Det kommer inte vara mojligt att 1dta Gron linje 19 att
kunna gé langre &n till Gullmarsplan i framtiden. Den nuvarande Gréna
linjens strackning mellan Gullmarsplan och Sockenplan kommer att rivas
i och med utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och soderort.

En enskild undrar om byggnationen av linjen dven kommer inbegripa ytterligare en spardragning
till/fréan Aspudden. Denne undrar om detta stimmer och i sa fall, om det diskuterats en till entré
till tunnelbanan i Aspudden.

Kommentar: En sadan sparanslutning fran den nya tunnelbanelinjen
och till befintlig Rod linje vid Aspudden har tidigare utretts och kommer
att finnas med som ett alternativ. Idéen ar att kunna trafikera med en ny
linje fran Skarholmen till Fridhemsplan. Nagon ny entré vid Aspudden
har inte varit aktuell hittills.

En enskild menar att det kommer bli aktuellt med ytterligare en jarnvagstunnel genom Stockholm
om regional- och pendeltagstrafik runt Stockholm fortsatter expandera. Denne menar att
sparkapaciteten fran Jarna genom Stockholm kommer sla i taket och det behovs séledes en plan
for hur man optimalt skulle placera ytterligare en tagtunnel. Denne papekar att en variant vore att
ligga en pendeltigsgren istillet for tunnelbana i den nya tunneln mellan Alvsj6 och Fridhemsplan
med anslutning i Karlberg. Detta menar den enskilde har fordelar dé det blir farre behov av byten,
fran start integrerad med resandestrommar, vilket ger hogt kapacitetsutnyttjande och det blir en
avlastning for centralen. Det blir dessutom léttare att bygga ut stationer norrut och séderut och
tunneln kommer vara integrerad i regionens jarnvagsnat.

Samma enskild menar att jarnvagslosningar har storre flexibilitet 4n tunnelbanel6sningar, da man
kan anvinda samma spér for pendeltag och regionaltdg. Denne menar dven att tagtunneln kan
erbjuda bytespunkter, d& det anses béttre att leda pendlare forbi ett antal bytespunkter &n att
majliggora ett forsta byte vid Alvsjo.

Kommentar: Projektet har i uppdrag att ta fram en
lokaliseringsutredning for en ny tunnelbana pa strackan Fridhemsplan-
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Alvsjd. Tunnelbanan har en primért lokal funktion mellan olika delar
inom Stockholm medan regionaltdg har en annan funktion pa lingre
avstand. Behovet av en ny jarnvagsstrackning tar inte
lokaliseringsutredningen stéllning till.
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