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1 Samrad om nya stationsuppgangar

Region Stockholm planerar fér en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo
sa att avstanden blir mindre nar Stockholm blir storre. Detta behovs for att mojliggora
att 48 500 nya bostader med bra kommunikationer ska kunna byggas i sédra
Stockholm. Tunnelbanelinjen blir 8 kilometer lang och far sex stationer: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo.

Under hela planeringsarbetet har vi dialog och tar emot synpunkter. Nu vill vi samla in kunskap
och synpunkter om stationslagena och var uppgangarna ska placeras. Tidsperioden for att lamna
synpunkter ar 1 juni-29 juni 2022. Detta &r en del av arbetet med jarnvéagsplan och miljétillstand
for den nya tunnelbanelinjen.

Oppet Hus hélls vid tva tillfallen, se broschyrens baksida. P4 Oppet Hus
kan du prata med representanter for Region Stockholm och med vara
experter som arbetar med planeringen av tunnelbaneutbyggnaden. Dar
finns utstallningsskarmar med information och fragor som vi tycker ar
viktiga. Under resten av samradsperioden finns information pa en digital
samradsportal, som nas via nyatunnelbanan.se/alvsjo eller QR-koden har
intill. I texten har nedanfor star det hur du kan lamna synpunkter.

Har du 6nskemal eller synpunkter som
resenar ? Bor du nara nagon station och vill
berétta nagot om den platsen ? Eller ar det
nagot annat som &r viktigt for just dig nar det
kommer en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo? | det har skedet &r
det framst stationsuppgangarna som vi
behover fa in synpunkter pd. Det kommer att
bli fler tillfallen att lAmna synpunkter nar
projektet har kommit langre.

Lamna synpunkter

Det finns flera satt att lamna synpunkter. Valj det satt som passar dig bast.
« Anvand fliken "Har lamnar du synpunkter!” direkt i den digitala samradsportalen.
»  Mejla synpunkter till registrator.fut@regionstockholm.se
e  Skicka brev till Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box 454 36, 104 31 Stockholm.

Mark kuvertet eller mejlet med "Samrad Alvsjo”. Skicka synpunkterna senast den 29 juni 2022.

Fragor? Kontakta SL Kundtjanst. Ring 08-600 10 00 eller fyll i
kontaktformularet pa var webbplats, nyatunnelbanan.se
Oppet alla dagar, dygnet runt.



http://nyatunnelbanan.se/

2 Tyck till!

Efter samradet i juni 2022 kommer det att bestammas var de nya stationerna och
deras uppgangar placeras. Det ar nu, under samradet, som du har madjlighet att
paverka detta. Dina behov, dina synpunkter och din kdannedom om platserna ar

viktiga!

Utformning och lagen for uppgangar

Utformningen av entrén till varje station anpassas efter och starker férutsattningarna pa platsen.
Entréerna kan ligga fristdende i egna byggnader, i nya byggnader eller kvarter, i befintliga
byggnader eller som ett varsamt tillagg i anslutning till den befintliga tunnelbanans anlaggning.

Figur 1. Olika satt att bygga entréer till tunnelbanan.

Hissar

De nya stationerna kommer att ligga djupt
eftersom tunneln behéver dras under
Riddarfjarden och Liljeholmsviken.
Effektiva hissar kommer darfor att
anvandas i stallet for rulltrappor. Med
hissarna tar man sig snabbare till och fran
plattformen &n med vanliga rulltrappor.
Hissarna kommer att ga hela tiden, utan att
man behdver trycka pa ndgon knapp och
véanta pa hissen. Hissarna ar aven mindre
utrymmeskravande an rulltrappor och
schakten enklare att bygga.

Figur 2. Alla stationerna kommer att ha hissar mellan
biljetthallen och plattformen.



Vad kan du paverka?

Vi vill ha dina synpunkter om var det ar lampligt att lagga uppgangar for de nya tunnelbane-
stationerna. Utgangspunkten ar de omraden som &r inringade med blétt pa kartor i avsnitt 5. Ar
det omraden som blir bra for en ny stationsuppgang? Var inom de bla ringarna skulle du helst vilja
ha entrén till tunnelbanan?

Vi vill dessutom garna veta vad som ar viktigt for dig pa platserna for de nya stationerna. Det kan
béde galla vad du behdver som resenéar och hur platsen fungerar for dig som bor i narheten.

Du kan ocksa lamna synpunkter om sddant som du vill att vi tar hansyn till i den fortsatta
planeringen. Vi ar i ett tidigt skede och da finns det storre mojligheter att paverka hur det blir i
fortsattningen. Finns det till exempel byggnader, trad, cykelvagar eller annat inom de bla ringarna
som du inte vill ska bli paverkade av en ny tunnelbanestation? Var rér du dig for att komma till
skolan, jobbet eller andra viktiga platser? Sadant ar bra att veta nar vi ska planera vidare infor
byggtiden.

Vad kan du inte paverka?

Ar 2021 bestamdes det var tunnelbanelinjen ska g& och vilka nya stationer som ska byggas. Det
samrad vi har nu handlar om de nya stationerna. Andra strackningar av tunnelbanan eller andra
stationer ar inte aktuella. Stationslagena hanger bland annat samman med var det kommer att
byggas nya bostader och var det finns bytesmojligheter till annan kollektivtrafik.



3 VVad har hant?

Planeringen av en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo har pagatt i flera
ar. Sommaren 2021 holl vi samrad om lokaliseringsutredningen. Da bestamdes laget
for den nya strackningen. Nu borjar arbetet med att ta fram en jarnvagsplan, som ska
visa vilken mark som behdvs for tunnelbanan och fér bygget av den.

Korta fakta om tunnelbanelinjen Fridhemsplan-Alvsjo

Linjen kommer att f& en dragning via Liljeholmen.
Linjen kommer att ga i tunnel pa hela strackan.
Linjen kommer att ha sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet,

Ostberga och Alvsjo.

Stationerna kommer att ligga djupt. Inriktningen ar att de kommer att nds med hissar,
inte rulltrappor. Detta beror bland annat pd kostnaden, da langa rulltrappor kraver
stora och djupa schakt. Ett annat skal &r att det gar mycket fortare att transportera sig
med snabbhissar &n med rulltrappor till de djup som det handlar om har.

Linjen kommer att trafikeras med kortare tag och stationerna kommer att ha kortare
plattformar, men det mojliggor tatare trafik, vilket minskar vantetiden for resenaren.

I lokaliseringsutredningen som togs fram ar 2021 utreddes olika strackningar for tunnelbanan
mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Den strackning som valdes stodjer bast utbyggnad av nya
bostéader i Stockholm samtidigt som den ger fler resenérer, kortare restider och lagre kostnader.

Den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj6é hanger bland annat samman med
Sverigeférhandlingen, som &r ett initiativ fran regeringen for att fa battre kollektivtrafik och fler
nya bostéader i storstaderna. Stationernas lage beror alltsa inte bara pa var det finns behov av
kollektivtrafik idag utan dven pa att den omfattande nya bebyggelsen som Stockholms stad
planerar ska fa tillgang till kollektivtrafik. Nagra av de nya stationerna kommer att ligga dar det
finns bytesmdjligheter till andra tunnelbanelinjer bland annat for att avlasta

T-Centralen.

Region Stockholm ansvarar for att bygga ut tunnelbanan medan Stockholms stad ansvarar for
planeringen av den nya bebyggelsen.



4 Vad hander nu?

Nu bdrjar arbetet med planering och utformning av den nya tunnelbanan och dess stationer. En
jarnvagsplan tas fram, som ska visa vilken mark som behovs for tunnelbanan och fér bygget av
den. | Figur 4 visas olika skeden i planlaggningsprocessen.

| Figur 3 visas tidplanen. Vi samrader i juni 2022 for att fa in mer information om de omraden dar
stationerna placeras. An ar det inte bestamt exakt var stationerna ska ligga, inte heller var
uppgangarna ska placeras. Vi har borjat studera utformningen av stationerna och kommer att
kunna visa mer om det vid senare tillfallen.

Figur 3. Tidplanen for tunnelbana till Alvsjo.

Jarnvagsplan

Jarnvagsplanen beskriver vilken mark som behovs och vad som maste goras for att skydda miljon i
samband med bygget. | jarnvagsplaneprocessen ingar samrad, granskning och faststallande. Nar
jarnvagsplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kan den nya tunnelbanan bérja byggas.

Miljokonsekvensbeskrivning

Till jarnvagsplanen hor en miljékonsekvensbeskrivning som beskriver de miljokonsekvenser som
blir foljden av tunnelbaneutbyggnaden. Den tar bland annat upp konsekvenser av markanspraket,
konsekvenser av trafikeringen samt skyddsatgéarder.

Miljotillstand

Tunnelbygget kan paverka grundvattennivaerna och vi behdver darfor ansoka om tillstand hos
mark- och miljodomstolen. Det kallas tillstand for vattenverksamhet, men tillstandet kan aven
innehalla villkor for exempelvis buller och vibrationer. En separat miljokonsekvensbeskrivning
tas fram for miljotillstandet. Den tar upp konsekvenser avseende eventuell grundvattenniva-
sankning samt byggskedets stérningar.

Figur 4. Planlaggningsprocessen.


https://nyatunnelbanan.se/sv/alvsjo/beslut-och-handlingar/

5 Var ska stationsuppgangarna
ligga?

5.1 Station Fridhemsplan

Station Fridhemsplan ar idag en viktig
malpunkt och knutpunkt med bytes-
mojligheter till tunnelbanans gréna
och bla linjer samt bussar. Har
kommer en ny plattform for den nya
tunnelbanelinjen att byggas under den
befintliga stationen. Det blir ingen ny

uppgang.

Pa bilden hér intill visas vilka
kopplingar som finns idag mellan olika
kollektivtrafikslag. Pa nasta sida visas
tva bilder. Den undre visar det omrade
dar den nya stationen ska placeras. Pa
den 6vre finns kommentarer om hur
platsen fungerar idag, till exempel
vilken samhallsservice som finns och
hur sambanden ser ut med andra delar av staden. Kom géarna med synpunkter pa detta!

Figur 5. Fridhemsplan, befintlig kollektivtrafik.

Stadsbyggnad och socialt liv

Den nya tunnelbanelinjen kommer att skapa ett ytterligare flode av manniskor, men éven gora
Fridhemsplan och dess bytespunkter tillgangliga for annu fler. Viktiga platser i omradet ar bland
andra Vastermalmsgallerian, S:t Gorans sjukhus samt ett flertal skolor. Eftersom Fridhemsplan
erbjuder en variation av funktioner for olika manniskor sa finns manga olika befolkningsgrupper
har under stora delar av dygnet. Viktiga strak for manniskor och trafik ar Drottningholmsvégen,
S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Det finns &ven natur- och rekreationsvarden i omradet, bland
andra Kronobergsparken och Ralambshovsparken.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. Station Fridhemsplan ligger inom ett
riksintresse for kulturmiljévarden, Stockholms innerstad.
Det finns &ven trad med naturvarden, alléer med biotop-
skydd samt byggnader med kulturmiljévarden i omradet.
Miljokonsekvenserna studeras i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram till jarnvagsplanen.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter

till och fran bygget. Markomraden kommer att behévas

for upplag, arbetsbodar med mera. Miljokonsekvenser Figur 6. En av de befintliga entréerna till

u i , till ex u v 3 station Fridhemsplan ligger i byggnaden pa
nder byggtiden, till exempel buller och paverkan pa

grundvattnet, studeras i ansdkan om miljétillstdnd och hornet Fridhemsgatan/ Drottningholms-

den miljokonsekvensbeskrivning som hor dit. vagen.



Figur 7. Fridhemsplan, platsanalys.

Figur 8. Fridhemsplan. Omradet dar den befintliga station Fridhemsplan ligger ar inringat.



5.2 Station Liljeholmen
Station Liljeholmen &ar idag en viktig
bytespunkt mellan tunnelbanans réda
linje, tvarbanan och bussar. Flera
stadsutvecklingsprojekt med bade

boende och arbetsplatser planeras i
omradet. Den nya tunnelbane-

stationens lage hanger samman med
Stockholms stads planering av den

nya bebyggelsen.

Pa bilden hér intill visas vilka
kopplingar som finns idag mellan
olika kollektivtrafikslag. Pa nasta sida
finns tva bilder. Den undre visar det
omrade dar den nya stationen ska
placeras. P& den 6vre finns
kommentarer om hur platsen fungerar idag. Det kommer att byggas en ny uppgang hér, men det
ar inte bestamt an var den ska ligga. Utgangspunkten ar den bla inringade omradet pa kartan pa
nasta sida. Kom garna med synpunkter pa detta!

Figur 9. Liljeholmen, befintlig kollektivtrafik.

Stadsbyggnad och socialt liv

Liljeholmens centrum &r idag en viktig handelsplats och knutpunkt for Stockholms sddra delar.
Malpunkter i omradet ar bland annat sjén Trekanten med dess gronomrade och park, Lévholmen,
Nybohovsbacken, Marievik och Liljeholmskajen. Idag ar centrumingangarna riktade mot
Liljeholmstorget, vilket skapar flera olika "baksidor” i omradet. Dessa kan uppfattas som tomma
och otrygga, sarskilt kvalls- och nattetid. Har finns det potential att skapa nya métesplatser och en
tryggare samvaro i parkomradet.

Mellan Liljeholmens centrum och de vattennara omradena kring Liljeholmskajen och Marievik
stracker sig S6dertaljevagen. Stockholms stad planerar att géra om Sodertaljevagen till ett
stadsstrak med ny bebyggelse och mer stadslik karaktar for att minska dess barriareffekt och
underlatta rorelse mellan centrum och vattnet. | anslutning till Liljeholmsgallerian planeras en
overdackning dver befintliga spar med ny bebyggelse.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. Vid Liljeholmen finns trad med
naturvarden och byggnader med kulturmiljévarden i
naromradet till den planerade stationen.
Miljokonsekvenserna studeras i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram till jarnvagsplanen.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter
till och fran bygget. Markomraden kommer att behévas
for upplag, arbetsbodar med mera. Miljékonsekvenser
under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa
. " e o Figur 10. En av de befintliga entréerna till

grundvattnet, studeras i ansékan om miljétillstand och ¢ i I )

L o o unnelbanan ligger vid Liljeholmstorget, i
den miljokonsekvensbeskrivning som hor dit. den vita byggnaden till hoger.
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Figur 11. Liljeholmen, platsanalys.

Figur 12. Liljeholmen. Omradet dar mojlig uppgang for tunnelbanestationen studeras ar inringat.
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5.3 Station Arstaberg

Station Arstaberg ar idag en viktig
bytespunkt mellan pendeltag,
tvarbanan och bussar. Flera nya
bostads- och arbetsplatsomraden
planeras. Den nya tunnelbane-
stationens lage hanger samman med
Stockholms stads planering av ny
bebyggelsen samt bytesmojligheter.
Stationen kommer att ligga i
anslutning till pendeltagstationen,
busstorget, tvarbanan och den nya
bebyggelsen. Pa bilden har intill visas
vilka kopplingar som finns idag

mellan olika kollektivtrafikslag. Pa
nasta sida finns tva bilder. Den undre
visar det omrade dar den nya stationen
ska placeras. Pa den 6vre finns kommentarer om hur platsen fungerar idag, till exempel hur
sambanden ser ut med andra delar av staden.

Figur 13. Arstaberg, befintlig kollektivtrafik.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att fa en helt ny station héar. Det &r inte bestamt &n var
uppgangen ska ligga. Utgangspunkten ar den bla inringade omradet pa kartan pa nasta sida. Kom
garna med synpunkter pa detta!

Stadsbyggnad och socialt liv

Station Arstaberg har en naturlig koppling till de befintliga bostadsomradena i Arstaberg och till
Storangsparken. Kontakten med verksamhetsomradena Vastberga och Arsta p& andra sidan Sédra
Lanken ar svagare. Pa Sjoviksbacken planeras ett nytt bostadsomrade och en ny skola har nyligen
Oppnat. Den befintliga jarnvagen skapar dock en fysisk barriar mellan Sjoviksbacken och
Arstaberg. Tunnelbanan méjliggdr en gemensam motesplats for de tvé bostadsomradena.

Langs tvarbanan gar ett viktigt regionalt cykelstrak. Med dagens utformning finns viss risk for
konflikter mellan resenarer som byter mellan olika trafikslag. For att ta sig fran tvarbanan till
pendeltag och buss maste cykelstraket korsas.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. | Arstaberg finns naturvérden och
randzoner till grundvattenmagasin i naromradet till den
nya stationen, samt byggnader med kulturmiljévarden.
Miljokonsekvenserna studeras i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram till jarnvagsplanen.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter

till och fran bygget. Markomraden kommer att behévas

for upplag, arbetsbodar med mera. Miljokonsekvenser

under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa

grundvattnet, studeras i ansokan om miljétillstand och

den miljékonsekvensbeskrivning som hor dit. Figur 14. Pendeltagstationen i Arstaberg.
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Figur 15. Arstaberg, platsanalys.

Figur 16. Arstaberg. Omradet dar méjlig uppgéng fér tunnelbanestationen studeras &r inringat.
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5.4 Station Arstafaltet

Arstafaltet haller pa att utvecklas till
en ny stadsdel med bostéader, handel
och arbetsplatser. Den nya
tunnelbanestationens lage hanger
samman med Stockholms stads
planering av den nya bebyggelsen.
Stationen kommer att ligga i norra
delen av den nya bebyggelsen, men
inte vid tvarbanans station Arstafaltet.

Pa bilden hér intill visas den

planerade nya bebyggelsen och vilka

kopplingar som finns idag till olika

kollektivtrafikslag. Pa nasta sida finns

tva bilder. Den undre visar det

omrade dar den nya stationen ska Figur 17. Arstafaltet, befintlig kollektivtrafik. Planerad ny
2 " . bebyggelse ar illustrerad med vita rektanglar.

placeras. Pa den 6vre finns den nya

bebyggelsen illustrerad, med

kommentarer om hur platsen fungerar

idag och med den framtida bebyggelsen.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att fa en helt ny station har. Det &r inte bestamt an var
uppgangen ska ligga. Utgangspunkten ar den bla inringade omradet pa kartan pa nasta sida. Kom
garna med synpunkter pa detta!

Stadsbyggnad och socialt liv
Tunnelbanan kommer att bli en viktig del i infrastrukturen pé Arstafaltet, dar det ocksa finns
hallplatser for saval tvarbana som buss.

Mellan de nya och befintliga bostadsomrédena stracker sig Sodra Lanken, Arstabergsvégen och
tvarbanan som skapar en fysisk barriar mellan Arstaberg och Arstaféltet. Genom att tunnelbanans
entré placeras pa Arstafaltet knyts de nya bostadsomrédena samman med den omgivande staden.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. Pa Arstafaltet, i naromradet till den
nya stationen, finns fornlamningar och naturvéarden.
Miljokonsekvenserna studeras i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram till jarnvéagsplanen. Da
Arstafaltet ligger i en lagpunkt i staden méste skyfalls-
fragorna beaktas i arbetet framover.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter
till och fran bygget. Markomraden kommer att behovas
for upplag, arbetsbodar med mera. Miljokonsekvenser
under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa
grundvattnet, studeras i ansdkan om miljotillstand och

den miljokonsekvensbeskrivning som hor dit. Figur 18. P4 Arstafaltet byggs nu en ny

stadsdel.

14



Figur 19. Arstaféltet, platsanalys. Planerad ny bebyggelse &r illustrerad med vita rektanglar.

Figur 20. Arstafaltet. Omradet dar méjlig uppgdng for tunnelbanestationen studeras &r inringat. Planerad ny
bebyggelse ar illustrerad med vita rektanglar.
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5.5 Station Ostberga

Ostberga ar ett bostadsomrade under
utveckling. Den nya tunnelbane-
stationen planeras ligga i straket vid
skolan och Kulturhuset. L&get beror
bade pé att de som bor i Ostberga ska
fa battre tillgang till kollektivtrafik och
pa Stockholms stads planering. Det
ska byggas nya bostader och arbets-
platser som knyter samman Ostberga
med Arstafaltet och Liseberg.

Pa bilden hér intill visas den

planerade nya bebyggelsen och vilka

kopplingar som finns idag till

kollektivtrafik. Pa nésta sida finns tva

bilder. Den undre visar det omrade Figur 21. Ostberga, befintlig kollektivtrafik. Planerad ny

dar den nya stationen ska placeras. Pa bebyggelse &r illustrerad med vita rektanglar.

den 6vre finns den nya bebyggelsen illustrerad, med kommentarer om hur platsen fungerar idag,
till exempel vilken samhaéllsservice som finns och hur sambanden ser ut med andra delar av
staden.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att fa en helt ny station har. Det &r inte bestamt an var
uppgangen ska ligga. Utgangspunkten ar det bla inringade omradet pa kartan pa nasta sida. Kom
garna med synpunkter pa detta!

Stadsbyggnad och socialt liv

Den nya tunnelbanestationen kommer att underlatta kollektiva resor till och fran Ostberga.
Framforallt kommer invanarnas rorelsefrinet och tillgang till den évriga staden att 6ka. Dessutom
oppnas mojligheter att utveckla Ostberga.

I utvecklandet av befintlig bebyggelse &r det viktigt att ta hansyn till det sociala liv som redan &ar
etablerat pa platsen. Langs med Ostbergabackarna finns forutom bostader och lekplats dven
Ostberga centrum med skola, kulturhus och bibliotek. Centrumet ar dven nod for ett flertal fritids-
och féreningsaktiviteter for barn och unga.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. | omradet dar den nya stationen
planeras ligga finns stora trad med hdga naturvarden.
Det finns &ven fornlamningar och bebyggelse med
kulturmiljévarden i naromradet. Miljokonsekvenserna
studeras i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram
till jarnvéagsplanen.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter
till och fran bygget. Markomraden kommer att behdvas
for upplag, arbetsbodar med mera. Miljokonsekvenser
under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa
grundvattnet, studeras i ansokan om miljétillstand och

den miljokonsekvensbeskrivning som hor dit. ) .
Figur 22. Ostberga centrum.
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Figur 23. Ostberga, platsanalys. Planerad ny bebyggelse &r illustrerad med vita rektanglar.

Figur 24. Ostberga. Omradet dar méjlig uppgang for tunnelbanestationen studeras &r inringat. Planerad ny
bebyggelse ar illustrerad med vita rektanglar.
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5.6 Station Alvsjo

Station Alvsjo blir en viktig
bytespunkt som maojliggor byte till
pendeltdg och till den framtida
Sparvag Syd samt bussar. Oster om
jarnvagen finns stora omraden som &r
utpekade som framtida utvecklings-
omraden framst for bostader. Den nya
tunnelbanestationen planeras att ligga
i anslutning till pendeltagstationen,
Stockholmsmaéssan och den planerade
nya bebyggelsen.

Pa bilden hér intill visas vilka
kopplingar som finns mellan olika
kollektivtrafikslag idag. Pa nasta sida
finns tva bilder. Den undre visar det
omrade dar den nya stationen ska placeras. Pa den dvre finns den nya bebyggelsen illustrerad,
med kommentarer om hur platsen fungerar idag, till exempel vilken samhallsservice som finns och
hur sambanden ser ut med andra delar av staden.

Figur 25. Alvsjo, befintlig kollektivtrafik.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att fa en helt ny station héar. Det &r inte bestamt &n var
uppgangen ska ligga. Utgangspunkten ar det bla inringade omradet pa kartan pa nasta sida. Kom
garna med synpunkter pa detta!

Stadsbyggnad och socialt liv

Den nya tunnelbanan ska underléatta resor for stadsdelens invanare och servicefunktioner och
underlatta ny stadsutveckling, samtidigt som den ska avlasta pendeltaget vid stérre evenemang pa
Stockholmsmassan. Tunnelbaneuppgangen kommer ligga nara Stockholmsmaéssan och det gang-
och cykelstrék som gar fran Alvsjé mot Orby 6ver Huddingevéagen. Huddingevagen,
Magelungsvégen och jarnvagssparen bildar dock en barriar mot bostadsomraden, idrottsplatser
och grénomraden.

Fran den nya tunnelbanestationen finns det en fysisk koppling via befintlig bro till Alvsjo centrum
som &r en viktig knutpunkt och métesplats.

Miljo

Miljofragorna ska utredas och tas upp i den fortsatta
samradsprocessen. | omradet dar station Alvsjo planeras
ligga finns manga stora trad med héga naturvarden, samt
den kulturhistoriska herrgarden Alvsjo gard.
Miljokonsekvenserna studeras i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram till jarnvagsplanen.

Under byggtiden kommer det att bli manga transporter
till och fran bygget. Markomraden kommer att behévas
for upplag, arbetsbodar med mera. Miljokonsekvenser
under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa
grundvattnet, studeras i ansokan om miljétillstand och

den miljokonsekvensbeskrivning som hor dit. Figur 26. Pendeltagstationen i Alvsjo.
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Figur 27. Alvsjo, platsanalys.

Figur 28. Alvsjo. Omradet dar méjlig uppgang for tunnelbanestationen studeras &ar inringat.
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Nu bygger vi ut tunnelbanan for att géra avstanden
mindre nar Stockholm blir storre. Under juni 2022
samrader vi om stationsuppgangarna pa den nya linjen

mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Du kan lamna
synpunkter och stalla fragor i en digital samradsportal
som nas via nyatunnelbanan.se/alvsjo eller med
QR-kod hér.

Mer om hur du lamnar synpunkter star i denna broschyr
pa sidan 3. F6r mer information om hur den nya
tunnelbanan planeras, ga garna in pa var webbplats
nyatunnelbanan.se/alvsjo.

Nya tunnelbanan finns aven i sociala medier.

Samradet om stationsuppgangarna pagar
under perioden 1-29 juni 2022 och &ar en del av
arbetet med jarnvagsplan och miljotillstand.

Oppet Hus halls vid tva tillfallen:
+ Liljeholmstorget tisdag 14 juni kl 16.00-19.00
e Kulturhuset i Ostberga torsdag 16 juni kl 16.00-19.00

JJ& Region Stockholm


http://nyatunnelbanan.se/
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