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Vagledning till samrad 22 maj-19 juni —
andringar sedan foregaende samrad

Tunnelbana till Alvsj6 — sparlinje och stationer

Det har dokumentet ger en oversiktlig bild av forandringar sedan samradet november-
december 2023. I dokumentet redovisas de storre forandringar vi gjort av tunnelbane-
anlaggningen och de alternativ vi foreslar for arbetstunnlar och byggmetod for
stationer. Forandringar och kompletteringar kan dven utldsas i samradshandlingarna.

Innan utbyggnad sker planeras ny infrastruktur noggrant for att linjen
ska fa s3 stor nytta som méjligt. Tunnelbana till Alvsjé gar genom
tatbebyggda omraden och stadsdelar som ska utvecklas vilket gér att vi
behdver ta hdnsyn till vad som finns ovan och under mark, samt vad
som planeras att byggas. Den nya linjen utformas med minsta méjliga
paverkan p@ méanniska och miljo, samtidigt som de féreslagna
I6sningarna behdver vara tekniskt och ekonomiskt rimliga. Planeringen
foljer en lagstadgad process vilket resulterar i en jarnvagsplan och
miljétillstand for bland annat vattenverksamhet. Jadrnvédgsplanen provas
av Trafikverket och miljétillstdnden prévas av mark- och miljédomstolen
innan utbyggnaden startar. Detaljplaner fattar kommunen beslut om.
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Sammanfattning av foriandringar och beslut

Lokalisering av depan

Lokaliseringsutredningen for den nya depan &r nu klar och vi har bedomt att en
placering i Alvsjo dr den mest limpliga vilket redovisas i jarnvigsplanen for depa. De
bada jirnvigsplanerna kommer delvis anvinda samma markomraden i Alvsjo
industriomrade.

Sparlinje och spartunnlar

Sedan samradet november-december 2023 har vi forlangt sparlinjen soderut for att
koppla an till foreslagen lokalisering av depan, se avsnitt Lokalisering av depdn ovan.
Vi har dven delvis dndrat dragningen for sparlinjen, fraimst mellan Fridhemsplan och
Arstafiltet. Motivet till justeringen dr framfor allt geotekniska forhallanden under
Riddarfjarden och Liljeholmsviken.

Detta i sin tur har inneburit att profilen kunnat dndrats och lagts ndgot mindre djupt.

Planerade vixelpartier vid Fridhemsplan, Arstaberg och Alvsjo har kortats ned
vasentligt sedan forra samradet. Nedkortningen har varit mojlig utifrdn bland annat
smalare plattformsbredder och sinkta krav pa hastighet for tigen. Forandringen
innebar ett mindre berguttag och darmed dven minskade kostnader.

Vi har ocksa justerat spartunnlarna till ett mindre djupt lage i syfte att optimera
investeringskostnader och byggtid. Spartunnlarna storsta djup ar nu cirka 80 meter
under markniv, att jimfora med cirka 100 meter vid forra samradet. Aven passagerna
under vatten, speciellt Liljeholmsviken, har sidkerstillts sedan forra samradet.

Forandringen av spartunnlarnas djup innebar dven att stationernas plattformar ligger
mindre djupt. Storst ar forandringen for station Liljeholmen som nu ligger cirka 38
meter hogre n tidigare. Tidigare djup for stationerna pa mellan cirka 44 och 75 meter
ligger nu pa mellan cirka 37 och 60 meter under biljetthallens golvniva.

Stationer

Sedan samradet november-december 2023 har vi forandrat den generella
utformningen for stationerna i syfte att optimera kostnaden. Stationernas volym ar
minskad genom att vi nu utnyttjar vertikalschakten effektivare. I plattformsrummet har
vi minskat plattformsbredden, bland annat genom att dndra placeringen av hissarna.

Stationernas utbredning ovan mark har férandrats, huvudsakligen med syfte att
optimera kostnaden. De flesta stationers utbredning ovan mark har minskat i olika
omfattning till f6ljd av bland annat forandring av antalet hissar, nytt
utrymningskoncept och mer yteffektiva byggmetoder.

Sedan forra samradet har station Ostberga bytt namn till Ostbergahdjden. Anledningen
ir att det finns en station pa Roslagsbanan som heter Ostberga.
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Anliggningar ovan mark

Sedan samradet november-december 2023 har andringar gjorts som paverkar
lokalisering av anldggningarna ovan mark, det vill sdga brandgasschakt,
luftutbytesschakt och teknikbyggnad. Till storsta delen beror justerade ldgen pa att de
anpassats till den dndrade sparlinjen.

Ett nytt luftutbytesschakt, Fleminggatan, har tillkommit. Anledningen ar forandrat
luftutbyteskoncept dar funktionen flyttats fran servicetunneln vid Fridhemsplan. Det
beror pa att det skulle bli mycket kostsamt att ha langa luftkanaler hela vigen ut i det
fria genom arbetstunneln.

Brandgasschaktet Fridhemsgatan ar flyttat med anledning av nytt l4ge for vixelparti
vid stationen. Schaktet har darfor bytt namn fran Drottningholmsvigen till
Fridhemsgatan.

Luftutbytesschakten Liljeholmsstranden och Hagerstensviagen ar flyttade med
anledning av justerad sparlinje.

Luftutbytesschaktet Sjoviksbacken ar flyttat med anledning av justerad sparlinje och
for att minska paverkan pa naturmiljon och kulturmiljon.

Luftutbytesschaktet Ostbergabackarna #r flyttat med anledning av justerad spérlinje
och for att minska paverkan pa naturmiljo. Placeringen har aven anpassats till det
gangstrak som Stockholms stad planerar i samband med bostadsutbyggnaden i
omradet.

Luftutbytesschaktet Aminningevigen har utgatt med anledning av den optimerade
anlaggningen. Berdkningar har visat att riktlinjer for luftkvalitet i tunnlarna klaras
anda.

Ett nytt brandgasschakt Alvsjé Gardsvig har tillkommit for att kunna evakuera
brandgaser fran vixelpartiet sder om station Alvsjo.

Teknikbyggnad Langholmen har fatt ett nytt 14ge med anledning av justerad sparlinje.

Servicetunnlar

Sedan samradet november-december 2023 har vi utviarderat alternativ for den
kombinerade arbets- och servicetunneln vid Fridhemsplan. Foreslaget alternativ ar
Lindhagensplan utifran en sammantagen bedomning om mindre miljopaverkan,
kortare byggtid och nagot lagre kostnad an alternativ Ralambshovsleden.

Vi foreslar ocksa att arbetstunneln vid Liljeholmen ska anviandas som en permanent
servicetunnel. Darmed kan funktioner som ska finnas i stationen placeras i
servicetunneln i stillet for i stationens vertikalschakt. Ytterligare fordelar ar forenklade
raddningsinsatser och optimerade kostnader.
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Byggmetod for stationer

Sedan samradet november-december 2023 har vi utviarderat tva olika metoder for att
bygga stationer — arbetstunnel och siankschakt. Foreslagen byggmetod for stationerna
Liljeholmen och Arstaberg #r arbetstunnel, vilket grundar sig pa bedémningar om ligre
kostnad, kortare byggtid och mindre omgivningspaverkan vid stationslaget. For
stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden ir foreslagen byggmetod sénkschakt, vilket
grundar sig pd bedomningar om lagre kostnad och totalt mindre berguttag.

Sedan forra samradet har vi fortsatt att underséka markférhéllandena kring
stationerna Liljeholmen och Arstafiltet vilket har resulterat i att anvinda en metod
med stodkonstruktioner. Det innebér ett storre permanent markansprak an tidigare,
men bedoms som bista 16sningen med hansyn till raidande markférhéllanden samt
forenklar arbetsmiljon under byggtiden.

Arbetstunnlar och etableringsytor

Sedan samradet november-december 2023 har vi utvarderat alternativ for den
kombinerade arbets- och servicetunneln vid Fridhemsplan. Foreslaget alternativ ar
Lindhagensplan, se Servicetunnlar ovan.

Allteftersom vi fordjupat arbetet med produktionsplanering har ytor for upplag och
bodar tillkommit soder om Drottningholmsvagen.

Vid station Liljeholmen har vi gjort en storre forandring av etableringsytan, i samband
med att tillfartsvagen har flyttats fran Liljeholmsgranden till Trekantsvagen. Ytans
utformning baseras pa att vi skaffat oss mer kunskap om befintliga markforhallanden
vilket medfort ett forslag om byggnation med stodkonstruktioner. Aven samordning
med Stockholms stads projekt for utbyggnad av Liljeholmens centrum har inneburit
forandringar av utformningen av ytan.

Vi har minskat etableringsyta Sodertiljevagen, tillhorande arbetstunneln vid station
Liljeholmen. Orsaken ar flytt av planerat luftutbytesschakt med tillhorande
etableringsyta vid Hagerstensvagen. Vid forra samradet l1ag etableringsytorna for
arbetstunneln och luftutbytesschaktet tillsammans.

Vi har utokat etableringsytan vid station Arstaberg for att f en fungerande byggtrafik
och undvika att den kor via busstorget.

Vid station Arstafiltet har etableringsytan utokats eftersom vi skaffat oss bittre
kunskap om befintliga markforhallanden vilket medfort ett forslag om byggnation med
stodkonstruktioner. Etablering av bodar och materialupplag har aven flyttats till denna
yta. Vid forra samradet foreslog vi att bodar och delar av ytorna for materialupplag
skulle placeras i den planerade Skyfallsparken vilket inte visades pa samradskartan.

Vi har visentligt minskat etableringsyta Alvsjo IP:s grusplan, tillhérande
arbetstunneln. Gransen for etableringsytan ligger nu vid grusplanens sédra kortsida.
Minskningen har varit mojlig genom en annan 16sning for byggtransporter samt att
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etableringen av tunnelborrmaskinerna flyttats och samordnas med ytor fér depén.
Befintlig gang- och cykelvag kommer att flyttas for att skapa en trygg och trafiksaker
miljo for oskyddade trafikanter.

I Alvsjo industriomréde har vi lagt till en etableringsyta som kommer att samnyttjas
med ytor i jarnvagsplanen for depa.

Tunneldrivning i tva etapper

Sedan samrad november-december 2023 har vi valt inriktningen att tunneldrivningen
ska goras i tva etapper i stallet for en. Spartunnlarna foreslas drivas med tva
tunnelborrmaskiner med start i Alvsjo och vidare norrut. Nir tunnelborrmaskinerna
nar Arstaberg flyttas all logistik med massor, byggmaterial med mera fran Alvsjo till
arbetstunnel och etableringsyta Arstakrossen. Diarmed frigérs den byggda spartunneln
soder om Arstaberg for andra arbeten. Fordelarna med detta ir att flera olika arbeten
kan genomforas parallellt, vilket minskar tidsatgangen for projektets genomférande.
For att tunneldrivningen ska kunna genomforas i tva etapper har arbetstunneln
Arstakrossen fatt en forgrening s att den ansluter pa tva stiillen vid stationsliget
Arstaberg.
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Forandringar redovisade i kartor och bilder

Forandring av sparlinjen
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Foriandring av hojdlage for spartunnlar och stationer
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Foriandringar i omradet runt station Fridhemsplan
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Foriandringar i omradet runt station Liljeholmen
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Forindringar i omradet runt station Arstaberg
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Forindringar i omradet runt station Arstafiltet
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Forindringar i omradet runt station Ostbergahéjden

X Golfbana

. N H
7 Ostbergahojden

.. o LY
Ostbergabackarna :
- - . g % \‘\ \‘\ - ./. ax e
E ) Arbetstunnel Ostbergahojden -:::-{--\ \ g stbergahqden
g\2 Utgdr ' N\ %&r
“\B '.?'l: Las mer: Planbeskrivningen kap 4.8.6.1 A %,
A o\ 2 I| Ill L o " e A VO
| Ir = EII '|_I_I T'.I ,—"Iq-i: 2\ (A W N w\' I' %,
1y © N N A I
= “|Luftutbytesschakt Ostbergabackarna O\ WA\
T 1| Fiyttad ndgot &t Gster q-_«:G‘d!]‘I |a S
~ Y Las mer: Planbeskrivningen kap 4.4.2.3 Q_s_tt_::erga
L \; /,;\)(\,\\
< P \
2 Q.
(:,//" o~ SN
b Vs 4 \\\\ \\\\
g OO\
N SOUONCOL
\\\\\\\\\\ \\\) !
TECKENFORKLARING
.T‘ Stationslage x Brandgasschakt eller luftutbytesschakt, tidigare placering
= Sparlinje, ny placering - Arbetstunnel med etableringsyta, tidigare placering 0 200
L o ] M
— SParlinie, placering vid O  Luftutbytesschakt, ny placering = Do Stockhaim
samrad nov-dec 2023 - arkn
|:I Station under mark -04-28




J& Region Stockholm 14 (16)

PM FUT 2024-0246

2024-05-15

Fﬁrﬁndringar i omradet runt station Alvsjo
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Forandringar i handlingarna

Planbeskrivning jarnvagsplan

I planbeskrivningen hittar du fordndringarna framst i kapitel 4, dar vi justerat text och
kartor sé att de beskriver ny placering och utformning av anlaggningen. Vi har lagt till
ett nytt kapitel 9.3 som redovisar hur vi planerar att anvanda markomraden
gemensamt med jarnvigsplanen for depd vid Alvsjo. Planbeskrivningen har
kompletterats med en bilaga, tillhorande kapitel 9.4, som listar de gillande detaljplaner
som kan komma att ber6ras av tunnelbaneutbyggnaden.

Miljokonsekvensbeskrivning jarnvigsplan

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning har text och kartor justerats framst i
kapitel 3 och kapitel 4, sa att ny placering och utformning av anldggningen beskrivs och
bedoms.

Plankartor (tidigare samradskartor) jarnvagsplan

Kartornas utseende ar forandrat och de bendmns nu plankartor i stillet for
samradskartor. Plankartorna ar uppdelade i tva kartserier, en med permanenta
markansprak 6ver och under mark samt profiler och en serie med tillfilliga
markansprak ovan och under mark. Till skillnad fran forra samradet har profiler tagits
fram dven for arbetstunnlar.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
jarnvagsplan

Vi presenterar ett nytt dokument vid detta samrad — en social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys — som inte presenterades vid foregaende samrad. Den sociala
konsekvensanalysen kompletterar 6vriga utredningar med analyser av projektets
paverkan pa sociala malpunkter och funktioner, samt paverkan pa sarskilt prioriterade
grupper sasom barn och unga, dldre, personer med funktionsnedsattning med flera.

Gestaltningsprogram jirnvigsplan

I gestaltningsprogrammet har vi uppdaterat illustrationer, perspektiv och kartor med
den nya anlaggningen.

Miljokonsekvensbeskrivning (tidigare samradsunderlag) for
miljoprovning

I miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen finns forandringarna framst i
strukturen och indelningen av varje kapitel. I kapitel 4 har innehallet justerats
avseende text och kartor sa att det beskriver ny placering och utformning av
anlaggningen. Kapitel 5 ar nytt och beskriver de alternativ som studeras. Ytterligare
kompletteringar har skett i avsnitt om buller samt fororeningar i mark och
grundvatten. Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar 4ven masshantering,
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miljokontroll samt indirekta konsekvenser inom exempelvis klimat och
resurshushéllning.

PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan

Vid samradet november-december 2023 kunde du lasa om alternativ for arbets- och
servicetunnlar vid Fridhemsplan. Alternativ ar foreslaget och relevanta delar fran PM
ar nu inarbetat i planbeskrivningen. PM finns med i samradet for en fordjupning av
motiv till foéreslaget alternativ.
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