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Forord

Denna preliminédra miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dr ett underlag till jirnvagsplanen for ny
depa for tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjé (fortsittningsvis benimnd som “Depén” i
detta dokument). Depan ar en forutsiattning for att den nya tunnelbanelinjen (Gul linje) mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ska kunna trafikeras med funktionella och rena tunnelbanetég.
Jarnvagsplanen och de detaljplanedndringar som kravs for depautbyggnaden sker med samordnat
planforfarande, vilket bland annat innebéar att denna preliminéara miljokonsekvensbeskrivning ar
gemensam for bade jarnvagsplanen och detaljplanen kopplat till depan. Detaljplanen nyttjar dven
jarnvagsplanens samrad.

Denna prelimindra MKB har tagits fram under jairnvagsplanens samradsskede vilket innebar att
alla utredningar och slutsatser inte ar klara. En fullstindig miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvagsplanen baserat pa en slutlig utformning kommer att tas fram och lamnas in till
Lansstyrelsen i Stockholm for godkdnnande. Dokumentet blir slutligen ett beslutsunderlag vid
provning och faststillelse av jairnvagsplanen nir den gar in till planprévning pa Trafikverket.

For utbyggnad av depan kommer férutom en jarnvigsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning dven en ansékan om tillstind for grundvattenbortledning enligt
miljobalkens elfte kapitel att goras for hela utbyggnaden av tunnelbanan, dir d4ven depén ingar.
Till ansokan om tillstand tas en separat miljokonsekvensbeskrivning fram och ansékan provas av
Mark- och miljodomstolen. Miljokonsekvensbeskrivningen kopplat till miljoprévningen hanterar
utover paverkan fran grundvattenbortledningen dven 6vergaende miljopaverkan under byggtiden.
Till den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj6 tas en separat jarnvigsplan fram med
tillhérande MKB, vilka bendmns som “jarnvagsplan och MKB for sparlinje och stationer”.

Denna preliminédra miljokonsekvensbeskrivning for depan behandlar miljopaverkan under
drifttiden, paverkan till foljd av permanent markansprak och den kvarstdende paverkan fran de
tillfalliga markansprak som behdovs for att bygga anlaggningen. Miljopaverkan beskrivs for
respektive miljoaspekt i den utstrackning underlag har funnits tillgingliga for att géra en sddan
bedomning. Bedomningarna av miljopaverkan ar dirmed preliminéra och kan skilja sig i
detaljeringsgrad mellan de olika miljoaspekterna. Effekter och konsekvenser av planforslaget
kommer att redovisas till den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen. I denna
samradsversion redovisas darfor bara exempel pa forslag till skydds- och forsiktighetsatgarder till
samradet, medan specifika atgirder tas fram till den slutgiltiga versionen. Overgiende stérningar
fran byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Kapitel 12 innehaller ord- och begreppsforklaringar for att underlitta forstaelsen av
miljokonsekvensbeskrivningen da dterkommande begrepp och ord som anvénds ar specifika for
projektet och inte anvénds i vardagligt sprakbruk.

Bade forslaget till jirnvagsplanen och denna preliminéara miljokonsekvensbeskrivning ingar som
underlag till samrad som pégér under perioden 22 maj — 19 juni 2024. Parallellt pdgar samrad for
den preliminira miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprévning och
miljokonsekvensbeskrivning for sparlinje och stationer.



Sammanfattning

Under Sverigeforhandlingen 2017 beslutades att en ny tunnelbanelinje ska byggas mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Region Stockholm ansvarar genom forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) att planera for och bygga den nya tunnelbanelinjen. Den nya tunnelbanan ar i behov av att
en ny depa byggs for att effektivt kunna underhélla och férvara tunnelbanetagen fran den nya
linjen d& Stockholms befintliga tunnelbanedepéer inte har tillracklig kapacitet och
utbyggnadsmdgjligheterna av befintliga depéer ar begransade. Utifran den lokaliseringsutredning
som har tagits fram i syfte att undersoka potentiella lokaliseringar av en ny depa bedéms Alvsjo
industriomrade vara mest fordelaktigt.

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga depéan tillampas lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvig. Lagen reglerar processen for att ta fram en jairnvagsplan..
Till jirnvagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram enligt miljobalken (1998:808).
MKB:n upprittas som en del av planlaggningsprocessen enligt lagen om byggande av jairnviag och
utgor en del av miljobedomningsprocessen for jairnviagsplanen da utbyggnaden bedomts medfora
en betydande miljopaverkan. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sé att en héllbar utveckling frimjas. Arbetet ska paverka
planforslagets utformning sé att de negativa miljokonsekvenserna begrinsas.

Depén foreslas inom en del av Alvsjo industriomrade som i nuliget utgors av bland annat upplags-
och parkeringsplatser, bilverkstdder och padelhall. Planomradet gransar till Vistra stambanan i
vist, Hagsédtraskogens naturreservat i soder, befintliga verksamheter i 6st och Nynasbanan i
nordost. Sydvist om planomradet ligger Alvsjo pendeltigsdep4, dit angoring sker via Varuvigen
som striacker sig fran planomrédets ostra till sédra del.

Inom planomradet planeras det for kombinerade platser for uppstillning, verkstad och stadning i
en uppstillnings- och verkstadshall med fem spar samt ytterligare ett spar for tvitt- och
klottersaneringshall. Det planeras dven for fristaende teknikbyggnader och en hall for
arbetsfordon inom planomradet. Lings med Vastra stambanan kommer ett provspar att anlaggas
for provkorning av tdgen. For att tunnelbanetdgen ska kunna ansluta fran linjen till depan behover
tdgen vindas, vilket de gor i vindspar. For narvarande utreds tva vindsparsalternativ.
Vandspérsalternativ 1 gar i ett trig i skogspartiet strax utanfor naturreservatets norra del och
vandsparsalternativ 2 gar i bergtunnel under naturreservatet.

Innevarande preliminira miljokonsekvensbeskrivning belyser den miljopaverkan som bedoms
uppsté under drifttiden samt paverkan kopplat till det permanenta markanspréket f6r
anlaggningen, men ocksa den kvarstdende paverkan fran det tillfalliga markanspraket som behovs
for att bygga anldggningen. I denna prelimindra MKB identifieras och beskrivs bara paverkan pa
manniskors hilsa och miljon under drifttiden. Till den slutgiltiga miljckonsekvensbeskrivningen
kommer effekter och konsekvenser att redovisas.

I en miljokonsekvensbeskrivning ska ett sa kallat nollalternativ redovisas i syfte att bedoma
eventuell miljopaverkan om ett projekt eller plan inte genomférs. I denna MKB utgor
nollalternativet en framtida situation dér tunnelbanan till Alvsj6 och depan inte byggs ut. I den
slutgiltiga MKB:n kommer nollalternativets paverkan bedémas och jaimféras med planforslaget.

Utredningsarbetet pagér och efter samradet kommer MKB:n att kompletteras utifran framforda
synpunkter samt nya och tillkommande kunskaper. Efter genomfort samrad fardigstélls
planforslaget och stills ut pa granskning innan jarnvagsplanen slutligen éverlamnas till
Trafikverket for faststillelseprévning. Nedan redovisas en sammanfattning for respektive
miljoaspekt som ansetts relevant att bedoma i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Mark och vatten

Markforhallandena inom planomradet bestar till stor del av fyllnadsjord 6ver lager av lera, som i
sin tur ligger pa friktionsjord ovanpa berg. Berg i dagen forekommer framst i de sodra och norra
delarna. Inom planomréadet finns ett i huvudsak slutet, undre grundvattenmagasin i vattenférande
friktionsjord mellan lera och berg. Ett paverkansomrade for grundvatten kommer att tas fram och
konsekvensbedomningen av vilka kénsliga objekt som kan komma att paverkas gors i den
slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

Dagvatten fran Alvsjo industriomrade leds idag via kommunala ledningar och brunnar utan rening
till recipienten Mélaren-Fiskarfjarden. Efter byggnation av depan kommer dagvattnet
huvudsakligen att omhéandertas av dag- och draneringsledningar med sjélvfall inom planomradet.
Pa grund av hojdskillnader inom planomradet foreslas att en pumpstation anldggs. Berdknade
fororeningshalter bedoms minska under drifttiden for nistan alla beraknade amnen jamfort med
nuliget da hardgoringsgraden minskar. Endast kviave och koppar berdknas 6ka da dessa amnen
bedoms forekomma i hogre halt frdn banvall dn fran parkeringsytor. Fortsatt overskridande av
riktvarden forvantas dock for vissa amnen vilket innebar att reningséatgiarder behover vidtas. Med
forslag pa dtgarder i form av diken och rormagasin underskrider fororeningshalterna riktvardena.
Darmed ar den prelimindra bedomningen att planforslaget inte riskerar att aventyra majligheterna
for recipienten att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer.

Det finns ett antal objekt i narheten av planomradet som riskklassificerats utifran misstankta eller
konstaterade fororenade omraden. Risk for forekomst av fororeningar i jord och grundvatten som
kan pétraffas vid planomradet ar metaller, oljor, PFAS, bekdmpningsmedel samt klorerade- och
halogenerade l6sningsmedel. Anldggningen kan komma i kontakt med grundvattenmagasin med
varierande grundvattenkvalitet och olika halter av fororenande dmnen. En forsta provtagning av
jord indikerar pa stallvis forhdjda halter av fraimst tungmetaller och alifater i halter 6ver riktvardet
for kianslig markanvandning (KM) i omradet. I nagra punkter forekommer aven fororeningshalter
over riktvirdet for mindre kinslig markanvindning (MKM). Aven dioxiner har pétriffats i jord,
dock i halter under riktviardet for KM. Fororeningshalten inom aktuellt schaktomrade bedoms
diarmed bli lagre under drifttiden &n i nuldget, och risken for spridning av fororeningar till
omgivande jord och grundvattnet minskar. Inldckage av eventuellt fororenat grundvatten kan ske
till anlaggningen. Inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen f6r miljoprévning utreds
grundvattnet. Vid fororenat grundvatten kommer vattnet renas och provtas under byggtiden innan
det kan sldppas vidare till spillvattennit eller recipient.

Kulturmiljo

I sjdlva planomrédet finns ingen dldre bebyggelse och omradet bedoms som relativt téligt for
forandringar. I ndromradet finns bebyggelse som ar klassificerad av Stadsmuseet i Stockholm,
bland annat i Alvsjo villastad. I nirmiljon till depan finns fven olika typer av kulturhistoriska
lamningar registrerade, varav flera har tagits bort i samband med tidigare exploatering. Det finns
dock bevarade limningar i skogsomradena Hagsitraskogens och Alvsjoskogens naturreservat.

Kulturmiljoviarden inom eller i anslutning till planomradet bedoms inte komma att paverkas i
namnvard grad av projektet. Beroende pa volymverkan och gestaltning av nya tillkommande
byggnader inom planomréidet kan dessa eventuellt bli synliga fran Alvsjo villastad.

De alternativa vindspéren loper in i berget under Hagsétraskogens naturreservat respektive i
gransen av naturreservatet i norr. Da lamningar tidigare patraffats i naturomradet och detta
omrade utgors av tidigare oexploaterad mark kan det finnas fler annu ej upptackta lamningar i
omradet.



Region Stockholm har tillsammans med Lansstyrelsen i Stockholm tagit fram ett arbetssatt
gallande behov av arkeologiska utredningar. Nir alla etableringsytor och andra markansprak ovan
mark ar beslutade tas en kontakt med Lansstyrelsen for att i enlighet med arbetssittet utreda
behovet av arkeologiska utredningar.

Ett antikvariskt kontrollprogram upprattas vid behov i samrad med Lansstyrelsen, for att
sakerstilla att inga skyddsvirda kulturhistoriska lamningar skadas under bygg- eller drifttiden.

Stadsbild

Alvsjo industriomride avgrinsas av Nynisbanan, Vistra stambanan, Huddingevigen och
Hagsétraskogens naturreservat. Malpunkter i omradet ar, forutom de arbetsplatser som finns har,
framst en padelhall, en gymnasieskola och en mindre simhall. Det ar generellt ett omrade anpassat
for bilburna, men det finns éven busslinjer och ett gng- och cykelstrak fran Alvsjo som 16per lings
omradets Ostra sida, genom ett mindre naturomréde och in i Hagsitraskogens naturreservat.

I och med omradets karaktir av verksamhetsomrade bedoms inte depan paverka stadsbilden
negativt. Den kommer dock delvis att fordndras, da nagra av de befintliga byggnaderna i omradets
norra del nirmast spAromradet kommer att rivas. Utsikten for de boende i Alvsjo villastad
kommer ocksa fordandras nar det som idag ar en 6ppen yta (parkering) bebyggs eller blir
uppstillningsomrade.

De tva spéar i vindspéarsalternativ 1 som foreslés i gransen till naturreservatet kommer att paverka
stadsbilden. Vandsparsalternativ 1 innebar synliga konstruktioner, stingsel och broovergangar i
stadsbilden medan viandspéarsalternativ 2 innebar en mindre visuell paverkan, da
tunnelmynningen tar en mindre Oppen yta i markniva i ansprak.

Stockholms stad har pabérjat ett planprogram for hur Alvsjo kan utvecklas i framtiden dir det i de
tidiga skisserna foreslas att Missvigen forlings och blir ett centralt strik genom Alvsjo
industriomréade. Utformningen av vindsparet bor inte forsvara en sddan framtida koppling mellan
kommande ny bebyggelse och naturreservatet.

Rekreation

I direkt anslutning till Alvsjo industriomrade ligger Hags#traskogens naturreservat, som nés fran
industriomradet i norr och bostadsomradet Ormkarr i soder. Hagsdtraskogen anviands for lek och
rekreation av boende i ndromradet. Flera gdngvagar och mindre stigar leder genom omradet och
dven vid Alvsjo pendeltagsdepa ir det majligt att ansluta till skogen. Skogen kan anses ha mycket
hoga rekreativa varden.

Alvsjo industriomrade har idag inga rekreationsvirden och bedéms dirfor inte paverkas negativt
av depan. Daremot paverkas atkomst till rekreationsvirden i Hagsédtraskogen av de tva spar i
viandsparsalternativ 1 som foreslas i skogen, vid gransen till naturreservatet. Under drifttiden
skiljer sig vindsparsalternativ 1 och 2 at pa sa sitt att vindsparsalternativ 1 skapar en barriar fran
Alvsjd industriomride mot naturomradets norra del. I forslaget forses det trg som spéret ligger i
med stingsel, och passager kommer att sdkerstilla atkomst till skogen. I vindsparsalternativ 2 tas
mindre mark i ansprak, vilket innebér att det finns goda chanser att aterstilla och forbattra
entréerna till skogen under drifttiden.



Sociala varden

Verksamheterna inom Alvsjo industriomrade genererar ett stort antal s&vil arbetspendlare som
gymnasieelever och tillfilliga besokare, dirmed ir busslinjerna till och fran Alvsjo/Hagsitra av
stor betydelse for tillgangligheten.

Hagsitraskogens naturreservat nyttjas av bland annat nirboende. Alvsj6 idrottsplats som ligger i
anslutning till depan ar en viktig plats for ménga barn och unga inom ett stort
upptagningsomride. Dock skir Nynisbanan av idrottsplatsen fran Alvsjo industriomrade. De
stora barridrerna som omger industriomradet och Hagséatraskogen innebar idag att tillgdnglighet
till skogen samt framkomlighet dit fér gdende och cyklister ir bristfillig. Alvsjd industriomrade
kan inte anses vara en siker plats for barn att vistas i utan vuxet sillskap, pa grund av bristfalliga
ytor for fotgingare och avsaknad av trafikreglering pa bil- och bussgator.

Depan och viandsparen paverkar platsens sociala virden utifrén tillgdnglighet till Hagsatraskogen.
Hagsidtraskogens sociala varden dr en resurs som bor varnas och tillgdngligheten dit bor inte
forsamras. Anpassningar kommer att goras sa att tillginglighet till Hagsatraskogen sikerstalls.

Naturmiljo

Hoga naturvirden saknas inom Alvsjo industriomrade dir depan planeras. Diaremot paverkar
viandsparsalternativen pa olika sitt naturmiljon inom eller strax utanfor Hagsatraskogens
naturreservat. Hagséatraskogens naturreservat utgor en orord karaktir med trad i olika dldrar. Det
finns en bred 6ppen dalgang som gér genom naturomradet. Genom dalgangen loper
Ormkarrsbacken som mynnar i Ormkarrsdammen dar bade mindre vattensalamander och vanlig
groda patraffats.

Naturreservatet kommer att inventeras under 2024 med avseende pa viarden kopplade till flora
och fauna. En naturvirdesinventering enligt svensk standard kommer att utforas tillsammans med
riktade inventeringar gillande fladdermdss, groddjur och faglar. Beroende pé val av
viandsparsalternativ kan paverkan ske antingen genom direkt pdverkan genom ianspraktagande av
natur eller indirekt genom exempelvis avsiankning av grundvatten. Vilka naturvirden som kan
tdankas paverkas kommer att identifieras vid inventeringarna.

Buller, stomljud och vibrationer

Luftburet buller kommer att uppsta fran tagrorelser, tvitthall, verkstad och stidning samt tekniska
installationer. Bullerberdkningar har genomforts for en timme under natten nar de mest bullrande
aktiviteter antas utforas. Skyddsatgarder i form av en bullerskyddskiarm pa uppstéllningshallens
sydvastra horn ar aktuellt for att innehalla gillande riktvarden for buller fran verksamheter.

Stomljud fran spértrafik kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom planomradet bedoms det inte féreligga nagon risk for
stomljud 6ver riktvirden i narliggande lokaler och den samlade bedomningen ar att risken for
stomljud inte behover beaktas ytterligare.

Komfortstérande vibrationer fran tagtrafik uppstar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivéer uppstér vanligen nar tunga tag
dker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord néra jirnvdgen. Da tunnelbanan gar i berg eller pa ballasterade spar pa mark samt att
tunnelbanetagen ar relativt latta och har en mattlig hastighet, gors bedomningen att risken for
hoga vibrationsnivaer ar 1ag. Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar inte
behover beaktas ytterligare.



Luftkvalitet utomhus

Luftfororeningar ar ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och miljon.
Elektrifierade tdg inom tunnelbanedepan kommer att ge upphov till luftfororening i form av
partiklar. Partiklar uppstar framst fran slitage av vagnar, hjul och rals samt vid mekanisk
bromsning och resuspension (damning). Tillkomna fordon till och fran depan kommer dven leda
till utslapp av kviavedioxid och partiklar (PM10) samt damning. Miljokvalitetsnormer for partiklar
giller inte inom omraden dit allméanheten inte har tilltrdde, sdsom depan. Darav bedéms paverkan
pa luftkvalitet utanfor depan. Utsldppet minskar snabbt ju langre bort fran depan avstandet blir.
Det bedoms darmed inte vara négon risk for att miljokvalitetsnormerna kommer att 6verskridas
pa grund av depéverksamheten. Nagra negativa hilsoeffekter for manniskor utanfér planomradet
bedoms inte heller uppkomma.

Dammreducerande atgarder kan vidtas for att minimera eventuella oldgenheter.

Elektromagnetiska falt

Inom depéan planeras for teknikbyggnader ovan mark. Elektromagnetiska falt uppkommer fran
transformator i teknikbyggnader, stromskeneanldggning och hég- och lagspanningskablar.
Vixlande elektromagnetiska filt alstras av transformatorn i teknikbyggnaden. Ovriga tekniska
installationer i byggnaden ger endast upphov till smé viaxlande elektromagnetiska falt eller statiska
falt.

Den tillkommande teknikbyggnaden som planeras inom omradet bedoms inte ge upphov till ndgra
elektromagnetiska falt som innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for
allmanheten i omradet, framfor allt pa grund av att de stora avstinden mellan teknikbyggnaden
och plats for stadigvarande vistelse och bebyggelse. Teknikbyggnaden projekteras och byggs enligt
“forsiktighetsprincipen”. Detta innebir att anldggningen vid projektering konstrueras sa att bland
annat kablar forldggs pa sddant sitt att magnetfalten minimeras och att komponenter placeras i
narhet av varandra.

Klimatanpassning och skyfall

Stora delar av depan kommer att byggas i en befintlig lagpunkt som tar emot ytligt vatten fran
framfor allt Hagséatraskogens naturreservat. Resultat fran befintlig skyfallskartering visar att stora
maéngder vatten ansamlas i den sodra delen av det planerade planomréadet och langs Varuvigen vid
ett simulerat 100-arsregn med klimatfaktor 1,25, utifran den markniva som ligger till grund for
skyfallskarteringen.

Det maximala vattendjupet i lagpunkten ldngs Varuvigen vid ett 100-arsregn uppgar till strax 6ver
1 meter men ligger generellt mellan 0,5 och 1 meter i omradet. Under drifttiden finns det risk att
vatten tar sig ner till sparen via traget/tunnelmynningen i samband med ett skyfall.
Hojdsdttningen av omréadet och depans utformning i form av material och magasin kommer att
vara av stor betydelse i anpassningen till ett framtida klimat. Beroende pa hur anldggningen
utformas kan de flodesvigar och vattenansamlingar som finns i nuldget komma att dndras, vilket i
sadana fall kraver genomtankt hojdséttning, avledning och skydd for att motverka
vattenansamling. Detta behover utredas for att inte riskera att 6ka risken for 6versvamning for
narliggande fastigheter.
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Klimat och naturresurshushallning

Naturresurshushallning innebar att anvindningen av energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt. Vaxthusgasutslapp
genereras under alla stadier av projektets livslangd, fran det forsta steget diar ramaterial utvinns
till den sista fasen dir produkter och material nar slutet av sin anviandning och maste erséttas.
Detta inkluderar utslapp kopplade till extraktion och foradling av ramaterial, transporter,
konstruktionsprocessen av anliaggningen, samt under bygg- och drifttiden.

Projektet har utformat ett mal om att reducera klimatpaverkan fran utbyggnaden med 50 procent.

En tidig bedomning av de tva viandsparsalternativen indikerar att vindspéarsalternativ 2 har en
hogre klimatpaverkan sett till betonganvandningen, men att vindsparsalternativ 1 har en hogre
klimatpaverkan kopplad till bergschakt och transporter av massor. En stor klimat- och
kostnadsmassig vinst kan uppnés om losstaget berg kan ateranvindas inom projektet.

Genom att implementera atgarder som minskar klimatavtrycket, strategisk planering av resurser
och initiativ for att 6ka energieffektiviteten, kan anlaggningens klimatpaverkan reduceras

samtidigt som en mer hallbar férvaltning av naturresurser framjas. Mojligheterna att na projekts
mal om 50 procents reduktion av klimatutsldpp under projektgenomférandet bedoms som goda.

Olycksrisker

Riskpaverkan fran omgivningen mot depan utgors dels av jarnvagstrafik, det vill sdga ursparning
och olyckor som kan intréffa vid transport av farligt gods, exempelvis av verksamheter som
hanterar brandfarlig vara. Risk for paverkan pa manniskors liv och hilsa inom planomradet
bedoms vara lag. Huddingevigen utgor rekommenderad transportled for farligt gods (sekundar).
Med hansyn till avstdndet bedoms riskbidraget fréan vigen till depan vara forsumbar.

Riskpaverkan fran depan mot omgivningen under drifttiden bedoms vara begransad. De
huvudsakliga riskerna mot omgivningen utgors av ursparningsrisker och storskalig brand fran
depabyggnaden. Konsekvenserna av en storskalig brand bedoms framst bli omgivningspéaverkan i
form av driftstorningar, exempelvis for jarnvagstrafiken pa Vistra stambanan och Nynédsbanan.
Det foreligger ocksa viss risk for att kontaminerat brandvatten som pafors av sprinklersystem eller
raddningstjansten, si kallat slackvatten, infiltrerar i marken.

Det finns en viss risk for pakorningsolyckor, brand och sabotage om obehériga tar sig in pa
sparomradet eller i depabyggnaden. For brandrisker forutsitts att utrymning fran anlaggningen
och eventuell vindsparstunnel hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Skydd mot storskalig
brand hanteras genom ett, for verksamheten, andamaélsenligt och anpassat brandskydd.
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Riksintressen, miljdmal och miljékvalitetsnormer

Riksintressen

Vig 226, Vistra stambanan och Nynisbanan utgor riksintressen som i denna preliminara
miljokonsekvensbeskrivning bedoms kunna komma att paverkas av depan. Resterande
riksintressen bedoms inte paverkas.

ag s oas (o]
Miljomal
Depén bedoms berora elva av de 16 nationella miljokvalitetsméalen: Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, Sdker stralmiljo, Ingen 6vergodning, Levande sjoar och vattendrag,
Grundvatten av god kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, God bebyggd miljo samt Ett
rikt vaxt- och djurliv.

Projektets maluppfyllelse kommer att beskrivas i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen inom ett antal omraden for att forebygga
eller atgdrda miljoproblem. Normerna &r styrmedel for att pa sikt uppna miljomaélen och de flesta
av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.

Depan berors av miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Projektets paverkan pa mojligheterna att
uppfylla miljokvalitetsnormerna for vatten kommer att utredas vidare och redovisas i den
slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen. Den prelimindra bedomningen ar att projektet inte
dventyrar mojligheterna for recipienten Mélaren-Fiskarfjirden att uppna beslutade
miljokvalitetsnormer, d& foreslagna reningsatgiarder bedoms forbéttra fororeningssituationen
jamfort med nuliget.

Fortsatt arbete

Fortsatt utredningsarbete sker parallellt under aktuell samradsperiod och fortsatter dven efter
samradet har avslutats. Vandspéarsalternativ kommer att utredas vidare och till den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas valt alternativ.

Under varen 2024 kommer en naturviardesinventering och riktade artinventeringar att goras i
Hagsitraskogens naturreservat samt inom skogspartiet strax norr om naturreservatet. Dessa
kommer att ingd i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen. Projektets paverkan och
konsekvenser kopplat till naturreservatets syften kommer att utredas vidare och bedémas i mer
detalj nar relevanta utredningar ar klara och projekterade alternativ ar bestamda.

Till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen kommer en samlad bedomning att goras dar
projektet jamfors mot nollalternativet, kumulativa effekter redovisas och projektets uppfyllande av
miljomal bedéms. Vidare kommer depan att beskrivas mer detaljerat och
konsekvensbeskrivningar kommer att redovisas for samtliga miljoaspekter som tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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1 Projekt ny tunnelbana - Depa
Alvsjo

I detta inledande kapitel beskrivs bakgrunden till den nya tunnelbanedepan i Alvsjo,
den planeringsprocess som arbetet féljer samt de mal och beslut som projektet avser
att folja och uppna.

1.1 Bakgrund - motiven till ny depa for
tunnelbana till Alvsjo

Stockholm hor till de mest snabbviaxande stiderna i Europa med en arlig tillvaxt pa drygt 35 000
personer. Enligt prognoser forvintas den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran dagens 2,4
miljoner till 3,4 miljoner ar 2050. Det ligger en utmaning i att mota denna tillviaxt pa ett héllbart
satt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostdder och arbetsplatser. Samtidigt 6kar
aven trangseln vilket innebar att framkomlighet har blivit en fraga for regionen som kraver
16sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och okad turtdthet. Tunnelbanan ar en central utgangspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivirafiken, eftersom dess funktion och struktur ar sjalva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenit ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill saga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

I Stockholmsregionen finns idag cirka 1,3 miljoner arbetsplatser. Tva tredjedelar av dessa ligger
norr om Saltsjo-Malarsnittet, men dar bor endast ungefar hilften av regionens arbetsfora
befolkning. Till ar 2050 beridknas arbetsplatserna 6ka med mer &n 50 procent. Den demografiska
obalansen stiller stora krav pa en vil fungerande infrastruktur som tillater ett flode av méanniskor
over Saltsjo-Mailarsnittet.

I april 2017 tecknades ett avtal mellan stat, kommun och landsting i den sé kallade
Sverigeforhandlingen om att investera i nya kollektivtrafikobjekt och mojliggora nya bostader. I
detta avtal ingick att Stockholms tunnelbana ska byggas ut med ytterligare cirka 9,7 kilometer
tunnelbana (varav 1,7 kilometer utgor anslutningen till befintlig Rod linje) och sex stationer
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Enligt avtalet om ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj
ansvarar Region Stockholm for utbyggnaden av tunnelbana och Stockholms stad ansvarar for att
bygga 48 500 nya bostidder i tunnelbanans niaromrade, antingen sjélva eller genom andra
markagare eller exploatorer.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo (Gul linje), innebir en ny forbindelse
over Saltjs6-Mailarsnittet, vilket medfor att kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som befintligt
kollektivtrafiksystem avlastas. Det dr den forsta tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.
Utover att starka kollektivtrafiksystemet ska tunnelbanan ocksa bidra till 6kat bostadsbyggande i
regionen. I Figur 1 redovisas Stockholmsregionens planerade och befintliga tunnelbanesystem.
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Figur 1. Nytt tunnelbanesystem i enlighet med Stockholmsférhandlingen.

De nya tunnelbanetdgen behover underhallas och kunna stéllas upp nir de inte ar i drift, vilket
gors i en depa. En depa behovs for att kunna trafikera den nya linjen med tunnelbanetag.

Det finns idag flera tunnelbanedepéer utmed bade Gron, Rod och Bla linje. Den nya linjen for en
tunnelbana till Alvsjo ér lokaliserad mellan Réd linje till Norsborg/Fruingen och idag Grén linje
till Hagsatra (Bl4 linje i framtiden), dock utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada
linjerna finns idag tre befintliga tunnelbanedepaer, vid Nyboda, Norsborg och Hogdalen.

For de tre depaerna har en kapacitetsutredning genomforts som visar att tillgdngen till bade
verkstads- och uppstillningsplatser bade idag och pa langre sikt inte ar tillracklig for den nya
linjens forarlosa tunnelbanetig. Aven med de utbyggnadsméjligheter som finns i Norsborgsdepan
och Hogdalsdepan vad giller uppstillningsplatser sa ar bedomningen densamma.
Norsborgsdepéan ligger dessutom forhéllandevis langt bort fran den nya linjen, vilket innebar att
tomma tag skulle behéva koras ldnga strackor.

For att kunna nyttja befintliga depaer kravs ocksa att en sparanslutning byggs mellan Gul linje och
R6d eller Gron linje, samt ombyggnation av befintliga signalsystem pa Réd och Gron linje for att
Gul linjes tag ska kunna trafikera. Darutover ska befintliga depéer anpassas for de nya forarlosa
tunnelbanetidgen med nya verkstadsplatser med mera som tar bade utrymme och kapacitet for de
befintliga tunnelbanetdgen i depaerna. Utifran dessa skil anses det ddrmed inte méjligt eller
motiverat att nyttja befintliga depéer och en ny depa behéver darfor byggas.
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1.2 Mal for utbyggd depa

Betriffande indama&l och projektmal for depa for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo, se
jarnvigsplanens planbeskrivning, avsnitt 2.1 Andamdl och projektmdl.

Betraffande nationella transportpolitiska mél, se jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt
2.2 Nationella transportpolitiska mal.

Utvardering mot dessa mal kommer att redovisas i den slutliga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

. TR [0}
1.2.1 Nationella miljomal
Sveriges miljomal bestar av ett Gvergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt flera
etappmal.

Riksdagens definition av generationsmalet:

”“Det overgripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna
over ett samhalle déar de stora miljoproblemen ér Iosta, utan att orsaka
O0kade miljo- och hédlsoproblem utanfor Sveriges grdnser".

Generationsmalet ar vigledande for milj6arbetet pa alla nivaer i samhillet. De 16
miljokvalitetsmalen, som listas nedan, beskriver det tillstind i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. De miljomal som planforslaget bedoms berora dr markerade i fetstil.
Projektets maluppfyllelse kommer att redovisas i avsnitt 9.5.1 till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

- Begriansad klimatpaverkan

+ Frisk luft

* Bara naturlig forsurning

+ Giftfri miljo

+ Skyddande ozonskikt

+ Siker stralmiljo

+ Ingen 6vergéodning

- Levande sjoar och vattendrag
* Grundvatten av god kvalitet

+ Hav i balans samt levande kust och skargard
+ Myllrande vatmarker

+ Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

* Storslagen fjallmiljo

* God bebyggd miljo

- Ett rikt vixt- och djurliv

Motivet till att alla miljomal inte bedoms beroras ar framst att flera av malen ror miljovirden eller
miljoaspekter som inte berors av depan. Planforslaget paverkar inte havsmiljo, odlingslandskap
och fjallmiljo. Betraffande forsurning och ozonskikt bedoms depan i driftskedet inte orsaka ndgon
paverkan.
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1.3 Planeringsprocessen for ny utbyggd depa i
Alvsijo
For att sidkerstilla tillgang till den mark som behovs for utbyggnaden av en ny depé tas en
jarnvagsplan fram enligt lagen om byggande av jarnvag. I planldggningsprocessen utreds var och
hur den nya depan ska byggas. I syfte att ge transportinfrastrukturen en god anknytning till 6vrig

samhallsplanering och till miljolagstiftningen medverkar bade infrastrukturbyggaren, i detta fall
Region Stockholm, och andra samhallsaktorer.

Region Stockholm har tidigare inkommit till Lansstyrelsen i Stockholm med ett samradsunderlag
som beskriver hur den nya depéan kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutade baserat pa detta
underlag att projektet kunde antas medfora en betydande miljopaverkan vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning maste tas fram till jirnvagsplanen. Eftersom det fanns flera moéjliga
lokaliseringar av den nya depan genomférdes en lokaliseringsutredning med syfte att utreda en
limplig lokalisering av dep4 for den nya tunnelbanan till Alvsjo. Lokaliseringsutredningen har
utgjort underlag for Region Stockholms beslut om val av depaldage och hur den fortsatta
planeringsprocessen ska genomforas.

Mot bakgrund av den valda depalokaliseringen tas nu ett forslag till jairnvagsplan fram. Under
storre delen av planliggningsprocessen sker en samradsprocess som innebar att Region
Stockholm inhdmtar synpunkter och kunskap. Synpunkter kan lamnas kontinuerligt under
samradsprocessen men vid angivna tillfallen genomfors aktiviteter diar handlingar halls
tillgdngliga for att lamna synpunkter. Darefter stélls jairnvagsplanen, inklusive av Lansstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning, ut for granskning. Under granskningen finns terigen
mojlighet att ldimna synpunkter pa jarnviagsplanen. Region Stockholm begir sedan att
Lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen. Nar Lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget
overlamnas det till Trafikverket for faststéllelse varpa en 6verklagandetid foljer innan planen
vinner laga kraft.

Planldggningsprocessen redovisas i Figur 2.

Processer: Jarnvagsplan och miljétillstand

Steg i Samrads-
underlag

Utredningar, miljokonsekvensbeskrivning
och samradshandling

Utreda olika Utreda och ta fram planférslag och
lokaliseringar. miljdkonsekvensbeskrivning (MKB), samt Det har
ansdkningshandling f6r miljétillstand. jobbar vi
med nu!
Informera och samla in synpunkter fran myndigheter
och allmanheten.

Jarnvagsplan Miljotillstand

processen:

Ta fram underlag
for lansstyrelsens
beslut om
betydande miljo-
paverkan (BMP).

Lansstyrelsen beslutar om BMP

Ansokan
om vatten-
verksamhet

Faststallelse-
handling

Gransknings-
HENG ]

Genomfora
huvudférhandling
och syn.

Ta fram fast-

Genomféra
kungérande och
granskning.

stéllelsehandling
och skicka till
Trafikverket.

Lansstyrelsen godkanner
Lansstyrelsen yttrar sig
om jarnvagsplanen
Trafikverket faststaller
(kan overklagas)

Figur 2. Planldggningsprocessen for en jarnvéagsplan som kan antas medféra betydande miljopdverkan. Depan
befinner sig i samrédsskedet. Figuren visar &ven sambandet med miljéprévningen som tas fram parallellt och
ingdr i samma samrad.
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1.4 Tidigare utredningar och beslut

Utforlig redovisning av tidigare utredningar och beslut, se jairnvigsplanens planbeskrivning,
avsnitt 1.3 Tidigare utredningar och beslut.

1.4.1 Beslut om betydande miljdpaverkan

Den 20 november 2023 beslutade Lansstyrelsen i Stockholm att projektet depa for tunnelbana till
Alvsj6 kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Som grund fér sin beddmning utgar
Lansstyrelsen fran kriterierna i 10 § 1—3 och 11—13 §§ miljobed6mningsférordningen (2017:966).
Lansstyrelsen konstaterar bland annat att jordforhéllandena i omréadet skulle kunna innebara risk
for grundvattenbortledning och potentiell risk for sattningar pa Viastra stambanan och paverkan
pa brunnar. Vidare bedomer Lansstyrelsen att grundvattensiankning kan innebara konsekvenser
for vegetation inom Hagséatraskogens naturreservat samt att risk for spridning av féroreningar vid
andrade grundvattennivaer behover beaktas. Lansstyrelsen framhéller dven att riskerna for
fororeningsspridning till ytvattenforekomster behéver beskrivas. Dessutom lyfts att storningar
med omgivningspaverkan behover bedomas, exempelvis anges buller vara en miljoaspekt att ta
hénsyn till da risk for buller av kurvskrik och véxlar kan upplevas som stérande och &r svart att
bygga bort.

Lansstyrelsen anser inte att olycksrisk utgor grund for betydande miljépaverkan men lyfter att om
nya spar anlaggs i ytlage i narheten av kinslig bebyggelse bor risken for ursparning utredas och
beaktas. Se bilaga i avsnitt 14.1.

Stockholms stads miljoférvaltning har tagit fram underlag fo6r bedomning av betydande
miljopaverkan av detaljplanen for ny tunnelbanedepa som Stockholms stads stadsbyggnadskontor
tar fram. Miljoforvaltningen bedomer att genomforandet av detaljplanen kan medféra betydande
miljopaverkan med avseende pa naturviarden i och med narheten och eventuellt intrang i
Hagsétraskogens naturreservat. Miljoforvaltningen lyfter 4ven att naturvarden, ljudkvalitet och
markfororeningar ar de viktigaste miljo- och hélsofragorna som behover utredas samt att energi,
storningar under byggtiden, dagvatten och 6versvaimningsrisker behover beaktas.
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2 Framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning

I detta kapitel beskrivs behovet och syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning
samt den metodik som anvands vid bedémningen av projektets konsekvenser och de
avgransningar som faststallts for att kunna precisera bedémningen.

2.1 Syfte med miljokonsekvensbeskrivning
Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en miljcbedomning goéras om en plan, ett program, en
verksamhet eller en dtgard riskerar att medféra en betydande miljopaverkan. Syftet med en
miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. Om en plan bedoms leda till betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. Det innebar att miljoeffekter ska identifieras, beskrivas
och bedomas for att kunna integreras i den fortsatta planeringen och att miljopaverkan kan
undvikas eller begrinsas.

Miljoeffekter enligt 6 kap. 2 § miljobalken avser direkta eller indirekta effekter som ar positiva
eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstér pa kort,
medellang eller 1ang sikt. Miljoeffekterna avser effekter pa manniskors hilsa, skyddade djur och
vaxter samt biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse,
kulturmiljé och hushallning av naturresurser, ravaror eller energi samt andra delar av miljon.

Da planforslaget antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning
upprattas som en del av planeringsprocessen och utgor saledes beslutsunderlag for
jarnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver de miljokonsekvenser som bedéms
uppsta under drifttiden av depan, som f6ljd av de miljoeffekter som uppstar och den paverkan som
sker pa omradets bedomda virden eller kianslighet. I en miljokonsekvensbeskrivning identifieras
och foreslas dven skyddsatgarder och forsiktighetsmétt. I denna preliminéra
miljokonsekvensbeskrivning kommer endast exempel pa skyddsatgirder och forsiktighetsmatt att
presenteras, for att senare preciseras till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

I processen ingar dven att samrida med olika parter om planforslaget, dess utformning och
konsekvenser. Overgdende storningar fran byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 men hanteras i
sin helhet i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram till ansékan om tillstand for
vattenverksamhet med anledning av anldggande och drift av tunnelbanan, dar depéan dven ingar i
bedomningen. Miljokonsekvensbeskrivningen har upprittats enligt krav pa redovisning enligt
foljande lagar och férordningar:

Miljobalken (1998:808) — Miljobalken ar den centrala lagstiftningen som bland annat reglerar
nar och hur en MKB ska tas fram. Bestimmelser om MKB finns i kapitel 6, dir det framgar vilka
verksamheter och dtgirder som kraver en MKB och vad den ska innehalla.

Forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar — Denna forordning
kompletterar miljobalkens bestimmelser och innehaller ndrmare foreskrifter om MKB-processen,
inklusive vilka projekt som kriaver MKB och hur en MKB ska utformas.

Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig — Denna lag reglerar planldggning och byggande
av jarnvagar som kan kriva att en MKB upprittas for att bedoma miljeffekterna av ett
jarnvagsprojekt.
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Plan- och bygglagen (2010:900) — I denna lag finns regler om MKB i samband med
detaljplaner och omradesbestaimmelser. For detaljplaner som kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska en MKB upprittas. Samordnat planforfarande som tillampas i aktuell plan
anvands for att samordna planprocesserna for detaljplan och jarnvagsplan och ger kommunen
mojlighet att nyttja miljokonsekvensbeskrivningen for jairnviagsplanen for sina detaljplaner.

2.2 Metodik

Bedomningsmetodiken for miljokonsekvensbeskrivningen illustreras i Figur 3. I denna
preliminira miljokonsekvensbeskrivning bedoms bara paverkan, medan bedémning av effekter
och konsekvenser kommer att redovisas i den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen som ska lamnas in till Lansstyrelsen i Stockholm for godkdnnande.

Paverkan

Paverkan &r den férdandring av fysiska eller beteendemaéssiga férhallanden som
planforslaget medfor, till exempel form av byggnader, tunnelmynningar eller trafik.

Effekt

Effekt ar den direkt matbara férédndringen i miljén. Effekten ar inte beroende av
vérde/kénslighet, utan speglar effekten som uppstar av planforslagets paverkan. Exempel
pd effekter kan vara férsvagning av ett ekologiskt samband, férandring av siktlinjer,
forlust av habitat eller forandrad bullersituation. Effektens storlek kan exempelvis relatera
till omfattning (yta, volym), reversibilitet, varaktighet eller frekvens. Effekter som ar
permanenta och som innebar helt utraderande av varden anses vanligtvis som storre an
kortvariga effekter som beror enstaka objekt/delar av objekt.

Konsekvens

Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel
maénniskors hélsa eller valbefinnande eller biologisk m&ngfald. Genom att kombinera
varde/kanslighet med effekt kan slutsatser kring vilka konsekvenserna blir och deras
storlek uppskattas. Ibland ar det inte mdjligt att géra en konsekvensbeddémning. I dessa
fall redovisas endast paverkan och effekter.

Bedomning av paverkan pa miljo, hilsa och resurshushallning utgér fran den berérda platsens
forutsiattningar. Det innebar att den framtida situationen nar depén ar i drift jamfors med
nuvarande situation (nuldget). Samma jamforelse gors for det sa kallade nollalternativet, som
beskrivs i kapitel 7. Nuvarande situation utgar ifran befintlig markanvandning ar 2024. De
nuvarande forhallandena beskrivs under avsnitt 3.1 samt mer ingaende for respektive miljoaspekt
i kapitel 5. Den framtida situationen avser omradets framtida utveckling i de delar som bedoms
vara betydande for planforslaget.

For varje miljoaspekt i kapitel 5 finns avsnittet ”Skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt”, dar
exempel pa atgirder, for att undvika eller minimera negativa miljokonsekvenser, redovisas. Till
den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen kommer forslagen pa skyddsétgarder
och forsiktighetsmétt utvecklas och beskrivas mer detaljerat.

I kapitel 9 gors en samlad bedomning av samtliga miljoaspekter dar planforslaget dven jamfors
mot nollalternativet. I samma kapitel bedoms dven kumulativa effekter, planforslagets paverkan
pa riksintressen och hur planforslaget foljer de nationella miljomalen.
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Intressets
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Stora negativa

Stora negativa konsekvenser

Figur 3. Illustration av hur konsekvensbedémningen gors utifr@n en sammanvéagning av berért varde och
ingreppets omfattning.

2.2.1 Osakerheter

Miljokonsekvensbeskrivningen ar baserad pé en rad antaganden. Det finns osékerheter
forknippade med den framtida situationen dar det som planeras for nu baseras pa prognoser och
antaganden samt det mal som avses uppnas. Det kan alltid uppsta oforutsedda situationer som
innebar att det slutgiltiga resultatet blir annorlunda an det tidigare bedomda.

I denna preliminara miljokonsekvensbeskrivning rader det dels osidkerheter kring faktiska utfall av
den planerade situationen som exempelvis framtida bebyggelseutveckling, dels baseras den indata
som anvéants i olika beddmningar p& uppskattade virden och resultat, som exempelvis
fororeningshalter i dagvatten, bullernivéer, flodesviagar med mera. Ra&dande kunskapsliage kan
komma att dndras under den tidsperiod som planering och genomforande sker. Den ménskliga
faktorn kan dven innebdira att skiljaktigheter uppstar i planeringsunderlag och vid sjilva
utforandet, som exempelvis berdkningsfel och oaktsamhet vid genomforande. I denna preliminéra
miljokonsekvensbeskrivning dr bedomningar inte slutgiltiga da allt kunskapsunderlag inte funnits
tillgangligt vid tillfallet, som exempelvis resultat fran naturvardes- och artinventeringarna.

Ju mer kunskaperna om projektet fordjupas desto mer kan dessa osdkerheter reduceras. I kapitel
5 redovisas de antaganden och bedomningar som har gjorts for respektive miljoaspekt, samt de
underlag och resultatsinhdmtningsmetoder som anviants for att beskriva nuldget och bedoma den
framtida situationen.
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2.3 Avgransning

Avgriansning ar ett grundldaggande steg i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen, da det
faststiller de ramar inom vilka miljopaverkan av det foreslagna projektet kommer att undersckas
och bedomas. Avgransningen sikerstéiller att bedomningen blir fokuserad, relevant och hanterbar,
samtidigt som den bidrar till att undvika utelimnande av viktiga miljoaspekter. Avgransningen
omfattar de tre huvudsakliga typerna av avgransningar som ar centrala for en
miljokonsekvensbeskrivning: geografisk, tidsmassig och saklig avgransning.

Genom avgransningen sdkerstills att miljokonsekvensbeskrivningen blir tillrackligt omfattande
men fokuserad, och att den ger en fullgod bild av projektets potentiella miljopaverkan.

Ett avgransningssamrad holls den 26 januari 2024 med Linsstyrelsen i Stockholm for samsyn
kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransning.

2.3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen definierar det specifika omradet dar planforslagets direkta och
indirekta miljoeffekter forvantas uppsta. Detta inkluderar savil det omrade dar depan och
vandsparsalternativ innebar fysiskt ingrepp (permanent och temporart markansprak) som de
omkringliggande omradena som kan paverkas av exempelvis buller eller spridning av fororeningar
till vatten. De olika effekterna dr ddrmed inte begriansade till samma geografiska omrade och kan
saledes ha paverkan i ett storre geografiskt omrade dn depans naromrade.

I denna preliminédra miljokonsekvensbeskrivning redovisas och bedoms tva forslag pa
vandsparsalternativ, se mer under avsnitt 4.1.1. Till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen
kommer ett av alternativen att ha valts. Den geografiska avgransningen kommer darmed att
preciseras till den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen. Den geografiska avgransningen for
respektive miljoaspekt beskrivs i kapitel 5, medan den rumsliga avgransningen for sjdlva depan
och vindspérsalternativens fysiska ianspraktagande redovisas i Figur 4.

Da miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa effekterna under drifttiden av depan innebar det i
detta fall att temporira effekter under byggtiden endast beskrivs 6vergripande i kapitel 6 dar
byggmetoder och genomforandet redovisas.

I jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 1.5 Jdrnvdagsplanens avgrdnsning, redovisas
gransdragningen mellan jarnvagsplanen for depan och jarnvagsplanen for sparlinje och stationer.
Gréansen mellan de tva jarnvagsplanerna ligger under mark.

21



/ g Vastra
stambanan

SN
/ A

Gevg,

g

Huddingevagen

Ormkérsviigan

/ ) nrd :
l FoAf Hagsatras ¢
( f skogen-\
TECKENFORKLARING
----- Depa [] Depabyggnad
173 Naturreservat 0 100 200
T e M

© Open Stockholm,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

— —- Utredningsomrade vandsparsalternativ 1
Utredningsomrade vandsparsalternativ 2
Datum: 2024-04-26

= Sparlinje

Depaspar
Figur 4. Depans fysiska avgrénsning med streckade plangranser. Den geografiska avgransningen skiljer sig
mellan de olika miljdaspekterna och &r inte alltid begrénsad till plangrénsen. Inom "Utredningsomrade
vandsparsalternativ” utreds vandsparets exakta placering. Hela utredningsomradet kommer inte tas i ansprak.

2.3.2 Avgransning i sak
Avgransning i sak innebar att precisera vilka miljoaspekter som inkluderas i bedomningen. Den

har preliminédra miljokonsekvensbeskrivningen har avgriansats i sak med hansyn till att

sammanlagt tre miljokonsekvensbeskrivningar kommer att tas fram beroende pa
provningsprocess inom ramen for utbyggnaden av tunnelbanan som helhet. Dessa ar MKB for

miljoprévning — tunnelbana till Alvsjo som innefattar sparlinjen och depin, MKB jirnvigsplan —
tunnelbana till Alvsjé som omfattar sparlinje och stationer samt MKB jirnvigsplan for dep

(slutgiltig version av denna MKB).
Stockholms stad kommer att kunna nyttja miljokonsekvensbeskrivningen for den detaljplan som

tas fram for planomrédet. I jarnvéagsplan och detaljplan ar det i huvudsak markanvéandning som

regleras till skillnad fran miljokonsekvensbeskrivningen for miljéprévningen dér det ar
vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet under byggtiden som provas enligt miljobalken.
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Den slutgiltiga versionen av denna miljokonsekvensbeskrivning kommer att omfatta konsekvenser
under drifttiden samt de permanenta konsekvenser som uppstar under byggtiden. Har inkluderas
den fardiga anlaggningens paverkan, det vill sdga det permanenta markanspréakets paverkan samt
kvarstaende paverkan efter byggtiden kopplat till tillfalliga markansprék och byggandet av
anlaggningen. Miljokonsekvensbeskrivningen tar upp de miljoaspekter dir en risk for betydande
miljopaverkan foreligger. Nedanstiende miljoaspekter bedoms relevanta att belysa kopplat till
drifttiden. Till samradet bedoms de miljéaspekter som dr markerade i fet stil utgora betydande
miljopaverkan. Bedomningen kan komma att dndras till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

+ Mark och vatten

+ Kulturmilj6é

+ Stadsbild

+ Rekreation

 Sociala virden

* Naturmiljo

+ Buller, stomljud och vibrationer
* Luftkvalitet utomhus

+ Elektromagnetiska falt

- Klimatanpassning och skyfall

- Klimat och naturresurshushéallning
¢ Olycksrisker

Miljoaspekterna radon och luftkvalitet inomhus har avgransats bort da de sedermera hanteras i
bygglovskedet och som arbetsmiljofraga. Ytterligare miljoaspekter har inte ansetts relevanta for
detta projekt. Lansstyrelsen har i sitt beslut om betydande miljopaverkan fran den 20 november
2023 ansett att olycksrisk inte utgor grund for betydande miljopaverkan, men framhéver vikten av
fortsatt utredningsarbete. Darmed bedoms i denna preliminira miljokonsekvensbeskrivning att
olycksrisk fortsatt dr en angeldgen miljoaspekt att lyfta i det fortsatta arbetet.

Till ansokan om tillstand for grundvattenbortledning under byggtiden tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram och ansékan prévas av Mark- och miljodomstolen.
Miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen hanterar utéver konsekvenser fran
grundvattenbortledningen dven buller, stomljud, vibrationer, masshantering och utslapp till
vatten under byggtiden.

2.3.3 Avgransning i tid
Tidsmaissig avgransning beskriver den bestimda tidsperiod for vilken miljopaverkan kommer att
bedomas.

I denna preliminira miljokonsekvensbeskrivning beskrivs paverkan av planférslaget baserat pa
prognosaret 2060, jamfort med nuldget som avser forsta kvartalet ar 2024. Vid bedomning av
paverkan vid 6versvimningsrisk, till foljd av skyfall, anvands ett langre tidsperspektiv da
oversvimningsscenariot baseras pa ett sa kallat 100-arsregn, det vill sdga ett regn som bedoms
intriffa vart hundrade &r. Aven for beddmning av klimatpaverkan anvinds ett lingre perspektiv n
prognosaret.
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3 Planeringsforutsattningar

I detta kapitel beskrivs férutsattningarna som MKB:n férhaller sig till, som bland annat
omradesforhallanden och beslutade planer samt riksintressen och skyddade omraden.

3.1 Omradesbeskrivning

Omradet dir depén foreslas utgors idag av Alvsjo industriomrade med flera olika verksamheter,
som exempelvis padelhall, bilverkstader, maskinuthyrning, upplagsplats samt verksamhet inom
farg- och lackering. Verksamheterna ligger bade inom kommunaldgd mark och pa privat
fastighetsmark. Norr och viast om planomradet striacker sig Vastra stambanan och i sydvist ligger
Alvsjo pendeltigsdepa. Séder om planomradet ligger Hagsitraskogens naturreservat. I sydost och
ost om planomrédet fortsitter Alvsjo industriomrade medan Nynisbanan angrinsar i nordost.

Specifika miljoforhallanden redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel 5.

3.2 Regional utvecklingsplan

Det finns en regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen som &r en strategisk plan med syfte
att skapa en héllbar utveckling av Stockholmsregionen.. Planen tar hansyn till milj6-, ekonomiska
och sociala faktorer och syftar till att skapa en balans mellan dessa. Utgdngspunkten i den
regionala utvecklingsplanen ar den starka befolkningstillvixten och ett av delmélen i
utvecklingsplanen &r att skapa en balans mellan stad och landsbygd samt forbittra tillgangligheten
for invanarna i regionen genom att utoka kollektivtrafiken och cykelvagnatverket.
Utvecklingsplanen lyfter att bebyggelseutvecklingen ska ske i de basta kollektivtrafiklagena och
forutsattningarna for detta behover darfor skapas genom att bygga ut kollektivirafiksystemet. I
utvecklingsplanen pekas Alvsjo ut som en av de potentiella storregionala bytespunkterna som kan
starka och oOka tillgingligheten till de regionala stadskarnorna for att skapa battre
utvecklingsforutsittningar, exempelvis med utbyggnad av Sparvig Syd fran Alvsjo till
Flemingsberg. I utvecklingsplanen skildras aven utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo som en av kollektivtrafiksatsningarna i regionen.

3.3 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Stockholms stad vann laga kraft den 23 mars 2018. Oversiktsplanen tar sin
utgdngspunkt i den vixande staden och pekar ut huvudinriktningen for stadsutvecklingen de
kommande 25 &ren. Oversiktsplanen bygger pa fyra mal som bland annat innebr att
utbyggnadstakten i staden sikerstiller bostdder och samhallsfunktioner samt god livsmiljé och
tillgdnglighet. Minskad klimatpaverkan och resursférbrukning fraimjas genom effektiv
markanvandning och transporteffektiv stadsstruktur. Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och
Alvsjé lyfts som en bidragande faktor till stadsutvecklingsméjligheter l:ings den planerade
strackan, dar utbyggnaden kommer att stirka den fortsatta utvecklingen i bland annat Liljeholmen
och Alvsjo. I versiktsplanen lyfts dven majliga framtida forbindelser till Alvsjo som tillsammans
med tunnelbanan okar tillgingligheten i kommunen. Depén i Alvsjé nimns inte specifikt i
oversiktsplanen men utgor en visentlig bestandsdel av den nya tunnelbanelinjen och ar en
forutsattning for utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik. Omréadet dar depan planeras ar
utpekat i 6versiktsplanen som verksamhetsomrade med mojlighet for industri och stérande
verksambheter, terminal och viss kommunalteknisk och teknisk forsorjning.
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3.4 Jarnvagsplan

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga depén tillampas lagen om
byggande av jarnvig, som reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. Arbetet med att ta
fram jarnvagsplanen sker parallellt och integrerat med denna miljokonsekvensbeskrivning. I
planldggningsprocessen utreds var och hur depén ska byggas och jarnvigsplanen redovisar de
markansprak som beh6vs ovan och under mark, bdde permanent och temporirt, for att genomfora
utbyggnaden av depén.

For att jarnvagsplanen ska kunna antas far den inte strida mot gallande detaljplaner.
Jarnvagsplanen och de detaljplanedndringar som kravs for depautbyggnaden sker med samordnat
planforfarande, vilket framfor allt innebar att kommunen tillgodoréknar sig jairnvagsplanens
samrad och MKB i detaljplaneprocessen for den detaljplan som berors, se avsnitt 3.5.

For jarnvagsplanen ar det Trafikverket som provar och fattar beslut om faststéllande.

3.5 Stads- och detaljplaner

3.5.1 Gallande stads- och detaljplaner

Omréadet dir depan foreslas att anliggas omfattas av tidigare framtagna stads- och detaljplaner
som i huvudsak reglerar marken som industrimark men dven mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik. Nedan redovisas relevanta stads- och detaljplanerna i omradet. I
planbeskrivningen redovisas ytterligare tre planer som utgors av planer for tomtindelning och
andring av stadsplan. Samtliga befintliga stads- och detaljplaner illustreras i planbeskrivningens
avsnitt 3.3 Stadsutveckling.

3.5.1.1 Stadsplan for Alvsjo industriomrdde (PL. 5129A)

Stadsplanen tillhor kungliga majestitets beslut fran den 21 februari 1958. Planomradet utgors av
cirka 13,5 hektar tomtmark f6r industridndamaél samt viss del reglerad for trafikindamal, allmin
platsmark, handel och eltransformator. Planomradet grinsar i viast mot det som idag utgor Vastra
stambanan, i syd mot det som utgor reservat for tunnelbana (se avsnitt 3.5.1.3) och
Hagsiatraskogens naturreservat samt i 6st och nordost mot det som utgér Huddingevagen
respektive Nynisbanan.

3.5.1.2 Stadsplan for kv. Leverantoren (PI 8071)

Stadsplanen vann laga kraft den 21 juli 1981 och omfattar cirka 14 hektar. Planen reglerar del av
det som i dag utgor Hagsitraskogens naturreservat som underbyggd parkmark for spartunnlar.
Ovriga planomradet utgors av spdromrade for Vistra stambanan samt en fastighet norr om
naturreservatet som regleras som byggnadskvarter med trafikindamal, med syfte som skotselhall
och anvisningsstation for pendeltag.

3.5.1.3 Detaljplan for dstra Alvsjoskogen mm (Dp 8487)

Detaljplanen vann laga kraft den 1 mars 1988. Planomrédet omfattar cirka 30 hektar och utgors
till storsta delen av Hagsatraskogens naturreservat, men dven del av Huddingevigen och tre
intilliggande fastigheter som regleras som kontor, industri samt motell och restaurang. Planens
syfte ar att bevara naturomradet, som regleras som skogsmark och dngsmark for lek och idrott. I
detaljplanens nordostra del, nirmast Alvsjo industriomrade, regleras ett omrade p cirka 1,5
hektar som tunnelbanereservat for eventuell forlingning av tunnelbanan fran Hagséitra mot Alvsjo
station. Tunnelbanereservatet utgors av skogsmark i avvaktan pa utbyggnad.
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3.5.2 Pa&gdende planarbeten

3.5.2.1 Detaljplan

Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad har den 22 september 2023 tagit upp ett forslag till
beslut i stadsbyggnadsnamnden om att padborja planarbete for ny depa for tunnelbanelinje
Fridhemsplan-Alvsj6. Detaljplanen har samma omfattning och geografiska avgrinsning som
jarnvagsplanen och planarbetet kommer att bedrivas med samordnat planférfarande, vilket
innebar att samradsperioden dr densamma som for jairnviagsplanen. Detaljplanen kommer darmed
anvianda denna MKB i och med det samordnande forfarandet. Enligt preliminar tidplan bedoms
detaljplanen kunna antas i kommunfullméktige i januari 2026.

3.5.2.2 Planprogram

Stockholms stad planerar for stadsutveckling i stadsdelarna Alvsjo och Orby och har tagit fram en
startpromemoria for ett planprogram (Stockholms stad, 2023). Programomradet omfattar cirka
90 hektar och avgrinsas av Vistra stambanan i norr, Nynisbanan i vist och Orby villastad i syd.
Programomradet innehaller idrottsytor, 1agt beldgna gronytor och storskalig infrastruktur i form
av trafikleder och byggnader. Programmets syfte r att mojliggora utveckling av Alvsjo med cirka
15 000 arbetsplatser och cirka 7 000 bostéder. Programmet ska innehalla en tydlig vision med
helhetslosningar for 6vergripande knackfragor och en grundstruktur for service, infrastruktur,
allminna platser och bebyggelse. Programmet ska utgora underlag till kommande beslut om
markanvandning och detaljplaner.

3.6 Riksintressen och skyddade omraden

Omraden eller resurser som har speciella varden eller forutsattningar vilka bedomts vara
betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv klassas som riksintressen enligt miljobalken. Omraden
kan utpekas som riksintressen pa grund av sina speciella natur- eller kulturvirden eller for att de
ar av betydelse for ett speciellt nyttjande. Nar ett omrade ar klassificerat som riksintresse far det
en starkare skyddsstatus i planprocesser, vilket innebar att det ska tas sarskild hansyn till dessa
omraden vid beslut om exempelvis exploatering eller annan markanvandning.

3.6.1 Riksintressen

3.6.1.1 Riksintresse for totalforsvar
Enligt 3 kap. 9 § miljobalken skall mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret
sa 1angt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt motverka totalforsvarets intressen.

Depén ligger inom det av Forsvarsmakten utpekade riksintresset for totalforsvaret,
paverkansomrdde for vaderradar, enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

3.6.1.2 Riksintresse for kommunikationer

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga anlaggningar
for kommunikationer sa langt som mdgjligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anldaggningar.

Depén ligger inom och intill det av Trafikverket utpekade omradet for riksintresse for
kommunikationer, flygplats, vdg och jarnvdg, enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Riksintresse for
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flygplats avser MSA-yta! for Stockholm-Arlanda medan riksintresse for vag galler vag 226 mellan
Gullmarsplan och Flemingsberg. Vag 226 beskrivs som en vaglank som bidrar till att uppratthélla
nationellt viktiga strukturer och binder samman anlidggningar av riksintresse samt utgor
rekommenderad fiardvig for farligt gods. Riksintresset for jirnvig avser Nynisbanan (Alvsjo-
Nynishamn) och Vistra stambanan (Alvsjé-Stockholm C-Sundbyberg/Solna) som utgor stomnéit
och trafikeras av godstrafik och 1&ngviiga persontrafik. Inom riksintresset ingér fven Alvsjo station
och Arstakombiterminal/Alvsjo godsbangard.

Riksintressen som bedéms beroras av planforslaget visas i Figur 5. Paverkan pa riksintressen
bedoms i avsnitt 9.4.

N

A

Lilthagen

Fétbpl.

TECKENFORKLARING
---- Depa Riksintresse
——- Utredningsomrade vandsparsalternativ 1 Befintlig vag 0 100 200

----- Utredningsomrade véandsparsalternativ 2 [l Befintlig jarmvag m : m
pen stocknolm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-03-18

Figur 5. Riksintressen som ligger intill planomradet for depan. Riksintresse for totalférsvar och for flygplats
redovisas inte d& dessa tacker in hela kartbilden samtidigt som de inte bedéms beréras av planférslaget.

! Minimum Sector Altitude (MSA), Lagsta sektorhgjd. Den lagsta flyghGjden som garanterar minst 1 000 ft (300 m) 6ver hogsta
hinder i omradet.
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3.6.2 Skyddade omraden

I miljobalkens sjunde kapitel regleras skydd av olika naturomradestyper. Depan beror inga
nationalparker, kulturreservat, djur- och vaxtskyddsomraden, miljoskyddsomraden,
vattenskyddsomréden eller Natura-2000 omraden. Riksintresseomraden for naturvard berors inte
heller. Daremot bedoms Hagsitraskogens naturreservat beroras av planforslaget, se Figur 6.
Alvsjoskogens naturreservat som ligger p& andra sidan jirnviigen bedéms inte beroras.

3.6.2.1 Hagsatraskogens naturreservat

Den 14 juni 2021 beslutade kommunfullméktige i Stockholms stad att inratta Hagsatraskogens
naturreservat. Naturreservatet omfattar cirka 31 hektar och utgor ekologiskt sarskilt betydelsefullt
omrade i Stockholms grona infrastruktur som karnomrade for biologisk méangfald och
spridningszon mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen.

I naturreservatet finns en rik biologisk méngfald med gamla ekar som skapar viktiga miljoer for
vedlevande insekter och faglar. Reservatet inkluderar ocksd gammal hiallmarkstallskog,
adellovskog och fuktlovskog, vilket gynnar groddjur, insekter och sméfaglar. I naturreservatet
finns dven vatmarker och en 6ppen dalgang som visar spar av historiskt odlingslandskap.
Dessutom finns arkeologiska lamningar, sdsom en stensattning fran jarnaldern, vilket indikerar att
manniskor bott i omradet i tusentals ar. Kulturlandskapet bevaras med spar av torpet Ormkarr,
gamla akermarker och kulturvixter. I Ormkarrsdammen som anlades ar 2012 har bland annat
vanlig groda och mindre vattensalamander patraffats.

Tillgangligheten till reservatet ar god med anslutningar for fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik, samt parkeringsméjligheter for bilister. Reservatet forvaltas av Enskede-Arsta-
Vantor stadsdelsforvaltning och tillsynen skéts av miljoférvaltningen i Stockholms stad.

Syftet med Hagsétraskogens naturreservat ar foljande:

» Attt skydda och for friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla naturomradet som
motesplats samt med upplevelseviarden i form av skogskénsla, naturupplevelser, motion
och lek.

«  Att skydda och for biologisk méangfald utveckla omradets funktion som ekologiskt
karnomrade for vaxter och djur, med fokus pa dldre ekar, barrskogens grova gamla trad,
vardefulla vatmarker, 6ppen grasmark och skydda arter.

»  Att bevara omradets funktion som en del i Stockholms grona infrastruktur, och for
minskad belastning av nirsalter och skadliga &mnen till Magelungen och nedstréms
Tyresans sjosystem.

«  Att skydda och framhéva kulturhistoriska spar i landskapet.

Reservatet har strikta foreskrifter for att skydda dess natur, sdsom forbud mot att skada trad och
buskar, stora djurlivet, introducera frimmande arter och forstéra geologiska formationer.
Tillstand kravs for att bland annat avverka trad, forandra omradets topografi eller
avrinningsforhéllanden samt anligga gang- och cykelvig eller nya ledningar. Atgirder som krivs
for underhall av pendeltdgsdepéan eller for Vistra stambanans funktion och sékerhet ar
undantagna fran foreskrifterna, dock krévs att planerade atgarder gors i samrad med stadens
forvaltningar.

Mojlighet att justera naturreservatsgransen finns for utbyggnad av infrastruktur. Detta géller for
utbyggnad som i namnvird grad paverkar markytan inom det reservatsomrade for tunnelbana
som finns i Hagsatraskogens norddstra kant och som illustreras i den géllande detaljplanen for
Hagsitraskogen. En sddan justering skulle innebira att anlaggningar inom tunnelbanereservatet i
stillet kommer att ligga utanfor naturreservatet. Tunnelbana under jord kan daremot komma att
tillatas genom sarskilt tillstdnd for arbeten som sprangning och schaktning, 4ven utan dndring av
naturreservatets granser.
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Figur 6. Planomradets lokalisering i forhallande till Hagsatraskogens och Alvsjoskogens naturreservat.
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4 Planforslag samt alternativa
lokaliseringar och
utformningar

I detta kapitel redogdrs for planférslagets olika funktioner som ska inga i depan,
foreslagna véandsparsalternativ samt tidigare studerade lokaliserings- och
utformningsalternativ.

4.1 Planforslaget

I samradsskedet redovisas planforslaget i jarnvégsplanens planbeskrivning, se kapitel 4
Planforslaget samt alternativ och utformning i planbeskrivningen, samt jarnvagsplanens
plankartor. Nedan ges en kort redogorelse f6r vad som ingéar i jirnvagsplanen.

Planforslaget angrinsar till Vistra stambanan och Alvsjo pendeltigsdepa i vistlig riktning samt
Nynisbanan i nordlig riktning. Mot 6st grinsar depan mot Alvsjd industriomrade och i séder mot
Hagsitraskogens naturreservat.

Planomradet bestar idag till storsta delen av hardgjorda ytor samt kuperat skogsomrade. Depan
planeras for ett system av totalt sju tdg som ska trafikera tunnelbanelinjen, varav tva tag
nattuppstills vid station Fridhemsplan. For underhall och service samt tvitt och klottersanering
av tagen foreslas en depabyggnad med totalt fem verkstads- och stadspar samt ett invandigt spar
for tvatt och klottersanering. De fem verkstads- och stadsparen anvinds dven som
nattuppstéllning for fem tag. Ett utvindigt provspar for provkorning och bromsning av tdgen
foreslas langs med Vistra stambanan. Depabyggnaden innehaller dven teknik- och
forradsutrymmen samt utrymmen for personal. Tre mindre fristiende byggnader foreslas inom
planomrédet i form av olika teknikbyggnader samt hall f6r arbetsfordon. Se Figur 7 for illustration
over planerade funktioner.

Den nya tunnelbanan bestar av tva parallella enkelspartunnlar som anléggs helt under markytan
och ansluter till dep&n fran station Alvsj6. Sparlinjen kommer att borras med tunnelborrmaskin
(TBM) som startas i schakt fran planomradet for fortsatt borrning av spartunnel for sparlinjen
norrut. Detta innebar att start for anldggandet av depan ar beroende av sparlinjens process. Nar
tunnelborrmaskinen natt Arstaberg kommer betongtunnlar for anslutningsspar mot depan fram
till soder om Varuvégen att anldggas. Betongtunnlarna i schaktet tidcks sedan 6ver och vandspar,
bangard och depabyggnader uppfors.
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Figur 7. Situationsplan dver planomradet med de olika funktionerna som planeras ingd i anldggningen.

4.1.1 Vandsparsalternativ

For att tunnelbanetagen ska komma upp till depén i markniva eller ner till tunneln under mark
behovs ett sa kallat vindspar. I samradsunderlaget for depan redovisas tva separata
utredningsomraden for vindspar soder om Varuvigen. Utredning pagar avseende vandsparets
utformning och lokalisering och darfor redovisas alternativa utredningsomraden och illustrativa
sparlinjer i samradet. Infor granskningshandlingsskedet kommer beslut att tas och
kompletterande samrad att genomforas med berérda intressenter avseende vandsparens
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utformning och lokalisering. I planbeskrivningens avsnitt 4.2.4.1 Vdndspdr beskrivs och
illustreras vindsparen mer i detalj.

Véndsparsalternativ 1 forutsitter att tva parallella vindspar anlaggs i ett Oppet bergschakt i en
korridor utanfor naturreservatets nordostra del, inom det skogsomride med hoga naturvirden
som i befintlig detaljplan utgor tunnelbanereservat. Strax soder om Varuvigen forlaggs
viandsparen i betongtunnel en kortare striacka. I vindsparsalternativ 1 foreslas bergschakten for
dubbelspar i betongtunnel overga till oppet bergschakt for sparanlaggningen.

Viandsparsalternativ 2 forutsitts anlaggas med bergtunnel under naturreservatet.
Véndsparsalternativ 2 foreslas som en betongtunnel med dubbelspar strax soder om Varuviagen
for att sedan 6verga till en bergtunnel. Bergtunneln foreslas utforas for dubbelspar for att sedan
overga till enkelspartunnel.

Vandsparsalternativen redovisas som utredningsomraden i kartunderlagen och inte som bestimda
markansprak. Detta innebar framfor allt att den triangel som redovisas for vindsparsalternativ 2
inte ar en total yta for markansprak i berget, utan ett avgransat omrade, inom vilket ett eventuellt
vandspar kan komma att forldggas beroende pa vad fortsatta utredningar kommer fram till.

4.2 Lokaliserings- och utformningsalternativ

En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en 1amplig lokalisering av depa for tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsj, genomfordes 2023-2024.

I inledningen av lokaliseringsutredningen utgick projektet fran ett stort och ssmmanhéangande
utredningsomrade, mellan Liljeholmen i norr till Alvsjo station i séder. Under fortsatt projektering
och analys av alternativa lokaliseringar av en depd, begriansades utredningsomradet till tva
delutredningsomréaden. Ett delutredningsomrade for Vistberga och ett delutredningsomrade for
Alvsjo, se Figur 8.

Inom de valda delutredningsomradena togs flera alternativ fram och analyserades o6versiktligt
utifran valda kriterier inom tekniska aspekter, principiell depdutformning, milj6- och
héllbarhetsaspekter och investeringskostnader. Efter analys av for- och nackdelar studerades
nagra alternativ vidare mer i detalj medan resterande valdes bort. De bortvalda alternativen
utgjordes av; Vistberga 2, Vistberga 4, Alvsjo 1B samt Alvsjo 2A/2B och Alvsjo 6, se Figur 8.
Dessa valdes bort bland annat pa grund av depautformningskapacitet, funktion, effektivitet och
investeringskostnad samt 6kad risk for paverkan pa omgivningsmiljon.

I lokaliseringsutredningen bedémdes sedan fyra alternativ; Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 och
Alvsj6 10. Alternativen utvirderades utifran hur vil de uppfyller projektets indamal och
tillhorande projektmal. Efter samrad valdes lokaliseringsomradet for Vistberga bort 6vervigande
pa grund av konflikter med framtida planer men &dven nackdelar ur miljo- och teknisk synpunkt.
Alternativet bedomdes hamna i konflikt med att bibehalla Liljeholmsbanan och framtida planer
for godshantering vid Vastberga bangard samt att en tillstdndsgiven verksamhet skulle behova
avvecklas och att alternativet forsvarar Stockholms stads utvecklingsplaner fér omréadet.

Sammantaget bedémdes delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga lokaliseringen att
studera vidare i jarnvagsplanen. For ytterligare information, se planbeskrivningens avsnitt 4.1.2
Motiv for vald lokalisering.
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Figur 8. Delutredningsomrade for depa fran Lokaliseringsutredningen.?

4.3 Framtida stadsutveckling

Alvsjd bedoms ha stora stadsutvecklingsmdjligheter och ska vidareutvecklas till en regional
malpunkt genom tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo samt Sparvig Syd. Stockholms
stad har paboérjat ett programarbete for en omfattande utveckling i stadsdelarna Alvsjo och Orby,
se Figur 9. Programmet syftar till att utveckla Alvsjo till en regional och lokal mélpunkt dir Alvsjo
station utgor en viktig lokal och regional bytespunkt for tag, bussar samt kommande tunnelbana
och sparvig. I omradet, som stricker sig mellan Orby i nordost och Nynisbanan i soder, planeras
nya bostdder, arbetsplatser, skolor, parker med mera. Programomradet omfattar cirka 9o hektar

2 Vid tillfallet som lokaliseringsutredningen togs fram angavs Ostberga som stationsnamn, beslut har sedan kommit att Aindra
namn till Ostbergahdjden.
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och bedoms inrymma cirka 15 000 arbetsplatser och minst 7 000 bostader. I programmet foreslas
att en tydlig vision och identitet ska finnas for omradet med en grundstruktur for gator, bebyggelse
och offentliga rum. Befintliga natur- och kulturvirden som Alvsjo gird med park och Briinnkyrka
kyrka med Sjoangen ska varnas och lyftas fram i stadsutvecklingen samtidigt som overgripande
knackfragor som trafik och skyfall behover 16sas (Stockholms stad, 2023). Depén omfattas inte av
programomradet men en indirekt framtida koppling bedoms kunna uppstai, se avsnitt 9.3. For mer
information om programmet hénvisas till Stockholms stads hemsida.

LISEBERG OSTBERGA
2017-14261
Del av Vastberga 1:1 och Solberga 1:1 invid Tratoffeln Q
SOLBERGA
920920-08671 AP/
Kavelbron 2 m fi 2020-09494
Utbyggnad av tunnelbana Fridhersplan-Alvsjo
LANGBRO '
018-13333

2112415

Landsknelgten 4, 2 P i :
Del av Orby 4:1 vid Orbyleden

v

2016-14627
Detaljplan fér Jutkespranget 7, 8 och 9

2020-13984
Punkteringen 3 och 7

ORBY

Ny depa for tunfielbanelinje Fridhemspldg-Alvsjo

Pagaende planer

D Aktuellt programomrdde
Startskede
Planskede

Hl Granskning

Figur 9. Programomrade for stadsdelarna Alvsjé och Orby. Kalla: Startpromemoria fér programarbete i
stadsdelarna Alvsjé och Orby, Stockholms stad (2023).
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5 Miljoforutsattningar och
pdverkan av planforslaget

I detta kapitel beskrivs de identifierade miljdaspekterna. Fér varje miljdaspekt
beskrivs omradets nuvarande férhallanden och planférslagets paverkan under
drifttiden samt exempel pd skyddsatgérder och forsiktighetsmatt. Till den slutgiltiga
versionen av miljokonsekvensbeskrivningen kommer effekter och konsekvenser
beddémas samt skyddsatgérder preciseras.

5.1 Mark och vatten

Inom ramen for denna prelimindra miljokonsekvensbeskrivning bedéms den miljopaverkan som
antas uppsta under drifttiden med avseende pa mark och vatten. Konsekvenserna av den
grundvattenpaverkan som bedoms uppsta under bade bygg- och drifttiden redogors for i den
prelimindra miljokonsekvensbeskrivningen f6r miljoprovning.

5.1.1 Nuvarande férhallanden

5.1.1.1 Berggrunds- och jordartsforhdllanden

Berggrunden inom planomrédet bestar av i huvudsak av gnejs. Bergytan varierar mellan + 8 och +
42 meter. Berg i dagen forekommer framst i de s6dra och norra delarna men &ven under
fyllningsjord centralt i omréadet. Berget 6verlagras av friktionsjord och lera. Marken inom
planomrédet bestar till stor del av fyllnadsjord. Moran utgor det 6versta jordlagret i de delar dar
lera saknas, se Figur 10. Jorddjupet ligger pa mellan noll och elva meter, med de djupare delarna
narmast Varuvagen. Fyllnads- och friktionsjordarna varierar huvudsakligen mellan noll och tva
meter med lokala delar med storre maktighet. Lerans tjocklek varierar mellan noll och tio meter.
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Figur 10. Jordartsférhallanden inom planomradet. Berggrunden i omrddet bestdr huvudsakligen av gnejs (SGU,

2024).
5.1.1.2 Grundvatten
Inom planomrédet finns ett i huvudsak slutet, undre grundvattenmagasin i vattenférande
friktionsjord mellan lera och berg. Mindre grundvattenmagasin forekommer stallvis i ytliga
fyllningsjordar och inom det kuperade héjdomrédet i séder forekommer mindre
grundvattenmagasin i vattengenomslapplig friktionsjord. Generellt fluktuerar grundvattnets

tryckniva mellan cirka en och tre meter under befintlig markniva och den generella
flodesriktningen i magasinet ar &t nordost, se Figur 11. Grundvattenbildning till det undre
magasinet sker genom infiltration i sa kallade randzoner mellan leromrédet och angransande

héjdomréden med berg i dagen. Grundvatten finns huvudsakligen i mindre magasin i
vattengenomslapplig morénjord i det kuperade omréadet i soder. Pdgdende utredningar och

provtagningar gors for att bekrafta grundvattenforhéllandena inom omradet. Inga
grundvattenforekomster som omfattas av EU:s vattendirektiv finns i narheten av planomradet
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Figur 11. Férekomst av potentiella grundvattenmagasin inom och utanfér planomradet.

5.1.1.3 Ytvatten

Planomradet utgors idag av industrimark bestdende mestadels av byggnader och asfalterade ytor
samt kuperad skogsmiljo. Ballast forekommer ldngs med ett gammalt spar vid norra delen av
planomradet. Depéan ligger inom det tekniska avrinningsomradet Klubbenomréadet som avleds mot
Milaren-Fiskarfjiarden, se Figur 12. Dagvatten fran Alvsjo industriomrade leds idag via
kommunala ledningar och brunnar till recipient utan rening.
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Figur 12. Ytvattenférekomsten Mélaren-Fiskarfjarden &r recipient for planomrédet.

For att bedoma fororeningsbelastningen till recipienten i nulaget har berdkningar utférts med
beriakningsverktyget StormTac, dar schablonvirden for de olika forekommande marktyperna i
omradet har anvants. Fororeningshalter for nuvarande forhéallanden har berdknats for ett 10-ars
regn utan klimatfaktor. Berdkningarna visar att planomradet i nuldget endast underskrider
standardriktvirdena for fosfor (P), kviave (N) och nickel (Ni). Befintlig markanvandning for hela
planomréadet med respektive vandsparsalternativ redovisas i Tabell 1 medan beriknade
fororeningshalter for nuliget for planomradet med respektive vindsparsalternativ redovisas i

Tabell 2.
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Tabell 1. Markanvandning, arealer och avrinningskoefficienter for befintlig markanvéndning av det som i nuldget
utgér hela depdn inklusive vandsparsalternativ 1 eller 2.

Parkering 3,14 3,14 0,85
Banvall 0,13 0,13 0,5
Skog 0,28 0 0,15
Tak 0,96 0,96 0,9
SUMMA 4,51 4,23

Tabell 2. Beraknade féroreningshalter (ug/l) for befintlig markanvandning (utan rening) av det som i nulaget
utgér depan och uppdelat pa vandsparsalternativ 1 och 2. Berdknade halter jamférs mot riktvarden, dar
rodmarkerade celler visar dverskridande av riktvardet.

P N Pb|Cu|Zn| Cd |Cr| Ni| Hg SS Olja | PAH16 | BaP | As
Depa + 120 | 1600 0,28 3.4
vindsparsalternativ 1
Depa + 120 | 1600 0,28 3.4
viandsparsalternativ 2
Riktvirden* 160 | 2000 | 8 | 18 | 75 | 0,40 | 10 | 15 | 0,030 | 40000 | 400 0,030

* Standardriktvirden for ytvatten i StormTac baserad pd bl.a. Naturvirdsverkets bedémningsgrunder foér miljokvalitet (1999),
EUs Vattendirektiv, HVFMS 2019:25, m.m. (kélla: https://data.stormtac.com/show_sw.php)

5.1.1.4 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Generellt dr fororeningar kopplade till svensk industrihistoria och ar rester fréan till exempel
kemisk industri, plantskola, bensinstationer, ytbehandlingsindustri men kan dven orsakas av
nutida verksamheter. Fororeningar i mark forekommer framst i genomsléappliga jordar sdsom
fyllnadsmaterial, och kan via grundvattnet potentiellt spridas till djupare jordlager och berg men
dven bort fran kallomrédet till ytvatten och sediment. Risk for fororeningar i téta jordar,
exempelvis naturlig lera, ar generellt sett lagre.

Information om risk for forhojda fororeningshalter har inhamtats fran Lansstyrelsens databas (det
sa kallade EBH-stodet) 6ver misstiankta och/eller konstaterat fororenade omraden. Informationen
har anvints for att planera provtagningen och for att fa forstaelse om potentiella fororeningar som
kan forekomma i omradet. Enligt EBH-stodet finns ett antal objekt i narheten av planomradet, se
Figur 13. Verksamheter niarmast planomradet har varit verkstadsindustri med halogenerade
l6sningsmedel, organisk kemisk industri, mellanlagring av avfall, SJ-verkstdder samt en
drivmedelsanliggning och anlaggning for farligt avfall. Risk for forekomst av fororeningar i jord
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och grundvatten som kan patraffas vid planomradet dr metaller, oljor, PFAS, bekdmpningsmedel
samt klorerade- och halogenerade 16sningsmedel. En forsta provtagning av jord indikerar pa

stillvis forhojda halter av framst alifater och tungmetaller i halter i omradet 6ver
Naturvardsverkets riktviarde for kianslig markanvandning (KM). De flesta patraffade
fororeningarna ligger under nivan for Naturvardsverkets riktvarde for mindre kinslig
markanvindning (MKM). Tva av 32 jordprover visar pa forhgjda halter av metaller 6ver MKM
(koppar och nickel) medan cirka hilften av de analyserade proverna visar pa halter 6ver KM. I
tidigare undersokningar i omrédet har enstaka halter av PAH 6ver MKM pétriffats i jord. Dioxin

har péatraffats i en provtagningspunkt men i nivder under riktvardet for KM.
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Figur 13. Riskklassning av férorenade omraden utifr&n EBH-stodet (Lansstyrelserna, 2024).

5.1.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.1.2.1 Grundvatten
For att bedoma eventuell grundvattenpaverkan tas ett sa kallat utredningsomrade fram som &r val
tilltaget det omrade som atgidrden genomfors inom. Utredningsomradet avgransas sedan till ett

paverkansomrade. Paverkansomrade dr det omrade som kan péverkas vid en
grundvattensiankning forutsatt att det inte genomfors nagra skyddsatgiarder. Bedomningar fran
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resultat av hydrogeologiska undersokningar och stabila hydrauliska granser anviands for att fa
fram ett paverkansomrade. Det kan vara svart att identifiera stabila hydrauliska granser. I de fall
dar sddana granser saknas gors en teoretisk berdakning av utbredningen.

Bedomningsgrunder och metodik fér grundvattenpaverkan redovisas i sin helhet i den preliminéira
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

5.1.2.2 Ytvatten

For att bedoma vilken status ett vatten har genomfors statusklassificeringar av alla yt- och
grundvattenférekomster. Klassificeringen av ytvatten genomfors utifran bedomningsgrunder fran
Havs- och vattenmyndigheten (HVMFS 2019:25). For ytvattenforekomster bedoms ekologisk
status och kemisk status. Ekologisk status adr en sammanviagning av biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer och klassificeras i fem klasser: hog, god, maittlig,
otillfredsstdllande och ddlig status. Kemisk status baseras pa uppmétta halter av ett antal
prioriterade &mnen. Vilka &mnen som ingar i de prioriterade &mnena avgors inom EU. Vid den
senaste statusklassningen ingick 45 olika &mnen eller amnesgrupper. Kemisk status klassificeras i
tva klasser: god eller uppnar ej god.

I databasen VISS (VattenInformationsSystem Sverige) presenteras bedomningarna av den aktuella
miljostatusen i vattenforekomsterna samt de kvalitetskrav som ska uppnas till angiven tidpunkt,
sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). I Tabell 3 redovisas aktuell status och MKN f6r
ytvattenforekomsten Malaren-Fiskarfjarden.

Tabell 3. Berord ytvattenforekomst med nuvarande ekologisk och kemisk status samt dess bestamda
miljékvalitetsnormer (kvalitetskrav och malar).

Mailaren- . Uppn&r €]
Fiskarfjirden o9 God (2027) % God (2027)
5.1.2.3 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Inom utredningsomradet finns potentiellt fororenade omraden identifierade i den inventering som
genomforts. For de objekt som EBH-st6det redovisar har en klassning av risken for spridning av
fororeningar gjorts i fyra riskklasser, fran liten risk till mycket stor risk. Ett stort antal av de
potentiella fororeningskallorna ar dock inte klassade utan redovisas som okind risk. Det innebar
inte att marken ar fororenad eller att en férorening natt grundvattenmagasinen, utan ar en
kartldggning av att en verksamhet forekommit dar fororenande amnen hanterats. Dessa har olika
forutsittningar for fororeningsspridning. Aven provtagning av markmiljé och grundvatten pagar
for narvarande inom utredningsomradet och kommer redovisas till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

5.1.3 Miljdpaverkan under drifttiden

5.1.3.1 Grundvatten

Grundvattenbortledningen vid en tunnel ar generellt vildigt liten jaimfort med den totala
grundvattenbildningen men kan dnda paverka trycknivaer i friktionsjord som underlagrar
leromraden. Inldckage till en bergtunnelanlaggning bestims av vattengenomslappligheten, framst
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i berggrunden och i kontakten mellan berg och jord, och av mangden tillgangligt vatten.
Spéartunnlarna inom depan byggs med tunnelborrmaskin och titas genom en betonginklddnad, en
sa kallad lining, vilket innebéar betydligt tatare tunnel 4n med borra-sprang-teknik. Vid sprangning
sker sa kallad forinjektering i syfte att minimera inldckage av vatten. Majoriteten av de effekter och
konsekvenser som dr kopplade till vattenfragor ar begransade till byggtiden, men en del kan
kvarsta dven under drifttiden.

En grundvattensiankning kan paverka grundvattenberoende objekt, sdsom vattennivéan i en
energibrunn, vattenbalansen i en vatmark eller fornlamningar. Det kan dven ske sittningsskador i
byggnader som ar grundlagda pa sattningskénslig lera, som inte ar forankrade i berg, samt i
byggnader med tragrundliggning. Ett pdverkansomrade for grundvatten kommer att tas fram.
Bedomningen gors vid senare tillfalle och behandlas i sin helhet i den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

5.1.3.2 Ytvatten

Efter byggnation av depdn kommer dagvattnet huvudsakligen att omhéandertas av dagvatten- och
draneringsledningar med sjalvfall inom planomradet, samt med brunnar som placeras i
lagpunkter som kopplas vidare till det befintliga kommunala ledningsnitet.

En pumpstation kommer att behova anldggas for att omhanderta det dagvattnet som kommer fran
vandsparsomradet da hojdskillnader mellan foreslaget vandspar och omgivande mark inte
mojliggor for avledning med sjélvfall. Detta giller for bada vandsparsalternativen.

De mest forekommande fororeningarna under drifttiden ar kopplade till bekdmpningsmedel for
att hélla sparet vegetationsfritt, PAH samt metaller fran impregnering av eventuella traslipers.
Fororeningar i samband med slitage, spill, korrosion och brandbekdmpningsinsatser kan ocksa
forekomma.

Overgripande berikningar av féroreningshalter i dagvatten har gjorts for depan med respektive
vandsparsalternativ. Framtida markanvandning och beriknade fororeningshalter under drifttiden
for respektive vandsparsalternativ redovisas i Tabell 4 och Tabell 5. Till den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven fororeningsmangder (kg/ar) under drifttiden att
redovisas.

Tabell 4. Arealer och avrinningskoefficienter for framtida markanvéndning av det som kommer att utgéra depdn
med véndsparsalternativ 1 respektive 2.

Parkering 1,38 1,38 0,85
Banvall 2,37 2,10 0,5
Tak 0,75 0,75 0,9
SUMMA 4,50 4,23
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Tabell 5. Berdknade féroreningshalter (ug/!) under drifttiden fér dep&n uppdelat p& vandsparsalternativ 1 och 2.
Beraknade halter jamférs mot riktvarden, dar rodmarkerade celler visar dverskridande av riktvardet.

P| N Pb|{Cu|Zn| Cd |Cr |Ni| Hg SS Olja | PAH16 | BaP | As

Depa +
75 | 1800 0,30

viindspérsalternativ 1

Depa +
78 | 1800 0,31

vindsparsalternativ 2

Riktviirden* 160 | 2000 |8 |18 |75 | 0,40 |10 |15 | 0,030 | 40000 | 400 0,030

* Standardriktvirden for ytvatten i StormTac baserad pa bl.a. Naturvardsverkets bedémningsgrunder for miljokvalitet (1999),
EUs Vattendirektiv, HVFMS 2019:25, m.m. (killa: https://data.stormtac.com/show_sw.php)

Under drifttiden bedoms fororeningshalterna minska for néastan alla berdknade &mnen jamfort
med nuldget. Det dr endast kviave och koppar som beridknas 6ka (jamfor med Tabell 2) d& dessa
amnen bedoms forekomma i hogre halt frén banvall dn fran parkeringsytor. Dock sker fortfarande
overskridanden av riktvirden for vissa &mnen. For att reducera fororeningshalterna kommer
reningsatgarder att behdva vidtas.

5.1.3.3 Fororenade omrdden och grundvattenkvalitet

Objekt i EBH-stodet inom och i anslutning till planomradet har studerats for att bedoma om det
finns risk att potentiella fororeningar kan spridas via forandringar i grundvattenfloden till foljd av
anldggandet av depan.

Anlaggningen kommer att komma i kontakt med grundvattenmagasin med varierande
grundvattenkvalitet och olika halter av férorenande &mnen. En forsta provtagning av jord
indikerar pa forh6jda halter av frimst PAH:er och metaller, men dven dioxiner har patraffats.
Planerade anldaggningsarbeten innebar schakt i jord som kan innehalla fororeningar som forviantas
vara vanliga storstadsfororeningar sdsom metaller, petroleumprodukter och PAH.
Fororeningshalten inom aktuellt schaktomrade bedoms darmed vara lagre under drifttiden da
massor kommer att schaktas bort under byggtiden, och risken for spridning av fororeningar till
omgivande jord och grundvattnet minskar.

Inldckage av fororenat grundvatten kan ske till anldggningen under mark under drifttiden.
Inldckande vatten kommer i det fallet att behova renas och provtas innan det kan slédppas vidare
till ledningsnét eller recipient. En utredning pagar dar vattenkvaliteten i grundvattenmagasin
undersoks.

5.1.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.1.4.1 Grundvatten

Skador orsakade av sinkning av grundvattennivain uppkommer generellt langsamt. Strategin for
de skadeforebyggande atgiarderna ar att arbeta i steg, med flera olika skyddsatgéarder och med
successiv utviardering mellan varje steg. Utgangspunkten vid utredning och projektering av
atgirder ar att minska risken for att skador uppkommer utan att kostnaden blir omotiverat hog.

Vid risk for en permanent grundvattennivasiankning bor skyddsinfiltration av vatten tillampas for
att uppratthalla grundvattennivaerna. Skyddséatgarder som utreds for att forhindra intrangande
grundvatten i anldggningen under markytan kan exempelvis vara olika former av tatning eller
injektering. Skyddsatgarder kommer att studeras vidare och anpassas utifran forhallandena samt
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vilket vindsparsalternativ som foreslas och hanteras i sin helhet i den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovning.

5.1.4.2 Ytvatten

For att reducera fororeningsutslappen fran planomréadet till recipienten kommer olika
dagvattenatgirder att behova vidtas. Exempelvis kan brunnar med sandféng och oljeavskiljande
funktion, vixtbdddar med biokol eller underjordiska kassett- eller rormagasin anlaggas for att
rena och férdroja dagvatten. Ytterligare dtgarder skulle kunna vara att 6ka andelen genomslapplig
markyta inom planomradet for att minska avrinningen till recipienten. Som exempel har
beriakningar av uppskattade fororeningshalter utforts for tva typer av reningsatgirder i ett
reningssteg inom planomradet, diken i bergkross (for att simulera ballasten) och underjordiskt
rormagasin, se Tabell 6. For depan med respektive vindsparsalternativ bedoms féroreningshalten
underskrida riktvirdena for samtliga &mnen vid simulerade reningsatgirder, vilket inte bedoms
dventyra mojligheterna att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer for recipienten.

Tabell 6. Berdknade fororeningshalter (pg/l) vid drifttiden efter reningsatgérder i serie (dike och rérmagasin) for
hela depan med véndsparsalternativ 1 respektive 2.

Planerad

. . P N Pb ([Cu|Zn | Cd Cr Hg SS Olja | PAH16 | BaP | As
markanvandning Ni
Depa +

30 910 20|74 |16 | 0,078 | ,9 | 1,5 | 0,014 | 15000 28 0,075 0,014 | 0,85

vindsparsalternativ 1
Depa +
. . 30 900 20|73 |15 |0,078 | 1,9 | 1,5 | 0,014 | 15000 28 0,076 0,014 | 0,85
vindsparsalternativ 2
Riktvarde* 160 | 2000 | 8 18 |75 | 0,4 10 (15 | 0,03 | 40000 | 400 0,03

* Standardriktvarden for ytvatten i StormTac baserad pa bl.a. Naturvardsverkets bedomningsgrunder f6r miljokvalitet (1999),
EUs Vattendirektiv, HVFMS 2019:25, m.m. (killa: https://data.stormtac.com/show_sw.php)

Erforderliga fordrgjningsvolymer och reningsgrad kommer att utredas vidare och konkreta forslag
pa dagvattenatgirder presenteras till den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

5.1.4.3 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Vid héndelse av brand och vid andra utslapp i tunnlarna bor slackvatten samt vatten som ar i
kontakt med utslappen hanteras separat i enlighet med dess fororeningshalt. En tdnkbar atgard ar
att pumparna i anldggningen ska kunna stiangas av och att vattnet senare ska kunna samlas upp
och koras bort for rening.

Inldckande grundvatten, och vid fa tillfallen dven spolvatten och slackvatten, avleds till matbrunn
och pumpstation for pumpning till reningsanldggning. Utgdende vatten samlas och provtas innan
avledning via ett egenkontrollprogram. Analysparametrar i en egenkontroll foljer de fororeningar
som patraffas under den nu pagéende grundvattenprovtagningen i projektet.
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5.2 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de historiska
skeenden som lett fram till det landskap vi ser idag. Manniskors livsmonster och resursutnyttjande
kan foljas genom tiden i landskapets fysiska strukturer.

Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmilj6 och ar en betydelsefull resurs for rekreation,
friluftsliv, turism- och besoksnaring. Vid planeringen av nya omraden finns det ett ansvar, och en
skyldighet vid lagskyddade landskap och bebyggelse, att ta tillvara och utveckla kulturmiljon for
kommande generationer.

5.2.1 Nuvarande férhallanden
Nedan beskrivs kulturmiljovarden for depan med omnejd. I Figur 14 redovisas utpekat vardefulla
kulturmiljoer, fornlamningar med mera.

Inom eller i anslutning till planomradet finns inga byggnader klassificerade for sina
kulturhistoriska viarden. I naromradet finns bebyggelse som ar klassificerad av Stadsmuseet i
Stockholm, foretridelsevis vid Alvsjo torg, med frimst gul- men Aven nigra gronklassade
byggnader, samt séder om planomradet med gul- och gronklassad bebyggelses.

I Alvsjo villastad finns ett omrade utpekat som sirskilt viirdefullt utifrn kulturhistoriska viirden.
Omradet borjade bebyggas ar 1908 och har bevarat en édldre karaktir. Omraden inringade med
gron polygon i Figur 14 har pekats ut som sérskilt vardefulla for kulturmiljévarden i Stockholms
stad. I Stockholms 6versiktsplan pekas dessa ut som omraden inom vilka sarskild hansyn ska
dgnas at kulturhistoriska viarden.

Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljovarden (3 kap. 6 § miljobalken), inga
byggnadsminnen (3 kap. kulturmilj6lagen eller ndgot som omfattas av Férordning (2013:558) om
statliga byggnadsminnen) och heller inte nagra kyrkor (4 kap. kulturmiljélagen) inom eller i
anslutning till planomréadet.

I ndrmiljon till planomrédet finns olika typer av lamningar registrerade (hallristning, stensittning)
varav flera har tagits bort i samband med tidigare exploatering. Generellt finns det en hogre grad
av antal bevarade limningar i skogsomradena Alvsjoskogens naturreservat och Hagsitraskogens
naturreservat, vilka inte har paverkats pa grund av sitt lage i orérd miljo.

3 Stadsmuseet i Stockholm redovisar kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i tre klasser. Blatt ar den hogsta klassen och omfattar
miljoer som bedoms ha synnerligen hoga kulturhistoriska varden. Gront innebar ett hogt kulturhistoriskt varde. Gult innebar att
miljon bedoms ha positiv betydelse for stadsbilden och/eller ha visst kulturhistoriskt vérde.
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Figur 14. Kulturmiljovarden i planomrz%dets narmaste omgivningar.

5.2.1.1 Alvsjo
Alvsjd gard omnimns redan ar 1514. Under 1850-talet sildes delar av Alvsjo girds mark for att

gora det mojligt att dra fram stambanan och dess strackning Stockholm-Sodertilje blev klar 1860
Vid stambanans uppforande fanns det inte nagon bebyggelse i omradet forutom herrgarden och
tillhérande byggnader. Ar 1908 sildes ytterligare delar av Alvsjo gards marker och villasamhéllet
byggdes upp. Det som numera finns kvar av garden ar huvudbyggnaden och den faluréda
rittarbostaden med villingklocka. Ar 1967 kdpte Stockholms stad det allra sista av den gamla

Alvsjbegendomen for att hir placera den kommunala S:t Eriksmissan (numera
Stockholmsmaissan), som tidigare legat pa Starrbackséangen pa Norra Djurgarden.
Stockholmsmaéssan invigdes 1971 och méssbyggnaderna utékades och byggdes om ar 2000.

Omrédet har en varierad och brokig karaktir dir Alvsjo gird utgor den dldsta
bebyggelsestrukturen inom centrumomradet. Nordost om stationsomréadet och massbyggnaderna

finns Brannkyrka kyrka som ursprungligen uppfordes under 1100-talet.
Alvsjo villastad borjade byggas 1908. Villor med forhallandevis god standard byggdes och omradet
fick tidigt vatten, avlopp och viigar. Alvsjo station hade invigts redan 1879, vilket innebar att

kommunikationerna in till staden redan var etablerade.
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Inom de Oppnare delarna av Hagsitraskogens naturreservat finns spar av ett historiskt
odlingslandskap och ett dldre gérd- och torpsamhalle. Stora delar av Hagsétraskogen ligger hogt
och méanniskor har befunnit sig i omradet &tminstone sedan bronséldern-jarnaldern.
Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar har patraffats i omradet. Under 1700-talet och
borjan av 1800-talet brukades den 6ppna marken i Hagsitraskogens centrala och vastra del som
slattering medan djuren fick beta i skogen. Oster om sltteriingen finns Ormkirrstorp med
tillhorande jordbruksmark som namns forsta gdngen ar 1617. Lamningar frén torpet i form av
husgrund, jordkéllare och spisrdse finns noterade. Den 6ppna dalgangen brukades som aker fram
till 1950-talet, men ar nu under igenviaxning.

Figur 15. Alvsjd station, 1903, Kélla: Jarnvagsmuseet (digitaltmuseum.se).
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Figur 17. Utsnitt ur "Officiell karta 6éver Stockholm”, 1972. Kalla: Stockholmskallan.
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5.2.2 Beddomningsgrunder och metodik
Bedomningsgrunder for kulturmiljovarden och dess talighet for forandringar ar:

» viardebarande karaktarsdrag

* befintliga regionala och kommunala viarden
+ kulturmiljolagen (1988:950)

+ miljébalken (1988:808)

+ plan- och bygglagen (2010:900)

+ miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo

+ nationella mal for kulturmiljoarbetet4

5.2.3 Miljopaverkan under drifttiden

Planomradet karaktariseras i hog grad av hardgjorda ytor, viagar och parkeringar mellan
storskaliga men laga byggnader for verksamhet och industri. Da omréadet helt planlades for
industri pa Alvsjo girds marker i slutet av 1950-talet finns ingen #ldre bebyggelse beléigen hir.
Omradet bedoms darfor som relativt taligt for forandringar. Det planerade planomradet knyter
dessutom an till befintliga verksamheter pa platsen sisom Alvsjd pendeltigsdepa vilket dirmed
bidrar till kontinuitet avseende funktion.

Inom planomradet finns inga kidnda kulturmiljovarden. I anslutning till planomradet finns endast
ett fatal kulturmiljovarden. Dessa bedoms inte komma att paverkas i nimnvird grad. Beroende pa
volymverkan och gestaltning av nya tillkommande byggnader inom planomradet kan dessa
eventuellt bli synliga fran det sirskilt virdefulla omradet Alvsjo villastad.

Alternativen med vandspar loper in i berget under Hagsitraskogens naturreservat respektive i
gransen av naturreservatet i norr. Da lamningar tidigare patraffats i naturomradet och detta
utgors av tidigare oexploaterad mark kan det finnas fler annu ej upptackta lamningar i omradet.

5.2.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Region Stockholm har tillsammans med Lansstyrelsen i Stockholm tagit fram ett arbetssatt
gallande behov av arkeologiska utredningar. Nar alla etableringsytor och andra markansprak ovan
mark ar beslutade tas en kontakt med Lansstyrelsen for att, i enlighet med det 6verenskomna
arbetssattet, utreda behovet av arkeologiska utredningar.

Ett antikvariskt kontrollprogram uppréttas vid behov i samrad med Lansstyrelsen, for att
sikerstilla att inga skyddsvarda kulturhistoriska lamningar skadas under drifttiden.

4 Fran ar 2014 giller fyra nationella kulturmiljomél som ska vara vigledande for det statliga kulturmiljéarbetet. Regering och
riksdag har uttalat att malen ocksé ska vara vigledande for kulturmiljoarbetet pé regional och kommunal niva.
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5.3 Stadsbild

Med stadsbild avses det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo.
Inom stadsplanering avser begreppet exempelvis byggnader och gaturums exteriora gestaltning,
skala och struktur.

Nuvarande forhéallanden beskrivs har frén ett fotgéangarperspektiv, vilket innebar att
beskrivningarna nedan utgar fran hur det som upplevs som exempelvis en orienteringspunkt
(landmarke), ett hinder (barrir) eller en plats dar manga méanniskor ror sig (strak/noder) bidrar
till en forstaelse for vad som fungerar bra eller mindre bra pa en plats idag.

5.3.1 Nuvarande férhallanden

Alvsjo industriomrade bestar av cirka 13,5 hektar i huvudsak bebyggd och hirdgjord yta anpassad
framst for fordonstrafik. Bebyggelsen utgors av lattare industri- och logistikbebyggelse i en till fem
vaningar samt befintlig pendeltagsdepa. Byggnaderna ar uppforda vid varierade tidpunkter sedan
1958 ars stadsplan antogs. Strukturen fran stadsplanen ar till stor del bevarad, men inga
fastigheter bedoms ha sirskilda kulturhistoriska varden enligt klassificeringskartan fran
Stadsmuseet i Stockholm. Byggnaderna inom det blivande planomradet uppvisar ett enkelt
utforande, till skillnad ifran nagra av industribyggnaderna pa motsatta sidan Varuviagen. Som
orienteringspunkter sticker AGA:s gasanldggning ut, ett stort 60-talskomplex i olika nivaer i tegel
med eget spiromrade. Aven byggnaden mittemot AGA pa Varuvigen 9 utmirker sig — en stor
vinkelbyggnad i souterrdng med fyra vaningsplan och tva lager logistikplan, samt en fasad med
horisontella fonsterband och betongelement. Alvsjo pendeltigsdepa fungerar dven den som ett
slags landmarke i omradet.
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Figur 18. Exempel fran den byggda miljon i Alvsjé industriomréde, med industribyggnader frén olika decennier
under 1900-talets senare del. Ovan till vanster souterrangbyggnaden pa Varuvégen 9. Ovan till héger omrédet
for den nya depan. Nedan till vanster industribyggnad fr@n 1980-talet. Nedan till héger den befintliga
padelhallen pa det blivande planomradet. Foto: Sweco.
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Omradet avgransas av Nynasbanan, Vastra stambanan, Huddingevéagen och naturomradet
Hagsitraskogen. Mélpunkter i omradet ar, forutom de arbetsplatser som finns har, fraimst en
gymnasieskola, en padelhall och en mindre simhall. Det ar generellt ett omrade for bilburna, med
smala trottoarer. Ett gdng- och cykelstrak frin Alvsjo 16per lings omradets Ostra sida, genom ett
mindre naturomrade och in i Hagséatraskogens naturreservat séderut mot Huddinge. Straket
anvands av niarboende for rekreation och hundrastning samt av cyklister, se Figur 24. Offentliga
rum fér utomhusvistelse saknas i Alvsjd industriomrade. Trots omréadets karaktir ror sig
manniskor hir, till och fran jobbet och skolan samt till padel- och simhall. Manniskor passerar
dven genom Alvsjo industriomrade pa vig till Hagsétraskogen.
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Figur 19. Industriomradet &r framst anpassat for fordonstrafik, dven om trottoarer finns. I omradets dstra del
I6per ett strak genom ett mindre naturomrade, som bland annat anvénds av nérboende som motionerar. Foto:
Klara Edvardsson, Sweco.

5.3.2 Beddmningsgrunder och metodik

For stadsbildens virden finns inga specifika lagar, riktlinjer eller allménna rad. Analysen av
stadsbilden har framst skett genom platsbesok och yrkesmaissig erfarenhet, sammanvagt med
kartstudier och inhdmtning av tidigare utredningar fran staden och berérda omraden. Vid
beskrivningen av omrédenas forutséattningar och viarden har en vedertagen metod for
stadsbildsanalys anvants (Lynch, 1960), som utgar fran ett fotgangarperspektiv och begriansas till
de fysiska elementen i staden: omraden, landmarken, barriarer, strak och noder. I analysen av
paverkan pa stadsbilden har utgdngspunkten varit visuell paverkan pa grund av planerad depa.

5.3.3 Miljdpaverkan under drifttiden

I och med omradets karaktir av industriomrade bedoms inte sjdlva depan med dess byggnader
paverka stadsbilden negativt. Den kommer dock delvis att forandras, da nagra av de befintliga
byggnaderna i omrédets norra del nirmast sparomradet kommer att rivas for att gora plats for den
nya anliggningen. Utsikten for de boende i Alvsjo villastad pa den vistra sidan om Vistra
stambanan kommer ocksa forandras nar det som idag ar en 6ppen yta (parkering) bebyggs eller
blir uppstallningsomrade.

Depans byggnader bedoms komma att fa en likartad karaktir som den befintliga bebyggelsen.
Byggnadshojder och gestaltning av byggnader samt anlaggningar ska studeras vidare och ett
gestaltningsprogram tas fram till jairnvagsplanens granskningshandling.

De tva spér i vindsparsalternativ 1 som foreslas i skogen i gransen till Hagsitraskogens
naturreservat kan komma att viasentligt paverka stadsbilden, beroende pa hur l6sningen hanterar
atkomsten till naturreservatet i framtiden, se avsnitt 5.4. Vindsparsalternativ 1 innebar
konstruktioner med stangsel och bro6vergangar i utkanten av planomradet, medan vandspars-
alternativ 2 inte paverkar stadsbilden.
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SEKTION A

»P = JARNVAGSPLAN

[F77] DEPAOMRADE - JP DEPA

B DEPABYGGNAD - JP DEPA

I SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP DEPA

SPARTUNNEL LINJE - JP LINJE

Figur 20. Sektion genom planomradet dar siktlinjer frn bebyggelsen i Alvsjé villastad syns.

5.3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Stockholms stad har pabérjat ett planprogram for hur Alvsjo kan utvecklas i framtiden dir det i de
tidiga skisserna foreslds att Missvigen forlings och blir ett centralt strak, fran Abyvigen och
Sjoéngen i nordost till Alvsjo industriomrade i sydvist. Utformningen av viindspéret bor inte
forsvara en sadan framtida koppling mellan kommande bebyggelse och naturreservatet.
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5.4 Rekreation

Rekreation ar ett brett och allmént begrepp som kan ha olika betydelse for olika manniskor.
Generellt kan sdgas att det omfattar aterhdmtande av kraft vid vistelse i avkopplande miljo eller
vid utférande av aktiviteter.

Ofta kopplas begreppet rekreation till friluftsliv och hoga naturviarden, men en korrelation mellan
hoga naturviarden och rekreationsvarden &r inte alltid given. Forskningen visar pa ett tydligt
samband mellan tillgang till gronomraden generellt och framjande effekter pa manniskors fysiska
och psykiska hilsa. Mindre naturomraden som triddungar, enstaka trad och bostadsnira platser
eller strak med vegetation samt utblickar mot trad och annan vegetation (visuell gronska) erbjuder
ofta rekreationsvarden i form av lek-, vistelse- och upplevelseviarden. Rekreationsvarden kan dven
finnas i byggd miljo, exempelvis i idrottsanldaggningar, pa lekplatser och bollplaner.

5.4.1 Nuvarande férhallanden

Hagsitraskogens naturreservat nas till fots, cykel och bil fran Alvsjo industriomride i norr och
fran bostadsomradet Ormkirr i séder. Det finns #ven bussar till Alvsj6 industriomrade respektive
till OrmKkarr. I 6st avgransas naturreservatet helt av Huddingevégen och i vést av Vistra
stambanan. Det innebir att Hagsitraskogens naturreservat ligger avskuret frin Alvsjoskogens
naturreservat. Hagsdtraskogen anvinds for lek och rekreation av de boende i nairomradet. Under
aren 2023 och 2024 byggs dventyrsstig, utegym och grillplatser som kompletterar befintliga
sittbankar och konstnarlig utsmyckning i form av vilda djur, se Figur 21.
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Figur 21. Alvsjo industriomrade ligger i direkt anslutning till Hagsatraskogens naturreservat. Jarnvégen skar av
omradet fran Alvsjoskogens naturreservat och Huddingevégen bildar ytterligare en kraftig barriar.
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Figur 22. Ldngs gdngvagen fran Alvsjo industriomrade in i naturreservatets dalgdng finns sittplatser och
skulpturer férestallande vilda djur. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Skogen i Hagsétraskogens naturreservat har en orérd karaktir med trad i olika aldrar. Det finns en
bred 6ppen dalgang som gar genom naturomradet. Det dr i denna dalgédng som gdende och
cyklister kommer in frin den sédra delen av Alvsjo industriomrade. Genom dalgéngen Iper
Ormkarrsbacken som mynnar ut i Ormkarrsdammen. Har finns ocksa ett flertal sittmdbler, en
inhdgnad hundrastplats och mdjligheter att grilla. Mellan skogen och dalgangen finns brynmiljoer
med gamla ekar. Flera gdngvigar och mindre stigar leder genom omradet och éven vid Alvsjo
pendeltagsdepa ar det mojligt att ansluta till skogen.

Reservatsbeslutet for Hagsdtraskogens naturreservat anger: "Trots narliggande bullerkillor finns
mojligheten att uppleva rofylldhet och tystnad péd négra platser i omrédet. Fler tysta och rofyllda
platser kan skapas genom bullerdimpande atgarder." I den digitala guiden "Naturkartan” finns en
tyst plats utpekad i naturreservatet, soder om Alvsjd pendeltigsdep4 pa en topografisk hajd.

Miljon kan anses ha mycket hoga rekreativa virden da den erbjuder allmanheten stillhet och
strovomraden, samt upplevelser och lek i den topografiskt varierade naturen. Skogen med dess
klippor och dalgangar uppvisar orérda delar, ett 6ppet landskap, berg i dagen och byggd
utrustning for motion, lek och méten. Dartill gor den omgivande storskaliga infrastrukturen med
tatbefolkade bostadsomraden behovet av en gron oas sarskilt stort. Flera tar sig hit med bil for att
promenera och vistas i skogen, da omradet ar omgivet av barridrer. Det intilliggande omradet
Ormkarr i Hagsidtra med omkring 2 000 invanare bestar fraimst av lamellhus och punkthus dér de
boende saknar egen triadgard. Naromradet, Hagsatraskogen, ar darfor viktigt for de boendes
tillgang till rekreation.
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Figur 23. Hagsatraskogen ar topografiskt varierad och den hégre delen har en ordrd och trolsk karaktar.
Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

5.4.2 Bedomningsgrunder och metodik
En plats rekreationsviarden kan delas upp i fem kategorier: om de har lokal betydelse, semi-lokal
betydelse, kommunal betydelse, regional betydelse eller nationell betydelse.

Dessa rekreationsvarden kan paverkas vid en utbyggnad av planforslaget dels genom att mark tas i
ansprak i omraden som anvinds for rekreation, dels genom att tillgdngligheten till
rekreationsomraden forandras.

Metodik kommer att beskrivas i den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

5.4.3 Miljopaverkan under drifttiden

Alvsjo industriomrade har idag inga rekreationsvirden och bedéms dirfor inte paverkas negativt
av depan. Diaremot paverkas dtkomst till rekreationsvirden i Hagsatraskogen av de tva spar i
viandsparsalternativ 1 som foreslas i gransen till naturreservatet och som tar en del naturmark i
ansprak. Under drifttiden skiljer sig vindsparsalternativ 1 och 2 at pa sa sitt att vindspars-
alternativ 1 skapar en barriar mot naturreservatets norra del. Det 6ppna schaktet kommer att
forses med stiangsel utmed sidorna. Passager 6ver schaktet/traget kommer att sikerstillas, men
lage och utformning av dessa passager ir i skrivande stund inte utredda. I vindspéarsalternativ 2
tas mindre mark i ansprak, vilket innebar att det finns goda mojligheter att aterstilla och forbattra
entréerna till skogen under drifttiden. Den tysta plats som pekas ut i Naturkartan, pa en
topografisk hojd inom Hagsétraskogens naturreservat, bedoms inte paverkas av buller fran depan,
se Figur 28-Figur 31.

Hagsitraskogen har idag stor betydelse for omradets rekreationsviarden, savil lokalt och semi-
lokalt, som kommunalt. Hagsétraskogen som mélpunkt bedoms fa en avgorande roll dven for de
invanare som kan tinkas bo hir i framtiden. Atkomst till skogen och méjligheten till ett framtida
gang- och cykelstrik fran Alvsjo industriomrade bor virnas i vindsparsalternativ 1.
Véndsparsalternativ 2 ger béttre forutsattningar att bevara siktlinjer och forbattra atkomsten till
skogen norrifran.

5.4.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Véndspar bor planeras utifran stérsta mojliga tillganglighet for fotgingare fréan industri- och
planomradet till Hagséatraskogens naturreservat.
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5.5 Sociala varden

Social hallbarhet handlar pa makroniva om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhélle dar en
héllbar utveckling kommer alla grupper i samhéllet till del. For stads- och transportplanering
innebar det bland annat att motverka och kompensera for socioekonomiska skillnader mellan
bostadsomraden och att verka for ett samhalle dar alla grupper kan delta pa jamlika villkor.

P& mikroniva utgors sociala viarden av tillgdnglighet till rekreations- och motesplatser samt
offentlig service och inkluderande publika miljoer.

5.5.1 Nuvarande férhallanden

Alvsjo industriomrade &r ett verksamhetsomrade med ett stort antal anstillda, samt dven tillfilliga
besokare. Verksamheterna bestar framst av latt industri, lagerlokaler, kontorshotell och nagra
butiker som ar 6ppna for allménheten, exempelvis Centro Kakel. I omradet finns dven en
gymnasieskola, en padelhall samt lokaler for simskola och babysim. Manga av gymnasieskolans
elever reser hit frin andra delar av staden, och busslinjerna till och fran Alvsjo/Hagsitra dr av stor
betydelse for tillgangligheten.

En busslinje mellan Alvsjo station och Skéndalsbro trafikerar Alvsjo industriomride. Anslutning
med bil sker med infart frain Huddingevigen, samt med en gang- och cykelviag parallellt med
Huddingeviigen, som loper mellan Alvsjo idrottsplats och soderut genom Hagsétraskogens
naturreservat. Vister och 6ster om planomradet ligger bostadsomradena Alvsjo villastad
respektive Hagsétra och Orby.

Hagsidtraskogens naturreservat bidrar med hoga sociala varden till omradet och bostadsomradet
Ormkarr, som bestar av flerfamiljs- och radhus med manga hushéll, drar nytta av de métesplatser
som erbjuds i den nirliggande skogen. Aven de boende i Hagsitra, pa dstra sidan av
Huddingevigen, nyttjar Hagsatraskogen. Skogens sociala varden beskrivs narmare under avsnitt

5.4.

Alvsjo idrottsplats ligger i anslutning till planomradet och ir en viktig plats for manga idrottande
barn och unga i ett stort upptagningsomrade. Dock skiir Nyniisbanan av idrottsplatsen frin Alvsjo
industriomréde.

De stora barriirerna som omger Alvsjo industriomrade och Hags#traskogen innebir idag att
tillgdnglighet till skogen samt framkomlighet dit for gdende och cyklister ar bristfélliga. Manga
besokare kor bil till platsen och parkerar i industriomradet, antingen for att beska den handel och
service som finns eller for att stréva i skogen och ga med hund. Vid entré fran OrmKkarr ar
ingangen till naturreservatet trygg och trafiksiker (sodra delen av naturreservatet, fran
bostadsomridet) medan ingéngen fran Alvsjo industriomrade #r mindre siker pa grund av
trafiksikerhetsbrister for fotgdngare (norra delen av naturreservatet, fran industriomradet).
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Figur 24. Sociala m8lpunkter inom och i anslutning till depans lokalisering.
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5.5.2 Beddomningsgrunder och metodik

Social héllbarhet i forhallande till tunnelbanans erforderliga service- och teknikbyggnader handlar
dels om anldggningens paverkan pa befintliga sociala virden, dels om enskilda platsers
utformning och funktion f6r en god gestaltad livsmiljo.

Platsbesok i Alvsjo industriomrade och Hagsitraskogen genomférdes i januari 2024. Utifran
samtal med besokare och verksamma i Alvsjo industriomrédet kunde slutsatser dras kring
platsens sociala virden och bedomningar av depabyggnationens paverkan under bygg- och
drifttiden goras.

Analysramen utgar fran preliminir social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys for
jarnvagsplanen, med ett forenklat forfarande. Indikatorer for social hallbarhet har varit
tillganglighet, inkluderande och attraktiva offentliga rum, trygghet och sékerhet, héilsa och
rekreation samt barnperspektiv och barnrditt.

5.5.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Alvsjo industriomrade kan inte anses vara en siker plats for barn och unga att vistas i p& grund av
bristfalliga ytor for fotgangare och avsaknad av trafikreglering pa bil- och bussgator. Omrédet har
inga hoga sociala varden och depan bedoms inte paverka detta.

Hagsidtraskogens sociala viarden ar dock en resurs som bor varnas och tillgangligheten dit bor inte
forsamras. Se narmare beskrivning i avsnitt 5.4.3. Anpassningar kommer att goras sa att
tillganglighet till Hagsatraskogen sakerstills.

5.5.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Vindspar bor planeras utifran stérsta mojliga tillgéinglighet for fotgéingare fran Alvsjo
industriomrade till Hagsitraskogens naturreservat.
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5.6 Naturmiljo

Naturmiljo ar ett brett begrepp som bor tolkas vidstrackt och kan omfatta allt fran enskilda
skyddsvirda trad till hela landskapsbilder. Naturmiljon i ett omrade ar en helhet som innefattar
bade berggrund, jordtyp, yt- och grundvatten, alla olika naturtyper och vaxter, djur samt andra
organismer bade pa land och i vatten. Tillsammans skapar alla delar den naturmiljon som finns i
omradet. Naturmiljo omfattar dven all natur, inte bara den som &r vardefull och orérd, och finns
sdledes dven i tatortsndra omraden.

5.6.1 Nuvarande férhallanden

Inom Alvsjd industriomrade dir depan planeras saknas hogre naturvirden medan
Hagsétraskogens naturreservat i séder och dven skogsomradet utanfor reservatsgransen har en
orord karaktar med trad i olika aldrar. Beskrivning av Hagsitraskogens naturreservat finns under
avsnitt 3.6.2.1. Inom naturreservatet finns en varierad skogsmiljo med bade idldre barrtrad och
adellovtrad med inslag av en hel del dod ved. Dessa miljoer skapar vardefulla livsmiljéer for bade
insekter, faglar, svampar och ménga andra arter och ger omradet en funktion som en ekologisk
spridningszon. Hagsatraskogen, bade naturreservatet och skogsomradet utanfor reservatsgransen,
ar utpekat som ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO). Namnet pa ESBO-omradet ar
Ostra Alvsjoskogen (ID 283) och har funktionen som kiarnomrade (Stockholms stad, 2024).
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= 1 km

Segerzmvore

Figur 25. Karta 6ver naturtyper i Hagsatraskogens naturreservat (Stockholms stad, 2021). Ungefarlig placering
av utredningsomraden for vandsparsalternativ &r markerat pa kartan.
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Den storre delen av naturreservatet domineras av dldre barrskog med brant topografi.
Hillmarkstallskog vixer pa héjderna, granskog i branterna och blandskog och sumplovskog i
sprickdalarna. Centralt i omradet finns ett parti med 6ppen, igenvixande grasmark som tidigare
varit slatterang och jordbruksmark. P& bada sidor om dalgangen finns ddellovsmiljoer med ett
stort inslag av ek. Forekomsten av gamla grova och vidkroniga ekar i omradet utgor spar av ett
aldre kulturlandskap. Ett mindre vattendrag, Ormkarrsbiacken, 16per genom omradet och i den
vistra delen finns en anlagd damm for groddjur i anslutning till backen. I den norra delen (S1 i
Figur 25), dar utredningsomradet for vindsparen ligger, bestar skogen av hallmarkstallskog pa
topparna med berg i dagen pa flera platser och i de lagre partierna viaxer barrskog med stort inslag
av gran. I omradet forekommer en del grova ekar, frimst i den Gstra delen. I den nordostra delen
finns ett mindre vatmarksomrade (G4) med smavatten dar reproduktion av vanlig groda
konstaterats 2020. Ny inventering av groddjur sker under varen 2024.

I skogsbrynet Gster om naturreservatet finns fraimst medelélders asp, bjork och klena, gamla ekar
och en del medelgrova och grova tallar. Vid en naturviardesinventering utférd 2017, som omfattar
hela Hagsétra-Ragsved, klassades nastan hela utredningsomradet for vindsparsalternativen (dven
omradet utanfor reservatet diar vandsparsalternativ 1 foreslas) som naturvardesklass 2 — hogt
naturvirde. En bit in i skogen (i mitten av omréadet S1i Figur 25) finns en sumpskog som klassats
till naturvardes klass 3 — patagligt naturviarde (Calluna, 2017).

Soéder om utredningsomrédet finns en bred 6ppen dalgdng (O1) som gir genom naturomradet.
Genom dalgéngen 16per Ormkarrsbacken (G2) som mynnar i Ormkéarrsdammen (G3), som
anlades ar 2012 i huvudsyfte som en groddjursdamm for att skydda, bevara och utveckla omradets
funktion som ekologiskt kirnomrade for biologiska méangfald och vardefulla vatmarker. I dammen
har bade mindre vattensalamander och vanlig groda patraffats.

Stockholms stad har kartlagt livsmiljoer och spridningssamband for viktiga arter eller artgrupper
som fungerar som indikatorer for en rik biologisk mangfald, se Figur 26. Artgrupperna som utretts
ar eklevande arter (baserat pa insekter och andra ryggradslosa djur knutna till gamla ekar),
barrskogslevande faglar (baserat pa tofsmes) och vatmarkslevande arter (baserat pa vanlig padda).
Hagsitraskogen inrymmer samtliga tre livsmiljoer (Stockholms stad, 2021).

. ( S - Spridning hégst trolig
B Vycket hog tillganglighet 2 ; B 200 m spridning i skog
: 1Y - Spridning trolig ¥
- Hog tillganglighet o Dok - 500 m spridning i skog

Spridnit 6jli
Relativt hog tillganglighet PREhinEMSJTe I 1k spridning i skog

Medel tiliganglighet i 3 - Potentiella leklokaler el G 2 km spridning i skog

Figur 26. Habitatnatverk for barrskogsfaglar (vénster), habitatnatverk fér groddjur (mitten) och habitatnatverk
for eklevande arter (héger) (Stockholms stad, 2021). Svart oval markerar det omrade inom vilket depdn och
véndsparen planeras.
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5.6.2 Beddomningsgrunder och metodik

Naturmiljon bidrar till den biologiska mangfalden och &r ocksa en betydelsefull resurs for
rekreation och friluftsliv. Skyddad natur och natur med utpekade virden ar extra viktiga att bevara
sa att deras ekologiska funktion sikras for framtiden.

Naturreservatet kommer att inventeras under 2024 med avseende pa viarden kopplade till flora
och fauna. En naturvirdesinventering enligt svensk standard kommer att utforas tillsammans med
riktade inventeringar gillande fladdermoss, groddjur och faglar. Vid inventeringen kommer
forekomst av eventuella alléer och virdefulla trid inom Alvsjo industriomrade att undersokas.
Alléer omfattas av generellt biotopskydd och om de bedoms paverkas kommer detta att hanteras
inom jarnvagsplanen.

5.6.3 Miljopaverkan under drifttiden

Beroende pa vandspérsalternativ kan eventuell paverkan pa naturmiljovarden ske antingen genom
direkt paverkan genom ianspraktagande av natur eller indirekt genom exempelvis avsidnkning av
grundvatten. I vindsparsalternativ 1 viker viandsparet av oster ut och gar i skogsomradet strax
utanfor naturreservatsgransen dar det finns ett befintligt sparreservat. Vid detta alternativ tas ett
omrade med skogsmark, som i naturviardesinventeringen 2017 (Calluna, 2017) klassats till
naturvardesklass 2 — hégt naturvarde, i ansprak da vindsparet kommer att 14ggas i ett 6ppet
schakt mellan naturreservatets nordostra kant och Alvsjo industriomrade. I vindspérsalternativ 2,
som gar rakt soderut och anldggs i huvudsak som en bergtunnel under mark inne i
naturreservatet, har ett mindre totalt ytansprak &dn vad som kravs i vindsparsalternativ 1.
Skogsmarken dar tunneln kan bli aktuell omfattas till storsta delen av skog av naturviardesklass 2
— hogt naturviarde men kan dven ga in under sumpskogen som bedoms ha naturviardesklass 3 —
patagligt naturviarde (Calluna, 2017). Vilka naturvarden som kan tdnkas paverkas kommer att
identifieras vid inventeringar som sker under 2024.

Péaverkan pa naturreservatet skiljer sig at mellan de tva olika vandsparsalternativen. I
vandspérsalternativ 1 sker inget fysiskt ingrepp i naturreservatet men reservatet kan paverkas
indirekt av eventuell grundvattenpaverkan samt paverkad tillganglighet till omradet. I
viandsparsalternativ 2 sker ett ingrepp inom sjilva naturreservatet dar spar ska anldggas. Efter att
spéret gitt ner under mark gar tunneln under sjilva naturreservatet, men en tunnel kan orsaka
paverkan pa grundvattenforhéallanden. Paverkan pa grundvatten for bada alternativen utreds
under varen/sommaren 2024.

Gallande paverkan pa habitatnatverken kommer visst intrang att ske i samtliga tre habitatnatverk
men ingreppen kommer att ske i kantzonen av samtliga natverk. Utifran befintliga data fran
Stockholms stads utredning (Stockholms stad, 2006), (Stockholms stad, 2007), (Stockholms stad,
2021) samt nytillkomna underlag frén 2023 som inte inkluderats i denna samradshandling,
kommer en 6versiktlig konsekvensbedomning av samtliga tre habitatnétverk goras till den
slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen da dven resultatet fran kommande
naturvardesinventering finns att tillga.

5.6.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Exempel pa generella skyddsatgarder ar att undvika att avverka trad om majligt, i synnerhet
vardefulla och sarskilt skyddsvarda trad. Skydd under byggtiden kan ocksé placeras kring stammar
om nodviandigt. Om trad avverkas bor det skapas faunadepaer i narheten eller att trad far ligga i
omgivande naturmiljoer som dod ved. Om det finns d6d ved dar markansprak sker sa bor dessa
flyttas till omkringliggande naturmiljoer.

Vilka precisa skyddsatgiarder som behovs gillande forekomst av fladdermdoss, groddjur och faglar
bestdms utifran resultaten av arets inventeringar.
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5.7 Buller, stomljud och vibrationer

Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa genom att vibrationer i marken alstrar ljud i
byggnader (stomljud). Vibrationer kan dven stora boendemiljon genom uppfattbara skakningar
och orsaka storningseffekter, sa kallade komfortstorningar, for de som bor eller vistas i byggnader
i narheten, men ocksa ge skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer).

5.7.1 Nuvarande férhallanden

Depans lage foreslas i en urban miljo som i nuliget ar paverkad av buller fran jarnvag for bade
pendeltag, fjarrtdg samt regionaltag fran bade Vastra Stambanan och Nynédsbanan. Omradet ar
aven paverkat av buller fran vagtrafik pa Huddingevagen och Magelungsvagen. I omrédet finns
ocksa befintliga industrier och verksamheter som paverkar omgivningen genom buller, till
exempel Alvsjo pendeltdgsdepa. Buller frin denna dep& bedéms mot samma riktviirden som den
planerade tunnelbanedepan.

Vid nirliggande bostider i Alvsjo villastad domineras bullret av trafik pa Vistra stambanan. Vid
varst utsatta bostdder i omradet uppgar ekvivalent ljudnivaer till 6ver 60 dBA och de maximala
ljudnivaerna overstiger 9o dBA, se Figur 27 for dygnsekvivalent ljudniva fran vag- och spartrafik.
Pa Vistra stambanan gér i nulédget cirka 60 tag nattetid, tagtrafiksiffror har himtats fran
Trafikverkets fil Trafikuppgifter jarnvdg T22 och bullerprognos 2040 (version daterad 2023-02-
21) (Stockholms Stad, 2024).

\

24 -
TECKENFORKLARING

= Sparlinje Summerat vég- och spértrafikbuller 60-65 dBA

==== Depa <40 dBA W 65-70 dBA

— — Utredningsomrade vandsparsalternativ 1 40-45 dBA Il 70-75 dBA 0 100 200 300
=-=-=-= Utredningsomrade vandsparsalternativ2 | 45-50 dBA Il >75 dBA B m
[ Byggnad I 50-55dBA © Open Stockholm,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

55-60 dBA
_— Datum: 2024-05-03

Figur 27. Dygnsekvivalent ljudniva fran vdg- och spartrafik (Stockholms stads bullerkarta, hdmtat 2024-05-02).
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5.7.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.7.2.1 Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller

For luftburet buller fran bade tagrorelser, flaktar och andra permanenta anlaggningar tillimpas

Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller (rapport 6538), se Tabell 7.

Tabell 7. Riktvarden for ljudnivd utomhus fran industri eller annan verksamhet. Riktvardena &r hamtade fran
Naturvardsverkets rapport 6538, 2015.

Utgangspunkt for

oldgenhetsbedomning

vid bostader, skolor, 50 45 40 55
forskolor och

vardlokaler

") 1 de flesta miljoer varierar ljudets styrka under den tid en person vistas dar. For att ta hansyn till detta
anvénds en form av genomsnittlig ljudniva, sa kallad ekvivalent ljudniva, for en viss given tidsperiod.

Utover detta giller:

1 Vissa ljudkaraktirer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande eller innehéller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor
vardena i tabellen ovan siankas med 5 dBA.

2 I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av tidsperioderna ovan,
eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan
bestammas for den tid da den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestammas for minst en timme, &dven vid kortare hiandelser.

5.7.2.2 Trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud fran tunnelbana i drift
Stockholms stad och Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har riktlinjer for stomljud fran
nybyggd tunnelbana i drift, se Tabell 8. Dessa riktvirden arbetar dven forvaltning for utbyggd
tunnelbana utifrdn avseende stomljud.
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Tabell 8. M3l for hégsta stomljudnivad i dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur.

Bostadsrum 32

Lokaler med utrymme

for somn och vila 32
Undervisningslokaler 45
Vardlokaler 45

1) FAST betyder att ljudenergi integreras éver en 1/8 sekund.

5.7.2.3 Trafikforvaltningens riktlinjer for komfortvibrationer fran
tunnelbana i drift

Komfortvagd vibrationsniva, det vill sdga vibrationer som kan ge komfortstorningar, i bostadsrum

i permanentbostiader och undervisningslokaler far inte 6verskrida 0,4 mm/s. Komfortvagd

vibrationsniva i kontor bor inte 6verskrida 0,4 mm/s. I affarslokal ska komfortvigd vibrationsniva

inte 6verskrida 1,0 mm/s.

5.7.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Depén ar endast avsedd for de tag och arbetsfordon som kommer trafikera linjen Fridhemsplan-
Alvsjé. Luftburet buller kommer uppsti fran tagrorelser inom planomradet, tvitthall, verkstad och
stidning samt tekniska installationer. Enligt Naturvardsverkets riktvirden for externt
industribuller (se Tabell 7) ska den ekvivalenta ljudnivdn berdknas under en timme da bullrande
verksamhet pagar. Den dimensionerande timmen (varsta timmen) for depén antas vara en timme
under natten nar tagen anlander till depan, kor in i uppstéllningshall och tvittas. Under samma
timme ror sig arbetsfordon inom planomréadet och limnar depan for arbete pé linjen. Ovrigt arbete
med tvatthall, verkstad och stddning sker inomhus med stingda portar och/eller under dagtid,
diarmed forviantas de har arbetsmomenten inte bidra under den varsta timmen. Buller fran 6vrig
teknisk utrustning antas vara forsumbar.

Totalt planeras sju tag trafikera Gul linje, varav fem kommer ha sin uppstéllningshallen inom
depan nattetid. De 6vriga tvd kommer ha en uppstillningsplats vid station Fridhemsplan, men alla
tdgen kommer att tvittas och servas i depan.

De fem tagen med uppstallningsplats i depan har i berdkningarna antagits anldnda till depan tidigt
under natten, inom antagen dimensionerande timme. Ytterligare fyra tagrorelser har antagits for
dessa tdg inom depén, for eventuell forflytining mellan exempelvis uppstillningsplats och
tvitthall. Tre rorelser av arbetsfordon har ocksa adderats under den varsta timmen. Samtliga tag
antas kora i 15 kilometer i timmen inom planomradet med undantag for provsparet.

Den enda tekniska installation som tagits i beaktning i berdkningarna ar torkningen till
tvitthallen. Under berdknad dimensionerande timme har tva torkningscykler inkluderats, med en
total tid pa tolv minuter. Se sammanstéllning av bullrande aktiviteter som berdknats paga under
den dimensionerande timmen nattetid i Tabell 9.
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Tabell 9. Bullrande aktiviteter som antas utféras under den dimensionerande timmen nattetid.

Fordon som ankommer till depan 5 st

Fordon som flyttar sig inom depan 4 st

Arbetsfordon som ror sig inom

depén 2 st

Arbetsfordon som dker fran depan 1 st

Torkning efter tvatt 2 cykler @ 6 min

Under resterande del av dygnet kommer det forekomma farre aktiviteter per timme inom
planomradet. I depans vistra delen kommer det ga ett provspar, dar tagen forviantas kora upp till
50 kilometer i timmen ett par ganger fram och tillbaka langs sparet per provtillfille. Detta
planeras att anvindas ett par ganger per manad och fordon, dagtid. Da detta spar endast kommer

anvandas dagtid inkluderas inga sparrorelser pa detta spar i berdkningar for det dimensionerande
fallet.

I Figur 28 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivaer fran depan, tvd meter 6ver mark, for den
vérsta timmen nattetid. I Figur 29 visas motsvarande maximala ljudnivéer.

Totalt berdknas, under den virsta timmen, 32 bostéader att riskera fa ljudnivaer 6ver riktvirdena
40 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 55 dBA maximal ljudniva vid fasad. 31 av dessa berédknas att
fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 40 dBA, och fem beridknas fa maximala ljudnivéer 6ver 55 dBA. Den
ekvivalenta ljudnivan ar sdledes dimensionerande avseende 6verskridande riktvarden for de flesta
av bostaderna.

Hogsta ekvivalenta ljudniva vid bostadsfasad beriknas bli 48 dBA (fastighet LANSEN 17). Hogsta
maximala ljudniva vid bostadsfasad beriiknas bli 58 dBA (fastighet JARNHATTEN 1). Bade
fastigheterna ir belégna i Alvsjo Villastad. Detta bor sittas i relation till ljudnivier fran befintlig
vég- och sparburen trafik dar ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA och maximala ljudnivaerna 6ver
90 dBA kan férekomma.

Torkningen beridknas generellt bidra med hogre ekvivalenta ljudnivaer dn sparrorelserna, men
missljud vid kurvorna (sparskrik) fran sparrorelserna bidrar i sig med de hégsta maximala
ljudnivaerna. Darfor visas en geografisk spridning bland vilka fastigheter som erhéller de hogsta
Jjudnivierna. De hogsta ekvivalenta ljudnivierna beriknas vister om depan mot Alvsjo Villastad
jamfort de maximala ljudnivderna som berdknas vara som hogst vid depan och 6sterut, se Figur 28
och Figur 29.
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Planerad bebyggelse Datum: 2024-04-29

Figur 28. Ekvivalent ljudniva fr&n planomrddet utan 8tgarder, tvad meter éver mark, fér den vérsta timmen
nattetid.
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Figur 29. Maximal ljudnivd fran planomradet utan atgarder, tvd meter dver mark, for den varsta timmen
nattetid.

Stomljud fran spartrafik kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom planomréadet bedoms det inte foreligga nagon risk for
stomljud 6ver riktviarden i narliggande lokaler och den samlade bedomningen ar att risken for
stomljud inte behover beaktas ytterligare.

Komfortstérande vibrationer fran tagtrafik uppstéar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstér vanligen nér tunga tag
aker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord nira jarnvagen. Da tunnelbanetagen ar relativt latta och har en mattlig hastighet, gors
bedomningen att risken for hoga vibrationsnivéer ar 1ag. Den samlade bedomningen ar att risken
for vibrationsstorningar inte behover beaktas ytterligare.

67



5.7.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Tva olika skyddsatgarder har i detta skede utretts och foreslagits:

 En bullerskyddsskiarm, alternativt en férlangning av fasaden, vid uppstillningshallens sydvastra
horn, med samma hojd som byggnaden. Den har i berdkningarna for buller fran torkningen
antagits vara 20 meter lang.

+ Top-of rail-behandling under driftskedet for att forhindra spéarskrik. Med denna atgard har det
tillkommande ljudet fran sparskrik tagits bort fran kurvor och véxlar i berakningarna for buller
fran sparrorelserna.

Ekvivalent ljudnivéa frén depan, under den varsta timmen nattetid och med foreslagna atgiarder
ovan, visas i Figur 30. Motsvarande maximala ljudnivaer visas i Figur 31.

Med ovanstaende atgiarder berdknas inga bostiader att fa ljudnivaer 6ver riktvardena 40 dBA
ekvivalent ljudniva eller 55 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Med atgarder beraknas samma fastigheter erhalla de hogsta ljudnivderna som i fallet utan
atgiarder. Hogsta ekvivalenta ljudniva vid bostadsfasad beriaknas bli 39 dBA (fastighet LANSEN
17). Hogsta maximala ljudniva vid bostadsfasad beriknas bli 49 dBA (fastighet JARNHATTEN 1).
Detta bor sittas i relation till ljudnivaer fran befintlig vag- och sparburen trafik dar ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 60 dBA och maximala ljudnivderna 6ver 9o dBA kan forekomma.
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Figur 30. Ekvivalent ljudniva frdn planomrddet med atgarder, tvd meter éver mark, fér den varsta timmen
nattetid.
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Figur 31. Maximal ljudnivd fr8n planomrddet med 8tgarder, tv8 meter 6ver mark, fér den varsta timmen
nattetid.
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5.8 Luftkvalitet utomhus

I urbana miljoer ar luftfororeningar ett miljoproblem som negativt paverkar bade méanniskor och
miljon. Luftféroreningar kan gora méanniskor sjuka och férkorta livslingden. Manniskor med
hjart- och karlsjukdomar, personer med astmabesvir och barn ar sarskilt utsatta.
Luftfororeningarna i tatorter och olika miljoer innebar en 6kad risk for cancer, fosterpaverkan och
besvir (obehag och lukt). Det har visat sig att luftféroreningarna orsakar fler lakarbesck och
sjukhusinldggningar for den del av befolkningen som &r kénsliga. Utover paverkan pa manniskors
halsa bidrar luftfororeningar bland annat dven till forsurning av mark och vatten, 6vergodning och
bildning av marknara ozon.

Partiklar bedoms vara den luftfororening som medfor storst hialsoproblem i svenska tatorter i form
av bland annat hjart- och kirlsjukdomar och lungsjukdomar. Inandningsbara partiklar som kan
tranga ner till lungorna benamns PM;, och har en storlek som ar mindre dn 10 um i diameter. Det
finns inte nagon niva under vilken inga negativa hélsoeffekter uteblir, i synnerhet for partiklar.
Darfor ar det fordelaktigt med sa laga luftfororeningshalter som mojligt dar manniskor vistas.

Diffus damning innebar damning fran diffusa killor som exempelvis uppvirvling avdamm fran
fordon, materialupplag och barlagda ytor. Stora infrastrukturprojekt har lett till utveckling och
fortatning av vara stader, men samtidigt har det inneburit en 6kning av dammande aktiviteter i
redan tatbefolkade omraden. Torrt vider med hoga vindhastigheter okar risken for frigorande av
dammpartiklar, vilket kan leda till storningar i det direkta naromrédet.

5.8.1 Nuvarande férhallanden

SLB-analys (miljéforvaltningen i Stockholms stad) har for Ostra Sveriges luftvardsforbund
beridknat haltnivaerna av partiklar i omgivningen for kommunerna i Stockholmsomradet
(Stockholms stad, 2023). Berdkningarna har gjorts for dret 2020 och visar dagens
luftkvalitetssituation.

Partikelhalterna ligger runt 20—25 ug/ms3 som dygnsmedel och 9o-percentil vid det féreslagna
planomradet. I nulaget bedoms bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet klaras.

Partikelhalterna ligger runt 10—15 pug/ms3 som arsmedelvirde vid det foreslagna planomradet. I

nulidget bedoms bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet klaras.

5.8.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.8.2.1 Miljokvalitetsnormer

Som skydd for méanniskors hélsa och for miljon har regeringen utfardat en férordning om
miljokvalitetsnormer, luftkvalitetsforordning (2010:477), for ett antal olika parametrar for
utomhusluft, som baseras pa krav i EU-direktiv. Miljokvalitetsnormerna &ar definierade antingen
som gransvirden, vilka inte far 6verskridas, eller malsattningsnormer som ska efterstrévas.

I Tabell 10 redovisas miljokvalitetsnormerna for partiklar som PMo.
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Tabell 10. Miljokvalitetsnormer fér partiklar som PMio.

Arsmedelvirde 1 40 ug/ms3 Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelviarde 2) 50 pg/m3 35 ggr per kalenderar

Y Rrsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvérde dar summan av alla varden dividerats med antalet
varden.

2 Fér dygnsmedelviarde géller 90-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM1o) som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt i utomhusluft men det férekommer undantag och riktlinjer
enligt foljande:

I luftkvalitetsforordningen anges att miljokvalitetsnormerna inte ska tillimpas for luften pa
arbetsplatser samt i vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik.

Enligt Naturvardsverkets Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (Naturvardsverket,
2019) ska miljokvalitetsnormerna inte heller utvirderas pa féljande platser:

* Varje plats inom omraden dit allménheten inte har tilltrdde och det inte finns nagon fast
befolkning.

+ Fabriker eller industrianldggningar dar samtliga relevanta bestimmelser om hilsa och sdkerhet
péa arbetsplatser tillampas.

- Pa vagars korbana och mittremsa utom om fotgingare har normalt tilltrade till mittremsan.

5.8.2.2 Miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmélet Frisk Luft ir definierat som: "Luften ska vara sé ren att
maénniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas”. Preciseringarna bygger pa de
halsobaserade riktvarden som tagits fram av Varldshilsoorganisationen (WHO).

Riktvarden sitts med hansyn till kdnsliga grupper och i Tabell 11 sammanfattas
miljokvalitetsmalen for PM,o.

Tabell 11. Miljokvalitetsmal for partiklar PMio.

Arsmedelvirde ¥ 15 pug/m3 Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvarde 2) 30 yg/m3 35 ggr per kalenderar

Y Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvirde dar summan av alla varden dividerats med antalet
varden.

2 For dygnsmedelvérde galler 90-percentilvérde, vilket innebér att halten av partiklar (PM1o) som
dygnsmedelvarde far 6verskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.
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Naturvardsverket instillning ar att miljokvalitetsmalet Frisk luft ar det mal som ska vara
vigledande i luftkvalitetsarbetet och att miljokvalitetsnormerna med atgardsprogram ska vara ett
styrmedel for att na miljokvalitetsmalet (Naturvardsverket, 2019). Miljokvalitetsméalen ar dock
inte rattsligt bindande till skillnad mot miljokvalitetsnormerna.

5.8.3 Miljopaverkan under drifttiden
Utslapp till luft frén elektrifierad jarnvagstrafik under drifttiden bestar till storsta delen av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning.

Det storsta bidraget fran spartrafiken kommer vara inom depan. Foreskrivna miljokvalitetsnormer
ska dock inte tillimpas inom depan, da det klassas som ett omrade allmadnheten inte har tilltrade
till samt att normerna inte giller pa arbetsplatser. Tillkommande tunnelbanetag till depan bedoms
ge upphov till ett litet partikelbidrag. Da partikelutslippen dven kommer avta snabbt med
avstandet fran depan bedoms det inte foreligga risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

Det kommer &dven att tillkomma olika typer av fordon till och fran depan, daribland service- och
underhallsfordon samt lastbils- och personaltransporter. Detta kommer att leda till 6kade utslapp
av kvaveoxider och partiklar samt risk for uppkomst av damning. Antalet fordon under ett dygn ar
fa och kommer att fordela sig under hela dygnet. Tillskottet av kvavedioxid och PM,, fran
fordonen bedoms avta snabbt med avstandet fran depan. Haltbidrag fran fordonen ar diarav
sannolikt att betrakta som litet utanfor planomréadet dar normen ar tillimpbar och bedéms saledes
inte forsamra mojligheten for att klara miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Luftutslapp fran
ovrig teknisk utrustning antas vara forsumbar.

Tillkommande fordon till och frdn depan kommer dven att kunna leda till risk f6r uppkomst av
damning. Det dr dock foreslaget att ldgga ut krossfraktion med 1—2 meters djup uppe pa omradets
aterstillningsytor med fraktionsstorleken 32/62 millimeter vilket ska fungera som dranerande
funktion runt sparen. Denna fraktionsstorlek ar valdigt grov och ger sédledes inte upphov till
mekanisk eller diffus damning. Ovriga delar av omradet kommer att utgoras av hirdgjorda ytor,
som grovt uppskattat fraimst kommer vara runt den planerade hallen for tvatt och service samt
underhall.

Den eventuella damningens utbredning antas dédrav vara begransad till endast lokal paverkan, da
dammet till storsta delen utgors av stora partiklar med kort uppehallstid i luften. Det bedoms inte
foreligga risk for vare sig storning eller oldgenhet fran depén till narliggande omréaden.

5.8.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Vid risk for damning utanfér planomradet fran aktiviteter inom depén samt frén transporter till
och fran depin kan dammreducerande atgirder vidtas for att minimera eventuella oldgenheter.
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5.9 Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromférande uppkommer
elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika falt, dels elektriska falt, dels
magnetiska falt. Bide de elektriska och magnetiska falten avtar med avstéandet fran kéllan.
Avstandsavtagandet dr emellertid olika for olika kéllor. Vid likstrom bildas ett statiskt magnetfalt
och vid vaxelstrom bildas ett vixlande magnetfilt. Manniskan dr anpassad till att leva i jordens
statiska magnetfilt och det har inte gatt att pavisa skadliga effekter av statiska magnetfilt som
maéanniskor normalt kommer i kontakt med. Diskussionen om negativ hilsopaverkan fran
magnetfilt handlar darfér enbart om vaxlande magnetfalt.

5.9.1 Nuvarande férhallanden

Elektromagnetiska falt forekommer i landskapet fran befintliga kraftledningar samt fran befintlig
jarnvag, sparvag och ovanmarkliggande tunnelbanelinjer, kraftforsorjnings- och teknikbyggnader.
I ovrigt forekommer elektromagnetiska filt i begransad utstrackning fran exempelvis vissa
verksamheter.

5.9.2 Beddmningsgrunder och metodik

Stralsiakerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmaélet Scker stralmiljo. I malet anges att
“méanniskors hilsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning”.
I regeringens precisering av miljomalet anges: "Exponeringen for elektromagnetiska falt i
arbetslivet och i 6vriga miljon ar sa lag att manniskors hilsa och den biologiska méangfalden inte
paverkas negativt.”

Sverige saknar idag gransvirden for ldngvarig exponering av elektromagnetiska falt.
Stralsdakerhetsmyndigheten, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebéar att magnetiska falt som
starkt avviker fran vad som kan anses vara normalt i bostdder och pa arbetsplatser bor reduceras.
Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se nadgon 6kad risk for sjukdom for
den som utsitts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelviarde under 0,4 uT (mikrotesla) vid
frekvensen 50 Hz. For viaxlande magnetfilt har Stockholms stad under lang tid tillampat
arsmedelvardet 0,2 uT som riktvarde. Gillande normer ange dock 200 uT, vilket ar ett betydligt
hogre gransvirde for det hogsta tillitna magnetfaltet under kortare tid.

5.9.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Inom depén planeras for teknikbyggnader ovan mark. Elektromagnetiska falt uppkommer fran
transformator i teknikbyggnader, stromskeneanldggning och hog- och lagspanningskablar.
Vixlande elektromagnetiska filt alstras av transformatorn i teknikbyggnaden. Ovriga tekniska
installationer i byggnaden ger endast upphov till sma vixlande elektromagnetiska falt eller statiska
falt. Statiska magnetfilt har inte nigot pavisad halsoeffekt.

Den tillkommande teknikbyggnaden bedoms inte ge upphov till nagra elektromagnetiska falt som
innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for allmadnheten i omradet. Detta pa grund
av att det avstand som byggnaden foreslas vara beldagen pa i forhéllande till omkringliggande
bebyggelse eller platser for stadigvarande vistelse. Teknikbyggnaden ar att betrakta som
“punktformig” och magnetfiltets utbredning ar begransad. Magnetfalten avtar vid cirka 20 meters
avstand fran en teknikbyggnad till virden pa cirka 0,2 uT. Inom detta avstdnd planeras inga andra
byggnader for stadigvarande vistelse.

En bidragande faktor till den begrinsade utbredningen av magnetfalt ar ocksa att
teknikbyggnaden projekteras och byggs enligt “forsiktighetsprincipen”. Detta innebar att
anlaggningen konstrueras sé att bland annat kablar forlaggs pa sddant sitt att magnetfalten
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minimeras och att komponenter placeras i narhet av varandra. Detta giller framfor allt
likriktartransformatorn och likriktaren som &ar forbundna med ett kabelférband dar hoga
vaxelstrommar flyter och som dé ger upphov till kraftiga magnetfalt.

5.9.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Projektering och byggnation sker enligt “forsiktighetsprincipen”. Kontrollmatningar kommer att
genomforas under driftsattning. Visar kontrollméitningar hogre viarden dn rekommenderade
nivaer kommer atgarder att vidtas sd att anlaggningen inte 6verstiger dessa.
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5.10 Klimatanpassning och skyfall
Klimatanpassning av infrastruktur innebar att anpassning gors for att exempelvis klara av att
hantera 6kade mangder vatten vid ett skyfall. Att klimatsidkra befintlig och ny infrastruktur ar av
stor betydelse for att minska risken for 6versvamningar, bade nu och i framtiden. Nederborden
prognostiseras i framtiden att bli intensivare, vilket 6kar risken for 6versvimning. Déarav ar det av

stor vikt att underséka depans utsatthet vid ett skyfall.

5.10.1  Nuvarande férhadllanden

I nulédget bestar planomradet mestadels av hardgjorda ytor, sdsom asfalterade vagar,

parkeringsplatser och byggnader. De planerade byggnaderna, tillhorande spar samt
tunnelmynningen kommer att byggas i en befintlig lagpunkt vars avrinningsomrade dr omkring
0,6 kvadratkilometer. Avrinningen kommer till stérsta delen fran Hagsitraskogens naturreservat
samt fran hardgjorda ytor i de bebyggda delarna av avrinningsomradet, se Figur 32.
Avrinningsomradet ar uttaget fran det webbaserade verktyget SCALGO Live for ett motsvarande

100-arsregn, se avsnitt 5.10.2.2 for metodiken. Resultat fran befintlig skyfallskartering visar att

stora mangder vatten ansamlas i den sodra delen av det planomradet och lings Varuvigen.

Alvsio

Hagsatra

TECKENFORKLARING
400 600

----- Depa
0 200
EEN O I m
© Open Stockholm,

—— - Utredningsomrade vandsparsalternativ 1
Utredningsomrade vandsparsalternativ 2
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-03-15

——— Sparlinje
Avrinningsomrade
Figur 32. Depan, sparlinjen och vandsparsalternativ. Figuren visar avrinningsomradet vid ett 100-3rsregn med

klimatfaktor 1,2 (101 millimeter) taget frdn SCALGO Live.
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Sédsom markytan ar utformad i nuldget ansamlas vatten 6ver en stor yta i den bebyggda delen av
avrinningsomradet vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25, som dven inkluderar omréadet for
depén, se Figur 33. Det maximala vattendjupet i lagpunkten langs Varuvagen uppgar till strax over
1 meter men ligger generellt mellan 0,5 och 1 meter. Vattendjupet motsvarar en hojdniva om +25,9
meter (RH2000) medan Varuvagens lagsta punkt ligger pa cirka +24,9 meter (RH2000) och
planomrédets lagsta punkt ar omkring +25 meter (RH2000).
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Figur 33. Maximalt vattendjup vid depan fér modellerat 100-arsregn med klimatfaktor 1,25 (Stockholms stads
skyfallsmodell 2018).

Figur 34 visar flodesvigarna som uppstar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25. De storsta
flodesvagarna kommer fran skogsomradet i séder men dven norrifran.
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Figur 34. Maximalt fléde vid depan fér modellerat 100-8rsregn med klimatfaktor 1,25 (Stockholms stads

skyfallsmodell 2018).
Kénslighetsanalysen, som utgors av det modellerade "Kopenhamnsregnet” (vilket ungefar
motsvarar ett 300-arsregn, se 5.10.2.2), visar att hela omréadet blir betydligt blétare dn vid ett 100-
arsregn. Figur 35 visar utbredning och vattendjup pa det staende vattnet vid och omkring

planomrédet. I detta scenario ar hela omradet tackt med vatten.
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Figur 35. Maximalt vattendjup vid depdn fér modellerat Képenhamnsregn (Stockholms stads skyfallsmodell
2018).

5.10.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.10.2.1 Krav for klimatanpassning

Lansstyrelsen i Stockholm har rekommendationer att nya byggnader ska anpassas sa att de inte tar
skada eller orsakar skada vid ett 100-arsregn inklusive klimatfaktor for att ta hojd for framtida
intensitet pa skyfall for ar 2100. Enligt Lansstyrelsen i Stockholm &r en 1amplig klimatfaktor
mellan 1,2—-1,4. Lansstyrelsen pekar dven péa att framkomligheten till och fran planomradet ska
bedomas och sédkerstillas vid behov samt att situationen inte far forsdmras i narliggande omraden
(Lansstyrelserna i Stockholm och Vastra Gotalands 1an, 2018).
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Vidare har forvaltning av utbyggd tunnelbana (FUT, 2023) foljande krav:

+ Anlaggningens Oppningar ska hojdsattas eller pa annat satt dimensioneras sa att anlaggningen
inte skadas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2.

+ Anlaggningen far inte vara ur drift mer an ett dygn till foljd av skador fran 6versvimning vid ett
100-arsregn.

+ Inga storningar pa tunnelbanans normaldrift vid ett 10-arsregn.

¢ Vatten fran utanforliggande mark och markytor ska vara forhindrat att rinna in i tunnlar.

+ Anliggningen ska sdkras for en niva pa Malaren pa +2,7 m (RH2000).

- Anliggningen ska sikras for en niva p& Ostersjon pa +2,7 m (RH2000).

Eftersom stora osidkerheter ar kopplade till skyfall pa grund av begrinsad regnstatistik efterfragar
FUT en kanslighetsanalys for de identifierade riskomradena med ett 200-arsregn och ett 500-
arsregn (FUT, 2023). Aven denna analys fokuserar enbart pa depén i drift. Vidare ska
anldaggningen inte dimensioneras for dessa regn utan endast analyseras.

Kraven om att klimatsiikra for hojda vattennivéer i Milaren och Ostersjon utreds inte d&
planomradet ligger 1angt fran Milaren och Ostersjon och dirav bedoms det inte foreligga ndgon
risk for 6versvamning.

5.10.2.2 Metodik

Inom projektet anviands en redan befintlig skyfallskartering fran Stockholms stad fran ar 2018
(WSP, 2018). Resultaten fran skyfallskarteringen visar flodesviagar och maximalt vattendjup vid
ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25, vilket motsvarar ett regn pa 105,7 millimeter.
Terrangmodellen som skyfallsanalysen har anvint ar fran 2015/2016 och har en upplésning av 4
ganger 4 meter. I modellen har ett schablonavdrag gjorts for att exkludera det vatten som kan
infiltrera ner i marken samt bedomd kapacitet som ledningsnitet kan hantera vilket ar antaget till
ett 10-arsregn med klimatfaktor 1,25. Vidare har modellen dven simulerat ett si kallat
Kopenhamnsregn frin 2011 pa 145 millimeter vilket motsvarar ett 300-arsregns som i detta skede
far utgora kanslighetsanalysen.

Utover Stockholms stads skyfallsmodell har dven SCALGO Live anvants. SCALGO Live ar ett
oversiktligt webbaserat skyfallsverktyg som inte analyserar floden och djup 6ver tid utan enbart
identifierar lagpunkter och lagstrak. Verktyget ska inte anvindas pa detaljniva men ar ett bra
verktyg for en forsta bedomning av terranganpassningar.

For att kunna utviardera pa detaljniva hur depan paverkas av ett 100-arsregn gillande
oversvaimning behdvs planerad hojdséttning i planomradet, som kommer att tas fram. Resultaten
fran Stockholms stads skyfallskartering visar den markniva och de byggnader som fanns
2015/2016 men detta kommer att dndras i och med att depéan byggs. Eftersom det med dagens
forutsattningar ser ut som att tunnelmynningen och delar av depén anlédggs i en lagpunkt kommer
ho6jdsattningen att spela stor roll och vara avgérande i dtgardsplaneringen.

5 Berdaknad med ett 6-timmarsregn enligt Dahlstrom (2010) och klimatfaktor 1,2.
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5.10.3  Miljopaverkan under drifttiden

Under drifttiden finns det risk att vatten tar sig ner till sparen via trdget/tunnelmynningen i
samband med ett skyfall. Vid vindsparsalternativ 1, dir ett 6ppet bergschakt kommer att
upprittas, kommer flodesviagen som i nuldget flodar vidare till Varuvigen att strypas av. Detta
kommer att leda till att vatten omférdelas och vattenansamlingar uppstar vister om
vandsparsalternativ 1 istéllet for att rinna vidare till Varuvigen och depan. Depan &r placerad i en
ldgpunkt och omrédets utformning i form av material och magasin kommer att vara av stor
betydelse for anpassningen till ett framtida klimat for depan. Beroende pa hur anldggningen
utformas kan de flodesvigar och vattenansamlingar som finns i nuldget komma att dndras. Detta
behover utredas dven for att inte riskera att forvarra for narliggande fastigheter.

Under byggtiden kommer terrangen att forandras och den nya marken planeras att utformas av
tatt packat material (ogenomslappligt) som kommer att tdckas med ballast. Ballasten ar
genomslapplig och har en god formaga att infiltrera vatten sa att vattnet kan ansamlas i ballasten i
stdllet for att 6versvimma depan. Vattenvolymen som ballasten kan halla kommer att vara
dimensionerad for att klara ett 100-arsregn utan att vatten rinner ner i tunneln. Ballasten ar tankt
att fungera som en del av skyfallslosningen for depén tillsammans med fordrgjningsmagasin som
ar kopplat till dagvattensystemet. Utover detta kravs dven terranganpassningar i form utav
trosklar laingsmed traget/tunnelmynningen samt langs Varuviagen. I och med att terrdngen dndras
kommer det vatten som i nulédget stiller sig lings Varuviagen kunna ta sig ner till depan om den
framtida hojdsattningen ar lagre dn Varuvagen.

5.10.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsmétt rekommenderas att inkludera i det fortsatta arbetet
med skyfallssikring av depén:

 En forutsattning som behover inkluderas i skyfallsutredningen ar dagvattennitets kapacitet for
att berdkna ratt miangd vatten i skyfallsmodellen. Det &r av stor vikt att dagvattennitet kan
hantera de volymer som antas i skyfallsmodellen vilket behover sidkerstillas i dialog med
Stockholm Vatten och Avfall (SVOA).

+ Det dr viktigt att utformningen av underbyggnaden for sparen pa bangarden fram till
tunnelmynningen gors med utgdngspunkt att maximal bortledning av regn sker till
omkringliggande ballast.

- Sakerstill att det vatten som blir stdende i ballasten inte minskar héllfastheten.

 Beroende pa framtida h6jdsattning av planomréadet och langs Varuvéigen finns det risk att det
vatten som i nuldget ansamlas langs Varuvigen i stillet rinner till depan. Detta kan exempelvis
forhindras genom att bygga trosklar 1angs med Varuviagen. Det ar dock enbart exempel pa en
16sning som behover utredas och utformas i det fortsatta arbetet.
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5.11 Klimat och naturresurshushallning

Med naturresurshushallning menas att anvindningen av energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sétt. En héllbar
anvandning av naturresurser och begransad klimatpaverkan ar forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling. I denna miljokonsekvensbeskrivning avgriansas aspekten till planforslagets
klimatpaverkan samt behov av material och masshantering.

5.11.1  Nuvarande férhallanden
I Sverige finns det mal for att minska klimatpaverkan pé savil internationell niva (FN) och
europeisk niva (EU) som nationell, regional och kommunal niva.

Ar 2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal
och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att darefter uppna negativa utslapp. Region
Stockholm har som langsiktigt mal att n& netto-noll-utslapp senast ar 2035. For att klara det kravs
samordnade insatser av alla regionens forvaltningar och bolag.

Anvindning av naturresurser generar utslapp som paverkar ekosystem 6ver hela planeten. Det
rader idag stor vetenskaplig och politisk enighet om att klimatet paverkas av manniskans utslapp
av koldioxid och andra vaxthusgaser.

Utslapp av vaxthusgaser uppstar under projektets hela livscykel och omfattar utslappen fran
utvinning av ravaror, foradling av ravaror till produkter, transporter, byggandet av depan och
vidare till bygg- och drifttid, fram tills ingdende produkter och material tjainat ut och behover bytas
ut. Detta inkluderar utslapp kopplade till extraktion och foradling av ramaterial, transporter,
konstruktionsprocessen av anlaggningen, samt under bygg- och drifttiden. Bygg och
anlaggningsprojekt kraver stora mangder naturresurser och har en betydande klimatpaverkan. I
Sverige star bygg- och anldggningssektor for cirka en femtedel av klimatutslappen. Projektet har
utformat ett mal om att reducera klimatpaverkan fran byggnationen med 50 procent (se vidare i
avsnitt 5.11.2).

5.11.2 Beddmningsgrunder och metodik

Prognoser for ar 2050 visar pa ett okat resande i Stockholms 14n och den nya tunnelbanan och
depan mojliggor for en viss 6verflyttning fran bil- och bussresor till sparbunden kollektivtrafik nar
Stockholm vixer. Den sparbundna trafiken utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhaélle
och ar en forutsattning for att na uppsatta klimatmal. Depén ar en forutsattning for tunnelbanan
som resealternativ och ar en nyckelkomponent for ett effektivt tunnelbanesystem.

For att projektet ska leva upp till gdllande klimatmal och krav och bidra till en héllbar utveckling
kravs ett aktivt arbete for att resurser anvands pa ett hallbart sétt under alla skeden i
projektgenomférandet. Projektet har utformat ett méal om att reducera klimatpaverkan fran
utbyggnaden med 50 procent. Detta mal utgor bedomningsgrund for klimatpaverkan fran
utbyggnaden av depan®. Bedomningen avgransas till anlaggningens klimatpaverkan samt behov av
material och masshantering. I detta skede av projektet kommer klimatpaverkan fran utbyggnaden
av depan att bedomas med en 6vergripande beskrivning av klimatpaverkan fran de tva

6 Fokus for klimatarbetet #r att identifiera klimatreducerande atgirder i varje skede. Den slutliga klimatbelastningen utgar frin
den férdiga anldggningen. Reduceringen motsvarar den klimatbelastning som hade varit om de identifierade &tgérderna inte
hade genomforts. Detta betyder att den slutgiltiga kalkylen ska bli minst 50% lagre tack vare alla atgarder i tidigare etapper.
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vandsparalternativen. Analysen omfattar en jimforelse av klimatpaverkan mellan alternativen
med avseende pa behovet av betong, bergschakt, masstransporter samt konstruktioner av stal och
armering.

For att kvantifiera och jamfora utslappen fran olika kéllor anvinds ofta mattenheten
koldioxidekvivalenter. Denna mattenhet tar hansyn till den relativa vixthuseffekten av olika gaser
genom att omvandla deras potentiella paverkan till motsvarande mangd CO.-ekvivalenter, vilket
underlattar for berdakningar och klimatrapportering.

Uppfoljning av klimatpaverkan under anldggningens uppforande sker genom att tillampa
Klimatkalkyl. Klimatkalkyl ar Trafikverkets berakningsverktyg for att berdkna energianvindning
och klimatpaverkan fran byggande av infrastruktur. Modellen &r baserad pa metodik for
livscykelanalys (LCA) och inkluderar byggande och underhéll, samt de ravaror, material och
produkter som kravs for byggandet och de transporter som sker vid ravaruproduktion och
foradling. Data for material, teknik och processer ar representativt for ar 2015. Modellens
ingdende byggdelar har i viss grad anpassats till forutsattningar for tunnelbanans
anldaggningsdelar. Resultatet presenteras som den totala mangden klimatgasutslapp och
primirenergianvandning som byggande av anldggningen ger upphov till i CO2-ekvivalenter
respektive Gigajoule.

Infor samradet har inga klimatkalkyler med Trafikverkets berakningsmetod Klimatkalkyl for
depan och vandsparsalternativen tagits fram. Det som har varit mgjligt att analysera och som
inkluderas i denna preliminira miljokonsekvensbeskrivning ar en 6vergripande beskrivning av
klimatpaverkan for de tvé vindsparsalternativen.

5.11.3  Miljopaverkan under drifttiden

Péaverkan pa naturresurser och klimat sker i olika omfattning under hela depans livscykel. En
betydande del av utsldppen av vaxthusgaser uppstar vid utvinning av ramaterial, tillverkning av
material och produkter samt under byggnationen av depan. For materialen ar klimatpaverkan
framst kopplad till stalet och betongen som anvands i konstruktionerna for depan. Vid
byggnationen genereras utslapp av vaxthusgaser fran anvandningen av el och drivmedel, dven
schaktarbeten och transport av massor utgor en stor del av utslappet under genomforandet.

Behovet av betong och konstruktioner har uppskattats och 6versiktliga berdakningar har utforts for
maéangden bergschakt. Mangden jordschakt har inte kunnat uppskattas da det i detta skede saknas
tillracklig information géillande jordmaktighet. For konstruktioner i stal forviantas det inte vara
nagon betydande skillnad mellan vindsparsalternativen.

I den 6vergripande bedomningen har klimatpaverkan analyserats kopplad till anvindningen av
betong, bergschaktning, masstransporter samt konstruktioner av stal och armeringen for
vandsparsalternativen. For vindsparsalternativ 1 dr behovet av bergschakt storre an for
viandsparsalternativ 2 da sparen blir langre och darmed dven schakten. Da schakten tas ut fran
ovan ar bade djup och bredd storre an for vindsparsalternativ 2. I och med detta medfor
vandsparsalternativ 1 dven ett storre behov av transporter eftersom det ar storre mangder massor
som ska transporteras bort.

For vandsparsalternativ 2 dr behovet av betong cirka 15 procent storre (pa grund av
betongtunneldelen) jamfort med vandsparsalternativ 1 som i nuldget planeras som ett Oppet
schakt med bergvaggar.

Beskrivningen av viandsparalternativen indikerar att vindsparsalternativ 2 har en hogre
klimatpaverkan sett till betonganvindningen, men att vindspéarsalternativ 1 har en hogre
klimatpéverkan kopplad till bergschakt och transporter av massor. Vandsparsalternativen kommer
dven innebira att skog tas i ansprak och att koldioxid slapps ut vid avverkningen. I detta skede har
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klimatpéverkan inte kvantifierats och det dr dirmed inte mgjligt att dra nagon slutsats kring vilket
vandsparsalternativ som innebar hogst klimatpaverkan.

En stor klimat- och kostnadsmassig vinst kan uppnas om losstaget berg kan ateranviandas inom
projektet. Idag saknas dock geologiskt underlag for att utréna om bergmassorna kan ateranviandas
vid aterfyllning. Om massor kan ateranvindas och uppkrossning sker i projektets naromrade
sikerstills en god hushallning med naturresurser och minskat transportarbete. En cirkular
masshantering ar centralt for att minimera miljokonsekvenserna.

For att nd projektets klimatmal kravs fortsatt att atgdrder med potential att reducera utslapp av
vaxthusgaser definieras och genomfors. Klimatkalkyler kommer tas fram for respektive
vandsparsalternativ for att analysera klimatpaverkan. Resultatet av klimatkalkylen kan dven
anvandas for att sitta klimatreducerande mal i projekteringen samt for att jamfora
projekteringens klimatkalkyl med klimatdeklarationen som tas fram efter fardigstillandet av
projektet.

Genom att framja en cirkuldr och lokal masshantering tillsammans med ett fortsatt fokus pa att
minska klimatavtrycket under projektering och byggnation, bedéms mgjligheterna som goda att
né projektets mél om 50 procents reduktion av klimatutslapp under projektgenomférandet.

5.11.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Genom att implementera atgarder som minskar klimatavtrycket, strategisk planering av resurser
och initiativ for att 6ka energieffektiviteten, kan anldggningens klimatpaverkan reduceras
samtidigt som en mer hallbar férvaltning av naturresurser framjas i det vidare arbete.

Forslag pa atgiarder och forsiktighetsmatt:

«  Optimera konstruktioner med avseende pa dimensioner och miangder f6r minskad
resursanvandning under byggnation.

«  Utred och tillvarata mgjligheter att anvinda betong med sa lagt klimatavtryck som mojligt.

+  Still krav pa klimatprestanda for material sdsom betong och stél i upphandlingar.

«  Utred och tillvarata mgjligheter till optimerade transporter och lokal hantering av massor.

»  Stéall krav pa fordon med férnybara bréanslekallor.

« Ha dialog med leverantorskedjans aktorer for att sikerstilla gemensamma synsitt, tillgdng
till material med bra klimatprestanda samt 6vergang till fossilfria arbetsmaskiner och
transporter.
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5.12 Olycksrisker

I detta avsnitt beskrivs 6vergripande de olycksrisker som ar forknippade med planforslaget.

De risker som behandlas ar plotsligt intraffade handelser som kan orsaka stora konsekvenser for
omgivningen, tredje person, resenirer eller personal inom anliggningen. Oversvimningsrisk
behandlas i avsnitt 5.10. Den geografiska avgransningen for olycksrisker, for beskrivning av
forutsiattningar och bedomning av paverkan, utgors av naromradet for depan. Arbetet med
riskhantering kommer att fortsitta under projekteringen.

5.12.1  Nuvarande forhallanden

5.12.1.1 Befintlig verksamhet
Vid depans foreslagna placering bedrivs det i nuldget bilverkstader, padelhall och
maskinuthyrning.

5.12.1.2 Skyddsvarda objekt

Mainniskor som kommer att vistas i narheten av depan och dess framtida anslutningsspar behover
skyddas fran olycksrisker, se 5.12.3. Befintlig infrastruktur utgor ocksa skyddsvarda objekt, liksom
den nya anlidggningen i sig. De viktigaste identifierade skyddsviarda objekten i projektets
naromrade redovisas i Figur 36. En beskrivning av skyddsvarda kulturmiljéviarden presenteras i
avsnitt 5.2 och skyddsvirda naturmiljoer aterfinns i avsnitt 5.6.

Huddingevéagen

Badplats

TECKENFORKLARING

----- Depéa [ Riskkallor

——- Utredningsomrade vandsparsalternativ 1 Skyddsvarda objekt 0 100 200
----- Utredningsomrade véandsparsalternativ 2 _———.

© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-03-15

Figur 36. Identifierade riskkallor och skyddsvérda objekt i narheten av planomradet.
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5.12.2 Beddmningsgrunder och metodik

Tolerabla olycksrisknivaer for tunnelbana med tillhérande spartrafik ar inte reglerat i lag utan
hanteras genom nationell praxis. Riskerna kommer att bedomas utifrén relevanta principer for
riskvardering: rimlighet, proportionalitet, fordelning och undvikande av katastrofer. Med
olycksrisker avses i detta sammanhang en sammanvagning av sannolikheten for att en plotslig
héandelse ska uppsta och de negativa konsekvenserna av handelsen. Skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt tas fram for de fall som risken bedoms forhojd.

For att sdkerstilla ett konsekvent arbetssitt med framtagandet och bedomningen av risker inom
ramen for miljokonsekvensbeskrivningen maste tre olika perspektiv belysas:

+ Risker fran omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa anlaggningen.
* Risker fran anlaggningen som resultera i en negativ paverkan pa omgivningen.
+ Risker inom anldggningen som kan resultera i en negativ paverkan internt inom anlaggningen.

Riskbedomningar ar alltid forknippade med osékerheter, om an i olika stor utstrackning. Exempel
pa osakerheter kan vara brister i statistik, osdkerheter i trafikprognoser och hur omraden kommer
att utvecklas i samband med utbyggnaden.

5.12.3  Olycksrisker under drifttiden

5.12.3.1 Olyckspadverkan fran omgivningen

Riskpéverkan fran omgivningen mot anldggningen utgors dels av jarnvégstrafik, dels av
verksamheter som hanterar brandfarlig vara. Jirnviagen utgors av strackorna Vistra stambanan
och Nynisbanan. Risker forknippade med jarnvagen ar ursparning och olyckor som kan intraffa
vid transport av farligt gods.

Strax oster om depan sker hantering av industri- och livsmedelsgas samt gasol (Linde Gas AB). I
anslutning till Linde Gas AB finns Circle K:s drivmedelsstation for gasdrivna fordon (LNG och
CNG), se Figur 36. Verksamheterna utgor farliga verksamheter enligt lagen om skydd mot olyckor.
Vid en olycka finns viss risk for paverkan pa den planerade depan, fraimst utifran driftstorningar.
Risk for paverkan pa manniskors liv och hélsa inom depan bedoms vara 1ag.

Huddingevagen utgor rekommenderad transportled for farligt gods (sekundar). Med hansyn till
avstandet bedoms riskbidraget fran vigen till depan vara forsumbart.

5.12.3.2 Olyckspadverkan mot omgivningen

Riskpaverkan fran depan mot omgivningen under drifttiden bedoms vara begransad. De
huvudsakliga riskerna mot omgivningen utgors av ursparningsrisker och storskalig brand fran
depabyggnaderna. Inom verksamheten kommer viss hantering av brandfarlig vara att ske, sdsom
spolarvitska. Sannolikheten for storskalig brand bedoms inte vara storre an fran andra liknande
anldaggningar eller fran den befintliga verksamheten pa platsen. Konsekvenserna av en storskalig
brand bedoms framst bli omgivningspaverkan i form av driftstérningar, exempelvis for
jarnvigstrafiken pa Vistra stambanan och Nynésbanan. Det foreligger ocksa viss risk for att
kontaminerat brandvatten som pafors av sprinklersystem eller raddningstjansten, s kallat
slackvatten, infiltrerar i marken.
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5.12.3.3 Olyckor inom anlaggningen

Huvudsakliga risker for personer som vistas inom anldggningen ar, férutom brandrisker,
forknippade med urspéarning och pakorning. Det finns en viss risk for pdkorningsolyckor, brand
och sabotage om obehoriga tar sig in pa sparomradet eller i depabyggnaden. For brandrisker
forutsatts att utrymning fran anldggningen och eventuell tunnel vid vindspéarsalternativ 2
hanteras i enlighet med géllande lagstiftning.

5.12.4  Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Eventuella skyddsétgéarder, exempelvis skyddsriler, och forsiktighetsmétt redovisas i den
slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen. Skydd mot storskalig brand hanteras
genom ett, for verksamheten, andamalsenligt och anpassat brandskydd.
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6 Byggmetoder och
genomforande

Jarnvagsplanen reglerar de omraden som Region Stockholm behover ta i ansprak permanent for
planforslaget samt de omraden som tillfalligt far anvindas under byggtiden. Ytor som tas i
ansprak permanent och med tillfallig nyttjanderitt redovisas pa jirnvagsplanens plankartor.

Val av slutliga metoder for byggnation avgors av Region Stockholm infoér produktionen. Oavsett
val av metod kommer det att stillas krav pa att entreprenoren anvinder skonsamma metoder,
minimerar omgivningspaverkan och héller sig till de arbetstider som giller for storande arbeten.
Storningar som exempelvis byggbuller, vibrationer och masshantering regleras inom ramen for
milj6prévningen.

Byggbuller, vibrationer, lanshéllningsvatten och grundvattenpaverkan kommer att féljas upp och
kontrolleras med tvé kontrollprogram under byggtiden. Overgiende stérningar under byggtiden
redovisas narmare i den preliminéra miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovning.

Arbetena vid den yta som ska bli depan inleds med att befintliga byggnader och konstruktioner
rivs. Darefter sker spontningsarbeten och jord- och bergschakt for att anldgga den schaktgrop som
tunnelborrmaskinen (TBM) behéver vid start for att borra de tvi spartunnlarna fran Alvsjo till
Fridhemsplan. Schaktgropen blir cirka 250 meter lang, cirka 20 meter djup och 30 till 45 meter
bred for att kunna montera TBM. Denna yta utgors av tillfalligt markansprak for sparlinjen till
dess att TBM natt Arstaberg. Direfter flyttar logistiken fran etableringsytan i Alvsjo
industriomréade och anldggandet av depén startar.

Etablering for byggandet av depan inleds och spont slas i den norra delen av etableringsytan for att
schakta ur infor grundlaggning av kéllarvaning pa byggnaden for uppstillnings- och verkstadshall.
Spont slas dven for ett storre omrade i mitten av etableringsytan for att kunna schakta ur infor
byggande av ramper for tag. Spontningsarbeten sker under cirka tre manader, vilket overgar i
arbeten med jord- och bergschakt som sker under cirka fyra ménaders tid. Betongtunnel och
betongtrag anlidggs som byggs vidare soéderut och 6vergar i ett vindspar, antingen i ett 6ppet
bergschakt i skogsomradet intill Hagsédtraskogens naturreservat (vindsparsalternativ 1) eller i en
kortare bergtunnel under naturreservatet (vindsparsalternativ 2). Grundlaggning for 6vriga delar i
planomradet sker samt utfyllnader till ny permanent markniva. Aven depabyggnad for
uppstéllning och verkstad, verkstad for arbetsfordon samt mindre komplementbyggnader och spar
uppfors.

Varuvigen far en tillfallig ny dragning under byggtiden for att sedan fa en ny permanent placering
infor driften av den nya tunnelbanan da depaverksamheten ar i gang.

Beskrivning av byggtiden redogors dven i den prelimindra miljokonsekvensbeskrivningen for
miljoprovning.
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7 Nollalternativet

I en miljokonsekvensbeskrivning utgor det sa kallade nollalternativet ett viktigt referensalternativ
som beskriver vad som skulle kunna hinda med miljon om det foreslagna projektet inte
genomfors. Nollalternativet anvinds som en jamforelsegrund for att battre forsta och illustrera
den potentiella miljopaverkan av foreslaget projekt eller plan. Nollalternativet tar inte bara hansyn
till den nuvarande situationen utan dven den sannolika framtida utvecklingen under samma
tidsmassiga avgransning som gors for planforslaget. Detta innebér att en utveckling av miljon,
befintliga trender och planerade atgirder, som inte ar beroende av det foreslagna projektet,
beaktas. Det kan inkludera forvantade forandringar i exempelvis markanviandning, trafikmangder,
befolkningsutveckling och andra miljomassiga faktorer. Syftet med att inkludera nollalternativet
ar att ge beslutsfattare, intressenter och allmanheten en tydlig bild av vilka konsekvenser projektet
kan ha jamfort med om projektet inte genomfors.

Nollalternativet i denna preliminira miljokonsekvensbeskrivning innebar att tunnelbanan till
Alvsjd och depén inte genomfors. Nollalternativet utgors i stiillet av den stadsutveckling som sker
av lagakraftvunna planer. I skrivande stund finns, enligt information p& Stockholms stads
hemsida, inga pagaende detaljplanearbeten i niromradet for depan som bedoms vara av betydelse
for nollalternativet. Darmed bedoms nollalternativet inte omfattas av nagon ytterligare
stadsutveckling d4 det i nulédget inte gar att forutse vilka eventuella detaljplaner som tillkommer
och bedoms vinna laga kraft inom den geografiska och tidsmaissiga avgransningen som gjorts.
Nollalternativet innebér dirmed en oforindrad situation vad giller Alvsjd industriomrade och
narliggande omréade.

I den startpromemoria (Stockholms stad, 2023) som Stockholms stad har tagit fram for
programarbetet for stadsdelsutvecklingen mellan Orby och Alvsjo framgar att det tinkta
programomréadet stricker sig fran Orby slott i nordost till att g jaimsides Nynisbanan i soder.
Underlaget anses otillrackligt for att faststilla vad for innebord det har for nollalternativet,
samtidigt som planprogrammet i sin helhet inte bedoms innebira att nollalternativet omfattas av
négra, inom 6verskadlig framtid, lagakraftvunna detaljplaner. Daremot kommer planprogrammet
att beskrivas ur perspektivet av kumulativa effekter, som redovisas i avsnitt 9.3.

Nollalternativets paverkan redovisas for respektive miljoaspekt till den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen.
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8 Samrad

Samréadsprocessen for planeringen av den nya depan har skett i flera steg med syfte att inhamta
synpunkter och kunskap fran allmidnheten, myndigheter, organisationer, fastighetsigare och
intressenter.

Under perioden 21 februari till 21 mars 2023 genomfordes samrad for arbetstunnlar och
etableringsomraden for tunnelbanan samt lokalisering av depa. Syftet med samradet var att i tidigt
skede informera om projektet for depalokalisering, redovisa det 6versiktliga utredningsomradet
for ny depd och hamta in viktig information infor den fortsatta processen. Enskilda gavs tillfalle att
yttra sig i enlighet med 2 kap. 3 § andra stycket i lag om byggande av jarnvag.

Mellan den 18 september och 18 oktober 2023 genomfordes samrad for lokaliseringsalternativen
for ny dep4, tillsammans med “Samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan”,
daterat 2023-08-25. Syftet med samrédet var att presentera konkretiserade alternativ utifrin det
tidigare studerade utredningsomradet. Samradsunderlaget redovisade ett alternativ pa
lokalisering inom delutredningsomradet i Vastberga och tre alternativ inom delutredningsomradet
i Alvsjo. I samradet redogjordes bade for- och nackdelar med de olika alternativen.

Vid samradet under hosten 2023 inkom totalt 85 synpunkter varav majoriteten foresprakade
lokaliseringsalternativ Vastberga 1. Synpunkterna fran allmanheten framfors sammanfattningsvis
med en oro 6ver paverkan pa fotbollsplaner i Alvsj6 och paverkan pé bergvirmepumpar och
Hagsidtraskogens naturreservat samt bullerpaverkan. For utforlig redovisning av yttranden fran
allméanheten samt yttranden fran myndigheter, privata fastighetsidgare och 6vriga remissinstanser
hénvisas till samradsredogorelsen.

Den 20 november 2023 tog Linsstyrelsen beslut om att projektet dep4 for tunnelbana till Alvsjo
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Den 26 januari 2024 holls ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen dar depans lokalisering i
Alvsjo presenterades. Under samradet presenterades 6vergripande den avgrinsning som
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att ha samt diskussion om definition av nulége,
nollalternativ och kumulativa effekter.

Miljofragorna har aven tagits upp vid lopande samradsmoten med Léansstyrelsen under arbetet
med jarnvagsplanen och méten med Liansstyrelsen forvintas fortlépa vid behov till den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen.

Forsta samradet for innevarande preliminira miljokonsekvensbeskrivning sker under perioden 22
maj till 19 juni 2024.

90



o Samlad bedomning

I detta kapitel kommer det till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas en sammanfattande bedémning av
projektets miljoeffekter och konsekvenser.

9.1 Samlade miljékonsekvenser for drifttiden

En samlad miljokonsekvensbedomning for de olika miljoaspekterna gors inte i denna version utan
kommer att goras i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

9.2 Miljépaverkan under byggtiden

Byggtidens miljopaverkan hanteras i den preliminira miljokonsekvensbeskrivningen for
miljoprovning.

9.3 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan vara olika
slags effekter fran en och samma kalla eller effekter fran olika killor som samverkar.
Storningskallorna kan bade vara aktiviteter som pagatt tidigare, ar pagaende och/eller kommande.
Kumulativa effekter kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande. Det kan
exempelvis vara hur tva enskilda projekt tillsammans bidrar med okad féroreningsméngd till en
recipient eller att en vig kan ha negativa hilsoeffekter da buller och luftféroreningar uppstar.

Syftet med att lyfta kumulativa effekter i en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och
bedoma miljoeffekter som tillsammans har en stérre paverkan pa miljon och ménniskors hélsa, 4n
vad som identifierats for varje enskild milj6aspekt.

I Stockholms stads startpromemoria for programarbete i stadsdelarna Alvsjo och Orby beskrivs
den planerade utvecklingen av Alvsjo. Programmets syfte ir att mojliggora utveckling av Alvsjo,
foresla helhetslosningar for olika knackfragor och moéjliggora for cirka 15 000 arbetsplatser och
cirka 7 000 bostider. Enligt PM:et stricker sig programomradet frin Orby slott i nordost till att g&
jamsides Nynisbanan i soder. I PM:et finns en skiss med tidiga utgdngspunkter for programmet
som visar en potentiell férlingning av Missviigen mot eller genom Alvsjo industriomrade, som
skulle kunna tolkas att industriomrédet pa sikt fordndras for att maéjliggora for fler manniskor att
ta sig genom omrédet for att nyttja Hagsitraskogens naturreservat.

Enligt PM:et finns det planer pé att avveckla en anlaggning for fordonsgas inom industriomradets
ostra del, vilket skulle kunna innebara farre transporter med farligt gods samt en lagre riskniva
inom omréadet d& hantering av farligt gods minskar.

Utgangspunkten ar att de kumulativa effekterna bedoms utifran identifierade miljoaspekter med
beaktande av planerat programomrade och har séledes samma geografiska och tidsmassiga
avgransning som planforslaget.

De kumulativa effekterna kommer att redovisas i sin helhet till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen nar effekter och konsekvenser for respektive miljéaspekt bedoms.
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9.4 Paverkan pa riksintressen

9.4.1 Riksintresse for totalforsvar

9.4.1.1 Paverkansomrade for vaderradar

Detta riksintresse bedoms inte paverkas av planforslaget med motiveringen att det i huvudsak ar
hoga byggnader eller anldggningar som kan komma att paverka riksintresset, samt att det
utpekade omradet for riksintresse tacker storre delen av Stockholms lén dér ny bebyggelse
kontinuerligt tillkommer. Planforslaget bedoms darmed inte riskera att paverka riksintresset for
totalforsvaret. Ansvarig myndighet avgor dock om planforslaget patagligt forsvarar tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningen.

9.4.2 Riksintresse for kommunikationer

9.4.2.1 Flygplats

Riksintresse for flygplats avser MSA-yta for Stockholm-Arlanda som inte bedoms péaverkas av
planforslaget pa grund av laget och hojden. Utformningen av depan anses darmed inte innebara
nagon risk for att paverkan pa riksintresset ska uppsta. Ansvarig myndighet avgor dock om
planforslaget patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av anldaggningen.

9.4.2.2 Vdg

Riksintresset for viag avser viag 226 mellan Gullmarsplan och Flemingsberg. Under byggtiden
kommer vigen att trafikeras mer dn i nuldget for transport av material och massor till och fran
omradet. Den 6kade belastningen pa vagen kan innebara 6kad risk for trafikstorningar som
paverkar framkomligheten pa viagen. Detta bedoms dock endast vara en risk under byggtiden av
depan medan drifttiden inte bedoms innebara nagon risk for paverkan pa riksintresset. Ansvarig
myndighet avgor dock om planforslaget patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av viagen.

9.4.2.3 Jarnvag

Riksintresset for jirnvig avser Vistra stambanan, Nynisbanan samt Alvsjo station och Alvsjo
godsbangard. Under byggtiden finns en 6kad risk for paverkan pa jirnvigarna och Alvsjo station
da transporter och tunneldrivning kommer att pdga. Aven sjilva byggnationen av byggnaderna
och anlaggandet av nya spar skulle kunna utgora okad risk. Risken for paverkan pa riksintresset
anses som storst under byggtiden men dven risk for paverkan kan foreligga under drifttiden vid
olycka. Paverkan pa riksintresset for jarnvag kommer att bedomas i sin helhet till den slutgiltiga
versionen av miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare ar det dock ansvarig myndighet som avgér om
planforslaget patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av jarnvagen.

9.5 Avstdmning mot miljémal

9.5.1 Nationella miljdmal
Depéns maluppfyllelse avseende de nationella miljomélen kommer att redovisas i den slutgiltiga
versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

9.5.2 Lokala miljpmal

Under skrivande stund tar Stockholms stad fram ett nytt miljoprogram for aren 2024—2028 som
kommer att tas beslut om i kommunfullméktige under varen 2024.
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9.6 Avstamning mot miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer inférdes med miljobalken ar 1999 och reglerar den kvalitet pa miljon som
ska uppnas till en viss tidpunkt. Det finns idag miljokvalitetsnormer for grund- och ytvatten,
utomhusluft och omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda ménniskors hilsa
och miljon genom att sdkerstélla att nivierna av féroreningar inte 6verskrider siakra och
acceptabla granser. MKN anvinds ocksa som verktyg for att 6vervaka och utvardera
miljotillstandet och for att faststilla vilka &tgarder som behover vidtas for att uppna en god
miljokvalitet. Myndigheter och kommuner ansvarar for att miljokvalitetsnormer foljs, bland annat
genom provning och tillsyn av verksamheter och planer.

Depéan berors endast av miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller och utomhusluft bedoms inte vara aktuella for planforslaget. I forordning
(2004:675) om omgivningsbuller framgéar att kommuner med fler 4n 100 000 invénare vart femte
ar ska kartlagga och forklara bullersituationen med strategiska bullerkartor. Detta bedoms inte
gilla for planforslaget. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft ska tillimpas dar allmidnheten har
tilltrade. I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att undantag for miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft giller vid arbetsplatser, vigtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik.
Miljokvalitetsnormer for utomhusluft giller siledes inte for depan.

Se narmare beskrivning av inneborden av miljokvalitetsnormer for vatten i avsnitt 5.1.2.2.

I denna preliminira miljokonsekvensbeskrivning bedoms inte planforslaget riskera att dventyra
mojligheterna for ytvattenférekomsten att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer. Bedémning av
planforslagets paverkan pa mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for vatten kommer att
redovisas i den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.
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9.7 Beaktande av miljébalkens allmanna
hansynsregler

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett hallbart
samhaille. Vid alla atgirder som kan fa inverkan pa miljon eller pd manniskors hélsa ska de
allménna hansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. En redovisning av detta foljer nedan. Bedomningen ar preliminar och
kommer att kompletteras vartefter projekteringen och arbetet med jarnvagsplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren skall skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att Region
Stockholm knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom denna MKB for jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgéarder och forsiktighetsmaétt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsétgarder som faststills i jairnvagsplanen samt 6vriga atgiarder och
anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att de kemiska produkter som ar minst skadliga f6r miljon
ska viljas. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier under byggtiden samt genom krav pa
kemiska dmnen i byggnadsmaterial.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska hushalla med ravaror och energi. Principerna beaktas genom att
projekteringen av depan stravar efter att minska materialanviandningen och att detta f6ljs upp
inom ramen for miljosakringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att den plats f6r en verksamhet eller dtgard som ar
lampligast for miljon ska véljas. Lokaliseringsprincipen beaktas genom den genomforda
lokaliseringsutredningen och vidare i MKB-processen dar foreslagna lokaliseringar 16pande har
utvarderats och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvdigning enligt 7 § anger att alla hansynsregler ska tillimpas efter en avviagning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavvigningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststills i jarnvigsplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjalpa
skador och oldgenheter for miljon som denne ger upphov till. De skyddsatgirder som faststills i
jarnvagsplanen avser att forebygga att skador och oldgenheter uppstér, om sa dnda sker ansvarar
Region Stockholm for att avhjdlpa eller ersitta dessa i enlighet med gallande lagstiftning.
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10 Fortsatt arbete samt ovriga
tillstand och dispenser

I detta kapitel redogdrs for det fortsatta arbetet som kravs for att depan ska kunna
fardigstallas.

10.1 Fortsatt process for jarnvagsplanen

10.1.1 Planlaggningsprocessen

Efter den sista samradsaktiviteten fardigstalls jarnvagsplanen utifran inkomna synpunkter och
eventuell ny information frn de tekniska utredningarna som utforts under tiden f6r
samradsprocessen. Nar jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning har fardigstillts skickas den
for begaran om godkannande till Lansstyrelsen. Ett godkdnnande innebar att Lansstyrelsen anser
att miljokonsekvensbeskrivningen har tillracklig kvalitet. Daremot innebar det inte nagot
stillningstagande till om miljékonsekvenserna kan godtas eller om projektet bor genomforas
enligt planforslaget. Nar miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av Lansstyrelsen uppdateras
jarnvagsplanen med tillhorande dokument till status granskningshandling, vilket innebar fardigt
planforslag. Darefter kungors jairnvagsplanen, inklusive av Lansstyrelsen godkand
miljokonsekvensbeskrivning. Myndigheter, organisationer, allmanheten och enskilda som berors
ges tillfille att granska jairnvagsplanen. De inkomna synpunkterna sammanstalls och besvaras i ett
granskningsutlatande och de sista slutjusteringarna av jarnviagsplanen gors. Region Stockholm
begir sedan att Lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.

Nir Lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget 6verlamnas det till Trafikverket for
faststillelse.

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med att ta fram
detaljplanen som krivs for att depan ska kunna byggas. Samordnat planforfarande anvands i
planldggningen av den nya depan for att samordna planldggningsprocesserna for detaljplan och
jarnvagsplan. I granskningsskedet upprittas separata planhandlingar for jarnvagsplan respektive
detaljplan som ska beslutas om enligt lagen om byggande av jarnvag respektive plan- och
bygglagen. Stockholms stad beslutar efter granskningen att anta detaljplanerna.
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10.1.2  Slutgiltig version av miljokonsekvensbeskrivningen

I den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen, som tas fram efter samradet och ska lamnas in till
Lansstyrelsen for godkdnnande, kommer konsekvensbeskrivningar att redovisas for alla de
miljéaspekter som tas upp.

Till grund for konsekvensbeskrivningarna ligger dels den utveckling av projekteringen som sker
efter samradet, dels de underlag som ar under framtagande. Det giller bland annat f6ljande:

« Resultat av utredningen rérande kvarstadende paverkan pa grundvattenforhallandena for
drifttiden och eventuell paverkan pa grundvattennivakansliga objekt.

«  Resultat av provtagning av jord och grundvatten med avseende pa fororenade omraden.

«  Resultat av naturviardesinventeringen.

«  Resultat av riktade artinventeringar for groddjur, fladdermdss och faglar.

«  Resultat av skyfallsanalysen.

«  Resultat av dagvattenutredningen.

«  Resultat av klimatkalkylen.

«  Resultat av riskhantering efter fortsatt projektering.

En samlad bedomning kommer att finnas i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen. Dar
ingar en sammanfattande redogorelse for miljokonsekvenserna, bedomning av paverkan pa
berorda riksintressen samt hur miljokvalitetsnormerna for vatten uppfylls. Uppfyllelse av
projektets &ndamal och projektmaél samt uppfyllelse av relevanta miljomél kommer ocksé att
bedomas.

10.2 Fortsatt projektering

Utredningar och fortsatt projektering sker parallellt under arbetets gdng med framtagandet av
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen. Till den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen kommer behov av fortsatt projektering att presenteras.

10.3 Tillstdndsprévning enligt miljdbalken

Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att grundvatten behover ledas bort, framfor allt
under byggtiden, men skulle dven kunna vara aktuellt i mindre omfattning under drifttiden. Detta
kraver tillstand for vattenverksamhet fran Mark- och miljddomstolen. Arbetet for att soka tillstdnd
avseende vattenverksamhet pagar i en parallell process. I processen tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram vilken fokuserar pa att beskriva miljokonsekvenser som uppstar
med anledning av de atgiarder som innebir vattenverksamhet som planforslaget for
tunnelbanelinjen och depan ger upphov till. Tillstindsansokan planeras skickas in till Mark- och
miljodomstolen under 2024.

10.4 Detaljplaner enligt plan- och bygglagen

En jarnvagsplan far inte strida mot vad som anges i kommunala detaljplaner for samma omrade.
Stockholms stad arbetar parallellt med att ta fram en detaljplan och vilka anvindningsomraden
och egenskaper som kan behova regleras i detaljplanen. For mer information om
detaljplaneldggningen, se jairnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 1.4.3 Samordnat
planforfarande samt 9.3 Kommunala planer.
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10.5 Ovriga tillstand, dispenser, anmalningar och
lov

Behov att soka tillstdnd eller dispenser kan &ven bli aktuellt med avseende pa bland annat
Hagsétraskogens naturreservat. Intrang i eventuella fornlamningar, eventuell dispens fran
artskyddet, biotopskydd eller samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken ar exempel pa provningar som
kan bli aktuella. Behovet av dessa typer av provningar kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet da projektets markansprak och utformning i storre utstrackning har preciserats och den
eventuella paverkan som kan uppkomma klarlagts tydligare. I miljokonsekvensbeskrivningen
bedoms konsekvenserna och motiven for eventuellt behov av dispens beskrivs. Provningarna sker
diremot inom ramen for jairnvagsplanen eller som separata provningar.

10.5.1  Intrang i fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran Lansstyrelsen i Stockholm behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tdcka 6ver, dndra
eller skada en fornlamning. Nar fornlimningar berors av exploatering beslutar Lansstyrelsen vilka
arkeologiska insatser som kravs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort
om samhillsintresset ar storre dn fornlimningens varde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa
dokumentation av fornldmningar genom arkeologisk undersokning. Processen hanteras som en
separat provning fran jirnvagsplanen.

10.5.2  Artskyddsdispens

Artskyddsdispens kan kravas om paverkan pé arter som omfattas av artskyddsférordningen
(2007:845), eller pa deras habitat, sker. Dispensansokan provas av Lansstyrelsen och kan komma
att forenas med villkor om kompensation. Processen hanteras som en separat prévning fran
jarnvagsplanen.

10.5.3  Biotopskydd

Behov av dispens fran generella biotopskydd inom jarnvagsmark hanteras i jairnvéagsplanens
process.

10.5.4 Samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken

Atgirder som visentligt kan Andra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt 12 kap. 6 §
miljobalken. Dessa samrad hanteras inom ramen for jarnvagsplanen, dir det galler sddant som
ingdr i jarnvagsplanens markansprak. I det fall ytterligare atgiarder tillkommer, som inte ingar i
jarnvagsplanen, kommer samrad att kravas for dessa.

10.5.5 Tillstand for intrang i Hagsatraskogens naturreservat
Beroende pa viandspérsalternativ och utformning kan prévning mot reservatsforeskrifterna och
naturreservatets syften komma att bli aktuellt. Fortsatt arbete kommer att svara pa vilka delar i
foreskrifterna som blir aktuella att prova samt vilka av projektets atgarder som planeras att
genomforas dr undantagna fran foreskrifterna. Atgérder som 4r undantagna fran foreskrifterna
ska ske i samrad med stadens forvaltningar som ansvarar for drift och tillsyn.
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11 Miljosakring och
miljouppfoljning

For att leva upp till lagkrav, bidra till en god miljoanpassning och minimera negativa
miljokonsekvenser sa sker en miljosakring kontinuerligt, systematiskt och aktivt for att
omhéanderta miljofragorna fran tidig planering via planlaggning, byggande och drift av depan.

Syftet med miljosdkring och miljouppféljning ar att minimera risken for skador genom att
kontrollera miljokonsekvenserna, skydds- och forsiktighetsatgarderna under bygg- och
utbyggnadsalternativet samt sidkerstilla att tillstindsvillkor efterlevs. Behov av kompletterande
miljoatgiarder kan grundas pa undersokningar av projektets faktiska miljopaverkan och hur de
miljoatgirder som genomforts fungerar.

Infor byggstart kommer Region Stockholm att uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalkens
krav pa egenkontroll. Syftet ar att kontrollera omgivningspaverkan under byggtiden for den
aktuella entreprenaden och sikerstilla att tillstandsvillkor efterlevs. Vid behov kommer
kontrollprogrammet att samradas med tillsynsmyndigheten.
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12 Ord- och begreppsforklaring

ng. Mikrogram (miljondels gram).

10- och 100-arsregn. En berikningsform som anger en viss regnintensitet under ett sarskilt
angivet tidsspann och som statistiskt aterkommer varje tionde respektive hundrade ar.

Avrinningskoefficient. Ett matt pd den maximala andelen av ett omrade som kan bidra till
avrinningen. Anges som ett tal mellan ett och noll. Omraden med mycket hirdgjord yta far en hog
avrinningskoefficient.

Barriireffekt. Den fysiska och upplevelsemaissiga paverkan pa kontakten mellan omraden som
uppstar till foljd av en atgard (till exempel nybyggnation av anlaggning).

Buller. Oonskat ljud som paverkar halsa och livskvalitet.

Byggtid. Den tidsperiod da anldggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Decibel, dB. Matt pa ljudstyrka. Enheten dB(A) anger att mattet dr anpassat till det manskliga
orats kanslighet for ljud med olika tonhojd.

Depa. Begransat omrade for parkering, underhall, reparation, in- och utviandig tvitt av
tunnelbanevagnar.

Detaljplan. En detaljplan upprittas av kommunen for att reglera markanviandning i ett
geografiskt avgransat omrade.

Drifttid. Den tidsperiod da anldggningen ar i drift; fran ibruktagande till att den tas ur bruk.

EBH-stodet. En databas over potentiellt och konstaterat fororenade omraden. Forkortningen
EBH star for efterbehandling. Informationen i EBH-stodet omfattar bland annat inventeringar och
utférda undersokningar av férorenade omraden.

Effekt (inom miljokonsekvensbeskrivning). De fysiska forandringar som uppstar i miljon
till f6ljd av paverkan. Effekterna &ar ofta matbara och uttrycks neutralt.

Etableringsyta/etableringsomrade. Yta som behovs i anslutning till byggverksamhet for till
exempel lagring av byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar.

Fornlamning. Lamningar efter manniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom aldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850.

Gnejs. En bergart som ar bildad genom omvandling (under hoga temperaturer och tryck) av en
annan ursprunglig bergart (magmatisk eller sedimentir), sa kallad metamorf bergart.

Grundvatten. Grundvatten ar vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor
bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i hdlrum mellan jordpartiklarna. Grundvatten i
berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tat.

Grundvattenmagasin. En avgrinsad del av ett vattengenomslippligt jordlager. Aven
berggrundens vattengenomslappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-)
grundvattenmagasin.

Grundvattenniva. Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dar jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen ar noll. Trycknivan kan avldsas i borrade hal, gravda
gropar eller likande.
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Habitat. Levnadsplats eller livsmiljo for en enskild vixt- eller djurart under nagon del av dess
livscykel.

Injektering. Atgird for att uppfylla krav pa begrinsning av vatteninlickage med hinsyn till
omgivningspaverkan. En byggmetod dar sprickor och halrum i berg fylls ut med ett flytande amne
som sedan stelnar och antar fast form for att forhindra vattenflode.

Inléckage till anlaggning. Grundvatten som liacker in i anlaggningar, som behover ledas bort
under bygg- och drifttid.

Jarnvagsplan. I jirnviagsplanen redovisas sparutbyggnaden i detalj. Jarnvagsplanen ger Region
Stockholm forvaltning for utbyggd tunnelbana mgjligheter att 16sa den mark som behovs for att
bygga tunnelbanan. Jarnvagsplanen faststills av Trafikverket.

Klimatfaktor. Ett virde som anviands for att berdkna hur klimatférandringar vantas inverka pa
exempelvis nederbordsmangden. For analys av Oversvamningsrisk innebar en klimatfaktor pa 1.2
att de dimensionerade regnmiangderna 6kas med 20 procent.

Koldioxidekvivalent. En gemensam mattenhet for utslapp av viaxthusgaser. Den anvands for att
beridkna den sammanlagda viaxthusgaseffekter fran olika viaxthusgasutslapp. Med denna
mattenhet kan enskilda gasers bidrag till vaxthuseffekten jamforas och adderas.

Kulturmiljolagen, KML. Bestimmelser om bland annat ortnamn, fornminnen,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Kumulativa effekter. Summan av effekterna av flera storningskallor, tidigare, pagaende
och/eller kommande, eller av flera olika effekter fran ett projekt.

Landmarke. Ett stadsbildsbegrepp for en visuell orienteringspunkt.

Miljokonsekvens/konsekvens. Konsekvenser dr foljden av att en miljokvalitet férdandras for
nagot miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en viarderande
bedomning, vilka grundas pa riktviarden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Tillstaindsansokan har en miljokonsekvensbeskrivning
och jarnvagsplanen har en annan miljokonsekvensbeskrivning (detta dokument), den senare ska
dven anvandas for detaljplan vid granskning (utstillning) vid samordnat férfarande for
planldggning av tunnelbanan.

Miljokvalitetsnormer, MKN. Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt grundat
pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller ldgsta tillditna halt av ett visst
amne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan/paverkan. Den fysiska forandring som uppstar av till exempel att en entré tar
mark i ansprak eller av att ett tunnelbanetdg kor.

Moriin. En jordart som avlagrats av en glaciar eller inlandsis. Den har bildats av en osorterad
blandning av stenar, fran stora stenar till finkornig sand.

MSA-yta. Minimum Sector Altitude, Lagsta sektorhdjd. Den lagsta flyghojden som garanterar
minst 1 000 feet (300 meter) 6ver hogsta hinder i omradet.

Nollalternativ. En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte kommer till
stand. Nollalternativet anviands bland annat som en referensram for att kunna vardera planens
miljokonsekvenser.
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PAH. Star for polycykliska aromatiska kolviten och ar en grupp av flera hundra féreningar som
bildas nar organiska material hettas upp eller forbranns ofullstandigt.

Permanent markansprak. Jirnvigsmark/utrymme som tas i ansprak fér permanent behov
med dganderatt/servitutsratt (4gande/servitut).

PFAS. Star for per- och polyfluorerade alkylsubstanser och ar ett samlingsnamn for en stor och
komplex dmnesgrupp pa mer dn 10 000 identifierade &mnen. Gemensamt f6r PFAS-dmnen &r att
de ar syntetiskt framstillda och svarnedbrytbara samt att vissa PFAS kan ha skadliga effekter pa
maéanniskor och miljo.

Plan- och bygglagen. Lag som reglerar kommunal planliggning av mark, vatten och av
byggande.

PM1o0. Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.

Paverkansomrade for grundvatten. Omrade inom vilket det kan uppkomma
grundvattenpéaverkan till f6ljd av vattenverksamheten.

Recipient. Mottagare. Anviands fraimst om sjoar och vattendrag som far ta emot fororenade
utslapp.

Riksintresse. Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av bestimmelser i
miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljévard,
friluftsliv och kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvérd, kulturmiljévard och
friluftsliv ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Riktvirde. Riktviarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara faststillda av
riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktviarden ar i sig ej rattsligt bindande utan ar
vigledande for bedomningar och beslut med hansynstagande till lokala omstandigheter. Riktvirde
som anges i villkor i dom anger en niva dar verksamhetsutévaren maste vidta atgarder for att
forhindra ett nytt 6verskridande.

Risk. Sannolikheten for en hiandelse multiplicerat med konsekvenserna av handelsen, om den
intraffar. En stor risk kan saledes besta av en osannolik hindelse med stora konsekvenser, eller av
en sannolik hdndelse med sma konsekvenser.

Raiils. Stalskenan i jarnvags- och tunnelbanespar.

Samrad. Den process dar verksamhetsutévaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakégare och allménheten.

Samradsredogorelse. Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter
som framforts.

Slickvatten. Det fororenade vattnet som anvints i slackningsarbete eller for utspadning av spill
och som ska omhéndertas. (Sliackvatten hamnar pa spér/plattform/trag med mera efter
raddningstjanstens insats).

Spartunnel. Tunnel for sparbunden trafik.

Stadsbild. Det 6vergripande intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo, inklusive
gronanlaggningar, berg, vattendrag och liknande som tillsammans bildar stadslandskapet. Inom
stadsplanering avser begreppet stadsbild exempelvis byggnader och gaturums exteriéra
gestaltning, skala och struktur.

Stomljud. Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis tagtrafik,
bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.
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StormTac. Webbaserat modellverktyg for simulering av floden och fororeningsbelastning for
bedomning av paverkan pa en recipient baserat pa schablonvirden for olika
markanvandningstyper och standardamnen.

Strak. Ett stadsbildsbegrepp for rorelsekanaler som méanniskor ror sig utefter.

Sattning. Markytan sjunker pa grund av att underliggande jordlager pressats samman
(konsoliderats).

Tekniskt avrinningsomrade. Ett omrade for vilket det sker uppsamling av vatten via teknisk
anordning till en samlad utloppspunkt for omradet.

Tillfartsvig. Ska beskrivas i raddningsplanen och redovisar hur raddningstjansten nar tunneln.

Tillfalligt markansprak. Jarnvigsmark/utrymme som tas i ansprak for tillfalligt behov med
tillfallig nyttjanderatt.

Tillfallig nyttjanderatt. Innebir en tidsbegransad ritt for en person eller verksamhet att
anvianda en annans fastighet.

Transportled for farligt gods. I Sverige finns priméra och sekundéra transportleder for farlig
gods. De primaira transportlederna bildar ett huvudvagnit for genomfartstrafik och bor sa langt
som mojligt anvandas for farliga godstransporter (till exempel E4, E18). De sekundira ar avsedda
for lokala transporter till och fran det priméara viagnatet.

Tunnelborrmaskin/fullortsborrmaskin (TBM). Metod for tunneldrivning med maskin som
genom att krossa berg bygger en cirkular tunnel direkt i den diameter som fordras.

Tunnelmynning. Den fysiska plats dar en tunnel kommer upp i det fria eller till befintlig tunnel.
En tunnelmynning kan ha flera funktioner, till exempel paslag, utrymning till det fria, utslapp av
spranggaser under byggtid osv. Tunnelmynningens geografiska beteckning anvénds lika for alla
funktioner.

Utredningsomrade. Omrade inom vilket utredningar gors for att klarlagga radande
forhallanden for att kunna bedoma paverkan. Inom utredningsomradet kan exempelvis
inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader och anlaggningar samt utredningar
kopplade till olycksrisker, dagvatten, buller, luftkvalitet, stads- och landskapsbild etc. utforas.

Vattendelare. Yt- eller grundvattendelare som avgriansar ett avrinningsomrade. Nederbord som
faller pa omradet innanfor vattendelaren kommer att bidra till tillrinningen och avrinningen (och
grundvattenbildningen) inom omradet. En ytvattendelare &r ofta en hojd, ndgot som syns i
terrangen och som inte férandras.

Vattenforekomst. I princip allt vatten i Sverige, forutom det 6ppna havet, ar indelat i mindre
enheter som kallas vattenférekomster. Detta gors for att kunna beskriva tillstindet i vattnet och
bedoma vilka mal, miljokvalitetsnormer, som ska gélla.

VISS/VattenInformationsSystem Sverige. Nationell databas for miljoovervakning av
vattenforekomster, framtagen av Vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och
vattenmyndigheten.

Ytvatten. Synligt vatten i form av sjoar, vattendrag, hav och vatmarker.

Oversiktsplan. En kommuntickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas
dessutom kommunens stillningstagande till olika allmidnna intressen, till exempel jord- och
skogsbruk som Ar av nationell betydelse. Oversiktsplanen #r inte juridiskt bindande men ska ge
véagledning for efterfoljande beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden.
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14 Bilagor

14.1 Bilaga 1 - Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan
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Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjd &r ett

samverkansprojekt mellan staten, Stockholms stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga den nya tunnelbanelinjen. Nu pagar
samrad for jarnvagsplan, miljéprévning och detaljplan.

Syftet ar att hadmta in synpunkter om utformning och
lokalisering av den nya linjens tunnlar, stationer,
uppgangar och depd. Syftet ar ocksd att samrada om den
miljopaverkan som uppkommer bade under byggtiden
och nar tunnelbanan &r klar.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahojden och
Alvsjs.

Region Stockholm

Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana J&
Box 454 36, 104 31 Stockholm -
Telefon: 08-123 100 00 Region Stockholm



