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Sammanfattning

Aktuellt samrad syftar till att ge information och fa in synpunkter pa pagdende arbete
med utformning av tunnelbanans depa. Efter genomfért samrad fardigstalls
jarnvagsplanen och den stalls ut for granskning. Slutligen éverlamnas jarnvagsplanen
till Trafikverket for faststallelseprévning.

Bakgrund

Stockholmsregionens snabba tillvaxt innebar 6kande behov av bostdder och arbetsplatser vilket
stiller hoga krav pa stadens infrastruktur. Utbyggnaden av en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo innebir en ny forbindelse 6ver Saltsjo-Milarsnittet. En ny forbindelse
medfor att kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som befintligt kollektivtrafiksystem avlastas.

Linjen kommer att bli strax 6ver atta kilometer lang och stricka sig fran Kungsholmen i norr till
Alvsjo i soder. Lings strickan planeras det for sex stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo, se Figur 1. Linjen kommer trafikeras av
forarlosa tag.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna med projektet behévs bade nya
fordon och depakapacitet for dessa fordon. Inkdp av nya fordon och ny depa ar regionens ansvar
att bekosta enligt 6verenskommelse inom Sverigeférhandlingen. Region Stockholm har i uppdrag
att genomfora tunnelbanans utbyggnad, inklusive depa.

Denna jarnvagsplan beskriver foreslagen placering och utformning av den nya depan.

o
Ny depa
Den nya depan kommer serva fordon pa den nya tunnelbanelinjen, som bendmns Gul linje. Tdgen
som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen beh6ver nagonstans dir de kan stidas, servas,
repareras, tvittas och parkeras. Det dr utrymmeskravande och sker i en sa kallad depa. Det dr en
viktig funktion i trafiksystemet och behovs for att trafik ska kunna bedrivas med hela och rena tag.
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Figur 1. Lokalisering av ny depd i Alvsjo i férhallande till foreslagen strackning fér tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjd.

Lokalisering av ny depa

Med utgéngspunkt i resultat fran genomford lokaliseringsstudie har Region Stockholm tagit ett
inriktningsbeslut om geografisk placering av anl:iggningen till omradet belsiget i Alvsjo
industriomrade. Planforslaget angrinsar till Vistra stambanan och Alvsjo pendeltdgsdepa i vistlig
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riktning samt Nynasbanan i nordlig riktning. Mot 0st gransar depan mot befintligt industriomrade
och i soder mot Hagsitraskogens naturreservat. Det ar den lokaliseringen som ar utgangspunkten

i arbetet med denna jarnvagsplan.
Depén ansluter till Alvsjo station med tva enkelsparstunnlar. Dessa tunnlar tillhér jarnvigsplanen

for linje och stationer och beskrivs dir. Jarnvagsplanen for depan omfattar depan med bland
annat uppstéllningsspar, tvitthall, verkstadshall samt provspar. Depan ar dimensionerad for
uppstillning av fem fordon och komplett underhéll av sju fordon. (Tva av fordonen stills upp norr

om Fridhemsplan).
Ett vindspar ingar dven i jarnvagsplanen for depan. Vandsparet behovs for att fordonen ska na
upp till depafunktionerna som ligger ovan mark. Utredningar kring markforhéllanden,
bergtiackning samt naturvarden pagar for narvarande, varfor det kvarstar tva olika alternativ for

S,

utformning och placering av vandsparen.
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Utredningsomréde for vindsparsalternativ 1 (se Figur 2) bestar av en korridor beldgen utanfor
Hagsétraskogens naturreservat. Konstruktionen i detta alternativ ligger nara markniva och utgors
av ett betongtrag i 6ppet schakt. Ett trg bestar av markplatta med viggar och ar i huvudsak utan
overdackning.

Utredningsomrade for vindsparsalternativ 2 utgors av en yta inom Hagsatraskogens
naturreservat. Ytan for utredning ar storre i vindsparsalternativ 2 4n vindsparsalternativ 1
eftersom osdkerheten i bland annat markférhéllanden ar storre. Konstruktionen for
vandsparsalternativ 2 ar betydligt mindre dn utredningsomradet. Vandsparsalternativ 2 bestar av
en bergtunnel helt under mark.

Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter avseende sidkerhet och trygghet, tillganglighet och anvindbarhet samt jamstélldhet
kommer att beskrivas ytterligare i jarnvagsplanens granskningshandling.

Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa redovisas i jairnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och paverkan under byggtiden i preliminér
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévning.

For vissa delar av den nya depan pégar fortfarande utredning. Likasa pagar arbete med
bedomning av effekter och konsekvenser samt maluppfyllnad. Detta kommer att beskrivas i sin
helhet i jarnvagsplanens granskningshandling.

Planeringen av en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan till Alvsjé med dep4 har pagatt sedan
ar 2020 och berdknas ta cirka fem ar. Byggstart av depa planeras till cirka ar 2029 under
forutsittning att nédvandiga tillstand ar klara. Nar byggandet har startat bedoms byggtiden till
cirka fyra till fem ar.

Investeringskostnad for depa och fordon uppgar till 2,2 miljarder kronor (utifran prisniva 2016,
exklusive risker) och finansieras av Region Stockholm.



1 Projektet ny depa for
tunnelbana mellan_
Fridhemsplan och Alvsjo

I kapitel 1 beskrivs projektet évergripande med motiv, tidigare utredningar och beslut,
planldggningsprocessen samt jarnvagsplanens avgransning.

1.1 Bakgrund

Stockholms lidn vixer snabbt. De senaste tio aren har befolkningen 6kat med cirka 35 000
personer varje ar. Fram till ar 2050 beriknas lanets invinarantal 6ka fran dagens cirka 2,3
miljoner till cirka 3,4 miljoner. Med befolkningstillvaxten foljer ett 6kat behov av
transportinfrastruktur och bostader.

I centrala Stockholm ar sparnitet redan idag till stora delar 6verbelastat och kapaciteten 6ver
Saltsjo-Mailarsnittet ar begriansad. Noderna Slussen och T-Centralen ar hogt belastade i
tunnelbanesystemet. Till exempel ska alla resor med tunnelbanan passera T-Centralen vilket gor
tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet sarbart och storningskansligt.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ frdn Sveriges regering for att fa forbattrad kollektivtrafik och
okat bostadsbyggande i storstiiderna. En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo
binder ihop centrala Stockholm med sodra Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostader med
hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen ger nya resmojligheter med smidiga bytespunkter
till annan kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och tunnelbanans roda linje avlastas. Den nya
tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj6 innebir en ny forbindelse 6ver Saltsjo-
Mailarsnittet, vilket medfor att kapaciteten stirks och befintligt kollektivirafiksystem avlastas. Det
blir den forsta tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.

Den nya tunnelbanan med sparlinje och stationer mellan Fridhemsplan och Alvsjo hanteras i en
separat jarnvagsplan.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna med projektet behévs bade nya
tdg och depakapacitet for dessa tag. Inkép av nya fordon och ny depa ar regionens ansvar att
bekosta enligt 6verenskommelse inom Sverigeférhandlingen. Tunnelbanetiagen behover
underhallas och kunna stéllas upp nir de inte ar i drift, vilket gors i en depa. En depa behovs for
att kunna trafikera den nya linjen med tunnelbanetag.

1.2 Motiv till ny depa fér tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo

Det finns idag flera tunnelbanedepéaer utmed Gron, Rod och Bla linje. Tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo #r lokaliserad mellan Rod linje till Norsborg/Fruingen och idag Gron
linje till Hagsatra (Bla linje i framtiden) dock utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada
linjerna finns idag tre befintliga tunnelbanedepéer, vid Nyboda, Norsborg och Hégdalen, se Figur
3.

For de tre depaerna ar tillgangen till bade verkstads- och uppstillningsplatser begransad, bade
idag och pa langre sikt. Det finns inte tillracklig kapacitet for att ta emot den nya linjens
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tunnelbanetig. Aven med de utbyggnadsmoéjligheter som finns i Norsborgsdepén och
Hogdalsdepén vad géller uppstillningsplatser sa dr bedomningen densamma. Norsborgsdepan
ligger dessutom forhéllandevis 1angt bort fran den nya linjen, vilket innebar att tomma tag skulle
behova koras 1anga strackor.

For att kunna nyttja befintliga depaer kriavs dessutom att en sparanslutning skapas mellan Gul
linje och Rod eller Gron linje, samt ombyggnation av befintliga signalsystem pa Rod och Gron linje
for att Gul linjes tag ska kunna trafikera.

[N
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Figur 3. Oversiktlig karta 6ver befintliga depder fér Rdd och Grén tunnelbanelinje.

10



1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.3.1 Samradsunderlag infor beslut om betydande
miljédpaverkan

Underlag upprittat i februari 2023 har tagits fram infor lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan. Har redogor Region Stockholm o6versiktligt for forutsattningar och majliga

miljoeffekter av olika depélokaliseringar. Samradsunderlaget stilldes ut pa samrad under

perioden 21 februari-21 mars 2023.

1.3.2 Beslut om betydande miljdpaverkan
Den 20 november 2023 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lan att projektet depa for
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

Underlaget som Liansstyrelsen fattat beslut utifran ar underlag upprattat av Region Stockholm
daterat 2023-02-18. Utover detta underlag har Region Stockholm upprittat "Samradsunderlag
infor beslut om betydande miljopaverkan", daterat 2023-08-25.

Lansstyrelsen papekar bland annat att det inom utredningsomradet finns ett flertal riksintressen
for vag (E4, E20, Sodraldanken vag 75, vag 226) samt jairnvag (Vastra stambanan, Nynisbanan).

Lansstyrelsen anser att olycksrisk inte utgor grund for betydande miljopaverkan, men vill lyfta att
om nya spar i ytlage ska dras i narheten av kéanslig bebyggelse bor risken for ursparning utredas
och beaktas. Lansstyrelsen skriver ocksa i sitt beslut att en depaanliggning som helt eller delvis
etableras ovan jord kan antas ha battre forutsattningar for att undvika omfattande problem med
fororeningar till grundvattnet.

1.3.3 Lokaliseringsutredning depa, tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo

Region Stockholm har genomfort en lokaliseringsutredning for en depa for tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsj6. Utredningen stod Kklar i januari 2024. Syftet med
lokaliseringsutredningen var att finna en lamplig lokalisering av depa for den nya tunnelbanan
mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Lokaliseringsutredningen utgér ett underlag for Region
Stockholms beslut om val av depélédge och hur den fortsatta planeringsprocessen ska genomforas.

I lokaliseringsutredningen har depélége i anslutning till den nya tunnelbanan utretts. De omraden
som bedémdes vara aktuella att utreda vidare var Vistberga och Alvsjo. I utredningen har fyra
alternativ bedomts; Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjo 10, se Figur 4. Alternativen har
utvirderats utifran hur vil de uppfyller projektets &ndamal och tillhérande projektmal. Inom
ramen for lokaliseringsutredningen har samrad genomforts med allménhet och intressenter sdsom
myndigheter, organisationer och Stockholms stad. Region Stockholm genomforde ett samrad
under perioden 19 september-18 oktober 2023 med syfte att fa in information och synpunkter pa
de fyra alternativen.
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Depalaget alternativ Vastberga ar forlagd till ett befintligt sparomréde langs Drivhjulsvigen i
Vistberga industriomrade och séder om Arstabergsvigen. Enligt kommunens planer ska
Vistberga verksamhetsomrade kvarsta som ett renodlat verksamhetsomrade. Mindre delar av de
véstra delarna har vissa mojligheter till stadsutveckling.

Depaalternativ i Alvsjo delutredningsomréde ligger i den vistra delen av Alvsjo
verksamhetsomrade utmed befintlig pendeltigsdepa. Enligt oversiktsplanen ska Alvsjo
verksamhetsomrade fortsitta vara ett omrade for litt industri. Alvsjo som sddant ir dock utpekat
som ett omrade dit investeringar och planeringsresurser ska riktas. Alvsjo bedéms ha stora
stadsutvecklingsmojligheter och ska vidareutvecklas till en regional malpunkt genom tunnelbanan
mellan Fridhemsplan och Alvsj6 och Sparvig Syd.
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Sammantaget framstar delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga lokaliseringen att
studera vidare i jarnviagsplan. Region Stockholm har darfor valt att ga vidare med lokalisering av
dep4 inom Alvsj6 delutredningsomrade.

Se kapitel 4.1 for mer information om resultatet av lokaliseringsutredningen.

1.4 Planldggningsprocessen fér ny depa
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Figur 5. Planldggningsprocessens olika steg for ny depa.

For att sakerstilla tillgang till den mark som behdvs for att anldgga tunnelbanan och depéan
tillampas lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag. Lagen reglerar processen for att ta fram en
jarnviagsplan. I planldggningsprocessen, se Figur 5, utreds lokalisering och utformning av
jarnvagen. I syfte att ge transportinfrastrukturen en god anknytning till 6vrig samhéllsplanering
och till miljolagstiftningen medverkar bade infrastrukturbyggaren, i detta fall Region Stockholm,
och andra samhallsaktorer.

Tidigare i projektet har ett samradsunderlag som beskriver hur den nya depan kan paverka miljon
tagits fram. Lansstyrelsen beslutade att projektet kunde antas medfora en betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnviagsplanen.

1.4.1 Samradsprocessen

Under storre delen av planldggningsprocessen inhdmtar Region Stockholm synpunkter och
kunskap fran allmidnheten 16pande. Synpunkter kan 1damnas kontinuerligt under
samradsprocessen men vid angivna tillfallen genomfor Region Stockholm aktiviteter dar
handlingar halls tillgdngliga for att lamna synpunkter. Samradsaktiviteterna riktar in sig pa olika
typer av fragor i olika skeden. Under samradsprocessen ska Region Stockholm fora dialog med
Lansstyrelsen i Stockholms 14an, Stockholms stad, de enskilda som sarskilt berors och regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Aven de 6vriga statliga myndigheter, den allmiinhet och de
organisationer som kan antas bli berorda ska inkluderas i dialogerna. Synpunkter som kommer in
under samrad sammanstélls och beméts i en samradsredogorelse.
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Fér den nya depan for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjégenomfors samrad i olika
skeden med olika fokus. Tva samrad avseende lokalisering har genomforts under varen respektive
hosten 2023, se beskrivningar i punktlista nedan. For information kring samrad som genomforts i
lokaliseringsutredningsskedet finns samradsredogorelser att ta del av.

Utredning péagar bland annat gillande utformning av vandspar. Infor framtagande av
granskningshandling ska Region Stockholm fatta beslut om vilket vindsparsalternativ som man
gar vidare med och ett riktat samrad med berorda planeras.

+ Samrad om arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa, 21 februari-21
mars ar 2023. Syftet med samradet var att hamta in kunskap och synpunkter om lokalisering av
arbetstunnlar och en ny depa. Oppet hus hélls pa Stadsarkivet, Liljeholmskajen den 8 mars, pa
Johan Skytteskolan i Alvsjé den 9 mars och p& Kungsholmens bibliotek p& Fridhemsplan den 15
mars.

- Samrad for lokalisering av depa for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo,
genomfordes i september—oktober 2023. Syftet med samréadet var att informera om den depa
som behovs for framtida utbyggnad av Gul linje, att ge information om utredningsarbetet och att
fa in synpunkter infor stallningstagandet om val av lokalisering av depan.

+ Pagaende samrad om jirnvigsplan och miljotillstand — fordjupat, 22 maj — 19 juni
2024. Syftet med samradet ir att inhdmta kunskap och synpunkter pi en mera detaljerad
beskrivning av den anldaggning som avses att byggas, samt for de forandringar av anldggningen
som gjorts sedan foregdende samrad. Bland annat presenteras de lokaliseringar och
utformningar som har studerats vidare och de alternativ som valts. Parallellt med pagaende
samrad genomfors dven samrad for jairnvagsplan for tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsjo — sparlinje och stationer.

Synpunkterna fran genomforda samrad har beaktats i arbetet med lokaliseringsutredningen.
Synpunkterna har ocksa besvarats i samradsredogorelsen.

1.4.2 Granskning och faststallelse

Efter den sista samradsaktiviteten fardigstalls jarnvagsplanen utifran inkomna synpunkter och
eventuell ny information frin de 6vriga tekniska utredningar som utforts under tiden for
samradsprocessen. Darefter kungors jarnvagsplanen, inklusive av lansstyrelsen godkand
miljokonsekvensbeskrivning. Myndigheter, organisationer, allménheten och enskilda som berors
ges tillfalle att granska jairnvagsplanen. De inkomna synpunkterna sammanstills och besvaras i ett
granskningsutlitande och de sista slutjusteringarna av jarnvigsplanen gors. Region Stockholm
begir sedan att lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen.

Nir lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget 6verlamnas det till Trafikverket for
faststillelse.

Se kapitel 9.2 for mer information om nar granskning och faststillelse planeras att ske.

1.4.3 Samordnat planférfarande

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med att ta fram
detaljplanen som kravs for att depan ska kunna byggas. Samordnat planférfarande anviands i
planldggningen av den nya depén for att samordna planldggningsprocesserna for detaljplan och
jarnvagsplan.

Eftersom detaljplanen i huvudsak behandlar atgarder som préovas genom jarnvéagsplan behovs inga
sarskilda detaljplanehandlingar i samradsskedet och jarnvagsplanens samrad kan tillgodoriknas
aven i detaljplanedrendena. Region Stockholm har, for att mota kraven pa samrad om detaljplaner
i plan- och bygglagen (2010:900), sidkerstillt att fastighetsforteckningen och samradskretsen

14



uppfyller kraven i plan- och bygglagen. Det samordnade forfarandet ger ocksd kommunen
mojlighet att nyttja den for jairnviagsplanen upprattade miljokonsekvensbeskrivningen.

I granskningsskedet upprittas separata planhandlingar for jirnvagsplan respektive detaljplan som
ska beslutas om enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive plan- och bygglagen.
Stockholms stad beslutar efter granskningen att anta detaljplanerna. For jairnvagsplanen ar det
Trafikverket som prévar och fattar beslut om att faststilla jairnvagsplanen. Detaljplanerna och
jarnvagsplanen planeras att stéllas ut for granskning under samma period.

1.5 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanens geografiska avgransning utgors av det omrade ovan och under mark dar
permanent och tillfalligt mark- och utrymmesansprak gors. I norr angransar omradet till
jarnvigsplanen for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo— sparlinje och stationer, genom
anslutningssparet under mark. I vést avgriansas jairnvagsplanen av den befintliga
pendeltagsdepans omrade. Planens sodra grans ar for narvarande under utredning och beror pa
vandspérets utformning. Den 6stra avgransningen sker utmed Varuvagen.

I jarnvagsplanens plankartor redovisas planerad anldggning och den mark som behovs for
anldaggningen. Utredning pagéar fortfarande for vindsparsutformning, varfor det dven tagits fram
samradskartor som visar respektive vindsparsalternativs utredningsomrade. Infor
granskningshandling fattas beslut om val av vandsparsalternativ och plankarta med markbehov
tas fram.
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redovisas i svart.
Den nya tunnelbanan med tillhérande depa ska utformas och dimensioneras for att hantera

bedomda framtida resendrsméngder for ar 2060.
1.5.1 Angrénsande jarnvagsplan fér tunnelbana till Alvsjo -
o .. .
sparlinje och stationer
En separat jirnvigsplan tas fram for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjospérlinje och
stationer. Jarnviagsplanen beskriver strackningen med stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen,

Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.
Projektet tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo omfattar siledes tva jarnviigsplaner, en som

beskriver sparlinje och stationer och en som beskriver depén, se avgransningen mellan planerna i
Figur 7 och Figur 8. En samordning mellan jarnvigsplanerna sker, framfor allt genom att vissa
markomraden anvinds gemensamt men i olika skeden, se beskrivning av detta i kapitel 9.3.
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[T DEPAOMRADE - JP fér depa

I DEPABYGGNAD - JP fér depd

[N SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP fér depa

[ SPARTUNNEL LINJE - JP f&r sparlinje och stationer
------ SPAR UNDER MARK

Figur 7. Avgransning mot Jarnvagspla
ligger under mark.

JP for depé %{% JP for sparlinje och stationer

n for sparlinje och stationer. Gransen mellan de tva jarnvagsplanerna
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JP =JARNVAGSPLAN

DEPAOMRADE - JP for depé

I DEPABYGGNAD - JP for depa

[ SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP for depd

[ SPARTUNINEL LINJE - JP fér sparlinje och stationer
ES77] UTREDNINGSOMRADE VANDSPAR - JP fr DEPA
------ SPAR UNDER MARK

Figur 8. Avgransning mot Jarnvégsplan for sparlinje och stationer visas i brunt. Grénsen mellan de tva
jarnvagsplanerna ligger under mark i spartunnlarna.

Grinsen mot Jirnvigsplan tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo- sparlinje och stationer
gér dir anslutningssparen till Alvsjo station vergar till enkelsparstunnlar i berg, se Figur 8.
Gransen mellan de tva jarnvagsplanerna ligger under mark. Figuren visar dven det skrafferade
utredningsomrédet for vindspérsalternativen.
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1.6 Tillstandsans®kan for bortledning av
grundvatten

Bergtunnlar paverkar grundvattnet under savil byggtiden som drifttiden. For byggande av saval
sparlinje och stationer som depa kravs darfor tillstdnd enligt miljobalken for bortledning av
grundvatten. Tillstdndsansokan hanteras gemensamt for de bada jairnvagsplanerna och kommer
att provas av mark- och miljédomstolen, i en sa kallad miljoprévning. Samrad for de bada
processerna sker samtidigt.

Miljokonsekvenser relaterade till grundvattenbortledning och dess foljdverksamheter beskrivs i
preliminar MKB for miljoprovning.
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2 Mal

I kapitel 2 redogérs for mal kopplade till projektet. Andamal och projektmal &r
projektspecifika medan resterande mal &r évergripande.

2.1 Andamal och projektmal

Andamalet kan ses som det 6vergripande syftet med projektet. Projektmalen beskriver
tillsammans med dndamalet vad projektet ska bidra till. Projektmalen kan ses som en precisering
av dandamalet i form av de kvaliteter och funktioner som ska uppnas.

Depén har fyra indamal, vilka ir desamma som for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo:

- Skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till regionens utveckling och
tillvaxt.

- Oka tillgingligheten med kollektivtrafik genom forbittrade forbindelser 6ver Saltsjo-
Malarsnittet viaster om Slussen.

- Stirka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

+ Bidra till stadsutveckling genom att mojliggora 48 500 bostader i anslutning till tunnelbanan.

For depan innebar det foljande projektmal:

* Att erbjuda uppstillning, stad-, tvitt-, service- och verkstadsfunktioner for de tunnelbanetag
som trafikerar linjen.

* Att vara dimensionerad sa att linjen kan trafiksédttas med minst femminuterstrafik.

* Att erbjuda uppstillning och verkstad for arbetsfordon for underhéll av tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo.

+ Att utbyggnaden av ny depé ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begriansas.

 Att omgivningspaverkan vid bygg och driftsskedet ska begrinsas i den man som ar mojligt.

2.2 Nationella transportpolitiska mal

En utgingspunkt for alla atgidrder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag beslutat om. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmaél och
ett hansynsmal, se Figur 9.
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Figur 9. De transportpolitiska malen (Prop. 2008/09:93).

2.3 Nationella miljémal

De nationella miljomalen bestér av ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmaélen dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen.

Generationsmalet — Generationsmalet ar ett 6vergripande mal som anger inriktningen for
miljoarbetet och den samhéllsomstillning som behover ske.

Riksdagens definition av malet anges nedan:

”Det évergripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lIamna
over ett samhadlle dér de stora miljoproblemen ar Iosta, utan att orsaka 6kade
miljé- och halsoproblem utanfor Sveriges granser.”

Miljokvalitetsmalen — Miljokvalitetsmalen beskriver den 6nskade kvaliteten pa miljon och det
som pa olika omraden konkretiserar arbetet med att uppna generationsmalet. Miljokvalitetsmélen
syftar till att:

+ fraimja manniskors hilsa

+ varna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

* ta till vara kulturmiljén och de kulturhistoriska virdena
* bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférméaga

¢ trygga en god hushallning med naturresurserna.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 1.2.1, listas de miljomal som depan bedoms
berora.

2.4 Regionalt trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet &r att faststilla langsiktiga
mal for den regionala kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal: Okat kollektivt
resande, Smart kollektivtrafiksystem och Attraktiv region. Mélen beskriver 6vergripande vad
som ska kianneteckna kollektivtrafiken i Stockholms lan ar 2030, se Figur 10.
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Figur 10. Trafikférsérjningsprogrammets malmodell.

2.5 Stockholm stads Framkomlighetsstrategi for
2030

Framkomlighetsstrategin hanger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Strategins 6vergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose framtida behov pa ett
balanserat sitt. Planeringsinriktningarna galler for bade befintliga och nya vagar och gator i hela
staden, samt for torg och kajer med trafikytor. Det ar viktigt att planeringen samordnas med
byggande av nya bostdder och arbetsplatser samtidigt som staden tar hand om och forbéattrar de
offentliga rum som redan finns.

- Kapacitet
Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme f6r att kunna forflytta fler manniskor pa
samma yta. Effektiva godstransporter ska fraimjas. Rorlig trafik prioriteras framfor stillastdende
fordon.

+ Framkomlighet
Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbéattras for gang, cykel, och
effektiv godstrafik. Péalitligheten ska bli battre for samtliga trafikslag genom att styra resande
med innovativa losningar, prissittning och samverkan.

+ Attraktivitet
Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms viktigaste
offentliga rum, dir savil invanare som naringsliv bidrar till stadslivet. De offentliga rummen ska
planeras for att uppmuntra till rorelse i vardagen for alla genom att forbattra gdngvénligheten
och vistelsekvaliteterna i hela staden.

- Hallbarhet
Alla manniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutsittningar i hela staden. Genom
att frimja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvandning till de resor dar bilen
gor mest nytta for samhaéllet minskar buller, trafikolyckor och utslapp fran fordonstrafiken.
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3 Forutsattningar och
nuldgesforhdllanden

I kapitel 3 beskrivs viktiga forutsattningar for depd for tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé. I kapitlet behandlas bland annat padgaende markanvéndning,
befintlig kollektivtrafik, planerad stadsutveckling i ndromradet samt férutsattningar for
depan.

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och
verksamheter

Alvsjo verksamhetsomrade, sdder om Alvsjd centrum, ir ett omrade med litt industri. Befintliga
verksamheter intill planerad depa dr idag bland annat bilvard, dackverkstad, kakelbutik,
lagerverksamhet samt grossistverksamheter. Inom Alvsj6 verksamhetsomrade finns @ven en
simskola samt en gymnasieskola. Pa det planerade depaomradet finns idag en padelhall, en
bilverkstad, logistikverksamhet samt en tradvardsverksamhet.

Planerat depaomrade ligger utmed den ostra sidan av befintlig pendeltdgsdepa och Vistra
stambanan. Utmed vistra sidan av pendeltagsdepan gar Vistra stambanan och véster darom ligger
Alvsjo villastad. Nynisbanan utgor det planerade depiomrédets norra avgrinsning. Utmed
depaomradets Ostra sida stracker sig Varuvagen, som leder trafik frain Huddingevagen genom
industriomradet och vidare till pendeltdgsdepan (i det planerade depaomradets sodra del).
Trafikverket har idag ett stickspar i depdomradets norra del pa sédra sidan om Nynasbanan.
Sticksparet med tillhorande upplagsytor och viganslutning till omradet anviands idag av
Trafikverkets underhallsverksamhet.

Norr om depiomradet och Nynisbanan ligger Alvsjo stationsomrade (utmed vistra stambanan).
Stationsomradet préglas av infrastruktur och storskaliga byggnadsvolymer. P4 stationsomradets
vistra sida ligger Alvsjo torg med bussterminal och p4 andra sidan vistra stambanan ligger
Stockholmsmissan och Alvsjo idrottsplats. Intill gdngbron mellan Alvsjo station och
Stockholmsmissan ligger Alvsjé Gard med anor frin 1500-talet och en uppvuxen park som bildar
en stor del av vegetationen i omrédet ndrmast spiren. Magelungsvigen utgor passage under
vistra stambanan och forbinder Hogdalen med Alvsjo genom en fyrfilsvig som fven passerar ver
Huddingevigen. Norr om Alvsjo villastad bestar bebyggelsen frimst av flerbostadshus, samt
verksamheter kring stationsomradet.
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Figur 11. Befintlig bebyggelse i nédrhet till planerat depdomrade.

3.1.1 Riksintressen

Riksintressen som berors avser vag- och jarnvagstrafik (Figur 12). Riksintressen for vig inom
utredningsomradet dr viag 226. Denna vag ar en viktig lank for transporter samt ar prioriterade for
farligt gods. Jirnvigen (Alvsjo—Stockholms C—Sundbyberg/Solna, Stockholms niromrade,
Alvsjo— Nynishamn) med riksintresse har omfattande gods- och persontrafik. I riksintresse
vig/jarnvig ingdr Aven anslutning till Arsta kombiterminal/Alvsjo godsbangéard dar stor
omlastning av gods till vag och jarnvag sker.

Ytterligare ett riksintresse for kommunikation paverkas och det géller flygplats och avser
Stockholm - Arlanda med minsta sektorh6jd (lagsta flyghojd som garanterar minst 300 meter 6ver
hogsta hinder i omradet). Utover riksintressen for kommunikation ligger depan &dven inom
riksintresse for totalférsvar, det av Forsvarsmaktens utpekade, paverkansomrade for vaderradar.
Dessa omraden inbegriper stora delar av Stockholm, varfor dessa tva riksintressen ej redovisas i
bild 6ver riksintressen.
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Figur 12. Riksintressen i anslutning till den planerade depan.

3.2 Resenarer och trafik

Maélpunkter i omradet ar, forutom arbetsplatserna, frimst en padelhall, en simskola samt en
gymnasieskola. Det ar generellt ett omrade for bilburna. Industriomradet innefattar bilvagar och
trottoarer och utmed Huddingevigen gér en cykelviig frin Alvsjo (via Alvsjo idrottsplats) ner till
Konsumentvigen i utkanten av Alvsjo verksamhetsomrade.

3.2.1 Kollektivtrafik

Den befintliga kollektivtrafiken i upptagningsomradet bestar i dag av busstrafik i ndromradet samt
cirka 1,5 km langre bort tunnelbanetrafik respektive pendeltagstrafik, se Figur 13. Omradet
trafikeras idag av buss 143 (busslinje fran Alvsjo station).
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Figur 13. Befintlig kollektivtrafik vid planerat lage for depd i Alvsjo.

Alvsjo station fungerar i dag som en stor kollektivirafiknod med pendeltig, flertalet busslinjer
samt ett cykelgarage. Pendeltagsstationen har ett stort upptagningsomrade. Manga pendlar med
cykel till stationen for vidare resa norrut eller soderut.

3.2.2 Godstrafik
Huddingevigen (vig 226) leder godstrafik in till Alvsjo verksamhetsomrade. Inom Alvsjo
verksamhetsomrade finns flera verksamheter som ar beroende av tung trafik.
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3.3 Stadsutveckling

3.3.1 Planer

3.3.1.1 Oversiktsplan
Oversiktsplan for Stockholm stad antogs av kommunfullmiktige i februari 2018 och vann laga
kraft den 23 mars 2018.

I 6versiktsplanen pekas tunnelbaneférbindelsen mellan Fridhemsplan och Alvsjé ut. Tunnelbanan
anges som en forutsiattning som majliggér omfattande stadsutveckling inom flera omraden. En ny
tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsj6 binder ihop centrala och sédra Stockholm. Fran
slutstationen Alvsjo linkar den nya tunnelbanan ihop med pendeltigsforbindelser och den
kommande Sparvig Syd till Flemingsberg. Tunnelbanelinjen ger nya resmdjligheter med smidiga
bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och Réd linje avlastas. Alvsjo
verksamhetsomrade pekas ut som ett omrade for 14tt industri. (Stockholms stad, 2018).

3.3.1.2 Planeringsstrategi
Enligt plan- och bygglagen 3 kap. 23 § ska kommunfullméaktige anta en planeringsstrategi senast
24 ménader efter ett ordinarie val. I strategin ska fullmaktige ta stillning till:

- andrade planeringsforutsattningar av betydelse for 6versiktsplanens aktualitet
+ kommunens fortsatta arbete med 6versiktsplaneringen

En planeringsstrategi for Stockholm stad ar under framtagande, men har dnnu inte antagits av
kommunfullmaiktige. I ett tjansteutldtande (Dnr 2023—07152) beskrivs att planeringsstrategin
fokuserar pa de fragor dar storst forandring skett av planeringsforutsattningarna sedan
oversiktsplanen antogs och dar ytterligare insatser inom 6versiktsplaneringen behovs. Elva teman
har identifierats dar planeringsforutsattningarna dndrats mest och/eller fragor som vuxit i dignitet
sedan oversiktsplanen antogs. Fragor dir inga storre forandringar skett och dar arbetet 16per pa i
linje med oversiktsplanen lamnas darfor utanfor planeringsstrategin.

De teman som pekas ut ar:

- Okad komplexitet i stadsutvecklingen

+ Samre ekonomiska tider

 En vikande bostadsmarknad

+ Ett ndringsliv som skapar stadskvaliteter
* Fortsatt ojamlika livsvillkor

¢ Fler skyddade gronomraden

* Vixande krav pa teknisk forsorjning

+ Klimatanpassning och minskade utslapp
 En fordndrad mobilitet

+ Totalforsvaret i en oséker tid

+ Snabb takt i digitaliseringen

3.3.1.3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) géller fram till
och med hosten 2026. Region Stockholm planerar att anta en ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen ar 2026. Langsiktig horisont for planen kommer att vara ar 2060. Paverkan
och konsekvenser for ny depa bedoms utifran detta prognosar. Befolkningstillvixten kommer att
vara lagre i kommande regionala utvecklingsplan dn nuvarande RUFS 2050.
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Den 6vergripande visionen i den nuvarande regionala utvecklingsplanen ar att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion. For att na visionen lyfter
RUFS 2050 fyra mal som Region Stockholm tillsammans med lanets kommuner och aktorer
stravar mot (Stockholms ldns landsting, 2018):

- En tillganglig region med god livsmiljo —prioritering av satsningar pa att skapa attraktiva
livsmiljoer for Stockholmsregionens invanare och styra mot ett mer transporteffektivt samhalle.

+ En oppen, jamstdlld, jamlik och inkluderande region — satsningar for att ta till vara
kompetens och underlidtta matchningen pa arbetsmarknaden, fortsatt arbete pa
folkhalsoomradet och starkta forutsittningar for barn och unga att klara skolan och gé vidare till
studier och arbete.

+ En ledande tillvixt- och kunskapsregion — satsningar som stiarker regionens forsknings-
och innovationsmiljéer tillsammans med insatser som lockar fler utlindska foretagsetableringar
och besokare och som 6kar den internationella handeln.

+ En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp - insatser som
okar elektrifieringen av transporter, utveckling av klimat- och resurseffektiva stadskiarnor
runt om i ldnet.

I RUFS 2050 finns en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsj6 utpekad.

3.3.1.4 Befintliga planer inom utredningsomradet
Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anviands samt hur bebyggelse far
anldggas och utformas. Lagen slar fast att det ar en kommunal angeldgenhet att planldgga
anvindningen av mark och vatten. Inom Alvsj6 industriomrade finns flera gillande stads- och
detaljplaner som i huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for viag samt
jarnvagstrafik. Omradet dar depan foreslas att anldggas omfattas av tidigare framtagna detalj- och
stadsplaner som i huvudsak reglerar marken som industrimark men dven mark avsedd for vag
samt jarnvagstrafik. Nedan beskrivs de planer som berors av jarnvagsplanen.

Stadsplan for Alvsjd industriomrade (PL. 5129A)

Stadsplanen tillhor kungliga majestitets beslut fran den 21 februari 1958. Planomradet utgors av
cirka 13,5 hektar tomtmark f6r industridndamaél samt viss del reglerad for trafikindamal, allmin
platsmark, handel och eltransformator. Planomradet (se Figur 14) gransar i vast mot det som idag
utgor Vistra stambanan, i syd mot det som utgor reservat for tunnelbana och Hagsétraskogens
naturreservat samt i ost och nordost mot det som utgor Huddingevagen respektive Nynasbanan.
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Figur 14. Plan for Alvsjo industriomrdde (PL. 5129A) utdrag ur Stockholms stads hemsida.
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Detaljplan fér dstra Alvsjdéskogen mm (Dp 8487)

Detaljplanen vann laga kraft den 1 mars 1988. Planomrédet (se Figur 15) omfattar cirka 30 hektar
och utgors till storsta delen av Hagsitraskogens naturreservat, men dven del av Huddingevigen
och tre intilliggande fastigheter som regleras som kontor, industri samt motell och restaurang.
Planens syfte ar att bevara naturomradet, som regleras som skogsmark och angsmark for lek och
idrott. I detaljplanens nordostra del, ndrmast industriomradet, regleras ett omrade pa cirka 1,5
hektar som tunnelbanereservat for eventuell forlingning av tunnelbanan fran Hagséitra mot Alvsjo
station. Tunnelbanereservatet utgors av skogsmark i avvaktan pa utbyggnad.
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Figur 15. Detaljplan for dstra Alvsjéskogen (Dp 8487). Utdrag ur Stockholms stads hemsida.

Stadsplan foér kv. Leverantéren (PI 8071)

Stadsplanen vann laga kraft den 21 juli 1981 och omfattar cirka 14 hektar. Planen (se Figur 16)
reglerar del av det som i dag utgor Hagsitraskogens naturreservat som underbyggd parkmark for
spartunnlar. Ovriga planomradet utgérs av spiromrade for Vistra stambanan samt en fastighet
norr om naturreservatet som regleras som byggnadskvarter med trafikindamal, med syfte som
skotselhall och anvisningsstation for pendeltég.
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Figur 16. Stadsplan for kvarteret Leverantéren (Pl 8071). Utdrag ur Stockholms stads hemsida.

Tomtindelning kvarteret Leverantéren (B167/1966)

Tomtindelningen (se Figur 17) beslutades 15 juli 1966 och reglerar fastigheternas storlek.
Tomtindelningar dr en dldre typ av plan som beskriver hur kvarteren ska delas in i fastigheter.
Indelningarna giller idag som detaljplanebestammelser.
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Figur 17. Tomtindelning for kvarteret Leverantdren (B167/1966). Utdrag ur Stockholms stads hemsida.

Andring och utvidgad stadsplan fér kvarteret Nederlaget m.m. (Pl 6271)
Andringen av stadsplanen vann laga kraft 21 januari 1965. Planen (se Figur 18) avser savil en
dndring som utvidgning av den tidigare stadsplanen genom att lagga till kvarteret Nederlaget.
Inom planomrédet regleras industrimark.
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Figur 18. Detaljplan respektive tomtindelning fér kvarteret Nederlaget (Pl 6271 respektive B162/1965). Utdrag
ur Stockholms stads hemsida.

Tomtindelning kvarteret Nederlaget (B162/1965)
Tomtindelningen beslutades den 3 november 1965 och reglerar fastigheternas storlek (se figur
Figur 18).

3.3.1.5 Markanvandning
Den framtida markanvandningen planeras utvecklas i linje med RUFS 2050 och Stockholms stads
oversiktsplan.

I Sverigeforhandlingen atar sig ett antal kommuner i landet att sammanlagt bygga 6ver 100 000
bostider fram till &r 2035. Inom projekt tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo atar sig
Stockholm stad att bygga 48 500 nya bostidder. Detta ger lanet ett viktigt tillskott av bostdder och
mojlighet att vixa hallbart med fokus pa mer kollektivirafikresande.

Stockholms stad planerar dessutom for en omfattade stadsutveckling vid Alvsj6. Planerna
innehaller nya bostédder, arbetsplatser, skolor med mera.

Arbete med detaljplan har inletts. Las mer om hur den nya depéan anpassas till gillande
detaljplaner i kapitel 9.4.

Hagsatraskogens naturreservat
Hagsitraskogen ligger inom Detaljplan for 6stra Alvsjoskogen m.m. Dp8487, se markerat omrade i
Figur 19. Kommunfullmaiktige i Stockholms kommun beslutade den 14 juni 2021 att inratta
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Hagsiatraskogens naturreservat med stod av 7 kap. 4 § miljobalken samt tillhorande skotselplan
enligt 38 i forordningen (SFS 1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken. Hagsétraskogen ar
en viktig del av Stockholms grona infrastruktur, som kdarnomrade for biologisk mangfald. Skogen
med sina vatmarker ar en viktig uppvaxtmiljo for groddjur. Hagsdtraskogen fungerar som
rekreationsomrade frimst for boende i Hagsitra, Alvsjo, Ormkirr och Stuvsta. Skogen har hoga
upplevelseviarden och anvinds for promenader, 16pning, annan motion, samt forskoleutflykter och
skolaktiviteter och ar darfor ett viktigt omrade for vardagsrekreation.

Naturreservatets entréer (gdngvégar in i skogen) utgors av en entré séderifran via Esplundagriand
samt en Ostlig entré via Grossistvigen.
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----- Depaomrade B Naturreservat
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Figur 19. Karta 6ver Hagsatraskogens naturreservat, samt den del av naturreservatet som ingar i
Utredningsomrade fér vandsparsalternativ 2.

Syftet med Hagsatraskogens naturreservat ar:

- att skydda och for friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla naturomradet som
motesplats samt med upplevelsevarden i form av skogskansla, naturupplevelser, motion och lek.

+ att skydda och for biologisk mangfald utveckla omradets funktion som ekologiskt kirnomrade
for vaxter och djur, med fokus pa dldre ekar, barrskogens grova gamla triad, vardefulla
vatmarker, 6ppen grasmark och skyddsvirda arter.

* att bevara omradets funktion som en del i Stockholms grona infrastruktur, och for minskad
belastning av nirsalter och skadliga &mnen till Magelungen och nedstroms delar av Tyresans
sjosystem.
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- att skydda och framhéva kulturhistoriska spar i landskapet.

Reservatet har strikta foreskrifter for att skydda dess natur, inklusive forbud mot att skada trad
och buskar, stora djurlivet, introducera fraimmande arter och forstora geologiska formationer.
Tillstand kravs for att bland annat avverka trad, forandra omradets topografi eller
avrinningsforhallanden samt anléigga gdng- och cykelvig eller nya ledningar. Atgérder som krivs
for underhall av pendeltagsdepén eller for Vistra stambanans funktion och sakerhet ar
undantagna fran foreskrifterna, dock krévs att planerade atgarder gors i samrad med stadens
forvaltningar.

Magjlighet att justera naturreservatsgransen finns for utbyggnad av infrastruktur om det visar sig,
vid en samlad bedomning av olika intressen, att en utbyggnad av ny infrastruktur ovan mark bor
forlaggas hit. En tunnelbana under mark kan daremot komma att tillatas genom sarskilt tillstdnd
for arbeten som spriangning och schaktning, &ven utan dndring av naturreservatets granser.
Anlaggs infrastrukturen istéllet inom befintligt tunnelbanereservat enligt detaljplanen kommer
den att ligga utanfor naturreservatet.

3.4 Miljé och halsa

Kapitlet beskriver befintliga forutsattningar for miljo och hilsa. I den preliminara
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs de nedanstaende miljoaspekterna mer utforligt.

3.4.1 Mark och vatten

Miljoaspekten avser berggrundsforhallanden, jordartsforhallanden, grundvatten, ytvatten och
fororenade omraden. For en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.11 jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Aspekterna berggrunds- och jordartsforhallanden redovisas dven har
i planbeskrivningen kapitel 3.5 .

3.4.2 Kulturmiljo

Miljoaspekten avser av manniskan paverkade spar i landskapet, som beréttar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till det landskap vi ser i dag. Méanniskors livsmonster och
resursutnyttjande kan f6ljas genom tiden i landskapets fysiska strukturer. For en mer utforlig
redogorelse, se kapitel 5.2 1 jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.3 Stadsbild

Miljoaspekten avser det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo.
Inom stadsplanering avser begreppet exempelvis byggnader och gaturums exteriora gestaltning,
skala och struktur. For en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.3 i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.4 Rekreation

Miljoaspekten rekreation ar viktig ur flera perspektiv: fysiskt, socialt och psykiskt. Friluftsliv och
rekreation bygger, enligt definitionen i miljobalken, pa mdjligheten att vistas utan utrustning i
naturomraden med ren luft och rena vattendrag. Rekreationsvirden kan dock dven finnas i byggd
miljo. Ijarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning avser aspekten framst narrekreation och
annan tatortsnara friluftsliv. For en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.4 i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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3.4.5 Sociala varden

Miljoaspekten avser social héllbarhet i syfte att bygga ett jamlikt och inkluderande samhalle dar en
héllbar utveckling kommer alla grupper i samhéllet till del. For stads- och transportplanering
innebar det bland annat att motverka och kompensera for socioekonomiska skillnader mellan
bostadsomraden och att verka for ett samhalle dar alla grupper kan delta pa jamlika villkor. For en
mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.5 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.6 Naturmiljo

Miljoaspekten avser naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner. Naturvirdet ar
kopplat till den natur som bidrar till biologisk mangfald eller fyller en ekologisk funktion. For en
mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.6 i jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.7 Buller, stomljud och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksé genom
att vibrationer i marken alstrar ljud i byggnader (stomljud). Vibrationer kan dven stora
boendemiljon genom uppfattbara skakningar och orsaka stérningseffekter, sa kallade
komfortstorningar, for de som bor eller vistas i byggnader i narheten. Vibrationer kan ocksa
orsaka skador pa byggnader. For en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.7 i jairnvéagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.8 Luftkvalitet utomhus

Miljoaspekten avser luftkvaliteten utomhus under drifttiden. I urbana miljoer ar luftféroreningar
ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och miljon. Luftkvaliteten utomhus
paverkas genom att tdg inom tunnelbanedepan kommer att ge upphov till partiklar. Partiklar
uppstar fraimst fran slitage av vagnar, hjul och rils samt vid mekanisk bromsning. For en mer
utforlig redogorelse, se kapitel 5.8 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.9 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetiska filt.
Miljoaspekten avser de elektromagnetiska falt som uppkommer frin transformator i
teknikbyggnader, stromskeneanlaggning och hog- och lagspanningskablar. For en mer utforlig
redogorelse, se kapitel 5.9 i jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.10 Klimatanpassning och skyfall

Klimatanpassning av infrastruktur innebar att anpassa infrastrukturen for att klara framtida,
sannolika forhéllanden. I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning handlar aspekten framst
om att anpassa anldaggningen till att regnen i framtiden kan bli kraftigare, vilket kan orsaka
oversvamning. FOor en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.10 i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.11 Klimat och naturresurshushallning

Med naturresurshushallning menas att anvindningen av energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska ske pé ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sétt. I jarnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning avgrinsas aspekten till anldggningens klimatpaverkan samt
materialbehov och masshantering. For en mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.11 i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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3.4.12  Olycksrisker

Med olycksrisker avses de risker som utgors av plétsligt intraffade handelser som kan orsaka stora
konsekvenser for omgivningen, tredje person, resenérer eller personal inom anldaggningen. For en
mer utforlig redogorelse, se kapitel 5.12 i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5 Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1 Geotekniska och bergtekniska forutsattningar

Den nya depan med anslutningstunnlar kommer till viss del byggas i berg. Bergtunnlar kan i
princip byggas under alla forutsattningar, men olika forutsattningar gor det olika svart. Till goda
forutsattningar for byggande i berg hor bland annat bra bergkvalitet och god bergtackning, det vill
sdga avstandet mellan tunnelns tak och bergoverytan. Begreppet bergkvalitet kan forenklat
oversittas till hur uppsprucket berget ar och vilka egenskaper strukturerna i berget har samt hur
de ar orienterade i forhallande till planerad anldggning. Sddana strukturer kan vara svaghetszoner
och sprickor. Forenklat ar en svaghetszon en zon i berget dar berget ar svagare an
omkringliggande berg. Det ar mer fordelaktigt att bygga tvirs 6ver svaghetszoner 4dn att ga langs
med.

En annan forutsattning som ar av intresse vid planering och placering av anldaggningen ar
jorddjupet, det vill sdga avstandet mellan markytan och bergoverytan. Uppgiften om jorddjup
anvands for att bestimma hur djupt anlaggningen behover placeras men ar ocksa en aspekt vid
placeringen av de anldggningsdelar som angor markytan.

3.5.1.1 Bergforhallanden
Berggrunden inom Alvsjdomradet bestir av sedimentidergnejs. Bergdverytans nivier varierar
mellan +8 och +42. De hogsta nivierna aterfinns i det kuperade h6jdomradet i Hagsatraskogen.
De lagsta nivaerna finns vid vindplatsen vid Varuvéagens sodra del samt i en lokal svacka centralt
belagen i Hagsatraskogens naturreservat.

Berg i dagen forkommer huvudsakligen inom omradets sédra och norra delar men dven ytnira
berg under fyllningsjord aterfinns i omréadets centrala del.

Inom Alvsjdomradet forekommer en forhallandevis stor geologisk variation vad géller
bergmassans egenskaper. Parallellt med Magelungsvagen, utanfor planforslagets omrade, stracker
sig en storre svaghetszon som kategoriserats som krosszon. Parallellt med krosszonen, samt
tvarande till den forekommer ett flertal systematiska sprickzoner inom planforslagets omrade.

3.5.1.2 Jordlagerforhdllanden
Jordlagerforhallandena inom planforslagets omrade bestar huvudsakligen av fyllning ovan lera pa
friktionsjord pa berg. Jorddjupen varierar mellan 0 meter och 11 meter, med lokala djupare
svackor omkring sodra delen av Varuvagen med kring 11 meter.

Fyllningsjordens maktighet varierar huvudsakligen mellan 0 och 2 meter. Inom utspridda lokala
delar av omréadet varierar fyllningens méktighet mellan 3 och 5 meter, fyllningsjordens maktighet
tenderar att 6ka mot vister (mot befintlig stambana). Inom omraden forkommer friktionsjord
direkt pa berg.

Fyllningsjordens sammanséttning bestar enligt upptagna skruvprovtagningar huvudsakligen av
grusig sand eller sandigt grus med stillvisa inslag av sten eller asfalt.
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Lerans maktighet inom omradet varierar huvudsakligen mellan o och 4 meter, med djupare
partier uppemot 6 meter dster om planerad verkstad for arbetsfordon och 10 meter vid
vandplatsen i s6dra delen av Varuviagen. Inom lokala delar norr i omradet saknas lera helt.

3.5.1.3 Geohydrologiska forhallanden
Inom det planerade depiomradet i Alvsj6 industriomrade finns ett i huvudsak slutet, undre
grundvattenmagasin i vattenforande friktionsjord mellan lera och berg. Generellt fluktuerar
grundvattnets tryckniva cirka 1—3 meter under befintlig markniva.

I det kuperade hojdomradet i soder, som utgor Hagsitraskogens naturreservat, finns foretradesvis
mindre grundvattenmagasin i vattengenomslapplig morénjord. Matning av grundvattennivaer
pagar. Vattenavrinningen fran de norra av delarna hojdomradet sker mot det slutna, undre
grundvattenmagasinet i norr.

Grundvatten forekommer ocksa i sprickor/spricksystem i den kristallina berggrunden. Resultat
fran hydrogeologiska undersokningar i berg i omradet ar 4nnu inte klara.

Grundvattnet inom och i anslutning till det planerade depdomréadet ar vardefullt ur flera aspekter.
Det undre grundvattenmagasinet i jord har bland annat en viktig funktion fé6r markstabiliteten i
och omkring depaomradet, med hiansyn till férekomst av potentiellt sdttningskénsliga lerjordar.

3.5.2 Befintliga anlaggningar under mark

Befintliga underjordiska anldggningar behover tas hansyn till, exempelvis genom att de nya
anslutningstunnlarna till depan anpassas i hojd- eller sidled for att undvika konflikt och for att
passera pé ett sikert avstind. Exempel pa sddana anliggningar ar tunnlar for avlopp och ledningar
samt, sd langt som majligt, energibrunnar.

Inom och i anslutning till det planerade omréadet f6r depan finns olika typer av ledningar och
anlaggningar for el, vatten- och avlopp, fjirrvirme samt fiber. Ménga av dessa maste flyttas och
laggas om infor byggproduktionen av depan. Samordning och planering med ledningsidgarna
pagar.
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4 Planforslaget samt alternativ
och utformning

I kapitel 4 beskrivs vald lokalisering och utformning med motiv. Aven studerade och
bortvalda alternativ redovisas med motiv. Inledningsvis ssmmanfattas valet av
lokaliseringsalternativ fran tidigare genomford lokaliseringsutredning. Dérefter
redovisas den planerade anldggningen uppdelat pa bland annat depdomrade,
anslutningsspar inklusive vandspar.

4.1 Lokalisering

En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en 1amplig lokalisering av depa for tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjd, genomfordes under 2023 - 2024.

4.1.1 Val av lokaliseringsalternativ

I lokaliseringsutredningen utreddes flertal lokaliseringsalternativ inom tva delutredningsomraden,
Vistberga och Alvsjo, se Figur 20. Av samtliga lokaliseringsalternativ som utreddes, se Figur 21,
valdes fyra lokaliseringsalternativ ut for ytterligare studier och 14g sedan till grund for val av
lokalisering. Motiven for vald lokalisering redovisas under 4.1.2. De lokaliseringsalternativ som
valdes bort redovisas under kapitel 4.1.3.

4.1.2 Motiv fér vald lokalisering

Lokaliseringsutredningen visar att en depalokalisering i Alvsjo industriomrade har en storre
potential att utforma en kompakt depaanliaggning med verksamhet bade under och 6ver mark som
minimerar intringet i markniva. En lokalisering i Alvsjo kan béttre anpassas till framtida planer
pa stadsutveckling, jamfort med en lokalisering i Véastberga som kommer i direkt konflikt med
Stockholms stads planer pa ett mer vilintegrerat verksamhetsomrade samt ar oférenligt med att
bibehalla Liljeholmsbanan. En lokalisering i Vastberga ar dven i konflikt med framtida
godshantering i omradet.

4.1.3 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I inledningen av lokaliseringsutredningen utreddes ett storre antal depalokaliseringar inom de
bada delutredningsomradena Vistberga/Ostberga och Alvsjo (se Figur 21). Flera av dem valdes
bort tidigt pa grund av genomférbarhet. Fyra alternativ utreddes vidare och presenterades i
samradet kring dep&lokalisering: ett alternativ i Vistberga och tre alternativ i Alvsjo
industriomréade. Alternativet i Vistberga kunde senare viljas bort och en depélokalisering i Alvsjo
industriomréde foreslas.
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Figur 20. I kartan redovisas det totala utredningsomr8det samt de delutredningsomrdden som har studerats i
lokaliseringsutredningen. Lokaliseringsutredningen forordar delutredningsomrade Alvsjo.
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Figur 21. Lokalisering av studerade alternativ inom vartdera delutredningsomradet. I kartan redovisas samtliga
utredningsalternativ som togs fram i arbetet med lokaliseringsutredningen. De alternativ som bendmns
"bortvalda alternativ” &r lokaliseringsutredningens Véstberga 2, Véstberga 4, Alvsjd 2A & 2B respektive Alvsjd 6
samt Alvsjoé 1B.

4.2 Utformning

Region Stockholm har i ett inriktningsbeslut férordat att utifran de valda depaalternativen i
lokaliseringsutredningen gé vidare med en utformning som medger att depén placeras pa
markytan med koppling till Alvsjo station via anslutningssparen under mark. Nedan redovisas
utformningsval med motiv.

4.2.1 Overgripande systemutformning

I Figur 22 redovisas depans olika funktioner samt de vindspéar och anslutningsspar som behovs
for att ta upp hojdskillnaden mellan station Alvsjo och depans ytlige i industriomradet.
Anlaggningen bestar i huvudsak av tre delar;
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Anslutningsspar fran sparlinje och stationer (tillhor Jarnvagsplan-sparlinje och stationer)
Anslutningsspar till depan (vindsparen ar en del av dessa)

Depa i ytlage

/ Under mark \

Anslutningsspar Anslutningsspar Anslutningsspar
; "Sparlinje och stationer” | “under depan” "Vandspar”
Alvspp | _____________________________________________
station ~======== = e B e
|
Grans mellan i
\ jarnvagsplaner Varuvdgen /
/ Over mark \

Anslutningsspar
"Vandspar”

Depan (med alla depafunktioner) cood lecoocosssssoooee Hagsitraskogen

K Varuvagen /

Figur 22. Principskiss for depans dvergripande system under och éver mark.

4.2.2 Val av utformning depd@ med motiv

For den valda utformningen har depéns funktioner (se vidare i kap 4.2.3) som behovs for bland
annat service och tvitt av tunnelbanetagen placerats ovan mark inom omréde enligt Figur 22.
Anslutning till depan sker under mark via spartunnlar frin Alvsjo station och sedan via vindspar i
Hagsidtraskogen upp till markniva. Vandsparens utformning och placering utreds fortfarande
inom tvé olika utredningsomraden (se kap 4.2.4).

Depé och spartunnlar mellan Fridhemsplan och Alvsj6 utgdr ett och samma sparsystem. For att
minimera mingden otéta tunnlar och bergrum samt paverkan pa den néarbeldgna stambanan har
Region Stockholm foreslagit att produktionen av spartunnlarna for sparlinjen ska ske med en
tunnelborrmaskin (TBM). Genom att samlokalisera etableringen av TBM till depins omrade
minskar dven intringet pa Alvsjo idrottsplats.

Motiven till utformningen ar sammanfattningsvis:
e Mojlig samlokalisering av TBM for Jarnvagsplan for sparlinje och stationer

e Undvika storre berguttag dn nédvandigt genom en placering av uppstéllningshallen ovan
mark

Detta har mdjliggjorts genom att endast 7 tag antas behovas for att trafikera linjen varav tva kan
stillas upp norr om Fridhemsplan (se kapitel 4.2.3.1). Det behovs séledes endast 5
uppstillningsplatser och inte 10 som var utgadngspunkten i lokaliseringsutredningen.

Denna utformning av depén ligger till grund for jirnvagsplanens planforslag. Markansprak
redovisas i jarnvagsplanens plankartor.
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Figur 23. Planférslaget for den nya depan. Depdspar redovisas i ljusblatt och de tvd véndsparsalternativens olika

utredningsomraden visas inom respektive alternativs streckade linjer.

o o
4.2.3 Depaomrade
En stor del av depans funktioner kommer att placeras ovan mark. Antalet tunnelbanetag som

behovs for driften av den nya tunnelbanelinjen ar totalt sju tunnelbanetadg med en langd pa
maximalt 70 meter. Inom depdomradet giller hogsta tillaitna hastighet 15 kilometer i timmen. Den
nya depn vid Alvsjo ska utformas med fem kompletta uppstillningsplatser dir tdgen ska kunna
stddas, servas och repareras. Dessutom kommer tva uppstallningsplatser att byggas norr om
station Fridhemsplan dar dven lattare invandig stidning kan ske, vilket beskrivs i avsnitt 4.2.3.1.
En ny tunnelbanelinje kommer ocksa behova plats i depan for arbetsfordon for underhéll av spar

och tunnlar. Planforslaget med funktioner visas i Figur 23.

Depén ska bland annat innehalla f6ljande funktioner:

e Verkstad-, service/stdd- och uppstallningsspar
e Separat hall for utviandig tvitt, klottersanering samt 6vrig utvindig rengoring/sanering.

e Provspar (350 meter). Sparet anviands for att tiget behover komma upp i hastighet for att gora

vissa kontroller efter vissa reparationsarbeten.
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o Uppstillningsspar for arbetsfordon (100—200 meter).

e Omkladningsrum och rum f6r paus samt kontorsplatser.

o Trafikledningscentral, miljostation, forradsytor, korytor och parkeringsplatser.
e Inom depaomradet ska det dven finnas teknikbyggnader.

e Depdomrédet ska stdngslas in.

Ett gestaltningsprogram som beskriver hojder och utformning av byggnader kommer att tas fram
till granskningshandlingen.

Eftersom det dnnu inte ar beslutat vilka fordon som i framtiden kommer trafikera den nya
tunnelbanan och depén har det antagits att de spargeometriska krav och utrymmeskrav som géller
for dagens tag aven kommer att uppfylla kraven for framtida tdg. Undantaget fran detta galler
kravet pa minsta tillatna horisontalradie i depan, dar en undre grians pa 80 meter har antagits,
vilket dr mer strangt 4n dagens minimikrav pa 50 meter for depier. Storre radier ger mindre
slitage och ddrmed mindre sparunderhall dn lagre radier. For anslutningssparen fran linjen till
depéan har storre horisontalradier anvants.

4.2.3.1 Uppstallningsfunktion utanfor depan
Norr om station Fridhemsplan anldggs tva spar for uppstillning av tag. Sparen borjar cirka 50
meter norr om plattformsiandarna och blir cirka 100 meter 1anga. Sparen kommer rymma ett tag
vardera och blir en del av den nya depans funktion. Sparen beskrivs, hanteras och tillhor
jarnvagsplanen for sparlinje och stationer.

4.2.3.2 Provspar
Provsparet anvands for att tdget behéver komma upp i hastighet for att gora vissa kontroller efter
vissa reparationsarbeten. Spargeometriskt ar provsparet utformat att klara 50 kilometer i timmen.

Spéret ir i planforslaget forlagt intill och utmed den befintliga Alvsjé pendeltigsdepan och spéret
ar utrustat med stoppbock och skyddsvixel, pa grund av sparets narhet till intilliggande
anldaggning i syfte att minska risker for och konsekvenser vid urspéarning.

41



AL FORKLARINGAR

A/ +xx = Plushdjd Mark/ ROK

SPAR
————— SPAR UNDER MARK

————————— 0ePAOMRADE

UPPSTALLNING, VERKSTAD OCH STAD

TVATT OCH KLOTTERSANERING

FORRAD OCH TEKNIK - 1 resp. 2 Vin

HALL FOR ARBETSFORDON
| TEKNIKBYGGNADER
|4] MILJOSTATION
SPRINKLERTANK
HARDGJORD YTA
SPARKORRIDOR VANDSPAR | TUNNEL

SPARKORRIDOR VANDSPAR | OPPET SCHAKT

0 50 100 200 m (174000}
SITUATIONSPLAN 1:4000 S } {

Lan—am — 1

Figur 24. Depdomradet med utplacerade funktioner sdsom uppstallningshall och verkstad i ljuslila och hall for
arbetarfordon i blatt.

4.2.4 Anslutningsspar inklusive véndspar

Anslutningssparen fran tunnelbanans sparlinje ansluts till depén via tva enkelsparstunnlar i berg
vid km 8+238 under mark som sedan 6vergar i tva enkelspérstunnlar i betong. Tunnlarna ar cirka
700 meter langa med en lutning pa 40 promille. Anslutningssparen gar ihop vid en vixel och
fortsitter ut i ett vindspar som i motsatt riktning ansluter till en sparharpa i markplan som leder
in till depan.
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Anslutningsspéret medger spargeometriskt 70 kilometer i timmen upp till Varuvégen dir en kurva
begriansar hastigheten till 50 kilometer i timmen.

Varuvigen ar en nyckelpunkt for sparprofilen eftersom den begransar majligheten att stiga upp
mot depan med anslutningsspar pa vig upp frin station Alvsjo till depén, samtidigt som det ocks&
begransar mojligheten att stiga med tillfartsspar upp till depan soderifran. Med maximal stigning i
tillfartsspar Anda upp till markytan skulle Varuviigen, som ir den enda tillfartsvigen till Alvsjo
pendeltagsdepa, behova stingas eftersom sparen skulle skéra av vagen. Nu laggs i stillet vigen om
och flyttas nagot soderut vilket ger battre mojligheter att stiga upp mot depén efter vindning, dven
om vigen fortfarande innebar en begransning i hojdled.

4.2.4.1 Vandspar
For att tunnelbanetaget ska komma upp till depan i markniva eller ner till tunneln under mark
behovs det ett s kallat vandspar. Det innebér att taget aker uppfor eller nerfor i etapper for att ta
upp nivaskillnaden. Se principskiss i Figur 25. Vandsparet kan byggas i bergtunnel eller i ett delvis
oppet schakt (trdg) med viggar av betong, se principsektioner i Figur 26 och Figur 27.

Ovan mark | Varuvagen |

Dep3 /_I Tunnelbanetag /_
/

p—
——— —

Under mark

Ar\slutningsspér i tunnel

Figur 25. Principskiss for hur véndspé’lret fungerar for transport av tunnelbanetéget upp till markniva eller ner
igen till tunnel under mark.

Utredning pagar angdende vandsparens utformning. Darfor finns tva olika alternativ med
tillhérande utredningsomrade redovisade i samradet (se Figur 28). Val av alternativ kommer
beslutas, och samrad ske med berorda intressenter, innan nasta skede da en granskningshandling
redovisas. Vandsparens utformning beror pa hur bergtackningen ser ut, vilket undersoks for
narvarande. Vid val av alternativ kommer dven miljohansyn, kostnader och kommunala intressen
att viagas in i bedomningen.

Véndspar i tradg utreds inom en korridor enligt utredningsomrade vandsparsalternativ 1. Ett trag
innefattar en 6ppen konstruktion i betong, med viaggar och markplatta, ca 13—14 meter brett i
botten, se Figur 26. Vindsparsalternativ 1 foreslas 6vergé fran dubbelspar i betongtunnel i
bergschakt (dar anslutningssparet ar forlagt) till oppet bergschakt for sparanlaggningen.
Vandspérsalternativ 1 ar forlagt strax utanfor Hagsatraskogens naturreservat. Det 6ppna schaktet
kommer att forses med stingsel utmed sidorna for att undvika spéarspring samt fallrisk. Under
byggnation kommer visst utrymme i sidled att tas i ansprak (arbetsomrade) for schakt samt
konstruktion av trag. Detta kommer att beskrivas mer utforligt i granskningshandlingsskedet.

Figur 26. Princip for spar i trag, med 6ppet schakt.
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Véndspar i bergtunnel utreds inom ett storre triangelformat utredningsomréade och utformningen
ar beroende av hur berget kring tunneln ser ut. Utredningsomradet redovisas i
utredningsalternativ 2, och ligger inom Hagsétraskogens naturreservat, dock helt under mark.
Konstruktion av bergtunnel fér vindsparen foreslas byggas genom borra- och spriang-metoden
(inte TBM, som enbart géller for spartunnlarna for sparlinjen).

\_,_,/—_\’\

Q)

Figur 27. Princip fér spar i bergtunnel (exkl. skyddszon)

Vandsparsalternativen redovisas som utredningsomraden i kartunderlagen och inte som bestimda
markansprak. Detta innebar framfor allt att den triangel som redovisas for vindsparsalternativ 2
inte ar en total yta for markansprak i berget, utan ett avgransat omrade inom vilket ett eventuellt
viandspar kan komma att forldggas beroende pa vad fortsatta utredningar kommer fram till.
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Figur 28, Den vanstra kartan redovisar utredningsomrade for vandsparsalternativ 1 (vandspar forlagt i 6ppet
schakt) och kartan till héger redovisar utredningsomrade for véndsparsalternativ 2 (vandspar i bergtunnel).

4.2.5 Vatten och avlopp

Avloppssystemet ska samla upp, rena och dérefter transportera bort slackvatten fran sprinklers,
raddningstjanstens brand- och spillbekdmpning, kondensvatten, avloppsvatten fran tvittning och
vatten fran golvavlopp som sker i tunnlar och hallar. Vidare ska systemet ta hand om
draneringsvatten fran sprickor i berget. I anlaggningen behovs ocksa vattensystem for brandvatten
for raiddningstjansten och farskvatten till teknikutrymmen. I systemet ingér dven alla ledningar,
reningsanlaggningar, pumpar och reglersystem som behovs for att systemet ska fungera.

Planforslaget ligger inom det tekniska avrinningsomradet till recipienten Malaren-Fiskarfjarden.
Dagvatten fran industriomradet leds idag via kommunala ledningar och brunnar till recipient utan
rening. Recipienterna har inga miljokvalitetsnormer.
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Dagvatten fran hardgjorda ytor (vdgar och tak etc) maste fordrdjas och renas enligt kommunens
dagvattenstrategi innan det kopplas till kommunens dagvattennét. Projektering av atgarder for att
klara kraven péagar och kommer att redovisas i kommande dagvattenutredning samt i MKB i

jarnvagsplanens granskningshandling.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

I kapitel 5 beskrivs vilka effekter och konsekvenser som den nya depan bedéms
medféra pa trafik, miljé och halsa, verksamheter samt lokalsamhalle och regional
utveckling. Kapitlet beskriver &ven omgivningspaverkan under byggtiden. Effekter och
konsekvenser for miljé och halsa utreds i miljokonsekvensbeskrivningen. Hela kapitlet
kommer att utvecklas och beskrivas mer utforligt i granskningshandlingen.

5.1 Effekter och konsekvenser for trafik och
trafikanter

5.1.1 Trafik

Varuvigen gar genom Alvsjo industriomrade och #r den enda infarten till Alvsjé pendeltagsdepa.
En mindre del av Varuvigen behover ldggas om och flyttas nagot soderut vilket ber6r en av
infarterna till fastigheten Varubilen och infarten till Alvsj6 pendeltdgsdepa. Flytt av denna del av
Varuvigen ger battre majligheter for sparutformningen och bedéms, nar depén ar fardigstalld,
inte paverka trafik inom industriomradet eller till/fran pendeltdgsdepan. Markanvindning langs
Varuvigen i denna del kan paverkas av ombyggnationen och ytor och infarter for fastigheter dar
Varuvigen laggs om kommer fi annan utformning.

Det befintliga sticksparet med tillhorande upplagsytor tillhor Trafikverket. De anvander ytan idag
for upplag och material samt uppstéllning av fordon som beh6vs vid underhall av jarnvagsnétet i
naromradet. Sticksparet leder in mot Alvsjo industriomride norrifran (med anslutning i norra
dnden av Alvsjo pendeltigsdepd) och kommer behéva rivas, d& planforslagets anliggning
(uppstillningshall med uppstillningspar) foreslas forlaggas dar.

5.1.2 Sakerhet och trygghet

Depaomradet kommer att omgéardas med skalskydd i form av stingsel, samt grindar vid de tva
oppningarna. Om viandsparsalternativ med oppet schakt blir aktuellt i nastkommande skede
kommer dven schaktet att vara forsett med stiangsel. Trafiksidkerheten for de oskyddade
trafikanterna som vistas langs gator inom industriomradet kommer inte att paverkas eller
forandras nar depan tas i drift.

5.1.3 Tillganglighet

Tillganglighet ur ett socialt perspektiv ar en del av den upplevda trivseln och tryggheten pa en
plats eller i ett omrade. God tillgénglighet och anvindbarhet i detta projekt innebar att lagkraven
pa utformning ar uppfyllda. Depan placeras i ett befintligt industriomrade med de verksamheter
som finns dar. Tillgdngligheten i omradet kommer inte att forandras nir depan ar i drift.
Stockholm stad har planer p4 att utveckla striket fran Alvsjo station séderut mot Hagsitraskogen.
Placeringen och utformningen av depan kommer anpassas till dessa planer.
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5.2 Effekter och konsekvenser for miljo och
halsa

Den preliminara miljokonsekvensbeskrivningen beskriver i samradsskedet enbart paverkan av
depan. Till den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven effekter och
konsekvenser att beskrivas.

Effekter och konsekvenser for aspekter kopplade till miljé och hilsa redovisas darfor i
jarnvagsplanens kommande granskningshandling.

5.3 Effekter och konsekvenser for verksamheter

De berorda verksamheter som paverkas av planforslagets placering utgors av verksamheter som
ligger bade inom och i anslutning till planforslaget. Flytten av en del av Varuvigen kommer
innebara bade ett permanent och ett tillfalligt markansprak pa fastigheten Varubilen samt att
transporterna till och fran fastigheten paverkas. Verksamheter inom fastigheter utanfor
planforslaget kommer dven att under byggtid paverkas av byggtrafik till och fran omréadet (se
kapitel 5.5) .

Utredning avseende effekter och konsekvenser f6r verksamheter pagar fortfarande och kommer
att beskrivas i sin helhet i jirnviagsplanens granskningshandling.

5.4 Effekter och konsekvenser for lokalsamhalle
och regional utveckling

Utredning avseende effekter och konsekvenser for depaomradets lokalsamhaille och regional
utveckling pagar fortfarande och kommer att beskrivas i sin helhet i jairnvagsplanens
granskningshandling.

5.5 Paverkan under byggtiden

For att kunna bygga den nya depan behover mark och utrymmen tas i ansprak under byggtiden i
form av olika arbetsytor. Ytorna anviands for upplag innan borttransport av bergmassor, upplag av
material, installationer och arbetsbodar, verkstads- och férradsutrymmen, lokala mobila
reningsanlaggningar samt for arbetsmaskiner och fordon. Under hela byggtiden sker transporter
till och fran arbetsytorna i form av byggtrafik.

Arbetsytorna kommer att anviandas tillfalligt och endast de ytor som kravs for projektets
genomforande far tas i ansprik. Placeringen av dessa studeras utifran flertalet olika parametrar,
exempelvis byggbarhet, befintligheter, nirhet till riskobjekt, tekniska forutsiattningar samt kostnad
och omgivningspéaverkan.

Depén ska utformas med forutséttning att etablering och start av tunnelborrmaskin (TBM), for
uttag av anslutningsspér till station Alvsjo och linjen vidare norrut, sker i depiomradet innan
depan kan byggas.

Beroende pa vilket alternativ av vindspar som viljs kommer ytbehov ovan mark paverkas under
byggtid, da alternativet i 6ppet schakt (alternativ 1) medfor etablering utmed
utredningskorridoren, medan det for tunnelalternativet (alternativ 2) byggs via tunneln, under
mark.
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Varuvigen kommer behova liggas om pé delen mot Alvsjd pendeltigsdepa och liggas pé en
betongkonstruktion. Betongkonstruktionen behovs pa grund av att vindspar under Varuvigen ska
fa plats. Detta oavsett alternativ av vindspar. Omlaggningen av Varuviagen kommer att regleras i
detaljplanen, da det 4r en kommunal gata.

Ytor som tas i ansprak under byggtiden redovisas i plankartan som tillfilliga ytor. For
vandsparsalternativen laggs inget tillfalligt markansprak ut i samradskartorna i detta skede.
Tillfalligt markansprék for vandspar redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.

Byggandet av depan kommer innebéra paverkan pa miljon och medfora storningar fran
tunneldrivningen och vid arbetsomraden under byggtiden.

Grundvattenpaverkan uppstar da arbeten sker under grundvattenniva. Storst paverkan sker under
byggtiden innan spartunnlar titats genom injektering eller betonglining. Ett pAverkansomrade
kommer att tas fram i arbetet med miljoprévningen. Paverkansomrade ar det omrade dar det kan
uppsta paverkan pa grundvatten till f6ljd av vattenverksamheten. Exempel pa anliaggningar som
kan paverkas av en grundvattensiankning ar bostadsbyggnader, kulturhistoriskt vardefulla
byggnader eller energibrunnar och dricksvattenbrunnar. Aven grundvattenberoende naturvirden
eller fornlamningar kan paverkas. Paverkan kan ske genom att siattningsskador uppstar eller att
grundvattentillgdngen minskar vilket kan fa foljdeffekter.

Schaktarbeten i jord och berg innebar att det uppstar risk for fororeningsspridning i grundvatten i
omraden dar det historiskt sett funnits fororenande verksamheter. Utover redan existerande
fororeningskéallor som behover beaktas, kommer lanshéllningsvatten fran tunneldrivningen
behova renas genom portabla reningsanlaggningar, ledas till reningsverk eller dagvattennatet
beroende pa fororeningsinnehall.

Fréan tunneldrivning, spontning, sprangning och transporter uppstar storningar sasom buller,
stomljud och vibrationer i varierande omfattning.

Under byggtiden transporteras stora mangder massor vilket genererar utslapp till luft. Dessutom
uppstar utslapp av partiklar och luftfororeningar vid spriangning och dammande arbetsmoment
som har paverkan pa luftkvaliteten.

Lis mer om paverkan under byggtiden i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprévningen.
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6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

I kapitel 6 kommer skyddsdtgarder och andra forsiktighetsmatt att redovisas.
Utredning av detta pagar fortfarande och kommer att beskrivas i sin helhet i
jarnvagsplanens granskningshandling.

6.1 Exempel pa skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs exempel pa skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for att
undvika eller minimera negativa miljokonsekvenser.

Exempel pa skyddséatgarder ar olika former av titning eller injektering for att forhindra
intrangande grundvatten, rening och fordréjning av dagvatten resp. skyfall, skyddsriler for att
forhindra ursparning, bullerskarmar, passager for att forhindra kopplingen till kommande
bebyggelse i omradet och forbattra tillgangligheten till Hagsatraskogen.

Forsiktighetsmatt kan vara olika former av kontrollprogram for att undvika att olika skyddsvarda
aspekter skadas under bygg- och drifttid, exempelvis ett antikvariatiskt kontrollprogram for
skyddsviarda kulturhistoriska lamningar.

De skyddsatgarder som foreslas kommer att inforas i plankartan i planens granskningshandling
och faststills nar jarnvigsplanen vinner laga kraft.
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7 Beskrivning av markansprak
och dess konsekvenser for
pdgdaende markanvandning

I kapitel 7 redogérs for innebdrden av de olika typerna av markansprak och vilka
konsekvenser dessa innebar for berdrda fastighetsagare och rattighetshavare. Har
redovisas dven innebdrden och konsekvenserna av de olika beteckningarna pa
plankartorna. Depan kommer att behdva ta mark och utrymmen i ansprak, dels
permanent, dels tillfalligt under byggtiden. Pa plankartorna framgar markansprakens
omfattning samt om de ar for tillfalliga eller permanenta behov. Arbete med
precisering av markanspraken pagar fortfarande och kommer att vidareutvecklas och
presenteras i sin helhet i jarnvagsplanens granskningshandling.

7.1 Permanenta markansprak

Det permanenta markanspréket syftar till att sdkerstélla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme for tunnelbaneanliaggningen. I plankartorna redovisas utbredningen av det permanenta
markanspraket. Storre utrymme eller mer langtgaende intrang dn vad som behovs for
depianlaggningens utférande eller drift far inte tas i ansprak. I och med att jarnvagsplanen provas
avgors fragan huruvida det finns tillrackliga skal for att ta utrymmen tvingsvis. Planen ska
utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den 6verskrider de oldgenheter som planen kan
orsaka enskilda.

Den faststillda och lagakraftvunna jarnviagsplanen innebar att tillatligheten for Region Stockholm
att ta i ansprak de utrymmen som redovisas pé plankartorna i det ndrmaste ar avgjord. Innan
regionen far tilltrada utrymmena krévs att de markansprak som redovisas pa plankartorna tas i
ansprak med dganderitt eller servitut. I kapitel 10 redovisas processen utforligare.

De permanenta markanspraken pa jairnvagsplanekartan avser utrymmen, ovan eller under mark,
for tunnelbanan och tillhérande anlaggningar.

7.1.1 Skyddszon i berg

7.1.1.1 Bergtekniskt behov och fastighetsrattslig reglering

Delar av depdanliaggningen kommer att besta av bergtunnlar. Dessa drivs framfor allt med
metoden borra sprang. For att sdkerstilla tunnlarnas barforméaga, stadga, bestindighet och tathet
pa lang sikt behovs en del av bergmassan som omger utrymmet. Detta omgivande berg kallas
skyddszon. Begreppet dr dock nagot missvisande eftersom denna zon ar lika viktig for
anldggningen som sjilva tunnelutrymmena — skyddszonen utgor darmed en del av sjilva
depaanlaggningen. I skyddszonen satts bergbultar, i varierande 1angd, och bergmassan som
kringgirdar tunnelroret tiatas med injekteringsbruk for att forhindra inldackage av vatten. Berg ar
ett unikt byggnadsmaterial eftersom berget bade dr konstruktionsmaterialet och lasten. For att en
tunnel ska vara stabil kravs tillracklig bergtackning for att ett teoretiskt bergvalv ska kunna bildas,
som kan uppta lasterna fran ovanliggande berg- och jordmassor.

Utifran de bergtekniska behoven behéver Region Stockholm dels befogenhet att utfora de atgiarder
som behovs, dels ett starkt fastighetsrattsligt skydd mot framtida intrang i anlaggningen. Da
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intranget for en berord fastighetsdgare ar lika stort avseende sjilva tunnelutrymmet som for
skyddszonen redovisas dessa utrymmen tillsammans pa plankartorna.

7.1.1.2 Skyddszonens omfattning
For bergtunnlar och bergrum med spannvidd mindre dn 20 meter behovs som utgangspunkt en
skyddszon om 10 meter runt narmaste bergkontur. Normalt géller detta spartunnlar.

For passager genom berg av samre kvalitet kan skyddszonen behova vara storre 4n ovan angivna
matt. Skyddszonen omfattar endast fast berg och inte befintliga anldggningar sasom kallare. For
de fall bergutrymmen ligger narmre befintliga anlaggningar dn 10 meter sakerstalls det att en
mindre eller en samnyttjad skyddszon ar tillrdacklig for denna passage samt om sérskilda
forstarkningsatgiarder behover vidtas.

P4 vissa platser dar tunnelbaneanliggningen kommer i narheten av andra underjordiska
anlaggningar samnyttjas skyddszonen for tunnelbaneanldggningens respektive den andra
underjordiska anlaggningen.

7.1.2 Redovisning av plankartans planbestammelser

7.1.2.1 Markansprak med dganderatt (Jt)

Markansprak betecknade med Jt pa plankartorna avser hela eller delar av de befintliga fastigheter
som Region Stockholm avser ta i ansprak med dganderatt. Den mark som tas i ansprak med
aganderitt ar sddan mark som behovs for jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras
med annan markanviandning. Denna kategori markansprak omfattar sjilva depan.

7.1.2.2 Markansprak med servitutsratt (Js1)

Markansprak inom Js1 pa plankartorna avser utrymmen, ovan eller under mark, for
depaanlaggningen och tillhérande anldggningar. Denna kategori markansprak kommer i huvudsak
att omfatta anslutningsspar och vindspar under mark. En servitutsupplételse innebar inte att
dganderitten till marken eller utrymmet dndras men diaremot att fastighetsagarens eller
tomtrattshavarens forfogande 6ver utrymmet starkt inskranks. Ett servitut géller till forman for en
fastighet. Medgivande for att vidta atgarder inom det framtida servitutsutrymmet, sisom att
exempelvis utfora borrningar inom skyddszonen, kommer att kriava medgivande fran dgaren av
formansfastigheten, vilket i detta fall ar Region Stockholm. Den som i framtiden avser att vidta
atgiarder inom exempelvis en skyddszon i berg méaste kunna visa att sdkerheten for tunneln inte
aventyras. Vidare medfor en servitutsupplatelse inom Js1 ritt for regionen att vidta de atgarder
som ryms inom servitutsformuleringen/servitutets angivna specifika andamal for att bygga och
darefter utfora drift och underhall av tunnelbaneanlaggningen.

7.2 Tillfalligt markansprak (T1-T7)

Pa plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behdover tas i ansprak
tillfalligt vid byggandet av tunnelbaneanlaggningen. Regionen har inlett samordning med flertalet
intressenter sasom dgare till angransande fastigheter och verksamheter och kommer att ta kontakt
med ytterligare intressenter. Denna samordning kommer att fortga i takt med projektframdriften.
De tillfalliga markanspraken avser ytor for schakter, upplag, arbetsvigar, uppstillning av
maskiner, arbetsbodar och dylikt. Efter avslutad byggnation kommer ytorna att dterstéllas, om
inte annat 6verenskommes med fastighetsiagaren.

Markansprak, andamal for anspraken samt i forekommande fall restriktioner for de tillfalliga
markanspraken kommer att preciseras ytterligare vid kommande granskning av jarnvagsplanen.
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7.2.1 Redovisning av plankartans planbestémmelser
I jarnvagsplanens plankartor redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behover
tas i ansprak tillfalligt for byggandet av den nya depaanlaggningen.

Ytorna ar benimnda med ett "T” pa plankartan. Beroende pa anvindningsomrade ar T-omradena
numrerade med siffrorna. I jarnviagsplanens plankartor nyttjas samma beteckningar som
plankartor for jarnvigsplan for tunnelbana till Alvsjo - sparlinje och stationer.

Foljande ytor redovisas pa plankartan:

* T4 - Tillfallig nyttjanderéatt for byggnation, etablering, arbets- och transportvag
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8 Samlad bedomning

I kapitel 8 redovisas en beddmning av dverensstammelse och bidrag till flera olika
mal, sasom projektmal och miljokvalitetsmal. Arbete med detta pagar fortfarande och
kommer att beskrivas i sin helhet i jarnvagsplanens granskningshandling.

8.1 Maluppfyllelse

Utredning avseende uppfyllelse av projektmaél och miljokvalitetsméal. Arbetet med maluppfyllelse
pagar fortfarande och kommer att beskrivas i sin helhet i jarnvagsplanens granskningshandling.

8.2 Overensstdmmelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler

Overensstimmelse med miljébalkens allminna hiinsynsregler redovisas i jirnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning kapitel 9.5.

8.3 Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors av projektet ar vattenkvalitet och luftkvalitet, se
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 9.4.

8.4 Riksintressen och andra skyddsvarda
omraden

8.4.1 Riksintressen

Riksintressen dr omrdaden som hyser virden av stor nationell vikt, behovs for att uppfylla Sveriges
internationella ataganden eller behovs for att genomfora eller upprétthélla nationellt viktiga
strukturer. Nedan redovisas de riksintresseomraden som ligger inom eller nara omradet for ny
depa. Las mer om bedomd paverkan pa riksintressen i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning kapitel 9.2.

8.4.1.1 Riksintressen for kommunikation
Den nya depan kommer ligga inom eller i narheten av ett antal riksintressen for kommunikationer
enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

Vistra stambanan, som gir genom Alvsjo 4r en jarnvig av riksintresse, liksom Nyniisbanan. Vigar
av riksintresse i narheten utgors av Huddingevagen.

8.4.2 Andra skyddsvadrda omraden

Skyddade eller pa annat sitt virdefulla natur- och kulturmiljoer som berérs av den nya depén tas
upp i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, kapitel 5. Detta géller bland annat
fornlamningar, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse enligt stadsmuseet i Stockholms klassning,
skyddade arter samt omraden som omfattas av strandskydd eller biotopskydd.
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Skyddsvirda omraden utgors av Hagsétraskogens naturreservat. Alvsjoskogens naturreservat som
ligger pa andra sidan jarnvagen bedoms inte beroras.
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9 Genomforande och
finansiering

I kapitel 9 beskrivs hur projektet planeras att genomféras avseende organisatoriska
fragor och avtal med olika parter. Aven tidplan med huvudsakliga milstolpar,
granssnitt gentemot kommunal planering och finansiering redovisas. Arbete med detta
pagar fortfarande och kommer att utredas vidare till jarnvéagsplanens
granskningshandling.

9.1 Organisatoriska fragor

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 ingér i Sverigeforhandlingen. Sverigeforhandlingen
var ett initiativ fran regeringen for att bygga ny infrastruktur i Sverige, fa forbattrad kollektivirafik
och okat bostadsbyggande i storstaderna. En viktig del i Sverigeforhandlingen var att hitta
losningar dar flera parter kunde dela pa finansieringen och samarbeta i stads- och
infrastrukturplaneringen. Varen 2017 skrevs avtalet om storstadsatgarder i Stockholmsregionen
under av de parter som slutit avtal med Sverigefésrhandlingen. Overenskommelsen omfattade fyra
stora satsningar p4 kollektivtrafiken i linet dir tunnelbanan till Alvsjo var en av satsningarna.
Kostnaden delades mellan staten, region och kommun.

Den nya depan och nya fordon som behovs for tunnelbanan finansieras endast av Region
Stockholm. Nir det giller tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo ir ett avtal tecknat mellan
staten, Region Stockholm och Stockholms stad dar Region Stockholm ansvarar f6r utbyggnaden av
den nya tunnelbanan och Stockholms stad ansvarar for att bygga 48 500 nya bostiader i
tunnelbanans naromrade, antingen sjilva eller genom andra markagare och exploatorer.

Ett genomforandeavtal f6r depan héller pa att tas fram mellan Region Stockholm och Stockholms
stad. Avtalet, som tas fram, reglerar principer och ar av 6vergripande karaktir, innehaller bland
annat forutsittningar for projektets genomfoérande sdsom principer for permanenta och tillfalliga
markansprak. Ytterligare och mer specifika avtal kommer vid behov att tecknas mellan parterna.

Region Stockholm kommer vid behov dven att teckna avtal med andra aktorer sdsom
fastighetségare, rattighetshavare, verksamheter med flera fo6r samordning och reglering av ansvar,
kostnader med mera i samband utbyggnaden av tunnelbanan.
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9.2 Tidplan

I Figur 29 framgar de huvudsakliga milstolparna i planldggningsprocessen och for byggtiden.
Parallellt med framtagande av jarnvagsplan for depa pagar dven framtagande med jarnviagsplan
for sparlinje och stationer, se kapitel 1.5.1. Planeringen av en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan till Alvsjé har pagatt sedan &r 2020 och beriknas ta cirka fem ar. Byggstart for
sparlinje och stationer planeras till ar 2025 under forutsiattning att nodvandiga tillstind ar klara,
och byggtid bedoms till cirka nio ar. Aven depans firdigstillande #r en forutsittning for driftstart
av tunnelbana till Alvsjo. Byggstart for depa planeras till cirka 2029 och nir byggande har startat
bedoms byggtiden till cirka 4-5 ar.

2020-2022 2022-2025 2025
SPARLINJE OCH Lokaliserings- Samrad 2024 Jarnvagsplan
STATIONER utredning Projektering Miljstillstind lamnas in
lamnas in
PLAN- OCH
TILLSTANDSPROCESS
2024
DEPA Lokaliserings- I\_'!iljdtillsj:a?nd
utredning lamnas in
Projektering
Samrad
BYGGPROCESS
Cirka 2025 9 &r
Byggstart. Under forutséttning Ungefarlig
att nadvandiga tillstdnd ar byggtid
klara.

Figur 29. Milstolpar i planldggningsprocessen fér jarnvagsplan fér tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
och fér byggtiden.

9.3 Skedesindelning for olika
anlaggningsarbeten

. . o . . .
9.3.1 Samlokalisering med sparlinje och stationer
Innan arbeten for depan kan paborjas ska ytan anvandas for anlaggningsarbeten for
anslutningssparen med tunnelborrmaskin (TBM, inom jarnvagsplan for sparlinje och stationer).

Arbetet med tunnelborrmaskinen for de tva parallella spartunnlarna startas i Alvsjo
industriomréade, pd samma yta som den nya depan planeras for. I ett forsta skede anviands
markomrédet for att installera tunnelborrmaskinerna och i skede tva paborjas och pagar arbetet
med tunneldrivningen i norrgdende riktning, se Figur 30. Nir tunnelborrmaskinen nétt Arstaberg
flyttas all logistik till arbetstunnel och etableringsyta Arstakrossen. I skede tre och fyra kan
markomradet borja anvindas for byggnation av den nya depan, se Figur 31.

I bilderna redovisas en schaktgrop i gratt fran vilken tunnelborrmaskinen utgar. Denna grop
lamnas kvar nar sparlinjen ar klar och tunnelborrmaskinen avetableras sa att depans vandspar ska
kunna byggas.
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Figur 30. Arbeten med tunnelborrmaskinen (TBM) som sker pd depdomradet foére det att arbeten med depan
startar. Arbeten i skede 1 och 2 tillhér och beskrivs i jarnvégsplan sparlinje och stationer.

Samnyttjandet av ytan for de tva jirnviagsplanerna innebér att ett permanent markansprak under
jord tas for spartunnlar i foreliggande jairnvagsplan, se Figur 31. Vidare tas ett tillfalligt
markansprak for arbetet med tunnelborrmaskinen, se brunt och gult omrade i Figur 31. Storre
delen av det tillfalliga markanspraket kommer, efter att tunnelborrmaskinen tagits bort, bli ett
permanent markansprak i jarnvagsplanen for depan.
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[ Permanent markansprak under mark for jamvégsplan spérlinje

[ | Gemensam yta fér tillfalliga markansprak fér jérnvégsplan sparlinje
respektive permanent markansprak fér j@rvégsplan depd

[ ] Gemensam yta fér tillfilliga markansprak fér bade jérnvégsplan
sparlinje och jérnvégsplan depé
[ Tillfslligt markansprék for jamvégsplan depé

[

R ° Ty . °
1 1 Permanent markansprak fér j@rnvégsplan depa

| figuren redovisas inte underjordiskt markansprék fér jarnvégsplan depa samt
eventuella markansprék ovan mark fér jarnvégsplan depa séder om Varuvégen.

Figur 31. Overgripande bild som redovisar markansprdk inom depdn som berérs av arbeten som sker
forestdende de arbeten som kommer utféras i Jarnvégsplan for depa.

. . . (o]
9.3.2 Anlaggningsarbeten fér depa
Efter att arbeten har skett inom jarnvégsplan for sparlinje och stationer kommer arbetsomradet
att 6verga till arbeten for byggnation av depén. I Figur 32 visas schematiskt de olika skedena for
arbetet.

Jamfort med arbetsomrade for arbeten med spérlinje och stationer sa utokas arbetsomradet
soderut i skede 3—5 och byggnader vid Varuvigens sddra del inom depdomradet rivs i skede 3.
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SKEDE 3 - DEPA UNDER MARK
[T KVARVARANDE ETABLERINGSOMRADE TBM SKEDE 4 _ DEPA OVAN MARK

| | ETABLERINGSOMRADE DEPA

{1 RIVNING AV BEFINTLIGA BYGGNADER | ETABLERINGSOMRADE DEPA {2271 DEPAOMRADE

BT SPAR | BETONGTUNNEL/TRAG I DEPABYGGNADER I DEPABYGGNAD

{75, VANDSPAR | OPPET SCHAKT/BERGTUNNEL 7ZFT] VANDSPAR|OPPET SCHAKT/BERGTUNNEL 7277 VANDSPAR | OPPET SCHAKT
WS TILFALUIG PLACERING FOR VARUVAGEN BN NY PERMANENT PLACERING FORVARUVAGEN 50 VANDSPAR | BERGTUNNEL
------ SPAR UNDER MARK -----=  SPAR UNDER MARK ---=-- SPAR UNDER MARK

Figur 32. Overgripande skedesbeskrivning fér anlaggningsarbeten for depdanlédggning. Skedena redovisar
arbeten under mark samt tillfallig placering av Varuvagen, markarbeten ovan mark samt ny permanent placering
av Varuvagen och slutligen depad i drift.

9.4 Kommunala planer

9.4.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive detaljplan
Den nya tunnelbanan planeras inom omréaden som i stor utstrackning omfattas av gillande
detaljplaner (se vilka som berérs i kapitel 3.3.1.4). Aven om en jirnvigsplan tas fram #r det inte
tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande detaljplan. Darfor maste de befintliga
detaljplanerna som péaverkas dndras eller att en ny detaljplan tas fram. Om det finns omraden som
saknar detaljplan och som dven fortsiattningsvis inte kommer planldggas med detaljplan kravs
ingen detaljplan, dar racker jairnvagsplanen.

Inom omraden med befintliga detaljplaner beh6vs nya planbestammelser for de ytor och
utrymmen dar depén ska anlidggas. Pa strackor med gillande detaljplaner ar den generella
utgdngspunkten att kommunen tar fram en dndring av detaljplaner. I omraden som planeras att
bebyggas som inte i dag omfattas av en detaljplan behover en detaljplan tas fram som ger stod till
tunnelbanan.

For den nya detaljplanen som tas fram och som omfattar depan samt omkringliggande delar som
berors, ex. Varuvagen, tillimpas samordnat planférfarande. Det innebér ett stort métt av
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samordning mellan Stockholms stad och Region Stockholm i samradsskedet. Stockholms stad har
mojlighet att nyttja de samrad som utfors for jarnviagsplanen i stillet for att samrada separat om
detaljplanen. Jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning ar 4ven underlag till detaljplanen.

Stockholms stad har paborjat arbetet med en ny detaljplan. De anvindningsomraden och
egenskaper som behover regleras i detaljplanen ar bland annat gata, trafik (depa med tillhérande
anldaggningar), tekniska anlaggningar, byggratt/utnyttjandegrad, h6jd pa byggnadsverk,
begransning av markens bebyggande, utformning, utfartsforbud/stangsel, markhgjder,
genomslapplighet osv. Detta kommer att beskrivas mer i nista skede.

Depéns anldggning ovan mark klassas som en verksamhet som genererar verksamhetsbuller och
inte trafikbuller. Skyddsatgarder for att minska att buller sprids till omgivningen kommer darfor
att regleras i detaljplanen och inte i jairnviagsplanen.

9.5 Finansiering

Investeringskostnaden for depa och fordon finansieras av Region Stockholm med en summa som
uppgér till 2,2 miljarder kronor (utifrn prisniva 2016, exklusive risker).
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10 Genomforande av
markatkomst och
fastighetsbildning

I kapitel 10 redogdrs fér genomférande av markatkomst och fastighetsbildning. Arbete
med detta pagar fortfarande och kommer att beskrivas i sin helhet i jarnvagsplanens
granskningshandling.

10.1 Tillvdgagangssatt for permanent
markatkomst

10.1.1  Jarnvagsplanens rattsverkan

Avseende utrymmen som pa plankartorna redovisas for permanenta behov har jarnvagsplanen
direkt rattsverkan pa tva satt:

1. Jarnvagsplanen medfor dels en inlosenritt och dels en inlosenskyldighet for Region
Stockholm avseende utrymmen betecknade Js1, 4 kap 1 och 2 §§ lag (1995:1649) om
byggande av jairnvag.

2. Jarnvagsplanen paverkar ocksé forutsiattningarna for att ta i ansprak samma utrymmen
genom sa kallad fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988). Genom
fastighetsreglering kan servitut upplatas mot en fastighetsigares vilja under forutsiattning
att ett antal villkor i fastighetsbildningslagen ar uppfyllda. Dock ska flertalet av dessa
villkor inte prévas nér fastighetsregleringen sker i enlighet med en laga kraftvunnen
jarnvagsplan, eftersom motsvarande prévning har skett inom ramen f6r jarnvéagsplanen.

10.1.2  Tilltrade till utrymmen

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att Region Stockholm far ratt att anvinda de
utrymmen som i plankartorna redovisas for permanenta behov. Innan tilltrade far ske maste en
rattighet i nagon form upplatas. Ritt att tilltrdda utrymmena kan Region Stockholm erhalla genom
en civilrattslig 6verenskommelse med berord fastighetsigare och eventuella berérda
rattighetshavare, men det kan ocksé ske tvangsvis.

10.1.3 Tvingande markatkomst/dverenskommelser

For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av tunnelbaneutbyggnaden ar det angelaget att
planera for situationer dar en eller flera berorda fastighetsiagare eller rattighetshavare inte frivilligt
vill upplata utrymme. Huruvida det finns tillrdckliga skal for att tvingsvis ta mark i anspréak avgors
i forsta hand i jarnvigsplanen. Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft sa ar fragan om huruvida
tvangsatgarder ar tillatna ocksa i det ndrmaste avgjord. Det som éaterstar efter laga kraftvunnen
jarnvagsplan ar att upplata en rattighet vilket sker i en separat process hos antingen
lantmaterimyndigheten eller hos mark- och miljodomstolen. I den processen avgors ocksa vilken
ersiattning som Region Stockholm ska betala fér upplatelserna. Om en 6verenskommelse inte kan
traffas med berord fastighetsigare eller rattighetshavare ar det forst efter beslut hos
lantméterimyndighet eller domstol som Region Stockholm har ratt att tilltrada omraden och
utrymmen.
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Region Stockholm har for avsikt att innan lantmateriforrattning eller domstolsprocess om mojligt
traffa overenskommelser med fastighetsédgare och rattighetshavare som berors av nya
anldaggningar ovan mark eller for de markansprak under mark som ar sarskilt komplexa.

10.1.4  Ersattning for markansprak

Den som drabbas av intrang i sin fastighet eller rattighet ar ersattningsberéattigad for detta.
Reglerna om vilken ersattning som ska betalas for mark som tas i ansprak aterfinns i
expropriationslagens fjarde kapitel. Dessa innebér att ersattning ska betalas motsvarande den
marknadsvardeminskning som drabbar fastigheten plus 25 %. Marknadsvardeminskningen ska
bedomas utifrdn pagaende eller tillaten anviandning av det berorda utrymmet. Utover detta ska
eventuella andra skador ersittas. Sddan annan skada kan till exempel avse forlust av
tomtanlaggningar av olika slag. Eventuella miljoskador till foljd av buller eller sattningsskador
hanteras dock separat och inte inom ramen for fastighetsbildningen.

10.1.5 Berdrda rattigheter

Ett stort antal befintliga rattighetsupplatelser av olika slag kommer att beroras av intrang. Det ror
sig om befintliga servitut, tomtritter, ledningsrétter, gemensamhetsanldggningar med mera. De
tvangsmojligheter avseende markatkomst som blir f6ljden av jarnvagsplanen géaller inte bara
gentemot fastigheter utan 4ven mot den hir typen av rattigheter och hanteras enligt styckena
ovan.

10.2  Tillvdgagangssatt for tillfallig markatkomst

10.2.1  Jarnvagsplanens rattsverkan

Nir jarnvagsplanen vinner laga kraft fir Region Stockholm omgéende ratt att anvinda de ytor och
utrymmen som pa plankartorna avsatts for tillfalliga behov. Dessa tillfilliga nyttjanderatter
uppkommer séledes direkt genom jarnvagsplanen och giller for den tid och det &ndamél som
anges i planen. Region Stockholm ér skyldig att ersiatta den ekonomiska skada som uppstar for
fastighetsagare och eventuella rattighetshavare.

10.2.2  Process avseende tillfalliga behov

De tillfdlliga markansprakens paverkan for en enskild fastighetsdgare dr i ménga fall storre och
mer pataglig 4n inverkan av de permanenta markanspraken. De tillfilliga nyttjanderatterna avser i
de flesta fall ytor pd marken och inte utrymmen under mark. For att minimera och anpassa
intranget och negativ paverkan av de tillfdlliga nyttjanderatterna har Region Stockholm for avsikt
att om mojligt teckna avtal med berorda fastighetsigare och rittighetshavare. For att sikerstélla
ett effektivt genomforande kan Region Stockholm dock inte forlita sig helt pa att avtal kan tecknas
med samtliga berorda. Av den anledningen redovisas behov av tillfalligt nyttjande pa
plankartorna, vilket medfor ritt att nyttja omradena dven i fall dar avtal inte kan tecknas.
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11 Tillstand och dispenser

I kapitel 11 redovisas de tillstand och dispenser som bedéms behévas for
tunnelbaneutbyggnaden. Arbete med detta pagdr fortfarande och kommer att
beskrivas i sin helhet i jarnvagsplanens granskningshandling.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft har Region Stockholm ritt att ta viss mark i ansprak
inom jarnvagsplanens omraden for att anldagga och driva jarnvagsanlaggningen. Andra provningar
och planer kan dock bli aktuella innan jarnviagsplanen kan genomféras. Behovet av att dndra
gillande detaljplaner redovisas i kapitel 9.4.

Nedan listas de tillstind och dispenser som i detta skede bedoms kunna bli aktuella for
tunnelbaneutbyggnaden:

Tillstdindsprovning enligt miljobalken
Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att grundvatten behover ledas bort under
byggtiden. Detta kraver tillstand for vattenverksamhet fran miljodomstolen. Arbetet for att soka
tillstand avseende vattenverksamhet fortskrider i en parallell process. I processen tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram.
 Intrang i fornlimningar
Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tacka 6ver, dndra eller skada
en fornlimning.
 Artskyddsdispens
Artskyddsdispens kan komma att kravas for paverkan pa arter som omfattas av
artskyddsforordningen (2007:845) eller deras habitat. Arbete pagar med att bedoma paverkan
pa skyddade arter och behov av skydds- och kompensationsatgarder for att uppfylla
bestammelserna i artskyddsforordningen.
Biotopskydd
Behov av dispens fran generella biotopskydd inom jarnvagsmark hanteras i jirnvagsplanens
process.

- Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
Atgirder som visentligt kan dndra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken. Dessa samrad hanteras inom ramen for jarnvagsplanen, nar det giller sdidant som
ingdr i jarnvagsplanens markansprak. I det fall ytterligare dtgarder tillkommer, som inte ingar i
jarnvagsplanen, kommer samrad att kravas for dessa.

Tillstand for intrang i naturreservatet

Lis mer om tillstand och dispenser i jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 10.4.
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12 Fortsatt arbete

I kapitel 12 kommer utredning av det fortsatta arbetet att redovisas. Det kan exempelvis vara
behov av uppfoljning och kontroller under byggtiden samt viktiga fragor som ska hanteras eller
utredas. Arbete med detta pagar fortfarande och kommer att beskrivas i sin helhet i

jarnvagsplanens granskningshandling.
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14 Ord- och begreppsforklaring

Anslutningsspar: Ett anslutningsspar ar en typ av tagspar som anvands for att forbinda tva
eller flera spar med varandra.

Arbetstunnel: Tunnel som anviands under byggtiden.
Betonglining: En byggmetod dir tunneln klas in i betong for att forhindra vattenlackage.

Biotop: En naturtyp med relativt enhetlig karaktir och struktur till exempel en dng, ekhage
eller insjo.

Brandvatten: Det rena vatten som anviands vid brandbekampning.

Byggtid: Den tidsperiod da anldggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anliggningen.

Depa: Begransat omrade for parkering, underhall, reparation, in- och utvandig tvatt av
tunnelbanevagnar.

Detaljplan: En detaljplan upprittas av kommunen for att reglera markanvandning i ett
geografiskt avgransat omrade.

Drifttid: Den tidsperiod da anlaggningen ar i drift; frdn ibruktagande till att den tas ur bruk.

Effekt inom miljokonsekvensbeskrivning: De fysiska forandringar som uppstar i miljon
till f6ljd av paverkan. Effekterna ar ofta matbara och uttrycks neutralt.

Energibrunn: En bergborrad brunn som utnyttjar berggrunden som varmekilla.

Etableringsyta/etableringsomrade: Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet
for till exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Fornlamning: Laimningar efter ménniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom &dldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fére 1850.

Grundvatten: Grundvatten ar vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och
sprickor bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna.
Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tét.

Grundvattenmagasin: Grundvattenmagasin ar ett omrade under jordens yta dar berg, grus
eller sand innehéller och leder grundvatten. Detta vatten kan pumpas upp for anvindning som
dricksvatten eller for bevattning.

Grundvattenniva: Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dir jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen ar noll. Trycknivan kan avldsas i borrade hal, gravda
gropar eller likande.

Habitat: Levnadsplats eller livsmiljo for en enskild vaxt- eller djurart under nagon del av dess
livscykel.

Injektering: Atgird for att uppfylla krav pa begrinsning av vatteninlickage med hiinsyn till
omgivningspaverkan. En byggmetod dar sprickor och halrum i berg fylls ut med ett flytande
amne som sedan stelnar och antar fast form for att forhindra vattenflode.

Inléickage till anlaggning: Grundvatten som lacker in i anldggningar, som behéver ledas bort
under byggtid och drifttid.
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Intrang: Paverkan pa befintlig tunnelbaneanlaggning och dartill tillhérande tekniksystem.

Jamstilldhet: Jamstalldhet innebar att kvinnor och maén, flickor och pojkar, har samma makt
att forma samhallet och sina egna liv. Kvantitativ jamstalldhet innebar en jaimn fordelning
mellan kvinnor och man inom alla omraden i samhallet, till exempel inom olika utbildningar,
yrken, fritidsaktiviteter och maktpositioner. Kvalitativ jamstélldhet innebar att bade kvinnor
och mins kunskaper, erfarenheter och viarderingar tas tillvara och far berika och paverka
utvecklingen inom alla omraden i samhallet. Det kvalitativa jimstalldhetsarbetet beror de
strukturer som inte nodvandigtvis forandras i och med en jamn fordelning av kvinnor och mén.
Mal 51 de globala hallbarhetsmalen syftar till att uppna jamstalldhet och alla kvinnors och
flickors egenmakt.

Lanshallningsvatten: Intringande grundvatten, regnvatten eller processvatten som behover
avledas eller pumpas bort fran byggarbetsplatser, exempelvis fran schaktgropar eller tunnlar.

Miljobalken: Tridde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad milj6lagstiftning for en hallbar
utveckling. Miljobalken innehéller 6vergripande hushallningsbestimmelser, bestaimmelser om
skydd av naturen, sarskilda bestimmelser om vissa verksamheter mm.

Miljokonsekvens/konsekvens: Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet forandras for
nagot miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en virderande
bedomning, vilka grundas pa riktviarden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Tillstindsansokan har en
miljokonsekvensbeskrivning och jarnvagsplanen har en annan miljokonsekvensbeskrivning,
den senare ska dven anvandas for detaljplan vid granskning (utstéllning) vid samordnat
forfarande for planldggning av tunnelbanan.

Miljokvalitetsnorm (MKN): Ett styrmedel i svensk miljoritt grundat pd EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tilldtna halt av ett visst &mne i
luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan/paverkan: Den fysiska fordndring som uppstar av att till exempel en
stationsentré tar mark i ansprak eller av att ett tunnelbanetég kor.

Permanent markansprak: Jirnvagsmark/utrymme som tas i ansprak for permanent behov
med dganderitt/servitutsratt (Agande/servitut).

Plan- och bygglagen: Lag som reglerar kommunal planldggning av mark, vatten och av
byggande.

Riksintresse: Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av bestimmelser i
miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljovard,
friluftsliv, kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvéard, kulturmiljévard och
friluftsliv ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Samrad: Den process dir verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakigare och allméanheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka
synpunkter som framforts.
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Servitut: Ett servitut ger en fastighet ratt att utnyttja annan fastighet pa ett visst sétt. Det finns
avtalsservitut och officialservitut. Den sistndimnda kommer till antingen genom en
lantmateriforrattning eller genom beslut hos mark- och miljodomstolen. Avtalsservitut kommer
till genom avtal mellan fastighetsagare. Det dr alltsé en civilrattslig handling, ett avtal, utan
inblandning frdn en myndighet och som inte kan 6verklagas.

Skyddszon: Det omréade kring en anldggning som ar avsett att skydda en anlidggning fran
intrang eller storning utifran.

Slickvatten: Det fororenade vattnet som anvants i slackningsarbete eller for utspadning av
spill och som ska omhéndertas. (Slackvatten hamnar pa spar/plattform/trag med mera efter
raddningstjanstens insats).

Spont: Stédkonstruktion, tillfallig eller permanent, for att mojliggora schaktning

Sparomrade: Omrade dar allménheten ej har tilltrade. For betrddande kravs sirskild
behorighet och utrustning. I depaer raknas uppstillningshallar och spar som sparomrade. Krav
pa behorighet dr beskrivet i Tri Tub.

Station: Bendmningen station omfattar publika utrymmen med tillhérande teknikrum, det vill
saga plattform, mellanplan etcetera upp till markplan.

Stomljud: Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis tagtrafik,
bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Siker plats: Siker plats kan vara en plats i det fria eller en siker flyktplats/tillfalligt saker
plats.

Sidkerhet: Sikerhet ar ett matt pa den faktiska risken att utsittas for brott eller hotfulla
situationer. Sdkerheten pa en plats bedoms utifran konkreta fakta och kan exempelvis mitas
med brottsstatistik.

Tillfallig nyttjanderatt: Innebéar en tidsbegriansad ritt for en person eller verksamhet att
anvianda en annans fastighet.

Tillfalligt markansprak: Jirnvigsmark/utrymme som tas i ansprak for tillfalligt behov med
tillfallig nyttjanderatt.

Tillgiéinglighet och anviandbarhet: Tillginglighet och anvindbarhet ur ett socialt perspektiv
ar en del av den upplevda trivseln, tryggheten och jamlikheten pa en plats eller i ett omrade.
God tillganglighet och anvandbarhet i detta projekt innebar dels att lagkraven pa utformning ar
uppfyllda inom- och utomhus, dels att alla grupper i samhaéllet upplever tunnelbanan som
trivsam, trygg, valskott, 14tt att hitta och anvanda alla tider pa dygnet och aret. (Se mer i stycket
Principen om universell utformning.) Tillgdnglighet till utbildning, kultur och arbete ar en
annan social aspekt, dar kollektivtrafiken framjar sévil individens frihet och valmojligheter som
regionens utveckling genom en battre koppling mellan stadsdelar.

Trygghet och otrygghet: Trygghet och otrygghet beskriver individens subjektiva upplevelse
av siakerheten, det vill sdga risken att utséttas for brott eller hotfulla situationer pa en viss plats.
Individens uppfattning om trygghet och otrygghet formas av tidigare hagkomster, iakttagelser
och erfarenheter i kombination med andra individers eller mediers beskrivningar av risken att
utsittas for brott eller hotfulla situationer pa en plats.

Vandspar: Ett vindspar ar en typ av tdgspar som anviands for att mojliggéra vindning av tag
eller for att flytta tagfordon fran ett spar till ett annat i syfte att dndra deras fardriktning.
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Oversiktsplan: En kommuntiickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen
redovisas dessutom kommunens stillningstagande till olika allminna intressen, till exempel
jord- och skogsbruk som #r av nationell betydelse. Oversiktsplanen #r inte juridiskt bindande
men ska ge vagledning for efterfoljande beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden.
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Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga den nya tunnelbanelinjen.

Nu pagar samrad fér jarnvagsplan, miljoprovning och
detaljplan. Syftet ar att hamta in synpunkter om
utformning och lokalisering av den nya linjens tunnlar,
stationer, uppgangar och depd. Syftet &r ocksa att
samrada om den miljopaverkan uppkommer bdde under
byggtiden och nar tunnelbanan ar klar.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahsjden och
Alvsjs.

Region Stockholm, férvaltning fér utbyggd tunnelbana
Box 454 36, 104 31 Stockholm

E-post: registrator.fut@regionstockholm.se

Telefon: 08-123 100 00

:JJ& Region Stockholm
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