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1 Projektbakgrund

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmgdjligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-
centralen och R6d linje avlastas. Den nya linjen utformas fristdende fran 6vriga linjer och med en
egen depa samt ny teknik. Vid stationerna skapas bytespunkter dir olika trafikslag knyts samman.
Pé flera stillen utmed linjen pagar stadsutveckling.

Planeringen av en ny tunnelbanelinje till Alvsj6 har p&gétt sedan &r 2020 och beriknas ta cirka
fem ar. Mellan ar 2020 och 2022 pagick ett utredningsarbete av mgjliga strackningar och
stationer. I december ar 2021 foreslog Region Stockholm att linjen far stationerna: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Station Ostberga har fatt stationsnamn
Ostbergahgjden. I maj ar 2023 beslutades att tunnelbanelinjen blir Gul linje.

Utredningsarbete om en ny depa kopplad till den nya linjen pagick i stort under 2023. Region
Stockholm férordade i februari 2024 att en ny dep4 lokaliseras till Alvsj6 industriomrade.
Byggtiden for en depd bedoms till cirka fyra till fem ar.

Samradet i maj-juni 2024 omfattade tva jarnvagsplaner inklusive miljokonsekvensbeskrivningar,
en jarnvagsplan for linjen och en for dess depa. Dessa behandlas under varsitt kapitel i denna
samradsredogorelse. Dessutom ingick miljokonsekvensbeskrivning for en gemensam
miljodomsansokan. Byggstart planeras till a&r 2025 under forutsittning att nédvandiga tillstand ar
klara. Nir spaden satts i marken ar byggtiden drygt nio ar. Lis mer om projektet pa webbsidan,
(nyatunnelbanan.se/alvsjo).

1.1 Samradsprocessen

Syftet med samréd dr att informera om projektet och inhdmta information och synpunkter fran de
som berors av planen. Samrad ar en kontinuerlig del av planprocessen. Sarskilda samradsinsatser
gors i olika perioder dar information om viktiga skeden och utvecklingssteg ges till myndigheter,
organisationer, foretag och allmanheten. Samraden har omfattat bade planprocessen for
jarnvagsplan och tillstandsprovning for vattenverksamhet enligt miljobalken. Samradet ingar i
arbetet med att ta fram jarnvigsplan for linjen och for depa, samt tillstindsansokan enligt
miljobalken. Stockholms stads arbete med att ta fram detaljplaner sker genom ett samordnat
planforfarande. Detta innebér att samradet for jarnvagsplanerna aven omfattar detaljplanerna.
Nar planeringen ar fardig finns forslag till jirnvagsplaner. De beskriver vilken mark som behovs
och vilka dtgiarder som maste vidtas for att skydda narmiljon. De innehéller en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, som utreder miljopaverkan pa manniskor, naturmiljo, djurliv
och kulturmiljo.

De tva jarnvagsplanerna stills ut for granskning med en sista mdjlighet att limna synpunkter.
Sedan skickas dessa till Trafikverket for provning innan jairnvagsplanerna faststills. Parallellt med
jarnvagsplanerna antar Stockholm stad de detaljplaner som berors av linjestrackningen och depa.
Eftersom samordnat planforfarande anvinds innebar det att Stockholm stad kan nyttja de
miljokonsekvensbeskrivningar som &ar framtagna for jarnvagsplanerna for de detaljplaner som
berors. For att kunna bygga behovs ocksa ett miljotillstdnd. Det talar om hur mycket utbyggnaden
bland annat far paverka grundvattnet. Miljotillstdndet prévas av mark- och miljédomstolen. I
miljotillstandet finns dven villkor for hur mycket utbyggnaden far bullra och stora.



Foljande samrad har hittills genomforts inom projektet:

e Samrad gillande lokaliseringsutredning, perioderna 2 november till 6 december ar 2020

e samt 2 juni till 30 juni &r 2021.

e Samrad gillande lokalisering av stationsldgen och stationsuppgangar, perioden 1 juni till
20 juni ar 2022.

e Samrad gillande arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa, perioden 21
februari till 21 mars ar 2023.

e Samrad gillande lokaliseringsutredning depa, perioden 18 september till 18 oktober
2023.

e Samrad gillande jairnvagsplanerna, tillh6rande detaljplan for tunnelbanan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken, perioden 15 november till 12 december ar 2023.

Under samradsperioden 22 maj till 19 juni &r 2024 har det varit mgjligt att lamna synpunkter via
Region Stockholms hemsida, brev, telefon och e-post. Det har dven héllits fyra 6ppna hus: den 29
maj pa Sverigefinska skolan vid Fridhemsplan, den 30 maj pa Stockholmsmissan i Alvsjo, den 3
juni p& Ostberga kulturhus i Ostberga, samt den 10 juni pa Bibliotekslabbet Liljeholmen i
Liljeholmen. P& de 6ppna husen har det funnits majlighet att ta del av samradsmaterialet, stélla
fragor och lamna synpunkter. Samradet har annonserats i Post- och inrikes tidningar, Mitt i, DN,
Battre stadsdel och via anslag i kollektivtrafiken. Annonsering har dven gjorts via webben och i
digitalt nyhetsbrev. Samradshandlingarna finns tillgangliga pa projektets hemsida och har
tillgangliggjorts i fysisk form pa Tekniska namndhuset samt kontoret for Forvaltning for utbyggd
tunnelbana.

De handlingar som omfattas av samrédet ar:
Gemensamt — sparlinje och stationer samt depa

e Samréadsfolder, maj 2024
e Preliminir miljokonsekvensbeskrivning miljoprovning, 2024-05-15

Jarnvigsplan sparlinje och stationer

e Preliminar planbeskrivning jarnvagsplan, 2024-05-15

e Preliminar miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan, 2024-05-15

e Gestaltningsprogram samradshandling jarnvagsplan, 2024-05-15

e PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan, 2024-05-22

¢ Plankartor permanent markansprak, 2024-05-15

¢ Plankartor tillfalligt markansprak, 2024-05-15

e Preliminir social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, 2024-05-22

Jarnvigsplan depa

e Preliminar Planbeskrivning jirnvagsplan, 2024-05-15
e Preliminér miljokonsekvensbeskrivning, 2024-05-15
¢ Plankartor permanent markansprék, 2024-05-15

e Plankartor tillfalligt markansprak, 2024-05-15

e Samradskartor, 2024-05-15

Region Stockholm har dven genomfort tva uppsokande samrad i maj 2024 med barn och foraldrar
som Ar aktiva i Alvsjo AIK. Det ena holls i samband med kvillstrining och det andra i samband
med Alvsjodagen. Dialogerna syftade till att informera 6vergripande om Regionens arbete, att
inhadmta kunskap. samt bygga en relation med idrottsforeningen.

Region Stockholm har dven haft samradsmdéten med ett antal sarskilt berorda intressenter. Totalt
har cirka 300 synpunkter lamnats frin myndigheter, organisationer, allminhet och olika
intressegrupper under denna samradsperiod. De synpunkter och fragor som inkommit har
sammanfattats for att underlitta for ldasaren. De har sedan bemétts i denna samradsredogorelse.



De fullstdndiga yttrandena och synpunkterna ar offentliga handlingar och ldamnas ut pa begiran,
kontakta Region Stockholm via registrator.fut@regionstockholm.se.

1.2 Samradskrets

Samradskretsen bestar av de som anses kunna bli berorda. Adresser inom utredningsomradet for
grundvattenpaverkan och inom 50 meter fran den nya tunnelbanans markansprak utgor den
geografiska gransen for de som har fatt en riktad inbjudan till samradet. Denna inbjudan, som
skickas som ett brev, innehéller information om samradskretsen samt om vilken fastighet eller
rattighet som forvantas bli paverkad. Brev med information har skickats till alla inom omradet och
genom annonsering och webbinformation har alla som vill haft mgjlighet att lamna synpunkter.
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2 Inkomna samradssynpunkter for
linjen och stationerna

Nedan redovisas inkomna synpunkter avseende tunnelbanelinjen samt Region Stockholms
bemotanden.

2.1 Samrad med berdrd Lansstyrelse

2.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen anser att ett luftbytesschakt pa Fleminggatan medfor negativ paverkan pa
riksintresset, da en cirka 1 meter hég och 7 meter i diameter stor anldggning placeras pa
parkeringsyta i gaturummet. Detta innebar att 1dsbarheten av gaturummet kring Fleminggatan
och den ursprungliga planen paverkas negativt. Den visuella paverkan bedoms dock i praktiken bli
lokal eftersom anldaggningen sannolikt kommer skymmas av tillfélligt parkerade bilar 1angs gatan.
Lansstyrelsen anser dock att Regionen bor 6verviaga att om mojligt sinka hojden pa schaktet for
att minska péaverkan.

Kommentar: Matten for luftutbytesschaktet har justerats ndgot sedan
samradsunderlaget.

Lansstyrelsen delar Regionens uppfattning att brandgasschaktet vid Sverigefinska skolan bedoms
medfora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Regionen bor 6verviga att genomfora
skyddsatgarder i form av utformning och anldggande av omgivande vegetation for att s langt
mojligt begransa paverkan.

Kommentar: Brandgasschaktet ligger nedanfor Kungsholmens grundskola.
Marken kommer att aterstillas och hansyn tas dven till trygghetsaspekter samt
nirhet till skolgarden. Gestaltning tas fram i samrad med Stockholms stad.

Gallande placering av arbets- och servicetunnel vid Lindhagensplan anser Lansstyrelsen att
Regionen bor fortsidtta med valet av placering vid Lindhagensplan eftersom detta innebar mindre
paverkan pa kulturmiljon an alternativet vid Rdlambshovsparken.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Regionen har gatt vidare med arbets-
och servicetunnel Lindhagensplan som foreslaget alternativ.

Lansstyrelsen anser att foreslagen teknikbyggnad pa Langholmen kommer paverka riksintresset
negativt i lokal omfattning. Regionen bér om mojligt se 6ver utformningen och majligheten att
anlagga omgivande vegetation for att minska paverkan.

Kommentar: Regionen har bedomt att den foreslagna utformningen ger minst
paverkan pa kultur och rekreation, néar bade etableringsomradets storlek och
driftskedets restriktioner vags in. Antikvarie ar involverad i arbetet. Omliggande
vegetation ar planerad och kommer att studeras vidare i samrad med Stockholms
stad.

Lansstyrelsen anser att de pa nuvarande underlag inte kanta stillning till jarnvagsplanens
forenlighet med riksintresse for kommunikation. Regionen behover i kommande underlag
fortydliga att tunnelbaneutbyggnaden varken patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjanden av
kommunikationsanlaggningarna.



Kommentar: De paverkade vig- och jirnviagsanlaggningar som ar av riksintresse
for kommunikation listas nedan och sammantagen bedomning av riksintresset
anges for varje objekt.

Sodra Linken - Bade spartunnlar och arbetstunnel Arstaberg passerar med god
marginal under Sodra lanken och bedoms inte paverka riksintresset.

Vistra stambanan - Regionen har under arbetet med att ta fram sparlinje och depa
tagit emot underlag, information och aterkoppling fran Trafikverket bade om
befintliga och framtida behov for sikerstillandet av tillkomst och nyttjande av
anldggningen. Vastra stambanan har behov av fler spar i framtiden samt en
eventuell regionaltagsstation vid Alvsjo.

Placeringen av Alvsjo station har foreslagits med hinsyn till bide placering av
eventuella framtida spar samt en eventuell regionaltigsstation.

Placeringen av brandgastornet i Arstaberg har anpassats i férhallande till
Trafikverkets utbyggnadsplaner av stambanan. Regionen har samratt placeringen av
brandgasschaktet i Arstaberg med Trafikverket och bedomer att schaktets
overbyggnad klarar Trafikverkets krav rorande elsikerhet dven for framtida
utbyggnad av jarnvigen.

Arstakrossen - Villkor for nyttjandet av Arstakrossen kommer regleras i avtal mellan
parterna. Sparen kommer endast att beroras under byggtiden och tickas 6ver for att
inte skadas.

Nynéasbanan - Nya depaforslaget innebar inget intrang i Nynasbanans nuvarande
strackning och riksintresset bedoms inte paverkas negativt. Spartunnlarna fram till
depén ar placerade med god marginal under Nynasbanan.

Gillande arbeten i anslutning till Trafikverkets anlaggningar avser Region
Stockholm f6lja det arbetssitt som finns mellan Trafikverket och Regionen och
innebar att parterna pa forhand kommer 6verens om hur arbetet i anslutning till
Trafikverkets anldggningar ska genomforas. Avtalen kommer grunda sig pa
gemensamma riskanalyser och atgiardsplaner avseende vibrationer och
grundvattensinkningar.

Regionen bedomer sammantaget att den hansyn som tagits och de forandringar som
genomfors sikrar Trafikverkets tillkomst och nyttjande av ovan angivna omraden
och bedomer inte att omraden av riksintresse paverkas negativt.

Lansstyrelsen menar att Regionen har utmed planerad tunnelbanestrackning identifierat tre
platser inom detaljplanelagt omride som idag inte omfattas av strandskydd, men dar
strandskyddet vid ny detaljplaneldggning intriader eller aterintrader. Det giller platsen for
luftutbytesschaktet pa Liljeholmsstranden, teknikbyggnaden p& Langholmen vid Milaren samt
station Liljeholmen vid sjon Trekanten. Utifran nu kdnda forhallanden bedomer Lansstyrelsen att
markanspraken ar forenliga med strandskyddets syften. Allméanhetens tilltrade till omrade
paverkas i liten omfattning. Vaxt- och djurlivet bedoms paverkas marginellt.

Kommentar: D3a strandskydd &terintrader nir en detaljplan upphéavs och ersatts
med en ny detaljplan kommer en ansékan om upphéavande enligt 7 kap. 18 forsta
stycket 3 § miljobalken ldmnas in till lansstyrelsen i samband med detaljplanen.
Plankartorna for jarnvagsplanen kommer att uppdateras med grans for strandskydd
samt de biotopskyddade alléerna.



Lansstyrelsen anser att Regionen bor utveckla varfor aktuella intréng i biotopskydd behovs (val av
plats med mera). Vidare behover Regionen beskriva eventuella skydds- och
kompensationsatgirder som kan aktualiseras.

Kommentar: Till den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen kommer motiv till
markanspriken som paverkar de biotopskyddade alléerna att tydliggoras. Aven
atgarder under byggtid samt vid aterstillning kommer att foreslas. Vidare arbete
med eventuella atgirder for dterstéllning, till exempel plantering av trdd, kommer
att ske i dialog med Stockholms stad. Foreslagna atgarder fran
miljokonsekvensbeskrivningen kommer ocksa foras over till projektets
miljosakringslista. Syftet ar att systematiskt sdkerstélla att alla krav som stills pa
projektet sammanstills och specificeras. Miljosdakringslistan fungerar dven som
hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt vid behov utreds mer i detalj och inarbetas i kommande
bygghandlingar och forfragningsunderlag till entreprenoren.

Lansstyrelsen anser att det kravs en fordjupad redogorelse for att kunna bedéma den planerade
anlaggningens paverkan pa naturmiljon samt behovet av anpassningar. Sarskilt viktigt nar det
giller stationsliget vid Alvsjo. Lansstyrelsen anser att en utdkad och motiverad bedémning behévs
for faglar och dven betriaffande byggtiden for att belysa jarnviagsplanens genomférbarhet.

Kommentar: Den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen kommer att
fortydligas med beskrivning av paverkan och konsekvenser i bade ett storre
perspektiv och samlat for projektet. Aven den lokala paverkan pa skyddsvirda trad
och naturvirden kommer att fortydligas. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer
aven att kompletteras med forslag pa atgarder for att minimera konsekvenserna.
Vidare arbete med eventuella atgirder for aterstillning, till exempel plantering av
trad, kommer att ske i dialog med Stockholms stad och om behov finns regleras i
kontrollprogram. Hantering sker i enlighet med genomférandeavtalet med
Stockholm Stad.

Foreslagna atgarder fran miljokonsekvensbeskrivningen kommer ocksé foras over
till projektets miljosakringslista. En miljosdkringslista ar ett verktyg som syftar till
att kvalitetssikra att miljokrav utreds mer i detalj nar det behovs och att dessa f6ljs

upp.

Linsstyrelsen anser att stationsliget och brandgasschakt vid Alvsjo gird paverkar den kommunalt
utpekade kulturmiljon negativt. Placeringen av schakt nira gardsmiljon bor undvikas om tekniskt
mdjligt. Om annan placering inte dr mojlig bor anpassning till kulturmiljévarden ske.

Kommentar: Sedan samradet har anlaggningen justerats och brandgasschaktet
har utgétt.

Lansstyrelsen anser att Regionen maste soka tillstdnd enligt 2 kap. kulturmiljélagen for arbeten
som beror tva fornlamningar (L2013:1744 — bytomt och L2013:8296 — hillristning). Arkeologiska
atgirder kravs vid bytomten.

Kommentar: Regionen har skickat in ansokan om tillstand enligt 2 kap.
kulturmiljolagen for de tva fornlamningar (L2013:1744 — bytomt och L2013:8296 —
héllristning).

Utifran ett beredskapsperspektiv vill lansstyrelsen belysa vikten av tillgdngen till
drivmedelsstationer och att det kan finnas behov av att varna de drivmedelsstationer som finns for
att sakerstilla tillgdngen i innerstaden. Regionen bor redogora for vilka konsekvenser



nedlaggningen av drivmedelsstationen vid Lindhagensplan kan f4 utifran ett
beredskapsperspektiv.

Kommentar: Region Stockholm har inte fatt till sig att det finns nagon myndighet
som stéller krav pa antalet drivmedelstationer i innerstaden. Utifran ett
tjansteutlatande som miljoforvaltningen i Stockholms stad har gjort
(Drivmedelsstationer i en viaxande stad, 2017
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1879860) har en analys gjorts
av framtidens drivimedelsbehov i Stockholm for en fossilfri stad ar 204o0.

I denna rapport anges att innerstaden har sju driviedelsstationer:

e Shell, Lindhagenplan

e Circle K, Jarlaplan

e Preem, Norr Malarstrand

e Shell, Ropsten

e STi, Frihamnsporten

e Ingo, Ropsten

e Circle K, Roslagstull (under utredning om fortsatt tillstand)

Miljoférvaltningen redovisar i denna rapport att en fossilfri stad 2040 kommer att
behova cirka 35 drivmedelsanldggningar for att tillhandahélla flytande eller
gasformiga fornybara drivmedel. Utifran befolkningstathet, utbyggnadsplaner och
foretagsomraden bedomer miljoforvaltningen att fem av dessa
drivmedelsanldggningar kommer att behdvas i innerstaden.

Detta medfor att om 6vriga drivmedelstationer finns kvar bor en station mindre i
innerstaden anda uppfylla behovet, forutsatt att en fossilfri stad uppnés 2040. Dock
ar det inte Regionen som ansvarar for om drivmedelstationen &teretableras efter
byggtiden, eller om marken kommer nyttjas till andra andamal. Detta ar en fraga
som Stockholm stad har ansvara for att planera for.

2.2 Samrad med berérd kommun

2.2.1 Stockholms stad

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsférvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen, idrottsférvaltningen, fastighetskontoret
och Stockholms stadshus AB. Fortsittningsvis med bendmningen “kontoren”. I yttrandet lyfts
bland annat nedanstaende synpunkter sammanfattade.

Kontoren anser att det nira samarbetet mellan Stockholm stad, Regionen och byggaktorer
behover fortsitta for att pa ett bra satt kunna integrera stationer i bostadskvarter. Det behover
vara mojligt att bygga pa och intill och ovanpa stationsentréerna.

Kommentar: Regionen instimmer att det nara samarbetet behover fortsatta och
att det ska planeras for att det ska vara mojligt att bygga pa och intill stationerna.
Samverkansavtal pa respektive berord station kring denna fraga ar under
framtagande.

Kontoren anser att de tillfalliga arbetsomradena kommer paverka ménga under lang tid, varfor det
ar viktigt att hansyn tas till de som berors till exempel boende, kinsliga verksamheter som skolor,
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forskolor och sjukhus samt naringsidkare, byggherrar och idrottsforeningar. Det handlar till
exempel om sirskild hansyn vid utformning, gestaltning och anvindning av tillfalliga ytor och
etableringsomraden, permanenta markansprak, permanenta anlidggningar (till exempel
luftutbytes- och brandgasschakt), begrasning av buller, hansyn till natur- och kultur samt trad,
begransad storning for idrottsplatser, tillgdnglighet och framkomlighet f6r boende, naringsliv och
oskyddade trafikanter med mera.

Vidare onskar kontoren en fortsatt dialog med Regionen for att sikerstélla att arbetsomradena
nyttjas effektivt genom hela genomforandetiden. Det behovs en dialog om hur det tillfalliga
markanspraket kan minskas over tid. Det ar viktigt att alla ytor ses 6ver och delas in i segment som
kan avetableras tidigare an de atta &r som nu anges. Kontoren anser att Regionens olika faser i
utbyggnadsskedet ska kunna avldsas i jarnvigsplanens ytor for tillfalligt nyttjande. Det ar dven
viktigt att ytorna utformas sikert samt att in- och utfarter ar tydliga och trafiksiakra. Kontoren
onskar aven en fortsatt diskussion med FUT om de tillfalliga markansprak som anges pa gatumark
och anser att de ska ses 6ver i bade tid och utbredning.

Kontoren anser att det ar positivt att Regionen valt att g& vidare med arbets- och servicetunnel vid
Lindhagensplan d& den bedoms ge minst negativa effekter.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Aspekterna som nadmns har varit
viktiga forutsittningar i planeringen av ytorna f6r permanent och tillfalligt
markansprak.

Hantering av storningar under byggskedet kommer att regleras och hanteras inom
kommande miljoprovning for projektet. Hansyn till natur- och kulturmiljo samt trad
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen och kommer att fortsatt
hanteras tillsammans med Stockholms stad i kommande skede i projektet.

Tillgadnglighet och framkomlighet kommer att fortsidtta hanteras i samrad med
Stockholms stad och i samband med de trafikanordningsplaner som tas fram for
omledning av trafik.

Gallande uppdelning av arbetsytor avser Regionen att, dar det ar mojligt,
tidsdifferentiera ytorna ytterligare. Detta arbetas sedan in i plankartorna for
tillfalligt markansprak och bilagan som beskriver det tillfalliga nyttjandet.

Kontoren vill lyfta fram att stationerna behover planeras for att né béasta resenarsnytta och
tillgdnglighet i forhallande till befintlig och planerad bebyggelse. Foreslagen utformning av
biljetthallen for Alvsjo bedoms ge otrygga miljoer omkring stationen och en komplicerad angdring
med fordon. Kontoren anser att en lagre biljetthall, i parkens niv4, kan skapa en storre
tillganglighet, attraktivitet och trygghet och f6r resenérerna.

Kommentar: Det har efter samradet fattats ett gemensamt beslut mellan Regionen
och Stockholms stad kring det foreslagna, hoga liget, i Alvsjo. Regionen och
Stockholms stad ser gemensamt 6ver utformningen runt stationen for att skapa
trygga miljoer och bra majlighet till angoring utifran projekterat forslag.

Kontoren menar att det inom flera av de redovisade arbetsomradena finns sérskilt virdefulla trad.
Avsténd till dessa trad samt deras rotsystem behover beaktas i samrad med Stockholms stad. Pa
platser med ménga trid efterfragar kontoren att Regionen gor tradinventeringar for att sakerstélla
att trid med sarskilda virden kan bevaras, skyddas eller kompenseras.

Kommentar: Region Stockholm har utfért en naturviardesinventering for samtliga
naturomraden inom och i ndra anslutning till de tillfalliga markanspraken.
Naturvardesinventeringen ar en del av underlaget till miljokonsekvensbeskrivningen
tillhorande jarnvagsplan och detaljplan. Syftet med naturvardesinventeringen har
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varit att pa ett standardiserat satt identifiera, avgransa, beskriva och klassificera de
delar av inventeringsomradet som ar av betydelse for biologisk mangfald.
Naturvardesinventeringen ligger till grund for fortsatt arbete med trad och 6vrig
vegetation. Den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen kommer att fortydligas
med tydligare beskrivning av paverkan och konsekvenser samt forslag pa atgiarder
for att minimera konsekvenserna och skydda vardefulla trad. Vidare arbete med
eventuella ersattningsatgarder, till exempel plantering av trad, kommer att ske i
dialog med Stockholms stad och om behov finns regleras i kontrollprogram.
Hantering sker i enlighet med genomforandeavtalet mellan Regionen och
Stockholms stad.

Foreslagna atgarder fran miljokonsekvensbeskrivningen kommer ocksé foras over
till projektets miljosakringslista. Syftet dr att systematiskt sdkerstilla att alla krav
som stélls pa projektet ssmmanstills samt att vara hjalpmedel for att kvalitetssikra
att miljokrav som till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i
detalj nar det behovs och inarbetas i kommande bygghandlingar och
forfragningsunderlag till entreprenoren.

Kontoren anser att det ar viktigt att Regionen tillsammans med berérda kontor arbetar med
gestaltning av luftutbytesschakt och luftutbytesschakt sa att dessa passar in i omgivningen.

Kontoren anser att vid granskning av jairnvagsplanen, behover gestaltningsprogrammet
kompletteras med en mer detaljerad visualisering av alla stationsbyggnader, 6verbyggnadsschakt,
brandsgasschakt, luftutbyteschakt samt tunnelmynningar vid arbetstunnlar. Kontoren vill d&ven
lyfta fram att det behover framga av jairnvagsplanens handlingar att eventuellt upphivande av
strandskydd hanteras i detaljplanerna for tunnelbanan. Kontoren ser dven att det pA ménga
platser illustreras markomréde for permanent markansprak med mycket hackiga linjer vilket i
praktiken gor det omajligt for Stockholms stad att nyttja eller komma at anslutande ytor.

2.2.1.1

Kommentar: Luftutbytesschakten har utformats for att kunna anpassas till de
olika platserna. Material och gestaltning kommer utifran konstruktionen anpassas
for att pa ett bra sitt kunna passa in i de olika miljéerna. Om det pa nagon plats
behovs en annan anpassning sa fors dialog mellan Regionen och berérda kontor
inom Stockholms stad.

Gestaltningsprogrammet kommer till granskningsskedet att utvecklas med mer
visualiseringar, bade géllande stationer, brandgas- och luftutbytesschakt samt
servicetunnelmynningar.

I miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen som tillhor
granskningshandlingen kommer det tydligare framga att upphévande av
strandskydd hanteras i samband med detaljplanen for tunnelbanan.

Fridhemsplan

Kontoren framhéver att arbetstunnel vid Lindhagensplan innebar risk for storningar under
byggtid hos de vardinrattningar som den kommer att passera under. I samradshandlingen star att
det i de flesta fall gér att hantera storningarna med anpassade byggmetoder. Kontoren 6nskar
fortydligande om vad som menas med anpassade byggmetoder.

Kommentar: Normalt anvinds tre borrmaskiner for att borra i berget. Det ar
mojligt att anpassa produktionsmetoden och anvianda farre borrmaskiner med
mindre effekt, vilket kan minska ljudnivderna med cirka 5 dBA, samtidigt som
framdriften da blir langsammare. Projektet bedémer att denna atgérd ryms inom
tidplanen for genomforandet av projektet i sin helhet. En annan metod som kan
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minska paverkan vid kinslig verksamhet innebér att bergtunnelkonturen sagas
innan sprangning. Genom att en luftspalt skapas bryts (och minskar) det stomljud
som transporteras via berget till husen. Metoden innebéar en langsammare och mer
kostsam framdrift dn den konventionella borra- och sprangmetoden som normalt
anvands av Regionen och &r inte tillampbar generellt. Skrotning av berg efter
sprangningar ger upphov till stomljud pd grund av anvindning av en sa kallad
hydraulhammare. Det dr mojligt att anpassa produktionsmetoden och minska
stomljudseffekten genom att skrotningen genomfors skonsammare. Skonsammare
skrotning gors utan hydraulhammare och i stéllet anviands ett sé kallat rivjarn och
manuell skrotning. Metoden innebar en marginellt langsammare framdrift 4n néar
hydraulhammare anvands.

De bullerddimpande atgarderna ska samradas med tillsynsmyndigheten i enlighet
med upprittat kontrollprogram.

Kontoren menar att intranget pa den aktuella fastigheten vid Lindhagensplan behover begrinsas
genom att ramp och tunnelmynning och vag placeras i ett lage som inte omajliggor en eventuell
framtida anvindning. Kontoren anser att ett servitutsavtal sikerstiller tillgédnglighet till den
permanenta servicetunneln vilket medfor att angoringsvagen och en storre del av rampen till
arbetstunnelmynningen pa Lindhagsplan inte behover planliaggas.

Kommentar: Markanspraket har justerats efter samradet till att mojliggora sa
mycket yta som mgjligt for kommande markanviandning pa platsen.

Som framgar av planbeskrivningen tillimpas lagen om byggande av jarnvag for att
sdkerstilla tillgang till den mark som behdvs for att anldagga och bibehalla
tunnelbanan. Regionen har bedomt att angoringsviagen behéver omfattas av
jarnvagsplanens permanenta markansprak for att siakerstilla projektets
genomforande. Pa platsen finns flertalet rattighetshavare som, utover Stockholms
stad som fastighetsédgare, berors av markansprak. Stockholms stad och Regionen har
dartill i genomforandeavtal 6verenskommit att mark och utrymme som behovs for
tunnelbanan i forsta hand ska upplatas genom officialservitut. Om Stockholms stad
vill andra strackningen pa infartsvigen i framtida planliggning for ny
markanvindning kommer det att vara mojligt att gora i den detaljplan som da tas
fram for platsen.

Kontoren noterar att luftutbytesschaktet vid Fleminggatan blir ett patagligt hinder i gatumiljon
och anser att placeringen ska studeras vidare.

Kommentar: Dialog har forts kring alternativa platser, men denna plats har
bedomts som mest lamplig i forhallande till kostnad, produktion och
omgivningspaverkan. Utformningen kommer fortsatt diskuteras tillsammans med
Stockholm stad for att den ska utgora sa litet hinder som majligt i gatumiljon.

Kontoren anser att brandgasschaktet vid Fridhemsgatan ar placerat pa en kénslig plats mitt i
stadsmiljon, intill gronklassad bebyggelse, skolgard samt naturmiljo och trad. Stor vikt méaste
laggas vid gestaltning och anpassning till befintlig stadsmiljo, kulturmiljo, skolgéard och gaturum.

2.2.1.2

Kommentar: Regionen kommer att tillsammans med Stockholms stad fortsatt
studera utformning och gestaltning f6r att minimera péverkan pa stadsmiljo,
kulturmiljo, skolgard och gaturum.

Liljeholmen

Kontoren efterfragar bullerutredning som ocksa visar under vilka tidsperioder omradet kommer
paverkas av buller.
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Kommentar: Regionen arbetar med att ta fram efterfragat underlag och kommer
att &terkomma s& fort det finns framme.

Kontoren onskar att Regionen ser 6ver mojligheten att minimera det foreslagna arbetsomradet i
Trekantsparken, genom att soka en annan placering for arbetsbodarna. Det dr viktigt att miljon
omkring etableringsytorna utformas sa att resterande del av parken dven under byggtiden upplevs
som attraktiv for vistelse och rekreation. Kontoren vill lyfta fram vikten av att det inte skapas nya
otrygga platser i parken.

Kommentar: Efter samradet har platsen for bodetablering flyttats for att
minimera intranget i de centrala delarna av parken. En bodetablering foreslas nu i
stillet soder om Nordstroms tra, dar den inte paverkar parken och besokarna i lika
stor utstrackning. I arbetet med produktionsplanering kommer det studeras vidare
hur arbetsplatsen kan utformas med hansyn till parkens anvandning och for att inte
skapa otrygga platser.

Kontoren vill lyfta fram att det nya luftutbytesschaktet vid Hiagerstensvigen kommer att innebéra
intrang i vardefull naturmiljo, dar flera vardefulla trad méste avverkas. Det dr mycket viktigt att
laget mikroanpassas for att skona naturmiljon si langt som majligt.

Kommentar: Liget for luftutbytesschaktet och tillhérande etableringsyta har
mikroanpassats efter samradet och i dialog med Stockholms Miljoforvaltning for att
minimera intrang i naturomradet samtidigt som erforderlig funktion kan uppnas.

Kontoren vill papeka att en mindre del av det foreslagna etableringsomradet beror ett
markomréade som planeras att upplatas med tomtrétt till Citycon som i sin tur har for avsikt att
bygga for arbetsplatser. For att nyttja del av det, i jirnvagsplanen, foreslagna etableringsomradet
maste det diskuteras med berorda parter. Under hela byggtiden behéver det ocksa finnas
mojlighet att med fordonstrafik ta sig genom eller forbi stationsbygget och etableringsomradet till
den plats dir Citycon planerar att bygga och dér en bostadsrattsférening har sin parkering. Det
maste dven finnas plats for att passera bygget for Stockholms stads driftfordon till parken samt for
trafikforvaltningens angoring till bergbanestationen mot Nybohov. Kontoren vill 4ven papeka att
cykelstraken maste vara 6ppna under hela byggtiden.

Kommentar: Regionen kommer att samordna sig med Citycon sa att bada
projekten kan bygga sina respektive projekt samtidigt. Detta ar inlagt som
restriktion i bilagan till plankartan for tillfalligt markansprak. Regionen planerar for
att fordonstrafik, inklusive driftsfordon ska kunna passera bygget.

De cykelstrak som berors kommer att hallas 6ppna under byggtiden, men kan
behova anpassas eller ledas om i perioder.

2.2.1.3  Arstaberg
Kontoren anser att stationshuset behover placeras med hansyn till omgivningen, till exempel
gangbanor och bussterminal.

Kommentar: Stationshuset har justerats efter samradet med hiansyn till befintliga
gangbanor och bussterminal i dialog med Stockholm stad. Det ar Regionens
ambition att planera produktion si att paverkan pa bussterminalens utformning och
funktion minimeras under byggtiden.

Kontoren konstaterar att luftutbytesschakt Sjoviksbacken har bytt placering sedan det foregaende
samradet. Den nya placeringen anses battre men den ligger nara fornlamning Brannkyrka 2003:1.
Kontoren forutsatter att Lansstyrelsen har provat platsens lamplighet utifran 2 kap. KML.
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Kontoren lyfter fram att en fortsatt dialog krivs gillande placering av brandgasschakt Arsta

skolgrand.

2.2.1.4

Kommentar: Placeringen av brandgasschaktet vid Arsta skolgrind har anpassats
efter samrad till en framtida mojlig breddning av jarnvagen enligt de forslag som
erhallits fran Trafikverket och Trafikforvaltningen inom region Stockholm. Fortsatt
dialog kommer att ske med Stockholm stad kring detaljutformningen av
brandgasschaktet. Regionen har lamnat in en ansékan hos Lansstyrelsen om
ingrepp i fornlimning f6r den nya placeringen.

Arstafiltet

Kontoren framfor att det ar viktigt att koordinera for olika entreprenader i omradet. Placering av
etableringsytor och spontstag maste samordnas med Stockholm stads planerade gatuutbyggnad
och ledningsforlaggning.

Kontoren understryker ocksa att Stockholms stads projekt och tunnelbanan behover kommunicera
gallande avsankning och bortledning av grundvatten.

2.2.1.5

Kommentar: Region Stockholm haller med om behovet att samordna sig med
Stockholms stad i planeringen av etableringsytor och spontstag. Aven avseende
grundvattenpaverkan behover projekten samordna sig, vilket sker i 16pande forum i
produktionsplaneringen. Region Stockholm kommer dven att fa villkor for
grundvattenavsankning i den miljédom som soks for projektet.

Ostberga

Kontoren lyfter fram att arbeten med Ostbergahéjdens station ocks méste samordnas med
Stockholms stad.

Kontoren anser att gestaltning och exakt placering av luftutbytesschakt Ostbergavigen samt
Ostbergabackarna behover ske i nira samarbete med Stockholms stad. Dess placeringar méste
beakta viardefulla miljéer och ledningar bland annat.

Kontoren anser dven att hansyn till omgivningen behover tas for etableringsytor. Kontoren
efterfragar dven en tydligare beskrivning av hur transporterna ska hanteras nar stationen byggs.

Kommentar: Samordning med Stockholm stad sker i den lopande arbetsgrupp
som diskuterar utformningen av Ostberga station. Regionen haller med om behovet
av fortsatt tat samordning i planeringen.

Gestaltning av Ostbergaviigen och Ostbergabackarnas luftutbytesschakt kommer att
ske i ndra samarbete med Stockholms stad och en gestaltningsprincip kommer att
redovisas i det gestaltningsprogram som tas fram i granskningshandlingen av
jarnvagsplanen.

Regionen och Stockholms stad kommer att ha fortsatt dialog kring hur
transporterna ska hanteras nar stationen byggs ut. Nar produktionsplaneringen
kommit langre kommer forslag att diskuteras med Stockholms stad och ambitionen
att minimera buller och omgivningspaverkan kommer vara centrala parametrar i
planeringen.

Kontoren menar ocks3 att det lings Ostbergabackarna samt inom kvarteret Attens mark finns triad
som klassas som allé och det maste darfor ansokas om tillstand (dispens biotopskydd) for att ta

ned dem.

Kommentar: Regionen avser att soka dispens fran aktuellt biotopskydd via
jarnvagsplanen.
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2.2.1.6 Alvsjo

Kontoren vill lyfta fram att den foreslagna stationsbyggnaden riskerar att skapa otrygga miljoer
omkring stationen som inte gir att atgirda med hjilp av gestaltning. Omrédet i Alvsjo vid parken
och stationen har redan idag otrygga miljoer som behover atgardas och som inte far forsamras av
den nya stationens utformning.

Kommentar: Regionen och Stockholms stad ser gemensamt 6ver utformningen
runt stationen for att skapa trygga miljoer och bra mojlighet till angoring utifran
projekterat forslag. Dialog pagéar i denna fraga och den detaljplan som tas fram i
samband med tunnelbanan kommer att redovisa de ytor som planeras kring
stationsbyggnaden.

Dialog fors dven med Stockholms stad kring vilka justeringar som kan goras pa
stationen for att mojliggora kompletterande bebyggelse pa och intill
stationsbyggnaden for att skapa trygghet och battre integrering av stationen i
framtida bebyggelse av omradet.

Kontoren ir positiva till att FUT minskat arbetsomradet i anslutning till Alvsjo idrottsplats.
Etableringsomradet riskerar att paverka verksamheten pa Alvsjo IP under byggtiden, eftersom
verksamhetsytor i anslutning till idrottsplatsen foreslas att tas i ansprak. Det ar av yttersta vikt att
begransa storningar pa idrottsplatsen under produktionstiden.

Kontoren menar att det ar viktigt att fortsiatta den pagdende dialogen med Stockholms stad och
Alvsjd AIK gillande Alvsjo IP, vidare m3ste etableringsomradet anpassas till verksamhet for den
befintlig naringsidkare som finns pa platsen.

Kommentar: Vidare arbete kommer att ske i samrad med Stockholm stad och
Alvsjo AIK for att begrinsa storningar p4 idrottsplatsen under produktionstiden.
Forslag till atgarder aterfinns i den sociala konsekvensbeskrivning som hor till
jarnvagsplanen och kommer dven att tas vidare i den miljosdkringslista som
projektet avser att arbeta vidare med infor forfragningsunderlag och
produktionsskede. En miljosdkringslista ar ett verktyg som syftar till att
kvalitetssdkra att miljokrav utreds mer i detalj nar det behovs och att dessa f6ljs

upp.

Planerad station och spartunnlar ar placerade vid och under Massfastigheters byggnad dar
Stockholmsmassan idag ar hyresgist och bedriver sin verksamhet, skriver kontoren.
Maissanldggningen maste kunna fungera som en storskalig motesanlaggning under hela
produktionstiden.

Kommentar: Regionen planerar arbetet s att omgivningen péaverkas sa lite som
mojligt. Att bygga tunnlar i tatbebyggda omraden i Stockholm gar dock inte
obemirkt forbi. Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvandas eller om bullerskyddsatgirder kan utforas diar Regionen arbetar. I syfte att
minska paverkan pa Stockholmsméssan kommer Region Stockholm 16pande
samverka med dem kring bland annat omgivningspaverkan.

Villkor for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen
i miljoprévningen.

2.2.1.7 Teknikbyggnad Langholmen

Kontoren forutsitter att Regionen hanterar eventuella skyddsavstdnd och skyddsétgirder for
elektromagnetiska filt och bullerpaverkan i nastkommande skede av planeringen och i nira
samverkan med Stockholms stad.
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Kommentar: Regionen kommer att hantera eventuella skyddsavstand och
skyddsatgirder for elektromagnetiska falt och detta kommer att beskrivas ytterligare
i den miljokonsekvensbeskrivning som tillhor jirnvagsplanen. Angaende
bullerpaverkan fran teknikbyggnaden sd kommer den att utformas for att innehalla
géllande riktvarden for industribuller.

Foreslagen plats for byggnaden ligger delvis pa parkmark och delvis pa en yta som arrenderas ut
till Heleneborgs batklubb vintertid och till husbilscamping sommartid. Kontoren forutsitter att
FUT i den fortsatta planeringen av byggnaden har nira samverkan med befintliga verksamheter
och nyttjanderattshavare i omradet.

Kommentar: Regionen avser att, tillsammans med Stockholm stads
idrottsforvaltning, ha en tét dialog framover med batklubben och husbilscampingen
for att diskutera hur paverkan pa de verksamheter som pégar pa platsen kan
minskas.

2.2.2 Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantmaterimyndigheten anser att 4ganderatt bor anviandas i stillet for servitutsupplatelse for att
mojliggora permanent markatkomst for tunnelbanan. Myndigheten anser att 4ganderatt ar ett
lampligare alternativ och ger en siakrare genomforande av markatkomsten an servitutsupplatelser
samt att det ar mojligt att anvinda dganderitt for den nya tunnelbanan trots att det redan finns
servitut och nyttjanderatter for befintlig tunnelbana. Servitut innebéar en stor osidkerhet for
sakerstillandet av markdtkomsten. Servitutet far inte innebara ett totalt ianspraktagande och
lantmateriet noterar osidkerheter med mgjligheten att kunna bilda servitut for exempelvis
stationsuppgangar och byggnader med storre utbredning. Lantmateriet lyfter dartill osikerheter
med bildandet av servitut i tomtritt. Slutligen noteras att planbeskrivningen for depa i Alvsjo har
en missvisande beskrivning om servitutsupplatelse da plankartorna visar markanspraket som
dganderitt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Regionen menar, liksom i
tidigare samradsredogorelse, att servitut kan upplatas dven om lampligare alternativ
finns och att servitut kan viljas &ven om 3D-fastighetsbildning ar 1ampligare, men
inte det motsatta. Regionen avser uppfylla de grundliaggande krav som innebar att
enskilda fastighetsidgare som berors av intrang inte ska drabbas mer dn nédvandigt.
Ur den synvinkeln innebar servitut inte ett storre intrang dn dganderéatt. Regionen
konstaterar dartill att lantméaterimyndigheten genom aren godtagit atskilliga
liknande servitutsupplatelser. Regionen menar att sa lange enbart ett skikt av en
fastighet tas i ansprak for servitutet och det finns ndgon form av nytta eller
berattigat intresse for fastighetsdgaren att behalla radigheten 6ver utrymmen 6ver
eller under detta ar servitutsupplatelser oproblematiska och fullt méjliga. Vad galler
fristdende stationsbyggnader bedomer Regionen att servitut kan upplatas dven har
men delar lantméaterimyndighetens uppfattning om att det finns vissa oklarheter
avseende den rattsliga frdgan om totalt ianspraktagande. Alternativet att bilda en
3D-fastighet for en helt fristiende byggnad dr dock inte heller fritt fran rattsliga
tveksamheter och att tillskapa en traditionell 2D-fastighet skulle innebéra att
Regionen forfogar 6ver mer dn vad som ar nodvandigt for tunnelbanan. Avseende
upplételse av officialservitut enligt fastighetsbildningslagen konstaterar Regionen,
liksom lantméterimyndigheten, att sddana inte kan upplatas i tomtréatt. Vidare
konstateras att det inte finns nagot tydligt legalt hinder mot upplatelse i fastighet
som ar upplaten med tomtratt. I praktiken innebar detta att Regionen delar den
bedémning lantmaterimyndigheten gjort hittills i tunnelbaneutbyggnaden — det vill
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sdga att servitutsupplatelser ar tillitna for djupt liggande tunnlar, men inte for
anlaggningar som hor till tomtréatten.

Gillande planbeskrivningen for depa kommer beskrivningen av dganderatt
respektive servitut att korrigeras till granskningshandling sa att beskrivning och
kartor ar i 6verensstimmelse.

2.3 Samrad med myndigheter

2.3.1 Trafikverket

Trafikverket onskar att de sektioner som redovisas fortydligas, forslagsvis genom att Stambanan,
Nyniasbanan och sodra lanken illustreras i de sektioner som finns for varje plankarta.

Vidare papekas att spartunneln for Liljeholmssparet saknas i sektionen dar den gar i berget
tillsammans med tunnelbanan.

Kommentar: Jarnviagsplanens granskningshandlingar kommer omfatta en profil
for samtliga tunnlar och pa vissa platser sektioner satillvida det behdvs for att forsta
tunnelbaneanldggningens utbredning i hojdled. Regionen kommer att markera
Trafikverkets anldggningar pa dessa.

Trafikverket anser att konsekvensen av de intrang i jairnvagsfastigheten som de tillfalliga
markanspriken gor vid bland annat Arstaberg och Alvsj6 kriver fortsatt dialog mellan
Trafikverket och Regionen.

Kommentar: Tillfilliga markansprékens utbredning kommer framga av
plankartorna i jarnvagsplanens granskningshandling. Markansprikens avgransning
i tid, andamal och eventuella restriktioner kommer ocksa framga i bilaga for tillfallig
nyttjanderitt. Regionen efterstravar att minska anspraken genom exempelvis att
dela upp markanspraken i skeden.

Tillfalligt nyttjande av Trafikverkets fastighet kommer regleras i nyttjanderattsavtal
som skrivs i god tid innan tilltradet behovs. Regionen instimmer i att fortsatt dialog
kravs.

Trafikverket anser att brandgasschaktet och det sju meter hoga tornet vid Arsta skolgriand ska
placeras s att det inte paverkar utbyggnadsplanerna pa Stambanan. Fragor gillande
elsikerhetsforeskrifter och byggteknik ska samradas med Trafikverket.

Kommentar: Planeringen av ett tredje pendeltagspar drivs av Region Stockholms
Trafikforvaltning, Trafikverket och Stockholm stad i samverkan. I nuldget finns inga
konkreta planer som utvisar markbehovet for det tredje sparet. Regionen har
samratt placeringen av brandgasschaktet i Arstaberg med Trafikverket och bedémer
mot bakgrund av detta att schaktets 6verbyggnad klarar Trafikverkets krav rorande
elsidkerhet.

Vad giller arbeten i anslutning till Trafikverkets anlaggningar avser Region
Stockholm f6lja det arbetssitt som finns mellan Trafikverket och Regionen som
innebar att parterna pa forhand kommer Gverens om hur arbetet i anslutning till
Trafikverkets anlaggningar ska genomforas. Avtalen kommer grunda sig pa
gemensamma riskanalyser och atgiardsplaner avseende vibrationer och
grundvattensankningar. For att bedoma tunnelbanans paverkan pa utomhusluft
kommer spridningsberiakningar att tas fram. Regionen och Trafikverket har
péagaende dialog om detta.
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Trafikverket anger att Arstakrossen kan anvindas for byggande av tunnelbana under forutsittning
att Regionens behov ar tidsbegransat. Avtal gillande forutsittningarna och hur omréadet ska
lamnas tillbaka ska skrivas med Trafikverket. Trafikverket vill &ven belysa att arbetet inte far
medfora att tillgangligheten till 6vriga jirnvagsanlaggningen paverkas negativt for Trafikverket
och dess entreprenorer under bygg- eller driftskede.

Kommentar: Méjligheten att nyttja Arstakrossen #r virdefullt for projektet.
Villkor fér nyttjandet av Arstakrossen kommer regleras i avtal mellan parterna.

Trafikverket anser att ett tydligare och mer detaljerat underlag behovs for att kunna ge mer
specifika synpunkter angdende eventuell paverkan pa Sodra lanken. De forutsitter att en
redovisning av hur anldggningarna kommer att paverkas av vibrationer och grundvattennivaer
under genomférandeskedet tas fram.

Trafikverket efterlyser en tydligare redovisning av paverkan av jarnvagsbro éver Magelungsvigen
vid Alvsjo station.

Kommentar: Sodra Lanken korsas av bdde nya tunnelbanans spartunnel och
arbetstunnel Arstaberg. Gillande arbeten i anslutning till Trafikverkets
anldggningar avser Region Stockholm folja det arbetssétt som finns mellan
Trafikverket och Regionen, se kommentar ovan avseende brandgasschaktet i
Arstaberg. Detta giller aven hantering av eventuell paverkan pa jarnvigsbron éver
Magelungsvigen.

Trafikverket anser att i plankartan har placeringen av Alvsjo tunnelbanestation utgatt frin bland
annat Trafikverkets underlag om det priméra behovet att skapa mer kapacitet pa stambanan med
fler spar. Stambanan ar av riksintresse for kommunikation och en del av det Europeiska TEN-T
natverket for godstrafik. I planbeskrivningen saknar Trafikverket text om att stambanan har behov
av fler spar i framtiden samt eventuell regionaltgsstation vid Alvsjo.

Kommentar: Regionen avser att komplettera planbeskrivningen med information
om stambanans kapacitetsokning.

Trafikverket anser att det ar viktigt att inte intilliggande omgivning far 6kad 6versvimningsrisk till
foljd av att nya byggnader, stationer och tunnelmynningar hojdsatts for att klara skyfall.
Trafikverket efterfragar tydligare kartbilder och utsnitt pa framtida 100-ars regn for stationerna
Arstaberg och Alvsjo. Kartorna i MKB:n bor tydligt redovisa nulige och kommande utbyggnad for
att se hur omgivningen paverkas av atgarder for respektive stationsomrade och strackning. Som
exempel tar Trafikverket upp att stationsentrén for Alvsjo okar andelen hirdgjorda ytor och risken
for oversvamning kan darfér 6ka nedstroms.

Kommentar: I miljokonsekvensbeskrivning for sparlinje och stationer redovisas
en oversiktlig karta av hela sparlinjen samt detaljkartor for de stationer dar
skyfallsanalysen visar storst risk for 6versvimning: Liljeholmen, Arstaberg och
Arstafiltet. Mer detaljerade kartor 6ver nuliget presenteras i PM Skyfall och
oversvamning. Projektering av hGjdsattning i omréadet ar pagaende och det saknas
en skyfallsmodell for detta. Darfor kan kartor dver utbyggt scenario Alvsjo och
Arstaberg inte redovisas i nuldget. For station Liljeholmen, station Alvsjo och
teknikbyggnaden pa Langholmen ar markanspraket i den detaljplan som tas fram
for tunnelbanan storre dn jarnvagsplanens. En bedomning av 6versvimningsrisken
for omgivningen for dessa platser har darfor inkluderats i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket anser att alla delar av byggskedet fortfarande inte finns med i handlingar for
sparstrackning och i jirnvagsplanens planbeskrivning hanvisas kortfattat till MKB:n, vilket gor
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planbeskrivningen mer kortfattad men ocksa att den saknar helhetsperspektiv. Masshantering och
naturresurshéllning finns numera omnamnt i MKB:n samt i planbeskrivningen, men dr mycket
kortfattad i forhéllande till fragans storlek och saknas helt i kapitel 5, byggmetoder och
genomforande.

I MKB:n hinvisas till att byggskedets miljopaverkan hanteras i miljoprovningens MKB for
grundvattenbortledning. D4 inte denna dr med i handlingarna kan Trafikverket inte fa en 6verblick
over byggskedets paverkan. Trafikverket vill fa mojlighet att fa miljoprévningen och MKB:n pa
remiss, for att se om Trafikverkets anldggning paverkas.

Trafikverket efterlyser aven tydligare redovisning avseende luftkvalitet vid luftschakt.

Kommentar: For att bedoma tunnelbanans paverkan pa utomhusluft kommer
spridningsberzkningar att tas fram. Utslappen av partiklar behover darfor beraknas
for att sdkerstilla att miljokvalitetsnormer inte kommer att 6verskridas vid
utslappspunkten. Detta kommer att redovisas i sin helhet i slutlig
miljokonsekvensbeskrivning. Omgivningspaverkan ar en del i den samlade
avvagningen som ligger till grund for valet av lokaliseringar for luftutbyteschakten.
Under samrad har hanvisningar gjorts mellan miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvéagsplan och miljoprovning for bland annat byggskedets miljokonsekvenser. I
granskningsskedet av jarnvagsplanen kommer byggskedets miljokonsekvenser samt
konsekvenser for klimat och naturresurser att 6vergripande redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen. Byggskedets konsekvenser
hanteras dock fortsatt i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen till
miljoprovningen. I de fall det uppstar kvarstaende konsekvenser efter byggskedet
eller om det behovs for att beskriva och avgora byggets genomférbarhet kommer
konsekvenserna att beskrivas i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen. I jirnvagsplanens granskningshandling kommer inte hanvisningar
att goras mellan de olika handlingarna. En beskrivning av miljopaverkan och
atgiarder under rubrik Miljo och hilsa i planbeskrivningen kommer daremot att
uppréttas. Masshantering hanteras bland annat i en masshanteringsplan.
Trafikverket har fatt ta del av miljoprovningen och miljokonsekvensbeskrivningen
pé remiss.

2.3.2 Naturvardsverket

Naturvardsverket menar att de lamnar synpunkter avgransat till masshanteringsfragor.
Naturvirdsverket anser att masshanteringsplanen, som ir under framtagande, ar ett viktigt
underlag som ska inga i miljokonsekvensbeskrivningen. Naturvardsverket anser att de synpunkter
de lamnat i tidigare yttrande fortsatt ar av betydelse och bor beaktas.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter. Synpunkterna har
bedomts i den uppdaterade version av masshanteringsplan som skickats ut infor
samrad 2024-08-26. En slutversion av masshanteringsplanen kommer att skickas in
som bilaga till MKB i miljoprovningen.

2.3.3 Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att platsspecifikt granska remissen men anser
att det ar bra att fa ta del av information. SGU dr ocksa intresserade av att ta del av vidare resultat
som kommer fram i projektet. SGU bifogar aven generell information om masshanteringsplaner.

Kommentar: Region Stockholm noterar delgiven information och kommer fortsatt
att delge SGU relevant information gillande masshantering.
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2.3.4 Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig pa samradshandlingen.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta.

2.3.5 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet avstar fran att yttra sig pa samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.6 Region Stockholm

Region Stockholm avstar fran att yttra sig pa samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.7 Boverket

Boverket avstar fran att yttra sig pa samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.8 Elsakerhetsverket

Elsdkerhetsverket avstar fran att yttra sig pd samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.9 Svenska kraftnat

Svenska kraftnat avstar fran att yttra sig pd samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.10 Post- och telestyrelsen (PTS)

PTS avstér fran att yttra sig pd samridshandlingen.
Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.11 Folkhdlsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten avstar fran att yttra sig pd samradshandlingen.
Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.12 Tillvaxtverket

Tillvaxtverket avstar fran att yttra sig pa samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

2.3.13 Statens fastighetsverk (SFV)

SFV avstar fran att yttra sig pd samradshandlingen.

Kommentar: Regionen noterar detta.

21



2.4 FoOretag, organisationer och féreningar

2.4.1 Citycon

Citycon ar tomtrattsinnehavare till kv. Stubinen 2 och 4 dar Liljeholmstorgets Galleria och
kontorshus finns. De har en markanvisning for att bygga ett omfattande stadsutvecklingsprojekt
med arbetsplatser, vard, hotell, kultur, handel och service. Citycon menar att deras projekt bidrar
till stadens vision om en fortatad urban miljo vid kollektivtrafiknoden. Citycons planforslag har
omarbetats for att ta hinsyn till stationsutbyggnaden mot parken och bostdderna har utgatt.
Citycon ser positivt pa den nya tunnelbanans strackning och foreslar en fortsatt dialog for
samordning och genomférande.

Citycon onskar fortydligande avseende hur fastigheterna och rattigheterna péaverkas.

Citycon onskar samverkan for att fa till 16sningar géallande paverkade fastigheter och planer for
pabyggnad.

Citycon menar att for att nd det garage som projektet forutsitter kravs en garageinfart genom och
bakom stationsutbyggnaden. En volym for detta, inklusive utrymme fér ledningar for fjarrvarme,
fjarrkyla, dag- och spillvatten, maste beaktas i Regionens detaljplan for stationsutbyggnaden. Ett
underlag i form av volymskiss for detta har delgetts Regionen.

Citycon noterar att en grupp om 8—10 trad ar placerade framfor stationsbyggnaden och riskerar
hindra fordon att kora in pa den planerade kvartersmarken.

Citycon anser att placeringen av den nya stationen i den lagt beldgna parken medfor en stor
byggnad mot parksidan, vilket begransar siktlinjer och paverkar orienterbarhet och trygghet.
Stationsldget bedoms inte paverka kulturmiljovarden negativt, men detta kan ifragasattas med
tanke pa omradets utmanande topografi. En kulturmiljorapport betonar vikten av att bevara
siktlinjer, siluetter och landskapets topografi. Citycon betonar vikten av en god gestaltning som tar
hansyn till befintlig och planerad bebyggelse och som kan diskuteras med bade staden och
Citycon.

I 6vrigt onskar Citycon dven dialog gillande stationsentré, schakt och befintligt markomrade med
Regionen.

Citycon onskar fortydligande om att befintliga entrén mellan tunnelbanans sodra del och gallerian
pa nedre plan, kommer att vara 6ppen under genomforandetiden.

Kommentar: Region Stockholm héaller med om att samverkan géllande granssnitt,
gestaltning, detaljplan och genomforande med mera ar nodvéandig sa att bada
projekten kan genomforas. Regionen och Citycon har regelbundna arbetsméten och
avser att reglera fragorna i ett samverkansavtal.

Gillande fortydligande av hur fastigheterna och rittigheterna paverkas ar detta
nédgot som utreds, Regionen kommer aterkomma till Citycon med mer information
om hur rattigheterna paverkas.

Placering av trid och annan utformning kommer att ta hansyn till de
fordonsrorelser som ar aktuella pa platsen. Den befintliga entrén mellan
tunnelbanans sodra del och gallerian pa nedre plan paverkas inte.

2.4.2 Centerpartiet Stockholms stad

Centerpartiet ar oroade 6ver konsekvenserna av utbyggnaden av den Gula linjen for
stockholmarnas vardag och narmilj6, bade under byggtiden och péa lang sikt. De valkomnar
placeringen av arbetstunneln for station Fridhemsplan vid Lindhagensplan i stallet for
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Réalambshovsleden. Centerpartiet anser att Staden har ansvaret att sikerstélla att
anlaggningsarbetet vid Lindhagensplan inte orsakar storningar for vag- och cykeltrafik, gaende
och narboende.

Centerpartiet konstaterar att i Alvsjo planeras anliggningsarbetet for stationsutrymmet att
paverka en stor del av Alvsjo idrottsplats. Centerpartiet foresprakade tidigare att depan for den
Gula linjen skulle placeras i Alvsjo for att minska paverkan pa idrottsplatsen. De uppmanar till
fortsatt dialog med idrottsrorelsen for att sikerstilla att idrottsverksamheten kan fortgé och att
storningar minimeras under etableringstiden. Centerpartiet anser att ersattningsmajligheter for
storningar méste finnas pa plats innan anlaggningsarbetet kan borja.

Kommentar: Det gar inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det ar mojligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera.
Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar
och i allminhet kan verka storande pa omgivningen, men dessa arbeten pagar inte
hela tiden. Regionen har upprittat en handlingsplan och &tgéarder utférs i olika steg
enligt en atgiardstrappa: Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa
byggmetoder kan anvindas, eller om bullerskyddsétgiarder kan utféras dar Regionen
arbetar. Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske
samt hur linge de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig.

Dialog med Alvsjo AIK pagar och kommer paga vid behov under byggtiden. Villkor
for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljédomstolen i
miljoprovningen. Att bade vuxna, barn och unga kan rora sig sakert i narheten av
Regionens byggarbetsplatser ar en viktig fraga, och det ar inte ovanligt att
byggarbetsplatser ligger nira gang- och cykelvigar, skolor eller tdtbebyggda
omraden. Det finns flera atgarder att jobba med for att gora miljon siaker. Eventuella
atgiarder kommer att utredas langre fram innan byggstart.

Centerpartiet beklagar att den planerade striackningen av den Gula linjen mellan Fridhemsplan
och Liljeholmen inte kommer att betjana viktiga omraden som Marieberg, Hornstull och Hogalid.
De anser att dessa omraden har stor potential och att en framtidssdkring av den Gula linjen med
stationer pa dessa platser skulle 6ka systemets redundans och majliggéra nya resméonster.

Kommentar: Den lokaliseringsutredning som genomférdes mellan &r 2021 och
2022 ligger till grund for val av striackning och stationsldgen. Efter fordjupade
studier foreslog Region Stockholm att g& vidare med att utveckla nuvarande forslag.
Alternativet bedomdes vara mest resurseffektiv och ge bast stod for den framtida
bostadsutvecklingen med nya bostider i Arstaberg och Liljeholmen.

Centerpartiet anser att spartunnlarna bor utformas for att enkelt kunna forlanga linjen mot
Hagsétra i soder och fran Fridhemsplan i norr utan stérre paverkan pa drift. De vill att
mojligheten att lagga till ytterligare stationer langs strackningen i framtiden inte utesluts eller
forsvaras, om det finns behov och gynnsamma férutsattningar.

Slutligen vill Centerpartiet betona att &ven om planeringen av linjen ar langt framskriden, bor
mojligheten att 14gga till fler stationer langs strackningen inte uteslutas eller omojliggoras pa lang
sikt, sarskilt om hojdprofilen ar fordelaktig.

Kommentar: En forlingning till Hagsitra eller vidare norrut fran Fridhemsplan
planeras inte inom ramen for detta projekt, men det omgjliggors inte om en
framtida forlangning beslutas.
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2.4.3 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA), avfall

Som tidigare yttranden framhaller SVOA att de nya stationerna, och dven utbyggnaden av
befintliga stationer, behover inkludera avfallshantering i planeringen och ge den tillrackligt med
utrymme. Befintliga avfallsutrymmen kan komma behova byggas ut eller kompletteras med nya
utrymmen. Det giller bade restavfall, matavfall, forpackningar och fettavskiljare.

SVOA har en &tervinningsstation inom det planerade arbetsomradet vid station Ostbergahdjden.
SVOA anser att detta yttrande géller avfallshanteringen.

Kommentar: Region Stockholm kommer i moéjligaste man arbeta in SVOA:s
anvisningar géllande avfallshantering i den vidare planeringen av tunnelbanan.
Detta giller savil den fardiga anlaggningen som under byggtiden.

Sopstationen i Ostberga behdver sannolikt flyttas med anledning tunnelbanans
etableringsomrade. Anvisning av ett nytt ldge ar en fraga for Stockholm Stad
som huvudman for allmén plats.

2.4.4 Stockholm vatten och avfall (SVOA), vatten

Stockholm vatten och avfall kraver att deras befintliga VA-anlaggning ska vara i drift under hela
entreprenadtiden savil som driftskedet och att deras tillgéng till VA-anldaggningen séakerstalls.
SVOA har ocksa storre pagadende projekt i omradet, daribland stadens framtida avloppsrening,
vattenforsorjning och byggnation av Masstunneln. Dessa projekt paverkar Regionens
forutsiattningar. SVOA informerar dven att det finns planer pa VA-arbeten inom andra
exploateringsprojekt som bor samordnas med Regionen for att sikerstalla en hallbar och driftbar
VA-anlaggning.

SVOA anger att det har tecknats samverkansavtal och tilliggsavtal mellan SVOA och parterna som
avser olika utbyggnadsprojekt. For att sdkra ratten for SVOA att nedlagga, underhalla och
bibehalla befintliga VA-ledningar pa privat mark kravs servitutsavtal eller bildande av
ledningsratt. Genomforandeavtal tecknas for arbeten som berér SVOA:s anldaggning inom ramen
av Regionens projekt.

SVOA informerar att de har stora sjalvfallsystem inom Regionens markansprak for station
Liljeholmen och att ledningsarbeten for VA bor samordnas med kommande exploateringsprojekt
for att minimera paverkan och sikerstilla en hallbar VA-anlaggning. SVOA forordar att Regionen
anlagger en separat arbetstunnel for tunnelbaneprojektet och inte anvander sig av SVOA:s
arbetstunnel som finns idag, d& SVOA inte kan garantera att bolagets projekt har lamnat
etableringsytan nir arbetet med tunnelbanan startar.

Vidare tar SVOA upp att Regionen ska forsorja sina egna anldaggningar med brandvatten och att
anslutningspunkter for Regionen beslutas av SVOA i kommande projektering.

SVOA meddelar att anslutningar som sker till kombinerat ledningssystem for spill- och dagvatten
kraver att dagvatten omhéndertas enligt stadens atgardsniva och riktlinjer. Separata
ledningssystem for spill- och dagvatten ska byggas inom kvartersmark.

SVOA némner att anldggningar under marknivd kommer behéva pumpa spillvatten till hogre
anslutningsniva inom fastigheten och att sidana interna pumpstationer inte bekostas av SVOA.

SVOA anser att de har andra anldggningar inom utredningsomradet f6r grundvatten som kan
paverkas negativt och bor ingd i Regionens arbete med miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Det
namns ocksa att SVOA:s VA-ledningar ar kansliga for markrorelser och att en helhetsbedémning
bor goras av ledningarnas material, alder, skarvtyper och sjilvfall tillsammans med jordlagrens
sattningskanslighet och grundvattennivaer. SVOA betonar att grundvattenniva- och
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sattningsmatningar bor goras i god tid innan bygg- och anldggningsarbeten paborjas. I MKB
avsnitt 6.1.2 antyds att alla storre ledningar ar grundlagda pa fast jordart eller berg, detta ar
felaktigt. Det ar viktigt att grundvattenniva och sattningsmétningar paborjas i god tid innan
byggarbetet paborjas. SVOA skriver att den infiltrationsanldggning och grundvattenrér som SVOA
installerat mellan Misshallen och spdromrédet vid Alvsjo maste behallas med full funktion under
byggskede och drift.

Vidare nimner SVOA att avledning av vatten behover samradas med SVOA och att avtal med
villkor beh6vs om avledning till den allmédnna VA-anldggningen. Det betonas dven att Regionen
bor forebygga och minska mangderna av lanshéallnings- och drianvatten samt att anviandningen av
dricksvatten for skyddsinfiltration bor minimeras.

Kommentar: Korsningar och beroringspunkter med befintliga ledningar och
anldggningar samt fragor kring anslutning till VA-natet kommer att hanteras i dialog
med SVOA i samordningsgruppen mellan Region Stockholm och SVOA.

Principerna f6r samverkan kring och genomfoérande av atgiarder pa SVOA:s
anldaggningar och projekt regleras i samverkansavtal tecknades mellan parterna
2023.

Region Stockholms arbeten pa SVOA:s anldggning kommer i den omfattning det ar
tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt samordnas med angrinsande projekt som
ocksa medfor paverkan pa SVOA:s anldggning.

Regionen har arbetat vidare med en separat arbetstunnel i Liljeholmen som utgér
frdn SVOA:s etableringsomrade i enlighet med SVOA:s 6nskemal. Det finns i
dagslédget inte ndgon konflikt med SVOA:s tidplan for pagaende arbete vid
etableringsomradet. I fortsatt arbete kommer projektet att ha en kontinuerlig dialog
med SVOA for samordning av projektens tidplaner.

Stationerna kommer dels byggas inom kommande bostadskvarter, dels byggas
fristdende inom kommunens gatufastigheter. Upplatelseformen for
kollektivtrafikanlaggningen ar servitut vilket innebar att inga egna fastigheter
kommer bildas for den nya tunnelbanan. Regionen forutsatter att SVOA
tillhandahaéller forbindelsepunkter for tunnelbanans behov oaktat att
upplatelseformen ar servitut och att tunnelbanans servitutsgrans likstélls
fastighetsgrians med avseende pa SVOA:s riktlinjer for placering av
forbindelsepunkter.

Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet avseende
grundvattenpaverkan och geotekniska risker. Region Stockholm avser att samordna
kontrollprogram grundvatten med SVOA for de delar inom paverkansomradet som
berér Misstunneln och Alvsjoé Langbrotunneln.

2.4.5 Vattenfall

Vattenfall har i tidigare yttrande hanvisat till riktlinjer géallande arbetet runt elndtsanldggningar.
Vattenfall hanvisar till aktuella handlingar gillande redovisning av luftutbytesschakt vid befintlig
markkabel, att det bor granskas hur schaktet paverkar markkabeln.

Vattenfall framfor dven att eventuell flytt av elndtanlaggningar utfors av Vattenfall men bekostas
av exploatoren och att ansokan om flytt gors pa Vattenfalls hemsida, samt att befintliga ledningar
maste héllas tillgingliga under alla skeden av genomférandet.

Vattenfall skickar 4ven med information gillande schaktarbeten och bevakning och hanvisar till
deras hemsida.
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Kommentar: Korsningar och beroringspunkter med Vattenfalls befintliga
ledningar och anldggningar kommer att hanteras i kommande projektering. Region
Stockholm har dialog med Vattenfall om forhallningsatt i samband med arbeten i
nirheten av omtalade ledning vid luftutbytesschaktet vid Abyviigen. Regionen
bedomer att det i driftskedet inte foreligger nagon konflikt mellan Vattenfalls
ledning och luftutbytesschaktet.

2.4.6 Alvsjo AIK fotbollsférening (AAIK)

AAIK anser att det reviderade forslaget klart forbittrats kontra det som presenterades i hostas.

AAIK vill dock betona gillande Preliminir Miljokonsekvensbeskrivning miljoprévning, 2024-05-
15, att det kréavs atgarder for att sdkerstélla att ljudet kan héallas under redovisad niva gillande
buller, s& detta inte medfor negativ paverkan pa de manga barn och ledare som kontinuerligt
vistas pa Alvsjo IP.

AAIK vill dven betona att paverkan pa Alvsjo IP och dess verksamhet under byggtiden #ven ska
redovisas i MKB:n, d4 tiden inte ar forsumbar.

AAIK redogér dven for verksamheten pa Alvsjo IP och lyfter att det Ar en mélpunkt for manga barn
och ungdomar och att det ir 6ver 2000 medlemmar i klubben. AAIK biléigger éiven information om
verksamhetens omfattning.

Kommentar: Det gir inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det dr mojligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i ndromradet ska fungera.
Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar
och i allminhet kan verka storande pa omgivningen, men dessa arbeten pagar inte
hela tiden. Mest bullrande arbetsmoment beriknas vara spontning vilket utfors en
begrinsad period.

Regionen har uppréattat en handlingsplan och atgirder utfors i olika steg enligt en
atgiardstrappa: Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvandas, eller om bullerskyddsétgéarder kan utféras dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur ldnge de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Dialog med
Alvsjo AIK pagar och kommer paga vid behov under byggtiden.

Villkor for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen
1 milj6prévningen.

Kapitlet om byggmetoder och genomférande i miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvigsplanen, kommer att uppdateras si eventuella konsekvenser (for Alvsjo AIK)
lattare gar att utlasa. I 6vrigt finns dven miljokonsekvensbeskrivning for
miljoprovningen dar syftet ar att identifiera, beskriva och bedéma de
miljokonsekvenser som utbyggnaden av tunnelbanan kan ha.

2.4.7 SMHI

SMHI framfor i sitt yttrande att i bemotandet av inkomna synpunkter anges att Stockholms stads
krav med klimatfaktor 1,25 anvéands, baserat pa stadens detaljutredning for stationsomradena.
Detta bor redogoras i underlaget, for vad den tillaimpade klimatfaktorn grundar sig pa, och for
vilka parametrar den tillampas i projektet.

Nir det géller skyfall hanvisar SMHI till den fordjupade klimatscenariotjansten for den senast
uppdaterade informationen om det framtida klimatet.
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SMHI menar att resultat och metodik for berdkningarna av tillkommande floden pa grund av
bortledning av vatten till ytvattenrecipienterna fran tunnelbaneomradet under savil byggtiden
som drifttiden behover redovisas.

SMHI pépekar en felaktig referens giallande Mélarens hogsta niva.

SMHI menar att det bor sdkerstillas att gidllande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar
med mera klaras for boende i omradet. Enligt berdkningar ar det inte tydligt om man bedémt
huruvida milj6kvalitetsnormerna for arsmedelvardet klaras i utomhusluften. Resultaten fran
spridningsberdkningar behover tydliggoras antingen som bilaga eller med hanvisning till
rapportunderlag fran utforaren som genomfort spridningsberakningarna.

I 6vrigt hanvisar SMHI till tidigare synpunkter.

Kommentar: Forvaltning for utbyggd tunnelbana tillampar krav om en
klimatfaktor 1,2. Eftersom resultaten ateranvinds fran tidigare modell fran
Stockholms stad ar ndgra av dem baserade pa en klimatfaktor 1,25 vilken kan ses
som ett konservativt resultat. Mer information om klimatfaktorn och hur det
tillampas for varje enskild modell kommer att beskrivas i ett underlags-PM till
miljokonsekvensbeskrivningen, PM Skyfall och Oversvimning.

Resultat fran genomford kanslighetsanalys beskrivs i PM Skyfall och 6versvamning
(bilaga till MKB).

Forvaltningen delar uppfattningen om att den férdjupade klimatscenariotjansten for
korttidsregn ger en mer uppdaterad information. Vid en jamforelse med
forutsattningar som anvinds i projektet ger extrem-regn statistik i dagens klimat ett
mindre 1/100-regn, medan klimatfaktorn ar hogre dn den som anvénds i projektet
for tillfallet. De tva dndringarna kompenserar varandra delvis.

I projektet ingér att utreda utslapp under driftskedet samt byggskedet. Fokus i MKB
jarnvagsplan ligger pa utslapp av partiklar vid stationernas luftutbytesschakt. I MKB
for miljoprévning beskrivs och bedoms luftkvalitén for byggskedet. Emissioner av
kvavedioxid (NO2) sker inte vid elektrisk tagdrift av tunnelbanan. Det kan dock
forekomma tillfalliga emissioner av kviavedioxid, i tunnlar fran arbetsfordon, som
anvands vid reparations- eller underhéallsarbeten. Dessa bedéms forekomma under
sa fa tillfallen att det antagits ha forsumbar effekt pa kvavedioxidhalterna i
utomhusluften och togs dirav inte med i berdkningarna.

Det stammer att referensen ar felaktig. Detta kommer att korrigeras till: LST (2015)
Rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva for ny bebyggelse vid Mélaren.

Gillande arsmedelvardet for partiklar har berdkningarna valts att inte tas med
utifran erfarenheter fran tidigare genomforda tunnelbaneprojekt. Berdkningarna
visade att arsmedelvardet konsekvent 1ag 70 procent lagre dn dygnsmedelvirdet och
da bakgrundhalten ligger pa cirka 10—15 pg/m3 vid de flesta luftutbyteschakten
bedomdes det som vildigt osannolikt att det skulle foreligga risk for 6verskridande
av MKN.

2.4.8 Skanova

Skanova har teleanldggningar inom detaljplaneomrédet.

Skanova foredrar att behélla befintliga anldggningar pa samma plats for att undvika besvar och
kostnader som uppstar vid flytt. Skanova vill delta i planeringsprocessen i ett tidigt skede nar
detaljplanering paborjas och kallas till méten for att samordna nya ledningar.
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Om det kravs att Skanova flyttar eller skyddar kablar for att mojliggora exploatering, forvantar de
sig att den part som initierar dtgirden dven bekostar den. Om det 6nskas kan ledningarna skickas
digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: Planeringen av tunnelbanan tar hansyn till flera faktorer, inklusive
befintliga ledningar, som stréavas efter att undvikas att paverkas i mojligaste man.

I vissa fall méaste dock befintliga ledningar laggas om tillfalligt

eller permanent med anledning av tunnelbanan. Regionen och Skanova har sedan
2016 ett samverkansavtal. Regionen och Skanova slutfor for tillfallet ett tillagg till
det avtalet som innebar att samma arbetssatt aven ska gilla for Gula linjen.

Korsningar och beroringspunkter med befintliga ledningar, anlaggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla Skanova till ssmordningsmoéten.

2.4.9 Statens geotekniska institut (SGI)

Statens geotekniska institut (SGI) valjer att inte lamna nagra nya synpunkter och héanvisar till
tidigare lamnade synpunkter vid féljande datum: 2023-03-21. Sammanfattningsvis anger SGI i
tidigare synpunkter att det ar av vikt att genomfora utredningar och analyser av grundvatten,
geologi och hydrogeologi. SGI forvintar sig att det finns en principiell utformning av
kontrollprogram for grundvatten och planer f6r uppfoljning. SGI papekar dven att fordndrade
grundvattennivaer kan paverka spridningen av fororeningar genom att dndra grundvattnets
naturliga flodesriktning.

Kommentar: Regionen noterar detta. Regionen har etablerat ett arbetssatt for
kontrollprogram och uppfoljning utifran de redan pagaende utbyggnadsprojekten av
tunnelbanan. Innan byggstart kommer kontrollprogram att uppréttas for att
sikerstilla kontroll och uppfoljning av vattenverksamheten och den paverkan som
kan uppkomma i omgivningen samt kontroll av de storningar under byggtiden som
klassas som miljofarlig verksamhet. I kapitel 11 i miljoprévningens MKB redogors
det ndarmare for vilka kontroller som kan bli aktuella. Slutgiltig omfattning avgors av
de villkor som meddelas av domstolen for vattenverksamheten och i samrad med
tillsynsmyndigheten.

2.4.10 Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

SSM ser positivt pa den redogorelse som presenteras angdende elektromagnetiska falt, samt att
magnetfiltsnivierna avses att begriansas i sa hog grad som mojligt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten.

2.4.11 Naturskyddsféreningen Stockholm

Naturskyddsforeningen stiller sig positiva till en utbyggnad av kollektivtrafiken.

Foreningen ser en stor risk i att detta infrastrukturprojekt beslutas pa ett underlag som ger en
optimistisk bild av totalkostnaden. Féreningen menar att Gul linje &r en lang strackning dér varje
delstracka kommer mota svarigheter och att Regionen kommer ha svart att skjuta till mer pengar
utan att hoja biljettkostnaderna.

Foreningen anser att en stor indirekt miljoeffekt ar avfallet som blir frdn tunneldrivning och
utsprangning for hisschakten. Avfallet bestaende av berg i olika fraktioner samt lera och jord
maste hanteras och fraktas fran byggomradet. Det finns anledning att beakta deponeringen av
avfall fran tunneldrivning och utsprangning for de stora hisschakten som en indirekt
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miljokonsekvens. Det bor alltid efterstravas att avfallet kan ateranviandas i andra projekt, sarskilt
vardefullt ar det om avfallet ersitter nybrytning i stenkrossar i lanet.

Foreningen konstaterar att Gula linjen kommer att kollidera med fragor som beror milj6 och hélsa
pa olika sitt, darfor bor Regionen ta avstamp i miljobalken. Foreningen hénvisar sarskilt till 2 kap
miljobalken och 3 kap miljobalken.

Foreningen kommenterar respektive stationsldge, ssmmanfattat nedan.

2.4.11.1 Fridhemsplan

Naturskyddsféreningen anser att stationen bor utformas sa att det gar snabbt att byta mellan Gul
linje, Gron linje och Bla linje. Foreningen trycker pa att kommande uppgangar for Gula linjen inte
bor innebéra en exploatering av parkmark.

2.4.11.2 Liljeholmen
Naturskyddsforeningen anser att stationen bor utformas sa att det gar snabbt att byta mellan Gula
och Roda linjen.

Foreningen menar aven att Trekantsparken ar oerhort viktig for boende i Liljeholmen och
foreningen anser att denna park inte ska behova bli ianspraktagen under bygg- eller drifttiden. Om
arbeten for stationsbygget ska utforas vaster om nuvarande sparomrade sa bor det enbart ske pa
nuvarande parkeringsplats dven om arbete dar kommer inverka negativt indirekt pa
Trekantsparken. Pa nuvarande ritningar ser det ut som att Trekantsparken drabbas av omfattande
byggnation och storning, vilket bor justeras i den fortsatta processen.

2.4.11.3 Arstaberg
Foéreningen anser att station Arstaberg bor utformas s att det gar snabbt byta mellan
tunnelbanans Gula linje och pendeltag och tvirbana.

Féreningen menar att i samband med stationsliget Arstaberg bor det planeras for att i framtiden
kunna skapa en ny stationsuppgang pa andra sidan trafikleden (vig 75) ifall en del av Vastberga
industriomrade omvandlas till nya verksamheter eller bostader.

2.4.11.4 Ostberga

Utifran planforslaget sd ska den nya tunnelbanestationen forldggas nedanfor gatan
Ostbergabackarna mot Arstafiltet. Féreningen ser fordelar med det di det mojliggor exploatering
pa redan ianspraktagen mark som utgors av asfalterade ytor idag eller klippta grasmattor med laga
naturvirden.

2.4.11.5 Alvsjo

I Alvsjo dr forslaget att tunnelbanans uppgang forliggs pa andra sidan jarnvigssparet nedanfor
Alvsjo gird. Foreningen anser att denna placering av uppgangen ir inte alls optimal d
huvuddelen av resenédrerna och besokarna kring pendeltag och bussterminal ror sig pa andra sidan
av jarnvagssparet dar ocksa centrum och torget dr. En uppgang i slanten intill dagens
missbyggnad innebir dessutom att virdefull parkmark intill Alvsjo gérd tas i ansprak, vilket ir
problematiskt. Det ir idag vildigt oklart om méssan ska vara riven nar tunnelbanan star fardig,
men om planen dr att méssans mark ska bebyggas sa bor d&tminstone uppgéangen fran tunnelbanan
ligga pa fore detta missans mark och inte i parkmark. Stationsliget vid Alvsjo kinns klart
komplicerat att fa ordning pa for att passa in bra ur bade ur miljosynpunkt och ur social synpunkt.

Kommentar: I Sverigeférhandlingens avtal beskrivs finansieringsmodellen f6r den
nya tunnelbanan. I syfte att folja upp ekonomi, funktion och tidplan for att bland
annat sakerstilla att budgetramen hélls ar det avtalat att genomfora sa kallad
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kontrollstation vid angivna milstolpar i takt med att projektet mognar. En godkiand
kontrollstation ar en férutsattning for projektet ska kunna fortskrida i nasta skede.
Hittills har tva kontrollstationer genomforts och godkénts, och ytterligare en
planeras genomforas innan byggstart.

I miljokonsekvensbeskrivningen utreds miljokonsekvenser avseende bland annat
masshantering. Masshantering ar en stor fraga och hanteras i projektets
masshanteringsplan som ir en bilaga till MKB:n. Masshanteringsplanen syftar till
att redovisa de berg- och jordmassor som uppstar inom tunnelbaneutbyggnaden,
Regionens behov av bergmassor och moéjliga anvindningsomraden.
Masshanteringsplanen utgor underlag for hur projektet ska arbeta med
masshantering och ar dven ett led i att fortydliga hur de massor som utbyggnaden av
tunnelbanan genererar bor hanteras i enlighet med de 6vergripande malen i den av
Lansstyrelsen, Region Stockholm, Trafikverket och Stockholm stads

gemensamma masshanteringsstrategin. Vidare foljer projektets MKB miljobalkens
krav pa utformning och innehall.

Station Fridhemsplan kommer att byggas med en ny plattform under den befintliga
stationen. Resenarer kan enkelt byta mellan Gul, Gron och Bl4 linje via befintliga
forbindelsegangar, vilket minimerar behovet av nya byggnader eller
markexploatering. Inga nya stationsentréer eller biljetthallar planeras, och befintliga
entréer kommer att anviandas. Detta innebar att parkmark inte kommer att paverkas
av nya byggnader eller exploatering.

Station Liljeholmen utformas sa att den nya tunnelbanan kommer att ansluta till
den befintliga plattformen for Rod linje via den sédra biljetthallen, vilket underlattar
smidiga byten mellan linjerna. Trekantsparken kommer att paverkas av buller och
transporter under byggtiden, men arbetstunnelmetoden foreslogs for att minimera
storningarna. Mindre ytor tas i ansprak, vilket gor att parken kan anvindas under
stora delar av byggtiden.

Angaende forslag om ytterligare uppgang pa andra sidan vag 75 vid Station
Arstaberg, gula linjen planeras med 75 meter ldnga plattformar, att jimfora med
avstandet mellan plattformen och forslaget om ny uppgéng péa andra sidan vag 75,
avstand som skulle bli 250 meter som minst. Region Stockholm anser att i det fall
att en sddan omvandling skulle bli aktuell, sa finns det goda mgjligheter att utforma
en koppling till Arstaberg station som Ar mer attraktivare och kostnads- och
miljomassigt effektivare dn en underjordisk koppling.

Regionen noterar synpunkten om stationsplacering av Ostbergah6jden.

Placeringen av stationsuppgangen vid Alvsjomissan grundar sig i
tillganglighetskrav, narhet till befintlig pendeltagsstation och bussterminal men
dven Stockholms stads utvecklingsplaner for omradet. Det kommer ske en paverkan
pa den kvarvarande parkmiljon i och med att flera trad kommer behova fallas vid
genomforandet. Region Stockholm efterstriavar att utformning sker pa ett
kostnadseffektivt sitt och med minsta méjliga intrang for miljon. Aterstillande av
trad planeras och 6verenskommes med den fastighetsédgare eller tomtrattshavare
vars trad eller vegetation paverkas av tunnelbaneutbyggnaden. Mellan Stockholm
stad och Regionen finns avtalade principer for hur aterstillandet ska ske. Beslut
finns om att flytta Stockholmsmaéssan aren 2028-2029.
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2.4.12 SPF Seniorerna Fruangen - Alvsjo

SPF Seniorerna anser att stationerna Alvsjo och Liljeholmen #r sirskilt viktiga att utforma pi ett
bra sitt med tanke pa miljo- och stadsplaneringsaspekter. De ar oroade 6ver att omradet kan bli
overbelastat med genomfartstransporter och stora trafikmangder, vilket redan ar ett problem i
vissa delar av omradet. SPF Seniorerna betonar vikten av att tunnelbaneprojektet planeras och
genomfors pa ett sitt som tar hiansyn till omradets kinslighet som en villastad och tradgardsstad.

SPF Seniorerna anser #dven att det finns behov av att forbéttra resandesituationen vid Alvsjo
station, att det tas ett helhetsgrepp p4 stationsproblemet i Alvsjo.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. For projektet har ett
gestaltningsprogram tagits fram for att ta i beaktande omradenas kénslighet. I
miljokonsekvensbeskrivningen utreds miljokonsekvenser. Placeringen av
stationsuppgangen vid Alvsjomissan grundar sig i tillginglighetskrav, nirhet till
befintlig pendeltagsstation och bussterminal men dven Stockholms stads
utvecklingsplaner for omradet. Tradgardsstaden kommer inte bli direkt berérd av
uppgéngen, som planeras intill Stockholmsmaéssan.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjé. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anléiggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida miljo runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo.

2.4.13 Ellevio

Ellevio upplyser om att de inkommit med detaljerade synpunkter tidigare avseende lokalisering av
arbetstunnlar, strackningen, stationsplaceringar, depalokaliseringen, schakt med mera. Ellevio
forutsatter att dessa synpunkter i tidigare samrad beaktats.

Ellevio onskar information i tidigt skede nar det sker forandringar i planeringen av tunnelbanan
som paverkar Ellevios anldaggningar.

Kommentar: Regionen har tagit Ellevios yttrande i beaktande. Region Stockholm
avser att kalla berérda lednings- och anlaggningsigare till samordningsmoten vid
behov.

2.4.14 Micasa fastigheter

Micasa fastigheter bedomer att inga av bolagets befintliga fastigheter ar beldgna pa mark direkt pa
planerade tunnlar. Dock bedomer Micasa att de har fastigheter i narheten av tunnlarna. Micasa
anser att det ar viktigt att i den kommande jarnvagsplanen sakerstilla och tydliggora hanteringen
av eventuella vibrationer fran tunnelbanetrafiken under driftskedet.

Micasa anser att ansvar for stomljudsdampande dtgiarder under driftskedet maste klargoras i den
aktuella jarnvagsplanen for att undvika framtida diskussioner vid eventuella vibrationer och att
detta ansvar aligger Region Stockholm.

Micasa anser ocksa att det beh6vs planbestammelser och skyddsatgéarder i plankartor for
permanent markanvindning och att detta, pd samma sitt som for andra tunnelbanelinjer, framgéar
tydligt genom sérskilda markeringar for skyddsatgarder (Sk) om att stomljudsddmpande atgarder
kravs under sparen for att uppna riktvarden.
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Nar det géller paverkan pa grundvatten vill Micasa att Region Stockholm sikerstéller att
utbyggnaden av den nya tunnelbanan inte negativt paverkar befintliga energibrunnar eller
byggnader med kénslig grundlaggning.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och héller med Micasa om
att behovsanalys och redogorelse for eventuella skyddsatgarder gillande buller ar
viktigt i det fortsatta arbetet. Utredning av skyddsatgirder och andra
forsiktighetsmatt pagar och kommer att beskrivas i sin helhet i jarnvagsplanens
granskningshandling och i MKB for miljoprovningen. Enligt en preliminar
bedomning krivs sparnira atgirder for bullerskydd som minskar utbredningen av
stomljud langs med storre delen av strackan dar byggnader som omfattas av
riktvarden for stomljud finns eller planeras. De skyddsatgarder som kravs for
jarnvagsplanen kommer till granskningshandlingen att redovisas som
planbestammelser pa sa satt som Micasa efterfragar.

Region Stockholm kommer infor ansokan om miljotillstand utféra hydrogeologiska
tester i syfte att faststélla ett paverkansomréde for grundvattenpaverkan. Inom
detta omrade kommer Regionen inventera sittningskéansliga anlaggningar. Skulle
vidare utredning visa att Micasas fastigheter befinner sig inom

péverkansomradet kommer kontroll- respektive atgardsprogram tas fram fér dessa
anldggningar.

2.4.15 Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF belyser att den utformning som ar tank for den nya tunnelstrackningen i valdigt stor
utstrackning kommer paverka resenarernas sikerhet vid handelse av bland annat en brand. Att
utfora en tunnelbana utan en servicetunnel har stor inverkan pa mojligheten till drift och
underhall f6r anliggningen. Om projektet viljer att utféra anldggningen utan servicetunneln
behover det finnas en medvetenhet om de riskerna om byggs in i anlaggningen. Beslutsfattare
behover ha insikt i att utfora anldggningen utan tillgang till servicetunnel innebar helt andra
forutsattningar avseende tid for utrymning och insats samt ar sdkerhetsméassigt avsevart simre an
med servicetunnel. SSBF framhaver dartill att:

¢ En intridngningsvig pa maximalt 75 meter ska kvarsta for att kunna genomfora
livraddande insats.

¢ Installation av plattformsavskiljande viggar bor ske direkt.

¢ Enkla och likformiga insatskoncept bor efterstravas sa langt det ar majligt for
arbetstunnlar och servicetunnel.

e Det dr avgorande att alla hissar utfors sa att de kan anviandas som raddningshissar for att
mojliggora raddningsinsats inom stationer som enbart kan nés via hiss.

e Det saknas ett samlat utrymningskoncept for personer med funktionsvariationer.

e Norr om station Fridhemsplan anldggs tva spar for uppstillning av tag. Det framgar inte
hur utrymningsstrategin ar utformad for dessa spar och om de enbart har utrymning i en
riktning.

e Det finns en risk for brand- och brandgasspridning dar stationsbyggnader ligger i direkt
anslutning till andra byggnader. Tunnelbanan, som utgor samhallsviktig verksamhet, kan
paverkas av hiandelser i andra byggnader och tvirt om. Utformningar behdver ta hdnsyn
till de risker som foreligger.

e SSBF onskar fortsatt dialog med Region Stockholm for att finna 16sningar som bidrar till
en effektiv raddningsinsats.

SSBF anser att om tvartunnlar kan nyttjas for utrymning under byggtiden bor dessa fardigstallas
sé snart det 4r majligt for att forbattra sikerheten under byggtiden. SSBF 6nskar att FUT
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samordnar insatsplanering avseende byggskedet for hela tunnelbaneutbyggnaden sa att samma
system géller for hela strackningen.

Gillande vixelpartiernas utformning vill SSBF fortsatt belysa vikten av att 16sningen att ett av de
tva tunnelroren halls helt fritt fran brandgaser sékerstalls i praktiken och att det gar att underhalla
det tekniska systemet eftersom hela sikerhetskonceptet bygger pa detta.

Kommentar: Region Stockholm har ett 16pande samrad med raddningstjansten
och avser att fortsatta med detta genom hela projektet for att tillsammans med
raddningstjansten soka finna losningar som bidrar till en effektiv raiddningsinsats
givet rddande forutsattningar.

Regionen dr medvetna om raddningstjanstens standpunkt och instaimmer i att
parallell servicetunnel &r battre for en raddningsinsats jimfort med tva parallella
enkelsparstunnlar. Regionens samlade bedomning ar dock att parallella
enkelsparstunnlar, dar den ena tunneln utgor siker plats for den andra tunneln,
uppfyller de krav som stélls avseende utrymning och raddningsinsats och att
anldggningen sammantaget blir effektivare nér alla perspektiv vigs in. Regionen ar
medvetna om de utmaningar raddningstjansten stélls infor och de begransningar
som finns med olika speciallésningar men avser att fortsatt samverka med
raddningstjansten for att soka finna sa bra och effektiva I6sningar som majligt med
gillande forutsattningar.

SSBF:s synpunkter kring plattformsavskiljande partier ar relevanta och projektet
utreder sedan en tid mojligheten att installera sddana partier, men det undersoks
dven alternativa atgiarder som kan vara aktuella att inféra. Detta innebar att
Regionen forbereder plattformarna for majlig installation av plattformsavskiljande
vaggar. Beslut om att fora in plattformsavskiljande vaggar, eller annan 16sning for
att motverka suicid och obehorigt betrddande av spar pa de nya stationerna kommer
att fattas senare i planeringen av tunnelbanans utbyggnad. Tunnelbanan utformas
for sjalvkorande tag.

Regionen noterar att raiddningstjansten 6nskar att samtliga 6 hissar pa stationen
utformas som riaddningshissar och kommer fortsatt arbeta med den inriktningen.

Sjalvutrymning for funktionshindrade paverkas bade positivt och negativt av
foreslagen 16sning jamfort med tidigare utbyggnader. Detta da forflyttning ur taget
och till sdkra tunnelroret sker utan nivaskillnader, medan det sedan blir en langre
transport i saker miljo.

Avseende vixelpartiernas utformning instaimmer Regionen i raiddningstjanstens
synpunkt att detta dr en viktig del for att sdkerstélla utrymning samt méjliggora
raddningsinsats. Det aterstar fortsatt verifieringsarbete i projektet for att sikerstilla
detta i hela systemet och Regionen avser att fortsatt samrada dessa l6sningar och
berdkningar med raddningstjansten.

Uppstillningssparen ar anpassade for att driftspersonal ska kunna vistas dér, dven
denna del av anldggningen kommer att utformas med tva utrymningsvégar.

Anslutning mot andra byggnader gors enligt myndighetskrav samt att Regionen
ocksd i vissa avseenden stéller hogre krav pa avskiljande konstruktioner for att
minska risken for att tunnelbanan péaverkas.

Regionen kommer att fortsatt planera hur byggtiden ska kunna genomféras och
sikerstilla att gillande sidkerhetsregler foljs. Regionen avser att fortsatta anvanda
samma system for insatsplanering som har anviants for 6vriga utbyggnadsdelar.
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2.4.16 Humlegarden Fastigheter AB

Humlegarden Fastigheter AB dger fastigheterna Dykaren 10 och 33 inom utredningsomradet.
Humlegarden forutsatter att Region Stockholm vidtar erforderliga skyddséatgarder till undvikande
av skada pa fastigheterna. Humlegarden vill aven framhalla vikten av att tillgdngligheten sikras till
och fran fastigheterna. Humlegarden bedomer att ingen mark kommer att tas i ansprak, tillfalligt
eller permanent, inom fastigheterna. Humlegarden Fastigheter AB 6nskar att Region Stockholm
bekraftar detta.

Kommentar: Region Stockholm har riktvirden som sikerstaller att det ar god
marginal for sprangningar och vad byggnaderna klarar av utan att skada dem. Dessa
riktviarden ar faststillda i enlighet med svensk standard. Med hjélp av utplacerade
matare kontrollerasalla sprangningar for att vara sikra pa att de inte 6verskrider
dessa riktvirden. Sprangningarna dr dessutom dimensionerade efter de riktvirden
som ar kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna. Skador pa grund av
sprangningar ar vildig ovanliga. Tunneldrivning med tunnelborrmaskin medfor inte
nagra vibrationer som kan komma att orsaka skador pa byggnader.

Humlegardens fastigheter bedoms inte vara grundvattenberoende och riskerar
diarmed inte att drabbas av sdttningsskador. De berors ej heller av markansprak.

2.4.17 KLP Klamparen AB

KLP Klamparen AB ar positiva till en ny tunnelbana. De vill forsdkra sig om att negativ paverkan
utifran grundvattenférandringar, buller eller andra stérningar inte paverkar deras fastighet.

Kommentar: Regionen bedomer att aktuell fastighet ligger cirka 800 meter fran
planerad anlaggning och troligtvis inte kommer péaverkas.

Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan anviandas.
Grundvattennivaer i jord och berg kommer kontrolleras 16pande under byggtiden.
Vid behov genomfors skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration for att minska
risken for skadliga grundvattensankningar och paverkan pa kinsliga byggnader och
anlaggningar. Grundvattenpaverkan bedoms som mycket tidsbegransad da det
endast ar spartunnlar som passerar fastigheten. Drivningsmetoden med
tunnelborrmaskin utgor inte nagot vibrationsalstrande arbete. Byggnader som ar
grundlagda med pélar till fast berg riskerar inte att paverkas av en eventuell
grundvattensinkning,.

Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur ldnge de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for
buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljédomstolen i
miljoprovningen. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars vibrationskanslighet. Metodiken ar mycket
valbeprovad och begriansar risken for skador till foljd av anldggningsarbeten.

2.4.18 Skénhetsradet

Rédet vilkomnar forslag att arbetstunneln till Fridhemsplans station utgar ifran Lindhagensplan. I
ovrigt star radet kvar vid de synpunkter som framfordes i yttrandet daterat 2023-12-04. Radet vill
dock sirskilt framhalla att en ny stationsbyggnad vid Alvsjo gérd kriver bade respektavstind till
gardsanldggningen samt stor omsorg avseende gestaltning, material och utférande.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Regionen och Stockholms stad ser
gemensamt 6ver utformningen. Placeringen av stationsuppgangen vid Alvsjomissan

34



grundar sig i tillganglighetskrav, narhet till befintlig pendeltagsstation och
bussterminal men dven Stockholms stads utvecklingsplaner for omradet. Region
Stockholm efterstravar att utformning sker pa ett kostnadseffektivt satt och med
minsta mojliga intrang for miljon.

2.4.19 Radda Ralis

Ridda Rélis foreslar att befintligt arrendeavtal for bensinstationen vid Lindhagensplan sags upp
for att anvanda ytan for tunnelbanebygget och sedan utveckla Lindhagensplan till en motesplats.
Rédda Ralis har tittat pa de ekonomiska konsekvenserna och menar att marken skulle kunna
generera betydligt mer intdkter om den anvinds pa ett annat satt. Ridda Ralis har jamfort med
andra markforsiljningar pa Kungsholmen och kommit fram till att en ny byggnad pa
Lindhagensplan skulle kunna generera betydande intékter for staden.

Rédda Ralis beskriver att Lindhagensplan har potential att bli en central plats med en ny byggnad
som knyter ihop Drottningholmsvéagen och Lindhagensgatan. Radda Raélis foreslar att det skapas
ett soligt torg och park med butiker och restauranger, vilket skulle skapa en attraktiv plats att
stanna upp pa. Radda Ralis har dven tagit fram en skiss som visar hur en ny byggnad pa platsen
skulle kunna se ut och hur den kan kopplas samman med sjukhusparken.

Enligt egna berdkningar Radda Ralis gjort skulle en sddan byggritt pa Lindhagensplan generera
betydande intikter for staden genom antingen forséljning av marken eller uthyrning. Radda Ralis
menar att det skulle vara en forlust for stadens medborgare om macken inte sdgs upp och marken
inte anvinds pa ett sitt som genererar hogre intékter.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Forordat arbetstunnelalternativ ar
Lindhagensplan. Marken &dgs av Stockholm stad och fragan ligger utanfor Regionens
mandat. Fér den delen som behovs for permanent atkomst till tunneln kommer det
att sokas servitut av Region Stockholm. Detta omrade finns markerat i plankartan.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjo. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anliggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida miljo runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo.

2.4.20 Courtyard by Marriott och Fastighets AB Balder

Foretaget konstaterar att alternativet giallande arbetstunnel Fridhemsplan langs
Rélambshovsleden kommer péaverka hotellet negativt. Detta da infarten till arbetsomradet
kommer ske nira hotellets uteservering, vilket i sin tur leder till farre géster och i langden farre
arbetstillfallen och inkomstbortfall. Foretaget ser ocksa att arbetstunneln kommer att paverka
leveranser och vissa logigrupper som kan vilja andra stillen pa grund av paverkan.

Kommentar: Regionen noterarar synpunkterna. Forordat arbetstunnelalternativ
ar Lindhagensplan.

Géllande etableringsytorna vid hotellverksamheten for alternativ Lindhagensplan
kommer dessa framfor allt anviandas for upplag av material i form av bodar med
mera. Det kommer alltsd inte utforas arbeten pa dessa ytor.
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2.4.21 Locum

Locum informerar att en placering av servicetunnel vid Lindhagensplan gar under fastigheten
Gangaren 12, S:t Gorans sjukhusomrade. Tunnelns foreslagna lage far konsekvenser for sjukhuset
och sarskilt for den framtida utvecklingen av S:t Gérans sjukhusomrade.

Vidare anger Locum att arbete med att ta fram en ny detaljplan for Gangaren 12 pagar tillsammans
med Stockholms stad. Detaljplanen syftar till att mé&jliggora en stérre framtida vardutveckling av
sjukhuset. Servicetunneln bedoms inskranka pa framtida vardutveckling av sjukhusfastigheten.
Locum informerar &ven att det planeras for ett nytt garage som foreslas i tre killarvaningar och att
foreslagen dragning av servicetunneln gar under férordad nybyggnad.

Locum anser att S:t Gorans sjukhus utgor ett av Regionens sex akutsjukhus och dr som sddan en
viktig del i Regionens formaga att kunna hantera masskadehéndelser och uppfylla Natos krav pa
svensk sjukvard. Locum menar att byggandet av servicetunneln kommer att paverka
grundvattennivan negativt, vilket i sin tur kommer paverka vattenbrunnar, bergvarmebrunnar och
andra tekniska anldggningar sa att sjukhusets sarbarhet 6kar.

Locum foreslar att servicetunneln forlaggs utanfor fastigheten Gangaren 12. Locum anser att om
servicetunneln anldggs under sjukhusfastigheten sa bor den ha ett tunnellige mer soderut med ett
sadant tunneldjup s& att befintligt sjukhus eller framtida utveckling paverkas.

Locum uppmairksammar dven att foreslagen servicetunnel gir under och néra kulturhistoriska
byggnader som &r kinsliga for vibrationer.

Locum informerar dven att foreslagna etableringsytor medfor att parkeringar som ar nodviandiga
for sjukhuset inte gar att anvanda under en langre tid.

Kommentar: Arbetstunnelns dragning héaller pa att ses 6ver for att minska
péaverkan pa sjukhusets vardverksamheter och framtida utveckling.
Produktionsanpassningar kommer troligtvis att kravas dir tunneln gar under eller
nara kinsliga verksamheter, sdsom S:t Goérans sjukhus och Stockholms sjukhem.
Det kan till exempel vara vibrationsrestriktioner, fasta sprangtider med mera. I
fortsatt dialog med Locum och de olika verksamheterna ska det sakerstillas att
byggskedets storningar kan hanteras. Planeringen av tunnelbanan sker under
hansyn till manga faktorer, bland annat befintliga underjordiska anlaggningar
sdsom bergvarmebrunnar. Om foreslagen lokalisering innebar risk for fysisk konflikt
mellan befintliga energianlaggningar och nya tunnelbanan kommer Region
Stockholm att kontakta anldggningsiagaren for att i forsta hand méta in brunnarnas
faktiska riktning och djup. Visar inmétningen att det finns konflikt kommer
Regionen kontakta anldggningsiagaren for att diskutera atgard.

I samband med byggnationen och &dven under drifttiden kan det lokalt férekomma
avsankning av grundvattnet, som kan paverka effekten i narliggande
bergvarmebrunnar. I praktiken ar det séllsynt att grundvattensankningarna leder till
negativ paverkan pa bergviarmeanldggningar, men skulle det vara fallet finns det
atgarder att vidta som till exempel att fylla berorda borrhal med bentonit-lera. Om
negativ paverkan inte kan atgirdas dr Regionen skyldig att halla anldggningsigaren
skadelos.

Gillande nya anldggningar inom sjukhusomradet som foljer av den utbyggnad som
Locum planerar avser Regionen att fortsitta den dialog och samordning som
tidigare initieras. Detta i syfte att forfina forslaget till lokalisering och att identifiera
eventuell produktionssamordning som kan kravas for att tunnelbanans
anlaggningar ska kunna fungera i forhallande till pdgaende och planerad
markanviandning inom Géngaren 12.
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Vid hantering av kulturmiljovarden avser Region Stockholm att f6lja samma
arbetssétt som for tidigare utbyggnadsgrenar. Arbetssittet innebar bland annat
utokade kontroller kopplade till specifika virden och risker for byggnader. Arbetena
ska genomforas pa ett sddant satt att risken for paverkan pa kulturmiljon och
kulturhistoriska byggnader minimeras och kontrolleras mot riktvarden och
gransvarden. Detta arbetssiatt kommer dven att beskrivas i Region Stockholms
ansokan till mark- och miljédomstolen. Skador pa grund av sprangningar ar valdigt
ovanliga. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillampas. Med hjalp av utplacerade matare kontrolleras alla sprangningar for att
vara sikra pa att arbeten inte 6verskrider dessa riktvarden. Sprangningarna ar
dessutom dimensionerade efter de riktviardena kopplade till byggnaderna narmast
sprangningarna. Regionen dr medveten om att parkeringsplatser kommer att
forsvinna under byggtiden. Villkor f6r nyttjandet av tillfalliga ytor regleras i
kommande avtal mellan Locum och Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Bullerprognoser kommer att redovisas nér jarnvagsplanen stélls ut for granskning.

2.4.22 Sjofartsverket

Sjofartsverket upplyser om att farled 915 ir lotsled och utgor en av tva infartsleder for sjétransport
av gods till Milaren.

Sjofartsverket upplyser dven att eventuella anldggningsarbeten eller undersokningar som sker pa
ett siatt som kan paverka sjotrafiken i farlederna (som till exempel geotekniska undersokningar
eller borrning/provborrning) ska samradas med Sjofartsverket i god tid fore arbetenas borjan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten.

2.4.23 Heleneborgs batklubb (HBK)

Batklubben anser att forslaget som presenterats for placering av likriktarstation pa Langholmen
innebar en bade under byggtiden och som fiardig anldggning betydande forlust av HBK:s
verksamhetsytor. HBK menar att 1500 kvadratmeter av den mark som idag vintertid anvands av
batklubben och sommartid av Langholmens husbilsparkering inte kan anviandas under byggtiden.

Batklubben menar att begransningen, bade under byggtiden och i form av en fardigstalld
anlaggning, ar enligt Regionens forslag sa stor att den méste betraktas som potentiellt 6desdiger
for att uppratthélla de bada arstidsmassigt samverkande aktiviteter som idag bedrivs pa platsen.

HBK efterlyser ytterligare utredning av de alternativ som presenterats tidigare pa ett
informationsmote.

HBK vill dven lyfta fram fem tdnkbara placeringar for fortsatt prévning.

e Placering pa Sodermalmsidan av Palsundet, intill Lorensberg.

e Placering lings Langholmens bollplans s6dra kortsida.

e Dir det idag pa tillfalligt bygglov finns ett antal banor for padeltennis.

e I nirheten av det sa kallade Spinnhuset.

e En forskjutning mot norr av det ldge pa varvsplanen som beskrivs i samradet. Detta skulle
medfora att den kan byggas i souterrang.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna.

Den fardiga anlaggningen, inrdknat byggnaden, skyddsavstand samt
uppstéllningsplats for tungt underhall berdknas vara fardigstalld tidigast 2033 och
berdknas uppta cirka 5 procent av arrenderad anvandbar upplaggningsyta enligt
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arrendeavtal. Regionen bedomer att forandringens tidpunkt och omfattning gor den
hanterbar for verksamheterna.

Region Stockholm bedomer att cirka 600—700 kvadratmeter av den mark som
arrenderas av batklubben tas i ansprék i byggskedet. Ovrigt tillfilligt markansprak
ligger pa parkmark. Regionen bedomer att paverkan under byggskede kan hanteras
genom att berérda batdgare kan soka sig till en alternativ plats for
vinteruppstallning under preliminéart en vintersasong, hogst tva.

Regionen bedomer att campingverksamheten kommer att paverkas ekonomiskt med
farre besokare i hogsasong under byggtiden da campingmark tas i ansprak. De
bullrande arbetena kan paverka campingverksamheten ytterligare, beroende pa nar
pa aret dessa sker. Regionen forutsitter att campinggasterna besoker campingen i
korta perioder och i man av plats. Regionen bedomer darfor att campinggisterna
drabbas i begransad omfattning.

Infor byggtiden ser Regionen fram emot en fortsatt dialog med verksamheterna och
Stockholms stad for att pa basta sitt forsoka hantera paverkan. Stockholms stad
arbetar pa att hitta 16sningar pa andra platser i staden, for mgjlighet till uppstéllning
for batar vintertid. Verksamheterna kommer att fa information i god tid innan ytan
behover tas i ansprak. Eventuell ekonomisk kompensation till respektive
verksamhet kommer utredas i det fall respektive arrendeavtal giller nar Region
Stockholm inleder arbetena pa platsen.

Betraffande forslaget om placering intill Lorensberg, har ett alternativ studerats och
valts bort bland annat pa grund av platsens hoga kulturmiljovarden och utifran
landskaps- och stadsbilden. Miljon utgors av sammanhallen dldre bebyggelse invid
natur med aldre gronska.

Gillande placeringsforslaget langs bollplanens sodra sida har dven detta studerats.
Alternativet har valts bort bland annat pa grund av paverkan pa unga barn och unga
som anvander fotbollsplanen, samt pa grund av héga kulturmiljovarden och
landskaps- och stadsmiljo. Platsen bedoms som mindre lamplig utifran de stora
ingrepp som kravs under byggtiden i ett 1dge dar manga méanniskor ror sig och
fléden av olika trafikslag mots.

Placeringsforslagen vid padeltennisbanan och i narheten av Spinnhuset ligger med
for 1angt avstand tillspartunnlarna.

Ett forslag norr om forordat alternativ har studerats och valts bort pa grund av
platsens hoga kulturmiljovarden och utifran att landskapsbilden med
karaktarsdragen och kulturmiljon utgors av gronska och aldre parklandskap. Laget
bedoms som mindre lampligt 4ven utifran betydelsen av att behalla centrala,
bostadsnira och tillgéngliga, offentliga ytor for rorelse och rekreation.

2.4.24 True workout Liljeholmen

True workout menar att ta i ansprék en stor del av Trekantsparken under sa hir ldng tid kommer
att paverka boende och arbetande negativt savil som alla de foretag som finns i omradet, inklusive
True workout Liljeholmen. De anser att en period pa tre till sex manader skulle vara acceptabel,
men inte flera ar. True workout anser att en annan plats bor 6vervigas, forslagsvis
parkeringsplatsen vid Trekantsvigen i stéllet for Trekantsparken.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Roda linjens sodra biljetthall ska
byggas ut med en stationsdel till den nya tunnelbanan. Byggnationen kommer att ta
i ansprak den befintliga vindplanen och till viss del befintlig bilparkering och ytan i

38



mellan dessa. Utbyggnaden sker mot trekanten, pd ytor som redan idag ar hardgjord
till storsta del. Arbetsomrade behovs i anslutning till den nya stationsbyggnaden.
Det behovs dven plats for bodar och en transportvig till och fran omradet. Det ar
bodar samt transportvig som ar planerat till sjdlva parkdelen. Sjdlva parken ska det
inte gravas eller byggas i, den aterstills efterat. Markanspraket for byggnationen ar
minimerat. Darutover utreds bodarnas placering for att ytterligare minska
markanspraket.

2.4.25 Trekantsparkens Café

Trekantsparkens Café har drivits sedan 2012. Caféet anser att det ar svart att hitta tillforlitliga
handlingar och information om beslut och planer for projektet. De oroas 6ver att omradet kommer
att paverkas negativt av forsamrad tillganglighet, tunga transporter, buller och stérningar under
byggtiden, vilket kan gora det mindre attraktivt for allmédnheten och begrinsa tillgangen till den
populéra lekplatsen Fruktlekparken.

Vad Caféet forstar avser Citycon att bygga ut sin verksamhet och att tanken ar att de anvander
Regionens arbetsomrade under sin byggtid — som 6verlappar med tunnelbanebygget. Till detta
kommer dven utvecklingen av Lovholmen med planerad byggstart inom ett par ar. Caféet
konstaterar att tre stora byggprojekt kommer paga parallellt inom en kvadratkilometers avstand
fran varandra. Caféet befarar att omradet kommer utvecklas till motesplats for kriminella.

Caféet anser att de kommer tvingas avveckla verksamheten om inte ny plats i parken ges. Mot
bakgrund av detta har Caféet startat en namninsamling i syfte att fa ett beslut om ny plats och
finansiering av flytt under 2024. Per 18 juni har 1200 personer skrivit under. Caféet lyfter foljande
synpunkter:

Caféet onskar svar pa om Region Stockholm kan ge ekonomisk kompensation.

Kommentar: Caféet star pA kommunens mark med polistillstdnd och Stockholm
stads villkor vid anviandande av offentlig plats for kiosk giller. Eventuell ekonomisk
kompensation kommer utredas i det fall Caféets tillstind géller nar Region
Stockholm inleder arbetena péa platsen.

Caféet undrar om Regionen utrett alternativa placeringar av arbetsomraden.

Kommentar: Regionen anser att arbetsomradena ar nodvandiga till sin storlek.
Varken arbetsomrédet runt stationsbyggnaden eller byggvigen kan flyttas, men
bodarna har flyttats efter samradet till en mindre anvand del av parken lite langre
bort, soder om Nordstroms tra.

Bland synpunkterna Caféet har finns dven hur tunnelbaneentrén hanterat stadens synpunkter ur
ett kulturmiljo- och arkitektoniskt perspektiv.

Kommentar: Ingen parkmark tas i permanent i ansprak for stationsentrén. Utan
den kommer byggas pa den befintliga vindplanen och till viss del pa den befintliga
bilparkeringen samt ytan dir i mellan. Parkmarken som kommer tas i ansprak
temporart kommer att aterstéllas nar Regionens arbete ar klart.

Den befintliga stationsbyggnaden har en karaktaristisk gronputsad fasad. Den nya
byggnaden kommer att ges en fargsattning s att den passar ihop med den befintliga
stationen. Biljetthallens ljusgard behalls och tillfors ytterligare virden da den
kopplar ihop med den nya hisshallen med storre fonsteroppningar ut mot
Trekantsparken.
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En annan synpunkt fran caféet handlar om allménhetens tillgéng till parken inklusive
rorelsehindrade och synskadade.

Kommentar: Efter att arbetena dr klara kommer parken kunna nas pa samma satt
som idag, det vill sdga via en utomhustrappa norr om biljetthallen, samt trappa och
hiss som tillhor stationens entré mot park och ligger utanfor sparrlinjen.

Caféet har dven en synpunkt angaende hur stor del av arbetsomradet som ar en anpassning till
Citycons expandering av Liljeholmens galleria och om forslaget hade sett annorlunda ut om inte
Citycons beslut om utbyggnad av gallerian funnits.

Kommentar: Regionen har utrett flera transportvigar. Infartsvagen till
arbetsomradet har flyttats till att ga via Trekantsvigen i stéllet for Liljeholmsgrand
pa grund av trafikpaverkan pa torget, bussar, sparvagn, gang och cykeltrafik,
bostader samt forskola. Bedomningen ar att det blir enklare att hantera
storningarna via Trekantsviagen dadr viagen ar bredare. Trafiken bedoms dven
paverka ett mindre antal fastigheter &n om den leds via Liljeholmsgrand.

Verksamheten undrar dven hur Regionen arbetar med trygghetsskapande dtgarder under
byggtiden.

Kommentar: Trygghet ar en viktig aspekt i planeringen av
tunnelbaneutbyggnaden. Etableringsomréadet innebar att risk for att otrygga ytor
skapas, men Regionen avser detaljutforma omradet i dialog med Stockholm Stad.
Atgirder som ir tinkbara dr breda passager, fri sikt dir det Ar mojligt och god
belysning. Etableringsomradet innebar samtidigt ocksa fler passerande i omradet
fran morgon till kvill, nistan alla dagar i veckan, vilket kan bidra till att skapa
trygghet. Det ar dven vanligt med vakter som gar ronder vid arbetsplatser. Angaende
genomskinliga skydd av olika slag kan detta komma utredas langre fram i processen.

Trekantsparkens café undrar hur en ek i parken ska skyddas.

Kommentar: Regionen kommer att utreda om det finns behov av skyddsétgarder
for att undvika skada pa trad som star utanfor etableringsomradet. Exakt vilka trad
som kommer behova tas ner inom etableringen ar dnnu inte firdigstuderat, men
Regionens ambition ir att bevara s manga trad som mdjligt. Aterstillande av trid
planeras och 6éverenskommes med den fastighetsidgare eller tomtréattshavare vars
trad eller vegetation paverkas av tunnelbaneutbyggnaden. Mellan Stockholm stad
och Regionen finns avtalade principer for hur aterstillandet ska ske.

Caféet stiller sig fragande till vem som har det 6vergripande samordningsansvaret for
byggtrafiken till de olika byggprojekten i ndromradet och om den kombinerade miljopaverkan
utretts.

Kommentar: Region Stockholm och Citycon avser samnyttja byggvigen genom
parken och samordna sina transporter till och fran det kommunala vagnétet da bada
parter gynnas av att ha fungerande logistik till sina arbetsplatser. Stockholm stad
ansvarar for trafiken pa kommunala gator och far 16pande information fran Region
Stockholm. Varje projekt ansvarar for sin miljopaverkan. Skulle det ske
overskridanden vad giller till exempel luftburet buller kommer Region Stockholm
att utreda sitt ansvar i det och sétta in nédvandiga atgirder, i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Caféet undrar om det har det utretts hur framkomlighetsproblem och trafikstorningar ska
forhindras under byggnation da resande kommer héanvisas till norra biljetthallen.
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Kommentar: Den nya stationsbyggnaden byggs i anslutning till befintlig sodra
biljetthall, som behover byggas om i vissa delar. Ombyggnaden med eventuella
etapper ar inte detaljstuderad men ambitionen ar att halla sodra biljetthallen 6ppen
med entré fran torget pa Ostra sidan. Entrén fran Trekantsparken pa vastra sidan
diaremot utgar i byggskede och resenirer till och fran denna entré héanvisas till
narmaste entrén det vill sdga vid norra biljetthallen. Resenirer fran parkentrén
bedoms utgora en marginell 6kning av resandet vid norra biljetthallen. Detaljerade
analyser sker ldngre fram vid behov och i samrad med trafikférvaltningen.

2.4.26 Svenska bostader

Svenska bostidder vidhaller de synpunkter som ldmnades vid tidigare samrad (2023-11-15 till
2023-12-12), sasom vikten av att i pdgaende detaljplanearbete kompensera det exploateringsbara
utrymme som forsvinner till f6ljd av tunnelbanans placering i kvarteret med ett annat och
dirigenom sékerstilla Svenska Bostdders mojlighet att exploatera tomtritten.

Svenska Bostidder anser att de har paverkats ekonomiskt av beslutet om placeringen av
tunnelbanestationen Ostbergahdjden som kommit mitt i en pdgaende detaljplaneprocess. Bolaget
anser att redan genomforda utredningar och handlingar behover goras om, vilket resulterar i
forgaveskostnader. Dessutom ligger stationen pd den enda plana delen av fastigheten, som i 6vrigt
ar kuperad. Detta innebar att genomforandet av byggprojekten blir mer komplicerat och kostsamt,
eftersom tva byggprojekt maste genomforas inom samma fastighet. Svenska bostader anser att
byggstarten for bostadshuset kommer att forsenas pa grund av behovet av att lagra allt material
som tas upp via schaktet for tunnelbanestationen, och forslaget ir att anviinda fastigheten Atten 5
for detta andamal. Svenska Bostdder anser att forgaveskostnaderna bor bekostas av den part som
har nytta av dndringen. Bolaget forvéntar sig ersittning for de kostnader som har uppstatt och
forandringen av byggratten.

Svenska bostiader har dven sedan det tidigare samradet tillsammans med Stockholm stad och
Regionen inlett en dialog om utformningen av ett platsspecifikt genomforandeavtal gillande
Svenska bostidders tomtratt. Bolaget har tilltro till den pagéende dialogen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Gillande de synpunkter
som refereras till fran tidigare samrad hanvisar Region Stockholm till tidigare
samréidsredogorelser. Region Stockholm har en pdgdende samordning med
Stockholms stad och Svenska bostdder om utformning av byggraitter i kommande
detaljplan darigenom sikerstilla Svenska Bostaders mojlighet att exploatera deras
tomtratt. Regionen har precis som Svenska bostader tilltro till den pagaende
dialogen och paborjade avtalsarbetet dar Regionens forhoppning ar att fragor
rorande ansvars- och kostnadsfordelning for genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden respektive exploateringsprojektet kommer att hanteras.

2.4.27 Hagerstens Hembygdsfdrening

Hégerstens hembygdsforening framfor att station Liljeholmen bér byggas sa att en uppgang finns
pa vardera sidan Sodertiljevdgen. Foreningen anser att Regionen inte studerat detta da det
framgar av underlagsmaterialet att Gul linje byggs med en entré per station. Féreningen menar att
en station med tva entréer skulle minska barridren som Sodertiljevigen utgor.

Hembygdsforeningen anser dven att Trekantsparken ar en viktig resurs for en héllbar stadsmiljo
och att det inte ar acceptabelt att forsamra tillgdngen till parker. De nirliggande omradena
planeras inte heller ha tillrackligt med parker. Foreningen foreslar att stationsbyggnaden inte bor
placeras pa parkmark, och om det inte 4r mojligt bor volymen minskas. En alternativ placering
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foresléds vara den parkeringsyta som staden har tilldelat Citycon. Dessutom betonas vikten av att
bevara den nuvarande stationsbyggnaden av kulturhistoriska skal.

Foreningen framfor ocksa att valet av arbetstunnel medfér mindre omgivningspaverkan an
alternativet sankschakt, men att det fortfarande medfor storningar och tar upp en betydande del
av den enda stora griasytan i omradet. Foreningen oroar sig for konsekvenserna for barnen i
omradet och foreslar att arbetsomraden maste minskas och att byggtrafiken bor dirigeras till
befintlig vag.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Roda linjens sodra biljetthall ska
byggas ut med en stationsdel till den nya tunnelbanan. Byggnationen kommer att ta
i ansprak den befintliga vindplanen och till viss del befintlig bilparkering och ytan i
mellan dessa. Utbyggnaden sker mot Trekanten, pd ytor som redan idag ar
hardgjord till storsta del. Arbetsomrade behovs i anslutning till den nya
stationsbyggnaden. Det behovs dven plats for bodar och en transportvag till och fran
omradet. Det dr bodar samt transportviag som ar planerat till sjdlva parkdelen. Den
del av arbetsomradet som avses nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i maj-
juni utifrdn de synpunkter som kommit in. Den nya foreslagna placeringen ar séder
om Nordstroms trd. Den placeringen bedéms vara en mindre anvind del av parken.
Sjédlva parken ska det inte grivas eller byggas i, den aterstills efterat. Den minsta
ytan som behovs for byggnationen ar ianspraktagen.

Stationerna byggs med en uppgang och med hissar pa grund av kostnadsskal,
darmed ar inte tva uppgéingar mojliga.

Storleken pa stationsbyggnaden dr beroende av att olika funktioner ska fa plats. Nar
Gul linjes nya plattform byggs pa station Liljeholmen behovs sex
hogkapacitetshissar som tar reseniren mellan plattform och biljetthallsniva. For att
det ska bli ett bra flode till och fran hissarna behovs tillracklig bredd mellan hissarna
sa att de som véntar pa hissen har god plats att vinta medan avstigande ror sig ut
mellan hissarna. Det behovs dven en hiss och en trappa for att resenérer ska kunna
forflytta sig mellan biljetthallsnivén och trekantsparken.

Det finns olika anledningar till placering av entrén, bland annat bytesmgjlighet till
Rod linje, paverkan pa boende, verksamheter och trafik under byggtiden samt till
stor del lokaliseras ytorna till hardgjord yta.

Regionen avser att begriansa markanspraket i omfattning och tid. De ytor som
foreslas i samradshandlingen ar nédviandiga och kan inte halveras. Den del av
arbetsomradet som avses nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i maj-juni
utifran de synpunkter som kommit in.

2.4.28 Brannkyrka Hembygdsférening

Brannkyrka Hembygdsférening informerar om att det for narvarande pagar ett drende hos
ldnsstyrelsen ang&ende att byggnadsminnesforklara Alvsjo Gard som ligger i mitten av
méassomradet.

Foreningen menar dven att kraven i Sverigeférhandlingen géillande ny bostadsbebyggelse, kan
enligt de innebéra en oonskad tit och hog bebyggelse. Samt den moéjliga ssmmankopplingen
mellan den Gula och Grona tunnelbanelinjerna mellan Hagsitra och Alvsjo skulle oka
resandestrémmen vid Alvsjo station.

Oavsett hur utvecklingen av trafikanlaggningar, bebyggelse och verksamhet pa den Gstra sidan av
jarnvagssparen gar pa kort och lang sikt, anser foreningar att det kan konstateras att situationen
kring Alvsjo centrum och sérskilt vid Alvsjo station kommer att bli alltmer problematisk. Alvsjo
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station anses redan idag ha manga brister som har papekats under ménga ar, men fa atgirder har
vidtagits for att forbattra byggnadens funktion.

Brannkyrka Hembygdsforening anser att Alvsjo station har flera brister, bland annat bristande
tillgdnglighet for dldre och personer med funktionsnedséttning, problem med uppvarmning samt
otillrackliga hissar och rulltrappor. Dessutom saknas tillrackligt med korttidsparkeringar for att
underlatta hamtning och lamning av resenérer med bil.

Enligt foreningens uppfattning maste det tas ett storre grepp om hur Alvsjo station ska vara
konstruerad och fungera om resandestrommarna ska kunna 6ka avsevart.

Kommentar: Regionen noterar informationen om det padgaende drendet.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjo. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anldggningen
(tex stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan Stockholm stad
ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida milj6 runt stationerna.
Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna en
sammantaget god framtida stadsmiljo.

Stationsligets placering dr anpassat for att inte gora intrang vid Alvsjo gards entré
och osterut. Det kommer ske en paverkan pa den kvarvarande parkmiljon i och med
att flera trad kommer behdva féllas vid genomférandet. Region Stockholm
efterstravar att utformning sker pa ett kostnadseffektivt sitt och med minsta majliga
intrang for miljon. Om ett trad inte kan bevaras bekostar Regionen aterstéllande av
tradet till motsvarande funktion och standard som det borttagna triadet. Detta giller
aven sarskilt skyddsvarda trad och viardefulla trad.

Regionen kommer si langt det ar mojligt anpassa stationsbyggnaden sa att den
passar in i miljon med anledning pa utformning och material.

2.4.29 Pandox AB

Pandox AB, som &ger fastighetsbolaget Norgani Stockholm Herrgarden 2 A, ar
tomtrattsinnehavare till fastigheten Herrgarden 2.

Pandox har tidigare framfort 6nskemal om att justera placeringen av ett planerat luftutbytesschakt
for att minimera paverkan pa parkeringen. Placeringen har justerats ndgot, men Pandox anser att
det bor 6verviagas att placera schaktet pa en annan plats som inte paverkar framtida utveckling av
omradet.

Kommentar: Luftutbytesschaktet pa Alvsjo girdsvig har utgitt.

2.4.30 Massrestauranger AB
Missrestauranger AB forser Alvsjomissas besokare och utstillare med mat och dryck under
evenemang.

Missrestaurangers restaurang och huvudkok ligger intill Region Stockholms foreslagna
stationsentré och ovanfor spartunnlar och stationsrum i Alvsjo. Massrestauranger framfor att
deras verksambhet ar kanslig for bullerstorningar och inte kan bedrivas med intilliggande
foreslagen byggarbetsplats. De framfor vidare att lokalerna inte kommer vara brukbara efter
fardigstillande eftersom foreslagen tunnelbaneentré kommer forstora utsikten fran
restaurangen.

Maissrestauranger informerar att de ar helt beroende av evenemang i Stockholmsmaéssan och
menar att det darfor ar viktigt att massverksamheten inte minskas till f6ljd av nya tunnelbanan.
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Om Alvsjomissan inte kan anvindas for stora arrangemang anser Missrestauranger AB att de inte
kan bedriva sin verksamhet.

Sammantaget anser Méssrestauranger AB att deras verksamhet behéver omlokaliseras till annan
plats i massanldggningen. En sddan omlokalisering behéver planeras med flera ars
framforhéllning for att mojliggora ett fortsatt bokningsflode och en kontinuerlig forsorjning av
mat i motesanlaggningen.

Kommentar: Det gar inte att bygga ut tunnelbanan utan att det méarks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det ar mojligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera.
Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar
och i allminhet kan verka stérande pa omgivningen, men dessa arbeten pagar inte
hela tiden.

Regionen har upprittat en handlingsplan och atgiarder utfors i olika steg enligt en
atgiardstrappa: innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvandas, eller om bullerskyddsétgarder kan utforas dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur linge de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Den
overgripande tidplanen kan liknas med ett stort kugghjul dar olika moment ar
beroende av varandra. Till exempel jairnvagsplanens och miljoprovningens
antagande, arbetsmoment som behover utforas innan ett annat arbete kan utforas
och dven anlitande av entreprenor. Darfor kan det vara svart att informera om vilka
arbetsmoment som kommer att utforas om tva till tre ar eller flera &r.

2.4.31 Forvaltnings AB Lunden

Forvaltnings AB Lunden betonar att verksamheter inom deras fastigheter ar kinsliga for buller, da
det bland annat ar skola och idrottsverksamhet i dessa. Da det ror sig elever dagligen i omradet
stiller det enligt Forvaltnings AB Lunden stora krav pa den trafiksidkerhetsmassiga situationen.
Foretaget anser att deras fastigheter riskerar att paverkas av buller, vibrationer och stomljud.

Forvaltnings AB Lunden anser att i de fall krav pa nedséttning av hyra till foljd av storningar skulle
uppsta ska Forvaltnings AB Lunden hallas skadeslosa. Naturvardsverkets allménna rad om buller
for byggarbetsplatser far inte 6verskridas under byggskedet. Om 45 dBA ekvivalent nivd inomhus
skulle 6verstigas anser de att ersattningslokaler ska tillhandahéllas av Regionen.

Forvaltnings AB Lunden forutsatter att noggranna undersokningar och besiktningar av
fastigheterna genomfors i samband med ansokan om vattenverksamhet. Erforderliga
skyddsatgarder ska vidtas for att undvika siattningar.

Forvaltnings AB Lunden tillstyrker etableringsyta och arbetstunnel vid Sodertiljevagen.

Kommentar: Det gir inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det ar mojligt, s att vardagen for alla som bor och verkar i nairomradet ska fungera.
Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar
och i allmanhet kan verka stérande pa omgivningen, men dessa arbeten pagar inte
hela tiden.

Regionen har upprittat en handlingsplan och atgiarder utfors i olika steg enligt en
atgardstrappa: innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvandas, eller om bullerskyddsétgarder kan utforas dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur lange de berdknas paga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for
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buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i
miljoprovningen.

Att bdde vuxna och barn kan rora sig sakert i narheten av Regionens
byggarbetsplatser ar en viktig fraga, och det ar inte ovanligt att byggarbetsplatser
ligger nara gang- och cykelvagar, skolor eller titbebyggda omraden. Pagaende
tunnelbaneutbyggnader har god erfarenhet av att arbeta nira skolor och forskolor.
Det finns flera atgirder att jobba med for att gora miljon siker. Eventuella atgarder
kommer att utredas lingre fram innan byggstart. Aven dialog med skolor och
forskolor medan arbeten pagar nira har gett bra resultat.

Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Det
innebar att en riskanalys tas fram och spriangningar anpassas utifran byggnader och
anlaggningars vibrationskanslighet. Metodiken ar mycket valbeprovad och
begrinsar risken for skador till f6ljd av anlaggningsarbeten. Grundvattennivaer i
jord och berg kommer kontrolleras lopande under byggtiden. Vid behov genomfors
skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration for att minska risken for skadliga
grundvattensdnkningar och paverkan pa kénsliga byggnader och anlaggningar.
Byggnader som ar grundlagda med palar till fast berg riskerar inte att paverkas av en
eventuell grundvattensankning.

2.4.32 Arsta partihallar

Arsta Partihallar anser att savil de tre stationsligena Ostbergahojden, Arstafiltet och Arstaberg
som tunnelomrédet vid Partihallarna kommer att paverka trafiken under en tioarsperiod. Arsta
Partihallar menar att under denna tid kommer &ven flera andra trafikprojekt att paverka omradet,
vilket kan leda till 6kat trafikflode. Eftersom Partihallarna ar beroende av tunga transporter, som
lastbilar och trailers, 4r det viktigt att séikerstilla ett smidigt trafikflode pa Abyviigen och i
angransande omraden. For att undvika trafikproblem kravs en bred samordning mellan olika
aktorer och en samordningsgrupp som kan hantera trafik och projekt under hela perioden.
Partihallarna menar att utan planering riskerar transporter att leda till trafikkollaps.

Arsta Partihallar framhéver att den under 10 &r tillforda transportvolymen skall passera ett aktivt
verksamhetsomrade dér de flesta gator ar torggator eller servicegator och utan utrymme for
uppstillning. I in- och utfarter saknas yta for ko uppstéllning med mera. Det noteras inte i
samradsunderlaget att det kraftigt beror ett verksamhetsomrade med hundratals foretag och de
som jobbar dar.

Arsta Partihallar framhéver i yttrandet att Kombiterminalen ar forbunden dels till
Vastberga/Transportvigen dels till Partihallarna/Partihandlarvigen. For Partihallarna ar den
direkta accessen den framtida optionen for 6vergang till mer sparbunden trafik for
varutransporter fran sodra Sverige och 6vriga Europa, dir bland annat Fehmarnférbindelsen snart
star klar. Arsta Partihallar 6nskar nu att accessen Partihandlarvigen - Kombiterminalen fir
planstod sa att den formellt sdkras och kan ligga till grund for 6vergang till miljovanlig och effektiv
spartrafik for bland annat livsmedel till Partihallarna.

Arsta Partihallar menar att Arstabergs stations placering innebir en géngstricka frin
partihallarna lika l&ng som- till pendeltdget. For att 6ka antalet arbetsresor som sker med
kollektivtrafik vill Partihallarna sdkra en kortare och enklare access till Pendeltaget, som idag har
forutsattningar att trafikera dygnet runt, med regional access. En sydlig uppgéng till
pendeltigsperrongen bor dirfor 6ppnas anser Arsta Partihallar.

Arsta Partihallar anser att 16sningen med snabbhissar #r otillfredsstillande. De anser vidare att
hissarna skall fordelas pa i forsta hand tva uppgangar, i andra hand laggas i rad och direkt na
perrongplanet.
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Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och anser att det ar av stor vikt att
mojliggora trafik som flyter pa under byggtiden. Vilka atgarder som kan komma att
vara aktuella studeras lingre fram med respektive vighéallare. Regionen anser att det
ar viktigt att masstransporterna pa snabbast majliga séitt nar stora vagar.

Region Stockholm kommer uppritta kontrollprogram dér antalet matpunkter ska
vara sa pass omfattande att alla kdnsliga omraden noggrant 6vervakas och pa sa satt
kan forandringar upptickas och motverkas i tid.

Gillande Kombiterminalen och vagarna som ndmns ar detta nagot som inte
hanteras i detta projekt.

Stationerna byggs med en uppgang och med hissar pa grund av kostnadsskal.
Regionen anser dven att forslaget om ombyggd arbetstunnel till stationsentré
troligen inte skulle innebédra ndgon betydande tidsbesparing jamfort med
motsvarande stricka ovan jord. Behov av utrymningsvag och angreppsvag kan
tillgodoses utan arbetstunnel, drift av arbets- och servicetunnlar ar kostsamt.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjé. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anliggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida milj6 runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholm stad for att uppné en
sammantaget god framtida stadsmiljo. Ansvar for utveckling av befintlig
pendeltigstation i Arstaberg ligger pa Trafikforvaltningen.

2.4.33 Tradgardshallen

Tradgardshallen framhaver att deras fastighet (Producenten 1) med byggnad &r sannolikt ingdende
i paverkansomradet for grundvatten liksom eventuellt for effekter fran springning av Arstafiltets
station och vid tunneldrivningen.

Tridgardshallen menar att det finns ett kontrollprogram for arbeten i Arsta, Tridgrdshallen
begir att detta vidmakthélls, med métpunkter och métserier intakta. Infor sprangningsskedet
forutsitter Tradgardshallen att vibrationsmatare med mera sitts pa byggnaden pa sedvanligt sétt,
for uppfoljning.

I 6vrigt antar Triadgirdshallen yttrandet 2026-06-10 frin Samarbetsnimnden i Arsta Partihallar,
som Tradgardshallen ir en del av, sdsom eget yttrande.

Kommentar: Region Stockholm kommer uppratta kontrollprogram dar antalet
matpunkter ska vara s pass omfattande att alla kidnsliga omrédden noggrant
overvakas och pa s sitt kan fordandringar upptickas och motverkas i tid.

2.4.34 Grdndals intressefdrening

Grondals intresseforening foreslar att den nya stationsbyggnaden placeras soder om den
nuvarande byggnaden, langs gdngtunneln mot Nybohovshissen, vid Liljeholmen. Detta skulle
bevara den befintliga trappan och den nuvarande stationsbyggnaden, som har kulturhistorisk
betydelse, skulle fortsatt vara synlig i stadsbilden.

Intresseféreningen menar att ett inriktningsbeslut om placeringen fattades efter ett samrad i juni
2022, men det framhévs att detta beslut inte foregicks av en tillracklig konsekvensanalys.
Utvirderingar borde ha visat att den foreslagna platsen kan paverka Trekantsparken negativt.
Foreningen foreslar att ytterligare utredningar av olika stationsplaceringar, inklusive alternativa
forslag, borde ha ingétt i samradsmaterialet 2022.
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Foreningen framhéaver att i det tidigare forslaget till jarnvagsplan frdn december 2023 foreslogs att
etableringsytorna vid stationsomradet skulle placeras pa nuvarande parkeringsplatser. Det nya
forslaget innebar dock en betydande forsamring eftersom vardefull parkmark riskerar att
anviandas i stillet for den befintliga hardgjorda ytan. Flyttningen av etableringsomradena beror
delvis pa att Trekantsvigen foreslds som transportvag till schaktomradet i stéllet for
Liljeholmsgrind. Aven om anviindningen av parkmarken ir tillfillig under nio &r, kan det leda till
forlust av parkens upplevelse- och rekreationsvarden samt storningar fran transporter och buller,
vilket sdrskilt paverkar den narbeldgna Fruktlekparken och forskolor med begransade utegardar.

Vidare framhéaver foreningen att Regionen ater ska overviga att anvanda mer av den hardgjorda
ytan, som i det ursprungliga forslaget, for att undvika att vardefull parkmark anvéands for
byggbodar eller maskiner.

Kommentar: I den preliminéra planbeskrivningen finns motiv for foreslaget
stationslédge. Det framhévs bland annat att Regionen bedomer att det foreslagna
alternativet bast uppfyller kriterier som till exempel god orienterbarhet och
tillganglighet. Det foreslagna alternativet bedoms dven mindre komplext med minst
péaverkan pa pagdende verksamhet samt kollektivtrafik och inte lika kostsamt som
de bortvalda alternativen. Placeringen ger god tillganglighet till Liljeholmen for
smidiga byten mellan olika kollektivtrafikslag. Motiv till foreslagen lokalisering samt
motiv till bortvalda lokaliseringar kommer att utvecklas i granskningshandlingen.

Regionen har utrett flera intransportviagar. Foreslagen transportvig genom parken
ar den som anses paverka naromradet minst. Den del av arbetsomradet som avses
nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i maj-juni utifran de synpunkter som
kommit in. Den nya féreslagna placeringen ar soder om Nordstroms tra. Den
placeringen bedoms vara en mindre anviand del av parken.

2.5 Bostadsrattsféreningar

Det har inkommit synpunkter fran ett flertal styrelser i bostadsrittsforeningar som har
sammanfattats och beméts nedan.

2.5.1 Brf Lorensbergsgatan
Bostadsrittsforeningen funderar pa hur dragningen kommer ske i forhéllande till fastigheten och
informerar om att de har bergvirme som ar placerad mellan fastigheten och gatan.

Kommentar: Regionen informerar att aktuell fastighet ligger cirka 270 meter fran
planerad anldggning och energibrunnarna kommer troligtvis inte paverkas.

For de fall befintliga bergvarmeanldggningar kommer i fysisk konflikt med de nya
tunnlarna kommer brunnarna att behova gjutas igen varpa ersittning for den
forlorade anlaggningen utgar. Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig
bergvirmeanliaggning, som exempelvis forsamrad funktion, till f6ljd av Region
Stockholms arbeten eller grundvattensdnkning med minskat energiutbyte som foljde
ar Regionen skyldig att atgdrda dem alternativt att betala ut ersdttning. Om
lokalisering visar sddan paverkan pa fastighetsigares befintliga energianldggningar
kommer Region Stockholm att kontakta respektive fastighetsdgare for att diskutera
och erbjuda en losning.
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2.5.2 Brf Slipen 38

Boende i Brf Slipen 38 informerar att energisparande atgirder har utforts i fastigheten, bland
annat virmepumpsanliaggning, utbyte av franluftsaggregat och utbyte av fonster till 3-glas fonster.

Bostadsrittsforeningen anser att for att anlaggningens energibrunnar skall fungera som planerat
far ej grundvattensiankning i berget ske.

Bostadsrattsforeningen informerar att fastigheten Slipen 38 ar grundlagd pa palar till fast berg.
Oklart om tunnelbane-arbetet kommer att paverka grunden, foreningen forutsitter att fastigheten
Slipen 38 besiktigas fore och efter markarbetet.

Bostadsrittsforeningen 6nskar att SGU utfor nivamatningar aven i berg. Matpunkter néra Slipen
38 redovisas fore start av arbetet samt under entreprenadtiden.

For att underléatta kontakterna vill foreningen att Region Stockholm redovisar en kontaktperson.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. For de fall befintliga
bergvarmeanlaggningar kommer i fysisk konflikt med de nya tunnlarna kommer
brunnarna att behdva gjutas igen varpa ersattning for den forlorade anlaggningen
utgar. Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig bergvirmeanlaggning, som
exempelvis forsamrad funktion, till f6ljd av Region Stockholms arbeten eller
grundvattensdnkning med minskat energiutbyte som foljde ar Regionen skyldig att
atgarda dem alternativt att betala ut ersittning. Om lokalisering visar sadan
paverkan pa fastighetsdgares befintliga energianldggningar kommer Region
Stockholm att kontakta respektive fastighetsigare for att diskutera och erbjuda en
16sning.

Besiktningar ar planerade att utforas enligt svensk standard och innebar att
fastigheter som ligger inom 50 meter fran vibrationsalstrande arbete kommer att
besiktigas. Pa de platser diar husen ar byggda pa lera ar besiktningsomradet 100
meter. Om det finns sérskilda skal besiktigar Regionen dven byggnader utanfor
besiktningsomradet.

Grundvattennivaer i jord och berg kommer kontrolleras 16pande under byggtiden.
Vid behov genomfors skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration for att minska
risken for skadliga grundvattensankningar och paverkan pa kinsliga byggnader och
anlaggningar. Grundvattenpaverkan bedoms som mycket tidsbegransad da det
endast ar spartunnlar som passerar fastigheten. Drivningsmetoden med
tunnelborrmaskin utgor inte nagot vibrationsalstrande arbete.

Byggnader som ar grundlagda med palar till fast berg riskerar inte att paverkas av en
eventuell grundvattensankning.

Regionen kommer att kontakta samtliga berorda brunnsagare i god tid innan
tunneldrivningen péborjas for inmétning av brunnar och vidare hantering.

Regionen kan alltid kontaktas via SL-kundtjanst. Kontaktformular finns pa
nyatunnelbanan.se.

2.5.3 Brf Wallenstam

Wallenstam nr 46 Bostadsrattsforening, Wallenstam nr 47 Bostadsrittsforening, Wallenstam nr
48 Bostadsrittsforening och Wallenstam Arstahusen Kv 3 AB (Wallenstam) #r dgare till
fastigheten Packrummet 12, Stockholm. Fastigheten angransar till planerade arbetsomraden och
framfor foljande synpunkter.
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Wallenstam uppmanar till kontinuerlig samordning av arbetsomraden, dia Wallenstam har
pagaende produktion pa fastigheten Packrummet 12 under samma period som utpekat
arbetsomrade forvintas tas i ansprak.

Wallenstam anser att det foreslagna arbetsomradet bor studeras vidare i lage och omfattning. Det
ar oklart hur trafiken till fastigheterna bortom arbetsomradet ska kunna nas samt hur
produktionssamordning ska ske. Wallenstam anser dven att befintlig raiddningsvag till
Trafikverkets sparomrade bor beaktas.

Wallenstam forutsitter att Naturvardsverkets riktlinjer kopplade till buller efterlevs.

Kommentar: Regionen dr medveten om planerna vid Packrummet 12, dess tidplan
och samordningsbehovet. Regionen aterkommer langre fram till foreningen for att
analysera hur eventuella konflikter i tid och rum ser ut och hur de kan hanteras.
Samordning med Trafikverket sker gillande bland annat befintlig riddningsvag.

Villkor for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen
i miljoprovningen.

2.5.4 Brf Karlsvik 41

Foreningen dr man om att deras fastighet och tillhérande bergvarmeanlaggning inte paverkas
negativt. Vad foreningen forstar utifran handlingarna kommer bergvirmeanlaggningen bli
obrukbar. Foreningen ar darfor bekymrad over att tunnelbanan kommer att skapa oldgenhet for
foreningen, en sarskilt forsvarande omstandighet ar att foreningen gjort en investering i
bergvarmeanldggning.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden i Stockholms stad gav foreningen tillstand att inratta
bergvarmeanlaggning under 2017. Infor detta beslut yttrade sig Trafikforvaltningen att den
aktuella fastigheten ar beldgen utanfor tunnelbanans riskomrade.

Foreningen finner det anméarkningsvart att Trafikférvaltningen i sitt yttrande inte nimnde den
Gula tunnelbanelinjen.

Féreningen har inga invindningar mot den Gula linjen mellan Alvsjé-Fridhemsplan under
forutsattning att foljande krav uppfylls:

Foreningen ska hallas skadel6s och projektet ska ansvara for alla kostnader i samband med
projektet. Om foreningens bergviarmeanlaggning paverkas negativt och blir obrukbar, forutsitter
foreningen full ekonomisk kompensation for investeringen i anlaggningen samt att projektet
hanterar och bekostar alla kostnader for att ansluta till en alternativ uppvarmningskalla.

Foreningen forutsitter att nodvandiga métningar gors for att sdkerstélla att inga skador uppstar
och att fastigheten inte forsdmras. Tekniska inspektioner av alla byggnader och bostadsomraden
bor utforas och bekostas av projektet innan arbetet med tunnelbanan paborjas. Utrustning for att
registrera markskakningar och grundvattennivaer bor installeras och virden dokumenteras
regelbundet. Efter avslutade arbeten bor en besiktning genomforas.

Foreningen forutsitter att sarskilda atgarder planeras och vidtas for att hantera sattningar och
sprickbildningar i foreningens byggnader under projektets genomforande och drift.

Foreningen forutsitter att de inte drabbas av ndgon ekonomisk skada eller risk till f6ljd av
projektet. Om skador uppstar i fastigheten som kraver reparation eller om hyresgéster och boende
maste evakueras, anser de att projektet ansvarar for att ticka alla reparationskostnader och andra
ekonomiska kostnader relaterade till tunnelbanebygget.
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Foreningen dr oroade over risken for markvibrationer och ljudstorningar i fastigheten nar
tunnelbanan ar i drift. De anser att detta kan paverka fastighetens viarde och skapa oldgenheter for
foreningens boende och hyresgaster, sarskilt forskolan som finns i fastigheten. Féreningen
forutsatter att skyddsatgarder vidtas och bekostas av projektet for att minimera negativa effekter
och att projektet utreder och redovisar hur stérningar som markvibrationer och ljud ska hanteras.

Foreningen forvantar sig fortsatt information och dialog med Regionen om projektet och dess
paverkan pa fastigheten.

Kommentar: I planeringen av tunnelbanan tar Regionen hojd for manga faktorer.
En av dessa faktorer ar befintliga bergvarmebrunnar och Regionen forsoker i
mojligaste man att styra underjordiska anlaggningar och tunnlar forbi dessa. I
enstaka fall gar det inte att styra forbi och da méste Regionen gjuta igen de brunnar
som ar i konflikt med de tdnkta tunnelbanetunnlarna. Enligt samradskartorna
berors foreningens fastighet av spartunnlarna jaimte dess skyddszon. I god tid innan
tunneldrivningen paborjas kommer Regionen att kontakta fastighetsdgaren for en
dialog om dessa markansprak och eventuella behov av inmétning, inventeringar och
dylikt. I samband med detta inleds ocksa en dialog om hur brunnarna ska

ersittas. Huvudprincipen i de fall dar bergvirmebrunnar maéste gjutas igen ar att
brunnsédgarens ekonomiska situation inte ska forsamras. Detta foljer av
expropriationslagens regler. I praktiken innebar detta att Regionen antigen ersétter
brunnens funktion eller ersitter fastighetsidgaren ekonomiskt.

Vid tillfallet da foreningens tillstdnd for att borra bergvarme beviljades hade
lokaliseringsutredning fér tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj6 dnnu inte
genomforts. Vad forvaltning for utbyggd tunnelbana kan utlasa har
trafikforvaltningen gett ett remissvar pa tillstandsansokan som utgéar ifran befintliga
kollektivtrafikanldggningar pa Kungsholmen och med avseende pa dessa tillstyrkt
ansokan.

Gallande 6vriga skador som kan ske till f6ljd av projektets genomforande regleras
dessa enligt miljobalkens 32 kapitel. Tunneldrivning med TBM medfor inte nagra
vibrationer som kan komma att orsaka skador p& byggnader. Aven skador pa grund
av sprangningar ar valdigt ovanliga. Region Stockholm har riktvirden som
sdkerstaller att Regionen har god marginal for sprangningar och vad byggnaderna
Kklarar av utan att skada dem. Dessa riktvarden ar faststéllda i enlighet med

svensk standard. Med hjilp av utplacerade mitare kontrollerar Regionen alla
sprangningar for att vara sikra pa att dessa riktvarden inte 6verskrides.
Sprangningarna ir dessutom dimensionerade efter de riktvardena kopplade till
byggnaderna narmast sprangningarna.

Regionen undersoker dven berggrunden och markférhallandena noggrant innan
Regionen borjar bygga for att berdakna hur det gér att spranga ut berget pa ett sakert
satt. Det betyder att Regionen kan anvinda mindre sprangningar dar det finns
kinsligare zoner och ga langsammare fram om det behovs. Regionen installerar
ocksa mitutrustning som haller koll pa vibrationer, grundvattennivaer och annat
som kan paverka byggnader och liknande.

Gillande stomljud och vibrationer i driftskede s pagér utredning av skyddsatgarder
och andra forsiktighetsmatt. Dessa kommer att beskrivas i sin helhet i
jarnvagsplanens granskningshandling. Skyddsatgarder kan behovas vid
anlaggningar ovan mark for att uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
verksamheter. Enligt en preliminar bedomning kravs sparnira atgarder for
bullerskydd som minskar utbredningen av stomljud langs med storre delen av
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strackan dar byggnader som omfattas av riktvirden for stomljud finns eller
planeras. Tunnelbanans sparuppbyggnad ska utformas for att klara riktvardet pa 32
dBA Fast Lmax. Sparnara atgarder som minskar utbredning av stomljud, exempelvis
stomljudsddampande matta, behovs sa att trafiken i tunnelbanan innehéller gillande
riktviarden for stomljud.

Region Stockholm avser fordjupa dialogen med fastighetsigaren vartefter projektet
fortskrider.

2.5.5 Brf Rosteriet

Brf Rosteriet anser att tunnelbanebygget kommer fa en ekonomisk paverkan pa boende i form av
viardeminskning pa grund av den langa byggtiden.

De anser ocksa att bygget kommer medfora konstant buller som paverkar de boendes livskvalitet.
Pa grund av konstant buller blir det &ven en begriansad anviandning av bostiaderna.

Brf:en menar ocksa att det kommer bli paverkan pa forskolan Trekanten, genom sdkerhetsrisker
och hilsoproblem for barnen.

Brf Rosteriet framhaver dven att det kommer bli en minskad tillgdnglighet gillande
Trekantsparken, vilket paverkar de boende i omradet. Parken fungerar som en viktig lunga for
omradet.

Rosteriet menar att Regionen bor sidkerstilla elforsorjningen dé det ar aterkommande
stromavbrott i Liljeholmen, vilket kan paverka byggarbetet och boende negativt. Det dr 6nskvart
att Ellevio tar fram en plan for att sdkerstilla att stromavbrott inte forekommer sé ofta innan
arbetet paborjas.

Bostadsrittsféreningen foreslar dven alternativa 16sningar i form av parkeringsytor vid Cementa
eller ytor norr om planerat byggomrade. Transporter via Nybohovssidan foreslas ocksa for att
minska storningar vid Trekantsparken. Det foreslas ocksa en minskning av etableringsytan i
parken genom att begrinsa avsparrningarna. Det foreslas dven att bodar och andra administrativa
funktioner till andra platser.

Rosteriet rekommenderar dven genomskinliga skydd for att minska kénslan av instangdhet och
forbattra sikerheten for barnen pa forskolan.

For att skydda de boende fran damm och buller anser de att bygglov for inglasning av samtliga
balkonger beviljas till alla hus i omrédet.

Kommentar: Regionen planerar arbetet sd att omgivningen paverkas sa lite som
mojligt. Att bygga tunnlar i tatbebyggda omraden i centrala Stockholm gér inte
obemarkt forbi.

Regionen har uppréttat en handlingsplan och atgirder utfors i olika steg enligt en
atgardstrappa. Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvindas, eller om bullerskyddsatgérder kan utforas dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur lange de berdknas paga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for
buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i
miljoprovningen. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anlaggningars vibrationskanslighet. Metodiken ar mycket
valbeprovad och begriansar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.
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Regionen har utrett flera intransportvagar. Foreslagen transportviag genom parken
ar den som anses paverka naromradet minst. Det kommer att finnas trafiksikra
passager for fotgidngare som behover passera transportvigen for att na
promenadstraket. Byggtrafikens frekvens kommer att variera under olika perioder
av byggtiden.

Den del av arbetsomradet som avses nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i
maj-juni utifran de synpunkter som kommit in. Den nya foreslagna placeringen ar
soder om Nordstréms trd. Den placeringen bedoms vara en mindre anvand del av
parken. Vad giller placering av etableringsytorna, transportvag etcetera ir dessa
inte mojliga att flytta pa.

Regionen har inte radighet 6ver vare sig elforsorjningen eller bygglov for inglasning
av balkonger, dessa fragor hanteras inte inom ramen for projektet.

Utredning av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt pagar och kommer att
beskrivas i sin helhet i jairnvagsplanens granskningshandling.

2.5.6 Samlat yttrande fran Bostadsrattsforeningen Trekanten,
Trekantens Kollektivhusférening och Trekantens
klimatgrupp

I det samlade yttrandet framgér att det finns en oro 6ver att stora delar av den vilanvinda
Trekantsparken kommer stdngas av under é&tta till nio &r samt minska i yta. De poangterar att det
kommer byggas 5 500 nya bostdder som avses nyttja parken till rekreation. Den nya
stationsbyggnaden ar dessutom placerad pa parkmark, vilket ifragasitts. De undrar hur
Stockholms stads mal om 10 kvadratmeter gronyta per person kommer kunna uppnas med
planerad bebyggelse. Invanarna behover fler trad och gronytor for att 6ka den biologiska
mangfalden, 6ka folkhdlsan samt klara klimatomstallningen.

I det samlade yttrandet finns forslag om att planerat arbete gors via Liljeholmsgrand och att
parkeringsplatsen i slutet av Liljeholmsgrand anvénds for den nya stationsbyggnaden. Om
stationsbyggnaden dnda laggs pa befintlig parkmark bor byggnaden minimeras i storlek.
Parkeringsplatsen ska ej bebyggas utan omvandlas till ersdttande parkmark.

Brf Trekanten med flera haller inte med Regionens analys att trafik pa Liljeholmsgrand skulle
stora mer dn via Trekantsparken och Nordstroms tra. I stillet anser de att det finns stora vinster i
att Trekantsparken inte stdngs av under lang tid samt att gronyta inte tas i ansprak i den nya
planeringen.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Roda linjens sodra biljetthall
planeras byggas ut med en stationsdel till den nya tunnelbanan. Byggnationen
kommer att ta i ansprak den befintliga vindplanen och till viss del befintlig
bilparkering och ytan mellan dessa. Utbyggnaden sker mot Trekanten, pa ytor som
redan idag ar hardgjord till storsta del. Arbetsomrade beh6vs i anslutning till den
nya stationsbyggnaden och det beho6vs dven plats for bodar och en transportvag till
och frdn omradet. Den del av arbetsomréadet som avses nyttjas for bodar har setts
over efter samradet i maj-juni utifrdn de synpunkter som kommit in. Den nya
foreslagna placeringen ar soder om Nordstroms tra. Den placeringen bedoms vara
en mindre anviand del av parken. Den minsta ytan som behovs for byggnationen ar
ianspraktagen.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjo. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anliggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
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Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida miljo runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo.

Storleken pa stationsbyggnaden dr beroende av att olika funktioner ska fa plats. Det
behovs sex hogkapacitetshissar som tar resenéren fran den nya plattformen till
biljetthallsniva eller i motsatt riktning. For att det ska bli ett bra flode till och fran
hissarna behovs tillracklig bredd mellan dessa sa att de som véntar har god plats att
vanta medan avstigande ror sig ut.

Det behovs dven utrymme for en hiss och en trappa for att resenirer ska kunna
forflytta sig mellan biljetthallsnivan och trekantsparken.

2.6 Samrad med allmanhet och de som kan bl
sarskilt berorda

Det har inkommit synpunkter fran allménhet och de som kan bli sirskilt berérda som har
sammanfattats och beméts nedan.

Det har limnats flertalet synpunkter om att den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj
ar valkommen. Den kan fungera som en avlastning for T-centralen och kommer forbéttra
kollektivtrafiken i Stockholm.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

Nagra synpunktsldmnare ar kritiska till den nya tunnelbanan och en del anser att den Gula linjen
inte borde byggas. Kostnaden uppges vara for hog i forhdllandet till nyttan. Det har lamnats en
synpunkt om att inga utredningar har gjorts som visar pa behov att bygga Gula linjen. Det ar
enkelt att idag ta sig till Alvsjo. En synpunktslimnare menar ocks4 att bostéider kan placeras p
andra stéllen dar kommunikationerna redan ar bra.

Synpunkt finns dven om att de nya bostdderna langs Gula linjens strackning ar utspridda 6ver
stora delar av Séderort och till och med Visterort. Bostiderna ingér i Stockholms stads atagande i
avtalet om att bygga Gula linjen, men de ligger inte ldngs linjens strackning och de forsorjs inte av
linjen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Stockholm &r byggt pa oar
och fa passager for kollektivtrafik finns i dag for att korsa Mélaren (Slussen,
Visterbron och Essingeleden). Det gor att kollektivtrafiksystemet blir sarbart och att
storningar far konsekvenser for manga resenérer. En ny forbindelse medfor att
kapaciteten stirks i detta snitt samtidigt som befintligt kollektivtrafiksystem
avlastas. Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera bedomda
framtida resendrsméangder for ar 2060, lds mer om framtida resendrsméangder i
Preliminir planbeskrivning jarnviagsplan, 2024-05-15.

Sverigeforhandlingen &r ett initiativ frAn Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna. I januari 2017 tecknade
staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om fyra
kollektivtrafiksatsningar i lanet, daribland en ny tunnelbana mellan Fridhemsplan
och Alvsjo. Utbyggnaden av den nya tunnelbanan kommer att méjliggora for
Stockholms stad att bygga nya bostader i linje med Sverigeforhandlingen. Eftersom
hela finansieringen och nyttan hanger ihop med bostadsbyggande finns det pa sa
satt ett incitament och en kravstillning pa Stockholms stad att fore ar 2035 ha
fardigstallt dessa bostader. Det gar inte att, utan en omforhandling, plocka ut
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enskilda delar av objektet och bygga forst utan bostadsbyggandet hianger i avtalet
samman med tunnelbaneutbyggnaden pa hela striackan.

For de korridorer Region Stockholm har studerat har det nu landat i sex stationer
utifran var det far mest resnytta, baserat pa prognoser for hur befolkningen ser ut ar
2050, var det planeras nya bostédder, befintlig kollektivirafik och olika tekniska
forutsittningar.

2.6.1 Generellt om stationsutformning

2.6.1.1 Tillganglighet och siakerhet
Synpunktslimnare anser att det ska tas hinsyn till dldre och funktionshindrade vid utformningen
av stationerna men aven under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa i
vidare arbete. Stationerna har utformats tillsammans med referensgrupper och
sakkunniga inom tillgdnglighet. En social konsekvensanalys har tagits fram vilken
har hanterat fragor kopplat till tillganglighet. Se denna for mer information.

En synpunktslamnare foreslar att alla tAgannonseringar pa perrongerna ska goras bade pa
engelska och svenska. Ombord pa tagen bor tid och utomhustemperatur visas. Dessutom foreslas
att stationerna ska ha fler affarsverksamheter, eftersom det 6kar tryggheten. Den konstnarliga
utsmyckningen pa stationerna bor ocksa goras mer tillganglig for fler att paverka.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Gillande synpunkter om
tdgannonseringar ar detta en fraga for driftskedet och inte inom ramen for
jarnvagsplanen eller miljoprovningen.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjé. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anléiggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida milj6 runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo.

En synpunktslamnare menar att Regionen bor besluta sig for plattformsdorrar som skyddar for
fall ned pa spar, i stillet for rorelsedetektorer.

Kommentar: Synpunkter kring plattformsavskiljande partier ar relevanta och
projektet utreder sedan en tid mojligheten att installera sddana partier, men det
undersoks dven alternativa atgarder som kan vara aktuella att inféra. Detta innebar
att Regionen forbereder plattformarna for mgjlig installation av
plattformsavskiljande viggar. Beslut om att fora in plattformsavskiljande viggar,
eller annan 16sning for att motverka suicid och obehorigt betrddande av spar pa de
nya stationerna kommer att fattas senare i planeringen av tunnelbanans utbyggnad.
Tunnelbanan utformas for sjalvkorande tag.

En synpunktslamnare undrar om MSB godként att det endast kommer finnas hissar som drivs av
el, om eventuellt Nato kommer beh6va dessa hissars el-aggregat.

Kommentar: MSB har haft mdjlighet att yttra sig i samradet men avstatt.
Tunnelbanan byggs med ett separat reservkraftaggregat sa att stationerna kan
evakueras med hjilp av hissarna vid ett storre stromavbrott.
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Ett forslag har lamnats in for att forbattra stationernas tillgdnglighet. Det foreslas att tva hissar i
biljetthallen far egna sparrar som kan aktiveras pa resenirens kort, vilket skulle underlitta for
dem som reser med ledsagare. En fristdende vard skulle kunna bestillas for att eskortera resenérer
i ett skoterliknande fordon, som kan &dka med hissen fran biljetthallen till tunnelbaneplattformen.
Fordonet skulle sedan kunna kéra ombord pa tunnelbanan. Detta skulle ocksa gynna de som har
svart att ga pa ojamna ytor. Pa mindre stationer foreslas lokala virdar méta ankommande
passagerare med mindre skoterliknande fordon for att transportera dem mellan plattform och
biljetthall, utan att beh6va matcha en exakt avgang pa 30 sekunder.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. I dagslidget ar det inte aktuellt med
den 16sning som beskrivs i synpunkten. En del av dessa fragor hanteras vidare inom
ramen for planering for driftskedet och inte inom ramen for jarnvagsplanen eller
miljoprovningen. Tillganglighet hanteras i jarnvagsplanen pa en 6vergripande niva,
detaljlosningar kommer att studeras vidare i fortsatt arbete.

Synpunktslamnare anser att byten borde effektiviseras genom att nya rulltrappor uppfors ned till
roda linjens perronger fran uppgangen mot Liljeholmstorget anser en synpunktslamnare.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Utifran de tekniska och ekonomiska
forutsiattningarna planeras endast en uppgang.

Synpunktsldmnare anser att stationerna ar for sma for att som de éldre stationerna ocksa ge
bombskydd for 2 000 personer, vilket Regionen enligt denne borde ta hgjd for i sin planering.

Kommentar: Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera
bedomda framtida resenarsméangder for ar 2060. Regionen har inget uppdrag att
utforma stationerna som skyddsrum.

2.6.1.2 Plattformar och tag

Synpunktslaimnare anser att Region Stockholm framstéller felaktigt att Gula linjen har hogre
kapacitet 4n den har genom att pasta att det ar mojligt att kora tvAminuters trafik, detta anses av
synpunktsldmnare inte mojligt med tanke péa dndstationernas utformning.

Synpunktsldmnare ar kritisk till att det finns fyra knutpunkter men att ingen av dessa ger byte
genom att korsa en plattform.

Det blir enligt en synpunktslamnare dyrt att endast bygga 75 meter, i dennes mening, korta
plattformar. Det bor forberedas for forlangning pa vardera dnden av plattformarna for att kunna
koppla samman med den andra linjen pd Hagsitragrenen. De, enligt synpunkislimnaren, hoga
kostnaderna for depa kan minskas om Gula linjen darfor kan anvianda hogdalsdepén.

Det finns en oro 6ver att de korta tdgen och plattformarna kommer 6verbelastas.
Synpunktslimnare undrar d&ven om det ska vara ndgon personal pa de sjalvkorande tagen. En
synpunktsldmnare menar att det behoévs personal pa tdgen dven om dessa ar forarlosa, om det
skulle handa négot under resan.

En synpunktslamnare menar att om Regionen bestimmer sig for plattformsdorrar kan
plattformarna smalnas av ytterligare. Samma synpunktslamnare uppmanar Regionen att se 6ver
gangtunnlar och mellanplan f6r att springa ut sa liten volym som mojligt.

Det har dven inkommit synpunkter om att depan i Hégdalen bor nyttjas, och dven anvianda sig av
befintliga C30-vagnar pa Gula Linjen, som kan ga forarlost. Denna l6sning borde ge en stor
kostnadsbesparing. Att anvinda sig av befintliga C30 vagnar har dven fordelen att de vid behov
kan koras med forare. Som bonus skulle fiven en extra station mellan Alvsjo och Hagsétra kunna

byggas.
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En synpunktsldmnare tycker att det vore béttre att 1ata C30 kora pa Gula linjen, avsta
automatkorningen och koppla ihop banan med Hagsatragrenen (dtminstone fysiskt for
vagnstransporter). Pa sa sitt undviker Regionen att underhalla (och testa) en helt ny vagntyp och
bygga ny depa. Dessutom finns mojlighet att 1ana vagnar fran andra banor om det behovs anser
synpunktslamnare.

Négra synpunktsldmnare tycker det ar fel att bygga en bana som inte dr kompatibel med befintlig
tunnelbana.

Om en stor investering ska goras i en helt ny tunnel bor det vara i ett system med hég kapacitet
och med mojlighet att forlangas. Nu planeras en bana som kostar som en tunnelbana men endast
har kapaciteten hos en sparvig, pa grund av de korta plattformarna menar en synpunktslamnare.

En synpunktslamnare anser att forarlosa tag inte tillfor négot till reseniren, det handlar bara om
5—6 tag i samtidig drift i hogtrafik sa personalbesparingen ar minimal. Regionen uppmanas i
stillet satsa pa att trafikera linjen med C30 och att linjen forlangs till Hagsatra sa tagen kan stillas
upp i Hogdalsdepan i stillet. Synpunktslimnaren menar dé att Region Stockholm sparar in pa dyr
teknik for automatisk drift, slipper bygga en helt ny specialdepa for en liten serie specialtag och far
p4 kopet en forbindelse Hagsitra-Alvsjo. Synpunktslimnaren menar att den nya tunnelbanan
fortfarande kan projekteras for 70-meterstag (en C30) och hélla trafikeringen separat fran de
andra banorna. Gula linjen skulle d& gd Hagsitra-Alvsjo-Fridhemsplan.

Kommentar: Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera
bedomda framtida resenarsméngder for ar 2060, 1ds mer om framtida
resendarsmangder i Preliminér planbeskrivning jirnvagsplan, 2024-05-15, avsnitt
3.2.3. Region Stockholm har riknat pa turtdtheten och antalet resenirer.
Kapaciteten ricker mer dn vil under mycket 1ang tid.

I dag anvinds séllan hela plattformen pa cirka 140 meter. Gula linjens plattformar
blir 75 meter vilket minskar avstandet for reseniren, kortare tag kan ga ofta och
restiden blir effektiv. Aven byggskedets omfattning, produktionstid, kostnad och
miljopaverkan paverkas positivt.

Sparens och dndstationernas utformning medger 2-minuters trafik enligt de
simuleringar som genomforts.

Utifran tekniska och ekonomiska aspekter ar det inte mojligt att tillskapa
bytesmojlighet genom att korsa plattformar vid bytespunkterna. Vid de
bytespunkter som finns kommer de andra linjerna inte ga i samma tunnel och
stanna vid samma plattformar som Gula linjen som far en egen tunnel.

Plattformsavskiljande viggars studeras som en tankbar 16sning.

Sammankoppling med andra linjer har utretts men slutsatsen ar att det inte ar
aktuellt. Att trafikera tillsammans med en annan linje kan fa negativ paverkan pa
turtathet och tidtabell pa bada linjerna eftersom de maste samsas om samma
plattform och dessutom kravs att de tekniska systemen &r helt kompatibla med
varandra. Nya tunnelbanan planeras att byggas med ny teknik som inte i alla
avseenden dr kompatibel med 6vriga tunnelbanan.

Eftersom Gula linjen inte dr en forlingning av dagens tunnelbana kommer den att
byggas péa ett annat sitt och till exempel ha sjalvkorande tag. Foreslagen 16sning
med kortare tag och plattformar har beaktats i denna berdkning. Mgjlighet finns att
forlanga sparen i framtiden.
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Ett sjalvkorande system saknar inte méanniskor i systemet. Manniskor foljer trafiken,
precis som for tdg med forare, via trafikledningscentraler som kan styra trafiken. Det
gor att passagerare kan kommunicera med méanniskor fran taget och
trafikledningscentralen kan kommunicera med resenirerna. Ett sjalvkorande tag
har tekniska system som ersitter forarens uppgifter, via exempelvis detektorer och
signaler. System med sjidlvkorande tag finns installerade pa manga platser runt om i
varlden menar synpunktslamnaren.

Det dr i dagslaget inte bestimt om det kommer att finnas personal ombord pa tagen.
Fragan om bemanning av tagen kommer hanteras i driftskedet. Det kommer finnas
mojlighet att fran tagen fa kontakt med till exempel trafikledningscentralen.

Livscykelkostnaden for ett system med sjialvkorande tag ar lagre én ett system som
har tg med forare. Aven om investeringsutgift ir nigot hogre, cirka 250 miljoner
kronor, ar driftskostnaden lagre. Arbete pagar och det gar i dagsléget inte att ge
nagra exakta siffror, men overgripande lever systemet i ungefar 25 ar och pa den
tiden sd dr en eventuell extrainvestering betald av besparingar som gors pa sjalva
driften.

Angéende nyttjande av Hogdalsdepén, depaer finns langs med gron, réd och bla
linje. Tunnelbana till Alvsjo ligger mellan tv4 linjer. Tillgingen till verkstads- och
uppstillningsplatser dr begransad och signalsystemen i depaerna skulle behova
byggas om vilket ar kostsamt (r6d och gron linje har olika signalsystem).
Norsborgsdepan ligger en bit bort, vilket gor att tdgen ska koras langa strackor
innan de kan tas i trafik.

En synpunktsldmnare vill veta om det kommer vara mojligt att ta med cykel pa tigen.
Synpunktsldimnaren framfor motiv till varfor det ska vara mojligt. Exempelvis 6kar det
tillgdngligheten och flexibiliteten i Stockholms transportsystem. Om det inte tillats onskas motiv
till detta. Synpunktslamnaren upplever att personer som arbetar med projekteringen endast ser
tunnelbanan som ett system for att flytta resenérer fran punkt A till B. En tunnelbana ar mer ett
verktyg dar méanniskor far hansynsfullt anvinda gemensamma resurser for att fa ens vardag att
fungera, menar synpunktslamnaren.

Kommentar: Det har inte tagits beslut i frigan om man far ta med cykeln pa Gula
linjen. I befintlig tunnelbana ar det dock inte tillatet. Anledningen ar att cyklar tar
stor plats och darmed kan orsaka skador och olyckor.

2.6.2 Station Fridhemsplan

Ett forslag har lamnats in om att en hiss fran Gula linjens mellanplan och perrong borde ga direkt
till Bla linjens perrong for att spara tid. Forslaget inkluderar aven rulltrappor fran Gula linjens
mellanplan till Bla linjes entré, vilket kan ses som ett sekundart alternativ och inte lika viktigt
enligt synpunktslamnaren. Synpunkter har dven inkommit om att det bor finnas rulltrappor bade
upp- och neditgiende for att underlatta tillgdngligheten.

Det har dven inkommit synpunkter om att det vore onskvirt med en direkthiss till gatuplanet for
att underlatta for funktionshindrade.

Arbetsomradet vid Lindhagensplan kan efter byggnationen anviandas for infart till
parkeringsgarage under Sankt Gorans sjukhus enligt en synpunktslamnare.

Kommentar: Utifridn de tekniska och ekonomiska férutsattningarna ar det inte
aktuellt med de 16sningar som beskrivs i synpunkten. Byte mellan
tunnelbanelinjerna sker priméart genom kopplingen till nuvarande forbindelsegang.
Foreslagen utformning medger mojlighet till bra bytesfunktion, god kapacitet och
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starkande av befintlig station Fridhemsplans funktion som kollektivtrafiknod.
Utformningen bedoms ocksa ge minst storning for resande med befintliga
tunnelbanelinjer under byggtiden och omgivningen i direkt anslutning till
stationsentréerna.

Marken som arbetsomradet ligger pa dgs av Stockholm stad som beslutar vad som
ska ske pa platsen nir Regionen ar klar med sitt uppdrag. Samordning sker mellan
Regionen och Stockholms stad for att uppna en sammantaget god framtida
stadsmiljo.

Det har framforts kritik om att forflyttningstiderna for resenérer till den nya tunnelbanan ar
oacceptabelt ldnga. Fran Fleminggatan kriavs exempelvis fyra hissar och rulltrappor, och fran
Drottningholmsvagen tre hissar och rulltrappor samt en ldng promenad. Byten fran Gron linje
innebar ocksa tre hissar och rulltrappor, medan Bla linjen kraver langa forflyttningar. Forslaget ar
att planeringen av stationen gors om for att korta ned dessa tider och minska forflyttningstiden i
underjorden, eftersom det ar viktigt for att locka resenirer att det inte ska ta tre till fyra minuter
att na plattformen.

Kommentar: Stationens utformning tar hansyn till olika aspekter dar bytestiden
ar en. Paverkan pa befintlig anldggning och pagaende trafik ar en annan.
Bergtickning och mojlighet till forlangning gor att gul linje behover ligga djupare dn
bla linje.

2.6.3 Station Liljeholmen

2.6.3.1 Trekantsparken

Flera synpunktsldmnare framhaéller att Trekantsparken ar mycket viktig for invdnarna och
anvands dagligen for rekreation, traning och lek for barn. De anser att det ar stor brist pa ytor i
hela Stockholm. Anvandningen av omradet for tunnelbanebyggande anses komma att att ha en
betydande negativ inverkan pa trivseln i omradet. Under byggtiden ar synpunktslamnarnas
farhagor att omradet kommer péaverkas av tung trafik, buller, féroreningar och damm. Det finns
dven invandningar kring storleken pa det markansprik som gors pa grasytorna i parken.

Ett flertal synpunktsldmnare ar oroade 6ver den minskade tillgédngen till parkyta och natur. Flera
synpunkter har dven inkommit om att forslaget géllande etablering i Trekantsparken strider mot
det pagdende arbetet att bevara och utveckla gronomréaden for att forbéttra livskvaliteten.
Dessutom ror oron att en del av parken befaras tas i ansprak dven efter att bygget ar klart. Nagra
synpunktslamnare poangterar att detta strider mot behovet av att behélla och utoka parkytor med
tanke pé det planerade byggandet av nya bostdder och den 6kande befolkningen.
Synpunktslamnare menar ocksa att kommunens krav pa gronytor i bostadsprojekt uppfylls genom
Trekantsparkens rekreationsytor och att om den bebyggs sa uppfylls inte kraven.

Flera synpunktsldmnare avstyrker helt forslaget att ta Trekantsparken i ansprak for arbeten eller
exploatering. Synpunktlimnare informerar om att det skett en namninsamling for att behalla
Trekantsparken som uppgar till 929 underskrifter. Det har ocksd kommit in synpunkt om att
stationsbyggnaden borde minskas ned i storlek.

Det framfors synpunkter om att beslutet att anvinda Trekantsparken som arbetsplats
underminerar fortroendet for politiker och beslutsfattare. Det anses viktigt att inkludera
medborgarnas synpunkter och finna alternativa 16sningar som inte paverkar samhaéllet negativt.
Vidare anses att valet av Trekantsparken som byggplats vicker tvivel kring den demokratiska
processen samt de ekonomiska konsekvenserna anser denne ocksa. Risk for 6verklaganden finns
vilket kommer att sinka projektet.
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Synpunktsldmnare betonar vikten av att bevara de befintliga verksamheterna i parken, sdsom
utomhustraning och trekantsparkens café, samt undvika att Fruktparken forvandlas till en
vandplats.

Det framfors en oro over att bostadsviarden kommer paverkas negativt.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Roda linjens sédra biljetthall ska
byggas ut med en stationsdel till den nya tunnelbanan. Byggnationen kommer att ta
i ansprak den befintliga vindplanen och till viss del befintlig bilparkering och ytan i
mellan dessa. Utbyggnaden sker mot trekanten, pa ytor som redan idag ar hardgjord
till storsta del. Arbetsomraden behovs i anslutning till den nya stationsbyggnaden
och det behdvs dven plats for bodar och en transportvig till och fran omradet. Den
del av arbetsomradet som avses nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i maj-
juni utifrdn de synpunkter som kommit in. Den nya foreslagna placeringen ar séder
om Nordstroms tra. Den placeringen bedéms vara en mindre anviand del av parken.
Det ar bodar samt transportvag som &r planerat till sjdlva parkdelen. Sjalva parken
ska det inte gravas eller byggas i, den aterstélls efterat. Den minsta ytan som behovs
for byggnationen ar ianspraktagen.

Storleken pa stationsbyggnaden ar beroende av att olika funktioner ska fa plats. Nar
Gul linjes nya plattform byggs pa station Liljeholmen behovs sex
hogkapacitetshissar som tar resenéren fran plattform till biljetthallsniva eller vice
versa. For att det ska bli ett bra flode till och fran hissarna behovs tillracklig bredd
mellan hissarna si att de som véntar pa hissen har god plats att vinta medan
avstigande ror sig ut mellan hissarna.

Det behovs dven en hiss och en trappa for att resenirer ska kunna forflytta sig
mellan biljetthallsnivan och trekantsparken.

Arbetsomradet kommer att vara inhdgnat och sékerstallt att barn inte kan ta sig in
pé arbetsomradet. Trekantsparken kommer att paverkas under byggtiden, men
Region Stockholm planerar att minimera paverkan. Ambitionen ar att aterstilla
parkens rekreationsvirden nir byggnationen ir klar. Atgirder for att begrinsa de
negativa konsekvenserna, sisom skyddsatgarder och aterstillningsplaner, kommer
att beaktas.

Regionen for dialog med Stockholms stad om Trekantscaféet.

Forandringar i omgivningen kan paverka vardet pa bostader och verksamheter, hur
projektet skulle pdverka virdet dr dock en komplex fraga. Den som upplever att den
drabbats av ekonomisk skada med anledning av projektet kan inkomma med
skadestandsansprak till Regionen. Aven om byggperioden kan innebéra en
kortsiktig paverkan, forvantas den langsiktiga nyttan vara positiv for omrédet.

2.6.3.2 Alternativa lIésningar och placeringar for etableringsytor

Ett flertal synpunktslamnare foreslar alternativa 16sningar, inklusive att flytta arbetsomrédet eller
stationsuppgangen till platser som inte tar upp parkmark. Om detta inte dr mojligt, foreslas
kompensation till de boende med ny parkmark och en noggrann analys av gronytebehovet och
barnens hilsa och sakerhet under byggprocessen.

Det har inldmnats forslag att en alternativ plats anviands for uppstéillning av fordon och
huvudplats for byggnationen. Det finns flera alternativa platser som kan anvindas, till exempel en
parkeringsplats sydvist om byggnadsomradet eller 6ppna ytor norr om omradet. Ett annat forslag
ar att uppstéallningsplatsen for fordon och material gors vid Cementa, dir ingen bor. Det finns
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forslag pa att i stéllet nyttja narliggande parkeringsytor samt Trekantsvagen for arbets- och
etableringsomrade.

Alternativa 16sningar som ocksa foreslagits ar att det planerade arbetsomradet flyttas under mark,
att det planerade arbetsomradet flyttas till arbetstunnelns ingang, att det planerade arbetsomradet
flyttas till parkeringen bredvid eller bakom den framtida tunnelbaneuppgéangen, dar det pa sikt
kommer byggas hus av Citycon. Dartill foreslas dven att det planerade arbetsomradet flyttas till
gronomradet mot Nordstroms tra (men med en bevarad gangvig runt sjon), sa att de inte skir av
den storre parkytan och begriinsar sikten. Aven omraden vid Trekantsvigen/Lovholmsomradet,
Nybohovsbacken och Sodertiljevagen, dir det inte ar en park eller ndgra manniskor som
uppehéller sig. En synpunktsldamnare foreslar dven att ytor i stéllet ska tas vid Grondalsvéigen pa
vig till Grondal eller en yta vid Grondals batklubb. Det har dven ldmnats forslag pa att planerat
arbete utfors vid Liljeholmsgrand och att parkeringsplats vid Liljeholmsgrand anvéands for
stationsbyggnaden. Nagra synpunktsldmnare foreslar att lokaler kan hyras for att anvinda som
bodar med mera, i stéllet for att stdlla upp byggbodar.

Onskemal om att parkeringsplatsen ej bebyggs utan omvandlas till ersittande parkmark finns
ocksa.

Kommentar: Utbyggnaden foreslas ske mot Trekanten, pa ytor som redan idag ar
hardgjorda till storsta del. Arbetsomrade behdvs i anslutning till den nya
stationsbyggnaden. Det behovs dven plats for bodar och en transportvig till och fran
omradet. Det ar bodar samt transportvag som &r planerat till sjdlva parkdelen. Sjilva
parken ska det inte gravas eller byggas i, den aterstélls efterat. Den minsta ytan som
behovs for byggnationen ar ianspraktagen.

Parkeringsplatsen séder om Liljeholmsgrind, som foreslis som alternativt
arbetsomrade, ar inte tillganglig i och med Citycons planer.

Ovriga forslag pa omraden pé lingre avstand innebir hogre kostnad, lingre byggtid
och fler transporter. Det finns dven utvecklingsplaner vid Lovholmen.
Arbetsomréadet har bedomts lampligt utifran bygglogistik och tillgang till plats.

Den del av arbetsomradet som avses nyttjas for bodar har setts 6ver efter samradet i
maj-juni utifran de synpunkter som kommit in. Den nya foreslagna placeringen ar
soder om Nordstréms tra. Den placeringen bedoms vara en mindre anvand del av
parken. Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av
tunnelbana till Alvsjo. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva
anldggningen (till exempel stationsbyggnaderna, de tillfilliga ytorna och tunnlarna)
medan Stockholm stad ansvarar for befintlig miljé och utveckling av framtida miljo
runt stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att
uppna en sammantaget god framtida stadsmiljo.

2.6.3.3 Bullerpdverkan under byggtid

Det finns oro for att buller fran maskiner kommer att stéra de boende i bostadsrattsforeningen
Rosteriet och lagenheter langs Liljeholmensgrand. En synpunktslamnare onskar att BRF Rosteriet
kompenseras genom att tillata inglasning av balkonger for att minska storningar underbyggtid.
Citycon kommer bygga samtidigt vilket innebar ytterligare transporter och buller.

Synpunktsldmnare saknar bullerberdkningar som visar om barn kan undervisas och vara ute pa
garden och forutsitter att Regionen redovisar detta till nésta skede.

Kommentar: Det gir inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mirks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det dr mojligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i ndromrédet ska fungera.
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2.6.3.4

Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar
och i allminhet kan verka storande pa omgivningen, men dessa arbeten pagar inte
hela tiden.

Regionen har uppréttat en handlingsplan och atgiarder utfors i olika steg enligt en
atgardstrappa: innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan
anvindas, eller om bullerskyddsatgarder kan utféras dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur lange de berdknas paga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for
buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i
miljoprovningen.

Regionen dr medveten om att Citycon kommer att bygga samtidigt. Samordning
mellan de olika byggprojekten kommer att beaktas for att minimera paverkan pa
omradet.

Inglasning av balkonger ar utanfor Region Stockholms mandat att godkénna, det ar
Stockholms stad som har i uppgift att préva och besluta om dessa fragor.

Trafik under byggtid

Synpunktsldmnare ar oroad 6ver 6kad tung trafik. En synpunktsliamnare lyfter att tunga
transporter utmed Liljeholmsgriand ar oacceptabla.

En annan synpunktsldmnare haller inte med Region Stockholm om att byggtrafik pa
Liljeholmsgrand skulle stéra mer dn via Trekantsparken och Nordstroms tra.

Byggtrafiken foreslés ledas via Lovholmsvigen och Liljeholmsgréind eller den 6vre gangvigen
langs sjon pa Nybohovssidan. Ett annat forslag pa arbetstransporter ar att Liljeholmsgrand bor
overvigas da denna vig kommer vara transportstracka for arbetet med kopcentrum. Det foreslas
dven vagar vid Aspudden och Nybohov.

Det har skickats in en fraga om det gar att stilla krav pé att eldrivna fordon ska anvindas vid
transporter osv, for att minska de annars 6kade avgaserna i omradet.

Kommentar: Byggtrafik genom Trekantsparken kommer framfor allt att besta av
jordmassor tidigt i produktionstiden, i senare skede material och prefabricerade
delar till stationsbygget medan bergmassorna fran hisschaktet kommer
transporteras ut via arbetstunnel. Regionen har utrett flera transportvigar.
Infartsvégen till arbetsomradet har flyttats till att ga via Trekantsvagen i stillet for
Liljeholmsgrind pa grund av trafikpaverkan pa torget, bussar, sparvagn, gang och
cykeltrafik, bostader samt forskola. Bedomningen ar att det blir enklare att hantera
storningarna via Trekantsvagen dar vagen ar bredare. Trafiken bedoms dven
péverka ett mindre antal fastigheter transporter &n via Liljeholmsgrand.

Regionen arbetar for att minska stérningar under byggtiden sa langt det ar mojligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Att bade
vuxna, barn och unga kan rora sig sakert i narheten av Regionens byggarbetsplatser
ar en viktig fraga och det ar inte ovanligt att byggarbetsplatser ligger ndra gang- och
cykelvigar, skolor eller i tatbebyggda omraden. Det finns flera dtgarder att jobba
med for att gora miljon siker. Eventuella atgarder kommer att utredas innan
byggstart.

Vakter kan vara aktuella att placeras ut for att hantera trafiken till och fran
byggarbetsplatsen. Regionen kommer att planera for att inte ha transporter som star
utanfor arbetsomradet och skapar koer for att vanta pa att fa komma in i
arbetsomréadet.
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Regionen stravar alltid efter att minska klimatavtrycket och paverkan pa
omgivningen bade i byggskedet och i driftskedet. Detta gors bland genom att stilla
krav pa material, utformning, arbetsmetoder och transporter i upphandlingarna. Att
stilla krav pa eldrivna transporter dr dock komplext da denna industri dr beroende
av faktorer som Regionen inte kan paverka. Till exempel antalet producerade
eldrivna lastbilar.

2.6.3.5 Paverkan pa trygghet under byggtid

Flera synpunkter inkommer om att bygget kommer paverka tryggheten i omradet for bade barn,
unga och vuxna. En synpunktslamnare uppger att det &r ménga som ror sig dar samtidigt som
drogforsiljning ocksa pagar. Det beskrivs dven som viktigt att gdende ska kunna ta sig runt sjon
Trekanten under byggnationen. Samma synpunktslamnare ar frigande till om det kommer
fungera att stanga ingdngen mot tunnelbanan da fler och fler bositter sig i omradet.

Ett par synpunktslimnare hinvisar till pdgiende trygghetsarbete i Higersten-Alvsjo och menar att
det star i kontrast till de planerade byggnationerna i omradet kring Trekantsparken och att
anvianda parken kan oka risken for brottslighet och otrygghet. De anser att Trekantsparken ar en
viktig samlingsplats for boende och att detta beslut behover ses 6ver och alternativa 16sningar
overvagas.

Ett genomskinligt avgransningsskydd bor anvandas under byggtiden for att skapa 6ppen sikt. En
synpunktslamnare 6nskar genomskinliga bullerplank vid Trekantsparken for att 6ka tryggheten.

Kommentar: Trygghet ar en viktig aspekt i planeringen av
tunnelbaneutbyggnaden. Etableringsomradet innebar att risk for att otrygga ytor
skapas, men Regionen avser detaljutforma omradet i dialog med Stockholm Stad.
Atgirder som &r tinkbara ir till exempel god belysning samt avspérrningar och
byggplank utformas med 6ppen sikt och 6verblickbarhet. Etableringsomradet
innebar samtidigt ocksa mer passerande i omradet fran morgon till kvall, nistan alla
dagar i veckan, vilket kan bidra till att skapa trygghet. Projektet kan innebéra ett
tillskott av vakter i omradet. Angdende genomskinliga skydd av olika slag kommer
detta utredas langre fram i processen.

Regionen har forstaelse for att det ar viktigt for gdende att kunna ta sig runt sjon
Trekanten under byggnationen. Under byggnationen bibehélls tillgdngligheten for
fotgdngare och boende sa langt som majligt. Minst tva gangstrak kommer korsa
byggviagen. Dar kommer det att fritt (forutom de tillfillen da transporter gar
igenom) ga att ta sig ner till vattnet och promenadstraket runt sjon. Ingangen till
tunnelbanan fran Trekanten kommer att behova stingas tillfalligt under nagra ar.

Den sodra biljetthallen kommer héllas 6ppen sa langt det 4r mojligt, men entré
kommer behova ske fran Liljeholmstorget.

2.6.3.6 Paverkan pa barn och unga under byggtid

En synpunktsldmnare uppger att parken ar viktig for ungdomar och att den nyttjas dagligen, bade
sommar och vinter. Parken har dessutom ett populéart utegym. Denna park anses vara ett
fantastiskt satt for ungdomar att komma ut och umgas och inte bli sittandes hemma.

Arbetstiden péa nio ar anses innebira att parken kommer vara otillginglig under ménga barns hela
uppvixt. Sarskild oro uttrycks for barnens mojlighet till utevistelse och rorelse i parkerna, samt for
hilsan och sidkerheten for forskolan Rosteriets barn. Forskolan ligger nira omréadet och nyttjar
ofta parken. Bygget anses komma paverka bade personal och barn. En synpunktslamnare undrar
over tidplanen for arbetena med sprangning, skrotning och borrning under kvarteret Rosteriet och
forskolan som ligger dar. Denna vill veta nar dessa arbeten kommer ske och om forskolan kommer
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kunna hélla 6ppet. Det inkommer en efterfragan att en ordentlig analys gors for att sikerstélla
barnens hilsa och sikerhet under bygget.

En medborgare onskar att det kompenseras for ianspraktagandet av ytan vid Trekantsparken
genom att mark vid Hojgrand anviands tillfalligt for lek innan férskolan som ar planerad dar byggs.
En synpunktslamnare foreslar att en alternativ lekplats bor rustas upp innan bygget startar.

Kommentar: Arbetsomradet kommer att vara inhdgnat och det sidkerstills att barn
inte kan ta sig in pa arbetsomradet. Gangvéagar som korsas av transportviagar
kommer att sikerstillas med dubbla grindar som "stinger av " géngtrafiken medan
transport ker fran arbetsomrade till arbetsomrade. Aven vakter kan komma att
vara aktuellt for att 6vervaka grindarna. Omfattningen av arbetsomradet kommer
omfatta endast en del av parken.

Mer detaljerade bulleranalyser kommer att tas fram. Pagaende
tunnelbaneutbyggnader har god erfarenhet av att arbeta nira skolor och forskolor.
Det finns flera atgirder att jobba med for att gora miljon siker. Eventuella atgarder
kommer att utredas lingre fram innan byggstart. Aven dialog med skolor och
forskolor medan arbeten pagar nira har gett bra resultat.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjé. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anliggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida miljo runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo. Fruktparken kommer vara 6ppen under
byggtiden.

2.6.3.7 Byggmetod

En synpunktsldmnare anser att det ar fel att anvdnda metoden sidnkschakt i Trekantsparken. Detta
da det enligt denne innebar storre olagenhet for omradets invanare och besokare. Denne anfor
ocksa att dven Stockholms skonhetsrad, intilliggande BRF samt SVOA foérordar arbetstunnel och
inte sdnkschakt.

En synpunktslamnare menar att Regionen behdver tinka till gillande tidplanen for
arbetsomraden och att arbetet bor delas upp i etapper. Det anses oacceptabelt att forfoga over sa
viktiga ytor under sa lang tid. Dartill bor Regionen anpassa etableringsytornas storlek under
byggtiden eftersom behovet kommer variera 6ver tid. Det finns dven 6nskemal om att korta ned
tiden som parken anviands samt att arbetstiden bor begrinsas till klockan 8—18.

En synpunktslamnare hoppas att schaktmassorna tas ut via arbetstunneln vid Liljeholmen.

Sarskilt fokus bor laggas vid att forbattra intrycket av avsparrningar till byggomraden.
Avskarmningarna kring Lovholmen ar under all kritik och detta méste forbattras nar ytterligare
omraden blir byggomréade.

Kommentar: Regionen har valt bort byggmetoden sankschakt vid Liljeholmen.
Jordmassor kommer koras ut via Trekantsparken men bergmassorna kommer koras
ut via Sodertiljevagen.

Genomforandet ska utforas med sa kort byggtid som mgjligt for att minska
storningen for allmanheten. Det ar dock oundvikligt att det periodvis forekommer
arbeten som bullrar, dammar och i allménhet verkar storande pa omgivningen, men
det ar inte hela tiden.
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I princip far arbete padgd dygnet runt, men sirskilda riktvirden for buller som ska
gélla kommer att foreslas i kommande tillstandsansokan. Villkor for buller och
stomljud kommer sedan att bestimmas av mark- och miljodomstolen i
miljoprovningen. Dessa riktvirden kommer reglera mellan vilka tider pa dygnet
storande arbeten far utforas.

Avsparrningarna kommer hanteras i ett senare skede. Regionen har riktlinjer for
hur avskdrmning av arbetsomraden ska se ut. Detta géller bade utseende och
skotsel.

2.6.3.8 Ovrigt
En fraga har lamnats in om vad som kommer hinda med dagvattenmagasinet vid Trekanten som
projekterats for langt innan.

Arbetstunneln som delas med avloppsbygget vid Sodertiljeviagen ska helst inte ska vara kopplad
till avloppstunnelns djupare arbeten som kréver kraftfullare fliktar som later hogt anser en
synpunktslamnare. Regionen bor ocksa sékerstilla anvindandet av minsta storande
underhallsutrustning vid sjidlva arbetstunnelsutbygget anser denne.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna.

Stockholm stad ansvarar for hanteringen av dagvatten och har byggt en
skarmbassing for dagvattnet fran Essingeleden och mindre, lokala vagar i den
sydvastra delen av Trekanten. Mer information finns pa Stockholm stads hemsida.

Flaktar som forser arbetstunneln med luft ar nodvandiga for de som jobbar i
tunneln, nir de har springt sig en bit in. Atgirder for att minska buller kan bli
aktuella, om utredning av flaktar i drift visar 6verskridande av de bullerriktvirden
som Regionen kommer ansoka om i kommande miljodom.

2.6.4 Station Arstaberg

Synpunktsldimnare har inkommit med funderingar kring hur férutsattningarna ser ut for hiss till
perrongen pa andra sidan pendelsparet, sett fran uppgéngens foreslagna lage.

En synpunktslamnare foreslar att det byggs en gang mellan pendeltag och tunnelbanan,
ftminstone antingen vid Arstaberg eller Alvsjo.

Kommentar: Utifran de tekniska och ekonomiska forutsattningarna kommer det
endast vara mojligt med en uppgang. Gallande byggnation av gangviag mellan
pendeltag och tunnelbanestation under jord dr det inte mgjligt av ekonomiska skal.
Stockholms stad ansvarar for gdngvagar ovan jord.

2.6.5 Station Ostbergahéjden

Omradet Ostberga anses av en synpunktslimnare som otryggt redan idag och denne menar att
utrymmen dar droghandel kan pdga ska undvikas nir den nya stationen planeras for att inte
forvarra situationen.

Kommentar: Etableringsomraden innebar risk for att otrygga ytor skapas, men
Regionen avser detaljutforma omradena for att minska denna risk i dialog med
Stockholm Stad. Atgirder som &r ténkbara r till exempel god belysning samt
avsparrningar och byggplank utformas med 6ppen sikt och 6verblickbarhet.

Det har inkommit synpunkter om att station Ostbergahdjden kan blandas ihop med station
Ostberga i Djursholm och Danderyd, eftersom det faktiskt finns ett omrade som heter Ostberga
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langs den Gula linjen och som ar ett mycket etablerat bland stockholmare borde i stillet stationen
i Djursholm byta namn, anser dessa.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. I dagslaget ar det inte aktuellt att
4ndra namn pA stationerna da det beslutats att namnet Ostbergahdjden ska gilla.

2.6.6 Station Alvsjo

En synpunktslimnare anser att Alvsjo inte bor bli en &terviindsgrind utan att man bor ge
framtidens politiker mgjlighet att enkelt kunna fortsatta bygga ut kollektivtrafiken.

Kommentar: Linjen kommer att byggas s att den gar att forlanga i bdda dndar,
om det kommer saddana beslut i framtiden.

2.6.7 Arbetstunnel Alvsjé

En synpunktslamnare anser att ta idrottsplatsen i ansprak for byggarbeten och dven permanent ar
fel da det ar en av soderorts viktigaste samlingsplatser. Om det byggs pa denna plats maste det
enligt synpunktslamnare tas fram ett alternativ som motsvarar det nuvarande.

Kommentar: Regionen har utrett flera alternativ och detta ar det basta
alternativet, di andra alternativ anses dyrare och det skulle ta langre tid att bygga.
Regionen har sedan samradet optimerat etableringsytan.

2.6.8 Arbetstunnel Fridhemsplan

Flera boende vid Lindhagensplan anser att det ar olampligt med en arbetstunnel dar eftersom det
medfor en lang negativ omgivningspaverkan. Marken kommer tas i ansprak under lang tid till
baracker, maskiner och upplag.

Det finns bland annat en forskola som en synpunktslamnare anser kommer bli mycket negativt
paverkad, samt djur- och vixtliv anser denne. Synpunktslaimnaren menar att den tillfilliga
brandstationen som redan finns idag paverkas negativt. Aven verksamheter kommer bli paverkade
negativt av att tunneln byggs pa platsen. Flera av dessa verksamheter ar inhysta i
bostadsrattsforeningen Iskristallens lokaler vilket enligt tva synpunktslimnare innebar paverkan
péa foreningens ekonomi. En av dessa personer tycker dven att Norr Malarstrand slipper undan
fran ansvar for stadens utveckling. Det blir ingen paverkan pa Rélambshovsparken med det
alternativet anser ett par synpunktsldmnare, en av dessa anser att det blir rimligast och billigast.
Regionen borde sta for mellanskillnaden nar lagenheternas pris sjunker ga grund av byggkaoset,
det ar aven fel att ta parkytor i ansprak vid hotellet vilket skett pl6tsligt, anser boende i Brf
Iskristallen i ett muntligt yttrande vid samradsméte Etableringen kommer enligt samma
synpunksldmnare medfora forfulning av Lindhagensplan. Det méste dven gi att visa hur det
kommer se ut nir arbetena ar fardiga anser dessa. Byggtiden ar for lang, vilket ocksa framhalls av
de boende. Nio ar ar inte tillfalligt menar dessa. En annan synpunktslimnare anser att torget vid
Lindhagensplan kommer bli obrukbart eftersom det behover vara en lastbilsinfart 6ver torget.

Nagra synpunkter har inkommit om att buller och damning kommer paverka omradet negativt.
Ett par synpunktlamnare uppger att det ar fler personer som kan ha svart att hantera stérningarna
som berors vid Lindhagensplan dn vid Rdlambshovsleden. Synpunktslamnaren fragar sig hur den
analysen ser ut.

Boende i Brf Iskristallen anser att det 4r anméarkningsvért att en arbetstunnel i ett omrade med,
enligt dem, redan hog trafikbelastning och narhet till sjukhus, bostdder och andra faciliteter
planeras. Personerna som bor i omradet ir oroade infor framtiden och vill att projektet anpassas
vl for att inte forvandla omradet till en kaosartad byggarbetsplats. De ar ocksé oroade 6ver de

65



storande ljuden som kan uppsta och vill ha kompensation om stérningarna blir for mycket att
hantera.

En synpunktslamnare undrar hur de storre osdkerheterna i alternativ Lindhagensplan har vigts in
i den ekonomiska jaimforelsen. Det ar dven viktigt att ta hansyn till blaljustrafiken som passerar.

Det ar aven olampligt att bygga tunneln vid Lindhagensplan av andra skal anser en
synpunktslimnare: trafiken kommer fa simre framkomlighet, marken kan inte anvindas s som
det ar tankt i framtagna ritningar da tillganglighet och nodutgangar till befintlig bebyggelse maste
sikerstillas. Synpunkter har dven lamnats om att alternativet kommer innebara 6kad trafik i
rondellen.

Flera synpunktslamnare anser att aktionsgruppen Riddda Ralis har fatt en alldeles for stor
uppmairksamhet. En synpunktslimnare anser att historien nu upprepar sig efter att dnnu ett stort
projekt flyttas fran Norr Malarstrand efter vad denne kallar politisk paverkan. Ralambshovsparken
var inte aktuell att ta i ansprak, endast en slint bredvid och att g in vid Lindhagensplan med
arbetstunneln paverkar boende och verksamheter negativt menar denne.

En annan medborgare anser att Riddda Ralis har lyckats vilseleda allméanheten till att tro att
ingreppet i parken skulle vara mycket mer omfattande an det i sjilva verket ar. Region Stockholm
borde ha insett detta och haft samma hogljuddhet som aktionsgruppen for att sanningen skulle
kommit fram mer tydligt, anser synpunktslamnaren.

Under den langa arbetstiden kommer det inte ga att vistas pa balkongen menar en
synpunktslamnare.

En synpunktslamnare undrar om denne som skattebetalare kan fa ett tydligt svar pa kostnaden for
dom tvé olika l6sningarna pa arbetstunneln. Denne vill ocksé veta vem som fattar slutgiltigt beslut
ifragan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Regionen har i arbetet
med samradshandlingarna haft ambitionen att tacka alla alternativ och presentera
forutsiattningarna for bada alternativen sa objektivt som mojligt. Det ar viktigt i
sammanhanget att 14sa alla handlingar for att fa en helhetsbild av materialet. De
informationsinsatser som gjorts har bedomts relevanta utifran det aktuella laget.

Etableringsytan ska planeras s att utrymme finns for insatsvag till narliggande
fastighet. Utrymning fran samma fastighet kan ske via etableringsytan.

Regionen har gjort en sammanviagd bedomning utifran hur projektets andamal
uppfylldes nar tunnelalternativet foreslogs. Utformning och byggnation ska utforas
pa ett kostnadseffektivt sitt och med minsta intrang och oldgenhet f6r manniskor
och miljo.

Produktionsanpassningar kommer troligtvis att krdavas dar tunneln gar under
kansliga verksamheter, sdsom S:t Gorans sjukhus och Stockholms sjukhem. Bland
annat anpassningar sdsom vibrationsrestriktioner, fasta sprangtider med mera.

Angaende trafiksituationen vid Lindhagensplan kommer inte den tillkommande
trafiken att paverka trafiksituationen signifikant, enligt den trafikanalys som
genomforts for de bada arbetstunnelalternativen vid station Fridhemsplan.

Det gar inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar maojligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgirdstrappa.
Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan anvindas, eller
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om bullerskyddsétgirder kan utforas diar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de berdknas
péga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljéprévningen. Flera
informationsinsatser gors for att narboende ska kénna till vad som sker och hur man
far information pa basta satt. Det kan ske via informationsmote, sms,
webbinformation, nyhetsbrev med mera. Spartunnlarna, det vill siga de tunnlar dar
sjalva tunnelbanelinjen kommer ga, kommer att drivas med tunnelborrmaskin.
Tunneldrivning med tunnelborrmaskin medfor inte ndgra vibrationer som kan
komma att orsaka skador pa byggnader. For stationer och arbetstunnlar anviands
metoden borrning och spriangning. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer
svensk standard att tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och
sprangningar anpassas utifran byggnader och anldggningars kinslighet. Metodiken
ar mycket vilbeprovad och begriansar risken for skador till foljd av
anlaggningsarbeten.

I det fall orsakssamband mellan skada och Regionens arbete inte kan uteslutas har
man rétt till ersittning i enlighet med géllande lagstiftning.

Forandringar i omgivningen kan paverka vardet pa bostader och verksamheter, hur
projektet skulle pdverka virdet dr dock en komplex fraga. Den som upplever att den
drabbats av ekonomisk skada med anledning av projektet kan inkomma med
skadestdndsansprak till Regionen.

Nir arbetstunnelalternativen jamforts har flera parametrar studerats sdsom
byggbarhet, transport, omgivningspéaverkan, tid med mera. Kostnad ar en av dessa
aspekter. Kostnaden for alternativ Ralambshovsparken ar cirka 70 miljoner kronor
mer in alternativet vid Lindhagensplan.

Nar ny infrastruktur planeras f6ljs lagstyrda processer for jarnvagsplan, miljodomar
och detaljplaner. Jarnviagsplanen (markanspréket) prévas av Planprévning pa
Trafikverket enligt lagen om byggande av jarnvag, Mark- och miljodomstolen provar
miljotillstdnden (grundvattenpaverkan och 6vrig omgivningspaverkan) enligt
Miljobalken och kommunen har sin detaljplaneprocess enligt plan- och bygglagen.

Nagra synpunktslamnare anser att alternativet Ralambshovsleden inte ska viljas. Det beskrivs
som en hemsk tanke att det ska finnas en arbetstunnel dir i 10—15 ar. Den ska inte byggas vid
Karlsviksgatan, anser en av dessa synpunktslamnare. Tva av synpunktsldmnarna anser att en
arbetstunnel skulle forsdmra parken och i forlangningen hela Kungsholmen for all framtid. Tva av
synpunktslamnarna tycker att alternativ Lindhagensplan ska viljas istillet.

Kommentar: Region Stockholm har sedan tidigare samrad beslutat att ga vidare
med att utreda alternativ Lindhagensplan.

Alternativ Lindhagensplan ar ett jattebra alternativ anser en synpunktslamnare. Flera
synpunktslamnare tillstyrker att Region Stockholm arbetar vidare med alternativ Lindhagensplan
i det fortsatta planarbetet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten.

En fragestéllare undrar vad som kommer hinda med marken dar bensinstationen vid
Lindhagensplan ar placerad nar byggnationen &r 6ver.

Kommentar: Marken som arbetsomradet ligger pa dgs av Stockholm stad som
beslutar vad som ska ske pa platsen nér Regionen ar klar med sitt
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uppdrag. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna en
sammantaget god framtida stadsmiljo.

En synpunkt har inkommit om skolvig for barn vid Lindhagensplan, manga valjer att ta vigen
langs Lindhagensgatan eftersom den ir rak, samt att det finns ett val fungerande trafikljus 6ver
Lindhagensgatan pa den sidan. Det framgar en 6nskan om att arbets- och servicetunneln forlaggs
pa denna plats men att trafiksakerheten och framkomligheten f6r barnen uppmarksammas och far
en bra 16sning. Ett par synpunktslamnare anser att det ar viktigt att gang- och cykeltrafik ska ha
minst lika bra framkomlighet som idag, under arbetet.

Kommentar: Att bade vuxna, barn och unga kan rora sig sakert i narheten av
Regionens byggarbetsplatser ar en viktig fraga, och det ar inte ovanligt att
byggarbetsplatser ligger nira gang- och cykelvagar, skolor eller tatbebyggda
omraden. Det finns flera atgarder att jobba med for att gora miljon siker. Eventuella
atgarder kommer att utredas langre fram innan byggstart.

En synpunktslamnare hoppas att Regionen bevarar sd mycket som mgjligt av parkomradet bakom
bensinstationen.

Det har lamnats synpunkter om hur arbetstunneln kommer att paverka den gronska som finns i
omradet. Det finns enligt dessa flera fina gamla hoga trad som bor bevaras. Synpunktslimnaren
vill veta om Region Stockholm anpassar utformning for att undvika trad, om trad kommer att tas
ned och om Regionen isé fall planerar for aterplantering.

En annan synpunktslimnare menar att borttagande av trad innebar att viktig skugga for omradet
forsvinner.

Kommentar: Viss paverkan pa naturmiljon kommer det att bli nir arbetstunneln
anlaggs. Miljokonsekvenserna beskrivs i jarnviagsplanens MKB.

Region Stockholm efterstravar att utformning sker pa ett kostnadseffektivt satt och
med minsta méjliga intrang for miljon. Aterstillande av trid planeras och
overenskommes med den fastighetsédgare eller tomtriattshavare vars trad eller
vegetation paverkas av tunnelbaneutbyggnaden. Mellan Stockholm stad och
Regionen finns avtalade principer for hur aterstéllandet ska ske.

En synpunktsldmnare anser att den lingsiktiga negativa omgivningspaverkan runt
Lindhagensplan kommer leda till en kraftig vairdeminskning av bostaden och som kommer bli
svarare att silja. Detta kommer leda till en inlésningseffekt.

Kommentar: Att bygga tunnlar i titbebyggda omréaden i centrala Stockholm gar
inte obemarkt forbi men Regionen planerar arbetet sa att omgivningen paverkas sa
lite som mojligt.

Forandringar i omgivningen kan péaverka vardet pa bostader och verksamheter, hur
projektet skulle pdverka virdet dr dock en komplex fraga. Den som upplever att den
drabbats av ekonomisk skada med anledning av projektet kan inkomma med
skadestandsansprak till Regionen.

2.6.9 Omgivningspaverkan och stérningar
En synpunkt om att tunnelbaneutbyggnaden medfor risk for byggnaders stabilitet har lamnats in.
Detta da det redan ar vatmark dar det star dldre hus.

En fastighetsigare vid Alvsjo 4r oroad av omgivningspaverkan under bygg- och driftskedet, bade
kopplat till buller, grundvatten och spriangningsarbeten. Synpunktslamnaren har en energibrunn
pa fastigheten.
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En boende langs striackan undrar hur denne paverkas av eventuella sprangningsarbeten. Vid
tidigare arbeten med Orbyleden har noggranna forberedelser infor dessa tgirder genomforts,
bland annat méatning av fordndringar i husgrund.

En boende i Liljeholmen uttrycker oro for att sprangningar och gravarbeten 6kar risken for skador
pa néarbeldgna byggnader vilket ocksa gor omradet osdkert for alla boende.

En boende fragar hur tunnelbanan kommer paverka bland annat bergbrunn och hur denne
eventuellt kommer kompenseras for eventuellt byte av energisystem. Denne fragar dven hur
Regionen kontrollerar skador pa grund av borrning/sprangning eller sittningar. En annan boende
i BRF Gjutformen 2 ar fragande till hur Regionen kommer hantera att tunnelbanan ska ga under
huset, som har bergvirme som uppvarmning.

En synpunktslamnare vill gora Region Stockholm uppmaérksamma pa fem borrhal pa fastigheten
Bergsund 46, adress Bergsundsstrand 19. Respektive borrhal 4r 200 meter djupa.

Kommentar: Tunnelbaneanliggningen som framgar av samradskartorna

ar det forslag som Region Stockholm arbetat fram under de senaste fyra aren.
Innan byggnation kan paborjas maste jairnvagsplanen dock forst granskas och
sedan provas av Trafikverket. Fram tills dess att jarnvagsplanen skickas in

till Trafikverket for provning kan tunnelbanans lokalisering dndra sig, men i
detta skede ska man inte forvinta sig nagra storre forandringar.

I planeringen av tunnelbanan tar Regionen hojd for manga faktorer. En av alla
faktorer ar befintliga bergvarmebrunnar och Regionen forsoker i mojligaste mén att
styra de underjordiska anldggningarna och tunnlarna forbi dessa. I vissa fall gar det
inte att styra forbi och d& maste Regionen gjuta igen de brunnar som ar i vagen.

Regionen kommer att kontakta samtliga berérda brunnségare i god tid innan
tunneldrivningen péborjas for inmatning av brunnar och utredning av vidare
hantering. Huvudprincipen i de fall dar bergvirmebrunnar maste gjutas igen ar att
brunnsédgarens ekonomiska situation inte forsamras, se mera i planbeskrivningens
avsnitt 10.1.6. I praxis loses det genom att Regionen antigen ersatter brunnens
funktion, till exempel genom att borra en ny brunn, eller ersatter brunnsigaren
ekonomiskt.

I samband med byggnationen och dven under drifttiden kan det lokalt forekomma
avsiankning av grundvattnet som kan paverka effekten i narliggande
bergvarmebrunnar. I praktiken ar det séllsynt att grundvattensankningarna leder till
negativ paverkan, men skulle det vara fallet finns det atgirder att vidta som till
exempel att fylla borrhalet med bentonit-lera.

Region Stockholms ansvar och ataganden gillande paverkan pa grundvattnet
regleras i kommande miljodom. Mer information om detta finns i avsnitt 6.3 i den
preliminira miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

Tunneldrivning med TBM medfor inte nagra vibrationer som kan komma att orsaka
skador pa byggnader. Aven skador pa grund av springningar ir vildig ovanliga.
Region Stockholm har riktvirden som sédkerstaller att det ar god marginal for
Regionens sprangningar och vad byggnaderna klarar av utan att skada dem. Dessa
riktvarden ar faststillda i enlighet med svensk standard. Med hjélp av utplacerade
matare kontrollerar Regionen alla sprangningar for att vara sikra pa att inte
overskrida dessa riktvarden. Sprangningarna dr dessutom dimensionerade efter de
riktvardena kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna.
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Ersittning for skada pa omgivningen till f6ljd av byggnationen, harunder skada med
anledning av grundvattenavsankning och vibrationer, regleras i Miljobalkens 32:a
kapitel.

En boende i Alvsjo anser att det ir fel att bygga ut tunnelbanan och bygga 48 000 bostider i
omradet, och kallar det for att “riva upp ett vil fungerande samhalle”. Ersattning maste enligt
denne utga for eventuella skador pa byggnader.

Kommentar: Gillande skador som kan ske till f6ljd av projektets genomférande
regleras enligt miljobalkens 32 kapitel.

Boende utmed Johan Skyttes vig i Alvsjo anser att Johan Skyttes vig inte borde f4 anviindas for
tung trafik och den borde diarfor maxbegransas till 4,5 ton. Husen i omradet klarar inte buller och
vibrationer som alstras av detta, dessutom blir trafiksikerheten lidande dé risk for kollisioner med
boendes trafik och géende okar. Det har enligt denne blivit vanligt att sprangmassor fran
byggprojekt kors Johan skyttes vig-Svartlosavigen genom bostadsomrade i stéllet for som
brukligt Alvsjovigen. Det borde enligt synpunktslimnaren regleras i planerna for bygget var
transporter med spriangmassor far kéra samt vilka tider som tung trafik far kora samt kanske &ven
begriansningar av totalvikt per lastbil samt totalvikt per dag. Det borde dven sittas upp skyltar om
vajningsplikt i korsningar med hogerregeln for att reducera hastigheten och mangden
genomfartstrafik.

Kommentar: I preliminar miljokonsekvensbeskrivning miljoprévning 2024-05-15
finns de beslutade viagarna for transporter. Dessa viagar ska anviandas i sa stor
utstrackning som mojligt.

En synpunktslamnare lyfter att det ar viktigt att miljoerna kring Palsundet inte paverkas av
projektet. Synpunktslamnaren menar att batklubbarna har kimpat mot tidigare forslag och att
Regionen behover klarldgga att batarna och vinterplatserna for batar inte paverkas av forslaget.

Kommentar: Bitplatserna i Palsundet paverkas inte av den planerade
teknikbyggnaden pa Langholmen. Daremot kommer uppstallningsplatsen paverkas
under byggskedet i form av etableringsomrade, tillfalligt markansprak) och av sjilva
byggnaden och kringfunktioner permanent.

Regionen har presenterat planerna for Heleneborgs batklubb och det fors en dialog
med Stockholm stad som ar markéigare.
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2.6.10 Stationslagen och uppgangar

En synpunktslamnare 6nskar att det byggs en uppgang fran tunnelbanan vid Ralambshovsparken.

Synpunkter har #ven inkommit om att det bor finnas uppgang i omradet runt Orby slott och
Liseberg. Som nu foreslaget 4r det tva nedgangar pa Arstafiltet med 700 meter i mellan, menar tva
av dessa. Synpunktslimnarna menar dven att en ingang mot Liseberg skulle kunna fungera som
evakueringstunnel vid eventuella tillbud. En av dessa anser att ett alternativ kan vara att bygga en
uppgang vid Sjéangen som sammankopplas med Alvsjo station. En annan synpunktsldmnare
anser att stationen foreslas for 1ngt bort frin centrum och Gamla Ostberga och onskar att
stationen placeras vid Ostberga torg. Stationsliget #r framst till nytta for ostra delarna av Ostberga
anser ytterligare en synpunktslamnare.

En synpunktslamnare anser att det ar olyckligt att den nya T-banans station inte ligger inom
Pendeltigens spirrlinje i Alvsjo. Denne anser att manga kommer att byta mellan pendeltig och T-
bana i Alvsjo och det gir snabbare och enklare om biljetthallarna ir ihopkopplade inom samma
sparromrade.

En synpunktslimnare menar att det hade varit bra med en till uppgng fran plattformen i Alvsjo,
bade ur utrymningssynpunkt och om en eller bada hissarna skulle ga sonder samt att foreslagen
uppgang hamnar lingt ifrin massomradet och Alvsjo torg.

Det har inkommit 6nskemal om en uppgéng pa vistra sidan om jarnvigen i Alvsjo, for att skapa
narhet till bussar och befintligt centrum. Det har inkommit synpunkter om att det vore bra om
tunnelbaneuppgingen kunde samordnas med pendeltagsstationen sa att man kan ta bort bron
over sparen och gora en tunnel fran befintlig station mot bussarna och méssan.

Kommentar: Den lokaliseringsutredning som genomfordes mellan ar 2021 och
2022 ligger till grund f6r val av striackning och stationsliagen. I
lokaliseringsutredningen utreddes ett antal alternativa tunnelstrackningar och
stationsldgen. Stationernas lagen jamfordes bland annat utifran resendrsnytta,
geotekniska forutsattningar, hydrogeologiska forutsattningar, social hallbarhet,
miljoaspekter och anldggningskostnad. Stor vikt lades pa att mojliggora bra
bytespunkter for resenérer. Efter fordjupade studier foreslog Region Stockholm att
gé vidare med att utveckla nuvarande forslag. Alternativet bedomdes vara mest
resurseffektiv och ge bast stod for den framtida bostadsutvecklingen med nya
bostider i Arstaberg och Liljeholmen. Alternativet gav ocksa storst resenérsnytta till
lagst kostnad. Utifran de tekniska och ekonomiska forutsattningarna kommer det
endast vara majligt att bygga en uppgang per station, forutom vid Fridhemsplan och
Liljeholmen dir stationen integreras i befintlig station. Samrad gillande lokalisering
av stationslagen och stationsuppgéngar, genomfordes juni 2022. Syftet med
samrédet var att inhdmta kunskap och synpunkter om stationslagena och var
uppgéangarna ska placeras.

Tunnelbanan ska utformas for att méjliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning
innebar att resendrer sjdlva ska kunna lamna ett brinnande tag och ta sig till en
sdker plats. Den huvudsakliga strategin ar att tdg kors till narmaste station for att
sedan utrymmas dir. Regionen har dven lopande samrad med Rédddningstjansten
och avser fortsatt ha det genom hela projektet for att tillsammans med
raddningstjansten finna 16sningar som bidrar till en effektiv raddningsinsats givet
radande forutsiattningar.

Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden av tunnelbana till
Alvsjo. I Regionens uppdrag ingar utformning och planering av sjilva anliggningen
(till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och tunnlarna) medan
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Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av framtida miljo runt
stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms stad for att uppna
en sammantaget god framtida stadsmiljo.

Det har inkommit en synpunkt fran allménheten géllande beslutsprocessen for arbetstunnel pa
Fridhemsplan. Synpunktslamnaren stéller frdgan om Regionen kan bekréfta att det inte foreligger
néagra risker for jav vid framtagande av rekommendation i PM arbets- och servicetunnel
Fridhemsplan och om Regionen kan offentliggora vilka rutiner som finns for att kontrollera jav.
Det vore aven onskvart enligt synpunktslaimnaren om Regionen engagerar oberoende part att
utfora revison av PM och rekommendation for val av lokalisering av arbetstunnel.
Synpunktslimnaren uppger att det finns flertalet viktiga sociala varden vid Lindhagensplan som
bor beaktas vid beslut.

Synpunktlamnaren undrar 4ven om Regionen kan offentliggora underlag for kalkyler for bade
Lindhagensplan och Ralambshovsleden, vilken kostnad som berzknats for att kopa ut
bensinstationen samt ta hand om sanering. Det stélls dven en fraga pa vilket satt Regionen
varderat det negativa vardet av att en bensinstation forsvinner pa vastra Kungsholmen, trafiken
kommer troligtvis 6ka pa Norr Malarstrand, har Regionen tagit h6jd for detta, samtidigt som
staden ska bredda cykelbanor och minska korfilsbredderna. Synpunktsldmnaren undrar om
myndigheten for samhallsskydd och beredskap har yttrat sig géllande att Regionen foreslar att
annu en bensinstation ska forsvinna fran de centrala delarna. Till sist undrar synpunktslamnaren
vilket ansvar Regionen har for ekonomiskt lidande som boende drabbas av under tiden for
tunnelbanebyggandet och vad som hénder om bostdder tappar i virde pa grund av
tunnelbanebygget och vart en boende isa fall vinder sig.

Kommentar: Regionen har riktlinjer avseende antikorruption och representation

Sammanfattningsvis ar det tjainstemannen sjalv som ar skyldig att sjdlvmant anmala
jav. Detta foljer av lag (se kommunallag (2017:725) 7 kap. 4 § och 6 kap. 28—30 §§
dar det framgar att tjansteman har en skyldighet att anmila om denne &r javig i ett
arende). Uppstar kinnedom om omstandighet som kan antas utgora jav ska
medarbetaren meddela detta, normalt till narmaste chef som bor gora en
tjansteanteckning. Dartill ska chefer vid bemanning av drenden aktivt reflektera
over om tilltinkt medarbetare utifran ett potentiellt intressekonfliktsperspektiv
framstar som oldmplig att involvera i &rendet pa grund av anstéllning eller externt
uppdrag som medarbetaren har avslutat i nartid och som chefen kianner till.

Underlag och utredningar till PM Arbets- och servicetunnel vid Fridhemsplan ar
framtaget av olika oberoende konsulter (specialister). Eftersom dokumentet ar
offentligt granskas det mycket brett. Regionen planerar inte for ndgon ytterligare
oberoende granskning.

Ur aspekten sociala virden bedoms alternativen likvardiga, da vitt skilda grupper
och miljoer paverkas under byggtiden pa respektive plats. Olika grupper och sociala
behov stills mot varandra och inget av alternativen bedoms vara tydligt battre an
det andra. Parametrarna som har ingatt i analysen &r bland annat hur befintliga
sociala malpunkter och métesplatser nara etableringsomraden kan komma paverkas
nar arbetstunneln byggs. Aven paverkan pé nirboende, pa virdverksamheter pa
Sankt Gorans sjukhus samt pa Stockholms sjukhem har ingatt i analysen. Sociala
varden har dock inte varit utslagsgivande i valet av tunnelalternativ.

Regionen ar van att utfora arbeten nira verksamheter med samhallsviktiga
funktioner (som till exempel sjukhus) som kan vara buller- och vibrationskansliga.
Viss anpassning av tunnelproduktion kan ibland vara nodvandig for att den
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samhallsviktiga verksamheten ska kunna bedrivas pé ett bra satt. Darfor har dialog
med vardverksamheterna i omradet redan paborjats.

Regionen kan inte redovisa kalkyler. Kalkyler, tidplaner och liknande utgor ett
internt arbetsmaterial som inte ar “expedierat” enligt tryckfrihetsforordningen och
det utgor alltsd inte allmanna handlingar. Kalkylarbetet dr en kontinuerligt
pagaende process i ett projekt, ett material som justeras kontinuerligt till dess att
projektet ar slutfort.

Viardet av att en bensinstation forsvinner har inte utretts i detta projekt,

men Stockholm stad utredde for négra ar sedan behovet av drivmedelstationer i
framtidens Stockholm. Utredningens slutsats var att antalet kan minskas samtidigt
som att det ar viktigt att ha en langsiktig plan for forsorjningen av drivmedel. Dessa
bor vara placerade sa att de ger stor nytta. Lokaliseringen av arbetstunneln for
Fridhemsplan har diskuterats mellan Regionen och Stockholm stad. I tidigare
samrad (hosten 2023) foresprakade Stockholms stad Lindhagensplan som bast
lampad da den har mindre negativ paverkan pa stadsbilden, natur- och kulturvarden
samt allméanhetens framkomlighet. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
har valt att avsta att yttra sig i samradet.

P& grund av brist pa trafikdata till och fran bensinstationen ar detta inte med i
Regionens trafikanalys. Det kan darfor vara svart att uttala sig om alla bilar som
anvander bensinstationen vid Lindhagensplan idag, kommer anvinda
bensinstationen vid Norrmalarstrand eller om de kommer anvinda andra
bensinstationer som ligger pa andra platser.

Forslag om att placera teknikbyggnaden pa Soder mélarstrand i stéllet for pa Langholmen har
lamnats in. Langholmen har stora natur- och kulturviarden som skulle paverkas negativt. En
placering pa Soder malarstrand skulle dven vara mer centralt och tillgangligt.

Kommentar: Ett alternativ har studerats intill Lorensberg och valts bort bland
annat pa grund av platsens hoga kulturmiljovarden och utifran landskaps- och
stadsbilden. Miljon utgors av sammanhaéllen dldre bebyggelse invid natur med aldre
gronska. Fler platser pa Langholmen har studerats men valts bort pa grund av bland
annat paverkan pa kultur- och naturmiljo, paverkan pa befolkning och
samhillsfunktion samt kostnad och komplexitet.

En synpunktslimnare menar att ett viixelparti soder om station Alvsjé kommer innebira att tig
behover tommas vid ankomst, for att sedan kora in i tunneln séder om stationen for att dar byta
spéar for att aterkomma till norrgdende plattform. Detta uppliagg frangar den standard som finns
pa ovriga dndstationer pa tunnelbanenitet, och kommer darfor forlanga vandtiden for tag vid
dndstation Alvsjo. Synpunktslimnaren foreslar i stillet att viixelpartiet placeras norr om station
Alvsjo sa att ankommande tig norrifran inte behdver in i tunneln. Med detta uppligg kan
tdgvandning genomforas flera minuter snabbare vilket sikerstéller effektivare drift och minskar
behovet av personal.

Kommentar: Vixelpartiers placering utgar bade fran geologiska forutsattningar
och den tankta trafikdriften. Att lagga ett viaxelparti efter eller innan en slutstation
har for- respektive nackdelar. Den 16sning som ar framtagen for Gula linjen innebar
ett vixelparti soder om den sddra slutstationen Alvsjo. Ett trafiktig behover dArfor
avlastas pa plattformen for att sedan &ka tomt in i vixelpartiet for att diar dndra
korriktning och &ka norrut for att 1ata passagerare kliva pa igen. En 16sning med
vixelpartiet soder om slutstationen i Alvsjo gor att trafiken flyter smidigt eftersom
en vaxling inte "1aser” andra delar av trafiksparet samt att avgaende tag norrut alltid
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avgar fran samma plattform, inte som idag pa andra slutstationer i tunnelbanan dir
tagen ofta avgar fran bada plattformarna. Detta underlattar for passagerarna.

En simulering har genomforts och det gar att genomfora passagerartrafik med
avgang varannan minut i den sparlosning Gula linjen planerar for. Detta ger en
robust 10sning vid den planerade trafiken med 5-minutersintervall. Nar det géller att
sikerstilla att passagerare inte aker med taget under vixlingen kan detta goras med
hjalp av tekniska losningar eller personal.

En ytterligare fordel ar att tdg nar de ankommer till slutstation inte gor det mot en
signal i stopp/rott. En sddan tdgvig gor alltid att tagen maste kora med lagre
hastighet mot stoppunkten, vilket tar tid. Infart mot en signal i gront gar snabbare
och mer komfortabelt. En sddan 16sning finns att uppleva pa Roda linjen station
Morby Centrum.

En synpunktslamnare anser att det inte ar demokratiskt att 1ata Region Stockholm avgora var det
ska dras en ny tunnelbanelinje, utan att fragan bor stéllas till de som nyttjar kollektivtrafiken.

En synpunktslimnare anser att Alvsjds betydelse som kollektivtrafiknod medfor kriminalitet i
omradet. Det ar darfor inte 6nskvirt att bygga ut kommunikationerna i omradet da det kommer
starka underlaget for detta. I stillet borde det satsas pa att komma till ratta med kriminaliteten i
omradet innan kollektivtrafiken byggs ut. Om Regionen dndé gar vidare med forslaget behover en
konsekvensanalys goras med avseende pa kriminalitet och trygghet.

En synpunktslamnare menar att Fridhemsplan redan ar en plats med sociala problem, vilket inte
kommer bli béttre av en tunnelbaneutbyggnad.

Kommentar: Den demokratiska processen samrad, som det ar definierat i lagen
om byggande av jarnvig, har pagatt under hela projektet och pagar fortfarande.

Vad Regionen erfar sa finns ingen forskning som tyder pa att de sociala problemen
skulle 6ka som en konsekvens av en utbyggnad.

2.6.11 Ovriga synpunkter
Synpunktslimnaren undrar om varfor inte ett uttalande kommer fran Paris eller London om
utformningen av den nya Gula linjen.

Kommentar: Regionen foljer befintlig lagstiftning for samrad, vilket i detta fall
inte omfattas av att samréda internationellt.

Varsamhet med den befintliga miljon ar viktigt niar tunnelbanan byggs lyfts av synpunktslamnare.
Aven i valen av material krivs varsamhet, anser denne, eftersom tunnelbanan kommer besta
lange. Denne uppmanar till att tinka pa klimatet och anser att det inte behovs mer asfalt och
betong, det behovs mer natur som kan ta hand om de 6kade regnméangderna.

En synpunktslamnare uppmanar Regionen att inte lamna ut ritningar pa Stockholms underjord
till utlandska bolag, da risken finns att information lamnas vidare till exempelvis Ryssland.

Kommentar: Miljo och klimat konsekvensbedéms i projektets MKB.
Sakerhetsskyddsfragor ar en viktig och kontinuerlig aspekt i Regionens arbete och
Regionen foljer de regler som finns inom omradet.

2.6.12 Miljékonsekvensbeskrivning

En synpunktslamnare ser brister i den Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ér relaterad till
byggandet av tunnelbanan. Denne noterar att MKB:n framst fokuserar pa formellt skyddade
omraden och arter, men att det d&ven behovs en beskrivning av den paverkan som kommer att ske i
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Trekantsparken, som dr en del av naturmiljon. Dessutom saknar synpunktslamnaren ett separat
avsnitt om rekreation dar rekreationsviardena kopplade till Trekantsparken beskrivs och virderas.
Det finns ocksa oro 6ver att naturmiljon och rekreationsvardena kommer att forsvinna under
byggtiden i parken, och att det beh6vs en konsekvensbeskrivning och forslag pa skyddsatgarder
och kompensationsatgarder for detta. Sarskild hansyn bor tas till barnperspektivet och forlusten
av tillgang till gronomradet. Det noteras ocksa att det ar svart att forsta hur arbetet kommer att se
ut under de nio ar som det pagar och om arbetsomradena kommer att vara avsparrade och vad
som kommer att forsvinna inom dessa omraden. Forfattaren foreslar att MKB:n behover
kompletteras med en mer detaljerad beskrivning av byggmomenten.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att uppdateras till
granskningshandling.

Arbetsomradet kommer att vara inhdgnat och sékerstallt att barn inte kan ta sig in
pa arbetsomradet. Trekantsparken kommer att paverkas under byggtiden, men
Region Stockholm planerar att minimera paverkan. Ambitionen ar att aterstélla
parkens rekreationsvirden nir byggnationen ir klar. Atgirder for att begrinsa de
negativa konsekvenserna, sisom skyddséatgarder och aterstillningsplaner, kommer
att beaktas. Las mer i Social konsekvensanalys (SKA).

Byggmoment beskrivs mer detaljerat i miljoprovningens MKB och teknisk
beskrivning. I preliminar Bilaga till plankartor, tillfallig nyttjanderitt 2024-05-15,
beskrivs det mer om vad som planeras ske pa arbetsomradena och under vilka ar.
Det gir ocksé att utldsa pa plankartorna. Dessa handlingar fanns med i
samradshandlingarna under samradet i varas och kommer utvecklas till
jarnvagsplanens granskningshandling.

En synpunktslamnare ar orolig 6ver hur tunnlarna paverkar omgivningen och undrar om det finns
risk for slukhal.

Kommentar: Slukhal uppstar framst i omraden med kalkstensberggrund och inom
omradet for den planerade tunnelbanan sa bestar berget av sedimentgnejs.
Fenomenet ar séllsynt i Sverige.

Den nya anldaggningens miljopaverkan har noga utretts, miljoaspekter som utretts ar
grundvatten, ytvatten, naturmiljo och kulturmiljé. Dessutom omfattar
miljoprovningens MKB péaverkan pa miljéaspekter som buller, vibrationer,
luftkvalitet och utslépp till vatten samt paverkan av masshantering och transporter.

2.6.13 Synpunkter om hur samradet bedrivits

En synpunktslamnare menar att informationen varit bristfillig till de som bor pa Liljeholmsgrand,
det bor skickas brev da alla inte har tillgéng till internet eller mejl anser denne.

Kommentar: Samréidet har annonserats i Post- och inrikes tidningar, Mitt i, DN
och i Battre stadsdel och via anslag i kollektivirafiken, aven via webben i digitalt
nyhetsbrev. Synpunkter har bland annat kunnat ldmnats via brev, via formular pa
Regionens hemsida, mejl, telefon samt pa 6ppet hus. Adresser inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan och inom 50 meter fran den nya
tunnelbanans markansprak utgor den geografiska griansen for de som har fatt en
riktad inbjudan till samrédet. Denna inbjudan, som skickas som ett brev, innehaller
information om samréadskretsen samt om vilken fastighet eller rattighet som
forvantas bli paverkad. Samradsmaterialet har funnits tillgangligt fysiskt pa
Tekniska namndhuset och hos Forvaltning for utbyggd tunnelbana. Darmed gor
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Regionen bedomningen att samradet ar inkluderande dven for de som inte anviander
internet.

En synpunktslamnare anser att hela bygget ar onodigt da det redan finns goda kommunikationer i
omrédet vid Arstaberg. Mojligheterna att paverka dr obefintliga upplever denne.

Kommentar: Regionen beklagar att projektet uppfattas pa detta sitt. Det har
samréatts under hela projektets tid och det har funnits méjlighet att inkomma med
synpunkter. Utbyggnaden av tunnelbanan gynnar flera. Den lokaliseringsutredning
som genomfordes mellan ar 2021 och 2022 ligger till grund for val av strackning och
stationsldgen. Aven denna utredning var ute pa samrad och det fanns mdjlighet att
péaverka.

En synpunktslamnare anser att informationen kring projektet ar vilseledande och saknar
saklighet. En synpunktslamnare menar att samradsmaterialet bor fortydligas och forenklas for att
minska irritation och forvirring.

Kommentar: Regionen beklagar att det upplevs vilseledande. Regionen gor ett
omfattande arbete for att gora alla handlingar lattillgdngliga, en sammanfattande
folder och ldsanvisning har tagits fram i syfte att fortydliga, men forstar att det kan
upplevas forvirrande med tekniska detaljer med mera.
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2.6.14 Synpunkter som inte hanteras inom ramen for detta
projekt

En boende i Alvsjo skriver att det behovs en bussanslutning till Ostbergahdjdens

tunnelbanestation fran Annebodavigen dar det finns ett dldreboende. Det blir enligt denne for

ldngt och jobbigt att ga for de dldre som &r cirka 400—500 meter.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Denna fraga hanteras inte i
jarnvagsplanen. Synpunkten kan med fordel sédndas till Trafikforvaltningen.

Synpunkter om Arstabergs stationsomrade har limnats in. Synpunktslimnaren har forstielse for
att projektet ar avgransat till de nya stationerna, men anser att det anda bor namnas négot om
stationsmiljoerna som helhet. Trafikflodena kommer 6ka och darfor finns farhdgor kring
trafiksdkerheten och tryggheten pa platsen. Inblandade aktorer borde samarbeta mer. Finns nagot
projekt for mobiliteten runt Arstabergs station?

Kommentar: Regionen ansvarar for planeringen och utférandet av utbyggnaden
av tunnelbana till Alvsjo. I Regionens uppdrag ingér utformning och planering av
sjalva anlaggningen (till exempel stationsbyggnaderna, de tillfalliga ytorna och
tunnlarna) medan Stockholm stad ansvarar for befintlig miljo och utveckling av
framtida milj6 runt stationerna. Samordning sker mellan Regionen och Stockholms
stad for att uppna en sammantaget god framtida stadsmiljo.

Under lokaliseringsarbetet har Region Stockholm natts av de olika stads- och
infrastrukturforandringarna som studeras av Stockholm stad, Trafikforvaltningen
och Trafikverket vid Arstaberg. Lokalisering av tunnelbaneentrén har studerats med
olika varianter pa befintligt busstorg samt inom det blivande kvarteret norr om
torget (aktuell placering). En anledning till att Region Stockholm foreslog att ta bort
busstorget ar ovissheten kring om busstrafiken kommer flytta till ny bussterminal
soder om tviarbanesparen, och om det skulle ske tillrackligt tidigt for att torget kan
tas i ansprak for tunnelbanearbeten. Arbete pagar i samverkan med Stockholm stad
och Familjebostidder vad giller utformningen av det nya kvarteret. Losningen ska
kunna fungera oavsett om busstorget finns kvar eller ersitts med annat. I 6vrigt och
for att fa korrekt och uppdaterad information bor resande vianda sig till respektive
myndighet.

Synpunktsldmnare har foreslagit stationer pa olika platser, inklusive Sodermalm, Marieberg,
Visterbroplan, Vastberga, Remiers holme, Lilla Essingen, Solberga och Langholmen. Det har dven
kommit forslag pa en station mellan Fridhemsplan och Liljeholmen, samt att station Liljeholmen
bor bytas ut mot Hornstull. En del efterfragar den tekniska och ekonomiska majligheten att lagga
till en station vid Arstadal pa grund av att manga bor dér.

Nagra menar att stationen pa Liljeholmen bor flyttas till Lovholmen eller omraden pa grund av
stor tringsel i Liljeholmen, eller inte byggas alls. Det foreslas att Grona linjens tunnelbana bor
kopplas samman med pendeltdg mot norr och Vésterhaninge eller Nyndshamn, med tanke pa
framtida bostadsutveckling.

Synpunkter har kommit in om att linjen borde forldngas via Stora Essingen och Hornstull, och att
slutstationen kan flyttas till Kungens Kurva eller Flemingsberg via Huddinge Sjukhus.
Forlangningar kan leda till flera linjer som gér via olika omraden.
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Det finns forslag pé att Gula linjen bor forldngas till Norra bantorget for att forbattra
tillgdngligheten och mgjliggora byten. Det foreslas ocksa att tunnelbanan byggs vidare fran
Fridhemsplan till Odenplan for att sedan koppla samman med Arenastaden.

Flera synpunktsldmnare anser att det ar 6nskvart att forbereda for en framtida forlangning till
Hagsitra, och att det bor finnas en station i Alvsjo industriomrade. Andra menar att en
sammankoppling av Grona och Gula linjen skulle ge fler alternativ och robusthet.

Det foreslés dven en ringlinje som inkluderar Grén, R6d och Gul linje, och flera synpunkter har
riktats mot den nya tunneldragningen. Vissa ifragasétter den nya tunnelbanan i sin helhet och en
synpunktslamnare att den anlaggs parallellt med Tvarbanan och efterlyser battre kopplingar
mellan linjerna.

Det har ocksa framforts att det kan vara mer fordelaktigt att bygga sparvag istillet for tunnelbana,
med hinsyn till kostnader och miljopaverkan. Flera synpunktslamnare foreslar nya tvarlinjer och
forbattrade kopplingar till depéer och stationer.

Kommentar: Den lokaliseringsutredning som genomférdes mellan ar 2021 och
2022 ligger till grund for val av strackning och stationslagen. I
lokaliseringsutredningen utreddes ett antal alternativa tunnelstrackningar och
stationsldgen, bade 0st och vast om nu presenterat forslag. Stationernas lagen
jamfordes bland annat utifran resenirsnytta, geotekniska forutsattningar,
hydrogeologiska forutsattningar, social hallbarhet, miljoaspekter och
anlaggningskostnad. Stor vikt lades pa att mojliggora bra bytespunkter for
resendrer. Efter fordjupade studier gick Region Stockholm vidare med att utveckla
nuvarande forslag. Alternativet bedomdes vara mest resurseffektiv och ge bast stod
for den framtida bostadsutvecklingen med nya bostider i Arstaberg och
Liljeholmen. Alternativet gav ocksa storst resenarsnytta till 1agst kostnad. Utifran de
tekniska och ekonomiska forutsattningarna kommer det endast vara mojligt att
bygga en uppgang per station, forutom vid Fridhemsplan och Liljeholmen dar
stationen integreras i befintlig station. Samrad géllande lokalisering av stationsliagen
och stationsuppgangar, genomfordes juni 2022. Syftet med samradet var att
inhdmta kunskap och synpunkter om stationsldgena och var uppgangarna ska
placeras. Oppet hus hélls pa Liljeholmstorget den 14 juni och i Kulturhuset i
Ostberga den 16 juni. Sedan dess har uppgangarnas lige beslutats.

Linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé méjliggér bygget av 48 500 nya bostider,
erbjuder en ny resvig i vister som inte passerar T-centralen och avlastar framfor allt
Roda linjen. Det ar de folkvalda politikerna som ger viljeinriktning for
infrastrukturprojekt och bostadsbyggande. Vad giller spartrafik till Tyreso sa utreds
det just nu, du kan ldsa mer om det har: https://nyatunnelbanan.se/nyhet/har-kan-
det-bli-annu-mer-ny-tunnelbana/

Linjen kommer att byggas sa forlangning inte omajliggors, om det kommer sédana
beslut i framtiden.

Synpunkter om forlangning av linjen till en ringlinje ar utanfor detta projekts
mandat och hanteras inte i detta samrad. Betraffande synpunkter om
affarsverksamheter och utsmyckning
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En synpunktslimnare menar att boende i Hogdalen inte vill ha en ny Bla linje till
Kungstriadgarden. En annan synpunktslimnare anser att Hagsatralinjen bor vara gron, for att det
enligt denne utgor en del av ortens identitet.

Det har inkommit ett forslag om att bygga in ett bullerskydd langs Tviarbanan vid Liljeholmsviagen
for att minska bullret fran Tvarbanan. Det skulle vara en godtycklig kompensationsatgird for
okade bullernivaer fran byggomradet. En boende i Liljeholmen framf6r att det som en
kompensation for storningarna fran byggnationen i Trekantsparken skulle vara en bra
kompensationsatgird att bygga in tvirbanan med ett bullerskyddande tak vid Liljeholmsvéigen. En
synpunktslimnare ber om enkla byten mellan till exempel buss och tunnelbana i Alvsjo.

Det har inkommit férslag om att bygga en livsmedelsbutik vid station Ostbergahdjden. Det finns
idag inga livsmedelsbutiker i Ostberga att handla mer #n det allra nédvindigaste. Om omradet ska
vixa behovs en ordentlig livsmedelsbutik.

Synpunktsldmnare vill veta varfor allt ska gravas ner under marken och undrar varfor inte
Regionen satsar pa mer pa batlinjer.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Fragorna ovan hanteras inte i
denna jarnvagsplan och besvaras darfor inte i denna samradsredogorelse.

Med anledning av att Trekantsparken tas i ansprak minskar parkomradena i Liljeholmen och
Grondal menar ett flertal synpunktslamnare. Det blir da sarskilt angelaget att komma ingdng med
upprustning av de planerade atgidrderna i den 6vriga parken men dven att komma i gdng med
planerade parker och torg i Lovholmen anser synpunktslaimnare. Kommunen bor dven sitta in
atgarder for att se over eftersatta parkmiljoer. Sarskilt fokus bor laggas vid att halla gronytor
vilskoétta och trygga.

Kommentar: Dessa frigor hanteras inte i denna jarnvagsplan. Fragor om
allménna platser sa som parker och torg hanteras av Stockholms stad.

En synpunktslimnare anser att det finns sjilvorganiserande verksamheter i Ostberga och att de
inte far glommas bort i planeringen. Ett exempel dr den stora pulkabacken, synpunktslimnaren
anser att det inte ska byggas hus dar.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Regionen har utfort flera
samradsinsatser for att ta tillvara medborgarnas synpunkter. Bostadsbyggande
hanteras inte inom ramen f6r projektet.

Det har dven lamnats in en otydlig synpunkt, dar Regionen inte kunnat tolka vad som menas.
Regionen kan darfor inte bemota den.
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3 Inkomna samradssynpunkter
for depa

Nedan redovisas inkomna synpunkter avseende depan samt Region Stockholms bemé&tanden.

3.1 Samrad med berdrd Lansstyrelse

3.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan

Nar det géller Hagsatraskogens naturreservat anser Lansstyrelsen i Stockholms lan att
miljokonsekvensbeskrivningen ger intrycket av att det finns mojlighet att justera reservatsgransen
for infrastrukturutbyggnad, vilket dock inte stimmer enligt kommunens beslut. Beslutet handlar
om inrattande av reservatet och dess foreskrifter, och eventuella justeringar har ingen juridisk
verkan.

Vidare anser Liansstyrelsen att det kravs synnerliga skal for att upphiva reservatet, och dessa skl
maste foregds av att allmanna hansynsregler ar tillgodosedda. Dessutom kan ett upphévande
behovas beroende pé vilket vindsparsalternativ som viljs av Regionen. Lansstyrelsen konstaterar
aven att enbart riksintresseutpekade omraden ej klassas som “skyddade omraden”.

Lansstyrelsen anser att den foreslagna depans placering paverkas av jarnvagsanlaggningar som ar
av riksintresse for kommunikation, dessa ar Vistra stambanan och Nynédsbanan. Dessa
anlaggningar ska skyddas mot atgiarder som kan forsvéra deras tillkomst eller nyttjande.
Lansstyrelsen kan for narvarande inte bedoma jarnvagsplanens forenlighet med dessa
riksintressen och uppmanar Regionen att klargora att tunnelbaneutbyggnaden inte kommer att
paverka dessa anldggningar negativt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och reviderar MKB och
planbeskrivningen infor kommande skede.

Efter samradet har Regionen arbetat vidare med olika vindsparsalternativ och tagit
ett inriktningsbeslut pa att fororda ett vandspar i en bojd bergtunnel som gor
marginellt intrdng under Hagséitraskogens naturreservat. Att justera
reservatsgransen ar inte langre aktuellt. Regionen kommer i granskningen och i den
slutgiltiga Miljokonsekvensbeskrivningen att redovisa och sikerstilla att intranget i
Hagsétraskogens naturreservat kommer att hanteras pa korrekt satt enligt
Lansstyrelsens synpunkter.

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att revideras med beskrivning av valt
vandsparsalternativ med bedomning av konsekvenser. Ett riktat samrad for PM
vandspar pagick under perioden 2024-08-26 —2024-09-23. En sirskild
samradsredogorelse tas fram for det riktade samradet.

Depéforslaget innebar ingen paverkan eller intrang pa narliggande
jarnvagsanlaggningar som ar av riksintresse for kommunikation.

Region Stockholm arbetar for tillfillet fram ett optimerat depéforslag som gor det
mojligt att bibehalla Trafikverkets stickspar och tillhérande uppstillningsytor i
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hornet mellan Nynédsbanan och Stambanan. Genom ett markbyte med Stockholm
stad kommer en i stort sett motsvarande yta som idag kunna tillhandahallas till
Trafikverket. Region Stockholm och Trafikverket arbetar for tillfallet fram en ny
sticksparlosning som ska ersatta det gamla omradets funktion. Byggnationen av
depan innebar dock att upplagsytor runt sticksparet under delar av byggtiden
kommer vara mindre dn idag, samt att sjdlva sticksparet, under den korta period det
laggs om, inte kommer kunna nyttjas alls. Region Stockholm efterstravar att i
mojligaste man begransa konsekvenserna for Trafikverkets nyttjande av sticksparet.
Det nya depéforslaget innebar inget intrang i Nynasbanans nuvarande strackning
och riksintresset bedoms inte paverkas negativt. Spartunnlarna fram till depan ar
placerade med god marginal under Nynasbanan.

3.2 Samrad med berérd kommun

3.2.1 Stockholms stad

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen, idrottsférvaltningen, fastighetskontoret
och Stockholms stadshus AB.

Kontoren ir positiva till att depan foreslas placeras i Alvsjo bredvid befintliga sparanliggningar
och pendeltagsdepan. Kontoren anser dock att det behovs ytterligare optimering for att anvianda
marken mer effektivt, till exempel genom att placera fler funktioner under marken.
Samradsunderlaget anses vara bristfalligt nar det géller placeringen och utformningen av depéan
och spéren, och det beh6vs mer information for att kunna ta stallning till forslagen.

Kontoren anser att de tillfalliga arbetsomradena kommer paverka omkringliggande verksamheter
under lang tid, varfor det ar viktigt att hansyn tas till de verksamheter som berors. Det handlar till
exempel om sirskild hansyn vid utformning, gestaltning och anvandning av tillfalliga ytor och
etableringsomraden, permanenta markanspréak, permanenta anldggningar, begrasning av buller,
hénsyn till natur- och kultur samt trad, tillganglighet och framkomlighet.

Vidare 6nskar kontoren en fortsatt dialog med Regionen for att sdkerstilla att arbetsomradena
nyttjas effektivt genom hela genomférandetiden. Det behovs en dialog om hur det tillfalliga
markanspraket kan minskas 6ver tid. Kontoren anser att Regionens olika faser i utbyggnadsskedet
ska kunna avlisas i jirnvagsplanens ytor for tillfalligt nyttjande. Det ar dven viktigt att ytorna
utformas sikert samt att in- och utfarter ar tydliga och trafiksékra.

Kontoren betonar att staden har begrinsad radighet 6ver marken dar depéan ska placeras, eftersom
det finns bade tomtritter och befintliga byggnader pa platsen. Om depéan placeras pa mark som
kraver intrang eller expropriering av befintliga tomtratter kommer staden inte kunna finansiera
det. Staden och Regionen maéste fortsitta dialogen om depans utformning for att sdkerstélla att
den inte hindrar den planerade stadsutvecklingen i omradet. Det dr viktigt att ta hansyn till mdjlig
forlangning av Miassvagen, framtida utveckling av verksamhetsomradet, tillganglighet till
Hagsétraskogens naturreservat och utveckling av ny infrastruktur i omradet. Kontoren forvantar
sig att eventuella justeringar av befintliga funktioner finansieras av Regionen, till exempel en flytt
av Varuvagen.
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Den prelimindra miljokonsekvensbeskrivningen beskriver endast paverkan och inte effekter och
konsekvenser av depan for naturmiljon. For att kunna identifiera behovet av kompensation och
lampliga platser behover de samlade effekterna langs hela anldggningen beskrivas. Det ar ocksa
viktigt att begransa buller fran depan till naturreservatet. Alternativa platser for vandspar har inte
tillrackligt utretts for att kunna ta stallning till nagot av de redovisade alternativen. Kontoren vill
uppmairksamma pé de negativa konsekvenser som ett 6ppet schakt for vindspar riskerar at fa for
naturreservatets ekologiska viarden och tillgangligheten till reservatet. Ett 6ppet schakt skadar
landskapsbilden och forsvarar tillgingligheten till naturreservatet samtidigt som buller sprids
lattare, menar kontoren.

Kontoren noterar att gransen mellan jairnvagsplanen for tunnelbanelinjen och jarnvagsplanen for
depan har flyttats sedan tidigare samrad. De anser att en rimlig gransdragning mellan de olika
planerna ir vid arbetstunnelns bérjan vid Alvsjo grusplan.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Aspekterna som namns gillande
ytorna for permanent och tillfalligt markansprak har varit viktiga forutsattningar i
planeringen av dessa.

Hantering av storningar under byggskedet kommer att regleras och hanteras inom
kommande miljépréovning for projektet. Hansyn till natur- och kulturmilj6é samt trad
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for jairnviagsplanen och kommer att fortsatt
hanteras tillsammans med Stockholms stad i kommande skede i projektet.
Tillginglighet och framkomlighet kommer att fortsatta hanteras i samrad med
Stockholms stad.

Region Stockholm tog efter samradet fram ett nytt forslag pa vindspar som
redovisades i ett riktat samrad under perioden 2024-08-26 till 2024-09-23. Det nya
forslaget bygger pa en kortare berg- och betongtunnel med Varuviagen kvar i
befintligt 14ge. Det riktade samradet delgavs Stockholm stad, Lansstyrelsen,
Naturskyddsforeningen och beroérda dgare samt verksamheter pa Leverantoren 1 och
Varubilen 1. Samradssynpunkter fran det riktade samradet redovisas i en sarskild
samradsredogorelse.

Optimering av depan har skett vad giller antalet tdg som behovs for att trafikera
linjen dir antalet tdg som hanteras i depan justeras fran 10 till 7. Detta har medgett
en utformning dar merparten av alla funktioner som behovs till en depa kan
forlaggas till markytan, bortsett fran vandsparen, vilket ocksa ar bra av
arbetsmiljoskal.

Depans utformning har tagit hansyn till eventuell forlangning av Massvéagen.
Stockholm stad ska dven fa ta del av kommande gestaltningsprogram for depans
ovanmarksanliaggning infor granskningsskedet.

Diskussioner pagar om hur markatkomst for depéan ska losas. Ersiattningsfragor
kommer regleras i kommande genomférandeavtal mellan Stockholms stad och
Regionen.

Granssnittet mellan de olika jarnvagsplanerna for linjen respektive depan har valts
for att jirnviigsplanerna bor hinga ihop, det ska finnas en helhet. Aven om bada
jarnvagsplanerna for linje och depa faststills samtidigt bor respektive plan st pa
egna ben och ha sin funktion. Linjen behover kunna redovisa tillfalligt markansprak
pa de fastigheter som berors under byggtiden for linjen med TBM-genomforande
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och de fastigheter som berors ar da del av Leverantoren 1 och Norrmalm 5:1 samt
hela fastigheten Leverantoren 2. Depan kommer sedan att ta 6ver ovan berorda
fastigheter med permanent dganderitt alternativt servitutsratt.

3.2.2 Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantmaterimyndigheten har detaljsynpunkter angdende missvisande beskrivningar i
planbeskrivningen.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta och reviderar de aktuella
beskrivningarna.

3.3 Samrad med myndigheter

3.3.1 Trafikverket

Intranget som kravs for tunnelbanans depa pa Trafikverkets stickspar for underhall anser
Trafikverket inte ar acceptabelt. Trafikverket ar beroende av att kunna underhalla jirnvagen 6ver
tid och det ar en strategisk viktig fraga da utveckling av flera av Trafikverkets omraden

kommer att medfora behov av bade lastnings- och lossningsméjligheter i nara

anslutning till stambanan.

Trafikverket onskar att Regionen i det fortsatta arbetet ska beakta de strategiska
sparutredningarna for en eventuell regionaltigsstation vid Alvsjo. Utredningarna visar dven pa att
Nyniasbanans spargeometri paverkas.

Trafikverket foreslar att de gemensamt med Regionen ser 6ver alternativa utformningar som l6ser
de behov som Trafikverket har gillande underhéll samt de behov som Regionen har for depa for
tunnelbanevagnar.

Trafikverket belyser att det i plankartan for den planerade depan inte omnamns ngra eventuella
skyddsatgarder for exempelvis dagvatten. Detta behover enligt Trafikverket bevakas till nasta
skede sa att atgarder fran miljokonsekvensbedémningen tas i beaktning.

Kommentar: Region Stockholm och Trafikverket arbetar for tillfallet fram en ny
sticksparslosning som ska ersatta det gamla omrédets funktion. Byggnationen av
depan innebar dock att arbetsomraden runt sticksparet under delar av byggtiden
kommer vara begransade samt att sjilva sticksparet, under den korta period det
laggs om, inte kommer kunna nyttjas alls. Region Stockholm efterstravar att i
mojligaste man begransa konsekvenserna for Trafikverkets nyttjande av sticksparet.

Det nya depaforslaget innebar ingen paverkan eller intrdng pa de strategiska
sparutredningarna for en eventuell regionaltigsstation vid Alvsjo. Detta giller Aven
Nynésbanans spargeometri med hiansyn till ovanstdende. Daremot tar Region
Stockholm en medveten risk vad géller en eventuell framtida utbyggnad av vastra
stambanan. Regionen dr da medvetna om att detta kan komma att paverka
regionens depa- och sparanldggningar i omradet.

Region Stockholm ar inforstadd med att forséljningen av Trafikverkets mark maste
folja de processer som beskrivs i gdllande lagstiftning.
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I slutgiltig MKB (samt underlagsutredning PM skyfall) kommer befintlig situation
samt utbyggd depa att redovisas i karta och text. Bada scenarierna har utgatt ifran
100-ars regn med klimatfaktor 1,2 enligt forvaltningens kravstéllning. Trafikverkets
anldggningar bedoms inte paverkas av utbyggd depa enligt preliminira resultat fran
skyfallsanalysen. Regionen ska sékerstalla detta till granskningshandlingen.

En dagvattenutredning tas fram for depan. Denna ar underlag till bade jarnvagsplan
och detaljplan samt tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Skyddsatgiarder och
reglering av dagvatten kommer att redovisas till granskningshandlingen.

3.3.2 Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF menar att omradet runt depan forvintas paverkas av 6versvimningar enligt
skyfallskarteringen som depans MKB beskriver. SSBF vill belysa vikten av att framkomlighet for
raddningstjanst och andra blaljusmyndigheters fordon séakerstills vid lokalisering av depan. SSBF
foresprakar generellt sé fa delar under mark som mojligt. Vid val av lokalisering &r det dven av vikt
att beakta placering och utfloden for brandgasventilation, placering och volym av tekniska system,
mojlighet till raddningsinsats och risker som kan bli aktuella under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm har ett I6pande samrad och avser fortsatt ha det
med riaddningstjansten genom hela projektet for att tillsammans med
raddningstjansten finna 16sningar som bidrar till en effektiv raddningsinsats givet
radande forutsattningar.

Regionen kommer fortsatt att planera hur byggtiden ska kunna genomféras och
sakerstalla att géillande sidkerhetsregler foljs. Regionen avser att fortsitta anvanda
samma system for insatsplanering som har anviants for 6vriga utbyggnadsdelar.

Skyfallskarteringar har genomforts for nuvarande forhéllanden och kommer dven
redovisas for utbyggda alternativet i slutliga MKB:n. Karteringarna visar att
tillfartsvagar till omradet kommer att vara tillgangliga dven vid 6versvamningar.
Regionen noterar raddningstjanstens 6vriga synpunkter pa depéns utformning och
kommer fortsatt samréda med raddningstjansten om utformningen.

3.4 Foretag, organisationer och féreningar

3.4.1 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

SVOA anser att Regionen ska planera for att avleda kvavefattigt vatten till recipient i majligaste
man. Detta géller dock inte processvatten fran till exempel tvitt. SVOA understryker vikten av att
minimera utslipp av féroreningar till Ostra Milarens Vattenskyddsomrade i samband med
byggnation och drift av depan.

SVOA informerar ocksi om att de har befintliga VA-anliiggningar i omradet kring depan i Alvsjo
och att avtal om gemensam skyddszon krivs vid korsning mellan Regionens och SVOA:s tunnel.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet
avseende grundvattenpaverkan och geotekniska risker. Region Stockholm avser att
samordna kontrollprogram for grundvatten med SVOA. Korsningar och
beroringspunkter med befintliga ledningar och anldggningar samt fragor kring
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anslutning till Va-nédtet kommer att hanteras i dialog med SVOA i
samordningsgruppen mellan Region Stockholm och SVOA.

3.4.2 Linde Sverige AB

Linde menar att enligt samradsmaterialet for tunnelbaneprojektet framgéar laget for Nederlaget 2,
dir en depé planeras. Enligt nuvarande plan tolkar Linde det som att depén skulle ta cirka 550
kvadratmeter mark i anspréak fran Nederlaget 2, och ytterligare 550 kvadratmeter under
byggnadstiden.

Inom Nederlaget 2 finns det olika verksamheter, inklusive férséljning av gas, forrad, verkstad,
service, fordonstankning och laboratorier. Dessa verksamheter bedrivs av bade Linde och andra
externa aktorer.

For niarvarande paverkas inga av de befintliga verksamheterna inom Nederlaget 2 direkt av
markanspréket for den planerade depan. Men fastigheten betraktas av Linde som vardefull med
tanke pa mojlig framtida exploatering for bostader eller handel.

Mot denna bakgrund anser Linde att Region Stockholm bér underséka mojligheten att placera
depan pa andra platser enligt miljobalken. Om det inte finns nagra alternativa platser bér man
utreda hur depén kan utformas for att minimera eventuella intréng pa Nederlaget 2.

Linde onskar ta del av ett forslag om hur dessa utredningar ska genomféras.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Region Stockholm
kommer se 6ver depén i syfte att minska intranget pa Lindes verksamhet. Om
forslaget revideras vasentligt kommer Regionen samréda detta med Linde.

3.4.3 Ikano Bostad

Tkano Bostad ndmner ett par fastigheter som eventuellt kan beroras av projektet. Hur en dndring
av grundvattennivan kan paverka fastigheterna med tillbehor, byggnader, markytor, ledningar
etcetera, vet Ikano Bostad inte i dagslaget utan detta behover utredas noggrant bade innan och
efter att arbeten utforts.

Ikano Bostad forutsitter att Regionen bekostar all n6dvandig utredning samt att Regionen ersétter
Ikano Bostad for eventuella skador som en dndring av grundvattennivin kan komma att orsaka
bolaget.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. For mer information
gillande grundvatten och kontroll och atgirder se miljoprévningens
Miljokonsekvensbeskrivning kapitel 6.

3.4.4 Bevego

Bevego ar en grossist inom byggindustrin som fokuserar pa plat, ventilation och teknisk isolering.
En av Bevegos storsta enheter #r beléigen pa fastigheten Varubilen 1i Alvsjo industriomrade.
Bevego har investerat i lokalerna genom att ta 6ver och renovera ytterligare byggnader for
produktion och lager in fastigheten. Bevego avser att effektivisera lagret i Alvsjo samt att hantera
och lagerldgga storre volymer av produkter hér. Detta innebar 6kad aktivitet pa anldggningen,
bade inomhus och utomhus.

Bevego menar att det permanenta markanspraket som framgar av samradshandlingen kommer
paverka Bevegos mojlighet att anvinda Konsumentvigen for transporter. Detta eftersom infarten
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till Bevegos lager behover flyttas till en smal passage, vilket inte kommer fungera vare sig logistiskt
eller sdkerhetsmassigt med tanke pa den mangd och typ av trafik som passerar in och ut fran
Bevego. Dessutom kommer Bevego att forlora sitt utelager, vilket d&ven det ar av stor betydelse for
deras verksamhet. Aven det tillfilliga markanspraket medfor stora konsekvenser. Hela utearealen
soder om byggnaden tas i ansprak tillfalligt och all trafik till och fran Bevegos anldggning kommer
att blockeras.

Bevego anser att markanspraken innebar att de skulle bli tvungna att avbryta verksamheten och
forsoka hitta ny plats att etablera sig pa. Hela bolaget skulle paverkas eftersom enheten i Alvsjo
fungerar som en central hubb for hela Storstockholm.

Bevego forslar att trafiken i stéllet leds Osterifran eller soderifran till befintliga depan. En saidan
16sning skulle gora att Bevegos infart bibehélls och att verksamheten kan fortsitta i princip
opaverkad.

Kommentar: Bevegos synpunkter ar vardefullt underlag for Region Stockholm
som kommer se 6ver forslaget i syfte att minska intranget pa Bevegos verksamhet.
Om forslaget revideras visentligt kommer Regionen samrada detta med Bevego.

3.4.5 Sagax

Sagax meddelar att ny tunnelbanedepa medfor paverkan pa fastigheterna Stockholm Varubilen 1
och Stockholm Leverantoren 1. Det framgar att det ar svart att bedoma exakt hur fastigheterna
kommer att paverkas baserat pa samradshandlingen, och Sagax énskar att en mer detaljerad
beskrivning av effekterna presenteras i den kommande granskningshandlingen. Sagax framhéver
vikten av att undvika areella intrang pa fastigheterna och anser att de nuvarande hyresgasternas
verksamheter kommer att paverkas om detta intrang sker. Sagax menar att 4ven om inget
ytmaissigt intrang sker kan fastigheterna fortfarande paverkas och det kan leda till en
ersattningssituation. Sagax forvintar sig att de berorda hyresgéisterna har fatt mojlighet att
uttrycka sina asikter om samradshandlingen och att deras intressen har beaktats.

Kommentar: Planforslaget i ssmradshandlingen innebér att fastigheten
Leverantoren 1 behover tas i ansprak i sin helhet permanent. For Varubilen 1
innebar planforslaget att en del av fastigheten tas i ansprak permanent for
tunnelbanan och en annan del kommer tas i ansprak permanent for Varuvagens
omlaggning. Darutéver behdver del av Varubilen nyttjas tillfalligt for byggnationen
av tunnelbanan.

Region Stockholm noterar synpunkterna avseende planforslagets konsekvenser for
péagaende verksamhet. Region Stockholm kommer se 6ver forslaget i syfte att
minska intranget pa verksamheten. Om forslaget revideras vasentligt kommer
Region Stockholm presentera detta for verksamheten i riktat samrad.

Nar jarnvagsplanen vinner laga kraft uppstér dels en inlésenritt, dels en
inlésenskyldighet for Regionen avseende utrymmen som framgér av plankarta, 4
kap 1 och 2 §§ lag om byggande av jirnvag. Innan jairnvagsplanen vunnit laga kraft
har Region Stockholm varken skyldigheter eller rattigheter avseende den positiva
eller negativa paverkan planen mé ha for berorda fastigheters virde.

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att Region Stockholm far ratt
att anvinda de utrymmen som i plankartorna redovisas for permanenta behov.
Innan tilltrade far ske maste en rittighet i ndgon form upplatas. Ratt att tilltrada
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utrymmena kan Region Stockholm erhélla genom en civilrittslig 6verenskommelse
med berord fastighetsdgare och eventuella berérda rattighetshavare, men det kan
ocksa ske tvangsvis. Se 3 kap 3§ lag om byggande av jarnvag.

Region Stockholm har for avsikt att innan lantméteriférrattningarna eller
domstolsprocess om mdjligt traffa 6verenskommelser med fastighetsigare och
rattighetshavare som berérs av nya anldggningar ovan mark eller for de
markansprak under mark som ar sarskilt komplexa.

3.5 Samrad med allmanhet och de som kan bli
sarskilt berdrda

En synpunktslamnare menar att da etableringsytan for tunnelborren flyttats fran grusplanen pa
grund av klagomal fran Alvsjo AIK s& har man dirmed flyttat bullerstérningarna séderut till den
kommande tunnelmynningen och narliggande fastigheter. Detta kommer under en léng tid
medfora kraftigt hojda bullernivéer for de boende i fastigheterna narmast tunnelmynningen och
den nya depéan. Det befintliga bullerplanket mot jairnvigen dr sedan lange uttjant och liknar pa
vissa stillen ett glest staket. Da byggtiden for depan berdknas till 4 till 5 ar maste
bullerstorningarna under denna tid reduceras med bullerddampande atgirder, till exempel
bullerplank i nira anslutning till tunnelmynningen och depan.

Det har inkommit en synpunkt om att depan foreslas placeras under Liljeholmsbron eller annan
plats langs Sodertaljevagen.

En synpunktsldmnare har &sikter om placeringen av depén, och foreslar att jirnviagen genom
Alvsjo bor ha byggts i tunnel under Alvsjoskogen for att bevara skogen och undvika att naturen
forstors.

Det har inkommit synpunkter fran fastighetsdgare som anser att underlaget till depan ar
otillfredsstéllande och tar inte hansyn till ndrboende. Konsekvensanalyser saknas for de boende
nira depan. Bullernivan ar redan hog och det finns oro for att omrédet blir obeboeligt.
Fastighetsdgarna onskar konsekvensanalyser for bullerstorningar. Grundvattenférhallandena vid
de berorda fastigheterna kan dndras vilket kan péaverka installerade bergvarmeanlaggningar
negativt, samt paverka en gammal branddamm déar det idag lever groddjur och insekter. Trots att
det finns en jirnviag mellan depan och bostaderna kan det bli storningar fran tunnelbanedepan pa
grund av bullrets karaktdr samt tidpunkt pa dygnet. Fastighetsiagarna undrar hur de ska bli
kompenserade samt lyfter frdgan om expropriering.

Utover bullerfragan lyfter narboende fragor kring elektromagnetisk stralning, radon och risk for
fororening av dricksvatten. De efterfragar en revidering av forslaget och en konsekvensanalys,
samt att depan byggs pa en annan plats. Invinarna uttrycker dven bekymmer 6ver den planerade
depin som de anser ir stor och opassande fér omradet.

Kommentar: Regionen har upprittat en handlingsplan och atgirder utfors i olika
steg enligt en dtgirdstrappa: Innan byggstart ser Regionen 6ver om alternativa
byggmetoder kan anvindas, eller om bullerskyddsétgiarder kan utféras dar Regionen
arbetar. Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utféras, var de ska ske
samt hur linge de berdknas péaga i syfte att ge dessa mdjlighet att anpassa sig. Dialog
med Alvsjo AIK pagar och kommer péga vid behov under byggtiden. Villkor for
buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i

87



miljoprovningen. Att bade vuxna, barn och unga kan rora sig sikert i narheten av
Regionens byggarbetsplatser ar en viktig fraga, och det ar inte ovanligt att
byggarbetsplatser ligger nira gang- och cykelvigar, skolor eller tatbebyggda
omraden. Det finns flera atgarder att jobba med for att gora miljon séker. Eventuella
atgiarder kommer att utredas langre fram innan byggstart.

Enligt Stockholms stads bullerkarta har bostdderna i omréadet viaster om Vastra
stambanan narmast jirnviagen redan idag hoga bullernivaer (6ver 60 dBA i
ekvivalenta ljudnivder och 6ver 85 dBA i maximala ljudnivéer). Regionens
bullerutredning visar att arbetet med gula linjens depa kommer generera buller som
ligger under befintliga bullernivaer. Troligtvis kommer det darfor fortfarande vara
den befintliga infrastrukturen som dominerar ljudbilden i detta omrade.

Bullerskdrmen dgs och underhalls av Trafikverket. De har funktionskrav pa sina
skarmar som 6verskrider den effekt som ges i berdakningen, vilket gor att vi kan
rakna med att skdrmarna ar téta. I berdakningsmodellen som ligger till grund for
Regionens bullerutredning, berdknas skdarmar alltid som tita utan hansyn till
befintligt skick. Inlosen av fastigheter i narheten av infrastrukturanlaggning ar inte
aktuellt i nulaget. Vil i drift ska depaverksamheten folja Naturvardsverkets riktlinjer
for buller. Om dessa inte f6ljs, kommer atgarder att vidtas for att dampa bullret.

Gallande alternativa lokaliseringar samt fragan om kulturmiljo hanvisar Region
Stockholm till Lokaliseringsutredning Dep4, Tunnelbana till Alvsj6 utgiven
december 2023.

Fragan gillande radon under byggtiden hanteras i bygglovsskedet som en
arbetsmiljofraga. I kommande miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovning har
miljoaspekten radon avgriansats bort da forekomst av och risken for spridning av
radon ar forsumbar kopplat till forvantade grundvattennivasankningar.

Den planerade depan med teknikbyggnader bedéms inte ge upphov till nagra
elektromagnetiska falt som innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller
for allménheten i omradet. Detta pa grund av att det avstdnd som byggnaden
foreslds vara beldagen pa i forhéllande till omkringliggande bebyggelse eller platser
for stadigvarande vistelse. En bidragande faktor till den begriansade utbredningen av
magnetfilt ar ocksa att teknikbyggnaden projekteras och byggs enligt
“forsiktighetsprincipen”. Detta innebéar att anlaggningen konstrueras sa att bland
annat kablar forlaggs pa sddant sitt att magnetfilten minimeras och att
komponenter placeras i narhet av varandra. Magnetfilten avtar vid cirka 20 meters
avstand fran en teknikbyggnad.

I samband med byggnationen och dven under drifttiden kan det lokalt forekomma
avsinkning av grundvattnet som kan paverka effekten i narliggande
bergviarmebrunnar. I praktiken ar det séllsynt att grundvattensiankningarna leder till
negativ paverkan, men skulle det vara fallet finns det atgiarder att vidta som till
exempel att fylla borrhélet med bentonit-lera.

Region Stockholm kommer kontrollera grundvattennivderna lopande under
byggtiden. Vid behov genomfors skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration for att
minska risken for skadliga grundvattensankningar och péverkan pa kinsliga
byggnader, anliggningar och naturmiljé. Dammen som nimns ovan bedoms inte
vara grundvattenberoende och bedoms darfor inte paverkas. Region Stockholms
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ansvar och dtaganden gillande paverkan pa grundvattnet regleras i kommande
miljodom. Mer information om detta finns i avsnitt 6.3 i den preliminira
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.
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Region Stockholm

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé ar ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad
och Region Stockholm. Region Stockholm har i
uppdrag att planera och bygga den nya
tunnelbanelinjen.

Samradet omfattar jarnvagsplan, miljoprévning och

detaljplan. Syftet ar att hamta in synpunkter om
utformning och lokalisering av den nya
tunnelbanelinjens anlaggning och depa. Syftet ar
ocksa att samrada om den miljopaverkan
uppkommer bade under byggtiden och nar
tunnelbanan ar klar.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm
Telefon: 08-123 100 00
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