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1 Inledning

Detta dokument ar en social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som utgér
ett underlag till jarnvagsplanen fér den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och
Alvsjd. Analysen synliggdr de lokala sociala férutsattningarna som rader och som
projektet paverkar. Den beskriver ocksd konsekvenser som projektet kan medfora.

1.1 Bakgrund

Under Sverigeforhandlingen 2017 beslutades att Stockholms tunnelbana ska byggas ut med en ny
linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Under &ren 2020-2022 pégick ett omfattande
utredningsarbete av majliga strackningar och stationer, vilket resulterade i ett beslut om sex
stationsléigen vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Arbetet
fran lokaliseringsutredningen har tagits vidare genom arbetet med jarnvagsplan och
systemhandling. For att sdkerstilla tillgdngen till den mark som behovs for att anlidgga
tunnelbanan tillimpas lagen om byggande av jarnvag (1995:1649). Lagen reglerar processen for att
ta fram en jarnvagsplan. Den sociala konsekvensanalysen ar ett underlag till jairnvagsplanen.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att benamnas Gul linje. Den byggs som en separat anlaggning,
anpassad for sjalvkorande tag och med kortare plattformar dn pa befintliga linjer i Stockholm. Gul
linje far djupa stationer med hogkapacitetshissar, utom pé station Fridhemsplan dir rulltrappor
anvands. Linjen och dess stationer visas i kapitel 3 Planerad utbyggnad av tunnelbanan, se Figur 3.

1.2 Syfte och definition av social
konsekvensanalys

En social konsekvensanalys ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte
har varit att inverka pé tunnelbaneanlaggningens utformning si att negativa sociala konsekvenser
begrinsas och positiva forstarks. Dokumentet syftar till att beskriva hur arbetsprocessen har gatt
till, vilka sociala konsekvenser utbyggnaden kan fa och vilka atgirder som kan minska negativa
konsekvenser. En social konsekvensanalys ska vara ett underlag nir tunnelbanan utformas, med
fokus pa det som jarnvagsplanen reglerar, det vill sdga anlaggningens overgripande utformning
och funktioner samt arbetsomradens och arbetsvigars lokalisering. Den ska ocksé ge allménheten
forstaelse for de konsekvenser som projektet kan medfora. Kunskap har samlats in via dialog och
riktad kommunikation om de lokala forhallanden som finns kring de platser dar byggarbete ska
bedrivas. Detta bidrar till mojlighet att vidta atgarder och informera under byggtiden.

Fullstindiga andamal och projektmal for arbetet med den nya tunnelbanelinjen redovisas i
Planbeskrivning Jarnvéagsplan. Sociala varden kopplas till féljande projektmal:

» Attraktiva och funktionella stationer

«  Oka jamlikheten mellan minniskor och omraden

o Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

» Begriansad omgivningspaverkan

» God tillgdnglighet mellan stationer och méalpunkter
o Forbattrad tillganglighet

« Okaresandet i kollektivtrafiksystemet

o God tillgdnglighet mellan stationer och bostdder



1.3 Avgransning

1.3.1 Avgransning i tid och rum
Tre tidsperspektiv beaktas i konsekvensanalysen.

Nuléiget avser radande forhallanden vid tiden for dokumentets publicering. Vad géller statistiskt
underlag for beskrivning av nulaget avser det den senast tillgingliga statistiken vid tillfallet for
analysen, i de flesta fall ar 2020 eller ar 2021. I nuldgesanalys ingar inventering av befintliga
sociala malpunkter, platser och funktioner som kan paverkas av projektet, liksom en analys av
befolkningens sammanséttning i naromradet. Dessa forhallanden ar dock foranderliga och
utvecklas under projektets gang.

Byggtiden definieras av Region Stockholm som "fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anlaggningen." Bygg- och anliaggningsarbeten beridknas starta ar 2025,
forutsatt att alla nodvandiga tillstand &r klara, och paga i cirka nio ar. Konsekvensbedomningen
for byggtiden utgar fran de etableringsomraden och transportvigar som tas i ansprak av
projektet. Viktiga fragor ar hur och var exempelvis byggtransporter, byggplank och omledningar
av gang- och cykelvigar lokaliseras och utformas for att minimera omgivningspaverkan.

Driftskede riknas fran det att tunnelbanan &r trafikerad. Analysen omfattar permanenta
forandringar i anslutning till stationsentréerna, tunnelbanans resenirer och 6vriga anviandare av
ytor som regleras i jarnviagsplanen, det vill sdga stationsentréer, teknikbyggnader,
utrymningsvagar samt utformning av stationsanldggningen.

Den geografiska avgransningen ar inte given utan bestams av vilken fraga som avses analyseras
eller belysas:

o For transportviagar hanteras endast den del som ligger i omedelbar anslutning till
etableringsytan, och ut till ndrmsta storre transportled.

o Omfattningen av tunnelbanans paverkansomrade varierar mellan bygg- och driftskede.
Under byggtiden omfattas framst boende och verksamheter i omedelbar narhet till
byggomraden. Under driftskedet kan resenirer inom ett storre omrade nyttja tunnelbanans
funktion.

1.3.2 Avgransning i sak

Den sociala konsekvensanalysen har fokus pa det som jarnvagsplanen reglerar, det vill sdga
overgripande utformning och funktioner for den fardiga anldggningen samt etableringsomradens
lokalisering under byggtiden (se dven kapitel 1.2 Syfte och definition av social konsekvensanalys).

De sociala konsekvenserna av en fardig anlaggning ar dven beroende av den forvintade
omkringliggande stadsutvecklingen, som drivs av Stockholms stad. Utveckling av nya bostader,
strak och méalpunkter ger 6kade forutsattningar for trygga och befolkade stationsmiljoer. Detta
ligger dock inte inom Region Stockholms mandat att styra, vilket innebar att konsekvensanalysen
endast beror detta som en kontext samt i viss mén som medskick till andra aktorer.



1.3.3 Avgransningar mot andra dokument
I den sociala konsekvensanalysen berors fragor som till viss del 6verlappar med innehall i andra
dokument tillhorande jarnvagsplanen:

» Se Planbeskrivning Jarnvagsplan for detaljerade beskrivningar av anldggningens fysiska och
tekniska forutsattningar, anlaggningens lokalisering och utformning, byggmetod samt
markansprak.

« Se Miljokonsekvensbeskrivning Jarnvigsplan for beskrivning av buller, stomljud,
olycksrisker och luftféroreningar som har betydelse for manniskors hilsa kopplat till den
fardiga anldaggningen. I Miljokonsekvensbeskrivning Jarnviagsplan hanteras dven fragor om
stadsbild, rekreation och kulturmiljo.

» Se Miljokonsekvensbeskrivning Miljoprovning for aspekter som har betydelse for
manniskors hilsa under byggtiden, till exempel luftburet buller, stomljud och
luftfororeningar. Villkor for att undvika negativ paverkan kommer att stéllas i miljodomen.
Denna sociala konsekvensanalys tar upp begreppet folkhilsa ur ett bredare socialt perspektiv
inklusive rekreationens betydelse for folkhélsan.

» Se Gestaltningsprogram Jarnvagsplan for rumsliga och gestaltningsmassiga fragor som har
betydelse for hur resenédren upplever orienterbarhet, estetik och trygghet i stationsmiljon.

Arbetsmiljofragor for de som bygger tunnelbanan, eller som arbetar i fardig anlaggning, regleras i
lagstiftning och behandlas 16pande under projekteringsarbetet.

1.3.4 Osakerhet

I bedomningsarbetet ligger en osidkerhet i kunskapen om den framtida samhéllsutvecklingen.
Osikerheten finns dels i kommande generationers uppfattning av attraktivitet och trygghet, dels i
den fysiska utvecklingen kring stationerna, dé flera av dessa ligger i omraden som star inf6r stora
stadsomvandlingar.

I bedomningen av stationen i driftskedet utgar den sociala konsekvensanalysen dels fran
detaljplaner som har varit pad samrad eller granskning, dels fran detaljplaner som vunnit laga kraft.
Detta paverkar bedémningarna for Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo da det
planeras for ny bebyggelse i narheten av tunnelbanans stationer. Vid Fridhemsplan forvantas inte
lika omfattande férandringar avseende stadsutveckling. I bedomning av driftskedet forutsitts
stadsdelarna vara utbyggda. I viss mén beaktas ett ldge dar tunnelbanan ar utbyggd men dar
stadsutvecklingen dr6jer. Detta namns da specifikt i konsekvensbedémningen.

1.3.5 Tidigare utredningar och beslut

Denna rapport tar vid efter Social konsekvensanalys for lokaliseringsutredning (Region
Stockholm, 2021b) dér en vistlig och en 0stlig korridor for sparstrackning jamfordes och
konsekvensbedomdes. Lokaliseringsutredningen resulterade senare i beslutet att vilja den vastliga
korridoren.

Den sociala konsekvensanalysen bedomde da att den bortvalda 6stliga korridoren hade nagot
bittre forutsattningar att bidra till en socialt sammanhaéllen stad och tillgdnglighet till sociala
malpunkter, bland annat for att den passerade S6dersjukhuset. Samtidigt konstaterades att dven
den valda vistliga linjen har god potential for att stirka social hallbarhet, sarskilt med tanke pa
méojligheterna till stadslivsutveckling runt Liljeholmen och Arstaberg, vilket bor tas tillvara. I
rapporten foreslogs fordjupade lokala analyser per stationsldge, vilka nu har genomforts och
redovisas senare i denna rapport utifran nuldge och konsekvensbedéomning av tunnelbanans bygg-
respektive driftskede.



1.4 Metodik och bedémningsgrunder

Den sociala konsekvensanalysen baseras pa ett flertal underlag som kompletterar varandra, se
1.4.1. Data har inhdmtats och uppdaterats 16pande under projektets gang, utifran féljande steg:

o Kunskapsinhdmtning och nuldgesanalys.
« Analys av projektets paverkan pd naromrédet och méanniskor (se 1.5 Indikatorgrupper).
o Bedomning av konsekvenser och forslag till atgarder.

I detta dokument har barnkonsekvensanalysen arbetats in i den sociala konsekvensanalysen,
eftersom konsekvenserna for barn ofta sammanfaller med behov och konsekvenser hos andra
aldersgrupper. For att tydligt lyfta fram aspekter som beror barn och unga, finns genomgaende
avsnitt och formuleringar med sarskilt fokus pa denna &ldersgrupp.

1.4.1 Underlag

Analyserna baseras pa foljande underlag:

« Dokumentation fréan ett flertal platsbesok ar 2022 - 2024 i stationsnira omraden.

» Kartor med sociala malpunkter samt malpunkter for barn och unga.

o Befolkningsstatistik och socioekonomiska faktorer pé lokal niva. Dataunderlag fran Region
Stockholm, for ar 2020 eller 2021 och Segregationsbarometern (Boverket, 2023) har anvints
for nuldgesanalysen.

» Resenirsfloden och trangsel, baserat pa prognoser och berakningar fran 6vriga utredningar
inom ramen for planeringen av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

o Dokumentation av uppsokande samrad genom dialog med lokala verksamheter och
invanargrupper ar 2022, 2023 och 2024, dialog med funktionshinderorganisationer ar 2023
samt skoldialoger ar 2022 och 2023.

o Samradsyttranden fran samrad om lokalisering av entréer ar 2022 och om arbetstunnlar och
etableringsytor ar 2023, samt fran tva samrad om hela anldggningen hosten 2023 och varen
2024.

» Jarnvagsplanens planbeskrivning som beskriver den anldggning som avses faststillas och
senare byggas.

» Gallande lagstiftning och krav for utbyggnad av ny tunnelbana.

o Dokumentation av 6vriga utredningar for jarnvagsplanen samt deltagande i dialogmoten
med Stockholms stad.

1.4.2 Definition av sociala varden i kollektivtrafikens miljoer
Social hallbarhet handlar pd makroniva om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhélle dir en
héllbar utveckling kommer alla grupper till del. For stads- och transportplanering innebéar det
bland annat att motverka segregation, utjamna skillnader i livsvillkor och att verka for ett samhalle
dar alla grupper kan vistas och rora sig pa jamlika villkor. Studier visar att 6kad rorlighet i staden
kan motverka segregationens negativa effekter. Kollektivirafik kan vara ett konkret verktyg for att
overbrygga bade fysiska och mentala barridrer mellan omraden, tillgangliggora malpunkter och
service for fler grupper och skapa majligheter for moten mellan invanare fran olika delar av
staden. Detta ar sarskilt betydelsefullt for att oka rorelsefrihet och tillganglighet hos grupper som
saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns gruppen barn, men ofta ocksa personer med olika
funktionsnedsittningar, samt invanare med ldga inkomster och invénare i socioekonomiskt
utsatta omraden och livssituationer. Kollektivtrafiken &r ocksa viktig for fossilfritt resande och den
nodviandiga omstallningen till ett hallbart samhille.



1.4.3 Aspekter

Bedomningen av sociala varden omfattar flera aspekter.

Trygghet och sidkerhet
Jamlikhet och jamstélldhet
Tillginglighet

Stadsliv

Haélsa och rekreation
Barnperspektiv

A

Aspekterna och de stodfragor som anvints som grund for bedomningar beskrivs narmare i den
analysram som finns i Bilaga 1 Analysram sociala virden. Nedan foljer en beskrivning och
definition av varje aspekt.

Trygghet och sdkerhet

Trygghet och sdkerhet, inklusive trafiksdkerhet, i kollektivirafikmiljoer har betydelse for
maéanniskors val av resvag och firdmedel. Stationsmiljoer i kollektivtrafiken dr exempel pa platser
som ofta upplevs som otrygga (Ceccato, 2021, om stationsmiljoer, brott och resenirers trygghet).
Upplevd trygghet ar individens uppfattning av en situation och varierar utifran kon, alder, social
tillhorighet och fysisk kapacitet. Sdkerhet, till skillnad fran trygghet, ar inte upplevd utan faktisk.
Bade trygghet och sikerhet paverkas av de publika miljoernas utformning. Darfor ar det dels
nodvindigt att trafiksituationen runt stationerna ar siker och att framkomligheten f6r oskyddade
trafikanter prioriteras, dels behover publika miljoer vara 6verblickbara och enkla att anvianda for
alla resendrsgrupper.

Jamlikhet och jamstalldhet

Jamlikhet och jamstalldhet ar en av grundpelarna i en socialt héllbar stadsutveckling, dar
kollektivtrafikutbyggnad ingar. Enligt propositionen ”Politik for gestaltad livsmilj6” som antogs av
regeringen 2018 ska arkitektur, form och design bidra till ett hédllbart, jaimlikt och mindre
segregerat samhélle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dir alla ges goda forutsattningar att
paverka utvecklingen av den gemensamma miljon (Regeringskansliet, 2017). Stockholm ar idag en
stad dar det finns stora skillnader i livsvillkor mellan bostadsomraden och grupper. For en jamlik
stad ar kollektivtrafiken och utbyggnaden av tunnelbanan en viktig pusselbit. Vil genomténkt,
tillgdnglig och ekonomiskt 6verkomlig kollektivtrafik bidrar till en sammanhallen stad med
likvardig tillgang till bostader, arbete, service och rekreation. Kollektivtrafiken knyter samman
staden och kan majliggora en 6kad social integration mellan omraden.

Jamstalldhet handlar, till skillnad fran jamlikhet, specifikt om likvardighet mellan konen. Studier
av resvanor visar att kvinnor som grupp reser kollektivt i hogre utstrackning dn vad man som
grupp gor. Kvinnor gor dessutom ofta lokala och korta resor. Kvinnor som grupp gynnas darfor av
utbyggd kollektivtrafik.

Tillgéanglighet

Region Stockholm ska bidra till 6kad inkludering i samhillet genom exempelvis tillganglighet till
tjanster och publika miljoer. Cirka trettio procent av Sveriges befolkning beriknas ha minst en
funktionsnedsittning, vilket gor behovet av 16sningar som passar s& ménga som mojligt stort
(Hallbarhetsstrategi 2022—2027, Region Stockholm). Tunnelbanan och dess stationsmiljoer ska
byggas och utformas med hansyn till behov hos resenirer med nedsatt rorelse-, syn och
horselférmaga samt resendrer med kognitiva eller psykiska funktionsnedsittningar. En tillgénglig
station innebdr att alla resenérer kan hitta till stationen, ha dtkomst och mojlighet att ta sig till
stationen och in i anldggningens olika delar, samt ha mgjlighet att nyttja alla funktioner inne pa
stationen. God tillganglighet innebar att lagkraven pa utformning ar vl integrerade i



utformningen inom- och utomhus. Det ger forutsattningar for alla grupper i samhillet att uppleva
tunnelbanan som trivsam, trygg, valskott, latt att hitta och anvianda alla tider pa dygnet och aret.
Genom att fran borjan 1ata gestaltningen utga fran de mest sarbara gruppernas behov okar
mojligheterna for alla invanare och besokare att ta sig till, trivas pa och anvianda platsen. Pa
samhaillsniva handlar tillginglighet om att manniskor har tillgang till och kan ta sig till exempelvis
utbildning, kultur och arbete, dér kollektivtrafik kan bidra genom mgjligheten att transportera sig.

Stadsliv

Utbyggnad av tunnelbanan forviantas bidra till utvecklingen av moétesplatser och utbyggd service,
vilket skapar incitament for boende och resenirer att vistas i de offentliga rummen. Detta bidrar i
sin tur till att befolka ett omrade, vilket upplevs som trygghetsskapande och attraktivt. Genom
tunnelbanans roll i stadsutvecklingen finns méjlighet att forstarka befintliga sociala virden eller
tillskapa nya i form av motesplatser.

Halsa och rekreation

Naturomraden och gronska, dven i dess minsta omfattning, har positiva effekter pa flera
hélsomarkérer sdsom siankt blodtryck och hjartfrekvens med okat vilbefinnande som f6ljd.
Tillgang till ytor for lek, idrott och rekreation har betydelse for bade barns och vuxnas mgjlighet
till aktivitet och rorelse. Tillgang till gdng- och cykelviagar majliggor okad fysisk rorelse i vardagen,
vilket ar halsoframjande for befolkningen.

Barnperspektiv

Barnkonventionen ar svensk lag och stéller krav pa att beslutsfattare ska ta hansyn till barnets
bista i alla beslut som ror barn upp till 18 ar. Barn ska ocksa involveras i beslut som paverkar dem,
samt ges mojlighet att uttrycka sin asikt och paverka utifrén sin forméga. Barn representeras inte i
allméinna val eftersom de saknar rostratt och behover darfor involveras pa andra sétt, exempelvis
genom dialoger. I dialogerna ska barn och unga dven informeras om att deras fragor och tankar
dokumenteras. I en barnkonsekvensanalys ska paverkan pa barn beskrivas. Om barnets bésta inte
kan tillgodoses, ska mojliga skydds- och anpassningsétgéarder utredas och om méjligt
implementeras. I planeringen av den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé har
barn och unga varit en prioriterad mélgrupp att na i dialoger och uppsckande samrad.

1.5 Indikatorgrupper

Indikatorgrupp betyder i det hér fallet en sarskilt prioriterad grupp av resenérer eller medborgare
som kan paverkas av tunnelbanans anldggning och som bor bevakas sarskilt. Indikatorgrupperna
ar framtagna i tidigare tunnelbaneutbyggnader, baserat pa forskning och erfarenhet (Stockholms
l4ins landsting, 2017a och Stockholms lins landsting, 2017b). Aven i tidigare genomfrda sociala
konsekvensanalyser av tunnelbanans utbyggnad (exempelvis tunnelbana till Nacka och
Arenastaden) anvindes indikatorgrupper for att synliggora grupper som kan ha storre sarbarhet
eller sdrskilda behov i kollektivtrafiken. I planeringen av den nya tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo beddms att samma grupper och behov fortfarande 4r aktuella. I
konsekvensanalysen anviands indikatorgrupperna for att sikerstélla att alla prioriterade
resendrsgrupper beaktas. Risker och/eller nyttor for specifika grupper anges exempelvis i
rapportens atgirder. Att de nya stationerna ar sikra och upplevs som trygga for alla grupper, ar en
direkt stravan mot Region Stockholms mal.

Bedomningen i den sociala konsekvensanalysen avser méanniskor som dels anvander tunnelbanan
i drift, dels vistas i narheten av tunnelbanans arbeten.



Indikatorgrupperna redovisas nedan. Observera att dessa pa individniva kan 6verlappa varandra,
vilket stiller krav pa ett intersektionellt perspektiv. En intersektionell analys tar hansyn till att en
viss individ kan ha behov utifran flera kategorier samtidigt. En person kan exempelvis vara en
dldre kvinna som har en funktionsnedséattning eller vara ett barn som inte talar svenska.

o Barnupp till 13 ar.

e Barni3-17ér.

o Ungavuxna 18—25 r.

o Aldre +65 ar.

e Kvinnor.

o Personer med funktionsnedséttning.

o Personer med normavvikande beteende/uttryck.
« Personer som inte talar eller forstar svenska.

o Personer med stort bagage, barnvagn eller kassar.

\ B

| v AP :
18 Aluik & nin,
a udgiagaraa, alternativt tills

Figur 1. Resenarer i tunnelbanans sparrar vid Fridhemsplan.
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2 Kunskapsgrund sociala varden

Kunskapsgrunden fér denna rapport utgérs dels av lagstiftning, konventioner och
Region Stockholms styrdokument, dels av statistik, relevant forskning, platsanalys och
medborgardialog. En tvardisciplinar arbetsgrupp med kunskap inom samhallsanalys,
trafikplanering, stadsplanering och arkitektur star bakom rapportens analys och
atgarder.

2.1 Forutsattningar

Utvecklingen i Stockholmsregionen bygger pa den regionala utvecklingsplanen, som péaverkar
bade fysisk struktur och sociala fragor. Tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsjé
utgar fran de regionala mélen och foljer aven riktlinjer fran nationell och global lagstiftning,
inklusive Barnkonventionen. Region Stockholm, inklusive Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT), har specifika riktlinjer for social hallbarhet och tillganglighet, vilket ligger till grund for
saval sociala konsekvensanalyser som for tunnelbaneutbyggnaden. FUT héllbarhetssystem
identifierar viktiga sociala fragor och anvéander aven certifieringssystemet BREEAM Infrastructure
for att sakerstilla att de hallbarhetsaspekter som inte fangas upp av lagkrav inom de formella
processerna beaktas.

Vid utbyggnad av tunnelbanan ska géllande lagkrav pa tillgdnglighet f6ljas. Sverige ar sedan ar
2009 juridiskt bunden av FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning.
Konventionen syftar till att undanré6ja hinder f6r personer med funktionsnedsittning sa att dessa
personer inte berovas sina manskliga rattigheter. Krav finns i plan- och bygglagen, PBL, samt i
plan- och byggforordningen, PBF. Tillganglighetskraven i PBL och PBF fortydligas i
tillampningsforeskrifter, bland annat i Boverkets byggregler, BBR.

Vid utbyggnad av tunnelbanans utbyggnad ska barns basta beaktas, i enlighet med FN:s
barnkonvention. Barnkonventionen blev svensk lag 4r 2020 och handlar om att ta tillvara barns
och ungas rattigheter och intressen i samhillet, i alla fragor dar barns vardag paverkas.

Vid utbyggnad av tunnelbanan ska nationella riktlinjer for trafikséikerhet efterlevas. Ar 1997 tog
svenska riksdagen beslutet att Nollvisionen ska vara grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige.
Med Nollvisionens synsitt 4r omsorgen om méanniskors liv och hilsa ett absolut krav och behover
integreras i alla de processer som paverkar vagtransportsystemets trafiksikerhet, exempelvis vid
trafikomledningar och planering av byggtransporter.

2.2 Studier och underlag

Forutom lagstiftning, konventioner och riktlinjer har underlagen bestatt av demografisk statistik
frdn SCB, gemensam projektinformation i GIS-kartor, ortofoton 6ver kommande stationslédgen
frdn Lantmateriets hemsida samt utredningar och konsekvensanalyser som Region Stockholm och
Stockholms stad gjort inom ramen for antingen infrastrukturutveckling eller stadsutveckling i de
omraden som berors av tunnelbanans utbyggnad. Stationsanldggningens utformning har
analyserats utifrdn pagaende utredningar och systemhandlingar.

En tidigare studie genomfordes av Region Stockholm for att utreda forutsattningarna for de
djupgiende hogkapacitetshissar som planeras for utbyggd tunnelbana till Nacka och Soderort. I
studien tydliggors hur hissarna ska utformas for att bidra till tydlighet, trygghet och sidkerhet och
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leva upp till krav pa tillganglighet och utrymning. Erfarenheterna har dven anvints i planeringen
av tunnelbana frin Fridhemsplan till Alvsj6é och kunskapen har kommunicerats pa
nyatunnelbanan.se.

Aven i pagdende planerings- och byggprocesser for 6vriga tunnelbanelinjer har sociala
konsekvensanalyser, barnkonsekvensanalyser eller motsvarande genomforts. I de fall dessa
innehaller generella medskick som kan antas gilla for tunnelbanestationer i allménhet, sa har
slutsatser och atgirder tagits vidare dven i denna sociala konsekvensanalys.

Den sociala konsekvensanalysens bedomningar och atgirder lutar sig mot ett flertal svenska
forskningsrapporter och radgivande skrifter som ror sociala viarden i kollektivtrafik- och
stadsplanering. Samtliga kéllor finns angivna i den har rapportens referenslista, se kapitel 7
Kallor.

2.3 Process och samrad

2.3.1 Allmanna samrad

Den svenska planprocessen ar lagstyrd och har utformats med demokratiska intentioner. Fram till
granskning av faststilld jairnvagsplan genomfors olika samradsaktiviteter for att upplysa
allméanheten om det pagaende arbetet samt ta emot information och synpunkter pa planforslaget.

Vid flera samradstillfallen har planforslaget presenterats med markanspraken for sparlinje,
stationsanldggningar och teknikbyggnader. Invanare och verksamma i omradet har bjudits in till
dialog och lamnat sina synpunkter. Efter varje samrad har alla synpunkter sammanstallts med
svar och/eller kommentarer i en si kallad samradsredogorelse, som publicerats pa
nyatunnelbanan.se/alvsjo. Samradssynpunkter som inkommit till och med detta dokuments
publicering har ingatt som en del i den sociala konsekvensanalysens underlag.

2.3.2 Uppstkande samrad

Samrad ir en mojlighet for alla att delta, men det dr inte en garanti for att alla olika perspektiv
verkligen nés och representeras. Det bygger pa att alla berérda kanner till majligheten, har
engagemang och forutsittningar att delta. En del av processen for social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys har darfor varit att &ven genomfora riktade dialoger med invénare och
resendrsgrupper i sa kallade uppsokande samrad. Uppsokande samrad &r en form av
medborgardialog som syftar till att bredda engagemanget och fa inflytande fran de invanare som
spontant inte deltar i planeringsprocessens samrad. De uppsokande samréaden har riktat sig till
sarskilda grupper vid ett givet tillfalle f6r att &ven informera dessa personer, svara pa fragor och
lyssna in synpunkter. Inspel fran dialogerna anvands som analysunderlag i den sociala
konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen.

Dialoger med barn, boende, besokare och verksamma har genomforts pa nagra av de platser som
kan paverkas av byggtid eller nya bytespunkter. I dialogerna ingick dven flera besok pa skolor i
nirheten av kommande stationsligen, dar dialogen riktade sig till elever i olika arskurser. Dessa
beskrivs i avsnitt 2.3.3 Skoldialoger.
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Utover skoldialoger har foljande aktiviteter genomforts:

« Digitala intervjuer med trygghetssamordnare pi Stadsdelsférvaltningen Higersten - Alvsjo
samt arbetsgruppen for platssamverkan for trygghet i Alvsjo och Liljeholmen.

«  Besok pa Oppna forskolan Liljeholmen.

Besok p4 seniortriffen Ostberga.

« Besok pa Stockholms stads sommartorg i Liljeholmen och Alvsjo.

« Besok p& Ostberga Fritidsgard.

o Samtal med funktionshinderorganisationer.

« Dialog med Alvsjo AIK inklusive barn som trinar pa Alvsjo IP, fordldrar och trinare vid tva
tillfillen 2024. Deltagande vid eftermiddagstrianingar och dialogtilt pa Alvsjodagen 2024.

Samtalen har varit reflekterande dir deltagarna haft majlighet att stilla fragor och bland annat
berdtta om hur de ror sig i omradet samt egna erfarenheter av att anvianda kollektivtrafiken.

Figur 2. Bilder fran uppsdkande samrdd med barn som tranar fotboll pa Alvsjo IP.

2.3.3 Skoldialoger

Att involvera barn och unga i planeringens olika faser genom information, dialog och aterkoppling
ar viktigt for kdnslan av delaktighet och acceptans. Skoldialoger har genomforts med fokus pa
barns och ungas perspektiv. Tre av de fyra skolorna var med vid bada tillfallena och
uppskattningsvis hilften av deltagande elever var de samma vid bada tillfdllena i dessa tre skolor.
For de dldre eleverna demonstrerades dven hur allmdnheten kan lamna synpunkter via formularet
pa hemsidan nyatunnelbanan.se/alvsjo.

Skoldialoger 2022:
« Liljeholmen, Stockholms estetiska gymnasium, elevradet.
«  Sjoviksskolan i Arstaberg, elever fran &rskurs 9.
« Ostbergaskolan, elevradet arskurs 1—4.
. Internationella Engelska skolan i Alvsjo, elever fran arskurs 6.

Skoldialoger 2023:
«  Sjoviksskolan i Arstaberg, elever fran &rskurs 9.
« Ostbergaskolan, elevradet arskurs 1—4.
- Internationella Engelska skolan i Alvsjo, elevradet rskurs 4—9.
o Kungsholmens grundskola, elevradet arskurs 4—9.
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3 Planerad utbyggnad av
tunnelbanan

Planforslaget avser en utbyggnad av en ny tunnelbanelinje fran befintlig
tunnelbanestation vid Fridhemsplan till en ny station i anslutning till Alvsjé
pendeltdgsstation. Férslaget som nu redovisas avses att faststéllas och senare byggas.
Tunnelbanelinjen utformas med sex stationer i saval nya som befintliga stationslégen
och kommer f& fargen gul, se Figur 3. Den nya tunnelbanelinjen férvantas bidra med
att koppla samman stadsdelar i Séderort, med varandra och med innerstaden.
Restiden mellan andstationerna beraknas till cirka tio minuter.

3.1 Planerad utbyggnad av tunnelbanan

De nya stationerna planeras med en uppgang och en stationsentré i stadsdelen. Pa stationer dar
det redan finns tunnelbana anpassas anliaggningen efter forutsiattningarna i befintlig station.
Ovriga stationer placeras antingen integrerat i ett nytt kvarter eller i en fristdende ny byggnad.
Forslaget beskrivs i sin helhet i Planbeskrivning Jarnvéagsplan.

Vid Fridhemsplan byggs Gul linje under Bla och Gron linje, se Figur 12. De befintliga
stationsentréerna till Gron och Bla linje samnyttjas har med Gul linje. Det innebar att
utomhusmiljon kring de olika stationsentréerna inte forandras, men att nya passager och
plattformar byggs under jord och nés via entréerna vid Fridhemsgatan och Drottningholmsvigen.

Vid Liljeholmen lokaliseras den nya tunnelbanans entrébyggnad i anslutning till befintlig
stationsentré for Rod linje, intill Liljeholmstorgets galleria, se Figur 16. Genom den nya
stationsentréns utformning mot Trekantsparken kopplas den 6vre och den nedre nivan av
Liljeholmstorget samman.

Vid Arstaberg lokaliseras stationsentrén i anslutning till befintlig pendeltigsstation,
tvarbanehallplats och busstorg, se Figur 20. Stationsentrén foreslas ligga i bottenvaningen av en
ny byggnad som ska uppforas. Tviarbana, buss, pendeltag och tunnelbana lokaliseras dirmed
kring Svirdlangsplan och dess torg.

Arstafiltets nya tunnelbanestation integreras i ett nytt bostadskvarter, se Figur 25. Stationsentrén
foreslas ligga i den vistra delen av den s6dra fasaden i kvarteret Kultsjon. I det syd6stra hornet av
kvarteret planeras for ett stadsdelstorg med verksamheter och mitt emot det sydvastra hornet av
kvarteret ska en park med klimatreglerande funktioner anlaggas.

I Ostberga utvecklar Stockholms stad ett strik som kopplar samman Liseberg, Ostberga och
Arstafiltet lings med Ostbergabackarna och Ostbergaskolan. Den nya tunnelbanestationen
beniamns Ostbergahojden och foresls ligga i granslandet mellan Ostberga och Arstafiltet for att
stimulera liv och rérelse mellan stadsdelarna och i riktning mot Ostberga torg. Stationsentrén
placeras i ett nytt kvarter med bostader och verksamheter, se Figur 28.

Alvsjos tunnelbanestation foreslis placeras i en fristiende byggnad lings med Alvsjo Brovig,
mellan befintlig pendeltigsstation och Stockholmsmaissan, mitt emot Alvsjé Gard, se Figur 33.
Vegetationen kring Alvsjé Gard blir en del av den parkmiljé som omger stationsbyggnaden.
Stationsentrén Ar mot Alvsjo Brovig och mot Stockholmsmissan och tiankt framtida
stadsutveckling.
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Kollektivtrafiknod pa
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Liljeholmen /o SODERMALM
Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
bostadsomrade med
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varden samt central
handelsplats. Pdgéende
stadsutveckling.

Arstaberg
Kollektivtrafiknod och
verksamhetsomrade
som omvandlas till en
funktionsblandad
stadsdel med flerfa-
miljshus, parker och
promenadstrak.

Stort gréonomrade intill
Arsta partihallar och
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omvandlas till en ny
stadsdel med bostader,
handel, arbetsplatser
och en central park.

HAGERSTEN

SOLBERGA

Ostbergahéjden
Bostadsomrade med
flerfamiljshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet. Fortatning
sker runt det centrala
straket mot Liseberg
och Arstafaltet.
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Nationell och regional
malpunkt med trafikleder,
jarnvag och kollektiv-

trafik. Blandad bostads-
bebyggelse och framtida
utvecklingsomrade.

Figur 3. Bilden visar Gul linje och omrdden fér nya stationslagen.

3.2 Byggtiden

Byggtiden forvintas bli nio r och omfattar byggande av arbetstunnlar, spartunnlar samt
byggnation av stationer med uppgéngar, biljetthallar och stationsentréer. Figur 4 visar den nya
sparlinjen med de arbetstunnlar och arbetsytor som kriavs under byggtiden. Figur 5 visar byggets
olika faser. I fas 1 byggs arbetstunnlar, sdnkschakt och stationer frin markytan ner mot de
planerade stationerna, genom att borra och sprianga. Bergmassorna transporteras bort med lastbil
fran arbetsytorna vid stationerna (vid sinkschakt som arbetsmetod) eller fran arbetsytor vid
arbetstunnlarnas mynning (vid arbetstunnel som arbetsmetod). I fas 2 byggs spartunnlarna med
tunnelborrmaskin (TBM), som monteras vid Alvsjo. De bdda enkelspartunnlarna borras med
varsin tunnelborrmaskin och klés in med betong for att gora dem téta. Bergmassorna fran
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borrmaskinerna transporteras pa rullband och lastas om till lastbil vid arbetsytor utanfor
tunnlarna vid Alvsjo. Drygt &tta kilometer spartunnel ska borras fran Alvsj6 i den sédra sinden till
Fridhemsplan i norr. I fas 3 byggs plattformar, sparen laggs och hissarna installeras. Sist sker
provkorning med tag och alla tekniska system testas. En utforlig beskrivning av hur byggnationen
gar till finns i Miljokonsekvensbeskrivning Miljoprovning, i Kap 4.2.1 Byggmetoder i berg.
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Figur 4. Planerad linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé och de funktioner och ytor som krévs under byggtid.

FAS 1 FAS 2 FAS 3

Figur 5. Bilden beskriver byggskedets olika faser. I fas 1 byggs arbetstunnlar, sdnkschakt och stationer. I fas 2
borras spartunnlarna med tunnelborrmaskin. I fas 3 byggs spar och plattformar och de tekniska systemen
testas.
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4 Konsekvensanalys av
tunnelbanans anlaggning i
bygg- och driftskede

I det har kapitlet preciseras de sociala konsekvenserna av tunnelbanans utbyggnad.
Tunnelbanelinjens paverkan pa sociala vérden bedéms dels dvergripande for
byggtiden och dvergripande for driftskedet, dels per station vilket beskrivs i avsnitt
4.3-4.8. Aven 6vriga tekniska anldggningar bedéms kortfattat utifran sociala vérden i
bygg- och driftskede, i avsnitt 4.9 Tekniska anlaggningar ovan mark. Platsspecifika
sociala varden, situationen for barn och unga och resultat av dialoger ligger till grund
fér beddmningen. Sist i varje stycke sammanfattas specifika atgarder for vidare arbete
i en tabell, dér det ocksd ges hanvisning till de indikatorgrupper som framst berors av
atgarden.

4.1 Paverkan pa omgivningen under byggtiden

Etableringsomradena for saval arbetstunnlar som sankschakt ar ytkravande. Etableringsomradena
och transportviagarnas lokalisering har valts for att minimera storningar pa bostader och
verksamheter, men eftersom tunnelbanans stationer ar centralt placerade i staden innebar det
dock att byggarbetet behover ske i tatbebyggd stadsmiljo och nira bostédder.

Sankschakt anviinds som byggmetod vid Arstaféltet och Ostbergahdjden. Schaktet lokaliseras dér
stationernas hisschakt ska byggas, vilket innebér att inga extra tunnlar eller etableringsytor
utanfor stationsomradet behovs. Daremot upptar sankschaktet och tillhérande etableringsyta en
storre yta vid stationsldget jamfort med arbetstunnel som vald metod. Arbetstunnel anvinds som
metod i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsj6. D4 kriivs en mindre etableringsyta i
direkt anslutning till den kommande stationsentrén, samt ytterligare en etableringsyta vid
tunnelmynningen till en arbetstunnel for varje station.

Omgivningen kan komma att paverkas pa olika sétt under byggtiden. Nedan beskrivs de
storningar och risker som kan bli aktuella.

Tung trafik. Byggarbetet medfor tunga transporter till och fran de olika etableringsomradena.
Utformning av etableringsomraden och transportviagar gors med ambitionen att de ska vara
trafiksdkra och sa trygga som majligt och att moten mellan lastbilar och oskyddade trafikanter
om mgajligt undviks. Fotgiangare och cyklister som ror sig nira etableringsomradena kan marka
av en Okad lastbilstrafik under delar av byggtiden.

Trafikomledningar och byggplank. For att sakerstilla framkomlighet och trafiksdkerhet
under byggtiden kan trafikomledningar bli aktuellt, exempelvis vid Alvsjo IP dir gang- och
cykelbanan leds om f6r att undvika konflikter med byggtrafikens infart till etableringsomradet.
Avskarmningar, byggplank och temporara trafiklosningar finns for att 6ka sakerheten, men kan
innebdira att den upplevda tryggheten och vistelsekvaliteten minskar nira etableringsomradena.
Plank och avskdarmningar kan ge oonskade bieffekter som skuggor, minskad orienterbarhet, risk
for klotter och skadegorelse. Darfor behovs olika trygghetsatgarder under byggtiden.
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Buller. De tunga transporterna och lastning av bergmassor orsakar buller som kan upplevas
som storande av de som vistas i narheten. Spartunnlarna drivs med tunnelborrmaskin och med
den tekniken sker inga plotsliga ljud, som vid sprangningar. Stomljud kommer daremot
uppkomma langs hela striackan, men da endast under tiden tunnelborrmaskinen passerar forbi,
vilket kan handla om nagra veckor. Stomljud uppfattas enbart inomhus. For 6vriga delar av
anlaggningen, sdsom stationer, tvartunnlar och arbetstunnlar, anvands drivningsmetoden att
borra och sprianga. Denna metod generar bade stomljud och sprangljud. Ljud uppfattas olika av
olika individer och beror dels pa ljudnivan dels pa specifika situationer. Vad som uppfattas som
storande for en person kan vara tolerabelt for en annan, beroende pa exempelvis personliga
erfarenheter och omgivningens ljudniva. Bullerberdkningar for specifika omraden finns i
Miljokonsekvensbeskrivning Miljoprovning.

4.1.1 Barn under byggtiden

Som en del av utredningsarbetet i arbetet med jarnviagsplanen undersoktes vilken paverkan
byggskedet har pa barn och ungas vistelsemiljoer. Paverkan under byggtiden ar tillfallig, men den
beriknade byggtiden pa nio &r motsvarar en hel grundskoletid for ett barn i skoléalder. Byggskedet
stiller hoga krav pa att sdkerstilla kvalitativa, sdkra, tillgangliga och trygga temporara losningar
vad giller lekplatser, skolviagar och idrottsplatser som paverkas under byggtiden. Det 4r ménga
barn som idag bor, gar i skolan, idrottar eller leker i omedelbar nérhet till de planerade
byggarbetsplatserna och schakten vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Ostbergahtjden och
Alvsjo (se kartor for respektive station i kapitel 4.3 — 4.8).

Dar det blir aktuellt med omledning av trafik vid anlaggningsarbeten kréavs en sa kallad
Trafikanordningsplan (TA-plan) for att sikerstilla trygg och effektiv trafikhantering. TA-planen
tas fram av den som utfor arbetet men méaste godkannas av kommunen. Manga behov ska
tillgodoses, men vissa krav som tillgdnglighet och trafiksikerhet maste alltid uppfyllas. Vid
omledning av gang- och cykeltrafik till f6ljd av tunnelbanans etableringsomraden ar det lampligt
att hansyn tas till de begransningar och beteenden som kiannetecknar barn under 12 ar i trafiken.
Sa har beskriver Nationella trafiksiakerhetsforbundet barn i trafikmiljoer:

”Mdnga av barnens funktioner ar inte fardigutvecklade forrén i tondren.
Barnens begréadnsningar géller bland annat sddant som att identifiera
varifran ljud kommer, bedéma avstand och hastighet pa fordon, anvédnda
sitt perifera seende, skilja pd hoger och vénster, gora flera saker samtidigt,
och bedéma risker. Barn ar ocksa korta till viaxten och ser déarfor saker i sin
omgivning samre och syns samre for andra trafikanter.”

Barn ar ofta nyfikna och erfarenhet fran nagra av Region Stockholms tidigare byggprojekt visar att
barn kan soka sig till byggplatsers infarter och grindar for att titta pa fordon, vilket kan vara en
trafiksakerhetsrisk.

4.1.2 Paverkan pa 6vriga sarbara grupper

Utover barn, finns andra sarbara grupper som kan paverkas mer dn genomsnittsresendren under
byggtiden. Personer som ar dldre och personer med nedsatt rorelseforméga kan paverkas om
exempelvis byggplank avskdrmar ordinarie gangstrak och ger omvégar. For personer med nedsatt
syn, nedsatt horsel eller kognitiva funktionsnedsittningar kan det bli svérare att orientera sig vid
en byggarbetsplats, pa grund av frimmande ljud, tillfalliga vagar och plank eller skyltning som
avviker fran det invanda. Detta kan bli en sarskild risk vid de stationer som ar i bruk for 6vrig
kollektivtrafik under byggtiden, eller som ligger nira service och malpunkter som ska kunna nas
trots avskdrmningar och byggtrafik, vilket #r fallet i Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo. Aven om
lagstadgade krav pa tillgdnglighet alltid foljs for att undvika att fysiska hinder, héga kanter,

18



nivaskillnader, omvégar eller trangsel, sa kan tillfalliga gdng- och cykelvagar begrinsa de sarbara
grupperna i storre utstrackning.

4.1.3 Atgarder fér byggtiden

De sociala konsekvenserna under byggtiden handlar framf6r allt om att byggarbetet kan paverka
lokala sociala funktioner i staden och vardagen for de manniskor som bor, arbetar och ror sig niara
tunnelbanans arbeten. Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana har
erfarenhet och rutiner som kan bidra till att minska péverkan pa manniskor och socialt liv. Nedan
foljer atgarder for att minska negativ paverkan i det vidare arbetet under byggtiden. Dessa
atgarder kan tillampas 6ver hela linjens strackning och ar inte platsspecifikt anpassade. Region
Stockholm avser folja rutinerna for systematisk uppfoljning av dtgiarder. Detta innebar exempelvis
att genomfora avstamningar och dokumentation l16pande under hela byggtiden, da manga aktorer
ar involverade och forutsattningar kan férandras 6ver tid.

Tabell 1. Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for byggtiden.

Region Stockholm féljer krav p4 tillgénglighet vid
trafikomledningar. Detta kan fér g8ngvégar innebéra
exempelvis att niv8skillnader har godtagbara lutningar,
g8ngytor har tillrécklig fri bredd utan hinder och att
kantstenar fasas av. Information om tillfélliga féréndringar i
stationsmiljén kan om mdjligt ske med skyltar, samt med
visuellt stéd som pilar eller fotsteg p§ marken, samt med
tydlig fysisk utformning som signalerar var resendér eller
passerande f8r vistas.

Aldre +65 &r, Personer med
funktionsnedséttningar

Under byggtiden sker kontinuerlig uppféljning av passager och
trafikomledningar s8 att dessa &r trafiksékra, tillgéngliga och
trygga, med hénsyn till barn som vistas p8 egen hand i
trafiken, personer med funktionsnedséttningar och évriga
oskyddade trafikanter.

Barn, personer med
funktionsnedséttningar

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r, Unga vuxna 18-25 &r, &ldre
+65 8r, Kvinnor, Personer med

Vid behov kan Region Stockholm stélla sérskilda krav p
entreprenéren avseende trygghetsskapande 8tgérder vid
byggplatser och plank, utéver de krav som alltid stélls pd god
belysning, renh8lining och sékerhet. Klotter ska enligt rutin
tas bort inom ett avtalat tidsintervall.

funktionsnedséttningar,
Personer med normavvikande
beteende/uttryck
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Vid behov kan Region Stockholm stélla sérskilda krav p&
entreprendren att sékra siktlinjer och éverblickbarhet nédra och
runt etableringsomr8det. Krav kan vara att speglar sétts upp
for béttre sikt eller att flaggvakter uppméarksammar
omgivningen p8 byggtrafik. Det ska alltid finnas god belysning
p8 allmén plats vid trafikkorsningar. Extra belysning kan
behévas vid passager och omledningar.

Den samverkan och dialog som Region Stockholm har med
Stockholms stad kommer att fortsatta kontinuerligt eftersom
den innebdr méjligheter att samordna stadsutvecklingsprojekt
med tunnelbanebygget. Detta ger stérre férst8else for vad
som hénder p8 platsen och ddrmed minska p8verkan p§
omgivningen.

Region Stockholm féljer befintliga rutiner nér det géller att
hé8lla kontinuerlig kontakt med skolor och férskolor i nérheten
av nya tunnelbanans arbeten. Detta fér att involvera barn och
svara p§ barns frégor under byggtiden.

Region Stockholm féljer befintliga rutiner for kommunikation
och dialog med allmédnheten, vilket innebér att informera
boende som kan komma att p8verkas av stomljud eller buller.
Om arbetet hérs, syns eller kdnns kommer Gven allménheten
informeras. Vélinformerade har stérre acceptans for stérningar
&n de som 6verraskas. P8 nyatunnelbanan.se finns idag
filmklipp, bilder och textinformation att ta del av. Dé&r finns
dven mojlighet att ta kontakt och rapportera upplevda
stérningar.

Att information delas i flera olika kommunikationskanaler har
stor betydelse for att nd fram med information till berérda
mélgrupper. Region Stockholm kan vid behov att ta hjélp av
lokalsamhéllet fér att n§ ut till fler, exempelvis genom
information via féreningar och fastighetsdgare, eller genom att
delta i lokala evenemang.

P& ldmpliga platser kan Region Stockholm évervéga
anvéndning av informativa och inbjudande byggplank for att
involvera lokalsamhéllet p§ ett sékert sétt. Genom information
och tittfénster kan férbipasserande inkluderas och f8 kunskap
om byggprocessen, utan att behéva ta risker och g8 néra
infarter till etableringsytor, transportvégar eller maskiner.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Unga vuxna 18-25 &r, &ldre
+65 8r, Kvinnor, Personer med
funktionsnedséttningar

Personer som vistas i narheten
av tunnelbanans arbeten

Barn upp till 13 8, Barn 13-17
ar

Personer som bor eller vistas i
ndrheten av tunnelbanans
arbeten

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Personer som inte talar
svenska, Personer med
funktionsnedséttningar,
Personer som vistas i narheten
av tunnelbanans arbeten

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r, Personer som bor eller vistas
i narheten av tunnelbanans
arbeten
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Vid behov kan Region Stockholm genomféra
trygghetsvandringar tillsammans med kommunens eller
fastighetsdgares trygghetssamordnare for att 6ka tryggheten
vid tunnelbanans etableringsomrdden och stationsentréer.
Méjliga platser for detta kan vara Trekantsparken i
Liljeholmen, runt stationen vid Arstaberg, Ostberga och vid
Alvsjé IP.

Personer som reser med
tunnelbanan, Personer som bor
eller vistas i narheten av
tunnelbanans arbeten

4.2 Stationsanlaggningens utformning i drift

Stationsanldggningarna har utformats enligt samma struktur pa alla stationer, se typstationen i
Figur 6, for att de ska bli sa trygga, sikra och tillgiangliga som mojligt.

Vid Fridhemsplan och vid Liljeholmen har vissa anpassningar gjorts for att ansluta till befintliga
tunnelbanelinjers plattformar. Stationsmiljéerna dimensioneras efter ett prognostiserat antal
resande vid respektive station. Lagar och riktlinjer for tillgédnglighet styr bade utformning och
dimensioner.

I anslutning till stationens entré (1) finns biljetthallen (2) med biljettsparrar och sparrkiosk. Resan
mellan markplanet och mellanplanet sker med hogkapacitetshissar som ar storre dn vanliga
hissar. Hissarna samlas i en 6vre och en nedre hisshall. Den 6vre hisshallen (3) ligger i anslutning
till sparrarna. Den nedre hisshallen (4) ir en del av mellanplanet (5) och férbinds via centralt
placerade hissar och trapphallar (6) med plattformsrummet (7). Trapphallarna i varsin dnde av
plattformen innehaller gangtrappa och rulltrappa med fardriktning uppat fran plattformen.

Hissarna fran mellanplanet till plattformen ar placerade centralt och separerade fran de tva
trapphallarnas trappor och rulltrappor. En glasvigg separerar de tva hissarna samt trapphallarna.
Glasviggen ar en brandviagg, vilket dr en sikerhetsatgard.
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Figur 6. Illustration som visar stationsanlaggningens olika delar. Siffrorna forklaras i texten ovan.



4.2.1 Orienterbarhet i stationen

Stationerna har utformats med hénsyn till resande barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning, savil i normaltrafik som under rusningstrafik. Utformningen av
stationsmiljon har betydelse for hur resenirerna upplever dess funktioner, hur liatt det ar att hitta
och hur snabbt det gar att rora sig mellan stationens olika delar.

Orienterbarhet ar en grundforutsittnigna for att kunna resa och behoven relaterade till
orienterbarhet ar olika for olika resenarsgrupper. Exempelvis har barn lagre siktlinje och de kan
inte alltid lasa vilket ger behov av piktogram och andra st6d sa som konst eller kulorer.
Orienterbarheten underlittas for de flesta om det finns igenkénning, ldnga siktlinjer, fa
riktningsforandringar och tydliga rum och skyltningar. For resenirer med kognitiv-, syn- eller
horselnedsattning underlittas orienterbarheten sirskilt av igenkinning, god ljud- och ljusmiljo
med talade meddelanden, taktila ledstrak och taktila skyltar. Skyltar och vigledning goérs pa
samma satt som i 6vriga tunnelbanan for att skapa igenkanning. Kravet pa orienterbarhet ingar i
regelverken for tillgdnglighet i stationsmilj6er, men ska dnda lyftas fram som sarskilt viasentlig i de
underjordiska miljoerna som saknar dagsljus och de referenspunkter som normalt anvands for att
orientera sig i en stadsmiljo ovan jord.

P& mellanplanet ar hissarna till plattformen centralt placerade i siktlinjen frén
hogkapacitetshissarna, vilket bidrar till god orienterbarhet &t bada héallen (se Figur 6). Hissarna
fran mellanplanet till plattformen dr separerade fran de tva trapphallarnas trappor och
rulltrappor. Floden delas darmed upp, vilket kan minska riskerna for triangsel. Det kan ocksa
innebira att sdllskap med barnvagn, rollator eller rullstol kan behéva dela upp sig, vilket kan
innebadra en minskad trygghet for resendren pa viag mot och pa plattformen. Vid hissarna finns en
avskiljande glasviagg for brandsikerhet. Detta kan forsvara for den som vill byta frén en hiss till en
annan, exempelvis vid kobildning, pa vag fran mellanplan till perrongen.

Belysning och kontrastmarkeringar lings med plattformarna och kontrasterande viaggar mot golv
stodjer orienteringen. For alla resenarer men sarskilt for personer med orienteringssvarigheter
eller fysiska funktionsnedsittningar ar det avgorande med en miljé som ar intuitiv att rora sig i.
Plattformsrummet ska optimalt sett signalera hur resenédren ska rora sig, utan krav pé att
resendren kan lasa eller forsta skriftlig information och skyltar. Detta har varit viagledande i
utformningen av typstationen, vilken beskrivs narmare i dokumentet Gestaltningsprogram
Jarnvagsplan.

I en utrymningssituation kan personer med funktionsnedsattning och eller personer som har svart
att orientera sig, vara sarskilt sarbara och kan uppleva situationen som hotfull och vara beroende
av andra resendrers hjialp. Utrymningsplatser ar val skyltade och utrustade med
tvavagskommunikation enligt erforderliga krav. Kontrasterande fargsiattning, skyltar och horbar
information ar exempel pa enkla och tydliga instruktioner som sikerstiller att de mest sarbara
upplever miljon som stédjande i en nédsituation. Mer information om utrymning finns i kapitel
4.6 Sakerhetskonceptet i nya tunnelbanan i Planbeskrivning Jarnvagsplan.

4.2.2 Resenarsupplevelse vid olika floden

Stationen dr dimensionerad for att klara prognosticerade resenirsfloden utan att trangsel uppstar,
men trots detta kan det bli trangt vid sirskilda handelser. Acceptansen for trangsel ar generellt
hog i tunnelbanan jamfort med andra offentliga miljoer, men dterkommande upplevd trangsel kan
medfora att tunnelbanan uppfattas som ett mindre attraktivt resalternativ.

Upplevelsen av triangsel kan vara starkare for barn, korta vuxna och rullstolsburna, som befinner
sig pa lagre hojd an majoriteten av resenirerna och far en begrinsad 6verblick 6ver omgivningen.
En sérskild otrygghet kan dven uppsta for personer med fysisk funktionsnedsattning och nedsatt
orienteringsforméaga vid hoga resenarsfloden. Detta beskrivs i forskning (VTI, 2022) och bekriftas
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aven i Region Stockholms dialog 2023-06-12 med resursgruppen dar ett flertal
funktionshinderorganisationer representeras, till exempel paraplyorganisationen Funktionsratt
Stockholm, Synskadades riksforbund, Astma- och allergiférbundet och DHR (Delaktighet,
Handlingskraft, Rorelsefrihet). I dialogen framkommer att oro och otrygghet kan bero péa att det
blir svarare att hitta ledstrak eller stodinformation. Det finns ocksé en oro fran méalgruppen med
synnedsittning eller rorelse- och orienteringssvarigheter att vid triangsel bli knuffad och tappa
balansen, i varsta fall med risk for att ramla eller falla ner pa spar.

I utformning och gestaltning av stationens olika delar ar det sarskilt centralt att sakerstilla
tillrackligt utrymme och god orienterbarhet utanfor hissarna, dar floden i olika riktning mots,
samt pa plattformens smalaste del, dir tringsel annars kan upplevas som obekvamt for resendren.

- ==

| i I  | | { TJ j i (

UL — Genomblick till entré éver sparrlinje

"~~~ Hogkapacitetshissar till och fran mellanplan Hem s

Figur 7. Goda siktlinjer i biljetthallen och hisshallen p& markplan.

4.2.3 Resa med hdgkapacitetshissar

Att alla resendrer reser med hiss ger flera fordelar men kan ocksé vara utmanande. Stationerna
kommer delvis att upplevas som annorlunda mot de stationer som finns i befintligt
tunnelbanesystem, vilket kan ge upphov till oro eller osdkerhet hos resenirerna. Alla
hogkapacitetshissar avgar och ankommer i samma hisshall, vilket kan ge orienteringssvarigheter
och otydlighet i resenirsfléden. Aven den upplevda tryggheten kan vara en utmaning, d resenirer
hénvisas att resa tillsammans med okdnda. Med tanke pa dessa utmaningar utformas hissarna
med hénsyn till olika resenarsgrupper och behov; savil vane- som sillanresenaren, barn, dldre och
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Ett informationskoncept finns framtaget
sarskilt for hogkapacitetshissarna som stdd till olika resenéarsgrupper med audiell, visuell och till
viss del taktilinformation. Utformning och funktioner ar framtagna i dialog med bade barn och
funktionshinderorganisationer for att sikerstélla tillgdngliga och anvindbara 16sningar. Med
erfarenheterna fran detaljprojekteringen av djupa stationer pé Bla linje kommer det att finnas
goda mojligheter till 16sningar dven for hissarna pa Gul linje.

Det ar ovanligt att stationer behéver utrymmas men om det skulle behovas sker utrymning i forsta
hand via ordinarie trappor och hissar. Samtliga hogkapacitetshissar anviands som
utrymningshissar. Hissarna kompletteras alltid med separata utrymningstrapphus som kan
anvandas for utrymning samt for evakuering fran hissar om de fastnar pa grund av tekniskt fel. Se
Planbeskrivning Jarnvagsplan kapitel 4.6.2 Utrymning och insats vid stationen for mer
information.

Hogkapacitetshissarna gor stationerna enkla att anvianda och tillgangliga for alla oavsett
rorelsefunktion eller orienteringsférmaga. Resenirer med sarskilda mobilitetsbehov reser har pa
samma sitt som ovriga resenirer. Tydlig visuell och audiell information anpassad till hissarna
kommer att finnas. Hissresan kan dock vara utmanande for resendrer som ar kinsliga for starka

24



dofter, har allergi eller kinslighet mot trangsel som kan bli patagligt i ett begransat utrymme, som
ien hiss. En tydlig anvisning for pa- och avstigning finns darfor si att resenéren kan vélja hiss
utifrdn exempelvis var husdjur tillats. Hissen avvaktar fard om den inrymmer for manga
resenarer.

Hur hogkapacitetshissarna fungerar dagligen respektive i en utrymningssituation beskrivs mer
ingdende pa Region Stockholms hemsida.

Under de uppsokande dialogerna med skolor och med resursgruppen med representanter for
funktionshindersorganisationer, uttrycktes savil oro som fascination for resan med
hogkapacitetshiss mellan mark och plattform respektive mellanplan. Detaljerad information kring
sakerhets- och trygghetssystem samt beskrivningar och illustrationer av hissmiljoer bidrog till
storre kunskap, nyfikenhet och en mer positiv uppfattning om hissresan hos dialogdeltagarna.

Skoleleverna fick hjalp att forestilla sig stationsdjupet med motsvarande métt for en byggnad ovan
mark (se Figur 8). Nagra elever uttryckte oro for att “hissen kanske blir proppfull i rusningen” och
menade att rulltrappor gor det enklare att sjilv bestimma tempo och sillskap. Aven det att hissen
kan vara trasig eller fastna halvvigs vickte oro bland eleverna. Nagra av dem ndmnde vinner med
klaustrofobi och andra radslor som skulle kunna kianna sig utestangda fran kollektivtrafiken. Flera
av gymnasieeleverna namnde hissvardar som ett sitt att underlétta resan med
hogkapacitetshissar. En annan 16sning som foreslogs var att anvianda konst, artificiellt dagsljus
och musik i hissarna for att gora upplevelsen mer positiv.

100 m 100 m

80 m 80m

60 m

60 m

40 m 40m

20m 20m

20m 20m

40 m 40m

60 m 60 m

80m 80m

100 m 100 m

Figur 8. Tvérsektion som illustrerar stationernas djup i forhallande till kdnda byggnader i Stockholm.
Illustrationen &r principiell och avser inte specifika stationer. Stationerna pa Gul linje ligger pa mellan 37 och 60
meters djup.

4.2.4 Atgarder for stationerna i drift

De sociala konsekvenserna nir stationerna ar fairdigbyggda handlar framfor allt om att entréer,
hisshall, biljetthallar och plattformar ska vara tillgdngliga och upplevas som en trygg miljo.
Gestaltning och utformning ar avgorande for hur stationen upplevs nir tunnelbanan tas i drift.
Nedan foljer atgiarder som syftar till att stdrka social hallbarhet pa stationerna. Dessa dtgirder kan
tillampas over hela linjen och ar inte platsspecifikt anpassade.

25



Tabell 2. Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for stationerna i driftskede.

Kontinuerligt samarbete sker mellan Region Stockholm,
Stockholms stad och berérda fastighetsédgare kring hur
stationsentrén integreras i stadsdelen. Detta planeras fortg§
I6pande for att bidra till trygga, tillgdngliga och befolkade
offentliga rum.

Uppféljning av att anvdndning av robusta material, god
ljusséttning och tydlig skyltning genomférs enligt antagna
riktlinjer och program for att stérka alla resenérers
orienteringsférmé&ga i tunnelbanans publika miljéer behéver
planeras in under hela processen.

God tillgénglighet i stationsmiljén behéver sdkerstéallas i
enlighet med lagkrav samt framtagna riktlinjer och program.
Detta exempelvis genom god belysning, anvédndbara hissar,
tillrdckliga funktionsmatt (s8som bredd och manévreringsyta)
vid olika funktioner, god mdéjlighet for alla att nyttja
utrymningsplatser och tv8vdgskommunikation.

Region Stockholm avser att fortsédtta informera om
hégkapacitetshissarnas utformning och funktion, for att bidra
till resenérers trygghet under resan. Detta sker i nuldget
genom filmer och information p&§ nyatunnelbanan.se. Under
utformning och byggtid anvénds tidigare erfarenheter och
framtagna analysunderlag om resenéarsupplevelsen i hissar.

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift

Personer med
funktionsnedséttning, Personer
som inte talar svenska

Barn upp till 13 &r, Aldre +65
&r, Personer med
funktionsnedséttning, Personer
med stort bagage

Personer som anvéander
tunnelbanan i drift, Barn upp till
13 8r, Barn 13-17 &r, &ldre +65
&r, Kvinnor, Personer med
normavvikande
beteende/uttryck
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4.3 Station Fridhemsplan

4.3.1 Nuvarande forhallanden

4.3.1.1 Sociala varden vid Station Fridhemsplan

Fridhemsplan tillhor de centrala delarna av Kungsholmen och priglas av en tét innerstadsmiljo
med omfattande handel och service. Platsen har manga invanare, skolor, arbetsplatser och
malpunkter med sévil boende som besokare i rorelse. Fridhemsplan ar idag en etablerad
kollektivtrafiknod. Har korsas befintlig Gron och Bla tunnelbanelinje samt elva olika busslinjer
dagtid, bland annat stombusslinjerna 1, 3 och 4. Station Fridhemsplan har inventerats for
tillgdnglighet.

I omradet ar Vastermalmsgallerian en malpunkt som handelsplats och lokalt centrum. Nara
stationen finns dven S:t Gorans Sjukhus, Stockholms sjukhem, Stockholms enda internationella
bibliotek samt flera férskolor, grundskolor och gymnasieskolor.

Viktiga strak for gdngfloden ar Drottningholmsviagen, S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Forutom
Rélambshovsparken och Kronobergsparken finns inom gangavstand dven Pontonjarparken, som
Stockholms stadsmuseum anser vara en kulturhistoriskt vardefull park, samt Sysslomansparken
och S:t Goransparken. Milaren ar tillganglig lings Norr Malarstrand som utformats med
promenadstrak, bryggor och sittplatser lings med vattnet, samt vid Ralambshovsparken dar det
finns mojlighet till bad och strandnéra aktiviteter samt picknickytor.

Figur 9. Foto som visar Fridhemsplan frdn Drottningholmsvéagen, platsen som ursprungligen bendmndes
Fridhemsplan.
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Figur 10. Karta som visar sociala malpunkter vid Fridhemsplan. Kalla: Stockholms stad, 2022.

4.3.1.2 Barn och unga

Analys av befolkningens aldersstruktur visar att omradet runt den planerade stationen har en
lagre andel barn boende i naromradet, jaimfort med 6vriga fem stationsomraden for Gul linje. De
centrala delarna av Kungsholmen utgor trots detta den narmaste livsmiljon for manga barn och
unga som bor, gar i forskola, grundskola och gymnasium, deltar i fritidsaktiviteter och leker vid
Fridhemsplan med omnejd. Kronobergsparken och Rdlambshovsparken har lek- och
rekreationsvirden for bade dldre ungdomar och yngre barn, inklusive bemannad parklek och
oppen forskola.

Manga av eleverna i skolorna runt Fridhemsplan bor i andra delar av Stockholm, vilket innebar att
de anvander tunnelbanans olika linjer for att komma till skolan. Sverigefinska skolan och
Kungsholmens grundskola dr exempel pa skolor som ar beldgna i omedelbar nirhet till den nya
tunnelbanan. Nir tunnelbanan ar klar kan fler barn och unga ta sig till profilskolor och
gymnasieskolor pd Kungsholmen, eftersom skolpendling fran stadens sddra delar underlittas.

Som en del av uppsokande samrad genomfordes en dialog med elevradet i Kungsholmens
grundskola. Vid dialogen framkom att barnen hade god forstaelse fér tunnelbanans publika
miljoer. Eleverna visade intresse for hela tunnelbanenatet och stillde fragor kring byggtiden, kring
plattformens utformning och tagens ldngd utifran information om sjalvkorande tag. Nagra elever
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stillde fragor om siakerheten vid sjalvkorande tag. Flera elever visade stort intresse for en
illustration fran Gestaltningsprogram Jarnvagsplan som forklarar hur den nya linjen férhéller sig
till de befintliga plattformarna pa Fridhemsplan och ville veta hur resendrer kommer att kunna
rora sig mellan de olika delarna.

4.3.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Arbetstunnelns mynning placeras vid Lindhagensplan, vilket gor att detta omrade paverkas mest.
Byggtrafik, tillfalliga avsparrningar och buller kan komma att paverka omgivningen nira
etableringsomradet vid Lindhagensplan och de byggnader som ligger nira tunnelarbeten, bland
annat en forskola. Yta for bodar, och under vissa perioder 4ven maskiner, kommer troligen att tas i
ansprak i narheten av hotellbyggnaden pa Ralambsleden. Delar av verksamheten i S:t Gorans
sjukhus kan komma att paverkas av buller och vibrationer nér arbetstunneln byggs. En gang- och
cykelviag pa sjukhusets omrade kan ocksa paverkas till f6ljd av byggtransporter och
etableringsomradets utbredning. Kommande utredningar visar mer exakt vilka omraden som
berors. Det finns flera skolor, forskolor samt vard- och omsorgsverksamheter nara Fridhemsplan.
Dessa kan komma att paverkas av eventuella stomljud fran tunnelborrmaskin, vid sprangningar
och borrningar samt av 6kad tung trafik och tillhérande buller under byggtiden.

Elever vid Kungsholmens grundskola kan dven komma att paverkas da brandgasschakt byggs i en
tradbevuxen grasslant nira skolgarden. Fotgdngare och cyklister som nyttjar gang- och cykelvag
langs Lindhagensgatan, samt regionalt cykelstrak fran Tranebergsbron mot city kan komma att
paverkas av de tunga masstransporter som passerar vid Lindhagensplan. Platsen dir byggtrafik
tillkommer ar redan idag kraftigt trafikerad.
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Figur 11. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Fridhemsplan.

4.3.3 Stationen i driftskedet

Den nya linjen antas starka Fridhemsplan som malpunkt och knutpunkt genom att forbattra
tillgdngen till service, strak och rekreationsvirden for fler invanare. Det géller savil de nira

30 000 boende kring Fridhemsplan som far nya mdjligheter att na Soderort, som de boende kring
de andra stationerna pa den nya linjen som far battre majligheter att na Fridhemsplan och
innerstaden. I och med den omfattande bostadsutveckling som forvéantas runt i synnerhet
Arstaberg, Arstafiltet och Alvsjo, stirks Fridhemsplan som en port till innerstaden. Exempelvis
kan evenemang i Ralambshovsparken locka fler besokare, det internationella biblioteket kan na en
storre malgrupp och handelsutbudet kan rikta sig till fler. Boende runt de nya stationerna kan
lattare nd de manga arbetsplatser som finns pa Kungsholmen.

En viaxande knutpunkt stéller krav pa smidiga och intuitiva vagar for resenirer. I en komplex
stationsmiljo som Fridhemsplan med manga olika utgangar till mélpunkter i innerstadsmiljo ar
orienterbarheten sarskilt viktig. Gangvéagar och langre transportstriackor mellan olika trafikslag
kraver god skyltning och tillganglighet for alla resenarsgrupper. Det finns utmaningar i den
befintliga stationsmiljon, som behover hanteras nar stationen byggs ut. Dessa beskrivs i
inventeringen av befintlig anlaggning och pekar pa flera brister avseende lutningar, kontraster och
utformningen av lyftanordningar.
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Figur 12. Entrén till den nya tunnelbanan vid Fridhemsplan.

4.3.4 Atgérder Fridhemsplan

Vid Fridhemsplan beror de sociala konsekvenserna av tunnelbanans projekt framst de barn och
unga som vistas i skolor och forskolor nara tunnelbanans arbeten, samt boende och
vardverksamheter som kan komma att paverkas av buller fran arbetet med arbets- och
servicetunneln mellan Lindhagensplan och Fridhemsplan. Nedan visas en tabell med atgarder och
prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid Fridhemsplan.
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Tabell 3. Tabellen sammanfattar férslag till 8tgarder fér Fridhemsplan.

Region Stockholm féljer villkoren fr&n miljédomen och
befintliga rutiner fér hantering av p8verkan p§ skolor och
férskolor, vilket bland annat innebér dialog med
verksamheterna om hur de arbeten som ska utféras kan
p8verka barnen.

Region Stockholm féljer villkoren frén miljédomen och
befintliga rutiner fér hantering av kdnsliga verksamheter.
Dessa innebér till exempel I6pande dialog med berérda
verksamheter om vilka arbeten som ska p8g8. Vid p8verkan
p8 samhéllisviktiga verksamheter som exempelvis v8rd kan
viss anpassning av produktion gbéras om verksamheten stors.

Vid Lindhagensplan finns behov av att sdkerstélla god
tillgénglighet och trafiksékerhet fér oskyddade trafikanter.
Region Stockholm kan behéva stélla krav p§ entreprenér for
att vidta 8tgérder som minskar risken fér att méten mellan
byggtrafik och oskyddade trafikanter orsakar olyckor.
Eventuella omledningar ska vara gena och tillgéngliga.

I utformningen av station Fridhemsplan behévs ett tydligt
fokus pé tillgénglighet och orienterbarhet fér resendren, d
avst8nden kan bli ldngre hér &n vid andra stationer samt
ansluter till ldre stationsdelar med annan utformning. Region
Stockholm sé&kerstéller att stationen i driftskedet uppfyller
kraven p8 god skyltning, goda siktlinjer, sittplatser for vila
samt tillgéngliga och gena gdngpassager.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r

Aldre +65 &r, Personer med
funktionsnedséttning

Personer som vistas i ndrheten
av tunnelbanans arbeten,
Personer med
funktionsnedséttning

Barn upp till 13 &r, Aldre +65
&r, Personer med
funktionsnedséttning, Personer
med bagage eller barnvagn

4.4 Station Liljeholmen

4.4.1 Nuvarande férhallanden

4.4.1.1

Sociala virden vid Station Liljeholmen

Liljeholmens centrum ar en del av ett storre omvandlingsomrade dar nya bostéader, butiker, torg
och promenadstrak vaxer fram vid Liljeholmskajen, Marievik, Lévholmen och kring

Sodertiljeviagen. Hir mots tunnelbanan, Tvarbanan, bussar, cykel- och gangtrafik i en gemensam
nod. Floden av ménniskor koncentreras till omrédet mellan Liljeholmstorget, med

Liljeholmstorget Galleria, och tvarbanehallplatsen samt befintlig tunnelbanestation och busstorg. I

nirheten finns kontors- och verksamhetslokaler, komvux och SFI samt skolor,
ungdomsmottagning och daglig verksamhet f6r personer med funktionsnedsattning, vilket skapar
floden av manniskor dagtid. Mellan Liljeholmens centrum och Liljeholmskajen och Marievik
striacker sig den hart trafikerade Sodertéljevagen. Den utgor en fysisk barridr mellan centrum och
vattnet eftersom den &r bred och svar att ta sig 6ver for fotgangare och cyklister.
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En social malpunkt dr sjon Trekanten med dess omkringliggande gronomrade och park. Runt sjon
finns ett gdngstrak som anvands fér promenader och jogging, med grona kopplingar 6sterut till
Vinterviken och Mortviken i Milaren. Har ligger dven ett utegym och en popular lekpark,
Fruktlekparken. Lovholmen innehéller kulturverksamheter, som exempelvis konsthallen
Fargfabriken.

Uppsokande samrad har genomforts med stadsdelsforvaltningens trygghetsgrupp, med
feriearbetande ungdomar p4 Liljeholmen sommartorg samt med besdkare pa Oppna forskolan
Liljeholmen. Flera av deltagarna fran de olika samradstillfallena menade att Liljeholmens centrala
delar har trygghetsutmaningar pa grund av kriminalitet och synligt missbruk. Det gor att boende
ogdrna ror sig i omréadet kvills- och nattetid. Det géller sarskilt kring Trekantsparken och dess
narmsta omgivningar. Ett forslag som lyftes i dialogerna var att lagga till en andra stationsentré
narmare Liljeholmskajen for att starka underlaget for handel och service pa andra sidan
Sodertiljeviagen, som idag uppfattas som avskdrmat. Manga av de tillfrigade ansag att flera
alternativa vagval och flera stationsentréer ar viktiga faktorer ur ett trygghetsperspektiv. Eftersom
Gul linje byggs med en entré per station har narhet till Liljeholmens centrum prioriterats, dock
med flera 6verblickbara entréer in och ut ur biljetthallen.
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Figur 13. Fruktlekparken, lekredskap i Trekantsparken nedanfor Liljeholmstorget.

4.4.1.2 Barn och unga

Det finns flera gymnasieskolor i ndrheten av Liljeholmens centrum, fraimst pa Lovholmen.
Dessutom finns en ungdomsmottagning och en ungdomsgéard nira torget, vilket gor att ménga
unga fran hela staden ror sig i omradet runt Liljeholmstorget dagtid. I nira anslutning till
Liljeholmstorget finns Liljeholmens vardcentral med BVC samt 6ppen forskola, som &r en popular
motesplats for fordldralediga fran hela sédra Stockholm. Dessutom finns ett flertal forskolor inom
gangavstand, exempelvis forskolan Rosteriet beldgen invid Fruktlekparken. For yngre barn ar den
ovan namnda Fruktlekparken en viktig plats. Har finns lekredskap i form av stora frukter. Parken
ar en popular méalpunkt for familjer och anvéands av forskolor i niromradet.
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Uppsokande samrad har genomforts med Stockholms Estetiska Gymnasium pa Lovholmen.
Gymnasieungdomar som pendlar till skolan via Liljeholmens tunnelbanestation sdg fordelar med
att nd Rod och Gul tunnelbanelinje genom samma stationsentré. Bland intervjuade ungdomar
beskrevs Tviarbanan som det viktigaste transportmedlet. De tillfrdgade betonade att det skulle vara
negativt for pendlande gymnasieelever om Tviarbanan behover stingas av under byggtiden och
ersittas med busstrafik.
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Figur 14. Karta som visar sociala malpunkter vid Liljeholmen. Kalla: Stockholms stad, 2022.

4.4.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Da det redan idag finns tunnelbana och tviarbana i omradet, samt planer pa en utbyggd galleria,
finns utmaningar i att befintlig trafik i kombination med andra utvecklingsprojekt kan komma att
ge storningar for boende och de besokare som vistas i narheten. Tunnelbanans etablering &r ett av
flera byggprojekt som genererar buller och byggtrafik i omradet. Det kan komma att innebara
omledningar av gang- och cykelstrak, begransad tillganglighet till Liljeholmens Galleria och
Nybohovshissen och avspéarrade ytor i parkmiljon vid Trekanten.

For en kortare tid tas en mindre yta pa Liljeholmstorget i ansprak for att gora fasadarbeten vid
stationsentrén. Detta bedoms inte paverka torgets sociala funktion och anvindbarhet.
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Under byggtiden tas delar av Trekantsparken i ansprak for en etableringsyta, vilket kan paverka
det sociala livet, boendekvaliteter samt lek- och rekreationsviarden pa platsen. Etableringsytan
avskarmas med byggplank viket kan ge 6kad risk for otrygghet da farre anviander platsen och
overblickbarheten i parken minskar. In- och utfart till etableringsomradet kommer att ske i
nirheten av Fruktlekparken. De byggtransporter som sker har tillsammans med det buller som
etableringsytan genererar, gor att Fruktlekparken riskerar att inte vara lika attraktiv att leka i
under byggtiden. Detta kan paverka barn som dr boende i niromradet samt barn pa narliggande
forskolor och skolor som anviander parken som utflyktsmal. Promenadstraket runt sjon planeras
att kunna anviandas som vanligt under hela byggtiden. Det planeras for trafiksikra passager for
fotgdngare som behover passera transportviagen for att nd promenadstraket. Byggtrafikens
frekvens kommer att variera under olika perioder av byggtiden.

Den storsta delen av de bergmassor som tas ut nar stationen byggs kan transporteras bort via den
arbetstunnel som planeras, vilket betyder att detta inte behover goras i direkt anslutning till
stationslaget ovan mark. Det ar positivt vid en sa tiatbefolkad plats som Liljeholmen.
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Figur 15. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Liljeholmen.
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4.4.3 Stationen i driftskedet

Den nya stationsbyggnaden paverkar befintlig station och intilliggande utomhusmiljo, bade i
parken och pa torgsidan. Byggnaden ar utformad for att kunna nas bade fran torgsidan och fran
Trekantsparken, samt med mojlighet till passage genom byggnaden. Se Figur 16 som visar den nya
stationsbyggnadens lokalisering. Fran entréhallen kan resenérerna se ut i parken genom stora
fonster. Pa sa satt kommer den nya stationen att knyta samman torget och parken bade fysiskt och
visuellt, vilket bidrar positivt till trygghet och orienterbarhet i omradet.

Entrébyggnaden och hissarna kommer dock att ta viss parkyta i ansprak, eftersom fasaden sticker
ut pa parksidan. Under planeringsarbetet har det arbetats for att sikerstélla att fasaden utformas
pa ett sitt som inte blockerar eller stor parkfunktionen mer dn absolut nédvandigt. Ambitionen ar
att stationsentrén ska bidra till 6kade gangfloden mot Trekantsparken. I kombination med
framtida bostéader, verksamhetslokaler och Stockholms stads parkomvandlingsplaner, bidrar det
till en mer levande plats, dir den otrygga baksidan byts mot befolkade och trygga gangstrak.
Trekantsparkens rekreationsviarden kan da nyttjas av fler, med koppling till centrum och bostader.

En ny tunnelbanelinje och station innebar en 4n mer koncentrerad nod for kollektivtrafik och
stodjer utvecklingen av Liljeholmen som en plats med dnnu hégre koncentration av mélpunkter
och stadskvaliteter i framtiden, inte minst i kombination med den utveckling och férandring av
Sodertiljeviagen som Stockholms stad planerar.

Trekanten

) Stationsentré [ |Befintlig biljetthall
— Befintlig sparlinje [ ] Planerad station
———- Ny sparlinje Grénomrade
-------- Ny plattform och mellanplan | Gang- och cykelstrak
[ | Befintlig bebyggelse | Kérbana och sparomréde
|| Planerad bebyggelse Vatten

Figur 16. Den nya stationens placering i Liljeholmen.
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4.4.4 Atgarder Liljeholmen

De sociala konsekvenserna vid Liljeholmen handlar framst om méjligheterna for manniskor att
fortsitta vistas i Trekantsparken och Fruktlekparken under byggtiden. Aven trygghet och
tillganglighet ar barande fragor i bade byggskede och driftskede med hansyn till platsens
forutsattningar med manga sociala funktioner, ménga ménniskor i rorelse och flera mélpunkter
for barn och unga. Nedan visas en tabell med atgarder och prioriterade indikatorgrupper for det

fortsatta arbetet vid Liljeholmen.

Tabell 4.Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for Liljeholmen.

For att anvdndarna av Fruktiekparken ska kdnna sig trygga
och informerade, planerar Region Stockholm fér I6pande
dialog med Stockholms stad.

Passagerna som planeras mellan etableringsomrddena i
Trekantsparken behéver ses éver regelbundet s§ att de &r
funktionella. Det bidrar till att str8ket runt sjén Trekanten kan
vara tillgdngligt under byggtiden, vilket &r positivt for
folkhélsa och rekreation men &ven fér trygghet, d§ fler rér sig
i omr8det néra etableringsomrddet.

For att 6ka trygghet och sékerhet i Trekantsparken kan Region
Stockholm vid behov genomféra trygghetsvandringar, sétta
upp extra belysning och/eller titth8l i byggplanket vilket kan
ge barn en méjlighet att félja med i bygget p§ ett sékert sétt.
Trafiksékerhets8tgdrder kan behévas ndr byggtrafik kér
genom parken.

D& flera parallella utvecklingsprojekt pdverkar Trekantsparken
planerar Region Stockholm fér en I6pande dialog med
Stockholms stad samt med berérda fastighetsédgare for att
samordna transporter i byggskedet. Vid behov kan flera
aktérer g8 ut med gemensam information for att fértydliga fér
dem som kan komma att pdverkas vad som planeras och 6ka
férst8elsen fér eventuella stérningar.

Stationsbyggnaden utformas med god visuell kontakt mellan
inne och ute, i syfte att frdmja trygghet. Region Stockholm
planerar for fortsatt I6pande dialog med Stockholms stad samt
med fastighetsdgare for att sékerstélla att stationsentrén
bidrar till trygghet och platsutveckling mot parken i
driftskedet, samt att planens avsikt med god 6verblickbarhet
och tillgénglighet vid entréerna majliggérs.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r

Personer som vistas i narheten
av tunnelbanans arbeten,
Kvinnor, Unga vuxna 18-25 &r

Barn 13-17 8r, Unga vuxna 18-
25 &r, Aldre +65 &r, Kvinnor,
Personer med normavvikande
beteende/uttryck

Personer som vistas i ndrheten
av tunnelbanans arbeten

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift
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Figur 17. Liljeholmstorget med bussar, Tvarbanan och befintlig tunnelbana Réd linje.

4.5 Station Arstaberg

4.5.1 Nuvarande férhallanden

4.5.1.1 Sociala virden vid Station Arstaberg

Arstabergs station ligger lings med Vistra stambanan, mellan Arsta och Liljeholmen. Platsen har
idag en naturlig koppling till det befintliga bostadsomradet Arstaberg som byggdes p4 1950- och
1960-talet, liksom en koppling till Liljeholmskajen via en park och tva cykelhissar. Soder om
Arstaberg finns industrier utan offentliga funktioner samt Arstaféltet som i nuliget r en
byggarbetsplats for kommande stadsutveckling.

I Arstaberg dr det framfor allt bostadsomraden och bostadsgardar som utgér de sociala virdena pa
platsen, d de offentliga rummen ir fi. Arstaberg ir idag en vil anviind bytespunkt mellan
tviarbana, buss, pendeltdg samt gdng- och cykeltrafik. Med dagens utformning forekommer
konflikter mellan resenérer som byter mellan olika trafikslag. Fran Sodermalm gar ett val
trafikerat cykelstrak ldngs jarnvagen som mynnar ut i det regionala cykelstraket langs
Arstabergsviigen. Mellan pendeltigsstationen och Tviirbanan ir flodet av cyklister hogt, sirskilt
under rusningstrafik.

Pa busstorget pa Sviardlangsplan pa den sydostra sidan av jarnvigssparen, finns en Pressbyrd, en
snabbmatskiosk och en liten parkyta. Pa Sjoviksbacken, nordvist om jarnviagssparen, byggs ett
nytt bostadsomréde. Sjoviksskolan, en grundskola med runt 9oo elever fran forskoleklasser till
nionde klass, 6ppnade ar 2019.

4.5.1.2 Barn och unga

Utover bostdder och gronomréden ar de mest betydande malpunkterna Sjéviksskolan inklusive
Sjovikshallen, Arsta Gard med flera verksamheter som anpassad grundskola och anpassad
gymnasieskola samt LSS-bostidder och flera férskolor. Det innebar att sarskilt familjer med sma
barn samt barn och unga med olika funktionsnedséattningar ror sig regelbundet i omradet runt
stationen.
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I den absoluta niirheten av Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt finns inga specifika méalpunkter for
barn. Det ar en hart trafikerad och bullerutsatt miljo som inte uppmuntrar till vistelse. Busstorget
utgor dock en vantplats for manga barn och unga som byter kollektivtrafikslag, eller reser till och
fran skola eller fritidsaktiviteter i exempelvis Sjovikshallen.
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Figur 18. Karta som visar sociala malpunkter vid Arstaberg. Kalla: Stockholms stad, 2022.

Uppsokande samrad har genomforts med elever pa Sjoviksskolan. Skolan ar en del av
stadsutvecklingsprojektet Packrummet. Utéver skolan byggs dven en park samt 1 100 bostader.
Skolan ar darmed under ldng tid framover omgiven av byggarbetsplatser. Framfor allt paverkas
barnens skolvig av att det byggs nordvast om pendeltdgsstationen. De upplever att det ar svart att
ta sig fran stationen till skolan pa grund av avsparrningar, som dessutom dndras da och da.
Eleverna upplever dven att de inte prioriteras nar deras skolvig leds om sa att en 1ang omvég
skapas. De ger ett medskick till nar den nya tunnelbanestationen byggs, med 6énskan om att
barnens skolvig blir tydligt markerad sa den ar litt att hitta, nar de ska ta sig till Sjoviksskolan.

Eleverna upplever i 6vrigt det nuvarande stationsomradet som enkelt och smidigt att rora sig i. De
tycker att det ar latt att byta mellan olika trafikslag och att orientera sig. Daremot upplever flera av
eleverna att det finns for fa informationsskyltar som visar nar buss och Tviarbanan gér, vilket gor
det svart att veta om de méste skynda sig néar de exempelvis ar pa vag fran skolan eller vintar inne
pa Pressbyran. Skyltarna borde finnas pa flera platser och samla alla trafikslag, tycker eleverna.
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Nagra av ungdomarna tycker det dr svart att korsa det regionala cykelstréket vid byten mellan
Tvarbanan och bussar eller pendeltdg. En ungdom beskrev det som att “man typ dor nir man
forsoker ga fran Tvarbanan till bussarna”.

Flera av barnen foreslog att den nya tunnelbanestationen skulle ha stationsentré pa den
nordvistra sidan av pendeltdgsparet eftersom de idag anser att det ar krangligt att ga fran
pendeltagsstationen till skolan. De upplever dven att det ar positivt att komma upp ur tunnelbanan
pa en gronskande plats.

Barnen upplever att busstationen ar trygg pa dagarna men att det ibland kan vara obehagligt att
véanta pa bussen pa kvillarna. Detta beror frimst pa det som barnen uttrycker som "skumma”
manniskor som ror sig i omradet. Pressbyran har darfor en viktig funktion for att skapa méansklig
narvaro och kénsla av trygghet for barnen. Flera av barnen vittnar om att de gér in dar pa kvallstid
om de pa ndgot sitt kinner sig ensamma eller hotade.

4.5.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Vid Arstaberg finns redan i nuldget utmaningar vad giller konflikter mellan trafikslag. Det kan
antas att tunnelbanans etableringsomrade och byggtrafiken kommer att 6ka belastningen pa en
redan anstrangd trafikplats, vilket kan komma att kriva tillfilliga trafikomledningar och paverkan
pa oskyddade trafikanter under byggtiden. Gang- och cykelvigen lings Svardlangsgatans vistra
sida kommer att stingas av, di delar av viigen tas i ansprak som etableringsomrade. Aven det
regionala cykelstriket lings Arstabergsvigen kan komma att paverkas av forindrade fldden och
rorelsemonster, liksom korsningen Sviardlangsviagen och Tvarbanan.

40



ARSTABERG

TECKENFORKLARING

T Ny stationsentré [ Arbetstunnel och ramp
[ Piattform [\ Etableringsyta 0 50 100 150 200
Spartunnel och station _— — e
: under jord © Open Stockholm,
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-11-07

Figur 19. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Arstaberg.

4.5.3 Stationen i driftskedet

Genom en ny tunnelbanelinje och station i Arstaberg finns majligheter att utveckla
kollektivtrafiknoden till ett offentligt rum med goda stadsbyggnadskvaliteter. Kopplingen mellan
innerstaden och flera av de sodra omradena stirks ytterligare. Den nya tunnelbanan kan bidra
som en viktig sammanlinkande funktion i ett storre geografiskt omrade genom att 6verbrygga de
barridrer som jarnviagen och stora vagar utgor.

Den nya stationsentrén planeras integreras i ett nytt kvarter direkt norr om befintligt busstorg.
Placeringen visas i Figur 20. Med tunnelbanan skapas nya floden mellan de olika
kollektivtrafikslagen och torget kan bli en ny métesplats i omradet, vilket kan starka mojligheter
till utvecklat stadsliv och de sociala kopplingarna mellan befintliga och nya bostadsomréden. I
driftskedet kommer stationsentréns placering &ven bidra positivt till trygga, sdkra och attraktiva
passager for barn och unga mellan Sjoviksskolan, bostidderna och kollektivtrafiken.
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Figur 20. Karta som visar den nya stationens lage vid Arstaberg.

4.5.4 Atgarder Arstaberg

Den sociala konsekvensanalysen utgar fran potentialen i utbyggnaden av Arstabergs Station.
Tunnelbanan skapar mgjligheter att utveckla det sociala livet pa platsen. Framforallt har platsen
stor potential att bli en mer attraktiv bytespunkt for olika trafikslag, inklusive gang och cykel
tillsammans med fler stadsbyggnadskvaliteter. Har handlar det ocksa om att hantera trafikfloden
och ta hiansyn till oskyddade trafikanter under byggtiden. Nedan visas en tabell med atgarder och
prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid Arstaberg.
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Tabell 5.Tabellen sammanfattar forslag till dtgérder for Arstaberg.

Byggplanken ska enligt planférslaget placeras s8 att mérka
préng undviks. Kompletterande trygghetsskapande 8tgérder
som extra belysning kan évervéagas for att beméta manniskors
otrygghet p8 platsen kvéllstid. Vissa 8tgérder kan behéva
hanteras i samverkan mellan Region Stockholm och
Stockholms stad.

Barn 13-17 &r, Unga vuxna 18-
25 &r, Aldre +65 8r, Kvinnor,
Personer med normavvikande
beteende/uttryck, Personer med
funktionsnedséttning

Eventuella trafikomledningar och tillféllig skyltning under
byggtiden behéver anpassas fér barns trafiksékerhet, d§
Sjéviksskolan &r en viktig m8lpunkt néra stationen och barn i
olika 8ldrar rér sig i ndromrddet. Sdana anpassningar kan tas
fram i dialog med Stockholms Stad och beskrivas i
trafikanordningsplaner (TA-planer).

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Personer med
funktionsnedsaéttning

God samordning mellan Region Stockholm och évriga

byggaktdrer ar viktigt for att samordna transporter och Personer vistas i ndrheten av
sdkerstélla att g8ng- och cykelstr8k runt stationen &r sékra tunnelbanans arbeten

och tillgéngliga under byggtiden.

Figur 21. Arstaberg, entrén till pendeltdget till hoger och tunneln under sparen till vanster i bilden.
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4.6 Station Arstafiltet

4.6.1 Nuvarande férhallanden

4.6.1.1 Sociala virden vid Station Arstafiltet

I nuliget 4r Arstafiltet en pdgdende byggarbetsplats som omvandlar ett stort Sppet filt till en ny
stadsdel inklusive en stadsdelspark. Innan stadsutvecklingen p4 Arstafiltet pdborjades, var hela
faltet ett rekreationsomrade, dir ytorna anviandes som strovomrade, for picknick och lekar. Direkt
norr om faltet ligger punkt- och 1dghus fran 1960-talet som i framtiden integreras i den nya
stadsdelen. Det finns siledes en forvintad skillnad mellan Arstafiltet idag och nir tunnelbanan 4r
planerad att vara firdig att ta i drift. Arstafiltets befolkning forviintas vixa kraftigt i samband med
stadsutveckling och bostadsbyggande. De nya invdnarna kommer da kunna nyttja den nya
tunnelbanan och gynnas av den goda kopplingen séval norr- som séderut. Det finns idag befintliga
stationer och hallplatser for bade tvarbana och buss i utkanten av det planerade omradet, vilket
innebar att platsen kan mojliggora byten for resor i nord-sydlig och 6st-vistlig riktning. En del av
faltets rekreationsfunktioner bevaras i form av en stor park. Den nya stadsdelsparken stravar efter
att locka besokare fran ett storre omland, dar tunnelbanan gor parken tillganglig for fler. Den del
av Arstafiltet som Annu inte borjat bebyggas ér fortfarande ett gronomrade som anvinds av bade
néarboende och tillresta, for rekreation, lek och idrott. Det finns en golfbana, hundrastgard och
kolonilotter i den sédra delen av Arstafiltet. I 6vrigt dr de sociala malpunkterna framfér allt skolor
och forskolor som ar beldgna i den befintliga bebyggelsen, pa visst avstdnd nordost om planerad
station.

Figur 22. Bilden visar Arstafaltet idag, innan stadsutveckling och etablering av ny tunnelbanestation.
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Figur 23. Karta som visar sociala malpunkter vid Arstafaltet. Kalla: Stockholms stad, 2022.

4.6.1.2 Barn och unga

I den absoluta narmiljon kring den planerade tunnelbanestationen finns idag inga specifika
malpunkter for barn och unga. Det stora fria gronomradet som fanns har férvandlats till en
byggarbetsplats och 6vriga gronomraden ligger relativt 1angt séderut och har ingen naturlig
koppling till planerat stationslige. Direkt norr och vister om Arstafiltet domineras stadsrummet
av Sodra lanken och ett verksamhetsomréade som inte bjuder in till vistelse, sarskilt inte for barn
och unga.

4.6.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Stadsutveckling med utbyggnad av nytt bostadsomrade och parkmiljoer kommer att paga
samtidigt som tunnelbanan byggs. Darfor kan den samlade omgivningspaverkan ge kumulativa
effekter under byggtiden. Nir bygget av tunnelbanan péaborjas ar det fa bostdader i narheten och
omgivningen bestar framst av byggarbetsplatser. Samordning med Stockholms stad om
stadsutvecklingen i Arstafiltet sker 16pande och dr nédvindigt for att bevaka inflyttning av boende
samt planerade forskolor eller andra verksamheter, i takt med att de forsta etapperna av
stadsutvecklingen fardigstalls. Dessa kan komma att paverkas av buller och eller av byggtrafik
under byggtiden.
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Figur 24. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Arstafaltet.

4.6.3 Stationen i driftskedet

Arstafiltets nya stationsentré ir integrerad i ett nytt kvarter nagot vister om det planerade
stadsdelstorget, se illustration nedan i Figur 25. Entréns placering i ett torgnéara lage skapar
forutsattningar for ett lokalt naringsliv med verksamheter, da koncentrerade floden av méanniskor
ror sig langs med huvudgatorna. Laget har potential att bidra till ett utokat stadsliv vid torget,
under forutsittning att strackan mellan stationsentrén och torget utformas till ett levande strak
med handel och service. Ett 6kat socialt liv pa torg och i park skulle gynna invanare i saval

Arstafiltet som i de nirliggande omradena Arstaberg och Ostberga.
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Figur 25. Den nya stationens placering vid Arstafaltet.

4.6.4 Atgarder Arstafaltet

De sociala konsekvenserna av tunnelbaneprojektet i Arstafiltet omfattar frimst den potential till
framtida stadsliv som tunnelbanan medfor. Det handlar ocksa om att uppméarksamma och bevaka
eventuell paverkan pa nybyggda bostdader som fardigstills under byggtiden. Nedan visas en tabell
med Atgirder och prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid Arstafiltet.

Tabell 6. Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for Arstafaltet.

Region Stockholm planerar fortsatt I6pande dialog med
Stockholms stad kring stadsutvecklingen p8 Arstaféltet. Syftet
&r att kunna informera om p8verkan p§ inflyttade boende och
verksamheter (exempelvis forskolor) i de férsta etapperna av
stadsutvecklingen.

Personer som vistas i ndrheten
av bygget av tunnelbanan

Region Stockholm avser att under hela processen sékerstélla
att utformning av stationsentrén framjar stadsliv, trygghet och
tillgénglighet nér en ny stadsdel byggs fr8n grunden.

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift
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4.7 Station Ostbergahdjden

4.7.1 Nuvarande forhallanden

4.7.1.1 Sociala virden vid Station Ostbergahdjden

Ostberga ir ett bostadsomride med flerfamiljshus fran olika tidsepoker. Det byggdes under 1950-
och 1960-talet, med kompletteringar under 2000-talet. Omradet ar omgérdat av en bilvag vilket
utgor en fysisk barriir mot omgivande natur- och bostadsbebyggelse. Idag trafikeras Ostberga
samt de tva niirliggande sm&husomradena Liseberg och Orby av busslinje 134 som gar mot
Liljeholmen. Sparbunden trafik finns ej. Intill den planerade tunnelbaneuppgéangen finns forutom
bostider och lekplats dven Ostberga torg med skola, samt Ostberga kulturhus som inrymmer
bland annat bibliotek, 6ppen forskola, seniorverksamhet, ungdomsverksambhet, fritidsgard och
kulturskola. Torgytan utanfor Ostberga kulturhus anvinds ocksa for fritids- och
foreningsaktiviteter for barn och unga. Det finns en idrottsplats i omradet Liseberg, samt tva
populéra parker, Stamparken och Backens parklek med plaskdamm. I 6vrigt ar de sociala virdena
framst kopplade till bostader och forskolor samt deras gardar.

Ostberga har idag en befolkning dir en hogre andel lever i socioekonomisk utsatthet, i jimforelse
med ovriga stationer (Segregationsbarometern, Boverket). I uppsokande samrad med unga och
dldre pa Ostberga kulturhus uttrycktes att offentliga platser i omradet kan upplevas som otrygga,
vilket skapar utmaningar for det sociala livet pa platsen. Det beskrivs dock att de senaste aren har
Ostberga kulturhus byggt upp en utkad verksamhet som 4r uppskattad bland invAnarna och som
skapar en positiv kraft i omradet, samt ger konkreta aktiviteter och mansklig narvaro i centrum.
Stockholms stads trygghetsmétningar visar pa en positiv trend med 6kad trygghet i omradet.
Ostberga kulturhus med bibliotek och féreningsverksamhet ér i ssmmanhanget en viktig social
motesplats i omradet och bidrar till 6kad mansklig narvaro och trygghet.

I Ostberga finns manga grona promenadstrik i den nedre delen av omrédet, dir biltrafik saknas
helt och rekreationsvirdena ir stora. I nirheten finns Arstafiltet och dess rekreationsytor och
pagiende stadsutveckling. Stadsdelsparken och bebyggelsen som planeras i Arstafiltet kommer att
sammanbinda Ostberga och Arstafiltet. P4 andra sidan finns Lisebergsparken, ett naturomrade
med tallar och hillmark, grasytor, utegym och lekplats samt Lisebergs bollplan. Parken och
bollplanen har betydelsefulla sociala funktioner mellan Ostberga och Liseberg.
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Figur 26. Karta som visar sociala malpunkter vid Ostbergahéjden. Kalla: Stockholms stad, 2022.

4.7.1.2 Barn och unga

Ostberga har en genomsnittligt ung befolkning och det &r manga barnfamiljer och ungdomar som
bor och ror sig i omradet. Ostbergaskolan ligger mellan torget och det planerade stationsliget.
Skolan har tidigare haft ett minskande elevunderlag, men de senaste aren har trenden vant och nu
oOkar elevantalet ar for ar. Manga av eleverna bor i omradet, vilket gor att de till vardags ror sig
korta strackor lokalt i omréadet. De sociala malpunkter som finns i naromradet ar framfor allt
viktiga for barn och unga. Det ir Ostberga kulturhus, foreningslokaler, parker och parklek. Det
finns ocks4 ett antal forskolor i nirheten av den planerade stationen, si som Adelstenens forskola,
Forskolan Anglan och Glintans forskola.

Vid det uppsokande samridet med fritidsverksamhet och seniorverksamhet pa Ostberga
kulturhus, samt med elever pa Ostbergaskolan uttrycktes oro for att en ny stationsentré kan bidra
till 6kad otrygghet, da stationsmiljoer associeras med synligt missbruk och kriminalitet. En person
uttryckte ett forslag till att minska risken for otrygghet: "Tunnelbanan maste synas for alla, de som
bor i lagenheterna runt ska se den och den maste ligga néra bilviagen”. Det finns en oro for att
stationsentrén kan mgjliggora hotfulla situationer om den ligger undanskymd. Bade barn och
vuxna uttrycker oro for att kriminaliteten kan 6ka om det blir lattare for personer som inte bor i
omradet att ta sig till Ostberga med hjilp av tunnelbanan. De boende i omradet menar att det 4r
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en trygghet att kdnna igen alla som bor i narheten och att omréadet upplevs som familjart. Sarskilt
de dldre invanarna som deltog i det uppstkande samradet framholl fordelarna med att omréadet
ligger isolerat i forhallande till andra stadsdelar.

De unga som deltar i fritidsverksamhet pa Ostberga kulturhus #r mer oroliga for att kulturhusets
verksamhet ska paverkas under byggtiden och att platsen vid torget ska storas av framtida
resendrsfloden. Detta uttrycktes i ett skede da stationens placering dnnu inte var beslutad att ligga
langre bort fran torget. Samtidigt ar de flesta ungdomar glada att tunnelbanan kommer till
Ostberga och att det blir enklare att ta sig till andra delar av staden sjilvstindigt. Dagens
kollektivtrafik bestar av buss som under vissa tider pa dygnet gar ganska sillan. Tonaringarna
berittar att de méste promenera till Tviirbanan vid Arstafiltet om de missar bussen.

Ménga av skolbarnen som deltog i samradet vid Ostbergaskolan ker oftare bil An kollektivtrafik
tillsammans med sina fordldrar pa fritiden, vilket kan vara forklaringen till att nagra barn séager sig
hellre vilja aka bil d4n tunnelbana &ven i framtiden. Nar tunnelbanan star klar kommer de barn som
deltog i dialogen vara mellan 19 och 25 ar och kan ta korkort. Utbyggd tunnelbana ger en viktig
mojlighet till forandrade resvanor dar invanarna i storre utstrackning kan aka kollektivtrafik.

4.7.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Den nya tunnelbanestationen byggs i ett 1age nira bostader. Detta l14ge ska fortsitta utvecklas med
fler sociala funktioner. Det kan finnas viss risk for en 6kad upplevd otrygghet under byggtiden, da
det dnnu inte vistas sa manga manniskor just héar. God belysning, siktlinjer, 6verblickbarhet och
trygga gangvagar forbi byggarbetsplatsen ar viktigt att sdkerstilla for att motverka otrygghet.

Etableringsomradet med sankschakt forlaggs i ett omrade dar manga barn och unga bor och ror
sig och nira barns skolvigar. Darfor ar det viktigt att infart och utfart till etableringsomradet
utformas for trafiksakra passager, samt att nyfikna barn och unga inte kan ta sig in innanfor
byggplanket. Erfarenhet fran tidigare tunnelbaneutbyggnader visar att barn ofta ar nyfikna pa
maskinerna och vill titta in p& byggomradet. Andama&lsenliga tittfonster kan minska risken att
barn lockas till grindar och infarter, vilket ocksa minskar olycksrisken.
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Figur 27. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Ostbergahéjden.

4.7.3 Stationen i driftskedet

Ostbergahdjden 4r den enda planerade tunnelbanestationen som placeras i ett befintligt
bostadsomrade dir sparbunden kollektivtrafik saknas. Det innebér att stationen i driftskedet kan
komma att bidra till fordndrade rorelsemonster i stadsdelen. Tunnelbanestationen kommer att
underlitta kollektiva resor till och fran Ostberga, vilket 6kar invanarnas rorelsefrihet och tillging
till 6vriga stadsdelar och centrala Stockholm. Dessutom mgjliggor tunnelbanestationen en
utveckling av hela omradet med fler bostider och verksamheter som etableras till foljd av utbyggd
spartrafik. Tunnelbanan ar en del av en omfattande stadsutveckling och stationsentrén integreras i
bottenvaningen av ett nytt bostadskvarter.

Stationsentréns placering med siktlinjer mot Ostberga och Arstafiltet samt i anslutning till
kommande bebyggelse kan 6ka flodet av manniskor och bidra till trygghet och attraktivitet.
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Figur 28. Karta som visar den nya stationens placering i Ostbergahéjden.

4.7.4 Atgarder Ostbergahdjden

De sociala konsekvenserna av tunnelbanans etablering bedoms pa lang sikt positiva for stadsdelen,
genom den forstiarkta kollektivirafiken som sammankopplar stadsdelen med 6vriga staden.
Stationsentréns placering bidrar fven till att linka den nya bebyggelsen pa Arstafiltet med
Ostbergas olika delomr&den och blir en viktig forutsittning for det levande strik som Stockholms
stad avser att utveckla, dir stationsentrén ar lokaliserad i ena dnden och torget i den andra. Nedan
visas en tabell med atgarder och prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid
Ostbergahojden.
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Tabell 7. Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for Ostbergahéjden.

Region Stockholm avser att fortsétta dialogen med Ostberga

kulturhus och Ostbergaskolan under byggtiden, i syfte att

engagera och informera barn och larare/ledare om aktuella

héndelser i byggprocessen. Kulturhusets lokaler kan eventuellt Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
anvdéndas vid 6ppet hus eller vid utstdllning om tunnelbanans 8r, Unga vuxna 18-25 &r
utbyggnad (i utbyggnad av tunnelbanan till Nacka har det

exempelvis funnits utstéllning i Nacka Forum som kan vara en

forebild).

I och med att byggtiden sammanfaller med stadsutveckling p8 Barn upp till 13 8r, Barn 13-17

Arstaféltet kan Region Stockholm om méjligt samordna de &r, Personer med

temporéra I6sningarna fér gdng- och cykeltrafik med funktionsnedséttning, Personer
Stockholms stad, samt kravstélla att dessa utformas for att som vistas i nédrheten av bygget
vara trygga, tillgédngliga och I8ngsiktigt fungerande. av tunnelbanan

Bullerskydd och byggplank kan med férdel utformas med

tanke p8 att etableringsomr8det &r i ndrheten av skola och

parkmiljéer dér barn vistas. Titth8l i olika héjder i byggplanket Barn upp till 13 &r, Barn 13-17
ger barn och vuxna en mdjlighet att félja med i bygget p§ ett  &r

sdkert sétt. Byggplanken bor utformas for god sikt och

orienterbarhet.

4.8 Station Alvsjd

4.8.1 Nuvarande férhallanden

4.8.1.1 Sociala virden vid Station Alvsjo

Omréadet vid den nya tunnelbanestationen i Alvsjo bestar av flera delar med olika karaktir och
funktion. Nirmast stationen finns Alvsjo gard med intilliggande park och Stockholmsmissan,
samt Alvsjo idrottsplats i sydost. Bostider finns i smahusomradet Langbro i sydvist och i
flerfamiljshusomradet Alvsjo i nordvist. Oster om Huddingevigen finns fiven bostadsomradet
Orby. Alvsjé utmérker sig med en hog andel barn i familjer med 1&g ekonomisk standard, enligt
Boverkets verktyg Segregationsbarometern, detta jamfort med ovriga planerade stationer. Det
innebar att kollektiva firdmedel och tillgédngliggorande av offentliga rum och service ar sarskilt
viktiga faktorer for att fraimja likvardiga livsvillkor och motverka utanférskap.

Alvsj6 stationsomrade fungerar idag som en kollektivtrafiknod med pendeltig, flera busslinjer
samt ett cykelgarage. I anslutning vister om stationsomradet ligger Alvsjo torg med ett utbud av
butiker, café och apotek. Pendeltagsstationen har ett stort upptagningsomréade. Manga pendlar
med cykel till stationen fér vidare resa norrut eller séderut. Oster om stationen finns
Stockholmsmissan, vilket innebér att Alvsjo 4r en plats som attraherar besokare fran hela landet.
Den byggda miljon runt stationen ar storskalig och domineras av stationsbyggnaden,
maissbyggnaden, hotell och parkeringar. Stora huskroppar med slutna fasader och langa avstand,
samt nivaskillnader kan gora det svart att 6verblicka platsen. Huddingevigen, Magelungsvigen
och jarnvagssparen utgor barridarer mellan stationen och befintliga bostadsomraden, idrottsplats
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och gronomraden. Vissa ytor ar obefolkade under delar av dygnet och kan upplevas som otrygga.
Vister om jarnvigen, kring Alvsjo torg, finns en mer sméskalig stadsmiljo. I nirheten finns
Internationella Engelska skolan och Alvsjo resursskola, métesplatser for seniorer, samt handel och
service.

Figur 29. Foto pd Alvsjo torg med pendeltdgsstationen till vanster i bild.

Alvsjo IP dr en motesplats beligen séder om pendeltiget och nuvarande stationsomrade. Det 4r en
idrotts- och rekreationsplats som anviinds av idrottande barn och vuxna i hela sédra staden. Alvsjo
IP beskrivs narmare under avsnitt 4.8.1.2 Barn och unga. Parkmiljoer finns idag dar
stationsbyggnaden planeras, pa en del av vad som forr var Alvsjo Gards mark. Lingre soderut
langs Magelungsvagen finns dven en park med en hundrastgard, Turingeparken. Pa den vastra och
norra sidan av sparen finns Alvsjo torg samt Lerkrogsparken, liksom kopplingar till
Solbergaskogen. I skogen finns breda gang- och cykelvagar med belysning, hundrastgéard, utegym
och parklek.

Alvsjo star infor stora forandringar och ny stadsutveckling. Stockholms stad utreder mojligheten
till framtida avveckling eller konvertering av Stockholmsmaéssans byggnader for att ge plats at
annan bebyggelse. Cirka 7 000 nya bostider, 15 000 arbetsplatser, handel, idrott och kultur
planeras tillkomma i hela omradet, vilket gor Alvsjo till ett viktigt utvecklingsomrade socialt och
befolkningsmassigt.
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Figur 30. Karta som visar sociala malpunkter i Alvsjé. Kélla: Stockholms stad, 2022.

4.8.1.2 Barn och unga

De skolor som finns nira pendeltagstationen har inriktningar som gor att elever reser in fran
andra delar av staden. Internationella Engelska skolan attraherar elever med sin internationella
profil och Alvsjo resursskola erbjuder undervisning for elever som ir i behov av sirskilt stod.

Dialoger har genomférts med elevradet i Internationella Engelska Skolan Alvsjo vid tv4 tillfillen.
Eleverna ir alla vana anviandare av tunnelbanan. I en ny stationsmiljo tycker eleverna det ar
viktigt att det dr stddat och kéanns frascht. Eleverna namnde vikten av god skyltning, sarskilt pa en
station som Alvsjd, som dr en knutpunkt for flera trafikslag. De menar att det ir viktigt att man
hittar ratt snabbt och att det syns pa langt hall var tunnelbanan ligger. Eleverna foreslar att det
lysande T:et ska vara extra stort och sitta pa en extra hog stolpe som syns savil frén centrum och
torget som fran gangbron och handelsomradet. Eleverna tycker det ar litt att hitta till den
befintliga stationen och tycker estetiken ska tas vidare till den nya tunnelbanan. De papekar att en
lokalisering av stationen i anslutning till Stockholmsmassan vore strategiskt smart, da “alla vet var
maéssan ligger”. Det skulle darfor underlatta orienterbarheten. Vid det andra dialogtillfillet
reflekterade flera elever 6ver att det valda stationslaget stimde vil 6verens med de forslag eleverna
pekat ut i den forsta dialogen. De var dven intresserade av byggmetoderna och stillde fragor om
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tunnelborrmaskinen. "Den paminner mig om maskarna i filmen Dune” sa en flicka, medan en
annan onskade att fa moéjlighet att ga in och titta i tunneln innan den tas i drift.

Alvsjo IP drivs av Alvsjo AIK och ir en viktig plats for manga idrottande barn och unga fran ett
stort upptagningsomréde i de s6dra stadsdelarna. P4 idrottsplatsen finns en fullstor konstgrasplan
och tre mindre konstgrasplaner. Planerna snorojs och anviands for traning och matcher éret runt,
men framfor allt sker aktivitet under traningssasong var, sommar och host. Planerna kan dven
bokas av skolverksamhet samt anvindas av allménhet om det finns tider da de ej 4r bokade av
Alvsjo AIK eller anviinds for korpfotboll. Enligt uppgifter frin Alvsjo AIK uppskattas cirka 600
personer vistas pa idrottsplatsen en vanlig dag i hogsasong, cirka 70—80 procent av dessa ar barn.
Ovriga ir idrottande vuxna, trinare eller personal. Féreningen har barnverksamhet for ldrarna
7—-18 ar. Dialog har genomforts med barn som trinar pa Alvsjo IP, samt med deras fordldrar och
tranare, vid tva tillfallen varen 2024. Vid dialogen framkom att manga barn och unga cyklar till
traningar utan vuxnas sillskap, samt att barn och unga fraimst uppehaller sig vid idrottsplatsens
entré samt vid café och omkladningsrum da de €j ar pa fotbollsplanerna. Barn och foraldrar
markerade pa ett flygfoto var barnen brukar vistas.

%

.

O
peka vuxen pekar
:::?’mur_ ut barns
plats vistelse-
» plats

Figur 31. Prickkartan visar var barn vistas i narheten av Alvsjo IP, baserat pa dialog i maj 2024. Gula prickar
anger var barn pekar ut sin vistelseplats. Gréna prickar anger var vuxna har angett barns vistelseplats. Se
kartans norrpil for orientering.

Aven eleverna p4 Internationella Engelska skolan anviinder idrottsplatsen pa idrottslektionerna
under perioden mellan pask-och hostlov. Andra skolor i omradet anvinder Alvsjo IP spontant, vid
behov. De flesta elever tar sig till idrottsplatsen via Magelungsviagen under Huddingevigen och
vidare langs gang- och cykelvigen mot idrottsplatsen. Gang- och cykelviagen ar darmed strak dar
barn ror sig saval under skoltid som pa eftermiddagar och helger.

Att 6ka ungas deltagande i idrotts- och foreningsaktiviteter ar en vél beprovad atgird for att
motverka ungas utanférskap och motverka risker for unga att fastna i negativa monster sa som
stillasittande vanor, hemmasittande eller kriminalitet. Ungas utanforskap och ohélsa ar

56



riskfaktorer for negativa samhallseffekter och kostnader, samt risker for lokalsamhillet vad giller
trygghet och platsidentitet. Det dr en god anledning till att sa 1angt som mojligt behéalla
forutsittningar for fortsatt idrottsverksamhet pa Alvsjo IP under byggtiden.

4.8.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Alvsjo IP:s grusplan kommer att anviindas som etableringsomréde for arbetstunneln, vilket kan ge
konsekvenser for idrottsverksamhet och foreningsliv. En tillfallig omledning av gang- och
cykelbanan samt separerade infarter for byggtrafik och ovrig trafik foreslés for att undvika att
fotgingare, cyklister och byggtrafik mots. Grusplanen kan under byggtiden inte anvandas som
tidigare, som parkering och extrayta vid idrottsevenemang. Traningsytor och lokaler kan komma
paverkas av buller fran aktivitet pa etableringsomradet. Idrottsplatsen ar idag lokaliserad mellan
trafikled och jarnviag, med hoga bullernivaer som f6ljd. Bullerutredningar tas fram for att
tydliggora tunnelbaneprojektets paverkan, se Miljokonsekvensbeskrivningen Miljoprévning.

Den befintliga parken mellan Stockholmsmiissan och Alvsjé Brovig tas i ansprak som
etableringsyta for stationen, vilket bedoms minska tillgangen till rekreativa gronytor under nistan
hela byggtiden. Alvsjo Brovig kommer att hillas 6ppen och kan anviindas av ging- och cykeltrafik
aven under byggtiden, mdjligen med omledning under en kortare period. En stor andel av
byggtrafiken angdr Alvsjo IP:s grusplan och passerar inte stationsomréadet ovan mark. Bade vid
etableringsytan nirmast Stockholmsmissan och pa Alvsjoé IP kommer byggtrafiken att vara mer
frekvent i borjan och i slutet av byggperioden, vilket har betydelse for hur omgivningen paverkas.
Under aren i mitten av byggtiden forvantas transporterna vara farre.

ALvSJO
N \

N\
TECKENFORKLARING
T Ny stationsentre [ Arbetstunnel och ramp

[ Plattform [\ Etableringsyta 0 50 100 150 200
— Spartunnel och station - S REETTI I'“
Y © Open [ocknhoim,
underjord © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-11-07

Figur 32. Bilden visar planerade arbetsomraden i Alvsjo.
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4.8.3 Stationen i driftskedet

Den nya stationsentrén ar placerad for att ligga nira befintlig kollektivtrafik men ocksd med tanke
p4 den kommande stadsutvecklingen i omradet niira Alvsjo station. Stationsentrén kan i framtiden
bidra till en trygg och levande plats, vilket hanger tatt samman med Stockholms stads
utvecklingsplaner som innebir nya bostiader, verksamheter och stadsliv. Platsen har idag
topografiska nivaskillnader och omgivande parkytor som kan ge upplevda baksidor och avstand.
Stationens utformning blir darfor viktig for att stationsmiljon ska bli tillganglig for alla och
upplevas som trivsam och trygg. Stockholms stads stadsutvecklingsplaner ar i ett tidigt skede. Det
gor det svart att helt bedoma hur stationsentrén kommer att bidra till ett framtida stadsliv. Hur
narhet och tillganglighet till service och bostader kommer att se ut, utvecklas vidare i stadens
planarbete.

) Stationsentré [ ]Planerad station
———- Ny sparlinje || Grénomrade
"""" Ny plattform och mellanplan |:| Gang- och cykelstrak
[ ] Befintlig bebyggelse | | Kérbana och spdromrade

Figur 33. Karta som visar den nya stationens placering i Alvsjé.
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4.8.4 Atgarder Alvsijo

De sociala konsekvenserna av tunnelbanans utbyggnad beror framfor allt hur byggtiden paverkar
barn och ungas idrottande vid Alvsjo IP, hur stationsbyggnaden utformas for en trygg
utomhusmiljo och god koppling till omgivningen, samt kopplingen till de framtida bostader och
malpunkter som ska skapas genom den kommande stadsutvecklingen. Nedan visas en tabell med
atgirder och prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid Alvsjo.

Tabell 8. Tabellen sammanfattar forslag till dtgarder for Alvsjo.

Region Stockholm avser att I6pande fblja upp hur trygghet,

tillgénglighet och orienterbarhet sékerstélls i anslutning till

stationsentrén fr8n Alvsjé stationsomr8de och Alvsjé Brovég, Personer med

b8de i byggskede och i driftskede. Detta eftersom fysiska funktionsnedséttning, Aldre 65+
niv8skillnader och upplevda baksidor p§ platsen kan bidra till

minskad tillgdnglighet och upplevd otrygghet.

Region Stockholm avser att fortsétta den p8bérjade dialogen
med Alvsjé AIK avseende omgivningsp8verkan néra Alvsjé
IP:s grusplan. Dialog med barn och ledare fortg8r enligt plan
under hela byggtiden, fér att b§de ge information om
utbyggnaden och f§ information om Alvsjé AIK:s verksamhet.
Dialog kommer vid behov dven att genomféras med
Idrottsférvaltningen.

Barn upp till 13 8, Barn 13-17
8r, Personer som vistas i
nédrheten av bygget av
tunnelbanan

Trafiksékerhets8tgérder vidtas genom omledning av g8ng- och
cykelbana vid Alvsjé IP, for att oskyddade trafikanter och
byggtrafik inte ska métas. ﬁtgérden planeras med sérskild
hénsyn till att en stor del av cyklisterna p8 platsen &r barn.
Trafiksékerheten kan med férdel utvérderas I6pande under
byggtiden, i dialog mellan Region Stockholm och barn och
vuxna inom Alvsjé AIK, s§ att 8tgérden ger 6nskad effekt.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r

Figur 34. Entré till Alvsjd idrottsplats.
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4.9 Tekniska anlaggningar ovan mark

For tunnelbanans sdkerhet och funktionalitet krivs en rad tekniska anldggningar som lokaliseras
mellan stationerna i narheten av spartunneln. Luftutbytesschakt (LUS) och brandgasschakt (BGS)
kommer att synas ovan mark som uppstickande torn eller sma byggnader. Gestaltningsavsikten ar
att de ska vara tydligt igenkdnnbara som en del av den nya tunnelbanan, men med viss anpassning
till forutsiattningarna vid varje plats. Se dven Gestaltningsprogram Jarnvagsplan.
Teknikbyggnaden pa Langholmen planeras som en storre byggnad én de 6vriga och kommer delvis
att forlaggas under mark.

Nedan beskrivs de planerade anldggningarna med en kommentar om paverkan pa sociala viarden
under bygg- respektive driftskede. Teknikbyggnadens paverkan har studerats mer utforligt och
beskrivs narmare i ett eget stycke efter tabellen, detta eftersom byggnaden ar stérre och
placeringen mer komplex, i en kinslig narmiljo. Anldggningarnas placering visas pa karta i
Planbeskrivning Jarnvagsplan, avsnitt 4.4.2 Anldggningar ovan mark.

Tabell 9. Tabellen beskriver anldggningarnas eventuella paverkan pa sociala varden i bygg- och driftskede. LUS
star for luftutbytesschakt, BGS star for brandgasschakt och TB star for teknikbyggnad.

Byggetablering med tung
trafik néra forskola.
Flemi t LUS I 8verkan i driftskede.
eminggatan Kontakt med frskola ngen paverkan i driftskede

kommer att tas.

Byggetablering i
trddbevuxen grésslént vid
Fridhemsgatan BGS skolg8rd, néra barns
lekytor och barns skolvag.
Dialog med skolan p8gar.

Schaktéverbyggnad i omedelbar
nérhet till skolg8rd.

Byggetablering i parkmiljé,

ndra bollplan, barns
P 8 Ny byggnad i parkmiljé med narhet
lekytor och férskola.

. till bollplan och barns lekytor,
P8verkan frilufts- )
L&ngholmen, visuell p8verkan och p&verkan p§
. B verksamhet och L
teknikbyggnad ytor for friluftsverksamhet och

féreningsliv (b&tklubb).
o.r eningsiiv ( ubb) féreningsliv (b8tklubb). Se &ven
Dialog med verksamhet L

sarskilt stycke 4.9.1.

p8g8r. Se dven sérskilt
stycke 4.9.1.

Nérhet till planerat rekreativt
promenadstrék. Méjlig visuell
p8verkan gér utformningen viktig.

Ingen p8verkan under

Liljeholmsstranden LUS
. 4 byggtid.

Byggetablering som
p8verkar g8ng- och
Hégerstensvédgen LUS cykelstr8k. Tillgénglig Ingen p&verkan i driftskede.
g8ngbana sédkras under
byggtid.
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Byggetablering ndra
kulturverksamhet i Arsta

Sjéviksbacken LUS L Ingen p8verkan i driftskede.
gamla skola. Tillgdnglighet

till byggnaden sékras.

Byggetablering som

Arsta skolgréind BGS p8verkar gén.g- .c.)ch‘ Nté.irliggande ‘géng- c?cf? cykelstr8k
cykelbana. Tillgénglig gor utformningen viktig.
omledning under byggtid.

Byggetablering som
. dverkar gdngbana. Visuell p§verkan i offentlig miljé

Ostbergavégen LUS p. . .g . . i . iy S
Tillgénglig gdngbana gor utformning viktig.
sdkras under byggtid.

Byggetablering med bodar

placerade p§

kulstétningsb j
i ) vistothingsbana inom Ingen p8verkan pé§ idrottsplats eller
Ostbergabackarna LUS idrottsplats samt p&§verkan

8ng- och cykelvég i driftskede.
p8 géng- och cykelvag. gang ykelvag i dri

Tillgénglig g8ngbana
sdkras under byggtid.

Ingen p8verkan p§ social
Abyvégen LUS . . . . . Ingen p8verkan i driftskede.
funktion under byggtid.

4.9.1 Teknikbyggnad Langholmen
Teknikbyggnaden foreslds placeras pa Langholmen, eftersom avstandet till spartunnel och
stationer ar optimalt for den tekniska funktionen.

Langholmen kénnetecknas av grona rekreationsomraden, bad- och batliv, dldre bebyggelse och en
stark historisk identitet. En stor del av Langholmen utgors av offentliga parkmiljoer, gdngstrak och
motesplatser som ar tillgdngliga for allmdnheten. P& norra sidan av 6n finns kommunalt
strandbad och klippbad. Bollplan, lekplats och friluftsteater nés via gang- och cykelvagar och kan
nyttjas av allménheten. Bollplanen anvinds av idrottsforeningar for traningar och matcher, ofta
for barn och unga. Pa sédra sidan finns foreningsverksamhet genom flera batklubbar med bryggor
och batplatser, daribland Heleneborgs batklubb i Palsundskanalen, som samlar ett stort antal
kulturhistoriskt vardefulla trabatar. I samma omréde finns ocksa husbilscamping och uthyrning av
kajaker, vilket gor platsen till ett besoksmal for turister.

P& Ostra sidan av 6n finns varvsverksamhet och verkstiader samt en gymnasieskola,
Sjomansskolan. P4 Langholmen finns ocksé en kommunal och en privat forskola samt en privat
grundskola. Skolornas profil innebar att barn och unga fréan ett stort upptagningsomrade pendlar
till Langholmen for sin skolgdng. Barn i olika &ldrar passerar sdledes dagligen pa 6ns géang- och
cykelvagar och uppehaéller sig dven pa bollplan, lekplats och i parkmiljo.
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Figur 35. Placering av teknikbyggnad p& Langholmen. Kalla: Stockholms stad, 2022.

4.9.1.1 Konfliktpunkter under byggtiden

Under byggtiden kravs tillgang till en storre yta dn vad den fardiga byggnaden kraver, detta for att
fa plats med maskiner och transporter till och fran etableringsomradet. Ytan skiarmas av och kan
inte anvindas for sociala aktiviteter under byggtiden, som berzknas till 1—2 ar. Tillfalliga
byggplank och transportvigar for byggtrafik utformas for att stora sa lite som mojligt, men kan
anda paverka framkomlighet, orienterbarhet, trygghet och sikerhet niara bygget under byggtiden.

Transporter och arbetsmoment under byggtiden medfor buller som kan paverka den narmaste
omgivningen, exempelvis under den period da jordmassor transporteras ut med lastbil fran
omradet. Det kommer dven att ske sprangningsarbeten for att ge utrymme for byggnadens
kallarplan. Buller kan uppfattas olika beroende pa ljudniva och pa hur olika personer upplever
ljud. Lopande dialog med de berorda verksamheterna ar central for att sikerstilla att
foreningsverksamhet och turismverksamhet kan fortsétta bedrivas under byggtid.

4.9.1.2 Teknikbyggnaden i drift

Teknikbyggnaden forslas placeras pa en del av en yta som idag anviands av Heleneborgs batklubb
for uppstillning av batar pa vintern och av Langholmens husbilscamping f6r parkering av husbilar
pa sommaren. Den minskade ytan kan leda till att farre batar &dn idag kan vinterférvaras i direkt
anslutning till bryggorna, samt att farre husbilar kan tas emot pa campingen. Utifran den kunskap
som finns idag bedoms dock att det finns forutsattningar att fortsatta bedriva
foreningsverksamhet och klubbaktiviteter (ungdomsverksamhet, sociala evenemang, anviandning
av bryggor) samt turismverksamhet, dven da teknikbyggnaden byggs enligt planforslaget.
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4.9.1.3 Atgirder Ldngholmen

De sociala konsekvenserna pa Langholmen handlar om att foreningsliv och turism péverkas savil

under byggtid som i driftskedet. Nedan visas en tabell med atgéarder och prioriterade
indikatorgrupper for det fortsatta arbetet med teknikbyggnad pa Léngholmen.

Tabell 10. Tabellen sammanfattar forslag till 8tgarder for Langholmen.

Vid behov kan Region Stockholm stélla krav p&
entreprendren att sédkerstélla tillgdngliga och trafiksékra
passager under byggtiden. Detta med hédnsyn till barns
skolvédgar, samt for att frimja ménniskors méjlighet till
rérelse ldngs promenadstrik.

Region Stockholm kommer vid behov att féra dialog
med Stockholms stads Idrottsférvaltning samt med
verksamheterna p8 platsen, under byggtiden.

D& etableringsytan &r i parkmiljé finns sannolikt behov
av trygghetsskapande 8tgérder vid etableringsomrdden
och byggplank. Region Stockholm kan vid behov
kravstélla sarskild belysning, renh8lining och utformning
av byggplank for att sékerstélla goda siktlinjer och
overblickbarhet.

D& teknikbyggnaden uppférs i parkmiljé bevakar Region
Stockholm att gestaltningen av byggnaden med dess
omgivning bidrar till trygghet liksom att den anpassas
till rekreativa och estetiska vérden p8 platsen.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r, Personer som vistas i
nérheten av tunnelbanans
anlaggningar

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r, Unga vuxna 18-25 &r, Aldre
+65 &r, Kvinnor, Personer med
normavvikande
beteende/uttryck

Personer som vistas i ndrheten
av tunnelbanans anléggningar

Figur 36. Illustration av teknikbyggnadens placering i bortre hérnet av parkeringsytan pa L&ngholmen, med

Vasterbron till héger i bild.
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5 Diskussion och slutsatser

Vilken potential har den nya tunnelbanan att bidra till socialt hallbar stadsutveckling
genom en utbyggd kollektivtrafik? Rapporten avslutas med ett resonemang om de
slutsatser som kan dras utifran arbetsprocess och genomférda konsekvensanalyser.

5.1 Overgripande slutsats

Den nya tunnelbanan utgor en del av pagaende stadsutveckling och ar central som katalysator for
social hallbarhet genom kopplingen mellan innerstaden och de s6dra delarna av Stockholm.

Nar tunnelbanan ar utbyggd och i drift bedoms dess bidrag till sociala viarden vara 6verviagande
positivt. Ett 6kat socialt och kulturellt utbyte mellan stadens olika omréaden forvéntas i och med
den service som kollektivtrafiken utgor och mojliggor nar den nya tunnelbanelinjen tas i drift.
Okad rorlighet kan enligt forskning bidra till att minska negativa effekter av boendesegregation,
dels genom moten mellan grupper fran stadens olika delar, dels for att fler ges tillging till service
och malpunkter i hela staden. Andra positiva merviarden av den nya tunnelbanans stationer kan bli
tillgang till nya platsbildningar, torg och parker. Nya besoksmal kan bidra positivt till lokal
identitet och tillhorighet i bostadsomraden. Forutsattningar for ett 6kat kollektivt resande ar
generellt positivt for folkhilsa, rekreation och allménhetens medvetande kring den grona
omstéallningen.

De atgirder som denna rapport beskriver for tunnelbanans driftskede handlar om att sikerstilla
att stationernas utformning sker i linje med riktlinjer for tillganglighet och trafiksakerhet, samt att
gestaltning av stationsentréer och plattformar gors for att 6ka férutsattningar for upplevd trygghet
i kollektivtrafiken. Atgirderna handlar ocksi om att samordna tunnelbanans utbyggnad med
Stockholms stads stadsutveckling, for att skapa de basta forutsiattningarna for levande stadsdelar
och tillganglig kollektivtrafik. Samordningen mellan Region Stockholm och Stockholms stad ar en
viasentlig del av den langsiktiga sociala hallbarheten som sikerstaller att utvecklingen bidrar till
jamlika livsvillkor i hela regionen.

Aven om utbyggnaden #r positiv for de flesta, lokalt och regionalt, pa 14ng sikt, kan byggtiden
innebira pafrestningar lokalt pa kort sikt. Under byggtiden kan vissa omraden, grupper och
individer i narheten av tunnelbanans arbeten paverkas negativt. Stationslagen och
etableringsomraden har valts med en ambition att undvika onédig omgivningspaverkan, men
under byggtiden i en tit stadsmiljé kan manniskor och verksamheter i omgivningen dnd& komma
att paverkas. I den sociala konsekvensanalysen identifieras sociala malpunkter som exempelvis
skolor, parker och idrottsplatser som kan paverkas direkt eller indirekt vid Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Ostberga och Alvsjo, samt pa Lingholmen. Manga av atgirderna i denna
rapport handlar darfér om tgirder under byggtiden. Atgirderna syftar till att géra byggtiden s&
bra som majligt for sd manga som mojligt, utifran forutséttningarna och utbyggnadens
komplexitet.

Nedan sammanfattas de samlade slutsatserna for de aspekter som konsekvensbedomningen har
beaktat.

5.1.1 Trygghet och sakerhet

I driftskedet genererar tunnelbanan resenarsfloden som befolkar och levandegor de offentliga
rummen vid stationerna och i stationernas narhet, vilket ar positivt for upplevd trygghet.
Tunnelbanans nya stationsentréer kan darfor antas starka tryggheten genom att ge mer liv och
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rorelse pé platser som exempelvis utanfor entrén mot Trekantsparken i Liljeholmen, vid torget vid
Arstaberg, vid Ostbergabackarna och mot det nya stadsutvecklingsomradet i Alvsjo.

Inne i stationsanldggningen noteras att hissarna behover utformas for att upplevas som trygga och
tillforlitliga for reseniren. Eftersom hogkapacitetshissar ar ett nytt inslag i kollektivtrafikresandet
ar det sarskilt viktigt med tydlighet i miljons gestaltning samt kommunikation och information for
att 6ka tryggheten. Detta géller dven kommunikation kring hissarna som en siaker utrymningsvag.

Under byggtiden bedoms att det finns risk for att avskarmningar, byggplank och temporira
trafiklosningar kan minska orienterbarheten, minska framkomligheten och skapa baksidor kring
etableringsomraden. Detta kan minska den upplevda tryggheten. Byggplank kan dven paverka
overblickbarhet och siktlinjer, vilket har betydelse for trafiksidkerheten. Region Stockholm
kommer i fortsatt arbete att uppmérksamma behov av 6kad belysning samt atgarder for att 6ka
overblickbarhet vid gangstrak i syfte att sdkerstilla trygghet och trafiksikerhet nara tunnelbanans
etableringsomraden. Krav pa underhall och god renhallning minskar ocksé risker for brott och
olyckor. Platser som bedoms vara sarskilt aktuella for trygghetsskapande atgarder och
trafiksikerhetsatgirder under byggtiden ir Trekantsparken i Liljeholmen och Alvsjo IP:s grusplan
dir ménga barn och unga rér sig, busstorget i Arstaberg dir gadngbanor paverkas, samt omradet
vid Stockholmsmissan och Ostbergabackarna, som kan vara mindre befolkade under tiden innan
den nya bebyggelsen runtomkring har fardigstallts.

5.1.2 Jamlikhet och jamstalldhet

I planering av utbyggd kollektivtrafik ska sdkerstillas att kvinnor och mén ska ha likvardig
tillganglighet till transporter, samt kunna vistas i kollektivtrafiken pé lika villkor. Den nya
tunnelbanan bidrar som helhet till att tillgdngliggora staden for fler och till att sammanlianka olika
bostads- och verksamhetsomraden. Med en trygg och utbyggd kollektivtrafik, som nar nya delar av
staden och bytespunkter, okar tillgangligheten till hela regionens utbildnings- och arbetsmarknad.
Da kan fler grupper ta del av utbildningsutbud och arbetsplatser samt minska restiden vasentligt.
Storst nytta far resenédrer som ofta reser korta strackor lokalt, vilket pa gruppniva géller bade
kvinnor och unga. Saledes bidrar en utbyggd tunnelbana till att minska skillnader i livsvillkor och
fraimja jamstéalldhet.

Kvinnor, dldre och personer med normavvikande beteende och/eller uttryck ar grupper som oftare
upplever otrygghet utomhus, i sitt niromrade. I stationsmiljéerna och vid etableringsomradena
under byggtiden arbetar Region Stockholm med att sdkerstilla trygghet och sdkerhet for alla som
reser med tunnelbanan eller vistas i narheten av anldggningen (se dven 5.1.1 Trygghet och
sakerhet).

5.1.3 Tillganglighet

Anviandbarhet och tillgdnglighet inom stationsanldggningen bedoms utifran typstationen och
gestaltningsprogrammets avsikter som god. Hogkapacitetshissarna medfor att alla resenérer,
oavsett mobilitetsbehov, kommer att resa fran gatuplan till mellanplan samma vag. Genom dialog
med resendrsgrupper och ett integrerat arbetssatt for tillganglighet under projektering och
byggnation, samt utifrdn krav och riktlinjer, sakerstills att tunnelbanan och dess stationsmiljoer
utformas med sarskild hansyn till behov hos resenédrer med nedsatt rorelse-, syn- och
horselformaga samt resendrer med kognitiva eller psykiska funktionsnedsattningar.

Tillganglighet till och inom stationsanldggningen bedoms vara sarskilt relevant att bevaka vid
Fridhemsplan, dar det blir langre avstand och fler byten mellan olika tunnelbanelinjer an vid
ovriga stationer. Vid Fridhemsplan ska dven den nya stationsmiljon byggas samman med de aldre
delarna i befintlig stationsmiljo. Detsamma giller vid Alvsjo, dir stationen placeras i ett lige med
stora skillnader i marknivaer omkring stationsbyggnaden.
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Under byggtiden kan tillfalliga etableringsomraden med avsparrningar och byggplank innebéra att
gangvagar leds om eller att resenérer far anpassa sina rorelsemonster vid stationsmiljoerna. I
kapitel 4.1 Paverkan pa omgivningen under byggtiden finns dtgarder for hur Region Stockholm
kan ta ansvar att sikerstilla en 10sning som &r sidker och tillginglig for alla, dar det inte skapas
hinder eller on6digt ldnga omvégar.

God tillganglighet ur ett samhallsperspektiv omfattar 4ven majligheten for manniskor att ta sig till
exempelvis utbildning, kultur och arbete, dar kollektivtrafik kan bidra genom 6kade mgjligheter
att transportera sig for fler grupper. Den nya tunnelbanan bidrar till att 6ka tillgangligheten till
malpunkter i de titbebyggda service- och kollektivirafiknoderna vid Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsjo.

5.1.4 Stadsliv

For att stationerna ska upplevas som attraktiva och bidra till stadslivet har flera alternativa lokala
placeringar utvirderats. De nu valda lagena bedoms ligga i lagen som gor dem litta att na, synliga
och med god potential att bidra till trygga, levande stadsmiljéer. Tunnelbanan bidrar i stort till att
tillgdngliggora stadens olika delar for flera grupper och till att sammanlianka bostads- och
verksamhetsomréden. I synnerhet kopplingen mellan innerstaden, Arstafiltet och Ostbergah6jden
bidrar till ett storre utbyte mellan stadsdelar. Den nya tunnelbanan okar tydligt tillgangligheten till
malpunkter i de titbebyggda service- och kollektivirafiknoderna vid Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsjo. Osikerheter finns i stadsutvecklingsomréden i Liljeholmen och Alvsjo, dir
fler malpunkter kan tillkomma. Samordningen mellan fastighetsidgare, Region Stockholm och
Stockholms stad paverkar mojligheten till en framtida utvecklad handel och service som bar sig
och som darmed bidrar med ett stabilt utbud. Om tunnelbanan ingar i stadsdelens serviceutbud
finns goda chanser till stadsliv i ett kluster. Det kan innebéra social trygghet med manga 6gon pa
gatan och underlattar vardagslivet for reseniren som kan utritta drenden i samband med avfard
eller ankomst.

5.1.5 Halsa och rekreation

En utbyggd kollektivtrafik frimjar folkhilsa eftersom kollektivtrafikresenérer ror sig mer an
bilresenarer. I driftskedet bedoms tunnelbanans utbyggnad inte paverka parker eller
rekreationsomradens funktion och anvandbarhet. P& nagra platser kommer tillfalliga
etableringsomraden med avsparrningar och byggplank innebira att parker och rekreationsytor
inte kan anvindas pa samma sitt som vanligt under byggtiden. Detta paverkar de grupper som
anvander dessa for rorelse och fritidsaktiviteter. Att sa 1angt som mojligt bibehalla majligheter till
lek, idrott och rekreation under byggtiden bedéms vara sarskilt prioriterat vid teknikbyggnaden pa
Langholmen, vid etableringsomradet i Trekantsparken (nira parkstrak runt sjon Trekanten,
utegym och lekpark) i Liljeholmen samt vid etableringsomradet pa Alvsjo IP:s grusplan.

Tillfalliga etableringsomraden kan &ven innebéra att gdng- och cykelvigar leds om eller paverkas
av byggtrafik, vilket kan minska bendgenheten att anvianda dessa. I kapitel 4.1 Péaverkan pa
omgivningen under byggtiden beskrivs hur Region Stockholm kan ta ansvar genom att stilla krav
pa tillgdngliga och trafiksidkra temporara gang- och cykelviagar, som uppmuntrar till rérelse och
framjar folkhalsa.

5.1.6 Barnperspektiv
En utbyggd kollektivtrafik ar i grunden positivt for gruppen barn och unga. Unga under 18 ar har
inte korkort och kollektivirafiken mojliggor for barn att resa sjéalvstandigt i sitt nairomrade.

Inne i stationsanldggningen och pa plattformarna ar det sarskilt viktigt att den fysiska
utformningen gor det latt att hitta och orientera sig, eftersom barn inte alltid laser av skriftlig
information lika ldtt som vuxna. Barn och unga ar ocksa en sérbar grupp med stora behov av
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trygghet, trafiksikerhet och hélsoframjande narmiljo. Mélpunkter for barn och unga finns pa flera
stillen nara de planerade etableringsomradena for stationer och teknikbyggnader, eftersom
tunnelbanan byggs niara bostadsomraden och i titbebyggd milj6. Den planerade byggtiden pa nio
ar ar ocksa betydande ur ett barndomsperspektiv. En viktig slutsats ar att trygghet och
trafiksdakerhet méste bevakas lopande kring foljande platser, som ligger i narheten av
tunnelbanans arbeten och samtidigt dr centrala malpunkter for barn och unga:

o Fridhemsplan — Sverigefinska skolan, Kungsholmens grundskola, Forskolan Bubblan, flera
forskolor inom lidngre avstand, Ralambshovsparken, Konradsbergsparken.

« Liljeholmen — Fruktlekparken, Trekantsparken, Oppna forskolan, Forskolan Rosteriet, flera
gymnasieskolor, ungdomsmottagning.

« Arstaberg — Sjoviksskolan, flera forskolor inom lingre avstind, Storéingsparken.

« Arstafiltet — Skolor och forskolor vid Valla Torg i utkanten av stadsutvecklingsomrédet.

« Ostberga — Ostbergaskolan, flera forskolor inom lingre avstand, Ostberga kulturhus,
Backens parklek, Stamparken, Lisebergs bollplan, skogsparti mellan Ostbergabackarna,
Annebodavigen och Abyvigen.

« Alvsjo — Alvsjo IP, Internationella Engelska Skolan.

« Léangholmen — Langholmens bollplan, forskolor och skolor.

Med st6d i barnkonventionen bor séarskild hansyn tas till barns aktiviteter och rorelsemonster, vid
omgivningspaverkan under byggtiden. Ett sitt att virna barns intressen och behov ar att inte
skidrma av onodigt stora omraden eller att om mgjligt flytta populéra aktiviteter till mer
tillgdngliga ldgen under byggtiden. For ménga barn och unga kommer byggtiden att utgéra en
betydande del av barndomen och uppvixten, vilket kan ha inverkan pa barnens upplevelser, vanor
och beteenden.

Under arbetet med social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys har betydelsen av en
kontinuerlig dialog med barn och unga tydliggjorts, dar mojlighet till uppfoljning och aterkoppling
ar central. Skoldialoger med elever och dialoger med férskolepersonal har inletts, liksom dven
dialog mellan Region Stockholm och de barn som trinar inom Alvsjo AIK:s féreningsverksamhet
och deras ledare och forildrar, se dven avsnitt 4.8 Station Alvsjd. Resultatet frin denna dialog och
fran tidigare genomforda barndialoger kommer att beaktas i fortsatt planeringsarbete och
projektering. Med fokus péa barn och unga i utformningen av tunnelbanans publika miljéer
sakerstalls i forlingningen dess attraktivitet for alla. Det géller saval sjalva stationsanldggningen
som anslutande offentliga rum, bade under bygg- och driftskedet.
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5.2 Fortsatt arbete

Projektets paverkan pa och bidrag till sociala virden kommer att utvecklas vidare och bli mer
konkret nar byggarbetsplatser etableras i stadsmiljon. Den har sociala konsekvensanalysen och
barnkonsekvensanalysen kommer att folja med i processen och anvindas som stod dven i senare
skeden. Manga av atgiarderna handlar om byggtiden och kan med férdel presenteras for ansvariga
for upphandling, kravstallning, projektering och byggledning, for att i senare skeden kunna
preciseras och anpassas efter platsspecifika forhéllanden. Konkreta atgdrder kommer att tas vidare
i en miljésdkringslista som sikerstaller och underlattar for att atgarderna f6ljs upp i fortsatt
arbete. Krav med grund i sociala varden sa som trygghet, sikerhet, tillganglighet och
orienterbarhet finns i Region Stockholms kravarbete. Sociala aspekter kommer ocksa att bevakas
kontinuerligt av Region Stockholm, for att fainga upp eventuella ytterligare skolor, férskolor eller
andra verksamheter som paverkas. Pa sa sitt skapas goda forutsattningar for att involvera
maéanniskor och verksamheter i omgivningen, si att acceptansen for oundvikliga stérningar 6kar
och utbyggnadens bidrag till sociala varden starks.

N

Figur 37. Dialog med unga pa8 sommartorg i Liljeholmen, sommaren 2022. Foto: Sweco.
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6 Ord och begreppsforklaring

Anviandbarhet: Avser den subjektiva upplevelsen av att nyttja stationen.

Arbetstunnel: Tunnel som anvinds under byggtiden. Kan anviandas som servicetunnel i
driftskedet.

Barnkonventionen: Sedan 1 januari 2020 ar barnkonventionen svensk lag. Det 6kar behovet
av fokus péa arbetet med barns rittigheter i fysisk planering och stadsutveckling. I all
stadsplanering ska hiansyn tas till barns speciella forutsattningar.

Buller: Buller dr oonskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet. Buller innefattar luftburet
buller, stomljud samt komfortvibration kopplat till bygg- och driftskedet. Buller under byggtiden
kan vara stomljud, vibrationer och luftburet buller fran olika arbetsmetoder och arbetsmoment
som borrning, spontning, sprangning, bergschakt. Byggbuller dr dven kopplat till
byggtransporter.

Byggtid: Den tidsperiod da anldggningen byggs, fran byggstart fram till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Drifttid: Den tidsperiod da anldaggningen ar i drift; fran ibruktagande till att den tas ur bruk.

Entré/Stationsentré: Ingang till tunnelbanan som syns fran gatan eller gatuplan inom en
annan byggnad. I Stockholmsregionen markeras stationsentrén med ett T-emblem och skylt med
stationsnamn.

Etableringsomrade/etableringsyta: Omrade som behdovs i anslutning till byggverksamhet
for till exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Framkomlighet: Beskriver hur latt det ar att ta sig fram i ett trafiknét/station eller pa en
gangyta. Framkomligheten kan begrinsas av gdngytans bredd eller hinder langs med vagen.

Funktionsnedséattning: En person med funktionsnedsittning har en nedséttning av fysisk,
psykisk eller intellektuell funktionsforméga. Funktionsnedsattningen kan vara tillfallig eller
bestdende, forvarvad eller medfodd.

Hogkapacitetshiss: Stora och snabba hissar som gar nistan dubbelt sa snabbt som "vanliga”
hissar och ir den priméra transportviagen for resenérer. Kraven pa dessa hissar ar héga och de
kan dven anvindas vid utrymning.

Indikatorgrupp: Resenirerna har delats in i nio indikatorgrupper med syfte att synliggora
olika resenarers behov och forutsiattningar. Indikatorgrupper har valts med motiveringen att de
gemensamt utgor ett brett och representativt spektrum av forutsattningar och behov for att skapa
trygghet och tillganglighet i stationsmiljoer. Urvalet har skett med hjalp av litteraturstudier,
forskningsrapporter samt tidigare genomforda sociala konsekvensanalyser for Nya tunnelbanan.

Jamlikhet: Jimlikhet innebar réttvisa forhéllanden mellan alla individer och grupper i
samhillet och utgar fran en ideologisk staindpunkt om manskliga rattigheter och allas lika varde.

Jamstilldhet: Jamstilldhet innebar att kvinnor och mén, flickor och pojkar, har samma makt
att forma sambhallet och sina egna liv.

Jarnvagsplan: I jairnvagsplanen redovisas tunnelbaneutbyggnaden i detalj. Jairnviagsplanen ger
Region Stockholm mgjligheter att 16sa den mark som behovs for att bygga tunnelbanan.
Jarnvagsplanen faststélls av Trafikverket.
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Luftutbytesschakt: Ett schakt for att jamna ut trycket i spartunnlarna si att det inte blir hoga
lufthastigheter i stationen nér ett tdg i hog hastighet anldnder. Luften leds ut via en
schaktoppning vid markytan. P4 markytan marks schaktet i form av en byggnad som kan
gestaltas pa olika sitt.

Mellanplan: Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.

Miljokonsekvens: Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet forandras for ndgot
miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en viarderande
bedomning, vilka grundas pa riktvarden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning: En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska enligt lag inga i en
jarnvagsplan. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs anlaggningens paverkan pa miljé och
halsa. Miljokonsekvensbeskrivningen jamfor konsekvenserna av den planerade tunnelbanan med
ett nollalternativ, alltsa en situation utan ny tunnelbana

Orienterbarhet: Orienterbarhet innebar att kinna igen sig och att enkelt kunna hitta ratt vag.
En orienterbar miljo ska stodja denna process. For att underlitta finns kommunikation, skyltning
och vigledning. Skyltning och vigledning ska fungera dven for personer med
orienteringssvarigheter, exempelvis nedsatt syn, horsel eller kansel.

Plattform: Omréade invid spar for pastigande och avstigande resendrer.

Samrad: Den process dir verksamhetsutovaren informerar och tar in skriftliga och muntliga
synpunkter frdn myndigheter, sakédgare och allmanheten.

Servicetunnel: En korbar tunnel under driftstiden, som anvands for bland annat underhall av
jarnvagsinstallationer och utrymning fran spartunnel.

Stomljud: Ljud som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis sprangning, borrning
eller tagtrafik fortplantar sig till byggnader.

Sikerhet: Sikerhet avser den faktiska risken att utsittas for brott, hotfulla situationer eller
olyckor, vilket kan skilja sig fran upplevd trygghet. Med hog sikerhet avses lag risk for att bli
utsatt for brott eller olycka. Trafiksdkerhet avser specifikt olycksrisk i trafikerad miljo.

Tillganglighet: Tillgianglighet giller alla manniskor men ar sarskilt viktigt for personer med
funktionsnedséttning, barn och dldre. Tillgdnglighet ur ett individperspektiv definieras som
motet mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska miljons krav/utformning. Nar
kraven fran miljon 6verstiger férmégan hos en individ uppstar en nedsittning. Tillgangligheten
avgors i relationen mellan individens kapacitet och omgivningens krav. Tillganglighet ar objektiv
till sin natur och utgér fran normer och riktlinjer/lagkrav. Med tillgdnglighet pa samhallsniva
menas den latthet med vilken medborgare och niringsliv kan na olika aktiviteter i samhallet.

Transportvig: De befintliga eller nyanlagda vigar som trafikeras av arbetsfordon till och fran
etableringsomraden/etableringsytor.

Trygghet: Trygghet definieras som en individuell kinsla av att ha kontroll 6ver faror, brister och
funktioner i omgivningen, bade fér den som ar ensam och den som é&r i séllskap med andra.
Individers uppfattning om trygghet och otrygghet formas av livssituation och tidigare
erfarenheter i kombination med platsens utformning.

Overblickbarhet: Overblickbarhet innebir att ha rumslig kontroll, det vill siga att forsta vad
som hander pa en plats och att kunna se vigen framat. Sddant som péaverkar 6verblickbarheten &ar
bland annat siktlinjer, forekomst av dolda ytor, den rumsliga utformningen, funktioners
placering samt belysning.
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Bilaga 1. Analysram sociala varden

Trygghet och sdkerhet

Tillgénglighet

Relevanta mal

Projektmal: Funktionella och attraktiva stationer

Projektmal: Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

Bedémningskriterier

God
orienterbarhet
och
overblickbar-
het vid
stationsentréer
och i
stationsmiljon,
aven under

byggtid.

Datainsamling och underlag

Platsbesok,
granskning
planhandlingar

Mojlighet till
vagval pa
grund av
destination
eller fysisk och
psykisk
férmaga
genom
alternativa
vagar och
stationsentré-
er.

Granskning

planhandlingar

Undvika morka
passager,
prang,
baksidor vid
stationsentré-
er, hissar och
plattformar,
aven vid
etableringsytor
under byggtid.

Platsbesok,
granskning
planhandling-

ar, dialog,
samrad

Tabell 1. Analysram sociala varden.

Trafiksakra
miljer for
oskyddade
trafikanter
under alla
arstider
utanfor entré
och pa
plattform, aven
vid
etableringsytor
under byggtid.

Platsbesdk,
granskning
planhandlingar

Sakerstall
koncentrerade
fléden och
undvik
odslighet.

Granskning

planhandlingar

Projektmal: Oka tillgéngligheten mellan stationer
och nya bostader samt mellan stationemalpunkter

Globala hallbarhetsmal: Minskad ojamlikhet

Lagkrav: Plan- och bygglagen (PBL)

Stationsentréer
och -miljcer ar
tillgangliga och
anvandbara for
alla, inklusive
barn, aldre,
personer med
funktionsned-
sattningar och
halsostatus,
genom
universell
utformning.

Granskning
planhandling-
ar,
expertbedom-
ning

Stationsentréer

ar placerade
nara befintliga
och planerade
bostader.

Platsbesok,
GlIS-analys,
granskning
planhandlingar

Stationsentréer
ar placerade i
direkt
anslutning till
offentlig
service,
motesplatser,
samhallsfunk-
tioner, parker
och andra
viktiga sociala
malpunkter.

Platsbesok,
GlS-analys,
granskning
planhandlingar




Bilaga 1. Analysram sociala varden, del 2

Barnperspektiv och barnratt

.

Relevanta mal

Projektmal: Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

Projektmal: Begransa omgivningspaverkan

Bedomningskriterier

Ta hansyn till
befintliga
sociala
malpunkter
och strak.
Synliggor vilka
malpunkter
som paverkas
avden nya
tunnelbanan
under byggtid
ochi
driftskede

Datainsamling och underlag

Statistisk
kartlaggning,
GlIS-analys

Stationsentré-

erna ar tydliga,

visuella
malpunkter
och bidrar till
orienterbarhet

i stadsrummet.

Platsbesok,
granskning

planhandlingar

Stationsentré-
ernas placering
bidrar till
funktions-
blandning och
har en god
koppling till
stadsliv, service
och
malpunkter i
anslutning till
stationsentré-
er.

Granskning
planhandling-
ar, GlS-analys,

uppsokande
samrad

God
tillgénglighet
till stadens
offentliga rum
och
stadskvaliteter

Granskning
planhandling-
ar, GlS-analys

Minimera
paverkan pa
gang-och
cykeltrafik.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GlS-analys

Projektmal: Bidra till attraktivitet
och trygghet i stadsrummet

Projektmal: Oka jamlikhet mellan

manniskor och omraden

Minimera
paverkan pa
platser med
héga vistelse-,
lek- och
rekreationsvar-
den for att
séakra
folkhalsan.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GIS-analys

Stads-,
stations- samt
trafikmiljoer ar
halsoframjan-
de.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GIS-analys
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Projektmal: Minimera omgivningspaverkan

Lagkrav: Barnkonventionen

Vilka barn
berérs av den
nya
tunnelbanan
under byggtid
ochi
driftskede? Ar
det nagra
grupper som
gynnas eller
missgynnas?

Statistisk
kartlaggning

Minimera
paverkan pa
lekplatser,
gronytor,
motesplatser
for unga.

Platsbesok,
granskning
planhandling-

ar, GlS-analys

Stationsentréer
placerade nara

skolor och

fritidsverksam-

heter, som tex
kultur, idrott,

gronomraden.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GIS-analys

Maojliggor
sakra skolvagar
under byggtid
ochi
driftskede.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GIS-analys

Skapa
forutsattningar
for trygghet,
sakerhet och
rorelsefrinet
forbarn i
trafikmiljon.

Platsbesok,
granskning
plandlingar,
GIS-analys




Region Stockholm

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholms stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga dels den nya tunnelbanelinjen, dels en
ny depd i Alvsjd for tdgen pa den nya linjen.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahsjden och
Alvsib.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm. J& .
Region Stockholm

Tel: 08 123 100 00
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