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'I-ﬂﬂ'_i::. 1. I“IEdning

1.1 Bakgrund 1. 2 Syfte

Inom Sverigeférhandlingen har avtala’Es omny Denna PM behandlar tunnelbanestrickningen
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Fridhemsplan-Alvsjos tinkta stationsligens
Sverigeférhandlingen dr ett initiativ frin Sveriges nuvarande forutsittningar ur en stadsbildssynpunkt.
regering for att f& forbattrad kollektivtrafik och okat Det #r en sammanstillning av den insamlade
bostadsbyggande i storstéqerna. En ny tunnelbana informationen och de utforda inventeringar som
mellan Fridhemsplan och Alvsjo dr ett avtal mellan gjorts under projekteringsarbetet kring stadsbilden
staten, Region Stockholm och Stockholms stad dar vid stationsldgena. Syftet med dokumentet 4r att agera
Region Stockholm ansvarar for utbyggnaden av den underlag for den miljokonsekvensbeskrivning som ska

nya tunnelbanan och Stockholms stad ansvarar foratt  tas fram inom ramen for jarnvigsplanen.
bygga 48 500 nya bostader i tunnelbanans naromréade,

antingen sjilva eller genom andra markagare och 1. 3 Tidigare utredningar

exploatérer. Den nya tunnelbanelinjen mellan Denna PM idr framstélld under utredningsskedet i
Fridhemsplan och Alvsjo innebér en ny forbindelse jarnvagsplan. Det ar delvis en sammanstéllning av
over Saltsjo-Mélarsnittet, vilket medfér att den insamlade informationen frén tidigare skeden,
kapaciteten stérks samtidigt som befintligt exempelvis lokaliseringsutredningen, och de
kollektivtrafiksystem avlastas. Det dr den forsta utredningar som gjorts parallellt under projektet.

tunnelbanelinjen som inte kommer att trafikera
T-Centralen. Region Stockholm har nu paborjat
arbetet med planldggning av jarnviagen, som inleddes
med en lokaliseringsutredning dar tunnelbanans
strickning mellan Fridhemsplan och Alvsjo avgjordes.
Lokaliseringsutredningen rekommenderade en
utveckling av utredningsalternativ Vist, som innebar
stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

Figur 1. Lekplatsutrustning i Liljeholmen.



2. Metod

2.1 Definition av begreppet stadsbild

« Stadsbild » ar ett begrepp som betecknar den urbana
motsvarigheten till landskap. Det dr det 6vergripande
intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo -
inklusive gronanlaggningar, berg, vattendrag och
liknande som tillsammans bildar stadslandskapet.
Inom stadsplanering avser begreppet exempelvis
byggnader och gaturums exteriora gestaltning, skala
och struktur.

2.2 Arbetsprocess

For att analysera stationslagenas stadsbild har
platsbesok genomforts, kartor studerats och
information fran tidigare utredningar inhamtats och
bearbetats. I nagra avde omraden téankta for nya
stationsldgen pagar och planeras omfattande
stadsutveckling. I dessa fall har &ven detaljplaner som
vunnit laga kraft analyserats som en del av platsens
nulége. Planer som dri ett tidigare skede omnamns,
men analyseras inte.

Parallellt med arbetet har avstimningar och
diskussioner kontinuerligt hallits med 6vriga
teknikgrupper inom projektet, s som Sociala virden
och Kulturmiljo. Resultatet presenteras i denna
rapport, som blir ett underlag for
nuldgesbeskrivningarnaijarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

2. 3 Stadsbildsanalys

For att beskriva forutsattningarna for placering av nya
stationsentréer for tunnelbanan och de aktuella
omradenas viarden har Kevin Lynchs metod for
stadsbildsanalys anvénts som utgangspunkt. Metoden
beskrivs i boken "The image of the city” frdn ar 1960.
Lynch identifierar fem strukturer som paverkar hur
invinarna visuellt uppfattar, ror sig och orienterar sig i
staden och pa sa vis skapar en mental karta. Metoden
utgar fran ett fotgdngarperspektiv och lampar sig val
nar en overgripande analys av stadsbilden ska goras,
eftersom det utgar fran just upplevelsen av platsen.
Darfor redovisar analysen inte heller varje enskild
maélpunkt pa platserna, utan de som upplevs som
storre eller mer betydande.

Att peka ut vad som upplevs som exempelvis en
orienteringspunkt (landmarke) eller ett hinder
(barridr) bidrar till en forstaelse av vad som fungerar
bra eller mindre bra pa en plats idag, och pa sa vis ger
det en bra kunskapsgrund infor eventuella
forandringar i framtiden, och dess konsekvenser. I och
med att syftet med denna PM &r att just agera underlag
for en beskrivning av de konsekvenser de nya
tunnelbanestationernas placeringar ger, bedoms
metoden vara lamplig.

De strukturer som anviands av Lynch ar:

Omraden
Delar av staden med en enhetlig arkitektonisk eller
kulturell karaktar.

Landmiirken
Betydelsefulla och visuellt tydliga objekt i omgivning-
en som kan anviandas som referenspunkter.

Strak
Gator, trottoarer och andra ytor som férbinder olika
delar av staden.

Barriirer
Upplevda grianser i omgivningen, till exempel
motorleder, vattendrag eller sparvagar.

Noder
Knutpunkter, motesplatser och storre korsningar dar
manniskor mots.



Ett stadslandskap kan delas in i olika omraden
beroende pa hur dess karaktir uppfattas. Det kan
exempelvis rora sig om bebyggelsens struktur, skala,
arkitektoniska stil eller hur den avgransas mot sin
omgivning. Aven en park kan uppfattas som ett eget
omrade i stadslandskapet. Analysen beskriver hur
dessa omradena kan upplevas och ger en uppfattning
om hur enhetlig en viss miljo ar samt vilken struktur
den har. Vidare beskrivs den analyserade platsens
grona omraden och rekreativa viarden — vilka
gronomraden som forekommer, sa som naturmark och
parker, eller om det finns nigot vattendrag som
paverkar stadsbilden. Vilka landmérken som finns pa
eller kring platsen, som underlittar orientering och
identifikation, beskrivs ocksa. Hur man ror sig pa och
till platsen analyseras genom att kartlagga omradets
strak, kopplingar och barridrer — men dven dess
knutpunkter (noder), malpunkter och moétesplatser.

For att komplettera stadsbildsanalysen har dven
siktlinjer, utblickar och andra for stadsbilden
relevanta rumsliga egenskaper ocksa beskrivits och
dokumenteras. Stadsbildsanalyserna presenteras
stationsvis med text, fotografier, diagram och pa
kartor. Analysen sammanfattas i bérjan av varje
kapitel med en kortare text samt ett antal
nyckelviarden for varje analysomrade. Nyckelviarden
avser det som ar signifikant for platsen och ger den
dess sarpragel. Nyckelviardena ligger till grund for de
konsekvensbedémningar som ska goras.

Omrade )

& ) Barriar
Koppling

N W

A A AAALandméirke

Nod

Figur 2, illustration. De stadsbildsanalyser som gjorts i detta PM pekar ut omradets primara gronomraden, strak,
kopplingar, barriérer, noder och landmarken.



Varje stationsldge har analyserats utifran Lynchs
begrepp och inleds med en sammanfattande
stadsbildsanalys. Sedan foljer ett antal underrubriker
som fordjupar sig i platsen. Dessa ar:

Bebyggelsestruktur

« Skala — ar bebyggelsen storskalig, mellanskalig
eller smaskalig? Storskalig omfattar omraden
som domineras av stora byggnader och ytor.
Ofta verksamhetsomraden eller mycket tat och
hog stadsbebyggelse. Mellanskalig omfattar
omraden med i forsta hand flerbostadshus i upp
till 6 vdningar. Smaskalig omfattar till exempel
villakvarter med tradgardar.

+ Bebyggelsekaraktir — vilken typ av arkitektur finns
pa platsen?

Gronomraden och rekreation

« Gronomraden - Hur ser gronstrukturen ut
pa platsen? Var finns det gronomréaden och
skogsmark?

« Parker - Vilka ar de viktigaste narliggande parkerna
och rekreationsstraken?

« Vatten - Finns det vattenomraden som bidrar till
platsens karaktar?

Landmiirken

« Landmarken - vilka ar de betydelsefulla
stadsbyggnadsobjekten i omgivningen som kan
anviandas som orienteringspunkter?

Strak och kopplingar

« Strak - vilka ar de huvudsakliga strdken - gator,
trottoarer och andra ytor som anvénds for
forbindelser ?

« Barridrer - vilka ar de upplevda granserna i
omgivningen? Kan exempelvis vara storre vagar
eller trafikleder, murar eller kanaler.

« Kopplingar — vilka strukturer mojliggor passage
forbi barridrer och mellan omraden?

Figur 3. Exempel pad koppling: en tunnelpassage under
Sodertaljevageni Liljeholmen.



Stockholms stadsmuseums
klassificeringskarta

Stadsbildsanalysen redovisar dven tankta stations-
lagens kulturhistoriska varden, enligt det
klassificeringssystem som Stockholms stadsmuseum
har. Enligt Plan- och bygglagen far bebyggelse som ar
sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt inte
forvanskas. Vidare ska bebyggelse hanteras varsamt
utifrdn samma synpunkter. Detta géller aven
anldggningar och allminna platser s som parker och
torg. Klassificeringen grundas pa de inventeringar
Stadsmuseet kontinuerligt gjort sedan 1970-talet och
omfattar bebyggelse uppford fore 1960 eller 1990.
Bebyggelsen som redovisas markeras i blatt, gront,
gult och gratt.

Bla klassning ar den hogsta klassen och omfattar
bebyggelse som bedoms ha synnerligen hoga
kulturhistoriska varden. Gron klassning innebar
ocksa ett hogt kulturhistoriskt varde och betyder att
bebyggelsen bedoms vara sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt.Gult ar den tredje nivan som
anvands vid klassificering. Det innebér att
bebyggelsen bedoms ha positiv betydelse for
stadsbilden och/eller ha visst kulturhistoriskt varde.

Gramarkerad fastighet innebar att bebyggelsen inte
gér att hinfora till ndgon av ovanstaende kategorier,
oftast beroende pa att den inte bedoms ha tillrackligt
hoga kulturhistoriska varden. Viktigt att kanna till ar
att aven fastigheter som inte &dr klassificerade kan ha
stora kulturhistoriska varden, &ven om Stadsmuseet
annu inte tagit stallning till dessa viarden.

Figur 4. Exempelbild: Klassificieringskarta 6ver omradet kring Stockholm central.



3. Stadsbildsanalys
Station for station
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Fridhemsplan
Stadsnod och

bytespunkt i
innerstaden.

Liljeholmen
En viktig bytespunkt och
handelsplats med
rekreationsvarden dar ett
flertal stadsutvecklings-
projekt planeras pa lang
sikt.

3.1 Tunnelbanans strackning

Tunnelbanans striackning bestar av sex stationer.
Strickningen gar mellan Fridhemsplan och Alvsjo,
fran Kungsholmen i norr under Riddarfjarden,
Léngholmen, Langholmskanalen, Reimersholme och
Liljeholmsviken - sedan vidare via Liljeholmen och
Arstaberg mot Arstafiltet. Vid Arstafiltet fortsitter
strickningen soderut via Ostberga och vidare mot
Alvsjo. Strickan &r cirka 7,8 kilometer 1ang och
restiden mellan Fridhemsplan och Alvsjo tar cirka 10
och en halv minut. Tunnelbanan antas trafikeras med
5-minuters trafik under morgon- och kvéallsrusningen.
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjo 4r de stationsligen som planeras.
Exakt lokalisering ar vid tidpunkten for PM ej
bestamt.

Arstaberg
Trafiknod/viktigt bytespunkt
mellan flera olika trafikslag
som ocksa ar under
utveckling: omvandlas till
funktionsblandad stadsdel
med promenadavstand till
naturreservat.

Arstafiltet
Stort grénomrade som
omvandlas till en ny
stadsdel med bostader,
handel och arbets-
platser.

Ostberga
Funktionsuppdelad
stadsdel med framfor
allt flerbostadshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet.

Alvsjé
Nationell och regional
malpunkt och viktig

bytespunkt. Framtida
utvecklingsomrade.

Figur 5. Karta som visar tunnelbanans strackning och vilka omraden som kommer att fa nya tunnelbanestationer.
Bubblorna sammanfattar de olika omradenas karaktar.
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3.2 Fridhemsplan

Bakgrund

Fridhemsplan ar belaget nastan mitt pa Kungsholmen.
Platsen forknippas med de tunnelbaneuppgéangar som
finns pa flera platser vid korsningen Fridhemsgatan/
Drottningholmsvagen samt korsningen
Fleminggatan/Sankt Eriksgatan. Historiskt sett har
dock Fridhemsplan varit en mer vildefinierad plats
som utgjordes av sparvagnens viandplan langs
Drottningholmsvigen i h6jd med Fridhemsgatan.

P4 1800-talet ldg en tullstuga som markerade var
staden borjade och slutade vid Fridhemsplan. Pa den
ostra delen av 6n koncentrerade sig den tidiga
bebyggelsen, medan den vistra sidan av Kungsholmen
hade landsbygdskaraktir fram till 1900-talet. Det gar
attana spar av detta i stadsbilden 4n idag — har byter
exempelvis den idag hért trafikerade
Drottningholmsviagen karaktar fran att vara
motortrafikled till att mer ha karaktar av
innerstadsgata, precis innan den avslutas vid
Kronobergsparken. Hir forandras dven
stadslandskapet — det 6vergar fran stenstad i 6st till en
mer institutionellt karaktari vast — med framst
sjukhusbyggnader (St Gorans sjukhus, Stockholms
sjukhem etcetera) och skolor, samt langre vaster ut
kring Stadshagen dven spar av gamla industrier —
bebyggelse som forr ofta uppfordes just i stadens
utkant. Har fordndras dven topografin, da terrdngen
stiger mot vister.

Nyckelvarden

e Stadsnod med folkliv och god tillgang till handel
e Stenstad i rutnatskvarter (riksintresse)

eNarhet till parker och vatten

o VVardefull parkstruktur

*Bytespunkt for kollektivtrafik

Figur 6. Korsningen Fridhemsgatan - Drottningholmsvagen. De skyltbekladda fasaderna syns langa vagar.
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Figur 7. Ortofoto 6ver del av Kungsholmen dar prickad cirkel visar ungefarlig placering av T-banans entré vid Fridhemsplan.
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O Nod
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= Barriar

<> Koppling

¥ Landmarke
Grénomrdde
Sjukhusomréde
Stenstaden, riksintresse
Sj6

@ Tunnelbaneentré, befintlig

<> Viktig siktlinje/utblick

Figur 8. Kartdiagrammet visar en dvergripande sammanstallning av stadsbildsanalysen for Fridhemsplan.
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Sammanfattande stadsbildsanalys
Fridhemsplan dridag en etablerad stadsnod i
Stockholm. Hér korsas den befintliga grona och blaa
tunnelbanelinjen och flera busslinjer och har finns
flera malpunkter, s som Vastermalmsgallerian,
Internationella biblioteket, Sankt Gérans
sjukhusomrade och flertalet, skolor, butiker och gym.
De flesta, men inte alla, koncentreras till de befintliga
tunnelbaneentréerna vid Drottningholmsvégen och
Fleminggatan. Har finns dven natur- och
rekreationsvarden i bland annat Kronobergsparken
och Rélambshovsparken. Den idag hért trafikerade
Drottningholmsviagen dr en barriir i omradet, liksom
Karlbergskanalen i norr, som skiljer Kungsholmen
fran Vasastan. Tydliga landmarken saknas vid
Fridhemsplan och orienterbarheten ar bristfallig. Det
kan exempelvis upplevas svért att forsta var
Kronobergsparken ligger, d& den saknar tydlig entré
fran Fridhemsplan — vid Drottningholmsvégens slut
ligger exempelvis en garagenedfart som ger intrycket
av gatan ar en aterviandsgrand.

En stor del av omrédet kring Fridhemsplan ar utpekat
som en del av riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgérden (AB 115), da en viktig del avinnerstadens
identitet hor ssmman med utbredningen avden
klassiska stenstaden. Den klassiska stenstaden syftar
till den kvartersbebyggelse som uppfordes under
perioden 1870-1930. Flertalet av dessa byggnader har
viktig betydelse for helhetsmiljon, oberoende av den
enskilda byggnadens bebyggelsehistoriska
klassificering.



Bebyggelsestruktur

Omradet kring Fridhemsplan praglas fraimst avden
traditionella stenstadens slutna rutnitskvarter med
typisk innerstadsbebyggelse fran framst
1870-1930-talet, men dven av funktionalistisk
arkitektur med en 6ppen kvartersstruktur.
Bebyggelsen ar fraimst mellanskalig och bestar av fem-
till sjuvaningshus. De omkringliggande omréadet mot
Stadshagen i vast préaglas av dldre industri,
sjukhusomrédet Sankt Gorans och nyare bebyggelse
for verksamheter i en storre skala.

Fridhemsplan definieras inte av platser eller torg, utan
snarare av strak med floden av manniskorien
funktionsblandad och hart trafikerad miljo. Detta i
kombination med handel och service mot gatan utgor
dess karaktiar. Omradet ar praglad av rutnatskvarter
fran sekelskiftet 1800-1900, men flera av de
ursprungliga byggnaderna har rivits och ersatts under
1900-talet.

naderna i den vastra delen som upplevs storskaliga. Méjlig stationsplacering inringad.

Figur 9. Langs Fridhemsgatan ner mot Ralambshovsparken
mots sekelskifteshus med slutna kvarter och funktionalis-
mens mer 6ppna kvartersstruktur.
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Byggnaden mot hornet Fridhemsgatan/Drottning-
holmsvagen har sex vaningar mot Fridhemsgatan med
en fasad i frimst rott tegel. Hornet ar avskuret och
karaktériseras av stora reklamskyltar, ett inslag som
aven fanns pa den tidigare byggnaden pa platsen. Har
ligger dven ingdngen till en av

tunnelbanestationens biljetthallar.

Den andra byggnaden mot Drottningholmsvagen har
en fasad av ljusa betongelement, fonsterglas och
utskjutande betongskivor. Bottenvaningen ar
enhetligt gestaltad, uppglasad och utformad fritt fran
de 6vre vaningarna, vilket forstarks av det skarmtak
som l6per fran hornbyggnaden, langs
Drottningholmsvigen och runt hérnet en bit in dven
pa Sankt Eriksgatan. Skarmtaket bidrar till att bryta
ner skalan i gaturummet och skapar ett viderskyddad
rum intill fasaden. Bland annat utnyttjas det for
uteservering vid ett av gatans kaféer. Langs hela
bottenvaningen finns utitriktade verksamheter med
goda ljusférhallanden, i och med dess séderlige. Trots
att gdngbanan nyligen breddats gor friliggande
kiosker och viderskydd, i kombination med det
relativt 1aga skarmtaket och den intensiva trafiken och
stora floden av manniskor som ror sig har att ytorna
upplevs relativt tranga och svara att 6verblicka.

Figur 11. Langs Drottningholmsvagen finns bade byggnader uppfdrda pa 60-talet, liksom vid det tidigare sekelskiftet. De
bada hérnen pa bilden bildar tillsammans en antydan av en port till innerstaden, som &r synlig pa langt hall nér man
narmar sig Fridhemsplan vasterifran.

= -  — . —

Figur 12a och 12b. Ahlénshuset pa Drottningholmsvagen uppférdes pa 60-talet och ersatte aldre bebyggelse som revs.
Gangbanan framfér byggnaden ar valtrafikerad och svar att 6verblicka, bland annat pa grund av friliggande kiosker och
cykelparkering, i kombination med det relativt [agt sittande skarmtaket.
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Mot Sankt Eriksgatan dr Ahlénshuset utformat med
ettindraget vinkelratt horn. Bebyggelsen intill 4r
uppford pa 1930-talet med slatputsade fasader, och
inrymmer bland annat Kungsholmens bibliotek/
Internationella biblioteket.

Fridhemsgatans enkelsidiga gaturum innehaller ocksa
utdtriktade verksamhetslokaler, men ménga saknar
hyresgaster och gatan upplevs mer som en baksida.

Pa sodra sidan om Drottningholmsvégen ligger en
sekelskiftesbyggnad i gul puts med svart plattak och
ett fasadparti 6ver hornet, med hérntorn och ett
forhojt mittparti (se figur 11). Tillsammans med
hornet pa andra sidan finns antydan till en port till
innerstaden som ar synlig pa langt hall nar man
narmar sig Fridhemsplan visterifran. Bottenvaningen
har utatriktade verksamheter, men i skugga. Har ar
det nagot lugnare floden av méanniskor.

e
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Figur 13. Mot Sankt Eriksgatan fortsatter skarmtaket en bit, langs putsade 30-talshus. Det ljusgréna huset inrymmer

i

e

Figur 14. Vid Fridhemsgatan tar stenstaden slut. Den
uppfattas som nagot av en baksida.

En ny detaljplan for kvarteret Vaktaren vann laga
kraft 2017, som tillater pa- och tillbyggnader. Husen
far byggas pa med upp till tre vaningar och férses med
takterrasser. Detta kommer att paverka stadsbilden.
Den storsta forandringen ur ett fotgdngarperspektiv
lar uppsta om skarmtaket 1angs Drottningholmsvéigen
tas bort, vilket foreslas i planen. Idag har man som
fotgdngare pa gingbanan endast begransad
uppfattning av volymerna ovan gatuplanet. Sett
vasterifran kommer en pabyggnad pa hérnbyggnaden
vid Fridhemsgatan/Drottningholmsgatan tydliggora
den historiska griansen for stenstaden dnnu mer dn
idag.

Figur 15. Gdngbanan framfér Ahlénsbyggnaden kan trots
sin bredd upplevas svar att dverblicka. Har passerar manga
manniskor och flera funktioner samsas om utrymmet.

Figur 16a och 16b, till vénster: En ny detaljplan for kv.
Vaktaren vann laga kraft 2017, som bland annat tillater en
hogre skala langs Drottningholmsvagen. lllustrationer av
Ripellino arkitekter och Sweco, fran planbeskrivning Dnr
2011 -08491.
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Figur 17. Husfasader pa sddra sidan av Drottningholmsvagen. Bottenvaningarna ér markerade och férhéjda, och har finns flera olika verksamheter férlagda.
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Bebyggelsen pa Kungsholmen ar till allra storsta del
gronklassad enligt Stadsmuseets klassificerings-
system, men hér finns dven gulklassad och bldklassad
bebyggelse. Den vistra fastigheten i hérnet
Fridhemsgatan och Drottningholmsvagen ar en av de
blaklassade fastigheterna, som dven ligger inom det
omrade som utreds for ny stationsentré. Har ligger en
mindre byggnad uppford med betongfasad (baren
Niva 22), men den huvudsakliga bebyggelsen pa
fastigheten utgors av Fridhemsplans gymnasium (idag
Sverigefinska skolan). Skolan uppfoérdes mellan dren
1925 och 1927 av Georg A. Nilsson, en av datidens
frimste skolarkitekter i Sverige. Aven
forsamlingshemmet S:t G6ransvaningen pa
Arbetargatan ar blaklassad, liksom S:t Gorans
gymnasium (idag frimst studentldgenheter),
Stockholms musikgymnasium och Judiska
begravningsplatsen i Kronobergsparken. Posthuset
Fridhemsgatan ar dven det blaklassat och ett exempel
pa den funktionalistiska arkitektur som finns i
omradet, frimst séder om Drottningholmsvigen.
Aven fore detta biograf Draken av Ernst Gronwall frin
1938 ar ett exempel pa Fridhemsplans modernistiska

arkitektur (gronklassad).
B |

| L i benkis -
L L
I:Lilll Vi

L

Figur 18. Ingang till sédra biljetthallen vid Fridhemsplan.
Skarmtaket separerar bottenvaningen fran den éverliggan-
de byggnaden.

Figur 21. Baren Niva 22, langs Fridhemsgatan. | bakgrunden
Sverigefinska skolan.

Figur 19. Stadsmuseets klassificeringskarta 6ver Fridhems-
plan. BIa klassning bedéms ha hégst kulturhistoriska
varden, gron nast hégst och gult beddoms ha vissa varden.
o - |

Figur 22. Exempel pa stenstadens bebyggelse, fasad langst
Sankt Eriksgatan.

Figur 20. Posthusets entré och exempel pa funktionalistisk
arkitektur vid Fridhemsplan.

18
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Figur 24. Kartdiagram éver gronomraden vid Fridhemsplan.

Gronomraden och rekreation

Fridhemsplan ligger mitt i den téta stenstaden, vilket
gor parkernas roll som komplement till den
hérdgjorda miljon extra viktigt. Precis vid tankt
stationsomrade ligger inga storre gronomraden eller
parker. Grona inslag finns dock langs med
Fridhemsgatan, bland annat i form av gatutrad och ett
litet delvis grasbevuxet torg. Runt omkring

Kungsholmren

]

o

@ Tunnelbana

[/
.Lt ['111'l Strandpromenad
o = Kulturhistoriskt vardefull park-

3 %@ miljé/-strék
I [ Grénomrdde
Z] 0 i /F % I skogsmark
kg ri, HERE, Garmin, Foursquat \_‘ Koloniomréde
STecllofidity Tl/l\ﬂ ,u@ I Sj6

Fridhemsplan finns ett antal parker:
Kronobergsparken, Pontonjiarsparken,
Sysslomansparken, S:t Goransparken och
Rélambshovsparken. Kronobergsparken dr en
kulturhistoriskt virdekarna inom riksintresset och
Pontonjarsparken ar en kulturhistoriskt vardefull
park enligt Stockholms stadsmuseum.
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Rélambshovsparken ingar i parkstrak utfort enligt
Stockholmsstilen. Det cirka tva kilometer ldnga
parksambandet fran Stadshuset via Norr Malarstrand,
Ralambshovsparken, Konradsbergsparken och vidare
till Fredhallsparken ar unikt i sitt slag.

Den naturmark som finns bevarad pa Kungsholmen ar
framst langs bergssluttningar. Fran Fridhemsplan
finns narhet till vatten, fraimst vid Ralambshovs-
parken och Norr Milarstrand. Men dven kanalen som
skiljer Kungsholmen fran Vasastaden, samt
promenadstriket 1angs Kungsholmsstrand och Norr
Milarstrand ar en del av omradets grona och bla
struktur. Tillsammans utgor dessa gronomraden inte
bara viktig struktur for biologisk méngfald, utan dven
viktiga rekreationsviarden for boende och besokare i
omradet.

Figur 25. Sysslomansparken Iig:qer ett stenkast fran
utredningsomradet vid Fridhemsplan.

Sysslomansparken dr en av de gronomraden som
ligger narmast Fridhemsplan. Det 4r en mindre
kvarterspark som anlades i samband med att
Stockholms sjukhem flyttade och platsen istéllet
bebyggdes med flerbostadshus under 1930-talet.
Nagra av de gamla traden bevarades. Forutom de stora
traden bestar parken av en stor Oppen griasyta med en



allé langs den norra delen. Parken ar en liten gron oas
och de minga gamla triaden ger parken en lummig
karaktar.

De storre gronomradena ar frimst Kronobergsparken
och Rélambshovsparken. Kronobergsparken borjade
anldggasiborjan av 1880-talet. P4 platsen fanns
tidigare en kvarn, samt en judisk kyrkogard fran 1787
som finns kvar dn idag. Parken dr en av Stockholms
karaktaristiska bergsparker och ligger pa en h6jd med
slingrande géngvagar, stora grasytor och stora trad —
enligt 1890-talets estetiska ideal. Trots parkens hoga
lage finns har fa bra utsiktsplatser. Langs Inedalsvagen
kan dock Barnhusviken skymtas, och langs
Drottningholmsvigen finns en 1ang siktlinje. Delar av
Stockholms stadssiluett, s& som Hotorgsskraporna,
kan dven skymtas bakom den omgivande bebyggelsen.
Triaden i parken dr av ménga olika arter och flera ar
virdefulla. En populér parklek, en hundrastgérd, en
mindre bollplan samt ett utomhusgym finns ocksé i
parken, och vintertid fungerar sldnterna i parken som
pulkabackar om vadret tillater.

Ralambshovsparken ar anlagd senare och borjade
byggas 1936, i samband med att Vasterbron byggdes. e ; — 8 i
Den strécker sig fran Lilla Vdsterbron mot Figur 26. Kronobergsparken anlades i slutet av 1800-talet oc.h IJing‘e-r pa en hojd.
Riddarfjdrden. Parken ér utformad med stora Figur 27, nedan. Siktlinje vasterut langs Drottningholmsvagen.
sammanhidngande Oppna grasytor i mitten och med
trad och buskar koncentrerade till parkens ytterkanter.
De 6ppna grasytorna gor parken mycket uppskattat for
picknick, solbad och fri lek, men dven evenemang som
utomhusbio och jympapass. I parken finns en _
amfiteater, parklek med plaskdamm, uteservering, [njii
diverse sportplaner, klatterblock och utomhusgym. :
Under Lilla Visterbron finns dven en mycket popular
skateboardanlaggning samt 16parbanor, basketkorgar
och langdhoppsgrop. Precis som Kronobergsparken
foljer Ralambshovsparken ett estetiskt ideal for sin tid.
Ralamshovsparken ir ett exempel pa den sa kallade
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husen pa Chapmansgatan vid Norr Malarstand.

Stockholmsstilen, som gick hand i hand med
funktionalismen. Parkerna skulle inte bara fungera
som grona oaser som inbjod till trevliga promenader,
utan sdgs nu ocksd som en social rattighet for stadens
invanare.

Pontonjarsparken mellan Kronobergsparken och
Rélambshovsparken ar utpekad som kulturhistoriskt

vardefullt parkomréde enligt stadens parkplan.
Parken bestar av en nedre och en 6vre del med en
delvis brant bergssluttning emellan. I den nedre delen
finns en lekplats och en minnessten 6ver
regementstiden rest 1935. I den 6vre delen finns
manga trad och buskar, sittplatser och en utsiktsstig.
Pé grund av de stora nivaskillnaderna och de manga
syrénbuskagen upplevs parken som storre dn den ar.
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Landmiirken

Som stadsbyggnadselement saknar Fridhemsplan
tydliga landmairken, vilket paverkar orienterbarheten i
omradet. Ankommande till Fridhemsplan vasterifran
mots dock av tva stora skyltbeklddda fasader som
fungerar som orienteringspunkter. Motormannens
skylt pa hornet ovanfor tunnelbaneingangen mot
Drottningholmsvagen, liksom en néstan 40
kvadratmeter stor lysande reklamskylt, syns langa
vigar. Aven Ledarnas skyltar, pa det rundande
tegelhornet vid Drottningholmsvagens slut, ar
karaktaristiska for omradet. Brutalistiska S:t Gérans
gymnasium, ett stenkast fran Fridhemsplan, fungerar
ocksa som orienteringspunkt pa langt hall, da dess 10
vaningar sticker ut i stenstaden. Ankommande fran
Vasastan till Kungsholmen via Sankt Eriksbron moter
Sportpalatset och S:t Erikspalatset, som tillsammans
utgor en storslagen entré till omrédet kring
Fridhemsplan.

Figur 29. Sportpalatset och S:t Erikspalatset moter
ankommande fran Vasastan. Byggnaderna ar gron- respek-
tive blaklassade av Stockholms stadsmuseum.



Strak och kopplingar

Fridhemsplan ar en viktig malpunkt och bytespunkt—
en nod - for olika trafikslag och har varit det sedan
lange. Niar Stockholm fortfarande hade ett utbyggt nat
for sparvagnstrafik gick linjer bade forbi och viande
precis har. Idag ar platsen fraimst hart trafikerad av
buss- och biltrafik, och har finns dven
bytesmgjligheter till tunnelbanans grona och bla
linjer. Busstrafiken trafikerar framst Fridhemsgatan,
Drottningholmsviagen, Fleminggatan och Sankt
Eriksgatan. Av dessa uppfattas Fridhemsgatan lite
som en “baksida”, d& den ligger dar stenstaden tar slut
och topografin stiger och stodmurar kravs upp mot S:t
Gorans-omradet. Gatan dr trang och inte anpassad
efter busstrafiken. Trottoarerna ar smala vilket skapar
trangsel bland viantande busstrafikanter och stoppar
upp forbipasserande. Har finns ocksa manga
cykeltrafikanter och gdende som korsar gatan — dess
mitt ar forsedd med ett stangsel for att hindra gdende
ifran att rora sig fritti gaturummet.

Fridhemsplan angors av stomnéatsbussarna 1,3 och 4
samt regionala snabbussar som angor pa
Drottningholmsvigen intill Sverigefinska skolan och
nira befintlig entré.

Figur 30. Drottningholmsvagen utgor en barriar i omradet. Pa bilden ovan syns korsningen Drottningholmsvagen - Frid-
hemsgatan. Figur 31. Bilden nedan visar Sankt Eriksgatan, sett fran séder. Vimpeln kréner det rundade, skyltbekladda
hérnhuset vid Drottningholmsvagen.

23



--_"_ﬂr"'“ .1,:-- P i

i
LLl ..!-;l' A T T TR T

_ IIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIII!I“ |
-

—

=

Figur 32. Fridhemsgatan uppfattas som en baksida, bland annat pga dess manga stangda fasader.
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Figur 33. Cyklister och bilar delar gaturum med saval bussar som bilar pa flera stallen kring Fridhemsplan. Bilden till vanster visar korsningen Fleminggatan /Sankt Eriksgatan.

Figur 34, till hoger, cyklist pa Drottningholmsvagen.

Trafiksdkerheten ar en fraga pa fler stillen inom
avgransningsomradet. Bade korsningen
Fleminggatan/Sankt Eriksgatan och
Drottningholmsgatan/Sankt Eriksgatan ar stora och
rymmer flera trafikslag, inte minst cyklister vars
cykelfil delar gaturum med séval bilar som bussar.
Overgangstillena regleras med trafiksignal.

Vid Drottningholmsviagens borjan ligger aven Polisens
garageinfart, som ar en strategiskt viktig in-/utfart.

Noder: Motesplatser, milpunkter och service
Vid Fridhemsplan korsas den befintliga grona och blaa
tunnelbanelinjen och elva olika busslinjer dagtid,
bland annat stombusslinjerna 1 och 4. Fridhemsplan i
sig dr sdledes en etablerad nod i Stockholm, med
mycket stadsliv. Hir har ménga av husen upphdjda
bottenvaningar med verksamheter i. Viktiga platser i
omradet ar bland andra Vastermalmsgallerian som ar
en stor handelsplats och lokalt centrum, S:t Gorans
Sjukhus, Stockholms stads enda internationella
bibliotek samt flertalet skolor, bade forskolor,
grundskolor och gymnasium.

=
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Figur 35. Kafé med uteservering langs Sankt Eriksgatan.
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Eftersom Fridhemsplan erbjuder en variation av
funktioner for olika méanniskor sa finns har ett flode av
manga olika befolkningsgrupper under stora delar av
dygnet.

Soder om Fridhemsplan ligger Rdlambshovsparken,
som dels ar en rekreativ malpunkt i sig, men som
ocksa passeras av manga pa vig till och fran
Marieberg, dir en stor méngd arbetsplatser
forekommer. En annan stor arbetsplats i omréadet ar
Sankt Gorans Sjukhus vars verksamhet dven medfor
stor tillstromning av besokare.

Det ror sig ocksa manniskorialla dldrar och fran hela
staden i omradet pa grund av kollektivtrafiknoden,
skolor och arbetsplatser och det stora utbudet av
handel och service. Floden koncentreras framst kring
korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan, men
aven mot Drottningholmsvagen.

.

Figur 37.Vid den norra biljetthallen, i korsningen Sankt Eriksgatan/Fleminggatan, ligger en galleria.

A

Figur 36. Vid korsningen Fridhemsgatan/Drottningholms-

=

Figur 39.Sant Gérans sjukhus ar en stor arbetsplats i
vagen finns uteserveringar och torghandel nar vadret runt Fridhemsplan. omradet, liksom en verksamhet med manga besokare varje
tillater. dag. Bild tagen pa S:t Géransgatan 6ster ut.
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Figur 40. Drottningholmsvagens slut, sett fran Kronobergsparkens sydvastra entré. Under muren i bildens mitt ligger en garagenedfart. Man kan ana de réda
taken pa husen i Fredhall i siktlinjen rakt vaster ut.
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3.3 Liljeholmen

Bakgrund

Liljeholmen ligger pa den s6dra sidan om Stockholms
innerstad. Under senare delen av 1800-talet var
Liljeholmen Stockholms forsta industriforort. Som
mest fanns ca 150 industrier runt Liljeholmen och pa
Lovholmen bort mot Grondal. De flesta av de gamla
fabriksbyggnaderna har idag rivits, men en del
bebyggelse finns kvar — bland annat konsthallen
Fargfabriken i Palmcrantzska fabriken, uppford 1889.

Liljeholmens centrum ligger inklamt mellan tva
hojder, Nybohovsberget och Liljeholmsberget, samt
sjon Trekanten och Sodertiljeviagen. Det byggdes pa
1970-talet och kompletterades med galleria pa
2000-talet. Liljeholmens centrum ar idag en viktig
handelsplats och knutpunkt for Stockholms s6dra
delar. Det dr en befintlig bytespunkt mellan flera olika
trafikslag och nu dven en del av ett storre
omvandlingsomrade innehéllande Liljeholmskajen,
Marievik, Lovholmen och Sodertiljevigen. For det
sociala livet i omradet &r malpunkter som bland annat
sjon Trekanten och Liljeholmskajen viktiga.

I Liljeholmen dr landskapet mycket kuperat och bitvis
dramatiskt. Det ar ett sprickdalslandskap med
forkastningsbranter och tydliga dalgéngar i Ost-vastlig
riktning. Sjon Trekanten ligger dar dalgangen vidgas
och skapar ett tydligt rum med Nybohovsbergets
brant i ryggen. Landskapet upplevs som gront
eftersom de branta partierna delvis forblivit
obebyggda och dr vegetationskladda. De obebyggda

Figur 41. Liljeholmstorget. | bakgrunden syns en av tunnelbanestationens biljetthallar i gron puts, uppférd pa 1960-talet.

bergssluttningarna har stor betydelse for
landskapsbilden, och dessa landskapsformer
tillsammans med obebyggda dalstrak gor det
ursprungliga landskapet lasbart.

Landskapet delas upp av infrastruktur som skapar
tydliga barridrer. Framforallt Sodertaljevagen,
Hagerstensvagen och Essingeleden avskiljer
Liljeholmen fran dess omkringliggande omraden.
Essingeleden gar pa hoga pelare vilket tillater passage
under, men den ger 4nda en stor paverkan pa bade
landskapsbilden och upplevelsen av platsen. Aven
delar av bebyggelsen pa exempelvis Lovholmen utgor
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barridrerilandskapet i form av stora
sammanhingande industriomraden med hardgjorda
ytor utan gronska.

Nyckelvdrden

¢ Knutpunkt och omstigningsplats for flera olika kollektiva
trafikslag

*HoOga rekreationsvarden: Narhet till sjon Trekanten med
parker. Narhet till kajmiljéer och strander mot Malaren.

e Stadsdelscentrum med shoppinggalleria som attraherar
kunder i ett stdrre upptagningsomrade

*Mix av bostader, kontor, skolor, service och handel
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Figur 42. Ortofoto Over Liljeholmen dar prickad cirkel visar ungefarlig placering av T-banans entré.
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Figur 43. Kartdiagrammet visar en 6vergripande sammanstallning av stadsbildsanalysen for Liljeholmen.
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Sammanfattande stadsbildsanalys

Liljeholmen ar liksom Fridhemsplan redan idag en
etablerad nod. Har korsas tvirbanan mellan Solna och
Sickla med Tunnelbanans bada roda linjer innan dessa
delas uppitva soderut. Har finns dven en
bussterminal. Liljeholmens centrum &r ocksa i sig en
malpunkt — hir finns restauranger, butiker och gym,
inte minst i Liljeholmstorget galleria, men dven runt
torget. Vid sjon Trekanten finns popular lekpark, ett
utegym och rekreationsstrak. Har finns ocksa en av
ing&ngarna till tunnelbanans sédra biljetthall. Ovriga
ingangar finns mot torget narmast gallerian och mot
tvarbanan. Centrumingangarna och butiksentréerna i
Liljeholmen ar i dagslaget riktade endast mot
Liljeholmstorget, vilket skapar outnyttjade baksidor.
Trots att gronomradet vid Trekanten ar en uppskattad
plats finns det idag endast en bristfillig koppling
mellan det och dagens centrum. Det finns dven fa
kopplingar mellan dagens centrum och den nya
bebyggelsen pa Liljeholmskajen och Marievik.
Sodertaljevagen skapar en fysisk barriar dem emellan,
som ir svar att ta sig 6ver for fotgdangare och cyklister.
Stockholms stad planerar att gora om Sodertaljevigen
till en stadsgata for att minska dess barriareffekt och
underlitta rorelse mellan centrum och vattnet.
Planeringen dr docki ett tidigt skede. I omradet finns
flera hoga hus synliga fran stora delar av staden. Nagra
exempel ar punkthusen pa Nybohovsberget och dels
bebyggelsen lings Marievik och Liljeholmskajen.



Figur 44. Lilieholmen var Stockholms férsta industriforort.
Som mest fanns ca 150 industrier runt Liljeholmen och pa
Lovholmen. De flesta av de gamla fabriksbyggnaderna har
idag rivits, men en del bebyggelse finns kvar. Den gula
byggnaden pa bilden ar Brannkyrka municipalhus. Huset

1 uppférdesiboérjan av 1900-talet, i jugendstil. Idag anvands
huset som bostadshus med kontor och affarslokaler i
bottenvaningen. Vy fran Liljeholmsbron.

T
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Bebyggelsestruktur

Bebyggelsen i Liljeholmen centrums absoluta narhet
domineras av mellanskalig bebyggelse, i en blandning
av flerbostadshus och kontor. I omgivningen finns
ocksa industrier (Lovholmen, Marievik) och vid
Liljeholmskajen ett nytt, storskaligt
flerbostadsomrade.

Liljeholmstorget omges av flera karaktaristiska
byggnader. Ett avde mer iogonfallande ar ett stort
kontorshus med utanpaliggande ventilationskanaler i
rostfri plat. Byggnaden uppfordes i borjan av 1970-tal
och arkitekt var Peter Tommos. Intill och delvis
omgivande ligger Liljeholmstorgets galleria som
uppfordes 2009, med en fasad i svart skirmtegel med
gula och grona fonsterpaneler.

oSt T

Figur 45. Liljeholmstorget omges av flera stora
byggnadsvolymer. Pa bilden syns galleria och kontorshus
samt ett trapphus fran torget ned till gallerians kallarplan.

- Storskalig bebyggelse

Mellanskalig bebyggelse

Smadskalig bebyggelse

Figur 46. Kartdiagrammet visar bebyggelseskalan i Liljeholmen. Méjlig stationsplacering inringad.
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Mot torget annonserar sig gallerian med en hog
uppglasad gatuvaning med flera entréer: tva stora
direkt in till gallerian samt en handfull mindre
ingadngar till de butiker och restauranger som vetter
mot torget. Har ligger ocksa tunnelbanestationens
sodra biljetthall fran 1960-talet, med en fasad i gron
och beige ddelputs samt ett pulpettak. Mot parken pa
andra sidan syns stationens souterrangvaning med
fasad irafflad betong. Byggnaden ar om-och tillbyggd
flera génger. Liljeholmstorget praglas ocksa av
kringliggande bostadshus med ljusa fasader och
balkonger riktade mot torget. Husen ar fran
2000-talet och har verksamheter och entréer i
bottenvéningarna.

e a“"# “”‘i—‘?;%

Figur 48. Sodra biljetthallen har ett skarmtak éver entrén Figur 50. Inne i biljetthallen ar vaggarna utsmyckade med
mot torget. betongreliefer av Carl-Axel Lunding.
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Figur 47. En av entréerna till gallerian vid torget. Lilje- Figur 49. Torgets norddstra sida praglas av flerbostadshus Flgur 51. Slkt|lnje Iangstorget Tegelbyggnaderna pa

holmstorgets markbeldggning bestar av stora blommor av med verksamheter i forhojda bottenvaningar. Lilieholmsberget syns i bakgrunden.
granit och metall, tankta att vara identitetsskapande.

33



; | —— | —

Figur 52. Lilieholmens centrum med tvarbanestationen i forgrunden, sett fran Katrinebergsparken. Bussterminal med ventilationstorn till vanster,
Lilieholmstorget och K-konsulthuset i bildens mitt, och tunnelbanestationens norra biljetthall till hoger.
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Pa hojden 6ver Liljeholmen aterfinns Nybohov med
utpraglad modernistisk bostadsbebyggelse, fraimst
fran 60-talet. Nybohovsberget ar bebyggt med flera
hoghus i 10—14 vaningar och skivhus i 3—5 vaningar.
Pé berget ligger ocksd Nybohovs vattenreservoar,
ursprungligen byggd 1900-1904 men ombyggd 1959—
1963, samt Nybohovsskolan. Omradet har dven
fortatats under 2010-talet med ett flertal
flerbostadshus.

Pa andra sidan tvarbanestationen fran
Liljeholmstorget sett, ligger det nagot lagre
Liljeholmsberget. Har ligger Brannkyrkas
forsamlingshus fran 1925, ritad av Hakon Ahlberg,
som syns tydligt f6r de som stér och vantar pa
tvarbanan. Idag inhyser byggnaden Nordiska
musikgymnasiet. P4 sluttningen vister om byggnaden
ligger Liljeholmens folkskola invigd ar 1900. Pa berget
ligger dven ett bostadsomréde byggt pa 1990-talet,
ritat av Goran Ahlqgvist. Fran Liljeholmsbron tornar
bostadsbebyggelsen upp sig som ett fort i tegel.

Lovholmen och Marievik har idag en industriell pragel
med stora byggnadsvolymer, i varierad dlder och
karaktar. Liljeholmskajen préaglas av storre
byggnadskomplex och slutna storkvarter, framst
bostidder uppforda under 2010-talet. Langs kajen 16per
ett populirt kajstrak med flera restauranger. Aven
Marievik kommer att omvandlas fran industrier till en
storskalig funktionsblandad stadsdel. En ny detaljplan
har vunnit laga kraft 2023 som tillater en téat och hog
kvartersbebyggelse i 6-32 vaningar. Den nya
stadsdelen kommer bli synlig fran manga platser i
staden.

Figur 53. Nybohovsberget. De vita punkthusen fran
1960-talet syns fran stora delar av staden och ar ett tydligt
landmarke.

Figur 54. Liljeholmsberget sett fran nordost (Liljeholms-
bron). Bostadshusen fran 1990-talet tornar upp sig som ett
fort pa berget, som dven smyckas av en galjonsfigur av Acke
Oldenburg. Verk av konstnaren finns dven i varje husentré.
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Figur 55. Brannkyrkas forsamlingshus fran 1925, i
nyklassisistisk stil. Genom portiken skymtas en skorsten fran
en elanldaggning pa andra sidan berget.
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Figur 56. Det framtida Marievik blir ett nytt landmarke i
staden. | bakgrunden syns Liljeholmskajens siluett. Vy fran
Hornstull. Illustration: Stockholm stad/Sightline
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Det finns flertalet utpekade byggnader och miljoer i
omradet som ir registrerade pa Stockholms
stadsmuseums klassificeringskarta. Bland annat
utgors i princip hela Nybohov av gronklassad
bebyggelse. Langs Liljeholmskajen dr majoriteten av
bebyggelsen nyuppford och dar har inte bebyggelsen
inventerats.

Figur 59. Det sa kallade K-konsulthuset vid Liljeholmens centrum ar gulklassat av Stockholms stadsmuseum.
Byggnaden ar ett avde mer iégonfallande i omradet med sina utanpaliggande ventilationskanaler i rostfri
plat. Byggnaden uppfordes i borjan av 1970-tal och arkitekt var Peter Tommos. | férgrunden syns den
inglasade gangvagen som I6per mellan Nybohovshissen och sédra biljetthallen, vid Nybohovsbergets fot.

Figur 58. Postmoderna kontorshus i Marievik.
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Gronomraden och rekreation

Liljeholmen ligger intill sjon Trekanten, men ocksa
nira vikarna i Malaren som skiljer Séderort fran
Sédermalm. Landskapet upplevs som gront eftersom
de branta partierna i omradet delvis forblivit
obebyggda och dr vegetationskladda med ddellovskog i
de lagre delarna och tallblandskog eller
hallmarkstallskog i de hogra delarna. Norr om
Trekanten ligger Grondal och hér finns dven grona
kopplingar 6sterut till Vinterviken och Mortviken i
Milaren.

Sjon Trekanten ligger i ett tydligt landskapsrum som
omges av bebyggelse, en bergssluttning och
Essingeleden. Runt sjon gar ett strak som anvéants
flitigt for promenader och jogging. Straket har tva
skilda karaktérer: den norra sidan har mer av
parkkaraktar medan den s6dra sidan har
naturkaraktar. Regelbundet langs hela straket finns
bankar vinda mot vattnet. Den norra sidans gangvag
har asfaltsbeldggning och vigen gar nira vattnet. Har
finns en buskageomgiven lekplats med skateramp och
en lund av ddell6vskog med vild karaktar. Vasterut
ligger en sluttande griasyta och en badbrygga pa
sommaren. Harifran utgar dven skridskoakning pa
vintern. P4 sodra sidan Trekanten ryms bara en smal
promenadvag mellan vattnet och den norra sidan av
Nybohovsberget. Hir gar gadngvigen delvis pa
trabryggor som klanger pa klipporna. Narmast
Liljeholmstorget ligger Trekantsparken. Det centrala
laget gor att manga manniskor ror sig genom parken
pa vag till och fran tunnelbanan, men dven att manga
vistasiparken. Parken ligger 1agt med utsikt 6ver sjon
och husen runt parken samt Nybohovsberget utgor
parkens rumsliga granser. I parken finns utegym,
planteringar och en stor, 6ppen oval grasyta som
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Figur 60. Kartdiagrammet visar grénomraden i Liljeholmen.
topografin gor upplevelsen vardefull. I och med att
Trekanten binds samman med Vinterviken och
Milarstranden ger det dven tillgang till ett 1angt
sammanhéingande parkstrak. Omrédet ar dock
bullerstort av biltrafiken pa Essingeleden och kan
upplevas avskild fran Liljeholmstorget, eftersom den
inte gransar mot ndgra gator eller entréer och vinder
sig mot sjon och gronskan.

genomkorsas av ett gangstrak. Har ligger ocksa en
populér lekpark — Fruktlekparken — som invigdes
1998. Har ar lekskulpturerna, skapade av Johan
Ferner Strom, i form av stora frukter. Omradet kring
Trekanten har hoga rekreationsvarden, det nidstan 2
km 1dnga promenadstraket anvinds av manga och har
kan man fa naturupplevelser aret om i form av fagelliv
och fiske, skridskodkning, sol och bad. Aven utsikten
oOver sjon, naturen i slinten och den dramatiska
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Figur 61. Trekantsparken har héga rekreationsvarden, inte minst tack vare den dppna vyn éver sjon mot Grondal.
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Figur 62. Omradet ndrmast sparen ar hardgjort, upplevs Figur 64. Runt sjon Trekanten gar ett 2 km langt promenadstrak. Gronomradet binds &ven samman med Vinterviken, vilket
som en baksida och fungerar som parkering. Bakom skapar ett langt sammanhé&ngande parkstrak.

parkeringen syns aven Trekantens aktivitetsomrade med

utegym. Vy fran gangbron. 38




Figur 65. Fruktlekparken ar en popular lekplats, inte minst fér barnen pa narliggande forskolor.
39




Precis vid tvarbanestationen ligger
Katrinebergsbacken, ett mindre naturomrade som
genomkorsas av promenadvagar. I och med det
centrala laget bidrar det med upplevelse av gronska pa
platsen och den vegetationsklddda h6jden har stort
varde for landskapsbilden.

Trots Liljeholmens nirhet till Malaren upplevs sjon
ganska otillganglig, i och med att industrier tagit de
narmast vattennira ldgena langst Liljeholmsviken i
ansprak. Omréadena kring Liljeholmskajen och
Marievik som nu haller pa att bli funktionsblandade
bostadsomriden med kajstrak lings Arstaviken
upplevs dnnu ganska avskilda fran Liljeholmens
centrum, da Sodertéljevagen fungerar som barriar.
Detta giller ocksé de gronomraden som ligger soder
om Liljeholmen, kring Arsta. Stockholms stad
planerar dock att minska dess barriareffekt genom att
gora om Sodertiljevagen till en stadsgata i framtiden.
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Figur 66. Liljeholmskajen har blivit ett populadrt promenadstrak. Pa bilden 6verst syns den storskaliga bostadsbebyggelsen
langst kajen, med Arstabron i bakgrunden.

Figur 67. Del av Sj6vikstorget.
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Landmiirken

Bebyggelsen pa hojderna (Nybohovsberget,
Liljeholmsberget) utgor tydliga landmarken vid
Liljeholmen centrum. Framforallt bostadsomradet i
Nybohov, ritat av Bertil Ringqvist och uppfort under
1960-talet, syns langvaga. Liljeholmsbron mot
Hornstull ar &ven den en viktig orienteringspunkt. En
bit langre fran centrum ar det Liljeholmskajens hoga
hus som utgor landmaérke, vilka snart far sallskap av
annu hogre bebyggelse i Marievik. Liksom
bebyggelsen pa kajen kommer den nya stadsdelen bli
synlig frdin manga platser i staden.

Strak och kopplingar

Tunnelbanans réda linjer, mellan Ropsten och
Norsborg samt mellan Morby centrum och Fruingen,
passerar bada hiarinnan de forgrenas soderut. Hir
ligger ocksa en underjordisk bussterminal som
trafikeras av ett flertal busslinjer och underlattar
byten mellan buss och tunnelbana. Flera privata
busslinjer — exempelvis flygbussarna och FlixBuss har
aven de hallplatser i Liljeholmen. I Liljeholmen
stannar dven tvirbanan som gar mellan Solna och
Sickla. Sparen l6per fran Grondal 1angs Lovholms-
vagen och héllplats Trekanten, till Liljeholmsvigen
dar hallplats Liljeholmen ligger mitt emellan
Liljeholmstorget och Liljeholmsberget. Sparen
fortsatter sedan under Sodertaljeviagen och mot
Arstadal. Aven bilar och bussar passerar lings
Liljeholmsviagen. Vid tvarbanans hallplats ar gatans
mitt forsedd med ett stingsel.

For de som tar sig fram med cykel ar cykelbanorna
langs Hagerstensvigen, Sodertaljevigen och
Lovholmsviagen viktiga strak. Att sodra Stockholm
kopplas samman med S6dermalm via Liljeholmsbron
ar ocksa viktigt, for bade cykel, gang och biltrafikanter,

Figur 68. Punkthusen pa Nybohovsberget ar landmarken som syns fran stora delar av Stockholm. Framfér husen syns
Soédertaljevagen, som utgor en barriar mellan Liljeholmen och omkringliggande omraden.

da det 4r en av fa bropassager 6ver viken som anvands

avmanga som pendlar mellan Stockholms s6dra och
norra delar. Frdn S6dermalm kan man sedan ta sig
vidare mot Norrmalm via Viasterbron eller Slussen.
Via Grondal kan man ocksa ta sig till Essingedarna,
Bromma och nordvéstra Stockholm. For de som
promenerar finns fina strak via Trekanten vidare mot
Vinterviken och ett 1angt promenadstrak langs
Mailaren soderut, liksom kajstraket langs Liljeholms-
kajen.
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Figur 69. Tvarbanestation Liljeholmen. Liljeholmsberget
och Katrinebergsbacken syns i bakgrunden.



Idag finns en bristfallig koppling mellan
Liljeholmstorget och omradet vid sjon Trekanten, som
ligger lagre. Centrumingéngarna i Liljeholmen
centrum ar riktade mot Liljeholmstorget, vilket bidrar
till att en outnyttjad baksida skapats. Har finns
potential att skapa ett battre samband, men ocksé en
tryggare och attraktivare plats, i och med laget. Idag ar
“baksidan” en atervindsgriand som avslutas med en
parkeringsplats (se figur 62, s. 38). Endast en trappa
forbinder platserna idag. De fa entréer som ar forlagda
mot granden leder till bostadshus samt till
tunnelbanans trapphus och hiss, som dven den tydligt
upplevs som en bakdorr snarare d4n en inbjudande
entré. Den barriareffekten som finns idag skapar en
avskildhet mellan gronomrade och centrum, men nar
parken dr mer 6de kvillstid bidrar det med en kinsla
avotrygghet.
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Figur 72. Kopplingen mellan Liljeholmen centrum och
Marievik/Liljeholmskajen gar genom en tunnel under
Sodertaljevagen, for bade oskyddade trafikanter och
spartrafiken. Bild tagen i riktning mot Marievik.
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Till Nybohovsberget kan man ta sig via
Nybohovsbacken fran Liljeholmstorget eller via
Nybohovsviadukten 6ver Essingeleden fran Aspudden
pa vastra sidan. Det gar ocksa en hiss upp pa berget i
en tunnel genom Nybohovsberget fran Liljeholmens
tunnelbanestation. Trappor finns ocksa genom
naturmarken fran Trekantsparken.

Figur 71 a och 71b, ovan: Fran Liljeholmstorget gar
kopplingen till Trekanten via en grand ned till vad som
uppfattas som en baksida. Det upplevs otryggt kvallstid.
Entrén till tunnelbanan fran parken leder till ett trapphus.

Figur 70, till vanster: Kopplingen mellan Trekanten och
Liljieholmstorget sett nedifran Liljeholmsgrand.

Figur 73, till héger: En av kopplingarna mellan Trekanten
och Nybohovsberget gar via en trappa genom naturmarken
langs bergssluttningen.
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Figur 74. Mellan de tva byggnaderna bérjar Liljeholms-
grand, som leder ner till Trekantsparken. Granden upplevs
som en baksida och avslutas med en parkering. Vy fran
Katrinebergsbacken.

Figur 76, till hoger. Straket tvars genom
Trekantsparken leder till Lovholmen via
Trekantsvagen, langs de réda byggnaderna i
bilden.

F 1 . & 2

Figur 75. Gangvag fran Liljeholmsgrand ner i Trekantsparken. Till vanster Fruktlekparken, till hdger en forskola i
bottenvaningen pa ett bostadshus (se figur 74).

o
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Figur 77, ovan: Entrén till sodra biljetthallen fran Trekantsparken idag. Figur 78 och 79, nedan fran vanster: bostadshusen
vid torget har verksamheter i bottenvaningarna. Fléden av manniskor koncentreras till omradet pa Liljeholmstorget,
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Det finns dven fa kopplingar mellan dagens centrum
och den nya bebyggelsen pa Liljeholmskajen och
Marievik, i och med den héirt trafikerade
Sodertiljeviagen. Sodertiljevagen skapar en fysisk
barridr som ar svar att ta sig 6ver for fotgdngare annat
an via en tunnel séder om Liljeholmsberget. Problemet
lar forvarras nir aven Marievik fortiatas med bostader.
Idag finns langs Liljeholmskajen ett populart kajstrak
med flera restauranger och fik.

Noder: Motesplatser, milpunkter och service
Liljeholmens centrum &r en viktig handelsplats och
knutpunkt for Stockholms sodra delar. For det sociala
livet i omradet 4r malpunkter som bland annat
Trekanten, Lovholmen, Nybohovsbacken, Marievik
och Liljeholmskajen viktiga. P4 Liljeholmstorget finns
torghandel och plats for temporira evenemang.
Platsen anvinds av sdvdl boende och arbetande i
nirheten som av besokare frén ett storre
upptagningsomrade. Fléden av manniskor
koncentreras framst till omradet pa Liljeholmstorget,
mellan gallerian och tvarbanestationen med
tunnelbanestationen lokaliserad daremellan. Floden
finns dven mellan Lévholmen och Liljeholmens
centrum via Trekanten, samt mellan Liljeholmskajen
och Liljeholmens centrum under Sodertiljevigen -
framst under dagtid pga de ménga arbetsplatser som
finns i Marievik. Det finns ett stort antal
gymnasieskolor i narheten av Liljeholmens centrum,
framst pa Lovholmen. Dessutom finns en ungdoms-
mottagning och ungdomsgard néra torget, vilket gor
att manga unga fran hela staden ror sigi omradet runt
Liljeholmstorget dagtid. Det finns dven daglig
verksamhet for personer med funktionsnedsittning,
som ocksa den har ett stort upptagningsomrade. P4
Lovholmen finns ocksé viktiga kulturverksamheter, sa
som Fargfabriken.
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3.4 Arstaberg

Bakgrund

Arstaberg ligger mellan stadsdelarna Liljeholmen och
ArstaiSoderort. Omradet har frimst karaktiriserats
avindustri och en kollektivtrafiknod, men haller just
nu pa att utvecklas till en funktionsblandad stadsdel.
En ny detaljplan antogs 2016 som omvandlar det
gamla industriomradet vister om stationen till ett nytt
funktionsblandat omrade. Bostadsbebyggelsen
kommer att besta av tre kvarter med slutna gardar, ett
friliggande hus vid den centralt beldgna parken och
fem punkthus. Husen varierar i h6jd mellan 7-24
vaningar. Ny grundskola och nya forskolor byggs
ocksé och centralt i omradet anldggs en gron
kvarterspark. Byggnation paborjades 2017 och allt
beriknas fiardigstillas 2027. Aven stationsplatsen ska
byggas om, vilket berdknas fardigt 2025.

Nyckelvdérden

¢ Bytespunkt for pendeltdg, tvarbana och buss
¢ Pagdende stadsutveckling

eNarhet till naturreservat och vatten

e Tillgangligt for biltrafik

Figur 81. Fran perrongen pa pendeltagstationen i Arstaberg ser man ett nytt funktionsblandat omrade vaxa fram.
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Sammanfattande stadsbildsanalys

Arstaberg avgrinsas av Arstabergsvigen i soder,
Svirdlangsvigen i 6ster, av Arstadal i norr och Nyboda
ivaster. Omradet karaktariseras fraimst av hardgjorda
ytor, industribyggnader och jarnvagsspar, som loper
pé pelare rakt 6ver omréadet. Just nu pagar
stadsomvandling pa norra sidan om jirnvagssparen,
dar tidigare verksamhetsomrade blir
bostadsbebyggelse med verksamheter i
bottenvéningarna. Har byggs dven fem hoga hus som
blir tydliga landmérken i Arstaberg. Den sédra sidan
avjarnvagen domineras av ett busstorg
(Svardlangsplan), hardgjorda parkeringsytor och
industribyggnaderi 2-3 plan. Sviardlangsvigen loper
langs omradet ungefir parallellt med sparen och pa
andra sidan denna ligger bostadsomradet Arsta. Hir
ligger aven Skilderviksplan och Storangsparken som
mynnar ut i Arstaskogen och Arsta holmar, ett
naturreservat som stricker sig lings hela Arstaviken.
I och med liget har Arstaberg en naturlig koppling till
Arsta, dir dven ménga av de som anvinder
kollektivtrafiknoden bor. Sjoviksbacken och
stadsomvandlingsomradet pa 6stra sidan om sparen
ar svagare kopplat i och med att sparen ar en stark
fysisk barriar mellan omradena. Kontakten med
verksamhetsomradena Vistberga och Arsta p& andra
sidan Sodra Lanken ar svag, da den samt
Arstabergsvigen tillsammans utgér en stark barriir
och mélpunkter saknas.



Bebyggelsestruktur

Bebyggelsen kring det tinkta stationsomradet i
Arstaberg iri grinslandet mellan storskalig och
mellanskalig. Industrierna och den nya stadsdelen
som tar form ar storskaliga, medan bebyggelsen i
Arsta frimst dr uppfort i 3-6 vaningar.

Arstaberg ir idag frimst en kollektivtrafiknod som
domineras av en ca 3000 m2 hardgjord yta i form av
ett busstorg, samt en lika stor infartsparkering.
Forutom bussarnas korfalt finns hir glasade
busskurer, en liten parkyta och tva gron-och
vitkaklade teknikbyggnader narmast
tviarbanestationen. Mitt pa torget ligger en kiosk och
en grill, bdda uppforda med fasad av traribbor,
pulpettak och skiirmtak. Aven en offentlig toalett finns
vid torget. Nagra egentliga stadskvaliteter - forutom
négra stora trad - saknas helt. En del verksamheter, sa
som hotell och gym, aridag lokaliserade i
industribyggnaderna ldngs Svardlangsviagen. En av
dessa byggnader ar gronklassad av Stockholms
stadsmuseum.

Figur 84. Tankt stationslage for nya biljetthallen ar
nagonstans vid Svardlangsplan, busstorget i Arstaberg. |
bakgrunden syns ett av de gulklassade lamellhusen i Arsta.

- Storskalig bebyggelse
- Mellanskalig bebyggelse

Sméskalig bebyggelse

Figur 85. Kartdiagram 6ver bebyggelseskalan i Arstaberg. Industrierna och den nya bebyggelsen ar betydligt mer
storskalig an flerbostadsomradet Arsta.
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Figur 86. Skalderviksplan i Arsta, inte langt fran den planerade nya tunnelbanestationen.

Den angrinsande delen av bostadsomrédet Arsta
byggdes pa 1950- och 1960-talet. Bebyggelsen bestér
avlamelleri 3 vAningar, samt ett 6 vaningar hogt
punkthus. Samtliga ar gulklassade. Ett lingre stenkast
fran busstorget ligger Skalderviksplan, ett litet torg
med hoga rekreationsvarden. Torget omges av stora
héangpilar som skapar en ombonad kénsla. Har finns
en damm, en liten blomstertradgard och en stenlagd
terass. I Oster 6ppnar torget upp sig mot
Storangsparken men markeras mot slutet av ett
gjutjarnstaket och nivaskillnad. Lings en av fasaderna
mot torget finns férhéjda och glasade bottenvaningar

som ger stadskvaliteter. Idag utnyttjas inte platsens Figur 87. Skélderviksp.l.an vet“ter mot Stor?ngsparken i Ost. figur 82.5. Stadsmuseets kIassifiFe.ringskarta. De gu.lklassad"e
. Den gula byggnaden ar en forskola uppférd 2019. industribyggnaderna som nu rivits syns annu precis ovanfor
fulla potential. "Arstaberg”
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Den nya bebyggelsen norr om jarnvagssparen ersatter
delvis gulklassade industribyggnader. Detaljplanen
som forverkligas tillater en tatare och mer storskalig
struktur dn i Arsta, samt mer funktionsblandning.
Har uppfors just nu bostadshus som varierar i hojd
mellan 7-24 vaningar. I bottenvaningarna tillats
centrumindamal, i forsta hand vind mot parken, samt
forskolor. En ny stationsplats byggs vid pendeltaget,
dar detidag finns en trappkoppling. P4 grund av
nivaskillnaderna anldggs stationsplatsen i en nedre
och en 6vre del. Befintlig bostadsbebyggelse pa
Sjoviksbacken uppfordes i borjan av 2000-talet, men
hir ligger ocksé Arsta gamla skola, gronklassad och
uppford 1904.

Figur 89. De hoga husen i kvarter 5 ar redan uppférda.
Langs sparen l6per ett strak bort mot Sjévikshojden och en
koppling till Arstaskogen pa andra sidan.
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Figur 90 (illustrationsplan) och 9 (foto). Ny bebyggelse véaxer fram i Arstaberg. Langs gatorna planeras bottenvaningar med
olika typer av verksamheter att forlaggas. | omradets mitt, till hdger om héghuset i bild och framfér skolans entré,
planeras park och lekpark. Fotografiet forestaller gatan mellan kvarter 3 och 4. Illustrationsplan ovan: Stockholms stad
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Figur 91. Den nya bebyggelsen norr om sparen vid Arstaberg. Narmast i bild pagar bygget av den nya stationsplatsen i tva
nivaer.
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Figur 92. Mitt pa busstorget star en kiosk och en grill, bada Figur 95. Precis intill busstorget finns en liten park med
med skarmtak och fasader kladda i traribbor. bankar och rumsskapande murar. Pa vintern, nar bilden ar
tagen, upplevs platsen inte sarskilt gron da den till stor del

ar hardgjord. I bakgrunden syns tva teknikbyggnader.
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Gronomraden och rekreation

Inom avgransningsomradet ar gronytorna fa, &ven om
det finns en liten parkyta i busstorgets sydostra del.

I parken finns ca 10 uppvixta trad, men parken ar till
stor del hardgjord. Har finns parkbankar och
rumsskapande murar for de som vantar pa sin buss.

I nordost ligger Storangsparken, ett stort gronomrade
som mynnar ut i Arstaskogen och Arsta holmar, ett
naturreservat som stricker sig lings hela Arstaviken.

I anslutning till parken ligger ocksé Skélderviksplan,
ett torg som tillsammans med Stordngsparken bada ar
exempel pa tidigare nimnda «Stockholmsstil». Det
rader dock en allmén brist pa anlagda parker och
lekplatser runt Arstaberg och de parker som finns
utsitts for ett mycket hogt slitage da de anvands av
omréadets forskolor for sin dagliga uteverksamhet.
Industrierna séder om Arstaberg saknar gronomraden
och Arstafiltet dri nuliget byggarbetsplats. I det nya
funktionsblandade omradet norr om spéren tillskapas
nu en park, som blir viktig for upplevelsen av omrédet
nira stationen. Har ligger ocksa Krakberget, som
tillgangliggor naturmarken norr om planomradet
genom anldggning av en gangvag i en gron kil mellan
skolan och bostadsbebyggelsen, med en trappa fran
Sjoviksbacken i lage norr om skolan och med en trappa
fran lokalgata i planomradets nordostra del.
Naturmarken ir en del av stadsdelsparken
Arstabergsparken, och stari sin tur i forbindelse med
savil Arstaskogen i 6ster via en gdng- och cykelbro
over jarnvagen som med naturmarken runt
Nybodahgjden.
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Landmiirken

Den nya bebyggelsen langs jairnvagssparen fungerar
som tydligalandmarken i omradet, ddar de med sina
17-24 vaningar accentuerar Arstabergs nya funktion i
staden. Den storskaliga infrastruktur som Vistra
stambanan utgor fungerar ocksa den som ett
landmarke i omradet, liksom de stora brandgula
lyftkranarna i verksamhetsomradet soder om
Arstaberg.
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Figur 97. Kranarna i verksamhetsomradet fungerar
som landmarken. Vy fran Svardlangsplan séderut.
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Figur 98. Tvarbanestationen. Platsen fungerar som en nod pa sa vis att har mots man nar man byter fardsatt, men har inga stadsmassiga kvaliteter. Sparen utgor ocksa en en barriar.

Strak och kopplingar

I Arstaberg méts tvirbana, buss, pendeltig, cykel- och
gangtrafik, vilket gor det till en viktig bytespunkt for
olika trafikslag. Platsen domineras av busstorget och
Vistra stambanans spar, som korsar platsen pa stora
pelare. Hur bra platsens kopplingar till omgivningen
ar beror pa vilket trafikslag som anviands. For
oskyddade trafikanter upplevs platsen svarorienterad,
trafikosidker och med svag rumslighet.

Omréadet har en naturlig koppling till de befintliga
bostadsomridena i Arsta, 6ster om omradet, dir
manga avde som anviander kollektivtrafiknoden bor.
Sjoviksbacken och stadsomvandlingsomradet pa ostra
sidan om sparen ar svagare kopplat i och med att
sparen ar en stark fysisk barriar mellan omradena.
Dessa omraden ligger dven pa en hogre hojd jamfort
med Arstaberg och nds av trappor nir man passerar

under jairnvagssparen.

Med dagens utformning av kollektivtrafiknoden
Arstaberg finns viss risk fér konflikter mellan
resendrer som byter mellan olika trafikslag. Langs
Arstabergsvigen, mellan pendeltigsstationen och
tvarbanan, gar ett regionalt cykelstrak men hogt flode
av cyklister sarskilt under rusningstid. For att ta sig
fran tvarbanan till pendeltag och buss maste detta
cykelstrak korsas, vilket kan ge upphov till trafikfara.
Samma risk finns nér stressade resenérer springer
over busstorget for att hinna med tviarbana eller
pendeltag.
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Figur 99. Arstabergs nya landmarken tornar upp sig
bakom busstorget, i form av fyra héga hus —ett i 24
vaningar och tre stycken i 17 védningar. P& bilden syns
ocksa den kiosk och grill som finns pa busstorget.



Noder: Motesplatser, malpunkter och service
Eftersom Arstaberg frimst ir en bytespunkt for flera
olika kollektiva fardsatt utgor dessa hallplatser de
framsta motesplatserna har. I omradet ror sig
resendrer som byter mellan tvarbana, bussar och
pendeltag, vilket skapar periodvisa fléden i direkt
anslutning till hallplatser och stationsentréer.

De sociala virden som finns pé platsen utgors
framforallt av boende och bostader i naromradet. Har
finns fa befintliga sociala malpunkter som lockar
utomstiende besokare. De mest betydande
maélpunkterna ar grundskolan Sjéviksskolan, nagra
narliggande forskolor och LSS-bostéder.

Pa busstorget finns en kiosk och en grill, samt en

« foodtruck » i form av en husvagn, men daremot inga
ovriga servicefunktioner. Intill infartsparkeringen
ligger ett gym och ett hotell. Vid Skalderviksplan finns
bland annat ett litet livs, pizzeria och en frisor. Det
som nu byggs vister om sparen kommer snart bidra
till nya mélpunkter och mer service, da flera av de nya
bostadshusens bottenvaningar kommer rymma
verksamheter. Kopplingarna till Skilderviksplan
skulle ocksa kunna stiarkas och underlaget for fler
verksamheter dar bli storre.

Figur 100. Flerbostadshus i Arsta.

Figur 102. | bottenvaningarna vid Skaldervikplan ryms
verksamheter.

&
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Figur 103. Sjoviksskolan, en av malpunkternaidet nya
omradet som vaxer fram.



| Figur 104. Passagen under sparen i Arstaberg. T




3.5 Arstafiltet

Bakgrund |
Arstafiltet ligger soder om Arsta och strax syddst om
Arstaberg. Arstafiltet ligger i en av Stockholms
sprickdalar, och precis som namnet antyder har
omradet framst varit ett stort grasfilt, ett gronomréade
som framst anvands for rekreation, idrott- och
odlingsméjligheter. Idag ir Arstafiltet en pgiende
arbetsplats som omvandlar filtet till en ny
funktionsblandad stadsdel. Det finns planer att bygga ,
bostéder, kontor, skolor och verksamheter pa A
Arstafiltet, dir tunnelbanan kommer att bli en viktig " .
deliinfrastrukturen. En del av planerna har redan —
vunnit laga kraft, medan andra ari ett tidigare skede. o
Det finns idag befintliga héllplatser for saval tvarbana

som buss i utkanten av det planerade omradet. Den

nya tunnelbanestationens lage hinger samman med
Stockholms stads planering av den nya bebyggelsen. :
Stationen kommer att ligga i norra delen av den nya »
bebyggelsen, men inte precis vid tvirbanans station
Arstafiltet. wh

Nyckelvarden

e Stora rekreationsvarden
¢ Pagdende stadsutveckling
*Koppling till Arsta och tvirbanan ?f

]

LY
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Figur 105. lllustrerad strukturplan éver planerad bebyggelse pa Arstafaltet. Etapp 1, 2s och 2n har vunnit laga kraft. Ovriga

arietttidigare skede. Tanken &r att Arstafaltet ska utvecklas till en tat och funktionsblandad stadsdel. Tankt stationslage
ar markerat med en brun ellips. Illustration: Stockholm stad
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Figur 106. Ortofoto éver Arstafaltet dar prickad cirkel visar ungefarlig placering av T-banans entré, i omradets norra del.

5 o

59

N 5 4
rsta parlc. !

h'.. -

# L

Enskedefaitet = °

N 6575874




S SR SN
e A N

|
m=d

O Nod
- —— Strék
= Rarrisr
«—> Koppling
¥ Landmérke
Gronomrdde
Dagvattendamm
Kulturhistoriskt vardefull miljé
[ Kvartersstruktur, laga kraft

m//\\ / &8 » [ Kvartersstruktur, under planering
.t‘mit_y LE@CO vibutors, Lantmateriet, Esri, HERE/Garmin, Four: [elb "
N) DN b\/ GeoTechnologis /L,/ME I/NASA/USGs & Tvarbana
= ‘
Do /S // / "ot & e Viktig siktlinje

Figur 107. Sammanfattande stadsbildanalys av Arstafaltet, med planerad bebyggelsestruktur infalld. Ej skalenligt.
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Sammanfattande stadsbildsanalys

D3 Arstafiltet i detta nu genomgér en stor forindring
blir analysen for omréadet lite annorlunda gentemot
ovriga stationsldgen i detta PM. Arstafiltet kommer
att byggas ut etappvis och det finns omfattande planer
for hela omradet. 3 av forvantade 8 detaljplaner har
vunnit laga kraft mars 2023. De laga kraftvunna
planerna innebar nastan 3000 nya bostader, men dven
anlaggning av park, fyra dammar fér dagvatten-
hantering, torg, kontor, offentlig service som férskolor
och livsmedelsbutik. Aven en del av den befintliga
infrastrukturen paverkas, exempelvis tvirbanans
héllplats. Tre broar ska byggas for att binda ihop den
nya bebyggelsen pa ena sidan om dammarna med
parken pa andra sidan. Flera strdk genom parken
anlaggs, och ett huvudstrak vintas gd mellan
kvarteren upp mot stadsdelscentrum i norr. Husen ska
fa entréer ut mot gatan och verksamheter i botten-
vaningarna, sd som butikslokaler och forskolor. Pa
flera stillen utmed gatorna anldggs sma torg och
platsbildningar. Bebyggelsen férviantas ha variation i
hojd, form och stil, delvis inspirerad av Arsta
centrums 50-talsstil.

Arstafiltets norra entré kommer markeras med
omradets hogsta byggnad, som blir ett landmarke. Det
planeras dven for en hogre, avskdrmande bebyggelse
utmed trafiklederna. Planen tilldter bade bostdder och
centruméndamal alternativt kontor och
centrumandamal hir. Det dr inom detta omradet den
nya tunnelbanestationen samt dess biljetthall
forvantas ligga.



Har ar bottenvaningarnas utformning mot
huvudgatan och de offentliga miljéerna viktiga och
forhojda bottenvaningar (minst 4,5 m hoga) med
publika verksamheter och entréer planeras, for att
undvika slutna fasader och skapa ett aktivt gaturum.

Figur 108. Visionsbild stadsdelsparken.
Illustration: Stockholm stad
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Figur 109. Arstafaltet sett fran sydost, med planerad ny b-ebyggelse. Det finns planer

Det mest centrala liget pa Arstafiltet ligger strax
soder om tankt stationsomréde. Detaljplanen har ger
mojlighet for ndra 800 nya lagenheter, och blir en av
de tataste delarna i omréadet. Har planeras torg och
offentlig service som forskolor och livsmedelsbutik,
vilket skapar malpunkter i omrédet.
Bottenvaningarna hér ska ocksa de vara forhgjda och
ha en offentlig karaktiar med publika verksambheter,
och flera entréer planeras for att skapa en aktiv gata.
Man vill dven skapa en tydlig bebyggelsefront mot
parken och torget. For att skapa variation i gatubilden
och en intressant stadsbild uppmuntrar planen till
sma byggnadsenheter och utkragade byggnadsdelar.
Stadsdelen kommer fortsatt omringas av en del
barridrer, som framst utgors av S6dra lanken och

i PP =

for hela omradet, men de har kommit olika langt i processen. Darfor ar vissa byggnader endast

tviirbanan. Aven omgivande industrier kan paverka
upplevelsen. De nya straken och kopplingarna till
Ostberga i sydvist och Arstainorr samt de nya
malpunkter som den nya bebyggelsen kommer att
utgora kommer dock sammanlinka omrédena och
minska upplevelsen av avskildhet.

Att Arstafiltet fir en tunnelbanestation ir Aven det
viktigt for stadslivet i omradet, d& det 1ankas samman
med 6vriga staden och blir en méalpunkt for boende i
ovriga Arsta. Det dr dven omradet kring stationen och
torget intill som forvantas bli en av de viktiga noderna
iomradet, forutom befintlig tvirbanestation.

- -

illustrerade som vita volymer, medan vissa ar mer detaljerade — framst i narheten av planerat stationsomrade. Det ar aven dar hogst och tatast bebyggelse koncentreras.

lllustration: Stockholm stad
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Bebyggelsestruktur

Bebyggelsen som planeras pa Arstafiltet har stor
variation i typ, h6jd, form och stil och uttrycksfull
arkitektur. Den nya stadssiluetten kommer att skapa
en varierad och tydlig front mot parken och den nya
bebyggelsen som planeras ir titare 4n befintlig i Arsta.
Bebyggelsestrukturen blir mellanskalig, med framst
slutna kvarter, i ca 3-9 vaningar. Men dven hogre
bebyggelse planeras: vid tinkt stationslage blir
bebyggelsen 9-22 vaningar. I den vistra delen av féltet
mots en ligre skala i Ostberga, vilket talar for att
bebyggelsen blir lagre dar (dessa planer har annu inte
vunnit laga kraft). Det 6vergripande gatunatet bestar
avvinklade och varierade gator som skapar oviantade
utblickar och platsbildningar. Grannomradet Arsta
utgors framst av ett sammanhallet bostadsomrade
med flerbostadshus. Dessa ar tydligt placerad i
gronska med en stor andel anlagd och sparad natur.
Majoriteten av bebyggelsen utgors av trevanings-
byggnader som ar tydligt grupperade och placerade i
férhallande till varandra. Aven hogre punkthus
forekommer i storre omfattning, inte minst i narheten
av Arstafiltet och kring Valla torg dir bebyggelsen
generellt drien hogre skala. Bostadsomradet ar fran
sent 1950-tal och bestér av fjorton vaningar hoga
punkthus och ldga lameller i ett rytmiskt planménster.
P4 avstand utgor dessa en kraftfull siluett mot
Arstafiltet idag, en effekt som kommer férsvinna nir
den nya bebyggelsen kommer pa plats. Bebyggelsen
har klassificerats som ett kulturhistorisk vardefullt
omrade.

- Storskalig bebyggelse
- Mellanskalig bebyggelse

Sméskalig bebyggelse

Figur 110. Kartdiagrammet visar den planerade skalan i omradet. Vid téankt stationsomrade blir skalan storre.
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Figur 111. Gulklassade punkthus kring Valla torg.

Valla garde kannetecknas annars dven av sin glesa
bebyggelsestruktur, med svag kontakt mellan
byggnader och gator. Placering och utformning av
gangstrak, gdrdar och vegetation syftar till att
avskarma bebyggelsen fran den tidigare tungt
trafikerade genomfartsleden Arstalinken. Omradet
har pa senare ar fortitats med sju punkthusifyra
vaningar utmed den sodra sidan av Sandfjardsgatan.
Det har dven byggts en restaurangien vaning,.
Hiriden sodra delen av Arsta, som angrinsar till det
som blir det nya Arstafiltet, finns idag en liten
centrumbildning vid Valla torg, vid Sandfjardsgatans
mittersta del. Arsta Partihallar, verksamhetsomradet
vister om Arstafiltet, ir storskaligt.

I Arsta finns frimst gulklassade, men #ven flertalet
gronklassificerade byggnader samt enstaka
blaklassificerade byggnader. Arsta centrum utgor dven
riksintresse for kulturmiljovarden. Stadsdelscentrum,
invigt 1953, utgor ett avlandets tidigaste exempel pa
en s.k. grannskapsenhet, med "torget som
vardagsrum”. Det forekommer ocksa flertalet
fornldmningar i omradet. Bland annat terfinns ett
gravfilt vid Valla torg, samt den idag bast bevarade
delen av Go6ta landsvig. Landsvégen dr en medeltida
fardvig soderut som gir 6ver Arstafiltet. Idag ar
vagstrackningen till storsta del utplanad, men den
delen som gar 6ver Arstafiltet ir bevarad och numera
ett fornminne. Go6talandsviag ska dven bevaras i
framtiden.
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Figur 113. Stadsmuseets klassificeringskarta. Valla garde ar
klassificerat som kulturhistoriskt vardefull miljé (gréon ram).
Arsta centrum ar blamarkerat och utgér riksintresse for
kulturmiljévard.



Gronomraden och rekreation .\,Y«V Y KV%\\ y v
Arstafiltet ligger i en dalging som stricker sig i ost- — s Y

vastlig riktning och ar en del av det storskaliga o %Q i
sprickdalslandskap som &r typiskt for Stockholm. De ) ey 0

intilliggande bostadsomradena Arsta och Ostberga ar ./ v ° o &, S
byggda p4 berg- och morinplatier. Hela Arstafiltet ) Stadsd elfﬁrg o QQfQ

var tidigare gronomrade, som framst anviants som o[ Qs

strévomrade, for picknick och lekar. Med den
planerade bebyggelsen far gronomradet tydliga
bebyggelsefronter i norr och vister, och den
obebyggda ytan minskar fran 50 till 30 hektar. Filtet
avgransas aven fortsattningsvis av ett
sammanhingande skogsomrade mot Ostberga i soder.
Sammantaget behalls en del av parkens nuvarande
funktioner, men den nya utformningen skapar ett mer - o
omslutet landskapsrum. Parken fir ocksa mer 2
differentierade ytor, med bade slutna och 6ppna rum. N\
Valla & rinner rakt genom faltet i 6st-vastlig riktning P
och ar till viss del bevuxen av kaveldun och vass idag. >§§§%

v

An mynnar uti Valladammen, som #r en stérre anlagd
dagvattendamm. Denna héller pé att ersiattas med ‘
flera dagvattendammar for att skapa battre :

dagvattenhantering och storre rekreationsviarden i k
den nya miljon: inte minst genom att de utformas med

spanger, bryggor och utsiktstorn. ; \ %

- i
Det Oppna filtet som bevaras utformas som ett % / Tvarbana
& Grénomréde
Q /\\ S Y- I sSkogsmark

centralt, inre parkrum som forstiarks genom att >% %
inramas med vegetation mot kanterna. Faltet ska ha %% _ ' N v, Koloniomrade
ett naturlikt uttryck och flexibla ytor som ger plats for \ Q : “‘“‘FZ:%T Qe e’ﬁ;‘fﬁj@%@;mw o Dagvattendamm
tillfalliga storre evenemang och spontana aktiviteter. - = . A o /\\\ i / o8 2

Figur 114. Analysen av Arstafaltet utgar fran nulage samt nya detaljplaner som vunnit laga kraft. Idag &r platsen

framst byggarbetsplats, och stadens langsiktiga planer innebar mer bebyggelse och mindre gréonska an detta.
Se visionsbild pa sida 61, figur 109.
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Mellan det 6ppna faltet och stadsdelstorget anliaggs
aven den sa kallade Stadsdelsparken, en kilformad
park norr om dammarna. Denna ramas in med tvé s
kallade "parkbryggor” langs bebyggelsen. Parken har
fri sikt mot dammarna och det 6ppna faltet och bidrar
med bostadsnira lek och rekreation. I anslutning till
dammen i séder anlidggs dven en yta med vattenspel —
Fontdntorget. I och med byggnationen ar stora delar av
faltet otillgdngligt nar denna PM skrivs, men
Arstafiltets sodra del, med bland annat golf-
anliaggning, 6ppna falt, hundrastgard och kolonilotter,
ar tillganglig. Koloniomrédet har nyligen flyttats och
kommer vara kvar.

Figur 115. Arstafaltets struktur ar uppbyggt av tva “vingar”
av bebyggelse som mots vid torget. Strukturens stomme ar
huvudgatan som sammanfogar Ersta gardsvag (vast) och
Sandfjardsgatan (6st). Den andra stommen utgors av
"parkbryggorna” som gar fran torget séderut mot
Ostberga och 6sterut till planerad bro éver till
Enskedefaltet. lllustration: Stockholm stad

Figur 116. De nya volymerna som férvantas bli landmarken
vid Arstafaltet, sett fran norr. lllustration: Stockholm stad

Landmiirken

Idag ir det punkthusen i Arsta som utgor landmérken
pa platsen. Nir Arstafiltet bebyggs kommer dessa
tappa sin idag tydliga funktion, d& tillkommande
byggnadsvolymernas skala inte kommer vara markant
lagre och omgivningen inte langre 6ppen. Planernas
hogsta byggnadsvolymer kommer istéllet placeras vid
Arstafiltets norra entré, dir dven tunnelbanestationen
planeras. Dessa kommer att utgoras av tva byggnader,
tankta att fungera som orienteringspunkter. Den
hogsta planeras bli 22 vaningar.

Strak och kopplingar

Idag finns hallplatser for saval tvirbana som buss
intill Arstafiltet, liksom regionala och lokala cykel-
strak. Arstafiltet dr ocksa omgivet av flera
genomfartsleder med hoga trafikfloden, sa som
Huddingevigen och Abyvigen. Dessa ir viktiga
anslutningsvégar till Sodra lanken och tidvis hart
trafikerade. De utgor tillsammans med tvarbanans
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Figur 117. Tunnel for oskyddade trafikanter under
tvarbanesparen mellan Arsta och Arstafaltet. Till vanster
syns ventilationstornet fér Sédra lankens tunnlar.

spar fysiska barridrer mellan omkringliggande
omraden och Arstafiltet. De kopplingar som finns
norrut gar i tunnlar under sparen vid Stordngsparkens
sodra mynning, samt vid Valla torg. Over sparen kan
man ta sig vid Arstafiltets tviirbanestation, liksom vid
infarten till Sandfjardsgatan. De nya planerna vid
Arstafiltet tillskapar inga nya kopplingar norrut.
Kopplingarna till Ostberga kommer dock att stirkas.
Idag upplevs promenadvigen mellan stadsdelarna
lang och delvis otrygg, da strackan dr bade sparsamt
befolkad och upplyst. Med ny funktionsblandad
bebyggelse, nya malpunkter och entréer mot gatorna
som bidrar till fler manniskor l1angs straket, samt
béttre integrerade vagar, kommer upplevelsen
fordndras och forbittras. Aven kopplingarna till
Enskedefiltet forbattras, di en bro 6ver
Huddingeviagen planeras. Tunnelbanan kommer i
framtiden att bli en viktig del i infrastrukturen i Arsta,
och genom att tunnelbanans entré placeras vid



Arstafiltet knyts det nya omradet samman med den
omgivande staden. Nir Arstafiltet star klart 4r det
den sa kallade "huvudgatan” som kommer att vara nya
Arstafiltets bredaste gata, som Amnar binda ihop
Sandfjardsgatan med Ersta gardsvig och
Ostbergaviigen. Gatan blir knappt 30 meter bred och
kommer fa tradplanteringar. Lings med huvudgatan
kommer det att finnas cykelbanor i bada riktningarna
som ingér i stadens huvudcykelnit. Har planerar man oy
ocksa stora och sma métesplatser och breda trottoarer . ' '

som ger majligheter for ute-serveringar. Precis vid Wb i1 1Y 7Y
stadsdelstorget planeras en busshallplats med . ¢ - | '
omedelbar narhet till stadsdelscentrum.

Figur 119. Tvarbanestationen vid Arstafaltet fungerar dven som en koppling 6ver sparen norrut.

Figur 118. Mot Ostberga avgransas Arstafaltet av ett Figur 120. En gang- och cykelvag I6per langs tvarbanesparets norra sida mellan Arstaberg och Arstafaltet.
skogsparti samt en golfanlaggning.

66



Noder: Motesplatser, malpunkter och service
Omradet kring tvarbanan, den nya tunnelbanan och
stadsdelstorget forvantas bli de nya stérre mal-
punkterna pa Arstafiltet. Aven Stadsdelsparken kan
forvantas bli en popular moétesplats under arets
varmare méanader, i och med dess soliga lage, de nya
dammarna och nérheten till bade kollektivtrafik och
bostadsbebyggelse. I dagsliaget dr golfbanan och
kolonilotterna i den sédra delen av Arstafiltet de
sociala malpunkter omrédet erbjuder. I 6vrigt ar det
framforallt skolor och férskolor som dr beldgna i den
befintliga bebyggelsen, men pa avstand fran planerad
station.

byggnad for Sédra lankens tunnlar, som aven blir kvar.

-1 3
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Figur 121. lllustrationsplan detaljplan Arstafaltet etapp 2 e
Norra. Illustration: Stockholm stad/Dnr 2016-21183 %,

. W | , T Ll
Figur 123. Flygvy 6ver den centrala delen av framtida
Arstafaltet, sett fran soder. Den nya entrén till tunnelbanan
planeras nagonstans inom bla ellips. Illustration:
Landskapslaget
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Figur 122. Det som i framtiden blir entrén till Arstafaltet ser i april 2023 ut s&har. Till héger i bild syns befintlig flaktrums-

Figur 124. Utmed straket fran tvarbanan till stadsdelstorget
till vidgas straket till en mindre platsbildning for méten och
vistelse i soderlage. Mot norr leder straket tydligt via
stationsparken direkt mot tvarbanan. Platsen ligger i direkt
anslutning till huvudgatans busshallplatser.

Illustration: White



Figur 125. Tvarbanestationen vid Arstafaltet.




3.6 Ostberga

Bakgrund

Ostbergabackarna och Ostbergahojden bebyggdes
under 1950- och 1960-talet och har kompletteras
under 2000-talet. Har finns enbart flerbostadshus,
framst i form av fyra viningar hoga lameller placerade
ien oppen kvartersstruktur. Bilvig och gronomraden
skiljer bebyggelsen fran kringliggande omraden —
sméahusbebyggelsen i Liseberg och Orby, industrin i
Arsta partihallar, Arstafiltet och flerbostadsomradet
Gamla Ostberga. Hit finns idag ingen sparbunden
trafik.

Omradena ger idag ett isolerat intryck, i och med att
bebyggelsen skiljs s tydligt fran sin omgivning. I
forsta hand av bilvigen runt hela omradet, men dven
pa grund av dess lage i staden. Omradet ligger precis
soder om ett stort sammanhéngande industriomrade
som geografiskt spanner 6ver delar av bade Vastberga
och Arsta, med jirnvigen som passerar igenom.
Arstafiltet ir omrédets dstra granne, beliget betydligt
lagre ilandskapet. I vast ligger tva smidhusomraden
ochisoder Gamla Ostberga samt Huddingevigen
(lansvag 226), en fyrfilig motorvig som endast kan
passeras vid ett ftal Gvergangar. Till Ostberga-
backarna och Ostbergahdjden finns heller ingen
sparbunden trafik.

" Nyckelvarden
* God tillgang till grona platser - bevarad
naturmark finns i hela omradet
e Trafiksakra miljoer

Figur 126. Ostberga, bild tagen ovanfér Backens parklek i riktning mot torget.
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Figur 127. Ortofoto éver Ostberga dar prickad ellips visar ungeférlig placering av T-banans entré vid Ostberga torg.
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© Nod
—— - Strak
e Barriar
<> Koppling
% Landmarke
Gronomréde
Verksamhetsomréde

{ Kulturhistoriskt vardefull miljo
> @« € Viktig siktlinje

Figur 128. Kartdiagrammet visar en évergripande sammanstéllning av stadsbildsanalysen fér Ostberga.
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Sammanfattande stadsbildsanalys
Ostbergahdjden och Ostbergabackarna ligger hogt
jamfort med sin omgivning och omges av naturmark
och upplevda barriarer, vilket bidrar till en upplevelse
av att platsen ar avskild fran sin omgivning. Norr om
omradet ligger ett stort verksamhetsomrade som
dessutom korsas av jairnvagen. P4 sa vis "saknar”
Ostberga helt grannar eller malpunkter i norr. Trots
Arstas relativa nirhet (ca 1 km) upplevs dven
promenaden over Arstafiltet 1ang. Inga malpunkter
finns och strackan kan upplevas 6de. De strak som
finns idag ar inte heller de som upplevs narmast — en
golfbana gor att den rakaste viagen 6ver faltet inte ar
tillganglig (darav utpekat som en barriar i
kartdiagrammet) och det strak som gar rakt genom
omrédet fran Liseberg, forbi Ostberga torg, viker av
langs bilvigen istillet for att fortsatta raka viagen ner
till faltet.

Vid Ostberga torg ligger idag omradets enda utpekade
nod. Har méts huvudstraken, och hir ligger flera av de
fa malpunkter omradet har. Forutom bostader ligger
hir skola, forskola, en liten livsmedelsaffar, kulturhus
och bibliotek. I narheten ligger ocksé en populér
parklek. Har stannar dven bussar mot bland annat
Liljeholmen. Ett hogre punkthus fungerar som ett
landmarke vid torget. Forutom de rekreationsviarden
som finns pa Arstafiltet finns ocksa hoga
rekreationsviarden i den grona och lummiga karaktar
som omsluter Ostberga och den naturmark som
bevarats mellan husen. Att omradet ar trafikseparerat
forhojer aven dessa varden.



Det finns planer pa att fortiata f)stberga isamband Figur 130. Platsen som pekas ut som en framtida koppling till Arstafaltet
med byggnationen av Arstafiltet. Aven for Arstafiltets liknar idag en soptipp. Har gar det inte att gena.
sydostra delar finns planer som gor att Ostberga och
Arsta kommer kopplas samman mer in idag, bland
annat genom att skapa mer gena strak mellan
omradena. Alla dessa planer ar dock annu i ett tidigt
skede och har inte vunnit laga kraft, varpa de ej raknas
som en del av nulaget fér denna analys.

Figur 129. Hojdskillnaderna bidrar till att avstandet mellan
Ostberga och Arstafaltet upplevs lange an vad det &r, bade
visuellt och fysiskt, eftersom kopplingen inte ar raka vagen
idag.

\ S il ; e =
. ‘ " . I. L \-- 'In."r I-.."J.-.' e
Figur 129. Det finns langsiktiga planer pa att fortata i Ostberga, och skapa mer integrerade strak till Arstafaltet. Dessa
planer ari ett tidigt skede och har dnnu inte vunnit laga kraft, och kan paverkas av tunnelbanestationens placering.
Framtida bebyggelse illustreras har med vita volymer. Det réda féltet visar gatan Ostbergabackarna, som blir ett
centrumstrak. | infallda bubblor visas hur platserna ser ut idag. lllustration: SWMS arkitektur
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Bebyggelsestruktur

Ostberga bestar av tre delar, Gamla Ostberga,
Ostbergahdjden och Ostbergabackarna. Det dr de tva
senare som dr aktuella for ny tunnelbanestation.
Dessa byggdes ut under 1967—-69 och var en del av det
svenska miljonprogrammet. Bebyggelsen bestar
framst avlamellhus med loftgangar i fyra vaningar,
vars entréer pryds av konstverk i emalj. Stads-
byggnadsidealet ar tidstypiskt, med trafikseparering
och 6ppna kvarter med bevarat naturligt landskap
mellan husen. Ett kulturhus och en grundskola ar
uppfort mitt i omradet vid Ostbergatorget, i ligre
nivaer dn bilvigen vid centrum.

I borjan av 2000-talet fortitades Ostberga med ett
flertal punkthus och stadsvillori anslutning till
befintliga hus. Vid Ostberga torg uppfordes dven ett 11
vaningar hogt punkthus. Fortatningarna har hittills
framst skett pa redan hardgjorda ytor, sd som
overdimensionerade parkeringsplatser, vilket gor att
de grona virdena inte minskat. Vidare fortatning av
Ostberga riskerar dock ta gronska i ansprak.

0 1?0 3010 m

- Storskalig bebyggelse

Mellanskalig bebyggelse

Sméskalig bebyggelse

Figur 131. Bebyggelsen i Ostberga &r mellanskalig. | intilliggande Liseberg ligger smahus i en mindre skala.

Figur 130. Bebyggelsen i Ostberga &r en del av de svenska
miljonprogrammet och bestar ursprungligen endast av
lamellhus i fyra vaningar.
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separerat fran gatunivan. Tanken &r att skapa en trygg miljo
for oskyddade trafikanter, men effekten blir ocksa att
gatan saknar malpunkter och folkliv. Effekten paverkar
aven torget, da de fléden som sker pa gatunivan -
exempelvis vid busshallsplatserna - inte nar hit.

Husen i omradet ar placerade sé att entréerna vinder
sig bort frin gatan. Inte minst vid Ostberga torg 4r
detta tydligt: trots att det 4r omrédets centrum finns
det ndstan inga funktioner langs gatan. Istallet har
torget forlagts pa en lagre niva: separerat fran gatans
trafik. P4 senare ar har en entré mot gatan tillforts i
och med uppférandet av héghuset i centrum, och
tillsammans med forskola och livsmedelsaffiar skapas
aven har ett litet torg.

Soder om Ostbergahdjden och Ostbergabackarna
ligger Gamla Ostberga. Omradet uppfordes nagot
tidigare, under slutet av 1950-talet. Har bestar
bebyggelsen av smalhus i tre vaningar, vilket var

Figur 133. Bostadsbebyggelsen i Ostberga bestar framst av
lamellhus i fyra vaningar fran 1960-talet (vanster), samt
stadsvillor fran 2000-talet (hoger). Bilden visar en sa kallad
matargata, typisk for 60-talets ideal om trafikseparering.
Bilden ar tagen i riktning mot norr, langt bort mellan husen
syns punkthusen pa Nybohovsberget i Liljieholmen.

standard under tidsperioden. Utformningen av
omradet ar dock annorlunda och har genomfordes en
rad byggnadstekniska experiment som bidrog till att
fora det industriella byggandet i Sverige framat. Nya
byggmaterial och planlosningar testades och husen
placeradesilanga parallella raderi en ringform kring
en park mitt i omradet. Idag ir denna del av Ostberga
utpekad som en kulturhistoriskt virdefull milj6. Aven
Gamla Ostberga fortitades i borjan av 2000-talet.

Figur 135, till hoger. Stadsmuseets klassificeringskarta.
Gron klassning bedéms ha nast hdgst kulturhistoriska
vérden och gult bedéms ha vissa varden. Gamla Ostberga &r
utpekad som en kulturhistoriskt vardefull miljé (grén
inramning).

74

Liseberg
o »

.. . 250 m

I 2000-tal
I 1960-tal
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Figur 134. Kartdiagram som visar nar bebyggelsen i
Ostberga uppférdes.
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Figur 138. Hallplatsen fran en annan vinkel. Hoghusets
entré moter gatan, liksom livset. | 6vrigt finnsinga
funktioner som bidrar med liv Idngs gatan.

Figur 137. L4ngs gatan ligger parkeringsplatser. Har finns potential att utveckla Ostberga centrum till ett mer levande
sadant.
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Figur 139. Platsbildning mellan héghus, férskola och narlivs.



Gronomraden och rekreation

Ostberga ir byggt pa en berg- och morinplat4, dir
hallmarkstallskog utgor den ursprungliga
vegetationen. Vid planeringen av Ostbergahojden och
andra for tiden typiska omraden efterstriavade man att
bevara sa mycket som mojligt av detta naturliga
landskap. Berghéllar och naturmark med inslag av
hogresta tallar mellan husgrupperna bevarades
séledes. Nar bostaderna byggdes 6verskattade man
dock behovet av parkeringsplatser och hardgjorde fler
platser dn nodvandigt. Flera av dessa parkeringar har
nu fortatats med flerbostadshus vilket gor att omradet
upplevs mindre hardgjort. Bevarad naturmark finns
kvarihela omradet, vilket dr ett stort viarde pa platsen.
Ostberga ir trafikseparerat och hir finns fina grona
promenadstrak med rekreationsvérden.

Separation av gdng- och biltrafik har gett flera fina
obrutna promenadstrak genom naturmiljéerna vid
Ostbergabackarna och Ostbergahdjden. Omradena ir
ocksa omslutna av ett gront band, som ger platsen en
egen karaktar.
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Figur 141. Kartdiagram som visar grénomradena i Ostberga.

Figur 140. Ostberga &r byggt pé en platd, dar hallmarksskog
utgor den ursprungliga vegetationen. Berghallar och
naturmark finns bevarat i hela omradet. Pa bilden syns det
langs 6stra Ostbergabackarna.
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Lings Ostbergahdjdens och Ostbergabackarnas vistra
sida ligger ett gronomrade som skiljer omradet fran
sméahusomradet Liseberg. Har ligger Lisebergsparken,
ett naturomrade med tallar och hallmark, grasytor,
utegym och lekplats, samt Lisebergs bollplan. Séder
om Ostbergaomradet ligger det lilla naturomradet
Kvarnbacken och pa 6stra sidan breder Arstafiltet ut
sig, &ven om omfattningen av denna park kommer
minska inom kort. Vissa rekreationsvirden kommer
istéllet ersiattas med andra — sd som en storre grad av
integrering av omradena och mer stadsliv. De
gronytor som bevaras kommer dven fa en tydligare
programmering. Nir Arstafiltet blivit bebyggt
kommer boende i Ostbergabackarna och
Ostbergahdjden far nigot lingre att ta sig till sjilva
parken. Detta ska kompenseras av nya gangviagar och
lokalgator som forbattrar tillgdangligheten. De boende i
Gamla Ostberga paverkas inte i samma utstriickning
eftersom det inte byggs i anslutning till den befintliga
bebyggelsen. Dessa planer dr dock i ett tidigt skede och
har inte vunnit laga kraft an.

Figur 142. Del av Lisebergsparken, som skiljer Ostberga- Figur 143. Ostberga &r trafikseparerat och har finns fina gréna promenadstrék med rekreationsvarden. Bilden visar straket
hoéjden fran Liseberg. Langst bort i bild ligger Lisebergs mellan Backens parklek och Lisebergs bollplan.
bollplan och ett utegym.
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‘Figur 144: Ostbergahojden och.Ostbergabackarna ar
= Atrafikseparerade. P4 bilden syns det centrala gangstraket,
precis innan tunneln vid torget, som lI6per genom omradet,
*frdn.Gamla Ostberga till Ostbergatorg och vidare norrut.




Landmiirken

Sedan borjan av 2000-talet star ett 11 vaningar hogt
punkthus vid Ostberga torg, som accentuerar
centrumbildningen. Huset har blivit ett tydligt
landmairke d& dess h6jd kontrasterar mot omgivande
bebyggelses laga viningsantal.

Strak och kopplingar

Bebyggelsestrukturen i Ostberga ir si gott som intakt
sedan 60-talet, och dess tidstypiska trafikseparering
med den. Genom att skilja bilvigar och géngstrak fran
varandra ville man minimera riskerna for olyckor, och
skapade pa s vis ett trafiksiakert omrade for barn.
Tanken var att det egentligen bara var pa parkerings-
platserna mellan husgrupperna som bilar och
fotgdngare motte varandra. Det finns kvaliteter
kopplade till denna typ av planering, i och med att det
skapar trafiksikra, bilfria och grona miljoer for barn
och oskyddade trafikanter. En nackdel ar att det i
kombination med den 6ppna bebyggelsestrukturen
aven skapar platser som kan upplevas 6de och otrygga,

da farre passerar eller har 6gon pa platsen. Detta géller ;
inte minst vid moérkrets inbrott. Planeringen syftade Figur 145. Centrumbildningen vid Ostberga torg accentueras av ett 11 vdningar hégt hus sedan bérjan av 2000-talet. Bild
tagen i riktning mot Arsta.

g 4 g Y

ocksa till att gora det smidigt for biltrafiken att ta sig
till och fran omradet, vilket byggt in ett slags
bilberoende i strukturen.

Figur 146. Trafiken pa Ostbergabackarna ar skild fran Figur 147. MIIn Ostberga ochArstaféItet stiger terrangen
gangstrak och parklek. och kopplingen fér gadende ar svag.

= b B
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Figur 1 angen stiger mellan Arstafaltet och Ostbergabackarna planeras den nya stationsentrén. Idag ar det en oprogrammerad grényta och en
hardgjord yta som anvands som upplag. Bilden &r tagen fran Ostbergabackarna i riktning mot Arsta. | framtiden planerar staden att ett strak ska g& har, raka

vagen mot Arstafaltet, for att koppla samman stadsdelarna.
80




Idag trafikeras Ostberga samt de tvé nirliggande
smihusomradena Liseberg och Orby av tvé busslinjer,
men ingen sparbunden trafik. Det finns ingen enkel
bilviig mellan bostadsomradena Gamla Ostberga och
Ostbergahdjden (eller till grannstadsdelarna) vilket
gjort att olika busslinjer betjanar de olika delarna av
stadsdelen och att resor inom stadsdelen medfor

byten. ‘

P4 grund av alla de barriirer som omger Ostberga frin
flera hall ar befintliga strak och kopplingar mycket
viktiga, liksom de som planeras i och med Arstafiltets
exploatering. Se dven figur 129 pa sida 72.

Figur 149 och figur 150. Kopplingen mellan Ostberga- Figur 151. Vyn langs vagen Ostbergabackarna vid Ostberga torg, en tydlig siktlinje. Punkthusen vid Arstafaltet syns mellan
backarna och Liseberg, ovan sett fran Liseberg, nedan sett traden. Aven Globen anas till héger om dessa. | férgrunden till vanster syns nedgangen till torget bakom svarta racken.

fran Ostbergabackarna. 81



Noder: Moétesplatser, malpunkter och service

I Ostberga finns ett kulturhus med bibliotek och
foreningsverksambhet vid Ostberga torg, vilket 4r en
viktig social métesplats i omrédet. Vid torget finns
ocksa grundskolan Ostbergaskolan, liksom flertalet
fritids- och foreningsaktiviteter for barn och unga. Det
finns en idrottsplats i omrédet Liseberg och en parklek
nira Ostberga torg. I 6vrigt dr de sociala
malpunkterna kopplade till bostdder och férskolor,
samt busshallplatser i niromradet.

ERGECIREeCs o . oot
Figur 153. Backens parklek ligger néra Ostberga torg och &r en populér

e, B P~
P L ' -t

lekplats. Tack vare topografin och de stora

hojdskillnaderna i omradet ligger den pa olika hojder. Har finns gungor, linbana, klatterstallningar med mera. Parken ar
nyligen renoverad och pa sommaren fylls en plaskdamm.

{ ¥ |
B

Figur 152. Ostberga kulturhus har bade bibliotek och Figur 154. Ostbergaskolan, med elever fran férskoleklass t.o.m. arskurs 6 samt fritidsverksamhet ligger vid Ostberga torg.
féreningsverksamhet pa torget. Bilden tagen i riktning mot Backens parklek, 1angs straket mellan de bada skolbyggnaderna.
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Figur 155. Kulturhusets entré méter Ostberga torg. Mitt emot ligger Ostbergaskolan, vars huvudentré ligger &nnu en nivaskillnad ner. Entrén nas via en trappkoppling i slutet av torget.
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Figur 156 och 157. Langs Ostbergabackarna ligger bla. Férskolan Glantan (vanster) och
hoéghuset och narlivs.
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Figur 158. Plaskdammen vid Backens parklek.
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3.7 Alvsjo

Bakgrund

Alvsjo station invigdes 1879. Vid 1900-talets borjan
borjade bebyggelsen av omrédet ta fart, med
egnahemsbebyggelse i Alvsjo villastad. Villastaden &r
relativt orord sedan dess, medan omradet kring
stationen férandrats desto mer. Det ar ocksé i
narheten av stationen den nya tunnelbanestationen
foreslas.

Omradet praglas av storskaliga bebyggelsevolymer —
pé omradets nordostra sida ligger idag
Stockholmsmaéssan och pa sydvéstra sidan ett
handelsomrade och Alvsjo idrottsplats, med stora
hérdgjorda parkeringsytor daremellan. Platsen
praglas starkt av sin storskaliga infrastruktur, da
Lansvag 271 (Magelungsvigen) passerar rakt 6ver
omradet som en bred fyrfiltsvig pa en lang viadukt
over Huddingevigen och sedan under jairnvagssparen
(Vastra stambanan och Nynasbanan). Har ligger
ocksd Alvsjo gard, med anor fran 1500-talet. Girden
anvands idag frimst som konferenslokal. Dess
ekonomibyggnader har rivits och av dess ursprungliga
markomrade finns inte mycket kvar, istallet
domineras marken nu av masshallarna och det relativt
nybyggda resecentrumet.

Pa norra sidan jarnvagssparen praglas stadsbilden av
flerbostadsbebyggelsen i Alvsjo och Solberga, och p
sodra sidan av Huddingeviagen ligger en av Stockholms
dldsta villastider, Orby. P4 vistra sidan
Magelungsvigen bestar bebyggelsen avsmahus i
Alvsjo villastad och Langbro.

Figur 159. Alvsjé resecentrum, med pendeltégsstation och bussterminal.
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Nyckelvarden

e Nationell- och regional malpunkt

e Kollektivtrafiknod med hég bytesfunktionalitet
e Utpekad kulturmiljo
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Figur 160. Ortofoto &ver Alvsjé dar prickad cirkel visar ungeférlig placering av T-banans entré.
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Figur 161. Kartdiagrammet visar en évergripande sammanstallning av stadsbildsanalysen fér Alvsjé.
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Sammanfattande stadsbildsanalys

Alvsjo station fungerar idag som en stor kollektiv-
trafiknod med pendeltag, flertalet busslinjer samt ett
cykelgarage. Darutover finns Stockholmsmassan i
direkt anslutning till pendeltagsstationen och
busstorget, liksom ett centrum, idrottsplats och
bostadsomraden. Huddingevigen, Magelungsviagen
och jarnvagssparen utgor barridrer mot befintliga
bostadsomraden, idrottsplatser och gronomraden.
Stora ytor mellan jarnvigen och Huddingevigen
utgors av Stockholmsmissan, Alvsjo IP och
verksamhetsomraden vilket skapar obefolkade ytor
vid olika tider p4 dygnet.

Omradet kring Alvsjo station dr idag funktions-
uppdelat. Smahusomradet Lingbro och Alvsjo
Villastad ligger i sydvist, flerfamiljshusomradet Alvsjo
i nordvist, Stockholmsmissan i nordost och Alvsjo
idrottsplats i sydvast. Sydost om Huddingevagen finns
dven bostadsomradet Orby som anvinder
pendeltdgsstationen.



Bebyggelsestruktur

Kring Alvsjo station ir bebyggelsen tit med en tydlig
centrumbildning kring Alvsjo torg och resecentrum
som uppfordes under 2010-talet. Har finns i 6vrigt en
varierad bebyggelsekaraktar men dir bebyggelse-
volymerna i huvudsak ar ganska stora. Sydvast om
centrumet forekommer mindre och dldre villa-
bebyggelse fran 1900-talets forsta hilft. P4 ostra sidan
av sparet och norr om Huddingevigen, dar den nya
tunnelbanestationen planeras, praglas miljon av
Stockholmsmaéssan och en i 6vrigt ganska gles
bebyggd miljo med mycket infrastruktur, vilket ger
upplevelsen av stora avstdnd och 6de miljoer. Har ar
bebyggelsestrukturen framst storskalig, med
undantag for Alvsjo gard. Sydost om Huddingevigen
ar miljon helt praglad av smaskalig villabebyggelse i
Orby, dven det villastad fran 1900-talets bérjan.

- Storskalig bebyggelse

Mellanskalig bebyggelse

Sméskalig bebyggelse

Figur 163. Dar stationen planeras i Alvsjé &r miljon storskalig, men de omkringliggande omradena varierar i skala.

Figur 162. Bostadshus vid Alvsjé torg, med verksamheter i
bottenvaningarna. Har finns en tydlig centrumbildning
intill resecentrum.
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Figur 164. Miljon kring Stockholmsmassan ar storskalig. Pa 114 000 kvm ar anldggningen Sveriges stérsta mass- och Figur 166. | ett ombyggd kontorshus med en fasad i borstad
kongressanlaggning. Miljon ar framst anpassad for fordonstrafik och oskyddade trafikanter som ska passera omradet aluminium mitt emot masshallen ar det idag student-
hanvisas till Alvsjé brovag som gér pa pelare éver omradet och vidare mot Orby. bostader.
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167. Omradet mellan sparen och Huddingevagen praglas av storskalig infrastruktur och bebyggelse. Magelugnsvagen
korsar pa pelare. Bild i riktning mot nordost och méassan.

168. Langs sparomradet ar det den grona resecentrumbyggnaden som framst dominerar. Intill ligger
flerbostadshus som vetter in mot torget.
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Det finns flertalet utpekade byggnader och miljoer i
omradet som ir registrerade pa Stockholms
stadsmuseums klassificeringskarta. Dock ar stora
delar av omradet inte inventerat, vilket innebar att det
saknas information om bebyggelsens kulturhistoriska
varden. En av de mer i6gonfallande byggnaderna
bland de som inte dr inventerade dr resecentrumet i
Alvsjo, uppfort 2004-2014. Anliggningen binder
samman stadsdelstorget med bussgata, ett
cykelparkeringshusi flera vaningar samt
pendeltigsstationen och utgor en lank 6ver
sparomradet till Stockholmsmaissan. Byggnaden har
en fasad av screentryckta klarglaspaneler, vars glas
bildar ett monster med transparenta och fargade ytor i
olika nyanser av gront.
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169. Stadsmuseets klassificeringskarta. Alvsjé villastad och
en del avSolberga ar utpekad som en kulturhistoriskt
vardefull milj6é (grén inramning). Gron klassificering
beddms ha nast hogst kulturhistoriska varden och gult
bedéms ha vissa varden. Noterbart &r att Alvsjé gard inte
klassificerats annu.
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170. Resecentrumet IRiVSWt 2004-2014.
Anldggningen binder samman stadsdelstorget med
bussgata, ett cykelparkeringshus i flera vaningar samt

pendeltagsstationen och utgér en lank éver sparomradet
till Stockholmsmassan. -'




171 Kllngska huset i gra puts ligger vaster om sparen, langs Johan Skyttes vag. Flerbostadshuset med Iokalerlbotten- 174. Flerbostadshus vid Alvsjé torg, uppfért 2012. |

vaningen uppfoérdes under 1920-talet och ar gronklassat. markplan finns lokaler med bland annat matvarubutik och
kafé.
0 URCN ' e o ._.<. . )

..

172. Hotellbyggnad 6ster om sparen. Miljon praglas av 173. A|VS]O gard ligger preC|s intill pendeltagsstationen, langs det strak som gér fran Alvsjé till Orby Garden har anor fran
infrastruktur och ar inte anpassad for oskyddade 1500-talet, och anvands idag framst som konferenslokal. Herrgardsmiljon avskarmas fran allméanheten med hackar och
trafikanter. stangsel.
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Gronomraden och rekreation

Stiger man ut mot Stockholmsmaissan fran Rese-
centrum hamnar man pa Alvsjo brovig, en gdng- och
cykelbana som passerar precis vid Alvsjo gird, genom
vad som forr var herrgardens park. Har finns flera
stora gamla ekar och det gor att platsen upplevs gron,
men gronytorna ar relativt otillgangliga. Pa ena sidan
GC-viagen ligger herrgarden, pa privat mark som
avgransas med hiackar och stingsel. P4 andra sidan
sluttar terrangen brant ner till en gronyta dar fler
gamla ekar star. Platsen saknar tydliga gangstigar och
programmering och upplevs som en del av
Stockholmsmassans tomt, snarare 4n som en
inbjudande vistelseyta, trots parkbiankar och offentlig
konst. Under fina dagar utnyttjas ytan dock av
massans besokare for bland annat lunch i det fria. Det
ar ocksa den enda grona ytan som gar att tillga i
narheten av méssan, forutom de diken som kantar
Huddingevigen, som ocksa dr mycket bullerutsatta.
P4 sodra sidan av Huddingevéigen kantas vigen ocksa
av ett gronomrade. Omradet saknar dock
rekreationsvarden och fungerar fraimst som ett stort
dike samt skiljer den bullrande viagen fran
smahusomradet. Omrédet dr ocksa delvis inhignat.

Ett stenkast fran Alvsjo torg ligger Lerkrogsparken, en
stadsdelspark som bestér av en anlagd parkmiljo,
torgbildningar och naturmark. Det finns en inhagnad
tomt belédgen i parkens sodra del dar tva dldre
byggnader star, inbdddade av hégvuxna trad och
frivixande buskage.
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Figur 175. Kartdiagram éver grénomradena i Alvsjé.
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Den ena byggnaden kallas doktorsvillan och
uppfordes under 1900-talets borjan. Den innehéller
idag bostiader. Den andra, Lerkrogen, ar en gammal
krogbyggnad som ateruppfordes ar 1986. Huset har
anor fran 1600-talet men ned-monterades till foljd av
jarnvags- och vagutbyggnader pa sin ursprungliga
plats under 60-talet. Idag anvands byggnaden av
hembygdsforeningar. Narmast Gotlandsvigen i
parkens sodra del finns en torgbildning som utgors av
en rundel i smégatsten som omgéardas av trad, buskage
och planteringar. Langs rundelns ytterkant finns
parksoffor som blickar mot Alvsj6 torg pa andra sidan
vagen. I mitten av rundeln star konstverket
“Drommarnas sj0” av Hillevi Berglund, ett stort morkt
stenblock med en blank yta med niackrosor som
anknyter till aterkommande detaljer ibland annat
markbeliggningen p4 Alvsjo torg. I och med parkens
centrala lige har den en stor betydelse for Alvsjos
stadsbild. Forutom att den ar en viktig motesplats for
boende och besokare ar det dven en viktig lank mellan
Alvsjo torg och Solberga. Lerkrogen och Doktorsvillan
ger dven platsen en historisk karaktar som
kontrasterar mot den nya bebyggelsen vid Alvsjo torg.
Parkens entréer dr dock otydliga, framforallt fran
Gotalandsvagen, och de dldre byggnaderna ar
undangomda och otillgingliga.

P4 gingavstind fran de centrala delarna av Alvsjo
finns ocksa kopplingar till Solberga och
Solbergaskogen genom Prastgardsparken.
Prastgardsparken bestar aven gammal sjukhuspark
med planteringar och fontin, samt en lekplats med
bollplaner. Solbergaskogen ar en artrik naturskog med
flera breda och belysta gdng- och cykelvagar. Har finns
ocksé bland annat hundrastgérd, utegym och parklek.
Vid Briannkyrka kyrka p& andra sidan Abyvigen ligger
ocksa en begravningsplats samt ett stort falt som idag
anvands som betesmark.
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Figur 176, dverst: rundelnlsodra delen av Lerkrogsparken. | bakgrunden syns Alvsjé torg. Figur 177, nederst: Doktorsvillan
och norra delen av Lerkrogsparken.
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Figur 178, ovan: Brannkyrka kyrka, fadgelvidgen ca 800 meter fran ténkt stationslage. Figur 189 och 190, nedan: Norra delen av grénytan som ligger intill Alvsjo
Brovag och jarnvagssparen. Detta var tidigare en del av herrgardens mark och har star flera stora gamla ekar.
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Figur 191. Sédra delen av grénytan intill Alvsjé Brovag. | parken star konstverk i form av betongreliefer gjorda av Siri Figur 192 och 193. Det finns fa gronomraden i mass-
Derkert, uppforda 1972. omradet. Vid vackert vader far aven hardgjorda ytor

fungera som lunchplats.
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Figur 194. Scandic Talk, hotellbyggnaden vid massomradet. Vy fran Alvsjé brova

L g

g 6ver Huddingevégen.
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Landmiirken

Det tydligaste landmirket vid Alvsj6 r hotell-
byggnaden vid Stockholmsméssan. Byggnaden &r 18
vaningar hog och uppfordes 2006. I och med méss-
hallens stora men laga utbredning syns den extra
tydligt i landskapet. Vid stationen ligger &ven en brun
hotellbyggnad, som accentuerar Alvsjo
stationsomrade.



Strak och kopplingar
Alvsjo fungerar idag som en stor kollektivtrafiknod . = [ o 4y, 9.5
med bade pendeltag och flertalet busslinjer. Pendel- A

tagstationen har ett stort upptagningsomrade och . i |
maéanga pendlar hit med cykel f6r vidare resa norr- eller | u N i
soderut. Nuvarande resecentrum och det nya
foreslagna stationsldaget omges av flera stora barriérer:
sparomradet, Huddingevigen och Magelugnsvagen.
Alvsjo brovig dr en av de viktiga kopplingar som finns
idag for att 6verbrygga dessa — en géng- och cykelvig
som I6per 6\.7.er Huddingevigen och kopplar samman " g
Alvsjo med Orby. Narmaste koppling 6ver motorviagen = . L s

ligger annars mellan Orby och Orby slott. De ik
oskyddade trafikanter som ska ta sig fran det hallet till

stationen behdver tar sig via Stockholmsmassans stora

parkeringsytor och langs med Huddingevagen. | —

Figur 196. Koppling under sparomradet, langs med Magelugnsvagen.

S

.-..'-' -- 1
4 S s b

i ol i vt
7 - ..'-?!--".i'Fll £l el T
Figur 195. Huddingevagen utgér en barriar mellan Alvsjé Figur 197. Den stora resecentrumanlaggningen utgor en koppling 6ver sparomradet for oskyddade trafikanter, mellan

och Orby. Bilden &r tagen fran sédra sidan av Alvsjé brovdg  Alvsjé torg och massomradet.
som ar den enda néarliggande kopplingen dver fér
gang- och cykeltrafikanter. 99



I och med att minga pendlar till resecentrum med
cykel finns ménga ytor for cykelparkering, bade langs
Alvsjo brovig och i det stora cykelgaraget.
Utformningen av cykelgaraget och tillh6rande ramper
verkar dock inte fungera som planerat vilket leder till
konflikter mellan fotgédngare och cyklister.
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Figur 198. Alvsjé brovag, gdng- och cykelbrons féste. | Figur 199. P& sédra sidan av Alvsjé brovag ndr man smahusomradet Orby.

bakgrunden syns sparévergangen vid pendeltagets
biljetthall.
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Noder: Motesplatser, malpunkter och service
Floden och sociala malpunkter koncentreras idag
framst till den norra sidan avjarnvigen. Dar finns
flera skolor och moétesplatser for seniorer, samt handel
och service. Vid torget ligger exempelvis konditori,
livsmedelsbutik, apotek och snabbmatsrestaurang.
Alvsjo stationsvig, dir bussarna stannar mellan
sparen och torget, upplevs dock som nagot aven
baksida. I princip inga entréer vinder sig mot den,
utan dessa koncentreras till torget. Cykelgaraget, som
ligger mot Alvsjo stationsviig, har dven utmaningar
med tryggheten dé det finns morka prang och vrar.

Alvsjo torg omges av stationsbyggnaden samt
nyuppforda flerfamiljshus med verksamheter i
bottenvéningarna. Torget bestér av en stor och 6ppen
yta med sittplatser, tradplanteringar, belysning och en
stor yta med markfontaner. I markbeldggningen finns
monster av nickrosor som knyter an till konstverken
“Drommarnas sj0” och "Drémmarnas sjo 6ver manen”
av Hillevi Berglund, som ar beldgna pa 6mse sida av
stationen.

Figur 200. Ett stenkast vaster om pendeltagsstationen Figur 201. Alvsjo torg, beldget precis vid pendeltdgsstationen. Lokaler ligger i bottenvaningarna pé bostadshusen som
ligger Alvsjd bibliotek. omger torget.
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Figur 202. Bussterminalen ligger belagen mellan
pendeltagsstationen och Alvsjé'torg, vilket skapar
upplevelsen av baksida.
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Over torget tar sig manga minniskor som byter mellan
pendeltdg, buss och cykel varje dag och 6ver stora

delar av dygnet. Det dr forutom ett resecentrum en O
viktig link mellan Alvsjos olika stadsdelar som &r "‘ '
beldgna pa bagge sidor av sparomradet. -
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Séder om jarnvagen ligger Stockholmsmassan, som ar
nordens storsta anldggning for méssor, konferenser
och event. Det gor platsen till inte bara en lokal utan
4dven en nationell malpunkt, vilken sirskiljer Alvsjo
fran 6vriga omraden utpekade f6r nya stationslagen.
Forutom méssan finns tva néarliggande skolor, student-
boende, handelsomréde samt hotell och mindre
konferensanldggningar. I narheten av planerade
stationsldgen finns i dagslaget tva forskolor, men
utover det finns inga sarskilda mélpunkter for barn i
det absoluta niromradet. Alvsj6 idrottsplats en bit

s, IR s T bort dr daremot ar en viktig plats for manga idrottande
Figur 203. Utanfor studentboendet vid massan finns en Figur 205. Mellan Stockholmsmaéssan och Magelugnsvagen ~ barn och unga frén ett stort upptagningsomréde. Dar
liten basketplan. Intill ligger &ven ett gym och en stor ligger ett handelsomrade. finns en fullstor konstgrasplan och tre mindre konst-
matvarubutik. grasplaner som anvands for traning och matcher aret

runt.
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Figur 206. Sparomradet i Alvsjo. | ‘1
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