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1 Projektbakgrund

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmgjligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som
T-Centralen och réd linje avlastas.

Planeringen av en ny tunnelbanelinje till Alvsj6 har p&gétt sedan 2020 och beriiknas ta cirka 5 &r.
Byggstart planeras till 2025 under forutsittning att alla tillstand ar klara. Nar spaden sitts i
marken ar byggtiden cirka 9 ar.

Ar 2020-2022 pagick ett utredningsarbete av méjliga strickningar och stationer.

I december 2021 foreslog Region Stockholm att linjen far stationerna: Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsj. Projektstart skedde viren 2022 och &r 2035 planeras
tunnelbanelinjen 6ppnas for trafik. Den nya linjen utformas fristdende fran 6vriga linjer med ny
teknik. Vid stationerna skapas bytespunkter dar olika trafikslag knyts samman. P4 flera stillen
utmed linjen pagar stadsutveckling (https://nyatunnelbanan.se/sv/alvsjo/).

2 Samradsprocessen

Samrad utfors I6pande under hela planeringsprocessen for att informera om den planerade
utbyggnaden och inhdmta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och utformning av
anldaggningen. Foljande storre samradsaktiviteter har hittills genomf6rts inom projektet:

e Samrad gillande lokalisering av stationsldgen och stationsuppgéngar, perioden 1 juni-29
juni 2022.
e Samrad gillande linjedragningen, perioden 2 november - 6 december 2020.

Under samradsperioden 1 juni — 29 juni 2022 har samradsaktiviteter genomforts. Forutom att det
varit mojligt att lamna synpunkter via en samradsportal pa nitet, pa Facebook samt via brev och e-
post har det dven hallits 6ppet hus. Dessa har dgt rum den 14 juni 2022 pé tunnelbanestationen
vid Liljeholmstorget och den 16 juni 2022 pa kulturhuset i Ostberga. Dér har forvaltning for
utbyggd tunnelbana informerat och tagit emot synpunkter. Uppsokande samradsaktiviteter har
ocksad genomforts dar moten skett med olika intressegrupper och synpunkter har da lamnats in.
Totalt har cirka 160 synpunkter limnats fran allménhet och olika intressegrupper under denna
samradsperiod. Samtliga synpunkter redovisas i samradsredogorelsen.


https://nyatunnelbanan.se/sv/alvsjo/

3 Genomforande av samrad 1
juni-29 juni 2022

3.1Myndigheter och organisationer

3.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan
2022-06-22, Skriftligt yttrande. Lansstyrelsen avstar i detta skede fran att limna synpunkter i
arendet.

Kommentar: Regionen noterar detta.

3.1.2 Trafikverket

3.1.2.1 Riksintresse kommunikation

Station Arstaberg och Station Alvsjo beror riksintresse for jarnvig. Trafikverket anser att
eventuella konflikter mellan dessa och den nya tunnelbanan behover utredas och hanteras i ett
tidigt skede sa att genomforbarhet kan siakras. Intrang i skyddszoner till Trafikverkets
infrastruktur ska undvikas.

3.1.2.2 Arstaberg station

Bytespunkten Arstaberg kommer fortsatt vara av central betydelse for stora delar av regionen da
flera olika trafikslag trafikerar platsen och utveckling av trafiken planeras. Det ar av stor vikt att ha
ett helhetsperspektiv utifran detta. Slututformningen bor ha en sammanhallen m6tespunkt som
malsittning.

I planeringen av den nya tunnelbanan ar det viktigt att ta hansyn till den framtida utvecklingen av
savil station Arstaberg som stambanans kapacitet for nationell och internationell trafik. Det ir
darfor viktigt att ta hdnsyn till de begransningslinjer och nya broar som en sddan utveckling kraver
i planeringen av den nya tunnelbanan samt bebyggelse i omradet.

3.1.2.3 Alvsjo station

Bytespunkten Alvsjo kommer fortsatt vara av central betydelse for stora delar av soderort d4 flera
olika trafikslag trafikerar platsen och utveckling av trafiken planeras. Det ar av stor vikt att ha ett
helhetsperspektiv utifran detta. Slututformningen bor ha en sammanhallen métespunkt som
maélsittning.

Det finns strategiska sparskisser pa ett bredare sparomrade samt pa tva tillkommande spar genom
stationsomradet. Dessa i syfte att utveckla regional- och pendeltigstrafiken samt for att sikerstilla
framtida kapacitet pa banan. Det ar darfor viktigt att ta hansyn till de begransningslinjer som finns
i planeringen av den nya tunnelbanan samt bebyggelse i omradet.

3.1.2.4 Geoteknik

I samband med markarbeten ar det viktigt att jarnvigsanlaggningen inte riskerar att paverkas.
Avtal kravs om bevakning da grundlaggning planeras nira jarnviagen. Regionen ska ta kontakt
med Trafikverket i god tid for att skriva avtal.

3.1.2.5 Dagvatten
Regionen bor visa hur Trafikverkets anlaggning paverkas vid ett 200-arsregn.
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3.1.2.6 Buller och vibrationer
Omradet ar utsatt av buller fran jarnvag. I samband med bullerutredningar ska berdknade
gransvirden for buller och vibrationer utga fran Trafikverkets basprognos 2040.

3.1.2.7 Kommande avtal
Samverkansavtal och bevakningsavtal behover tas fram.

Kommentar: Negativ pdverkan pé riksintressena ska utredas och kommer
undvikas sa 1angt det dr mgjligt i planeringen av den nya tunnelbanan. Intréng i
skyddszoner kommer att undvikas sa langt det ar mojligt samt ske efter samrad med
Trafikverket. Regionens uppfattning ar att tunnelbanan ar av sa stort
samhallsintresse att det kan motivera intrang i skyddszoner. Regionen instammer i
betydelsen av bade station Alvsjo och station Arstaberg ur ett regionalt perspektiv
och att ett helhetsperspektiv dr viktigt utifrdn detta. Géllande station Arstaberg
instimmer regionen i behovet av att beakta en framtida utveckling av savil
stambanor som befintlig pendeltagsstation. Betraffande breddning och tillskapande
av fler spar i Alvsjo instimmer regionen i att hansyn ska tas till begrinsningslinjer.
Intentionen ar att jarnvagsanlaggningen ska paverkas av tunnelbaneutbyggnaden i
sa liten utstrackning som mojligt. Regionen tar kontakt med Trafikverket for
avtalsskrivning. Klimatanpassning ar en viktig del av planprocessen och utredning
av dagvattenhantering kommer goras i ett senare skede. Regionen tar med sig att
Trafikverkets basprognos 2040 ska anviandas for utredning om buller och
vibrationer.

3.1.3 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

3.1.3.1 Forsvarsmakten
2022-06-29, skriftligt yttrande. Férsvarsmakten har inget att erinra angaende projektet.

3.1.3.2 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI
2022-06-28, skriftligt yttrande. Institutet har inget att erinra angaende projektet.

3.1.3.3 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
2022-06-28, skriftligt yttrande. Myndigheten avstar att yttra sig i drendet.

3.1.3.4 Svenska kraftnat

2022-07-08, skriftligt yttrande. Myndigheten avstar att yttra sig i &rendet da de i dagsléget inte
har nagra anlaggningar eller intressen i det aktuella omradet. Daremot informerar de att
regionnatledningar kan finnas i narheten och dar natagarna da bor samradas med.

Kommentar: Regionen noterar yttrandena.

3.1.3.5 Storstockholms brandfoérsvar

Storstockholms brandforsvar (SSBF) konstaterar att samradsunderlaget ar av 6vergripande
karaktdr och upprepar darfor delvis synpunkter fran tidigare samradstillfille. For att kunna lamna
mer detaljerade synpunkter bedomer SSBF att projektet behover ta fram en tydlig sdkerhetsniva
samt en strategi for nar raddningstjansten vintas gora insats.



Hantering av olycksrisker
Det ar viktigt att redan i tidiga planeringsskeden identifiera olycksrisker sa att hanterandet av
dessa kan ses som en kostnadseffektiv investering.

I den fortsatta planeringen bor de risker som finns i omgivningen bedémas. Exempel pa riskkéallor
ar Sodra lanken, Huddingevagen och jarnviagen dar transport av farligt gods sker. Vigledande ar
ldnsstyrelsens skrivelser. For de stationer (framfor allt Alvsjo och Arstaberg men #ven Arstafilet)
som ar placerade nara farligt godsleder behover sarskilt beaktas risker mellan farligt
godstransporter och ansamling av mycket manniskor pa liten yta. Det ar vidare relevant att beakta
ursparningsrisken pa jarnvagen vid placering av uppgangar.

Tunnelkonstruktion

Risken for olyckor kopplade till brand eller explosion i tunnlarna behover hanteras da det kan
paverka tunnlarnas konstruktion i den grad att bebyggelsen ovan hotas. Olycksscenarier som kan
ha effekt pa tunnelkonstruktionen bor utredas.

Suicidrisk

Magjligheterna till plattformsavskiljning bor utredas i projektet da det har mgjlighet att radda
manga liv och minskar risknivaerna i tunnelbanan vasentligt. Dessa kan ocksa underlitta
raddningsinsats och minska samhalleliga kostnader for olyckor och dodsfall.

Byggtid
Det ar av hog vikt att beakta raddningstjanstens framkomlighet under byggtid.

Mojlighet till raddningsinsatser

Utover samradsmaterialet har SSBF haft moten med forvaltning for utbyggd tunnelbana och fatt
beskrivning av hur anldggningen planeras. SSBF bedomer en utformning med en separat service-
och riaddningstunnel som mer robust ur bade utrymnings- och insatsperspektiv.

De farhdgor som SSBF ser med en 16sning med tva enkelsparstunnlar kan delas in i:
Avskiljning mellan tunnelror
Langre och mer komplicerade raddningsinsatser
Langre och mer komplicerad utrymning

Fordelar med raddningstunnel ar bland annat att raddningstjansten kan bygga upp sin insats
narmare platsen de ska gora insats vid och dven transportera sig med ordinarie fordon.

Avskiljning till skadedrabbat tunnelror

Avskiljning mellan tunnelroren sker inte med fysisk barriar vilket bedoms som mindre robust dn
dar separat raiddningstunnel anviands. Om det inte gar att sdkerstilla att tunnelroret ar friskt sa
kommer riaddningsinsats inte att kunna goras enligt gillande foreskrifter for arbetsmiljo. Projektet
bor vidare undersoka en nedgang for insats pa Langholmen eller Reimersholme dé striackan ar
relativt ldng mellan Fridhemsplan och Liljeholmens station.

Utrymning

Det ar av stor vikt att anldggningen utformas sa att méanniskor kan utrymma utan assistans av
raddningstjansten. Vid val av placering av nedgangar till tunnelbanan ar det viktigt att ta i
beaktande risken for flaskhalsar i anslutning till uppgangarna och i utemiljon. Vid befintliga
stationer i Fridhemsplan och Liljeholmen behdver trycket vid utrymning fran den nytillkommande
linjen beaktas tidigt for att inte omojliggora utrymning.

Utrymningshiss/raddningshiss
Vid laga temperaturer kan hisskomponenter bli skadade och i vissa fall har hissprojektoren satt in
en frysvakt. Detta medfor att riddningshissen inte far ett fullgott skydd mot brandgasspridning



den kalla delen av dret. SSBF vill belysa att om trycksittning av hiss ska ske sa behover
problematiken kring kall uteluft 16sas.

Brandvatten
For att kunna genomfora en insats behover det finnas tillgang till brandvatten bade i tunnel och
vid plattformar och entréer.

Ovrigt

SSBF foresprakar en smart och eltekniskt siker sektionering av stromforsorjningen, s att inte
hela linjen behover goras stromlés om en olycka intraffar diar strommen behéver brytas. Region
Stockholm bor, om si inte redan genomforts, beakta 4ven kostnaderna av driftstillestand av detta
persontransportsystem i samhéllsekonomiska kalkyler, dd minskade kostnader i projektering kan
bli dyrare i ett langre samhallsperspektiv for kommuner och regioner som forsorjs av detta system.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna. Samradet hanterar i detta skede
placeringen av stationer och uppgangar samt utformning av dessa varfor bemotande
av tidigare synpunkter inte redovisas i handlingen. Regionen tar med sig
brandforsvarets synpunkter kopplat till uppgéngarnas placering i forhallande till
farligt godsleder samt att uppgangarna maste mojliggora utrymning pa ett sakert
satt utan assistans av brandforsvaret. I det fortsatta arbetet med utformning av
stationer ingar att utreda forutsatiningarna att férse stationerna med
plattformsavskiljare. Regionen arbetar med fragorna kopplat till sdkerhetsniva for
tunnelbanesystemet samt strategi for nar eller om raddningstjansten behover gora
insatser i tunnelrér. Synpunkterna gillande brand, framkomlighet under byggtid,
avsaknad av servicetunnel, el samt problematik med hissar kopplat till kall uteluft
kommer tas med och hanteras i senare skede av planprocessen. Regionen har, som
dven namns i yttrandet, traffat SSBF for sarskilda diskussioner kring fragor om
brand och sdkerhet utover att SSBF tagit del av samradsmaterialet. Regionen
kommer att fortsatta denna dialog och de frdgor som SSBF lyfter i sitt yttrande
kommer att behandlas vidare dar och beaktas i fortsatt projekteringsarbete.

3.1.3.6 Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Soédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen
och Stockholms stadshus AB ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Forslaget innebéar ett mer robust kollektivirafiksystem for hela
regionen. Att stadsdelar som idag saknar forbindelser far det viantas bidra till 6kad tillgdnglighet
och okad integration.

Stockholms stad konstaterar att en mycket viktig forutsattning for hela utbyggnaden av
tunnelbanan ar det pagdende samarbetet och den nira dialogen mellan staden och forvaltningen
for utbyggd tunnelbana. Staden vill lyfta fram att tunnelbanans anlidggningar behover fungera ihop
med ny planerad bebyggelse. Det ska vara mgjligt att bygga intill och ovanpa stationsentréerna for
effektivt nyttjande av marken och for att realisera de bostdder som f6ljer av ramavtalet. Det ar
vidare viktigt att foreslagen linjestrackning inte omajliggor vidare forlangning och
vidareutveckling av tunnelbanan.

Aktuella stadsutvecklingsprojekt vid stationsldgena och utbyggnaden av tunnelbanan behéver
samverka. Nar det giller specificeringen av uppgangarnas lagen ser staden det som mycket viktigt
att det fors en dialog mellan staden och forvaltningen for utbyggd tunnelbana (regionen) for att
finna de basta platserna for samtliga parter till en rimlig kostnad.



Staden vill lyfta fram att de nya stationsuppgéngarna behover placeras sa det blir bra
trafiklosningar pa de aktuella platserna, for gang- cykel-, kollektiv- och biltrafik. Staden anser
ocksa att stationsuppgangarnas niromrade/angoringsytor bor vara klimatanpassade. Vidare anser
staden att de precisa stationslidgena savil som lidgen for arbetstunnlar och etableringsytor ska
bestaimmas tillsammans med staden.

Liljeholmen

Staden forordar att den nya tunnelbaneuppgéngen i Liljeholmen placeras sa nara den befintliga
tunnelbanan, bussterminalen och tviarbanan som mojligt. Tunnelbaneentrén bor placeras pa ett
satt som inte stor eller paverkar gang-, cykel- eller kollektivtrafik negativt och inte byggas i parker
och/eller gronomraden. Staden vill ocksa informera om att den dldre delen av Liljeholmens
befintliga stationsbyggnad ar intressant ur ett kulturhistoriskt perspektiv och darfor bér hanteras
varsamt.

Arstaberg
I Arstaberg anser staden att en ny stationsbyggnad limpligen placeras p eller i direkt anslutning
till Sviardlangsplan. Torget foreslas ansluta till stationen och utvecklas till en métesplats.

Arstafiiltet

Vid Arstafiltet forordar staden en placering i den Ostra delen av omradet i nagot av kvarteren nira
det planerade stadsdelstorget. Denna placering gynnar stadslivet och blir synlig fran bade
stadsdelstorg och stadsdelspark. Placeringen i véstra delen av omradet forordas inte da den anses
fa negativa konsekvenser vid framfor allt skyfall.

Ostberga

Staden foreslar att placeringen av den nya uppgangen hamnar i en byggnadsvolym som kan
placeras utmed huvudgatan i Ostberga. Detta ger en god tillginglighet till tunnelbanan och frimjar
darfor stadsutvecklingen i omradet. Staden vill vidare lyfta fram parken vid namn Backen fran
1960-/1970-talet som har ett hogt kulturhistoriskt varde. Denna park bor ha kvar sin koppling till
torget och darfor lamnas fri frdn byggnader.

Alvsjo

Staden anser att placeringen av den nya tunnelbaneuppgangen i Alvsjd bor ske med hinsyn till
Alvsj6 bade som malpunkt och bytespunkt. Den nya uppgangen i Alvsjo bor darfor placeras s&
nira jarnvagen som mdajligt i massans narhet. Beaktande av Trafikverkets behov av mark for
sparutvidgning behover dock ocksa tas. Periodvis kommer stora mangder besokare till massan,
varfor hansyn till detta behover beaktas. Det planeras for exploatering i omradet vilket
tunnelbanan behdver ta hansyn till. Minsta méjliga paverkan pa omgivningen bor efterstriavas nir
ovanjordsanlaggningar som hor till tunnelbanan planeras. Stationen behover vidare utformas sa
att den inte medfor baksidor och otrygga, o6vervakade miljoer. Natur och kulturmiljon ska vidare
skyddas fran negativ paverkan vid placering av uppgangen.

Depa
Om det behovs en ny plats for depa inom Stockholms stad, behover detta utredas snarast i samrad
med staden.

Kommentar: Regionen instammer i att dialog mellan staden och regionen &r viktig
i arbetet med tunnelbanan. Intentionerna ar att tunnelbaneuppgangar ska kunna
forlaggas i byggnader dar det 4r mojligt och att integrering med pagaende
stadsutvecklingsprojekt ska efterstravas. Regionen instimmer i att lampliga
trafiklosningar for samtliga trafikslag vid placering av uppgéngar behover hittas.
Klimatanpassning kommer hanteras i projektet. Arbetstunnlar och etableringsytor
kommer hanteras inom ramen for ett eget samrad langre fram i planprocessen.
Kontinuerlig dialog sker med staden kring placering av uppgangar, arbetstunnlar



samt etableringsytor. Regionen kommer beakta 6vriga synpunkter kopplade till
placering av uppgéngar infor vidare arbete i projektet. Regionen ar angeldgen om att
samrada placering av depa.

3.2Samrad med allmanhet och de som kan bl
sarskilt berorda

3.2.1 Station Fridhemsplan

3.2.1.1 Uppgadngar

Fordelar finns med att placera stationsuppgangar norr om Drottningholmsvigen, dir det idag
redan finns en tunnelbanestation, inklusive uppgangar samt majlighet till omstigning till andra
kollektiva fardmedel. Detta dels for att spara pa gronytor och icke exploaterade ytor och dels for
att minimera att oskyddade trafikanter springer 6ver Drottningholmsvigen for att ta sig till
busshéllplatser pa sodra sidan.

Ett antal olika synpunkter har inkommit angidende placering av nya uppgéangar. Foreslagna
placeringar innefattar att en uppgang pa sodra sidan av Drottningholmsvagen vid fore detta
biograf Draken, alternativt vid ostra anden av Drottningholmsvigen samt att en uppgéang borde
finnas vid Hantverkargatan da det gar mycket méanniskor dar.

Forbindelsegéngen mellan bla och gron linje ar en lamplig plats att forldgga ingangen till nya
tunnelbanan till. Det ger enkla byten till andra linjerna och bada biljetthallarna nas smidigt.

Synpunkter har kommit in om att stationen ska ligga pa samma plats som befintlig.

Kommentar: Regionen tar med sig synpunkterna i fortsatt planering av projektet.

3.2.1.2 Stationens utformning
Synpunkter om att den nya tunnelbanan ska stanna pa samma plattformar som blaa linjen har
kommit in vilket blir mer kostnadsbesparande.

Kommentar: Sammankoppling med andra linjer har utretts men slutsatsen ar att
det inte ar aktuellt. Att trafikera tillsammans med en annan linje kan fa negativ
paverkan pa turtithet och tidtabell pa bada linjerna eftersom de maste samsas om
samma plattform och dessutom krévs att de tekniska systemen ar helt kompatibla
med varandra. Nya tunnelbanan planeras att byggas med modern teknik som inte i
alla avseenden ar kompatibel med 6vriga tunnelbanan. Ut6ver det ar fordons-
langden olika mellan de aktuella linjerna.

Synpunkter har kommit in om att det skulle vara énskvart med rulltrappor vid Fridhemsplan da
det ar mycket folk som ror sig hédr och sparen ar beldgna 1angt ned.

Kommentar: Vid Fridhemsplan planeras for transporter upp och ned fréan spéren,
bade genom hissar och rulltrappor.

Synpunkter har kommit in som ror hur plattformarna ska placeras samt att sparen forlangs en bit
bortom plattformen slut for att kunna halla en hogre hastighet in pa stationen da det pa detta sétt
mojliggors for en sikerhetsstracka.

Kommentar: Regionen utreder for narvarande hur plattformar och stationer ska
utformas och tar darfor med sig synpunkterna i fortsatt planering av projektet.

10



3.2.1.3 Ovrigt
Vid Fridhemsplan behover hela omradet omdanas, har behover ett nytt torg skapas genom att
befintlig bebyggelse rivs, service byggas ut, restauranger och torghandel byggs ut.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Bebyggelse och offentliga miljoer utanfor stationerna forvaltas och planeras
av Stockholms stad.

3.2.2 Station Liljeholmen

3.2.2.1 Uppgadngar

Flera synpunkter har kommit in om att uppgangar till tunnelbanan ska finnas pa ostra sidan av
Sodertéljeviagen, ofta i kombination med en vid Liljeholmens centrum. Synpunktlamnarna menar
att det bidrar till att omradet Marievik och Liljeholmskajen far battre kopplingar till omgivningen
pa detta satt och barridreffekten av Sodertiljevagen mildras. En synpunkt om att en uppgang
skulle kunna placeras vid Nybohovsberget har lamnats in da det anses vara ett omrade som annars
inte far tunnelbana.

Synpunkter finns om en entrébyggnad i parken vid tvirbanan for att skapa okad rorelse pa andra
sidan tviarbanan bort mot Marievik. Dar ar otryggt och en vistelseplats for missbrukare idag. Men
det behovs i sé fall en passage under tviarbanesparen for att inte 6ka trafikproblemen. En annan
uppgéng foreslas vid nuvarande tunnelbanas uppgang Liljeholmen Norra.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. I det fortsatta arbetet ar utgdngspunkten att en uppgéng ska byggas och
prioriteringen ar byten mellan olika trafikslag.

3.2.2.2 Bytesmdojligheter

Byte mellan tunnelbanorna samt andra trafikslag ska vara enkla vid den nya stationen. Avstanden
mellan olika trafikslag far inte vara for 1anga. Detta d& det ar en viktig bytesstation och att
stadsutveckling sker i omradet. Asikter finns om att stationen bor ligga p& samma stille som
befintlig station for att forenkla byten till roda linjen. Ingéngen till nya tunnelbanan ska vara
placerad innanfor sparrlinjen for befintlig tunnelbana och busstation for att underlitta byten.
Synpunkter finns om att kopplingar till befintlig tunnelbana &r viktigast framfor de andra
transportslagen. Hissar till den nya tunnelbanan foreslas pa vistra sidan av befintlig station mot
sjon Trekanten da det ses som bést utifran forutsattningarna.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Inriktningen i det fortsatta arbetet ar att det om mgjligt ska ga att byta
innanfor sparrlinjen.

3.2.2.3 Ovrigt
Liljeholmen har en grundproblematik med otrygghet i form av synligt missbruk. Trygghet beskrivs
darfor som en viktig aspekt i placering av tunnelbaneuppgéngen.

Det ar stora floden av unga pa platsen runt Liljeholmens station, unga som grupp kommer att
paverkas av byggtid och kommer att vara en stor resenarsgrupp i nya tunnelbanan. Det finns 17
gymnasieskolor i niromradet, ny ungdomsmottagning och ungdomsgard med stort
upptagningsomrade oppnar nira Liljeholmstorget hosten 2022. Detta bor has i atanke vid beslut
om placering av uppgangen.
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Synpunkter finns om att tvirbanan ar viktig for manga som bor nira Liljeholmen. Det uppfattas
som mycket negativt om den behover stingas av under byggtid, sirskilt hanvisas till besvar pa
grund av de avstdngningar som varit och pagar i samband med tvdarbanans utbyggnad mot Solna.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Projektet befinner sig i tidigt skede och kommande ar vet vi mer om hur
sjilva bygget ska genomforas. Nar vi ndrmar oss byggstart kan vi beridtta mer och
informera om hur niarboende, verksamhetsutovare eller resenir paverkas under
byggtiden. Att bygga tunnelbana i titbebyggda omraden i centrala Stockholm gar
inte obemarkt forbi. Vi forscker planera vara arbeten s att omgivningen paverkas sa
lite som mojligt.

3.2.3  Station Arstaberg

3.2.3.1 Uppgangar

Synpunkter finns om att tunnelbaneuppgangen bor placeras i narheten av pendeltaget, tvirbana
och bussar. Platser som foreslas ar fraimst parkeringen norr om busstorget som uppfattas som
outnyttjad och 6de idag samt i tunneln/géngpassagen mot pendeltagen. Det foreslas dven att det
skapas en uppgang mot Sjoviksskolan och Arstadal samt Liljeholmskajen och Arstaskogs vig da
befolkningstatheten ar mycket stor hir, det finns skola diar samt det byggs mycket i omradet. En
annan lamplig plats for tunnelbanans uppgang ar i gangen mellan pendeltag och tvarbanan. Pa det
sattet ska det inte ska vara nodvandigt att passera sparrlinjen vid byte mellan tunnelbana och
pendeltag.

Andra anser att uppgangar fran Tunnelbanan bor placeras pa bada sidor om jarnvagssparen. Det
ger en minskad barriareffekt, vilket jirnvagen innebar idag. Det skapas med denna 16sning tva
naturliga vagar att rora sig mellan tunnelbana och pendeltag vilket kan begrinsa triangsel och det
blir kortare distans till nista fardmedel. Boende kring Sjoviksskolan behover da heller inte korsa
nagot annat trafikslag. P4 samma sitt anser andra synpunktlamnare att uppgéngar borde placeras
pa bada sidor om Arstaléinken.

Kommentar: Regionen tar med sig synpunkterna till kommande skeden av
projektet. I det fortsatta arbetet ar utgangspunkten att en uppgang ska byggas och
prioriteringen dr byten mellan olika trafikslag.

3.2.3.2 Bytesmdjligheter

Arstabergs station anses vara daligt planerad, upplevs vara otrygg och ha for 1anga bytestider
mellan de olika trafikslagen som trafikerar platsen. Synpunkter finns om att byten borde
underlittas, girna genom att anvianda hissar och rulltrappor mellan de olika trafikslag som finns
pa platsen. Stationen bor dven utformas sa att byten kan ske innanfor sparrlinjen.

Kommentar: Regionen tar med sig synpunkterna till kommande skeden av
projektet. Uppgéngar planeras med hinsyn till bytesmojligheter. I detta projekt
ingar inte forandringar av bytespunkten i 6vrigt.

3.2.3.3 Omkringliggande miljo

Synpunkter finns om att korsande cykelbana vid passage mellan tvirbana och pendeltag upplevs
som trafikfarlig och flera tillfragade har upplevt konflikter/krockar eller tillfallen dir man som
gaende fatt vija eller nastan blivit pakord av cyklister. Omradet upplevs vidare som trangt i
rusningstrafik, men 6dsligt pa kvillar och dagtid. Vagen till biljetthallen fran vastra sidan av
sparen borde erséttas med en 16sning utan trappor sa att det gar att smidigare cykla forbi.
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Uppfattningar finns om att det inte 4r ndgon mening med att forsoka minska barriareffekten av
sodra lanken da det inte finns ndgon poang med att ta sig till industriomradet séder om vagen.
Motsatt uppfattning finns ocks3, att det behovs en tydligare koppling mellan Arstaberg och
Vistberga industri- och bostadsomrade. Inom Vistberga finns barridrer i form av sparsamt
anvanda jarnvagar som behover undanrdjas.

Omradet runt Arstabergs station anses vara otrygg och bullrig, miljon borde goras om. Nir
stationen planeras ar det viktigt att tinka pa de barn som passerar stationsomradet pa sin skolvag
sd att de inte behover blandas med flodet av cyklister och gaende.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Bebyggelse och offentliga miljéer utanfor stationerna forvaltas och planeras
av Stockholms stad. Forvaltningen arbetar aktivt tillsammans med staden géllande
placering av uppgéngar och utformning av kringliggande miljoer.

3.2.4  Station Arstafaltet

3.2.4.1 Uppgadngar

Det har kommit forslag om placering av uppgangar mot Enskedehallet eller nara golfbanan.
Asikter finns om att uppgangen bor vara litt att hitta till frin tviirbanan samt att den bor ligga i
anslutning till torg och butiker i den nya stadsdelen. Andra anser att uppgangens placering sa som
den redovisas i samradsbroschyren ar bra.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Bebyggelse och offentliga miljoer utanfor stationerna forvaltas och planeras
av Stockholms stad. Forvaltningen arbetar aktivt tillsammans med staden gillande
placering av uppgangar och utformning av kringliggande miljGer.

3.2.4.2 Ovrigt

Platsen uppfattas som avliagsen idag, men manga ar medvetna om att det ska byggas en ny
stadsdel med ménga nya bostider. Station Arstafiltet och tviirbanans héllplats Arstafiltet bor inte
ha samma namn pa grund av att det da riskerar att bli férvirrande.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

3.2.5  Station Ostberga

3.2.5.1 Uppgangar

Flera forslag pa uppgangar fran den nya tunnelbanan har lamnats in. Platser som anses lampliga
ir Ostberga torg, Ostberga IP, Stureby, Stamparken. Det finns dven synpunkter om att uppgéngen
borde ldggas nedanfor berget, daribland Annebodavigen eller Sylvesterviagen.

Synpunkter finns som ifragasétter torget (bade av unga och av dldre) som lamplig plats for
uppgéngen, dels pa grund av ett skymt lage och dels for att synpunktslimnaren anser att
Kulturhusets verksamhet paverkas negativt. Kulturhuset anvander idag torget som forlangd yta for
verksambhet, till exempel for fritidsgérden att spela pingis och grilla. De som &r tveksamma till en
tunnelbaneentré vid torget foreslar istillet en placering nara bussarna vid hallplatsen Branten, da
entrén 4r nira byten till tva olika busslinjer och ocks4 r nirmare Ostberga IP och Liseberg.
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Torget anses av andra vara en naturlig plats for tunnelbaneentrén. Dessa personer ser dock inte
heller framfor sig en entré vid torget sdsom det ser ut idag, utan uttrycker férhoppning om att
torget utvidgas och utvecklas.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Bebyggelse och offentliga miljoer utanfor stationerna forvaltas och planeras
av Stockholms stad.

3.2.5.2 Trygghet

Det finns synpunkter med oro 6ver att tunnelbanan ska bidra till att fler "fraimmande" ménniskor
ror sig i Ostberga, som idag uppfattas av de boende som lugnt och familjirt. Det finns oro for att
sjalva tunnelbaneentrén ska blir en plats for synligt missbruk och kriminalitet, som man uppfattar
har skett i andra bostadsomraden med tunnelbana.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

3.2.5.3 Ovrigt

Synpunkter finns fran dldre om att de generellt dr negativa till tunnelbana som fairdmedel och
foredrar buss eller bil. De ser inte sa stort virde med tunnelbanan utan mest besvar under
byggtiden och en oro for att det ska bli stokigare i Ostberga.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Se dven svar 3.2.2.3.

Det anses kunna vara forvirrande att stationen ges namnet Ostberga d& den kan sammanblandas
med andra omraden och stationer med liknande namn.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

D& miljon och radande klimatkris ar viktig borde det finnas natur och andra l6sningar som gynnar
just miljon runt tunnelbanan.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Bebyggelse och offentliga miljoer
utanfor stationerna férvaltas och planeras av Stockholms stad.

3.2.6  Station Alvsjo

3.2.6.1 Uppgangar

Mé&nga synpunkter har kommit in om att entrén till tunnelbanan bér ligga i anslutning till Alvsjo
torg/centrum. Flera tycker att det da blir enklare att ta sig till tunnelbanan och den befintliga
pendeltagsstationen, en framtida station for sparvag syd samt busstationen. Det framfors ocksa att
fler ar i rorelse i detta omrade och att massan kommer minska i betydelse. Det ar darfor mer
logiskt att uppgéngen placeras vid centrum #n vid Alvsjoméssan.

Det finns dven &sikter om att ldget for den nya uppgéngen borde vara vid pendeltagsparen intill
Alvsjo brovig da det ger bist forutsittningar for byten mellan tunnelbana och pendeltig. Andra
synpunkter handlar om att det borde finnas tva uppgangar, en vid pendeltagsstationen och en i
nagot av de omkringliggande omrédena, eller pa var sida om pendeltagssparen. En sadan 16sning
anses ha en barridrbrytande effekt och minska belastningen pa befintliga vagar. En stationshall for
den nya tunnelbanan foreslas pa den Ostra sidan av jairnvagen intill méassan. I samband med detta
ges aven forslag pa trafikangoring till stationen frén sydost.

14



Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Oster om jirnvigen finns stora
omraden som ir utpekade som framtida utvecklingsomraden for bostader. Det har
darfor varit en bidragande faktor till placeringen som foreslas i samradsbroschyren.
Utifran de tekniska och ekonomiska forutsattningarna kommer det endast vara
mojligt att bygga en uppgang.

3.2.6.2 Bytesmdjligheter

Flera synpunkter finns om att skapa en bittre integrering av de olika trafikslagen buss, pendeltag
och tunnelbana samt framtida sparvig syd. Biljetthallarna ska inte behéva passeras vid byten. Det
lyfts i detta sammanhang att byte till sparvig syd borde prioriteras framfor byte till pendeltdg, da
ett sidant byte frimst kommer ske i Arstaberg.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Att planera och bygga en ny
tunnelbana omfattar manga utmaningar och kompromisser. Méalséttningen ar att
byten ska kunna goras sa smidigt som mojligt. Intentionen ar att ansluta direkt till
stationen vid Liljeholmen och Fridhemsplan och, om det ar majligt, med en
gemensam spirrlinje. Ovriga stationer planeras utifrin bista mojliga bytesméjlighet
till 6vriga trafikslag inom de ramar som de tekniska begransningarna pa respektive
plats ger.

3.2.6.3 Omkringliggande miljo

Dagens pendeltagsstation har for 1ag kapacitet vilket i sin tur kan medfora att det blir trangt att ta
sig via den till den nya tunnelbanans upp- och nedgang vid passage fran jirnviagens vistra sida till
den Ostra dar uppgangen planeras enligt forslaget. En ytterligare hiss foreslas i
pendeltagsstationen bredvid befintlig rulltrappa.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Mélsattningen ar att det inte ska bli
en Overbelastning pa befintliga gangviagar.

Asikter finns om att det bor planeras for en cykelinfartsparkering, da det i Alvsjo finns ménga
villaomraden varifran cykel till station kan fungera vil. Existerande cykelparkering vid Alvsjo
anses inte fungera bra.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Bebyggelse och offentliga miljoer
utanfor stationerna forvaltas och planeras av Stockholm stad. Forvaltningen arbetar
aktivt tillsammans med staden géllande placering av uppgangar och utformning av
kringliggande miljGer.

Synpunkter finns om att natur- och gronska samt den ildre femtiotalsbebyggelsen och
kulturvirdena vid Alvsjo gird ska bevaras nir tunnelbanan byggs ut.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Tunnelbanan kommer inte paverka bebyggelsen ovan jord. Skador pa natur
ska undvikas i sa stor utstrickning som majligt.

Omréadet runt méssan anses ha en dalig trafikmiljo i dagslaget. Vigar och spartrafik behover
gravas ned for att skap en lamplig boendemilj6. Det finns dven farhagor om att biltrafiken ska 6ka
pa bekostnad av miljén i omrédet. Asikter finns ocksi om att en ny planskild viganslutning till
Huddingevigen ska byggas, sdvil som en ny bro 6ver jarnvagen for sparvag syd.

Kommentarer: Bebyggelse och offentliga miljoer utanfor stationerna forvaltas och
planeras av Stockholm stad. Forvaltningen arbetar aktivt tillsammans med staden
gillande placering av uppgangar och utformning av kringliggande miljoer.
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3.2.6.4 Trygghet

Synpunkter finns om att Alvsjo redan i dagsliiget r en regional motesplats for kriminella, med
anledning av den trafikknutpunkt som Alvsjo ir. Det finns dérfor anledning att tro att
tunnelbanan kan forstarka detta, till exempel genom att koppla samman kriminella natverk i
Ostberga med Alvsjo. Socialtjdnstens filtassistenter papekar att det ocksa rér sig grupper i
naromradet som kan associeras med otrygghet. Det befintliga resecentrum ar ocksa utformat sa att
det skapas prang, gomslen och skydd for vader och vind, det finns tak, eluttag med mera, vilket
lockar hemldsa och ljusskygg aktivitet. Detta sammantaget gor att Alvsjo station 4r en plats med
utmaningar for trygghet. Med tanke pa det ar det viktigt hur entrén placeras. Forslag som framfors
ar att lagga entrén sa den ar vl synlig for forbipasserande, att forsvara for gang att uppehalla sig
vid entrén och "blockera" samt att samla entréerna till alla trafikslag pa samma plats sa att det
underlattar informell och formell bevakning, dock bor flera alternativa ingdngar finnas sa att det
gdr att valja annan vag vid behov. Det patalas ocksa att det ar viktigt med trygga promenadvagar
mellan tunnelbana och bostad.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. Trygghet ar av stor vikt vid
planeringen av stationsuppgangar och utreds vidare i projektet.

Omréadet vid massan som foreslagits for en uppgang ar 6de kvillstid och nattetid och att det bor
skapas mer liv och rorelse i omradet om det ska bli tryggt under de tiderna pa dygnet.

Kommentar: Oster om jiarnvigen, pd samma sida som missan, finns stora
omraden som ar utpekade som framtida utvecklingsomraden for bostdder. Det har
darfor varit en bidragande faktor till placeringen som foreslas i samradsbroschyren.
Med detta i beaktande kommer flodet av ménniskor pa platsen se annorlunda ut pa
platsen i framtiden.

3.2.7 Generell utformning av nya tunnelbanan och stationer

3.2.7.1 Bytesmdjligheter

Det finns flera synpunkter om att det ska vara enkelt och tryggt att byta mellan trafikslag vid
stationerna. En synpunkt har kommit om att pendel- och tunnelbana ska finnas p4 samma plats
for att underlitta byten och att det vid Fridhemsplan ska gilla samma for de olika
tunnelbanelinjerna. Det anses dven att byte mellan sparbundna trafikmedel ska vara prioriterat
framfor kortast majliga gangtider till olika malomraden vid stationerna.

Kommentarer: Regionen noterar synpunkterna.

3.2.7.2 Hissar

Flera synpunkter ifragasitter valet av hissar. Hissarnas kapacitet och tidseffektivitet ifragasatts
och hur de fungerar vid en nodsituation som brand samt ur ett trygghetsperspektiv. Det ifragasétts
ocksé hur de fungerar i en framtida pandemi. Det foreslés dven att hissarna kompletteras med
trappor eller trappor i kombination med rulltrappor. Det finns dsikter om att hissarna bor fa
bemanning av ordningsvakter for att upplevas trygga.

Synpunkter finns frain ménga som vidtalats vid uppsokande samrad, i olika aldrar och boende i
olika omraden, dar de reagerar med fragor och/eller oro kring hissarna. Endast ett fatal ar helt
positiva till hisslosningen. Nagra av frdgorna som stélls dr: Vad hander om hissarna stannar eller
gar sonder? Vilken information kommer att finnas om hur resenirerna ska agera om nagot
hander? "Jobbigt att behova vara fast i en hiss med skumma personer — i rulltrappan kan man
sjalv halla avstand." Kommer folk att trianga sig in sé det blir proppfullt och klaustrofobiskt? Folk
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kommer inte kunna hélla ordning, s& hur undviks att hissarna blir nedsmutsade och ofrascha. Hur
ska det gé att komma in i hissen med barnvagn, kommer flera barnvagnar att fa plats samtidigt?

Kommentarer: Den nya tunnelbanan behéver byggas djupt da flera av stationerna
redan har trafik och annan infrastruktur under mark. Bergets kvalitet behover vara
bra och under Milaren behéver tunneln ga djupt. De flesta stationer pa den nya
linjen planeras diarfor med snabbhissar. Hissar i stéllet for 1anga rulltrappor gor

att transporten till och fran plattformen gar betydligt snabbare for resenirerna.
Hissarna dr dven mindre utrymmeskravande dn rulltrappor vilket gor att det gar
snabbare och mer kostnadseffektivt att bygga. For att sdkerstilla att hissarna
upplevs som trygga kommer kameradvervakning finnas i hissar och hisshallar.
Snabbhissarna kommer dven ha ett hogt flode av resenarer och vara centralt
placerade pa stationerna vilket kommer oka tryggheten och minska risken for
skadegorelse. Hissarna utrustas med dubbla elmatningar vilket gor att hissen gar
aven vid stromavbrott. Parallellt med hissarna planeras dven for utrymningstrappor
som kan anvandas i en nodsituation.

3.2.7.3 Sammankoppling med befintlig tunnelbana och pendeltag

Synpunkter har kommit in om att mojliggora for tunnelbanan att ga pa samma spar som
pendeltagen, men dven att mojliggora sammankoppling med tunnelbanans réda linje for att pa sa
sitt 0ka kapaciteten i hela systemet och mojliggora framtida alternativa linjedragningar. Det har
dven kommit in synpunkter om att det borde anvindas ldnga tag i stéllet for korta och mer
frekventa. Mojligheten till att fa ldngre tag i framtiden borde inte byggas bort. Detta da langre tag
och plattformar okar kapaciteten. De nya tdgen borde dven kunna koras utan forare da det spar
pengar och finns i andra tunnelbanesystem i virlden.

Kommentar: Sammankoppling med andra linjer har utretts men slutsatsen ar att
det inte ar aktuellt. Att trafikera tillsammans med en annan linje kan fa negativ
paverkan pa turtédthet och tidtabell pa bada linjerna eftersom de méaste samsas om
samma plattform och dessutom kravs att de tekniska systemen ar helt kompatibla
med varandra. Nya tunnelbanan planeras att byggas med modern teknik som inte i
alla avseenden ar kompatibel med 6vriga tunnelbanan. Utéver det ar fordons-
langden olika mellan de aktuella linjerna.

Kortare tag anvands eftersom det enligt de analyser av kapaciteten som regionen
gjort inte ar nodvandigt med langre tag, vilket géller dven pé sikt. Vi utreder for
narvarande vilken fordonstyp som ska trafikera linjen.

3.2.7.4Tillganglighet och trygghet

Det finns synpunkter fran unga som tillfragas dar de ar generellt positiva till nya tunnelbanans
strackning tack vare kortare restid och enklare byten nar det giller resor till skola, centrum och
aktiviteter. Fler av de som tillfragades bor i sodra fororterna och pendlar dagligen till ggmnasium
pa Kungsholmen. Synpunkter finns ocksa fran bade unga, foraldrar och dldre dar de
uppmaéarksammar risker for 6kad otrygghet vid de nya tunnelbaneuppgangarna. Synpunkter finns
dven fran trygghetsgruppen (SDF och polis) dar de papekar att flera alternativa ingangar till
entréhall ar viktigt ur ett trygghetsperspektiv.

Det finns dven &sikter om att det ar viktigt att vara tillgdngliga for dem som &r "utanfor samhallet”.
Det finns ménga brister pa tillgingliga kommunikationer. Till exempel &r det svart ibland att hora
vad som sdgs i hogtalarna. Det méste finnas bra och tydlig information, till exempel stora digitala
skiarmar. Det dr vidare viktigt att tdnka pa att stationerna utformas sé att ménniskor med
funktionsvariatoner kan kinna sig sikra. Det 6nskas ocksa att stationerna far
plattformsavskiljande vaggar i glas likt de vid Stockholm City och Odenplans pendeltagsstationer.
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Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna och noterar dessa. Méalsattningen
ar att skapa en anldaggning som skéanker trygghet till anvandarna. Tillgiangligheten
ska beaktas i enlighet med gillande normer. Sakerhet ar en viktig aspekt nar vi
planerar for stationerna pa den nya tunnelbanelinjen. Vart val av 16sningar héanger
ihop med andra tekniska forutsattningar som utreds.

3.2.7.5Service
Asikter finns om att den nya tunnelbanelinjen borde planeras for dygnet runt-trafik. De nya
stationerna bor fa publika toaletter.

Kommentar: Regionen noteras synpunkterna. Stationernas slutliga utformning,
hur underhall ska skoétas och vilken trafikering tunnelbanan kommer att ha ska
utredas vidare.

3.2.8 Byggskede

En synpunkt har kommit om att tunnelbanan bér byggas fran Alvsjoé och in mot Fridhemsplan. Det
onskas ocks att strickan Alvsjo-Liljeholmen kan tas i bruk innan Liljeholmen-Fridhemsplan blir
klar sa att vantan inte blir lika ldng.

Kommentar: Se kommentar 3.2.2.3

3.2.9  Synpunkter om hur samradet bedrivits

En synpunktlamnare tycker att det ar forvanansvart att allmanheten blir tillfragad om var
uppgangarna bast placeras. En annan anser att det ar bristfalligt att det inte redovisas var
stationerna och uppgéngarna ar planerade nagonstans. Det var dven svart att hitta en PDF 6ver
utstallt material tyckte en annan. En synpunktslamnare saknar en redovisning om hur mycket de
foreslagna stationsldgena och uppgangarna beriknas kosta. Detta da projektets
kostnadsférdyringar faller pA kommuner och regionen.

Kommentar: Syftet med samradet ar att samla in synpunkter pa lampliga
placeringar av stationsuppgangar, innan det bestims. Att genomfora samrad ar en
viktig del av planeringsprocessen for jairnvagsprojekt. En PDF har funnits tillganglig
pé samradsportalen. Kostnader redovisas inte i samradsunderlaget som funnits
tillganglig for denna samradsaktivitet. De kommer redovisas langre fram i
planprocessen.

3.2.10 Synpunkter som inte hanteras inom ramen for detta
projekt eller besvaras i denna samradsredogérelse

3.2.10.1 Alternativa linjedragningar och forlangd linjedragning

Det finns synpunkter om alternativa linjedragningar och forlangningar férbi Odenplan, Fredhall,
Marieberg, Lilla Essingen, Sodersjukhuset, Zinkensdamm, Hornstull, Reimersholme, Hégdalen,
Hagsitra, Liljeholmskajen, Arstadal, Arsta centrum, Valla torg. Som skil anges att dessa platser
saknar goda forbindelser eller behover bittre forbindelser. Det finns ockséd ménga synpunkter om
att uppgangar borde placeras i Solberga, Orby, Alvsjostaden, Liseberg, norra sidan av
Stockholmsmaissan och Langsjo. Bland skédlen ndmns att det ar omraden som idag saknar
sparbunden kollektivtrafik och att det sker byggnation av bostader som okar trycket pa
kollektivtrafiken. Om férlangning inte kan ske till Odenplan i detta projekt sé borde inte
mojligheten byggas bort infor framtiden anser en synpunktslamnare.
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En synpunkt har kommit om att det ar viktigt att i framtiden mojliggora for forlangning av linjen
fran de planerade Andstationerna Alvsjo och Fridhemsplan till t.ex. Bromma flygplats nir den
liggs ned och ska bebyggas. Sammankoppling med nya gula linjen mellan Alvsjo och Arenastaden
foreslas dven, da grona linjen avlastas soderut pa detta sitt.

Sammankoppling av den nya tunnelbanan, fran Alvsjo till Hagsétra station foreslas d& resande
med pendeltaget soderifran da slipper dka via T-centralen nir de ska vidare i tunnelbanenitet,
vinsterna ur kapacitets- och tidsynpunkt skulle vara stora med denna 16sning. Om det dessutom
majliggjordes for stopp med regionaltig/fjirrtag i Alvsjo skulle det bli &innu béttre.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna. Tidigare har samrad hallits om
lokalisering av tunnelbanestrackningen och den ar nu beslutad. Fragor om
alternativa linjestrackningar besvaras darfor inte i denna samradsredogorelse
eftersom samradet ar avgransat till placering av uppgangar och utformning av
stationer. Angaende forlangningar har den aktuella strackan valts da den bedoms ge
mest nytta sett till kostnaden for projektet. For att inte omgjliggora framtida
forlangningar kommer projektet i det fortsatta arbetet att beakta majligheten till
forlangning vid utformning av Fridhemsplan respektive Alvsjo station.

Mgjliggor en tunnel fran station Fridhemsplan till S:t Gérans sjukhus samt anslut ett nytt
skyddsrum till denna tunnel. Pa sa sitt forbattras for resande till sjukhus och civilférsvaret
forbattras.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkten. Forslaget ar dock utanfér det
aktuella projektets ramar varfor detta inte ar aktuellt att genomfora i detta
sammanhang.

3.2.10.2 Atgirder pd omkringliggande infrastruktur

Géng- och cykelstraket under Liljeholmsvagen samt kopplingen till tvirbanan och Liljeholmskajen
fran Liljeholms centrum behover forbattras. Det borde till exempel byggas en gang- och cykelbro
over Sodertéljevigen for att knyta ihop stadsdelarna pa bada sidor. Det upplevs svart att ta sig till
och fran Liljeholmens centrum till fots eller med cykel. Hinder finns hir i form av staket och andra
resendrer vilket ger trangsel.

Hela omrédet runt stationen och pendeltdgsparen vid Arstaberg borde dickas 6ver.
Underhéllsbron pé 6stra sidan av Arstabron borde 6ppnas for cykling. Det saknas ocks& matbutik
och gym i omradet. Gillande Alvsj6 finns synpunkter om att sparen vid Alvsjo station borde grivas
ned for att ta bort barridreffekten av jarnvagen.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna. Forslagen och atgarderna ar
utanfor det aktuella projektets ramar och besvaras darfor €j i denna
samradsredogorelse. Bebyggelse och offentliga miljoer utanfor stationerna forvaltas
och planeras av Stockholms stad.

Det finns synpunkter dér det ifragasitts varfor det byggs en tunnelbana pé strickan och inte en
sparvagnslinje. Detta da buss utmed strackan har lag beldggning idag. Det skulle ocksa spara
pengar och bidra till ett nit av sparvagnslinjer vilket starker kommunikationerna.

Kommentar: Den nya linjen identifierades i Sverigeforhandlingen som en viktig
kollektivtrafiksatsning for att forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i
Stockholmsregionen. En tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder
ihop Stockholms sodra och centrala delar samt avlastar roda linjen och T-Centralen.
Det mojliggor aven att nya bostdder med bra kommunikationer ska kunna byggas i
sodra Stockholm.
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Forslag finns om att bygga en ny bussterminal vid Alvsjo stationsgata utmed jiarnvigen. Asikter
har ocksa framkommit om sparvig syds linjedragning.

Kommentar: Synpunkter om sparvig syd samt ny bussterminal noteras men
hanteras inte inom ramen for detta projekt.

3.2.10.3 Den nya tunnelbanelinjens farg

Flera synpunkter har skickats in dér det foreslas att den nya tunnelbanan ska fa fargen gul. Det ar
mer logiskt dn att nya tunnelbanan till arenastaden far denna farg, da den sitter ihop mer med
grona linjen anser synpunktlamnarna. Linjen till Arenastaden borde vara gron i stéllet tycker de.

Kommentar: Regionen noteras synpunkterna. Det dr dnnu inte bestimt vilken
farg linjen kommer fa.
3.2.10.4 Ovrigt

Storningar for boende uppstar vid Fridhemsplans tunnelbanestation nar tagen passerar.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten och vidarebefordrar informationen till
driftansvariga.

En synpunktlimnare onskar delta i en referensgrupp som ska delta i utformningen av
tunnelbanan.

Kommentar: I dagsldget ar det inte aktuellt med en referensgrupp av den typ som
beskrivs.
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