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Sammanfattning

Bakgrund

Stockholmsregionens snabba tillvaxt innebar ett 6kat behov av bostidder och arbetsplatser vilket
stiller hoga krav pa stadens infrastruktur. Utbyggnaden av en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 innebir en ny forbindelse 6ver Saltsjo-Milarsnittet. En ny forbindelse
medfor att kapaciteten stirks i detta snitt samtidigt som befintligt kollektivtrafiksystem avlastas.

Linjen kommer att bli drygt &tta kilometer 14ng och stricka sig frin Kungsholmen i norr till Alvsjd
i soder. Lings strickan planeras det for sex stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo, Figur 1. Linjen kommer att trafikeras av forarlosa tag.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna med projektet behévs bade nya
fordon och depéakapacitet for dessa fordon. Inkép av nya fordon och byggandet av en ny depa ar
regionens ansvar att bekosta enligt 6verenskommelse inom Sverigeforhandlingen. Region
Stockholm har i uppdrag att genomfora tunnelbanans utbyggnad, inklusive depa.

Denna jarnvagsplan beskriver foreslagen placering och utformning av den nya depan.

o
Ny depa
For att kunna ta hand om fordonen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen, Gul linje, behover
det anldggas en sa kallad depa. I depan kommer tagen att stiddas, servas, repareras, tvittas och
stdllas upp nar de inte ar i trafik. Detta ar en viktig funktion i trafiksystemet och behovs for att
trafik ska kunna bedrivas med hela och rena tag. Depan ar utformad med uppstéllningsplatser for
fem tag. Verksamheten ar utrymmeskravande och behover storre ytor dn vad som finns pa
resterande del av den nya tunnelbanan.
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Figur 1. Overgripande lokalisering av ny dep8 i Alvsijé i forhallande till féreslagen stréckning for tunnelbana

mellan Fridhemsplan och Alvsjd.




Lokalisering av ny depa

Med utgdngspunkt i resultat fran genomford lokaliseringsstudie har Region Stockholm tagit ett
inriktningsbeslut om geografisk placering av anliggningen till omréadet beliget i Alvsjo
industriomréde. Planforslaget angrinsar till Vistra stambanan och Alvsjo pendeltigsdepa i vistlig
riktning samt Trafikverkets omréade for underhéllsverksamhet och Nynasbanan i nordlig riktning.
Mot 6st gransar depan mot befintligt industriomrade och i soder mot Hagsatraskogens
naturreservat.

Depén ansluter till Alvsjo station med tvA enkelsparstunnlar. Dessa tunnlar tillhér delvis
jarnvagsplanen for linje och stationer och beskrivs dar. Jarnvagsplanen for depan omfattar depan
med bland annat uppstéllningsspar, tvatthall, verkstadshall samt provspar. Depéan ar
dimensionerad for uppstillning av fem fordon och komplett underhall av sju fordon (tva av
fordonen stélls upp norr om Fridhemsplan).

Ett vindspar ingér dven i jarnvagsplanen for depan. Vandsparet behovs for att fordonen ska kunna
byta korriktning och na upp till depans funktioner som ligger ovan mark samt for att
tunnelbanetagen ska kunna byta plats inom depén.

Effekter och konsekvenser av projektet

Trafik, trygghet och tillganglighet

Konsekvenserna for trafik i Alvsjo industriomréde bedéms inte forindras fran dagens situation.
Parkeringsmojligheter langs Varuvigens sodra del, pa en stracka av 50 meter, kommer dock att
forsvinna. Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna som vistas i omradet kommer inte
paverkas eller forandras nar depan tas i drift. Sikerhet och trygghet och tillganglighet bedoms inte
paverkas nar depéan tas i drift.

Miljo och halsa
Under drifttiden utgors konsekvenserna av den nya depan av paverkan pa en rad olika
miljoaspekter.

Sammantaget bedoms inga konsekvenser uppsta under drifttiden med avseende pa grundvatten
och sma till mattliga positiva konsekvenser med avseende pa ytvatten. Planforslaget innebar
sammantaget att inga konsekvenser uppstar under drifttiden med avseende pé férorenade
omraden och grundvattenkvalitet.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma negativa, pa grund av 1aga
kulturmiljévarden och en eventuell majlighet att patraffa kulturhistoriska lamningar i skogsmiljon
vid Hagsatraskogens naturreservat. For planforslaget bedoms konsekvenserna pa stads- och
landskapsbilden som smaé positiva.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora smé negativa konsekvenser for rekreationsvarden
och sociala virden i omrédet, dels pa grund av den tid som aterstillning av mark och atervaxt av
vegetation innebar i sodra delen av omrédet, dels pa grund av rivning av padelhallen.

Depan innebar att en liten del av markanspraket for skyddszonen for bergtunneln kommer ga
innanfor griansen till Hagsdtraskogens naturreservat men intrénget ar endast under mark. En del
av skogen utanfor reservatsgriansen med naturviardesklass 3 och 4 kommer paverkas genom att
trad (varav tva naturvardestrad) och markvegetation tas bort vid anldggande av betongtunnel och
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tillfalligt markansprak under byggtiden. Ett av smévattnen i h6jdomréadet ligger néra
arbetsomradet men bedoms med stillda atgarder under byggtiden inte att paverkas. Med
foreslagna atgiarder under byggtiden bedoms inga arter som ar skyddade i artskyddsférordningen
att paverkas av planen pa sddant sitt att det medfor att ett forbud utloses. Mojlighet att aterstilla
paverkad naturmark finns for att frimja biologisk mangfald pa sikt. Depan bedoms sammantaget
innebdra mattligt negativa konsekvenser med avseende pa naturmiljon efter att mark som
tillfalligt tagits i ansprak aterplanterats samt att vegetationen har hunnit utvecklats en del fram till
referensaret 2060.

Totalt sett bedoms det uppstd sma negativa konsekvenser vid drift av depan avseende pa luftburet
buller med foreslagna skyddsatgarder. De priméra killorna for luftburet buller fran depén ar
sparrorelser och torkning av vagnar efter tvitt inne i tvatthallen. For spartrafik inom depan
bedoms det inte foreligga ndgon risk for stomljud eller komfortstorande vibrationer 6ver
riktvarden i narliggande lokaler eftersom avstanden mellan sparen och byggnaderna ar stora.
Sammantaget bedoms att risken for stomljud och hoga vibrationsnivaer ar 1ag och inte behover
beaktas vidare.

Sammantaget bedoms det inte vara nagon risk for att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet
utomhus kommer att 6verskridas pa grund av depans verksamheter. Nagra negativa hilsoeffekter
for ménniskor utanfor depan bedoms inte heller uppkomma. Bedomningen ar att utslappen
kommer leda till sma negativa konsekvenser. Géllande elektromagnetiska falt bedéms inte nagra
konsekvenser uppsta.

Delar av depan kommer att byggas i en befintlig lagpunkt som tar emot ytligt vatten fran
Hagsidtraskogens naturreservat. For att inte spartunnlarna ska riskeras att 6versvammas vid ett
skyfall ar hojdséttning en forutsiattning for att depan ska kunna genomforas. Berdkningar vid 100-
ars regn med klimatfaktor 1,2 visar att den maximala vattennivin av 6versvimningsytan stiger
med 7 centimeter under drifttiden. For att inte orsaka ett 6kat vattendjup foreslas en
fordrojningsdamm i den norra delen av Hagsitraskogen. Med fordrojningsdammen kommer
vattendjupet i ansamlingen inte att stiga. Sammantaget bedoms planférslaget innebiara sma
negativa konsekvenser med avseende pé klimatanpassning och 6versvimning.

Klimatkalkyler har tagits fram for att folja upp och berdkna projektets utslapp, och séarskild fokus
ligger pa att minska anviandningen av klimatbelastande material och energikallor. Genom att
framja cirkular masshantering och effektivare transporter av byggmaterial, striavar projektet efter
att minimera bade direkta och indirekta klimatpaverkande effekter vilket bidrar till att uppna
lokala och regionala klimatmal.

Den planerade depan bedoms inte medfora ett storre riskbidrag pa omgivningen dn de befintliga
verksamheterna i Alvsjo industriomrade. Den storsta riskpaverkan fran depan bedéms vara
riskpaverkan till omgivningen som utgors av storskalig brand som kan leda till driftstorningar pa
Vistra stambanan och Nynasbanan. Olycksrisken for planforslaget bedéms vara 1ag och
acceptabel.

Effekter och konsekvenser for verksamheter, lokalsamhalle och
regional utveckling

Verksamheter inom fastigheten dar depan ska anldggas kommer att avvecklas och fa annan
lokalisering, byggnaderna och hérdgjorda ytor kommer att rivas. Trafikverkets omrade for
underhall med tillhérande underhéllsspéar behover byggas om for att frigora utrymme for depan.



Depén innehar en viktig funktion fér tunnelbanan och ar en forutsattning for att kunna trafikera
den nya linjen med tunnelbanetig. Depéan ar darmed en viktig pusselbit i utbyggnaden av
tunnelbanan och bedéms bidra till regionala utvecklingen. Sammantaget bedéms depan inte
hindra stadsutvecklingen i Alvsjo utan gar i linje med mélen for den regionala utvecklingen.

Paverkan under byggtiden

Byggtiden kommer att generera 6kade lastbilstransporter vilket innebar risk for 6kad trangsel och
diarmed begriansad framkomlighet for trafik och oskyddade trafikanter inom och i anslutning till
Alvsjd industriomrade. Det innebir fven en 6kad olycksrisk for oskyddade trafikanter i de
omraden dir manga ror sig. Kollektivtrafiken i Alvsjo industriomride kommer ocks4 att paverkas
av byggtiden och kan tillfalligt behova ledas om. Den 6kade byggtrafiken och forandringar i
vaginfrastrukturen kommer att paverka verksamheterna inom industriomrédet. De kommer dven
att paverkas av byggbuller, stomljud och vibrationer.

Byggandet av depan kommer att innebara paverkan pa miljon och medféra storningar under
byggtiden. Byggbuller, vibrationer, lanshallningsvatten och grundvattenpaverkan kommer att
foljas upp och kontrolleras med kontrollprogram under byggtiden.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder ar majliga att genomfora for att undvika eller forbattra paverkan och
konsekvenser for olika miljoaspekter och de skyddsatgiarder som planeras att utforas ska
faststillas i jirnvagsplan och redovisas pa plankartorna. Skyddsatgarder galler endast for
drifttiden. Den aktuella skyddsétgarden &r en killnira bullersskyddsskiarm i anslutning till
tvatthallen.

Ovriga tgirder och andra forsiktighetsmatt terfinns i sin helhet i jirnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Markansprak

Depan kommer behova ta mark och utrymmen i ansprak, dels permanent, dels tillfalligt under
byggtiden. Totalt kommer cirka 35 000 m2 att tas med dganderitt, cirka 5 100 m2 med servitutsratt
och cirka 14 500 m2 med tillfillig nyttjanderatt under byggtiden.

Omradet diar depan ska anldggas kommer att innebira permanenta markansprak bade ovan och
under mark. Anslutningssparen till depéan i spartunnel under mark, i sédra delen, samt vandspar
blir servitut. De tillfalliga markanspraken innebar tillfalligt nyttjande av mark under byggtiden,
som till exempel etableringsytor eller etableringsomraden, upplag och korvagar, uppstillning av
maskiner och uppstillning av arbetsbodar. Néir byggnationen av depan med tillhérande
anlaggningar ar klar kommer de tillfalliga ytorna att aterstéllas.

Samlad bedémning

Trafiken i Alvsjo industriomride kommer inte paverkas nir depén #r i drift. Varuviigens sodra del
kommer dock att minska nédgot i bredd vid pendeltagsdepan och parkeringsméjligheterna utmed
vagens sodra del, cirka 50 meter, kommer att forsvinna. Inga verksamheter i industriomrédet
kommer att paverkas nar depan ar tagen i drift.



Konsekvenserna av planforslaget under drifttiden utgors dels av storningar med anledning av
tagrorelser och verksamheten (framst avseende buller och luftkvalitet), dels av paverkan fran de
permanenta markansprak och utformning som anlaggningen ovan mark medfor (framst avseende
mark och vatten, kulturmiljo, stads- och landskapsbild, rekreation och sociala varden, naturmiljo
samt klimatanpassning och éversvimning). Overlag bedoms miljokonsekvenserna for
planforslaget under drifttiden leda till sma negativa konsekvenser. Det ar framfor allt
konsekvenserna kopplade till naturmiljé som bedéms bli storst. Nagra miljoaspekter bedoms
kunna leda till sma negativa konsekvenser pa kort sikt medan det f6r andra dven kan leda till
positiva konsekvenser pa lang sikt.

Depan ar en viktig pusselbit i utbyggnaden av tunnelbanan och sammantaget bedéms inte depan
hindra stadsutvecklingen i Alvsjo.

Byggandet av depan kommer att innebara paverkan pa miljon, storningar fran tunneldrivningen
och storningar vid arbetsomraden.

Grundvattenpaverkan kan ske under byggtiden innan tunnlarna tatas. Spontdrivning, sprangning,
masshantering och transporter kommer ge upphov till bullerstorningar i varierande omfattning
under byggtiden.

Tillfalliga markansprak under byggtiden innebar minskade upplevelseviarden, forsimrad
framkomlighet och tillgdnglighet i flera omraden som berors av byggandet av depan.

Genomfdrande och finansiering

Planeringen av en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan till Alvsjo inklusive dep har pagatt
sedan ar 2020 och har tagit cirka fem ar. Under forutsattning att de tva jarnvagsplanerna faststills
samtidigt och nodvindiga tillstand ar klara planeras en byggstart for depa kunna paborjas cirka ar
2028.

Investeringskostnad for depa och fordon uppgar till 2,2 miljarder kronor (utifran prisniva 2016,
exklusive risker) och finansieras av Region Stockholm.
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1 Projektet ny depa for
tunnelbana mellan_
Fridhemsplan och Alvsjo

I kapitel 1 beskrivs projektet évergripande med motiv, tidigare utredningar och beslut,
planldggningsprocessen samt jarnvagsplanens avgransning.

1.1 Motiv till ny depa fér tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo

Det finns idag flera tunnelbanedepéer utmed Gron, Rod och Bla linje. Tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo #r lokaliserad mellan Réd linje till Norsborg/Fruingen och idag Gron
linje till Hagsatra (Bla linje i framtiden) dock utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada
linjerna finns idag tre befintliga tunnelbanedepaer, vid Nyboda, Norsborg och Hogdalen, se Figur
2.

For de tre depaerna ar tillgangen till bade verkstads- och uppstillningsplatser begransad, bade
idag och pa langre sikt. Det finns inte tillracklig kapacitet for att ta emot den nya linjens
tunnelbanetig. Aven med de utbyggnadsméjligheter som finns i Norsborgsdepan och
Hogdalsdepén vad géller uppstillningsplatser sa ar bedomningen densamma. Norsborgsdepan
ligger dessutom forhéllandevis langt bort fran den nya linjen, vilket innebar att tomma tag skulle
behova koras langa strackor.

For att kunna nyttja befintliga depaer kriavs dessutom att en sparanslutning skapas mellan Gul
linje och Rod eller Gron linje, samt ombyggnation av befintliga signalsystem pa Rod och Gron linje
for att Gul linjes tag ska kunna trafikeras.
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Figur 2. Oversiktlig karta 6ver befintliga depder fér Réd och Grén tunnelbanelinje.

1.2 Tidigare utredningar och beslut

1.2.1 Beslut om betydande miljdpaverkan

Underlag upprittat i februari 2023 har tagits fram infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Har redogor Region Stockholm oversiktligt for forutsattningar och majliga
miljoeffekter av olika depélokaliseringar. Samradsunderlaget stilldes ut pa samrad under

perioden 21 februari-21 mars 2023.

Den 20 november 2023 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lan att projektet depa for
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo kan antas medféra en betydande miljépaverkan.
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Underlaget som Lansstyrelsen fattat beslut utifran ar underlag upprattat av Region Stockholm
daterat 2023-02-18. Utover detta underlag har Region Stockholm upprittat "Samradsunderlag
infor beslut om betydande miljopaverkan", daterat 2023-08-25.

Lansstyrelsen papekar bland annat att det inom utredningsomradet finns ett flertal riksintressen
for vag (E4, E20, Sodralanken vig 75, vig 226) samt jarnvag (Vastra stambanan, Nynasbanan).

Lansstyrelsen anser att olycksrisk inte utgor grund for betydande miljopaverkan, men vill lyfta att
om nya spar i ytlage ska dras i narheten av kinslig bebyggelse bor risken for ursparning utredas
och beaktas. Lansstyrelsen skriver ocksa i sitt beslut att en depéa som helt eller delvis etableras
ovan jord kan antas ha battre forutsattningar for att undvika omfattande problem med
fororeningar till grundvattnet.

1.2.2 Lokaliseringsutredning depa, tunnelbana mellan

Fridhemsplan och Alvsjé
En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en 1amplig lokalisering av depan, genomfordes
under 2023—2024. I inledningen av lokaliseringsutredningen analyserades mojliga
depalokaliseringar inom Vistberga/Ostberga och Alvsjo. Flera alternativ avskrevs tidigt p& grund
av bristande teknisk utformning och genomférbarhet. Fyra alternativ gick vidare till samradet av
lokaliseringsutredningen, varav ett 1ig i Vistberga och tre i Alvsjo industriomrade. Det alternativ
som lag i Vistberga valdes senare bort och en depélokalisering i Alvsjo industriomrade foreslogs.
Se vidare avsnitt 4.1.1 for mer information om resultatet av lokaliseringsutredningen.

1.3 Planldaggningsprocessen for ny depa

Steg i Samrads-
processen: undel’lag

Utredningar, miljokonsekvensbeskrivning
och samradshandling

Utreda olika Utreda och ta fram planférslag och
lokaliseringar. miljokonsekvensbeskrivning (MKB), samt
ansokningshandling foér miljétillstand.

Att gora: Ta fram underlag
for lansstyrelsens
beslut om
betydande miljo-

paverkan (BMP).
| Informera och samla in synpunkter fran myndigheter
Det har - och allmanheten.

jobbar vi
med nu!

Lansstyrelsen beslutar om BMP

Faststallelse-
handling

Gransknings-
handling

Ta fram fast-
stallelsehandling
och skicka till
Trafikverket.

Genomfora
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Lansstyrelsen yttrar sig
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Figur 3. Planldggningsprocessens olika steg for ny depa.

13



For att sidkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga tunnelbanan och depan
tillampas lagen (1995:1649) om byggande av jirnvag. Lagen reglerar processen for att ta fram en
jarnvagsplan. I planldggningsprocessen, se Figur 3, utreds lokalisering och utformning av
jarnvagen. I syfte att ge transportinfrastrukturen en god anknytning till 6vrig samhaéllsplanering
och till miljolagstiftningen medverkar bade infrastrukturbyggaren, i detta fall Region Stockholm,
och andra samhallsaktorer.

Tidigare i projektet har ett ssmradsunderlag som beskriver hur den nya depéan kan paverka miljon
tagits fram. Lansstyrelsen beslutade att projektet kunde antas medfora en betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen.

1.3.1 Samradsprocessen

Under storre delen av planldggningsprocessen inhdmtar Region Stockholm synpunkter och
kunskap 16pande fran allmanheten. Synpunkter kan lamnas kontinuerligt under
samradsprocessen men vid angivna tillfallen genomf6r Region Stockholm aktiviteter dar
handlingar halls tillgdngliga for att limna synpunkter. Samradsaktiviteterna riktar in sig pa olika
typer av fragor i olika skeden. Under samradsprocessen ska Region Stockholm féra dialog med
Lansstyrelsen i Stockholms l4an, Stockholms stad, de enskilda som sérskilt berors och regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Aven de 6vriga statliga myndigheter, den allmiinhet och de
organisationer som kan antas bli berérda ska inkluderas i dialogerna. Synpunkter som kommer in
under samrad sammanstélls och bemots i en samradsredogorelse.

For den nya depén for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé genomférs samrad i olika
skeden med olika fokus. Tva samrad avseende lokalisering har genomforts under varen respektive
hosten 2023, se beskrivningar i punktlista nedan. For information kring samrad som genomforts i
lokaliseringsutredningsskedet finns samradsredogorelser att ta del av.

+ Samrad om arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa, 21 februari -21
mars 2023. Syftet med samradet var att himta in kunskap och synpunkter om lokalisering av
arbetstunnlar och en ny depa. Oppet hus hélls pa Stadsarkivet, Liljeholmskajen den 8 mars, pa
Johan Skytteskolan i Alvsjo den 9 mars och p& Kungsholmens bibliotek pa Fridhemsplan den 15
mars.

- Samrad for lokalisering av depa for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo,
19 september-18 oktober 2023. Syftet med samradet var att informera om den depa som behovs
for framtida utbyggnad av Gul linje, att ge information om utredningsarbetet och att fa in
synpunkter infor stillningstagandet om val av lokalisering av depan.

- Samrad om jarnvigsplan och miljoétillstand — fordjupat, 22 maj-19 juni 2024. Syftet
med samradet var att inhdmta kunskap och synpunkter pa en mera detaljerad beskrivning av
den framtida anlaggningen, samt for de forandringar av anldggningen som gjorts sedan
foregdende samrad. Bland annat presenteras de lokaliseringar och utformningar som har
studerats vidare och de alternativ som valts. Parallellt med samradet genomfordes dven samrad
for jirnviagsplan for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo - sparlinje och dess stationer.

- Samrad gillande viindsparsutredning for tunnelbanedep Alvsjo, 26 augusti-23
september 2024. Syftet med samradet var att inhdmta kunskap och synpunkter om paverkan pa
Hagsitraskogen fran det foreslagna vandspéarsalternativet, i kort b6jd bergtunnel, samt de
undersokningar som genomforts.

Synpunkterna fran genomforda samrad har beaktats i arbetet och synpunkterna har ocksa
besvarats i samradsredogorelserna.
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1.3.2 Granskning och faststallelse

Jarnvagsplanen har fardigstallts utifran inkomna synpunkter och ny information fran de 6vriga
tekniska utredningar som utférts under tiden fér samradsprocessen. Myndigheter, organisationer,
allmanheten och enskilda som berors ges tillfille att granska jarnviagsplanen. De inkomna
synpunkterna sammanstills och besvaras i ett granskningsutlatande och de sista slutjusteringarna
av jarnvagsplanen gors. Region Stockholm begar sedan att lansstyrelsen ska yttra sig over planen.

Nir lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget 6verlimnas det till Trafikverket for
faststillelse.

Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

1.3.3 Samordnat planforfarande

Parallellt med framtagandet av jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med att ta fram
detaljplanen som kravs for att depan ska kunna byggas. Samordnat planforfarande har anvints i
planldggningen av den nya depan for att samordna planldaggningsprocesserna for detaljplan och
jarnvagsplan.

Eftersom detaljplanen i huvudsak behandlar atgarder som provas genom jarnvagsplan behovs inga
sarskilda detaljplanehandlingar i samradsskedet och jarnvagsplanens samrad kan tillgodordknas
dven i detaljplanedrendet. Region Stockholm har, for att mota kraven pa samrad om detaljplaner i
plan- och bygglagen (2010:900), sikerstallt att fastighetsforteckningen och samradskretsen
uppfyller kraven i plan- och bygglagen. Det samordnade forfarandet ger ocksd kommunen
mojlighet att nyttja den for jarnvagsplanen upprattade miljokonsekvensbeskrivningen.

I granskningsskedet har separata planhandlingar for jairnvagsplan respektive detaljplan upprittats
och som ska beslutas om enligt lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive plan- och
bygglagen. Stockholms stad kommer efter granskningen att besluta att anta detaljplanen. For
jarnvagsplanen ar det Trafikverket som provar och fattar beslut om att faststilla jarnviagsplanen.
Detaljplanen och jirnvagsplanen planeras att stillas ut for granskning under ungefir samma
period. Under en kortare tidsperiod 6verlappar dessa utstallningar varandra.

1.4 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanens geografiska avgransning utgors av det omrade ovan och under mark dar
permanent och tillfalligt mark- och utrymmesansprak gors. I norr angransar omradet under mark
till jarnvigsplanen for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé-spérlinje och stationer, genom
anslutningssparet under mark samt ovan mark till Trafikverkets sparomréde for underhall. I vast
avgransas jarnvagsplanen av den befintliga pendeltdgsdepans omrade. Planens sddra grans dr mot
Hagsitraskogens naturreservat och den 6stra avgransningen sker utmed Varuvagen, se Figur 4.

I jarnvagsplanens plankartor redovisas planerad anlaggning och den mark som behdovs for
anliaggningen.

Den nya tunnelbanan med tillhérande depéa ska utformas och dimensioneras for att hantera
bedomda framtida resendrsméngder for r 2060.
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Figur 4. Jarnvagsplanens planforslag foér dep§ visas i lila.

1.5 Tillstdndsansdkan for bortledning av
grundvatten

Bergtunnlar paverkar grundvattnet under savil byggtiden som drifttiden. Fér byggande och
drifttiden av savil sparlinje och stationer som depa kravs darfor tillstand enligt miljobalken for
bortledning av grundvatten. Tillstindsansokan hanteras gemensamt for de bada jarnvagsplanerna
och kommer att provas av mark- och miljédomstolen, i en sa kallad miljoprovning. Processen for
tillstdindsansokan for grundvattenbortledning sker parallellt med framtagande av jairnvagsplanen.

Miljokonsekvenser relaterade till grundvattenbortledning och dess féljdverksamheter beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovning. En 6versiktlig beskrivning av
grundvattenbortledningen finns beskriven i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning avsnitt

5.1.
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1.6 Angransande jarnvagsplan for tunnelbana till
Alvsjd - sparlinje och stationer

En separat jirnvigsplan tas fram for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo — sparlinje och
stationer. Jarnvagsplanen beskriver strackningen med stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.

Projektet tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo omfattar siledes tv4 jarnviigsplaner, en som
beskriver sparlinje och stationer och en som beskriver depén, se avgransningen mellan planerna i
Figur 5 och Figur 6. En samordning mellan jarnvagsplanerna sker, framfor allt genom att vissa
markomraden anvinds gemensamt men i olika skeden, se beskrivning av detta i avsnitt 9.4.

”» = JARNVAGSPLAN

T SPARTUNNEL - JP for depa

[N SPARTUNNEL LINJE - JP fér spérlinje och stafioner
—————— SPAR UNDER MARK

Figur 5. Avgransning mot Jarnvagsplan for sparlinje och stationer. Gransen mellan de tva jarnvagsplanerna
ligger under mark.
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P = JARNVAGSPLAN

DEPA - JP for depé

I DEPABYGGNADER - JP for depé

[ SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP fér depa

[ SPARTUNNEL LINJE - JP f&r spérlinje och stationer
------ SPAR UNDER MARK

—— SPAR OVAN MARK

Figur 6. Avgransning mot Jarnvégsplan fér sparlinje och stationer visas i brunt. Gransen mellan de tva
jarnvagsplanerna ligger under mark i spartunnlarna.

Pa plankartor for jarnvagsplan — sparlinje och stationer redovisas en grians mot jirnvagsplan —
depa som ligger under depdomradet ovan mark och som innebéar att markanspréken 6verlappar
varandra i de tva jarnvagsplanerna, se Figur 5 och Figur 6.
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I PM — Grinssnitt mellan jarnvagsplan spérlinje och stationer respektive jairnvagsplan depa, dok
id nr: 7100-PA1-23-00002, redovisas bakgrunden till varfér markanspraket i jairnvagsplanen for
sparlinje och stationer redovisas pa detta sitt samt en beskrivning av hur markanspréaket mellan
de tva jarnvagsplanerna slutligen ska tolkas och hur Region Stockholm onskar att fa det faststallt
av Trafikverket.
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2 Mal

I kapitel 2 redogérs for mal kopplade till projektet. Andamal och projektmal &r
projektspecifika medan resterande mal &r évergripande.

2.1 Andamal och projektmal

Andamalet kan ses som det 6vergripande syftet med projektet. Projektmalen beskriver
tillsammans med dndamalet vad projektet ska bidra till. Projektmalen kan ses som en precisering
av dndamalet i form av de kvaliteter och funktioner som ska uppnas.

Depan har fyra indamal, vilka ir desamma som for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo:

- Skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till regionens utveckling och
tillvaxt.

- Oka tillgingligheten med kollektivtrafik genom forbittrade forbindelser 6ver Saltsjo-
Milarsnittet vaster om Slussen.

- Stirka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

Bidra till stadsutveckling genom att mojliggora 48 500 bostider i anslutning till tunnelbanan.

For depan innebér det foljande projektmal:

* Att erbjuda uppstillning, stad-, tvitt-, service- och verkstadsfunktioner for de tunnelbanetag
som trafikerar linjen.

* Att vara dimensionerad sa att linjen kan trafiksdttas med minst femminuterstrafik.

* Att erbjuda uppstillning och verkstad for arbetsfordon for underhall av tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvs;jo.

+ Att utbyggnaden av ny depa ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begriansas.

 Att omgivningspaverkan vid bygg- och driftsskedet ska begransas i den man som ar majligt.

2.2 Nationella transportpolitiska mal

En utgingspunkt for alla atgdrder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag beslutat om. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och
ett hdnsynsmal, se Figur 7.
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Figur 7. De transportpolitiska malen (Prop. 2008/09:93).

2.3 Nationella miljémal

De nationella miljomalen bestar av ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmaélen dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen.

Generationsmalet — Generationsmalet ar ett 6vergripande mal som anger inriktningen for
miljoarbetet och den samhéllsomstillning som behover ske.

Riksdagens definition av malet anges nedan:

”Det évergripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lIamna
over ett samhadlle dér de stora miljoproblemen ar lIosta, utan att orsaka ékade
miljo- och hédlsoproblem utanfér Sveriges granser.”

Miljokvalitetsmalen — Miljokvalitetsmalen beskriver den énskade kvaliteten pa miljon och det
som pa olika omraden konkretiserar arbetet med att uppna generationsmalet. Miljokvalitetsmélen
syftar till att:

+ fraimja manniskors hilsa

+ varna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

* ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska virdena
* bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférméaga

* trygga en god hushallning med naturresurserna.

De miljomal som planférslaget bedoms berora dr markerade i fetstil och projektets méluppfyllelse
av dessa redovisas jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 9.4.1.

- Begriansad klimatpaverkan

* Frisk luft

¢ Bara naturlig forsurning

+ Giftfri miljo

+ Skyddande ozonskikt

+ Saker stralmiljo

+ Ingen 6vergodning

+ Levande sjoar och vattendrag
* Grundvatten av god kvalitet

+ Hav i balans samt levande kust och skargard
* Myllrande vatmarker
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+ Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

+ Storslagen fjallmiljo

* God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

2.4 Regionalt trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan ir regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ar att faststilla 1angsiktiga
mal for den regionala kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal: Okat kollektivt
resande, Smart kollektivtrafiksystem och Attraktiv region. Mélen beskriver 6vergripande vad
som ska kanneteckna kollektivtrafiken i Stockholms lan ar 2030, se Figur 8.

SAKERT
MILIOANPASSAT RESURSEFFEKTIVT

TILLGANGLIGT

Smart
kollektivtrafiksystem
TRYGGT Slm

Okat kollektivt Attraktiv
resande region

KONKURRENS- I L] TILLVAXT-
KRAFTIGT *h é 7\ SKAPANDE
L}

Figur 8. Trafikforsorjningsprogrammets malmodell. Kélla: Region Stockholm.

2.5 Stockholm stads Framkomlighetsstrategi for
2030

Framkomlighetsstrategin hanger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Strategins 6vergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose framtida behov pa ett
balanserat sitt. Planeringsinriktningarna géller for bade befintliga och nya vagar och gator i hela
staden, samt for torg och kajer med trafikytor. Det ar viktigt att planeringen samordnas med
byggande av nya bostdder och arbetsplatser samtidigt som staden tar hand om och forbattrar de
offentliga rum som redan finns.

- Kapacitet
Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme f6r att kunna forflytta fler manniskor pa
samma yta. Effektiva godstransporter ska framjas. Rorlig trafik prioriteras framfor stillastaende
fordon.
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+ Framkomlighet
Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbattras for gang, cykel, och
effektiv godstrafik. Palitligheten ska bli battre for samtliga trafikslag genom att styra resande
med innovativa l6sningar, prissattning och samverkan.

+ Attraktivitet
Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms viktigaste
offentliga rum, dir savil invdnare som naringsliv bidrar till stadslivet. De offentliga rummen ska
planeras for att uppmuntra till rorelse i vardagen for alla genom att forbattra gangvanligheten
och vistelsekvaliteterna i hela staden.

- Hallbarhet
Alla ménniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutsiattningar i hela staden. Genom
att framja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvindning till de resor dar bilen
gor mest nytta for samhallet minskar buller, trafikolyckor och utslapp fran fordonstrafiken.
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3 Forutsattningar och
nuldgesforhdllanden

I kapitel 3 beskrivs viktiga forutsattningar for depd for tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé. I kapitlet behandlas bland annat pagaende markanvéndning,
befintlig kollektivtrafik, planerad stadsutveckling i ndromradet samt forutsattningar for
depan.

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och
verksamheter

Alvsjo verksamhetsomrade, sdder om Alvsjo centrum, ir ett omrade med Litt industri. Befintliga
verksamheter intill planerad depa dr idag bland annat bilvard, dackverkstad, kakelbutik,
lagerverksamhet samt grossistverksamheter. Inom Alvsjo verksamhetsomrade finns #ven en
simhall samt en gymnasieskola. Stiftelsen SHIS Bostader driver ett tillfalligt boende i omradet.
Inom planforslaget finns idag en padelhall, en bilverkstad, logistikverksamhet samt en
tradvardsverksamhet, se Figur 9.

Planforslaget ligger utmed den Ostra sidan av befintlig pendeltdgsdepa med tillh6rande bangard
for uppstillning av pendeltdg och Vistra stambanan. Utmed vastra sidan av pendeltagsdepan gar
Vistra stambanan och vister dirom ligger Alvsjo villastad. Trafikverkets omrade for
underhéllsverksamhet utgér den planerade depans norra avgrinsning. Norr om detta ligger Alvsjo
stationsomrade (utmed Vistra stambanan). Stationsomradet priglas av infrastruktur och
storskaliga byggnadsvolymer. P4 stationsomrédets vistra sida ligger Alvsjo torg med bussterminal
och pa andra sidan Vistra stambanan ligger Stockholmsmissan och Alvsjo idrottsplats. Intill
gangbron mellan Alvsj6 station och Stockholmsmissan ligger Alvsjo gird med anor fran 1500-talet
och en uppvuxen park som bildar en stor del av vegetationen i omradet ndrmast sparen.
Magelungsviigen utgdr passage under Vistra stambanan och férbinder Hogdalen med Alvsjo
genom en fyrfilsviig som #ven passerar 6ver Huddingevigen. Norr om Alvsjo villastad bestar
bebyggelsen framst av flerbostadshus, samt verksamheter kring stationsomradet.

Utmed depans Ostra sida stracker sig Varuviagen, som leder trafik frin Huddingeviagen genom
industriomradet och vidare till pendeltdgsdepéin i planforslagets sodra del.
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Figur 9. Befintlig bebyggelse i narhet till planerad depd. Kalla Lantmaéteriet.

3.2 Resenarer och trafik

Malpunkter i omrédet ar, forutom arbetsplatserna, framst en padelhall, en mindre simhall for
simskola och babysim samt en gymnasieskola. Det ar generellt ett omrade for bilburna.
Industriomradet innefattar bilvagar och géngbanor. Utmed Huddingevigen gar en cykelvag fran
Alvsjo (via Alvsjo idrottsplats) ner till Konsumentvigen i utkanten av Alvsjo verksamhetsomrade
och vidare soderut genom Hagsitraskogens naturreservat.

3.2.1 Kollektivtrafik

Den befintliga kollektivtrafiken i upptagningsomradet bestar i dag av busstrafik i ndromradet samt
cirka 1,5 km langre bort tunnelbanetrafik respektive pendeltagstrafik, se Figur 10. Omrédet
trafikeras idag av buss 143 (busslinje fran Alvsjo station).
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Figur 10. Befintlig kollektivtrafik vid planerat lage for dep8 i Alvsjo.

Alvsjo station fungerar i dag som en stor kollektivtrafiknod med pendeltig, flertalet busslinjer
samt ett cykelgarage. Pendeltagsstationen har ett stort upptagningsomrade. Manga pendlar med

cykel till stationen for vidare resa norrut eller soderut.

3.2.2 Godstrafik

Huddingevigen (vig 226) leder godstrafik in till Alvsjo verksamhetsomrade. Inom Alvsjo
verksamhetsomrade finns flera verksamheter som ar beroende av tung trafik. Varuviagen och

konsumentvigen ar de tva huvudsakliga vagarna i verksamhetsomradet.

3.2.2.1 Varuvdgen och Konsumentvagen
Varuviigen och Konsumentviigen inom Alvsj6 verksamhetsomréde #r viktiga lokalgator i omrédet.
Bland annat dr Varuvigen viktig for in- och utleveranser till pendeltdgsdepan men ocksa for andra

fastigheter i omradet.
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3.2.3 Riksintressen

Jarnvagsplanen beror riksintresse for kommunikationer, befintlig vig respektive befintlig jairnvag,
Figur 11. Riksintressen for viag inom utredningsomradet utgors av viag 226 (Huddingevigen).
Denna vig ar en viktig lank for transporter och prioriterad vag for transporter av farligt gods.
Jarnvigen (Alvsjo-Stockholms C-Sundbyberg/Solna, Stockholms niromrade, Alvsjo-Nyndshamn)
ar riksintresse och har omfattande gods- och persontrafik. I riksintresse for kommunikationer
ingér dven anslutning till Arsta kombiterminal/Alvsjo godsbangard dir stor omlastning av gods till
vag och jarnvag sker.

Jarnvagsplanen beror ocksa riksintresse flyg avseende Arlanda flygplats med minsta sektorhojd
(lagsta flyghojd som garanterar minst 300 meter 6ver hogsta hinder i omradet). Den planerade
depén ligger dven inom riksintresse for totalforsvar, det av Forsvarsmaktens utpekade,
paverkansomrade for viderradar. Dessa omraden inbegriper stora delar av Stockholm, varfor
dessa tva riksintressen ej redovisas i bild 6ver riksintressen.

Alvsjo

Vastra
stambanan

) X Lillhage
l:: Huddingevéagen
! F 1

W

Hagsatra
TECKENFORKLARING
I____i Planforslag  Riksintresse
— Sparlinje Befintlig vag 0 400
3 S |
Depaspar Befintlig jarnvag © Open Stockholnrwn.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-11-27

Figur 11. Riksintressen i anslutning till den planerade depdn. Kélla Trafikverket.
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3.3 Raddningsvag Alvsjo pendeltagsdepa
Soder om pendeltagsdepéan finns i Hagsitraskogen en insatspunkt for raddningstjansten.

Skogsvagen till insatspunkten borjar precis séder om Varuvigen innan infarten till
pendeltagsdepan. Raddningsvagen ar avsedd for pendeltdgsdepan.

3.4 Stadsutveckling

3.4.1 Planer

3.4.1.1 Oversiktsplan
Oversiktsplan for Stockholm stad antogs av kommunfullmiktige i februari 2018 och vann laga
kraft den 23 mars 2018.

I 6versiktsplanen pekas tunnelbaneférbindelsen mellan Fridhemsplan och Alvsjé ut. Tunnelbanan
anges som en forutsiattning som mojliggér omfattande stadsutveckling inom flera omraden. En ny
tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsj6 binder ihop centrala och sédra Stockholm. Frin
slutstationen Alvsjo linkar den nya tunnelbanan ihop med pendeltigsforbindelser och den
kommande Sparvig Syd till Flemingsberg. Tunnelbanelinjen ger nya resmgjligheter med smidiga
bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och Réd linje avlastas. Alvsjd
verksamhetsomrade pekas ut som ett omrade for litt industri (Stockholms stad, 2018).

3.4.1.2 Planeringsstrategi
Enligt plan- och bygglagen 3 kap. 23 § ska kommunfullméaktige anta en planeringsstrategi senast
24 ménader efter ett ordinarie val. I strategin ska fullmaktige ta stillning till:

- andrade planeringsforutsattningar av betydelse for 6versiktsplanens aktualitet
+ kommunens fortsatta arbete med 6versiktsplaneringen

En planeringsstrategi for Stockholm stad ar under framtagande, men har dnnu inte antagits av
kommunfullmaiktige. I ett tjinsteutlatande (Dnr 2023-07152) beskrivs att planeringsstrategin
fokuserar pé de fragor dar storst forandring skett av planeringsforutsattningarna sedan
oversiktsplanen antogs och dar ytterligare insatser inom 6versiktsplaneringen behovs. Elva teman
har identifierats dar planeringsforutsattningarna dndrats mest och/eller fragor som vuxit i dignitet
sedan oversiktsplanen antogs. Fragor dar inga storre forandringar skett och dér arbetet 16per pa i
linje med 6versiktsplanen limnas darfor utanfor planeringsstrategin.

3.4.1.3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) giller fram till
och med hosten 2026. Region Stockholm planerar att anta en ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen ar 2026. Langsiktig horisont for planen kommer att vara ar 2060. Paverkan
och konsekvenser for ny depa bedoms utifran detta prognosar. Befolkningstillvixten kommer att
vara lagre i kommande regionala utvecklingsplan dn nuvarande RUFS 2050.

Den o6vergripande visionen i den nuvarande regionala utvecklingsplanen ar att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion. For att na visionen lyfter
RUFS 2050 fyra mal men som Region Stockholm tillsammans med ldnets kommuner och aktorer
stravar mot (Stockholms ldns landsting, 2018):
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+ En tillganglig region med god livsmiljo — prioritering av satsningar pa att skapa
attraktiva livsmilj6er for Stockholmsregionens invénare och styra mot ett mer transporteffektivt
sambhdlle.

+ En oppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region — satsningar for att ta till vara
kompetens och underlidtta matchningen pa arbetsmarknaden.

* En ledande tillvixt- och kunskapsregion — satsningar som stirker regionens forsknings-
och innovationsmiljéer tillsammans med insatser som lockar fler utlindska foretagsetableringar
och besokare och som okar den internationella handeln.

+ En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp — insatser
som Okar elektrifieringen av transporter, utveckling av klimat- och resurseffektiva stadskarnor
runt om i lanet.

3.4.1.4 Befintliga planer inom utredningsomradet
Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anviands samt hur bebyggelse far
anldggas och utformas. Lagen slar fast att det 4r en kommunal angeldgenhet att planldgga
anvindningen av mark och vatten. Inom Alvsjé industriomrade finns flera gillande stads- och
detaljplaner som i huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for viag samt
jarnvagstrafik. Omradet diar depan foreslas att anldggas omfattas av tidigare framtagna detalj- och
stadsplaner som i huvudsak reglerar marken som industrimark men dven mark avsedd for vag
samt jarnvagstrafik. Nedan beskrivs de planer som berérs av jarnvagsplanen. Se dven avsnitt 9.4
for mer detaljerade kartor.

Stadsplan fér Alvsjé industriomrade (PL. 5129A)

Stadsplanen tillhor kungliga majestitets beslut fran den 21 februari 1958. Planomradet utgors av
cirka 13,5 hektar tomtmark for industridndamal samt viss del reglerad for trafikindamal, allman
platsmark, handel och eltransformator. Planomradet, se Figur 12, griansar i vast mot Vastra
stambanan, i syd mot reservat for tunnelbana och Hagsitraskogens naturreservat samt i 6st och
nordost mot Huddingevagen respektive Nynasbanan.

o oY
Sheac \\,{3

Figur 12. Plan fér Alvsjé industriomrdde (PL. 5129A). Kalla: Stockholms stad.

Detaljplan fér dstra Alvsjoskogen mm (Dp 8487)

Detaljplanen vann laga kraft den 1 mars 1988. Planomradet, se Figur 13, omfattar cirka 30 hektar
och utgors till storsta delen av Hagsitraskogens naturreservat, men dven del av Huddingeviagen
och tre intilliggande fastigheter som regleras som kontor, industri samt motell och restaurang.
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Planens syfte ar att bevara naturomradet, som regleras som skogsmark och dngsmark for lek och
idrott. I detaljplanens nordéstra del, ndrmast industriomradet, regleras ett omrade pé cirka 1,5
hektar som tunnelbanereservat for eventuell forlingning av tunnelbanan fran Hagsitra mot Alvsjo
Station. Tunnelbanereservatet utgors av skogsmark i avvaktan pa utbyggnad, se Figur 13.

Figur 13. Detaljplan for dstra Alvsjéskogen (Dp 8487). Kalla: Stockholms stad.

Stadsplan foér kv. Leverantéren (PI 8071)

Stadsplanen vann laga kraft den 21 juli 1981 och omfattar cirka 14 hektar. Planen, se Figur 14,
reglerar del av det som i dag utgér Hagsatraskogens naturreservat som underbyggd parkmark for
spartunnlar. Ovriga planomradet utgérs av spiromrade for Vistra stambanan samt en fastighet
norr om naturreservatet som regleras som byggnadskvarter med trafikindamal, med syfte som

skotselhall och anvisningsstation for pendeltag.
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Figur 14. Stadsplan for kvarteret Leverantéren (Pl 8071). Kélla: Stockholms stad.

Tomtindelning kvarteret Leverantdren (B167/1966)

Tomtindelningen, se Figur 15, beslutades 15 juli 1966 och reglerar fastigheternas storlek.
Tomtindelningar ar en dldre typ av plan som beskriver hur kvarteren ska delas in i fastigheter.
Indelningarna géller idag som detaljplanebestammelser.
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Figur 15. Tomtindelning for kvarteret Leverantéren (B167/1966). Kélla: Stockholms stad.

Andring och utvidgad stadsplan for kvarteret Nederlaget m.m. (Pl 6271)
Andringen av stadsplanen vann laga kraft 21 januari 1965. Planen, se Figur 16, avser savil en
dndring som utvidgning av den tidigare stadsplanen genom att lagga till kvarteret Nederlaget.
Inom planomradet regleras industrimark.

Figur 16. Detaljplan respektive tomtindelning for kvarteret Nederlaget (Pl 6271 respektive B162/1965). Kalla:
Stockholms stad.

Tomtindelning kvarteret Nederlaget (B162/1965)
Tomtindelningen beslutades den 3 november 1965 och reglerar fastigheternas storlek, se Figur 16.

3.4.1.5 Markanvandning
Den framtida markanviandningen planeras utvecklas i linje med RUFS 2050 och Stockholms stads
oversiktsplan.

I Sverigeforhandlingen &tar sig ett antal kommuner i landet att ssmmanlagt bygga 6ver 100 000
bostider fram till &r 2035. Inom projekt tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo atar sig
Stockholm stad att bygga 48 500 nya bostédder. Detta ger linet ett viktigt tillskott av bostader och
mojlighet att viaxa hallbart med fokus pa mer kollektivtrafikresande.

Stockholms stad planerar dessutom for en omfattade stadsutveckling vid Alvsjo. Planerna
innehaller nya bostdder, arbetsplatser, skolor med mera.

Arbete med detaljplan har inletts. Lis mer om hur den nya depan anpassas till gillande
detaljplaner i avsnitt 9.4.
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Hagsatraskogens naturreservat
Hagsitraskogen ligger inom Detaljplan for ostra Alvsjoskogen m.m. Dp8487, se markerat omrade i

Figur 17. Kommunfullmaktige i Stockholms kommun beslutade den 14 juni 2021 att inrdtta
Hagsétraskogens naturreservat med stod av 7 kap. 4 § miljobalken samt tillhorande skotselplan
enligt 38 i forordningen (SFS 1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken. Hagsatraskogen ar
en viktig del av Stockholms grona infrastruktur, som kdarnomrade for biologisk mangfald. Skogen
med sina vatmarker ar en viktig uppvaxtmiljo for groddjur. Hagsdtraskogen fungerar som
rekreationsomrade frimst for boende i Hagsitra, Alvsjo, Ormkirr och Stuvsta. Skogen har hoga
upplevelseviarden och anvinds for promenader, 16pning, annan motion, samt forskoleutflykter och
skolaktiviteter och ar darfor ett viktigt omrade for vardagsrekreation.

Naturreservatets entréer (gngvégar in i skogen) utgors av en entré séderifran via Esplundagrind,
en vastlig entré via Varuvigen samt en Ostlig entré via Grossistvigen.
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Figur 17. Planférslaget i forhallande till Hagsétraskogens och Alvsjoskogens naturreservat. Planférslaget innebér
att intr@ng, under mark, gors i Hagsatraskogens naturreservat fér vandsparet pa cirka fem meter in i

naturreservatet. Kalla: Naturvardsverket.
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Syftet med Hagsitraskogens naturreservat ar:

+ att skydda och for friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla naturomradet som
motesplats samt med upplevelseviarden i form av skogskinsla, naturupplevelser, motion och lek.

- att skydda och for biologisk mangfald utveckla omradets funktion som ekologiskt kirnomrade
for vaxter och djur, med fokus pa dldre ekar, barrskogens grova gamla triad, vardefulla
vatmarker, oppen grasmark och skyddsvirda arter.

+ att bevara omradets funktion som en del i Stockholms grona infrastruktur, och for minskad
belastning av nérsalter och skadliga amnen till Magelungen och nedstréms delar av Tyresans
sjosystem.

+ att skydda och framhéva kulturhistoriska spar i landskapet.

Reservatet har strikta foreskrifter for att skydda dess natur, inklusive forbud mot att skada trad
och buskar, stora djurlivet, introducera fraimmande arter och forstora geologiska formationer.
Tillstand kravs for att bland annat avverka trad, foraindra omradets topografi eller
avrinningsforhallanden samt anléigga gdng- och cykelvig eller nya ledningar. Atgérder som krivs
for underhall av pendeltdgsdepéan eller for Vastra stambanans funktion och sékerhet ar
undantagna fran foreskrifterna, dock kravs att planerade atgarder gors i samrad med stadens
forvaltningar.

Magjlighet att justera naturreservatsgransen finns for utbyggnad av infrastruktur om det visar sig,
vid en samlad bedomning av olika intressen, att en utbyggnad av ny infrastruktur ovan mark bor
forlaggas hit. En tunnelbana under mark kan daremot komma att tillaitas genom sarskilt tillstdnd
for arbeten som spriangning och schaktning, &ven utan dndring av naturreservatets granser.
Anlaggs infrastrukturen istéllet inom befintligt tunnelbanereservat enligt detaljplanen kommer
den att ligga utanfor naturreservatet.

3.5 Miljé och halsa

Kapitlet beskriver befintliga forutsattningar for miljo och hilsa. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs de nedanstdende miljéaspekterna mer utforligt.

3.5.1 Mark och vatten

Miljoaspekten avser berggrundsforhallanden, jordartsforhallanden, grundvatten, ytvatten och
fororenade omraden. For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.11 jairnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Aspekterna berggrunds- och jordartsforhallanden redovisas dven har
i planbeskrivningen i avsnitt 3.6.

3.5.2 Kulturmiljé

Miljoaspekten avser av manniskan paverkade spar i landskapet, som berittar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till det landskap vi ser i dag. Méanniskors livsmonster och
resursutnyttjande kan foljas genom tiden i landskapets fysiska strukturer.

Inom eller i anslutning till omradet dir depén foreslas finns inga byggnader klassificerade for sina
kulturhistoriska virden. Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljovard (3 kap. 6§
miljobalken), inga byggnadsminnen (3 kap. kulturmiljolagen eller statligt byggnadsminne som
omfattas av Forordningen, 2013:558, om statliga byggnadsminnen) och vidare inte heller négra
kyrkor (4 kap. kulturmiljolagen) inom eller i anslutning till omradet fér depan.
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I ndrmiljon till omradet for depan finns olika typer av limningar registrerade (héllristning,
stensdttning) varav flera har tagits bort i samband med tidigare exploatering.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.2 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.3 Stads- och landskapsbild

Miljoaspekten avser det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo.
Stads- och landskapsbild omfattar ett 6vergripande intryck av arkitektur och infrastruktur samt
topografi, vegetation och vattendrag. Inom stadsmiljo innefattar begreppet exempelvis byggnader
och gaturums exteriora gestaltning, skala och struktur.

Alvsj6 industriomrade bestar av i huvudsak bebyggd och hardgjord yta frimst anpassad for
fordonstrafik. Bebyggelsen utgors av befintlig pendeltdgsdepa, lattare industri- och
logistikbebyggelse med en till fem vaningar. Byggnaderna ar uppforda vid varierade tidpunkter
och i omrédet finns en gasanlaggning och en storre flervaningsbyggnad som utmarker sig som
landmirken. Aven Alvsjo pendeltigsdep4 fungerar som ett slags landmirke.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.3 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.4 Rekreation och sociala varden

Alvsjo industriomride har smé rekreativa och sociala viirden, se Figur 18. Déribland lokaler for
idrottsutévning och gymnasieskola. Intilliggande Hagsatraskogens naturreservat bidrar daremot
med hoga rekreationsvirden och sociala varden till omradet. Den omgivande storskaliga
infrastrukturen med tatbefolkade bostadsomraden gor behovet av en gron oas sarskilt stort. Flera
tar sig till Alvsjo industriomrade med bil for att promenera och vistas i skogen, d4 omradet ir
omgivet av barridrer. Det intilliggande omradet Ormkérr i Hagsédtra med omkring 2 000 invanare
bestar dels av radhus, dels av lamell- och punkthus dér de boende saknar egen tradgard.

Skogen i Hagsétraskogens naturreservat har en orérd karaktar med trad i olika aldrar. Det finns en
bred 6ppen dalgang som gar genom naturomradet. Det dr i denna dalgang som gaende och
cyklister kommer in fr&n den sédra delen av Alvsjo industriomride. Genom dalgéngen l6per
Ormkarrsbacken som mynnar ut i Ormkarrsdammen. Har finns ocksa ett flertal sittmobler, en
inhdgnad hundrastplats och mgjligheter att grilla. Mellan skogen och dalgangen finns brynmiljéer
med gamla ekar. Flera gingviigar och mindre stigar leder genom omradet och #ven vid Alvsjo
pendeltagsdepa ar det mojligt att ansluta till skogen. Under aren 2023 och 2024 har dventyrsstig,
utomhusgym och grillplatser byggts och som kompletterar befintliga sittbankar.
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Figur 18. Rekreationsvérden och sociala varden. Kélla: Stockholms stad. Kélla naturreservat: Naturvdrdsverket.

Kalla SHIS-bostdder: Sweco.

Ingangen fran Ormkarr till den s6dra delen av naturreservatet ar trygg och trafiksiker genom att
den ir beldgen i ett bostadsomride med separat gdng- och cykelviig. Ingingarna fran Alvsjo
industriomrade intill den planerade depan ar daremot mindre trygga och sidkra pa grund av

trafiksdkerhetsbrister och bristfalliga siktlinjer for fotgdngare.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.4 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.5 Naturmiljo

Miljoaspekten avser naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner. Naturvardet ar
kopplat till den natur som bidrar till biologisk méangfald eller fyller en ekologisk funktion.

Inom Alvsj6 industriomrade saknas naturvirden d& omradet idag bestar av hardgjorda ytor och
verksamhetsbyggnader. Hagsétraskogen i sin helhet har forhgjda naturvarden och storre delar av
skogen ingdr i naturreservatet. Aven vissa omraden utanfor naturreservatsgrinsen har en mer
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orord karaktar med forhojda naturvarden. Omréadet narmast depan ar framst en brynmiljé med
mycket yngre trad och sly.

Inom Hagsétraskogens naturreservat finns en varierad skogsmiljo med bade aldre barrtrad och
adellovtrad med inslag av en hel del dod ved. Dessa miljoer skapar vardefulla livsmiljéer for bade
insekter, faglar, svampar och ménga andra arter och ger omradet en funktion som en ekologisk
spridningszon. Hagsatraskogen, bade naturreservatet och skogsomradet utanfor reservatsgransen,
ar utpekat av Stockholms stad som ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO).

Under var och sommar 2024 har en naturviardesinventering, fladdermusinventering,
fagelinventering och groddjursinventering inom och i utkanten av Hagséatraskogen genomforts.
Tre naturviardesobjekt har identifierats inom omradet for planforslaget, med visst naturviarde och
patagligt naturvarde.

Fladdermusarterna nordfladdermus, dvargpipistrell och storre brunfladdermus forekommer i
omradet, framfor allt i den 6ppna brynmiljon soder om planforslaget, medan aktivitet nairmast
Alvsj6 industriomrade konstateras vara 14g. Vanlig groda har observerats i vattensamlingarna i
h6jdomradet i norra delen av Hagsétraskogen. Vanlig groda och mindre vattensalamander
observerades dven i Ormkarrsdammen. Totalt har 28 olika fagelarter, varav sex ar rodlistade som
nira hotad, observerats inom Hagsatraskogen. Samtliga identifierade arter ar vanligt
forekommande i stadsmilj6er. Sex av arterna ar sarskilt skyddsvarda (dven sa kallade prioriterade
arter) genom rodlistning varav en dven ar angiven i bilaga 1 till fageldirektivet.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.5 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.6 Buller, stomljud och vibrationer

Buller ar oonskat ljud. Upplevelsen om vad som ar buller varierar beroende pa vem som hor det,
typen av ljud, plats, situation, tid pa dygnet, ljudniva och varaktighet. En definition ar att buller ar
oonskat ljud som péaverkar hélsa och livskvalitet. Exponering av buller kan medfora negativa
halsoeffekter som exempelvis somnstorningar och koncentrationssvarigheter. Langvarig
exponering for buller kan 6ka risken for exempelvis hogt blodtryck, stress och hjért- och
karlsjukdomar.

Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa genom att vibrationer i marken alstrar ljud i
byggnader (stomljud). Vibrationer kan dven stora boendemiljon genom uppfattbara skakningar

och orsaka storningseffekter, sa kallade komfortstorningar, for de som bor eller vistas i byggnader
iniarheten, men ockséa orsaka férandringar pa byggnader, s som sprickor i hus och anldggningar.

Depéns lage ar i en urban miljo som i nuldget ar paverkat av buller fran tégtrafiken pa Vastra
stambanan och Nynisbanan samt vagtrafik pa Huddingevigen och Magelungsvigen. I omradet
finns ocksa industrier och verksamheter som paverkar omgivningen genom buller.

Vid de nirmsta liggande bostéiderna i Alvsjo villastad domineras bullret av trafik pa Vistra
stambanan. Pa Viastra stambanan gar i nulaget 6ver 200 tag dagligen, varav cirka 40 tdg nattetid.
Vid de mest utsatta bostaderna i omradet uppgar ekvivalenta ljudnivaer till 6ver 60 dBA och de
maximala ljudnivaerna 6verstiger 9o dBA.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.6 i jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.7 Luftkvalitet utomhus

Miljoaspekten avser luftkvaliteten utomhus under drifttiden. I urbana miljoer ar luftféroreningar
ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och miljon. Luftkvaliteten utomhus
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paverkas genom att tdg inom tunnelbanedepan kommer att ge upphov till partiklar. Partiklar
uppstar fraimst fran slitage av vagnar, hjul och rils samt vid mekanisk bromsning.

Partikelhalterna vid depan bedoms i nuléget klaras for bade miljokvalitetsnormen och
miljokvalitetsmaélet. (Kalla: SLB-analys, miljoforvaltningen i Stockholm stad) For en mer utforlig
redogorelse, se avsnitt 5.7 1 jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.8 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetiska filt.
Elektromagnetiska falt forekommer i landskapet fran befintliga kraftledningar samt fran befintlig
jarnvag, sparvag och ovanmarkliggande tunnelbanelinjer, kraftforsorjnings- och teknikbyggnader.
I ovrigt forekommer elektromagnetiska filt i begransad utstrackning fran exempelvis vissa
verksamheter. Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gér att se nagon 6kad risk for
sjukdom for den som utsitts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelvarde under 0,4 uT
(mikrotesla) vid frekvensen 50 Hz. For viaxlande magnetfalt har Stockholms stad under lang tid
tillimpat drsmedelvérdet 0,2 uT som riktvarde.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.8 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.9 Klimatanpassning och dversvamning

Klimatanpassning av infrastruktur innebir att anpassa infrastrukturen for att klara framtida,
sannolika forhéllanden. I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning handlar aspekten framst
om att anpassa anldggningen till att regnen i framtiden kan bli kraftigare, vilket kan orsaka
oversvamning.

Befintligt omrade dar depan planeras bestar mestadels av hardgjorda ytor, som asfalterade vagar,
parkeringsplatser och byggnader. Omradet ligger delvis inom en befintlig instingd lagpunkt vars
avrinningsomrade ar omkring en kvadratkilometer. Avrinningen kommer till storsta delen fran
Hagsitraskogens naturreservat och fran omkringliggande hardgjorda bebyggda ytor. Avvattningen
sker endast via ledningsnitet. Vid skyfall ansamlas, i nulédget, stora mangder vatten i sodra delen
av omradet och langs Varuvigen och Konsumentvigen.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.9 i jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

. o .
3.5.10 Klimat och naturresurshushallning
Med naturresurshushallning menas att anvindningen av energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sitt.

Ar 2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal
och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att darefter uppna negativa utslapp. Region
Stockholm har som langsiktigt mal att n& netto-noll-utslapp senast ar 2035. For att klara det kréavs
samordnade insatser av alla regionens forvaltningar och bolag. Projektet har darfor utformat ett
mal om att reducera klimatpaverkan fran depautbyggnaden med 50 procent under projektets
genomforande.

Utslapp av vaxthusgaser uppstar under projektets hela livscykel och omfattar utsldppen fran
utvinning av ravaror, foradling av ravaror till produkter, transporter, byggandet av depan och
vidare till bygg- och drifttid, fram tills ingdende produkter och material tjinat ut och behéver bytas
ut. Bygg- och anlaggningsprojekt kraver stora mangder naturresurser och har en betydande
klimatpaverkan.
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I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning avgransas aspekten till anlaggningens
klimatpaverkan samt materialbehov och masshantering. For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt
5.10 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.11 Olycksrisker

Med olycksrisker avses de risker som utgors av plétsligt intraffade hiandelser som kan orsaka stora
konsekvenser for omgivningen, tredje person, resenérer eller personal inom anldaggningen.

Den geografiska avgransningen for olycksrisker, for beskrivning av forutsittningar och bedomning
av paverkan, utgors av naromradet for planerad depé.

Manniskor som kommer att vistas i narheten av depan och dess framtida anslutningsspar behover
skyddas fran olycksrisker. Aven befintlig infrastruktur som Vistra stambanan och Nynisbanan
utgor skyddsvirda objekt, liksom den nya anldggningen i sig.

For en mer utforlig redogorelse, se avsnitt 5.11 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geotekniska och bergtekniska forutsattningar

Den nya depan med anslutningstunnlar kommer till viss del byggas i berg. Bergtunnlar kan i
princip byggas under alla forutsittningar, men olika forutsattningar gor det olika svart. Till goda
forutsattningar for byggande i berg hor bland annat bra bergkvalitet och god bergtackning, det vill
sdga avstdndet mellan tunnelns tak och bergoverytan. Begreppet bergkvalitet kan forenklat
oversittas till hur uppsprucket berget ar och vilka egenskaper strukturerna i berget har samt hur
de ar orienterade i forhallande till planerad anldggning. Sidana strukturer kan vara svaghetszoner
och sprickor. Forenklat ar en svaghetszon en zon i berget dar berget ar svagare an
omkringliggande berg. Det dr mer fordelaktigt att bygga tvirs 6ver svaghetszoner an att ga langs
med.

En annan forutsattning som &r av intresse vid planering och placering av anlaggningen ar
jorddjupet, det vill sdga avstdndet mellan markytan och bergoverytan. Uppgiften om jorddjup
anvands for att bestimma hur djupt anldggningen behéver placeras men ar ocksa en aspekt vid
placeringen av de anlidggningsdelar som angor markytan.

3.6.1.1 Bergforhdllanden
Berggrunden inom Alvsjdomradet bestir av sedimentadergnejs. Bergdverytans nivaer varierar. De
hogsta nivierna aterfinns i det kuperade héjdomradet i Hagsétraskogen. De lagsta nivierna finns
vid vindplatsen vid Varuvigens sédra del samt i en lokal svacka centralt beldgen i
Hagsitraskogens naturreservat.

Berg i dagen forkommer huvudsakligen inom omradets sodra och norra delar men dven ytnira
berg under fyllningsjord aterfinns i omradets centrala del.

Inom Alvsjoomradet forekommer en forhallandevis stor geologisk variation vad giller
bergmassans egenskaper. Parallellt med Magelungsvigen, utanfor planforslagets omrade, stracker
sig en storre svaghetszon som kategoriserats som krosszon. Parallellt med krosszonen, samt
tvarande till den forekommer ett flertal systematiska sprickzoner inom planforslagets omrade.
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3.6.1.2 Jordlagerforhdllanden
Jordlagerforhallandena inom planforslagets omrade bestar huvudsakligen av fyllning ovan lera pa
friktionsjord pa berg. Jorddjupen varierar mellan 0 meter och 11 meter, med lokala djupare
svackor omkring sodra delen av Varuvagen med kring 11 meter.

Industriomradet ar utfyllt och jordlagret narmast markytan bestar av fyllningsjord.
Fyllningsjordens sammanséattning bestar huvudsakligen av grusig sand eller sandigt grus med
stillvisa inslag av sten eller asfalt. Fyllningsjordens méaktighet varierar huvudsakligen mellan o
och 2 meter. Inom utspridda lokala delar av omradet varierar fyllningens maktighet mellan 3 och 5
meter, fyllningsjordens miktighet tenderar att 6ka mot vaster (mot befintlig stambana).

Lerans miktighet inom omréadet varierar huvudsakligen mellan o och 4 meter, med djupare
partier uppemot 6 meter 6ster om planerad verkstad for arbetsfordon och 10 meter vid
vandplatsen i sodra delen av Varuviagen. Inom lokala delar norr i omréadet saknas lera helt.

Inom omraden forkommer friktionsjord direkt pa berg.

3.6.1.3 Geohydrologiska forhallanden
Inom planférslaget i Alvsjo industriomrade finns ett i huvudsak slutet, undre grundvattenmagasin
i vattenférande friktionsjord mellan lera och berg. Generellt fluktuerar grundvattnets tryckniva
cirka 1—3 meter under befintlig markniva.

I det kuperade hojdomradet i soder, som utgor Hagsédtraskogens naturreservat, finns foretradesvis
mindre grundvattenmagasin i vattengenomslapplig friktionsjord. Grundvattenstrémningen fran
de norra av delarna héjdomrédet sker mot det slutna, undre grundvattenmagasinet i norr.

Grundvatten forekommer ocksa i sprickor/spricksystem i berggrunden.

Grundvattnet inom och i anslutning till det planerade omrédet for depan ar vardefullt ur flera
aspekter. Det undre grundvattenmagasinet i jord har bland annat en viktig funktion for
markstabiliteten i och omkring planférslaget, med hansyn till férekomst av potentiellt
sattningskansliga lerjordar.

Dagvattnet fran Alvsjo industriomrade leds idag via kommunala ledningar och brunnar till
recipient utan rening.

3.6.2 Befintliga anlaggningar under mark

Hansyn behover tas till befintliga underjordiska anldggningar, exempelvis genom att de nya
anslutningstunnlarna till depan anpassas i hojd- eller sidled for att undvika konflikt och for att
passera pa ett sikert avstdnd. Exempel pa sddana anlaggningar ar tunnlar for avlopp och ledningar
samt, sd langt som majligt, energibrunnar.

Inom och i anslutning till det planerade omradet f6r depan finns olika typer av ledningar och
anlaggningar for el, vatten- och avlopp, fjairrvarme samt fiber. Manga av dessa maste flyttas och
laggas om infor byggproduktionen av depan. Samordning och planering med ledningsdgarna
pagar.
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4 Planforslaget samt alternativ
och utformning

I kapitel 4 beskrivs vald lokalisering och utformning med motiv. Aven studerade och
bortvalda alternativ redovisas med motiv. Inledningsvis sasmmanfattas valet av
lokaliseringsalternativ fran tidigare genomford lokaliseringsutredning. Dérefter
redovisas den planerade anlaggningen uppdelat pa bland annat depans funktioner
ovan mark, anslutningsspar inklusive vandspar under mark.

4.1 Lokalisering

En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en 1amplig lokalisering av depa for tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjd, genomfordes under 2023-2024.

4.1.1 Val av lokaliseringsalternativ

Lokalisering av depa inleddes med en kapacitetsutredning for att studera méjligheten att nyttja
befintliga depéer. Slutsatsen var att befintliga depéer inte kan ta emot den nya linjens tag. Det
finns ocksa tekniska problem med att samnyttja depa mellan olika tunnelbanelinjer med olika
signalsystem och fordon. Mot den bakgrunden soktes darfor en plats for ny depa i anslutning till
den nya tunnelbanelinjen. Fordelen dr att undvika stérningar pa andra tunnelbanelinjer samt att
maéangden transporter, da tdgen ar ur drift och utan resenérer, minskas.

Inledningsvis av lokaliseringsutredningen utgick projektet fran ett stort och ssmmanhéngande
utredningsomrade, mellan Liljeholmen i norr till strax séder om Alvsjo station i soder, se Figur 19.
Under fortsatt projektering och analys av alternativa lokaliseringar av en dep4, begransades
utredningsomradet till tva delutredningsomraden. Ett delutredningsomrade for Vastberga och ett
delutredningsomrade for Alvsjo, se Figur 20.

Inom de valda delutredningsomradena togs flera alternativ fram och analyserades 6versiktligt
utifran valda kriterier inom tekniska aspekter, principiell depautformning, miljo- och
héllbarhetsaspekter och investeringskostnader. Efter en forsta analys av for- och nackdelar valdes
flertalet alternativ bort pa grund av att funktionerna med en depé inte kunde uppnas pa grund av
utrymmesbrist samt komplicerad genomforbarhet. Norr om industriomradet och 6ster om
Missomrédet i Alvsjo bedomdes de geologiska forutsittningarna vara daliga, vilket bland annat
skulle medfora alltfor hoga kostnader. I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen
studerades fyra alternativ vidare.

De éterstaende alternativen, som markeras med grona prickar i Figur 20, ligger inom bebyggda
verksamhetsomraden vid Vistberga respektive Alvsjo. Gemensamt for alternativen Ar att de hade
god maluppfyllelse inom de flesta aspekter samt kostnad i samma storleksordning. Alternativet i
Vistberga har bade for- och nackdelar ur miljo- och teknisk synpunkt, men star i direkt konflikt
med planerna pa utveckling av omrédet. Alternativet var inte forenligt med att bibehalla
Liljeholmsbanan och var i konflikt med planer pa framtida godshantering vid Véstberga bangérd.
Alternativet innebar ocksa att en tillstindsgiven verksamhet skulle beh6va avvecklas. Dartill
forsvarades Stockholms stads planer pa att utveckla omrédet och minska barridrer av detta
alternativ.
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Figur 19. I kartan redovisas det totala utredningsomradet samt de delutredningsomrdden som har studerats i
lokaliseringsutredningen. Lokaliseringsutredningen forordar delutredningsomrade Alvsjo.

Inom delutredningsomrade Alvsjo finns mojlighet till flera olika lokaliseringar och potential att
optimera den slutliga utformningen for att minimera paverkan pa omgivande intressen.
Lokaliseringsutredningen visade att det finns mgjlighet att bygga en kompakt anlaggning med
verksamhet bade under och 6ver mark, vilket minimerar intranget i markniva. Den
multikriterieanalys som har gjorts visar ocks4 att ett av alternativen i Alvsjo ger bést
maluppfyllelse. Tillika bedémdes alternativen i Alvsjé kunna kombineras med 6vriga planer i
omradet.
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Sammantaget bedéms delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga lokaliseringen att
studera vidare i jarnvagsplanen. I det valda delutredningsomradet har lokaliseringsalternativ
Alvsjo 7 arbetas vidare med.
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Figur 20. Lokalisering av studerade alternativ inom vardera delutredningsomrade. I kartan redovisas samtliga
utredningsalternativ som togs fram i arbetet med lokaliseringsutredningen. De alternativ som benamns
"bortvalda alternativ” &r lokaliseringsutredningens Véstberga 2, Véstberga 4, Alvsjd 2A & 2B, Alvsjé 6, Alvsjd
1B.

4.1.2 Motiv for vald lokalisering

Lokaliseringsutredningen visar att en depalokalisering i Alvsjo industriomréde har en storre
potential att utforma en kompakt anldggning for depan med verksamhet bade under och Gver
mark som minimerar intrnget i markniva. En lokalisering i Alvsj6 kan bittre anpassas till
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framtida planer pé stadsutveckling, jamfort med en lokalisering i Vastberga som kommer i direkt
konflikt med Stockholms stads planer pa ett mer valintegrerat verksamhetsomréade samt ar
oforenligt med att bibehalla Liljeholmsbanan. En lokalisering i Vastberga ar dven i konflikt med
framtida godshantering i omradet.

4.1.3 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I inledningen av lokaliseringsutredningen utreddes ett storre antal depalokaliseringar inom de
bada delutredningsomradena Vistberga/Ostberga och Alvsjo, se Figur 20. Flera av dem valdes
bort tidigt pa grund av teknisk utformning och genomférbarhet. Fyra alternativ utreddes vidare
och presenterades i samradet kring depélokalisering: ett alternativ i Vastberga och tre alternativ i
Alvsj6 industriomrade. Alternativet i Vistberga kunde senare viljas bort och en deplokalisering i
Alvsjo industriomrade foreslés.

4.2 Val av utformning

Region Stockholm har i ett inriktningsbeslut forordat att utifran de valda alternativen i
lokaliseringsutredningen ga vidare med en utformning som medger att depan placeras pa
markytan med koppling till Alvsjo station via anslutningsspar under mark. Nedan redovisas
utformningsval med motiv.

4.2.1 Overgripande systemutformning

Den 6vergripande utformningen av depans olika funktioner delas in utifran funktioner ovan mark
och anslutningsspar som finns under mark for att ta upp hojdskillnaden mellan station Alvsj6 och
depan. Anldggningen bestar i huvudsak av tre delar;

* Anslutningsspar fran spéarlinje och stationer (tillh6r Jarnvagsplan-sparlinje och stationer)

* Anslutningsspar till depan under mark inklusive de vandspar som behov for att tdgen ska kunna
byta korriktning

+ Depabyggnader och spar ovan mark

4.2.2 Val av utformning depa med motiv

For den valda utformningen, se Figur 21, har depéns funktioner som behovs for underhéll av tagen
i form av bland annat service och tvitt av tunnelbanetigen placerats ovan mark. Anslutning till
depén sker under mark via spartunnlar fran Alvsj6 station, via vindspéren och direfter upp till
depan ovan mark.

Depé och spartunnlar mellan Fridhemsplan och Alvsj6 utgdr ett och samma sparsystem. For att
minimera mingden otéta tunnlar och bergrum samt paverkan pa den néarbeldgna stambanan har
Region Stockholm foreslagit att produktionen av spartunnlarna for sparlinjen ska ske med en
tunnelborrmaskin (TBM). Genom att samlokalisera etableringen av TBM under byggskedet av
sparlinjen och stationerna till depans omrade minskar #ven det tillfilliga markintranget pa Alvsjo
idrottsplats.

Motiven till utformningen ar sammanfattningsvis:

+ Mogjlig samlokalisering under byggskedet av TBM for jarnvagsplan for sparlinje och stationer.
 Undvika storre berguttag dn nédviandigt genom en placering av depabyggnader ovan mark.
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+ Varuvigens befintliga strackning ska bibehallas. For att klara detta har lutningen pa sparen okat,
vandsparet hojts och logistikrorelser inom depan forandrats sedan tidigare skede
samradshandling.

Placering av depéns byggnader har anpassats for att inte paverka Trafikverkets omrade for
banunderhall i norra delen av omradet. Detta dr mojligt eftersom endast sju tag antas behovas for
att trafikera linjen varav tva kan stillas upp norr om Fridhemsplan, se avsnitt 4.2.4.1. Det behovs
dirmed endast fem uppstillningsplatser och inte 10 som var utgdngspunkten i
lokaliseringsutredningen. Denna utformning av depan ligger till grund for jairnvagsplanens
planforslag och bedoms vara det alternativ som medfor minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Markansprak redovisas i jarnvagsplanens plankartor.

Trafikverkets underhallsspar kommer att behéva byggas om samtidigt som depan ska byggas.
Utformning av underhallsspéaren och tillhorande omrade ingar inte i jarnvagsplanen.
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Figur 21. Planforslaget for den nya depan. Depans spar redovisas i ljusblatt. Kalla: Naturvardsverket.
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4.2.3 Bortvald utformning

Under jarnvagsplanens samrad i maj-juni 2024 presenterades tvé alternativ for lokalisering och
utformning av vindspaér, se Figur 22. Projektet har efter genomférda markundersékningar valt att
ga vidare med vandspar i en b6jd bergtunnel i stillet for det raka alternativet. Alternativet i 6ppet
betongtrag valdes bort bland annat pa grund av framtida planer for stadsutvecklingen samt
paverkan pa tillgangligheten till Hagsatraskogen.

| VANDSPARSALTERNATIV 1 - | VANDSPARSALTERNATIV 2 -
' VANDSPAR MED GPPET SCHAKT ' VANDSPAR MED BERGTUNNEL /
/ N ' N
N N
‘\ ‘\
I‘ /,
/\\
/ \
/ /
/ 4
S\ N
. R
drivin. \ / ~ ”
e ——— il A
e \ \
P = JARNVAGSPLAN P = JARNVAGSPLAN
{2-73 DEPAOMRADE - JP for depé {2771 DEPAOMRADE - JP for depa
I 0EPABYGGNAD - JP fér depd I DEPABYGGNAD - JP for depé
I SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP fér depa B SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP fér depé
[ SPARTUNNEL LINJE - JP fér spérlinje och stationer [ SPARTUNNEL LINJE - JP fér sparlinje och stationer
VANDSPAR | OPPET SCHAKT (ALTERNATIV 1) - JP fr depa
------ SPAR UNDER MARK

Figur 22. Den vénstra kartan redovisar utredningsomrade for véndsparsalternativ 1 (vandspar forlagt i 6ppet
schakt) och kartan till héger redovisar utredningsomrade foér vindsp&rsalternativ 2 (véndspar i bergtunnel).
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Efter samradet maj-juni 2024 och efter separata samradsmoten med fastighetsidgare och hyresgést
for fastigheten Varubilen 1 har ytterligare studier genomforts for strackning av berg- och
betongtunnelns passage under Varuviagen och delvis under fastigheten Varubilen 1. Under framst
byggskedet kommer intrang att behova goras, med arbetsytor och sponter med mera pa
fastigheten Varubilen 1, vilket innebar negativ paverkan pa verksamheten som bedrivs av
hyresgisten pa fastigheten. Det intrdng som gors under fraimst byggskedet paverkar den bakre in-
och utfarten till fastigheten. In- och utfarten behover flyttas tillfalligt under byggtiden vilket i sin
tur leder till att verksamhetens plocklager paverkas och behover flyttas.

De alternativ som har studerats ar att flytta pa betongtunneln fér tunnelbanan visterut dar den
passerar under Varuvigen. Foljande tre alternativ har studerats:

e Alternativ 1 som innebair en storre flytt, cirka 20 meter av berg- och betongtunneln
vésterut som innebar att befintlig transformatorstation som ar placerad pa fastigheten
Varubudet 1 flyttas for att ge plats &t ny strackning for berg- och betongtunneln.

e Alternativ 2 och 3 som innebir en mindre flytt, ca 10 meter av berg- och betongtunneln
vasterut dock utan att paverka befintlig transformatorstation pa Varubudet 1.

Alternativ 1 innebar att inget intrang gors pa fastigheten Varubilen 1 men innebér i stéllet en stor
risk for driften av pendeltdgsdepén da den forsorjer depan med el. Kostnaden att flytta
transformatorstationen har ocksa bedomts som hog da en ny provisorisk behover byggas till innan
omkoppling kan ske fran nuvarande lage till den provisoriska.

Alternativ 2 och 3 skiljer sig négot at i utformningen av berg- och betongtunneln vad galler
placering av sparvaxlar, kurvradie och langd samt ldage i forhallande till Hagsitraskogens
naturreservat. Alternativ 2 medfor en cirka 50 till 60 meter ldngre berg- och betongtunnel vilket
medfor hogre kostnader for projektet. Alternativ 3 innebar att ett intrang kriavs ovan mark i
Hagsétraskogens naturreservat vilket enligt uppsatt mél ska undvikas. Bada alternativen innebar
nagot mindre intrdng pa fastigheten Varubilen 1 vad géller paverkan pa in-och utfarten samt
plocklagret under byggskedet jamfort med huvudforslaget.

4.2.4 Depan ovan mark

En stor del av depans funktioner kommer att placeras ovan mark, se Figur 23 och Figur 24.
Antalet tunnelbanetag som behovs for driften av den nya tunnelbanelinjen ar totalt sju
tunnelbanetag med en langd pa maximalt 70 meter. Inom depén giller hogsta tilldtna hastighet 15
kilometer i timmen. Den nya depén ska utformas med fem kompletta uppstillningsplatser dar
tdgen ska kunna stidas, servas och repareras.

Depan planeras att utformas med foljande funktioner:

* Verkstad-, service/stdd- och uppstillningsspar.

+ Separat hall for utviandig tvatt, klottersanering samt 6vrig utvandig rengoring/sanering.

+ Provspar (350 meter). Sparet anviands for att tiget behover komma upp i hastighet for att gora
kontroller efter reparationsarbeten.

+ Uppstillningsspar for arbetsfordon.

+ Komplementbyggnader med personalutrymmen samt kontorsplatser. Utvandigt finns
miljostation, korytor och parkeringsplatser.

+ Depatrafikledning.

+ Teknikbyggnader.

+ Depan ovan mark kommer att fa ett skalskydd med stingsel.
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Figur 23. Oversikt av depans funktioner.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som innehaller avsikter, principer och forslag pa
gestaltning av depan. Bland principerna omnamns att h6jd pa verkstadsbyggnaden ska ansluta till
ovriga byggnader inom industriomradet. Genom variation i taklandskapet och anpassning till
funktioner ska verkstadsbyggnaden mota ovrig bebyggelse i omradet. Material ska vara robusta
men ge ett 1att intryck. Det konstateras att gronstrukturen binder ihop depan med
naturskyddsomradet. En av principerna ar darfor ocksa att naturligt forekommande arter ska
véljas vid nyplantering.
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Figur 24. Illustration av depd ovan mark.
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4.2.4.1 Uppstallningsfunktion utanfor depan
Norr om station Fridhemsplan anldggs tva spar for uppstallning av tg. Sparen kommer rymma ett
tag vardera och blir en del av den nya depéns funktion. Sparen beskrivs, hanteras och tillhor
jarnvagsplanen for sparlinje och stationer.

4.2.4.2 Provspar
Provsparet anvands for att taget behdver komma upp i hastighet for att vissa kontroller efter
reparationsarbeten ska kunna utforas. Spargeometriskt ar provsparet utformat att klara 50
kilometer i timmen och har en lingd om 350 meter. Provsparet ar forlagt intill och utmed befintlig
bangard for uppstillning av pendeltag.

Den nya tunnelbanedepan kommer att behéva en sparanslutning mot spar 32 pa befintlig bangard
for uppstillning av pendeltdg. Sparanslutningen behovs for att kunna ta in och ut fordon till den
nya tunnelbanedepan. For att mojliggora detta behover provsparet forlaggas knappt tva meter
hogre jamfort med 6vriga spar inom tunnelbanedepan och en stodkonstruktion anldaggs utmed
provsparets Ostra sida for att mojliggora detta. Exakt var den nya sparanslutningen kommer att
placeras utmed provsparet hanteras i ett separat anslutningsirende med Trafikverket. Det ar
dirmed funktionen av en sparanslutning med tillh6rande vixlar med mera som Region Stockholm
onskar fa faststalld.
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{___1 DEPA-JPfsrdepa
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SPAR OVAN MARK

Figur 25. Depdn med byggnader for uppstalining, verkstad och hall fér arbetsfordon i mérkgront.
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4.2.5 Depan under mark

4.2.5.1 Anslutningsspar
For att tunnelbanetagen ska kunna ta sig in och ut fran depan behdvs anslutningsspar.
Anslutningssparen fran tunnelbanans sparlinje ansluts till depén via tva enkelsparstunnlar i berg
under mark som sedan 6vergar i tva enkelsparstunnlar i betong, se Figur 26. Anslutningssparen
gar ihop vid en vaxel cirka 85 meter innan passagen under Varuvagen och fortsatter ut i ett
viandspar. Da sparen gar ihop har tva skyddsvixlar placerats i bdda sparen som skydd mot
kollision med métande trafik i det andra sparet.

Anslutningssparet medger spargeometriskt 70 kilometer i timmen upp till Varuvigen dér en kurva
begriansar hastigheten till 50 kilometer i timmen.
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MAGASINET:

JP = JARNVAGSPLAN

i._._.; DEPA-JPférdepa

---------- DEPABYGGNADER - JP for depa

[0 SPARTUNNEL - JP fér depa

[ SPARTUNNEL LINJE - JP f&r sparlinje och stationer
------ SPAR UNDER MARK

Figur 26. Depafunktioner under mark.

For att kunna ta upp hojdskillnaden fran station Alvsjo till depdomradet ovan mark krivs att
anslutningssparen utformas med ett vindspar dar tunnelbanetagen kan byta korriktning.
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Véndspérens lage i h6jd ar samtidigt anpassat till befintligt h6jdlage pa Varuvagen. Varuvagen kan
inte i ndgon storre utstrackning fordandras da det dr den enda infartsvagen till befintlig
pendeltagsdepa.

Vandspéren fyller dven en viktig funktion som s kallade utdragsspar for den nya depan da
tunnelbanetagen ska forflyttas inom depan fran exempelvis uppstallning till tvatthall.

Se principskiss Figur 27.

Ovan mark [ Vvaruvagen |

Dep3 /_| Tunnelbanetag /_
/

—
. —

Under mark

Anslutningsspér i tunnel

Figur 27. Principskiss for hur vandsparet fungerar for transport av tunnelbanetdget upp till markniva eller ner
igen.

Viandsparen kommer att anldggas i en betong- och bergtunnel, se Figur 28 och Figur 29.
Bergtunneln behover vara bojd for att uppfylla rekommenderad praxis for bergtiackning, se avsnitt
7.1.2 for skyddszonen. Vandspéaret borjar soder om depan och bestar av tva spar med en
gangbrygga i mellan. Vandsparets totala 1angd ar 155 meter fran vixelkrysset. En betongtunnel
utfors eftersom bergytan strax soder om Varuviagen ligger pa en alltfor 1ag niva for att tillata ett
utforande av en bergtunnel. Betongtunneln kommer att utféras med metoden “cut and cover”.
Innan betongtunneln kan gjutas behover marken under tunneln grundforstarkas med 2 meter.

[es]

Figur 28. Principskiss for spartunnel i betong.

Denna metod innebar att marken schaktas ur varpa betongtunneln gjuts i schaktet. I tunneln
byggs sedan sparen. Den gjutna betongtunneln tacks 6ver och markens ursprungsniva aterstalls,
se Figur 28.

Betongtunneln kommer att rymma tva spar och utfors vattentit. Efter den cirka 100 meter ldnga
betongtunneln 6vergar sparen till en bergtunnel pa cirka 70 meter. En pumpstation kommer
transportera bort vatten som sipprar fram ur berget.

For att tunnelbanetagen ska kunna né depan leder ett spar upp i ett betongtrég om cirka 100
meter fran det Ostligaste av vindspéren i den tackta betongtunneln.
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Figur 29. Principskiss for spar i bergtunnel (exkl. skyddszon).

4.2.5.2 Ventilationssystem och anlaggningar ovan mark
Anliaggningen kommer att ventileras genom ett luftutbytesschakt via tunnelmynningen inom
depén. Aven linjens ventilation kommer delvis frin tunnelmynningen.

Den planerade brandgasventilationen syftar till att skapa sikra forhallanden i handelse av brand.
Brandgasventilationen ska dessutom stodja raddningstjinstens insats genom att halla
angreppsvagarna fria fran brandgaser. Brandgaserna planeras att ventileras via brandgasschakt
som finns i anslutning till spartunnlar. Forutom depans byggnader planeras en schaktéverbyggnad
ovan mark tillhorande brandgasschaktet, Figur 30. Brandgasschaktet kommer att placeras soder
om Varuvagen, Figur 31.

Figur 30. Utseende och utformning av brandgasschakt.
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Figur 31. Oversikt av depdomradet.

4.2.5.3 Trafikstyrningssystem
Trafikstyrningssystemet utfors for forarlos trafik och samma system som kontrollerar linjen
kontrollerar 4ven depan. Utrustningen for depan kommer att vara i en teknikbyggnad centralt
inom depén. Spar avsedda for forarlos trafik ar instiangslat. Sparomradet i anslutning till
uppstéllningsspar och verkstad for arbetsfordon ingar inte i trafikstyrningssystemet. Anldggningen
styrs fran en depéatrafikledning som kommer att ligga inom depéan.

4.2.5.4 Vatten och aviloppssystem
Planforslaget ligger inom det tekniska avrinningsomradet till recipienten Méalaren-Fiskarfjarden.
Dagvatten fran industriomradet leds idag via kommunala ledningar och brunnar till recipient utan
rening. Recipienten Mélaren-Fiskarfjarden omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Dagvatten fran hardgjorda ytor, till exempel vagar och tak, méste fordrojas och renas enligt
kommunens dagvattenstrategi innan det kopplas till kommunens dagvattennit. P& grund av
fortsatt hoga fororeningshalter av vissa &mnen innebar detta att reningsatgiarder behover vidtas.
Fordrojningsmagasin (avsidttningsmagasin) kommer att anvindas som reningséatgard.

Avloppssystemet ska samla upp, rena och darefter transportera bort slackvatten fran sprinklers,
raddningstjanstens brand- och spillbekdmpning, kondensvatten, avloppsvatten fran tvittning och
vatten fran golvavlopp som sker i tunnlar och hallar. Vidare ska systemet ta hand om
draneringsvatten fran sprickor i berget. I anldggningen behovs ocksé vattensystem for brandvatten
for raddningstjansten och farskvatten till teknikutrymmen. I systemet ingér dven alla ledningar,
reningsanlaggningar, pumpar och reglersystem som behovs for att systemet ska fungera.

Betongtunneln och bergtunneln kommer att ha en pumpstation for att pumpa bort vatten som
samlas. Pumpat vatten fran tunneln leds till reningsanldggning for dagvatten.
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4.3 Ytbehov under byggtiden

4.3.1 Overgripande om ytbehov
I detta avsnitt beskrivs ytbehov under byggtiden oversiktligt. Se avsnitt 9.3 for mer utforlig
beskrivning av byggmetoder for anldggning av depan och anslutningsspar.

4.3.2 Etableringsytor

For att kunna bygga den nya depan behover mark och utrymmen tas i ansprak under byggtiden i
form av olika arbetsytor. Ytorna anvinds for upplag innan borttransport av bergmassor, upplag av
material, installationer och arbetsbodar, verkstads- och férradsutrymmen, lokala mobila
reningsanliaggningar for produktions- och lanshéllningsvatten samt for arbetsmaskiner och
fordon. Under hela byggtiden sker transporter till och fran arbetsytorna i form av byggtrafik.

Arbetsytorna kommer att anvéndas tillflligt och endast de ytor som kriavs for projektets
genomforande far tas i ansprak. Placeringen av dessa studeras utifran flertalet olika parametrar,
exempelvis byggbarhet, befintligheter, nirhet till riskobjekt, tekniska forutsattningar samt kostnad
och omgivningspaverkan.

Ytor som tas i ansprak under byggtiden redovisas i plankartan som tillfalligt nyttjanderatt.

4.3.3 Tillfallig ersattningsvag for Varuvagen

Nir depan ska anlidggas kommer Varuvédgens anslutning till den befintliga pendeltdgsdepan att
laggas om for att mojliggora betongarbeten. Ersiattningsviagen kommer att ledas 6ver
depaomradet. Detta sker i samband med att de nya viandsparen anliggs direkt under Varuviagens
befintliga lage.

4.3.4 Raddningsvag Alvsjé pendeltagsdepd

Tillganglighet till riddningsvig for pendeltagsdepa insatspunkt kommer att sdkerstéllas under
byggtiden.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

I kapitel 5 beskrivs vilka effekter och konsekvenser som den nya depan bedéms
medféra pa trafik, miljé och halsa, verksamheter samt lokalsamhalle och regional
utveckling. Kapitlet beskriver &ven omgivningspaverkan under byggtiden. Effekter och
konsekvenser for miljo och halsa beskrivs utforligare i miljokonsekvensbeskrivningen.

5.1 Effekter och konsekvenser for trafik och
trafikanter

5.1.1 Trafik

Till den nya depan kommer det att finnas tva in- och utfarter. En sydlig infart fran
Varuviagen/Konsumentvigen och en nordlig infart frén Varuvéigen vid sidan av Trafikverkets
omrade for underhéllsverksamhet med tillhérande spar. Trafikverket anvander ytan idag for
upplag och material samt uppstillning av fordon som behovs vid underhall av jarnvagsnatet i
niromradet. Underhéllsspéret leder in mot Alvsj6 industriomrade norrifran (med anslutning i
norra dnden av bangarden for uppstillning av pendeltdg) och kommer att justeras i sidled, da
planforslagets anldggning (uppstéllningshall med uppstillningsspér) foreslas forlaggas dar.
Justeringen av underhallssparet ingér inte i jarnvagsplanen for depan, utan hanteras i annan
separat process.

Depédn kommer att fa en sparanslutning mellan tunnelbanedepans provspar och spar 32 pa
bangérden for uppstillning av pendeltag for att kunna ta in och ut fordon fran depan. Exakt
placering och lage ar inte bestimt men sparanslutningen kommer att innebéara kortare perioder da
mojligheterna till uppstéllning pa pendeltdgbangarden kommer att begréansas nar den nya
tunnelbanedepéan behover anvianda sparanslutningen for transporter.

Bredden for Varuviagen kommer att beh6va minskas fran dagens cirka 13 meter till 8 meter pa en
stracka av cirka 50 meter vid depéns sodra del i h6jd med pendeltagsdepan. Det beror pa att
Varuvégen i framtiden ska kunna ligga kvar i befintligt lage efter att tunnelbanedepan ar
fardigbyggd. Genom att bredden minskar kommer parkeringsmojligheterna lings Varuvigens
sodra del, pa en striicka av ca 50 meter, att forsvinna. Aterstillning av Varuvigen kommer att ske i
samverkan med Stockholm stad. Konsekvenserna for trafik i Alvsjé industriomrdde kommer inte
att forandras fran dagens situation nar depan ar i drift.

For att minska sarbarheten vid skyfall sd har depdomradets h6jd anpassats for att klara 100-
arsregn. Den hgjning som genomforts forhindrar bland annat att vatten rinner ner i spartunnlarna
under depadomradet.

5.1.2 Sakerhet och trygghet

Depan kommer att omgirdas med skalskydd i form av stiangsel, samt grindar vid de tva in- och
utfarterna. Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna som vistas langs gator inom
industriomradet kommer inte att paverkas eller forandras nar depén tas i drift.
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5.1.3 Tillganglighet

Tillganglighet ur ett socialt perspektiv dr en del av den upplevda trivseln och tryggheten pa en
plats eller i ett omrade. God tillgdnglighet och anvindbarhet i detta projekt innebar att lagkraven
pa utformning ar uppfyllda. Depén placeras i ett befintligt industriomrade med de verksamheter
som finns dar. Tillgangligheten i omradet kommer inte att f6rdndras nir depén ar i drift.

5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och
halsa

Denna planbeskrivnings tillhorande miljokonsekvensbeskrivning beskriver de identifierade
miljéaspekterna och planforslagets paverkan. Nedan foljer en sammanfattning av planforslagets
milj6effekter och miljokonsekvenser under drifttiden.

5.2.1 Mark och vatten

Miljoaspekten avser berggrundsforhallanden, jordartsforhallanden, grundvatten, ytvatten och
fororenade omréden.

5.2.1.1 Grundvatten
Inom omréadet finns ett i huvudsak slutet, undre grundvattenmagasin i vattenférande friktionsjord
mellan lera och berg. Betongtunneln som ansluter till sparlinjen och den bojda bergtunneln for
viandsparet kan medfora en risk for grundvattenpaverkan under drifttiden. Potentiell
grundvattenpaverkan som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprévningen ar
bortledning av inldckande grundvatten via bergtunneln. Bergtunneldelen kommer att titas efter
behov genom injektering av omgivande berg. Da tunneln ar grund i forhallande till omgivande
huvudsakliga grundvattenmagasin, samt att naturomrédet ovan tunneln i princip saknar varaktigt
grundvattenmagasin, bedoms ingen eller liten paverkan pa grundvattennivaerna uppkomma.
Samma bedomning géller for betongtunnlarna da de i princip blir tdta. Risk for ddimningseffekter
till f6ljd av forhojda grundvattentrycknivéer uppstroms betongtunneln bedéms vara liten.
Sammantaget bedoms inga konsekvenser uppsta under drifttiden med avseende pa grundvatten.

5.2.1.2 Ytvatten
Dagvatten fran Alvsjo industriomrade leds idag via kommunala ledningar och brunnar utan rening
till recipienten Milaren-Fiskarfjarden, som i nuldget har mattlig ekologisk status och uppnar ej
god kemisk status. Under drifttiden kommer dagvattnet huvudsakligen att omhéndertas av dag-
och drianeringsledningar med sjilvfall inom depén. Fororeningshalterna bedoms minska under
drifttiden for nastan alla berdknade &mnen jamfort med nulaget da hardgorandegraden minskar.
Endast kvive och koppar berdknas 6ka d& dessa amnen bedoms forekomma i hogre halt fran
banvall dn fran parkeringsytor. Fortsatt 6verskridande av riktvarden férvantas for &mnena bly,
koppar, zink, kadmium, benso(a)pyren, tributyltenn och arsenik, vilket innebar att
reningsatgarder behover vidtas. Berdkningar har gjorts for avsattningsmagasin som kommer att
vidtas som reningsatgird. Resultaten visar att fororeningshalterna minskar for samtliga &mnen
jamfort med befintlig situation. Med reningsétgarder bedoms planforslaget ddarmed inte riskera att
dventyra mojligheterna for recipienten att uppnéa uppsatta miljokvalitetsnormer. Sammantaget
bedoms planforslaget innebdra sma till mattliga positiva konsekvenser med avseende pé ytvatten.
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5.2.1.3 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet
En forsta provtagning av jord inom omradet diar depén foreslas indikerar pa stillvis forhojda
halter av framst tungmetaller och alifater i halter over riktvardet for kianslig markanvandning
(KM) i omradet, medan de flesta patraffade fororeningar ligger under riktviardet for mindre
kinslig markanvandning (MKM). Fororeningshalten inom depan bedoms vara ldgre under
drifttiden &n i nuldget, pa grund av att massor schaktas bort vid byggtiden, och risken for spridning
av fororeningar till omgivande jord och grundvattnet minskar. Eventuellt inldckage av fororenat
grundvatten kan ske till anldggningen och eventuellt titningsbehov for drifttiden f6ljs upp under
byggtiden. Risken for spridning av fororeningar under drifttiden bedéms som lag. Sammantaget
bedoms inga konsekvenser uppsta under drifttiden med avseende pa fororenade omraden och
grundvattenkvalitet.

5.2.2 Kulturmiljo

Omradet dar depan foreslas karaktariseras i hog grad av hardgjorda ytor, vagar och parkeringar
mellan storskaliga men laga byggnader for verksamhet och industri. Da omrédet helt planlades for
industri pa Alvsjo girds marker i slutet av 1950-talet finns ingen #ldre bebyggelse beligen hir.
Omradet bedoms darfor som relativt taligt for forandringar. Det planerade omradet for depan
knyter dessutom an till befintliga verksamheter p4 platsen sisom Alvsjo pendeltdgsdepa vilket
diarmed bidrar till kontinuitet avseende funktion.

Inom depén finns inga kinda kulturmiljovarden. I anslutning till depan finns endast ett fatal
kulturmiljévarden. Dessa bedoms inte komma att paverkas i naimnvard grad. Beroende pa
volymverkan och gestaltning av nya tillkommande byggnader inom depan kan dessa eventuellt bli
synliga frn det sirskilt virdefulla omradet Alvsjo villastad.

Rivning av byggnader inom fastigheten Leverantoren 1 och Leverantoren 2 bedoms inte paverka
kulturmiljon ndamnvart pa grund av bebyggelsens laga kulturmiljévarden.

Vandsparet gar vid gransen av Hagsitraskogens naturreservat. Inom omradet for depén finns inga
kidnda forn- och kulturlaimningar men da lamningar tidigare patraffats i Hagsatraskogen och detta
utgors av tidigare oexploaterad mark kan det finnas fler annu ej upptackta lamningar i omradet.

Sammanfattningsvis omfattas inte omradet av ndgra héga kulturmiljovarden och bedoms vara en
talig miljo avseende forandringar. Projektet knyter vidare an till befintliga verksamheter pa
platsen sisom Alvsjo pendeltdgsdep4, vilket ur kulturmiljosynpunkt bedéms som positivt.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma negativa pa grund av laga
kulturmiljévarden och en eventuell mojlighet att patraffa kulturhistoriska lamningar i skogsmiljon
vid Hagsatraskogens naturreservat.

5.2.3 Stads- och landskapsbild

Konsekvenserna av depan pa stads- och landskapsbilden inom Alvsj6 industriomrade bedéms som
sma positiva. Ianspraktagande av skog vid griansen till Hagsidtraskogens naturreservat ger vissa
kvarvarande konsekvenser for stads- och landskapsbilden, men efter tid och med aterstéllning och
aterplantering kan det visuella sambandet till skogen stédrkas. De byggnader som planeras inom
depan bedoms kunna anpassas till befintlig byggnadsskala. Den nya anlidggningen byggs med krav
pa god gestaltning och det finns 4ven mojlighet att tillféra vegetation som en del av
markplaneringen.

Det brandgasschakt som planeras i gransen mellan industriomradet och skogen bedéms inte fa
nagra negativa konsekvenser pa stads- och landskapsbilden.
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5.2.4 Rekreation och sociala varden

Verksamheterna inom Alvsj6 industriomrade, dir depan planeras, har ett stort antal savil
arbetspendlare som gymnasieelever och tillfalliga besokare, dirmed ar busslinjen till och fran
Alvsjo/Hagsétra av stor betydelse for tillgéingligheten.

Alvsjo industriomrade har idag sm4 rekreationsvirden och sociala viirden och bedéms paverkas i
mycket 1ag grad av depan. Rivning av fastigheten Leverantoren 2 dar det finns en padelhall
innebar dock bortfall av en kommersiell verksamhet for rekreation.

I direkt anslutning till Alvsjo industriomrade ligger Hags#traskogens naturreservat, som nés fran
industriomradet i norr, fran Grossistvigen och fran bostadsomradet Ormkarr i soder. Skogen har
hoga sociala och rekreativa varden och anvands av boende i naromrédet. Flera gdngvagar och
mindre stigar leder genom omradet och #ven vid Alvsjo pendeltigsdepa dr det mojligt att ansluta
till skogen. Entrén till naturreservatet som ligger vid planomradet kommer att aterstéllas efter
byggtiden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora sméa negativa konsekvenser for rekreationsviarden
och sociala viarden i omradet, dels pa grund av den tid som &terstillning av mark och atervaxt av
vegetation innebar i sodra delen av omradet, dels pa grund av rivning av padelhallen.
Hagsitraskogen ar en social resurs som bor viarnas och tillgangligheten dit bor inte forsamras.

5.2.5  Naturmiljé

Inom Alvsjo industriomrade saknas naturvirden d& omradet idag bestar av hardgjorda ytor och
verksamhetsbyggnader. Hagsétraskogen i sin helhet innehar naturvarden av olika klasser och
storre delar av skogen ingdr i naturreservatet. Naturomradet Hagsitraskogen domineras av
skogliga miljéer i form av hallmarkstallskog, barrblandskog och triviallovskog med inslag av ek.
Omréadet syd och sydost om planomrédet for vindsparet utgors av en gammal dkermark som
kantas av skogsbryn med grova och vidkroniga ekar. Dessa miljéer skapar viardefulla livsmiljoer
for bade insekter, faglar, svampar och ménga andra arter och ger omradet en funktion som en
ekologisk spridningszon.

Under var och sommar 2024 har en naturviardesinventering, fladdermusinventering,
fagelinventering och groddjursinventering inom och i utkanten av Hagséatraskogen genomforts.
Tre naturviardesobjekt har identifierats inom omradet for planforslaget, med visst naturviarde och
patagligt naturvarde.

Fladdermusarterna nordfladdermus, dvargpipistrell och storre brunfladdermus forekommer inom
och i niarheten av Hagsdtraskogen, framfor allt i den 6ppna brynmiljon soder om planforslaget.
Aktivitet av fladderméss nidrmast Alvsjo industriomrade konstateras vara 1ag. Vanlig groda har
observerats i vattensamlingarna i hgjdomradet i norra delen av Hagséatraskogen. Vanlig groda och
mindre vattensalamander observerades dven i Ormkarrsdammen. Totalt har 28 olika fagelarter,
varav sex ar rodlistade som nira hotad, observerats inom Hagséatraskogen.

Planforslaget innebar att en liten del av markanspréket kommer ga in i Hagsdtraskogen dar
naturmiljé med naturvirdesklass 3 och 4 péaverkas. Inga intrang kommer ske inom naturreservatet
ovan mark. Marken utanfor naturreservatet kommer paverkas genom att trad (varav tva
naturvirdestrad) och markvegetation tas bort vid anldggande av betongtunnel och tillfalligt
markansprak under byggtiden. Efter byggtiden ska dterplantering av vegetation ske pa ytorna for
det tillfilliga markanspréiket och ovan betongtunneln. Aterstillningen ska efterstriiva att
naturviardena, som tagits bort i samband med byggnationen av anldggningen, pa sikt ska kunna
utvecklas och utveckla nya naturviarden. Ett av smavattnen i hgjdomradet ligger nara
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arbetsomradet men bedoms med stéllda atgarder under byggtiden inte att paverkas. Foreslagna
skyddsatgarder bedoms vara tillrackliga for att ingen av de skyddade arternas bevarandestatus ska
riskera att paverkas péa lokal, regional eller nationell niva.

Med foreslagna atgarder under byggtiden bedoms inga arter som ar skyddade i
artskyddsforordningen att paverkas av planen pa sadant sitt att det medfor att ett forbud utloses.
Majlighet att aterstalla paverkad naturmark finns for att framja biologisk méangfald pa sikt men
varden kopplade till trdd kommer ta langre tid an till exempel virde kopplat till mer marknéra
vegetation. Sammantaget bedoms planforslaget innebara mattligt negativa konsekvenser med
avseende pa naturmiljon efter att mark som tillfalligt tagits i ansprak aterplanterats samt att
vegetationen har hunnit utvecklats en del fram till referensaret 2060.

5.2.6 Buller, stomljud och vibrationer

Luftburet buller kommer under drifttiden att uppsta fran tagrorelser, tviatthall, verkstad och
tekniska installationer. Bullerberdkningar har genomforts for en timme under natten nir de mest
bullrande aktiviteterna antas utforas. Antagna bullerkéllor ar sparrorelser och torkning av vagnar
efter tvatt. Foreslagen skyddsatgard i form av en bullerskyddskarm, alternativt forlangning av
fasad pa uppstillningshallens sydvastra horn, ar aktuellt for att innehélla géllande riktvarden for
buller fran verksamheter. Sparunderhall behovs ocksa for att se till att sparskrik inte uppstar vid
vaxlar och kurvor.

Totalt sett bedoms det uppstd sméa negativa konsekvenser vid drift av depan avseende luftburet
buller med foreslagen bullerskyddsatgard.

Stomljud fran spértrafik kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for
stomljud over riktvarden i narliggande lokaler eftersom avstdnden mellan sparen och byggnaderna
ar stora. Den samlade bedomningen ar att risken for stomljud inte behover beaktas ytterligare.

Komfortstérande vibrationer fran tagtrafik uppstéar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar vanligen nér tunga tag
aker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord nira jairnviagen. D4 tunnelbanan gér i berg eller pa ballasterade spar pa mark samt att
tunnelbanetagen ar relativt latta och har en mattlig hastighet, gors bedomningen att risken for
hoga vibrationsnivéer ar 1ag. Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar inte
behover beaktas ytterligare.

5.2.7 Luftkvalitet utomhus

Luftfororeningar ar ett miljoproblem som negativt paverkar bAde manniskor och miljon. Tag inom
tunnelbanedepan kommer att ge upphov till luftférorening i form av partiklar. Partiklar uppstéar
framst fréan slitage av vagnar, hjul och rils samt vid mekanisk bromsning och damning. Tillkomna
véagfordon till och fran depan kommer aven leda till utslapp av kviavedioxid och partiklar (PM10)
samt damning. Aven tunnelmynningen kommer utgora en utslippspunkt. Miljékvalitetsnormer
for partiklar giller inte inom omréaden dit allmadnheten inte har tilltrade, sasom depan. Darav
bedoms paverkan pa luftkvalitet utanfér depan. Utsldppet minskar snabbt ju langre bort fran
depan avstindet blir. Resultatet fran berdkningar vid tunnelmynningen fran spartunneln visar pa
ett mattligt partikelbidrag i det direkta naromradet inom depan. Partikelutslappen kommer dock
avta snabbt med avstandet fran depan och det bedoms inte foreligga risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna utanfor depén. Det bedoms darmed inte vara nagon risk for att
miljokvalitetsnormerna kommer att 6verskridas pa grund av depaverksamheten. Négra negativa
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hilsoeffekter for ménniskor utanfér depan bedoms inte heller uppkomma. Bedomningen &r att
utslappen kommer leda till sma negativa konsekvenser.

5.2.8 Elektromagnetiska falt

Teknikbyggnader ovan mark planeras inom depén. Elektromagnetiska falt uppkommer fran
transformator i teknikbyggnader, stromskeneanlaggning och hog- och lagspanningskablar.
Vixlande elektromagnetiska filt alstras av transformatorn i teknikbyggnaden. Ovriga tekniska
installationer i byggnaden ger endast upphov till smé viaxlande elektromagnetiska falt eller statiska
falt.

Teknikbyggnaderna inom depan bedoms inte ge upphov till ndgra elektromagnetiska falt som
innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for allmadnheten i omradet, pa grund av
avstandet mellan teknikbyggnaderna och plats for stadigvarande vistelse och bebyggelse.
Teknikbyggnaderna projekteras och byggs enligt "forsiktighetsprincipen”. Sammantaget bedoms
det inte uppsta nagra konsekvenser med avseende pa elektromagnetiska flt.

5.2.9 Klimatanpassning och skyfall

Delar av depan kommer att byggas i en befintlig lagpunkt som tar emot ytligt vatten fran
Hagsétraskogens naturreservat. Resultat fran skyfallsanalysen for nuldget (100-arsregn med
klimatfaktor 1,2) visar att stora mangder vatten ansamlas inom omradet dar depan foreslas samt
langs Varuviagen och Konsumentviagen. Det maximala vattendjupet i ldgpunkten langs Varuviagen
uppgaér till strax over 1 meter men ligger generellt mellan 0,5 och 1 meter i omradet. For att inte
spartunnlarna ska riskera att 6versvimmas vid ett skyfall dr héjdsattning av marken en
forutsittning for att depan ska kunna genomféras. Depans marknivaer har darfor anpassats for att
uppna kraven pé att anlaggningen inte ska skadas eller vara ur drift vid ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2.

Den foreslagna hojdsattningen av depan innebéar att den maximala vattennivan av
oversvamningsytan stiger med 7 centimeter under drifttiden av depan jamfort med nuldget. Fyra
byggnader 6ster om depan som i nuldget redan paverkas av en 6versvimning kommer i ett
framtida scenario paverkas av det 6kade stdende vattendjupet. Detta kommer hanteras men
planbestammelser i detaljplanen for omradet. Den sammanhingande vattenansamlingen Gster om
depéan okar i vattendjup men minskar i volym under drifttiden. For att inte orsaka ett 6kat
vattendjup foreslas en atgard i form av en fordréjningsdamm i den norra delen av Hagsétraskogen
strax vaster om den nya betongtunneln f6r vindsparet under mark. Med foreslagen atgard
kommer vattendjupet i ansamlingen inte att stiga.

En tillgdnglighetsanalys som utforts visar att depan ar tillganglig via norra delen av Varuvigen
bade i nuldget och i framtida scenario i skyfallsanalysen. For Konsumentvagen i soder visar de
berdkningar som utforts att vagen blir korbar efter 220 minuter i befintligt scenario jamfort med
213 minuter i framtida scenario, vilket ar en forbattring efter att depan byggts.

Sammantaget bedoms planforslaget innebira sméa negativa konsekvenser med avseende pa
klimatanpassning och versvimning.

5.2.10  Klimat och naturresurshushallning

Klimatpaverkan fran utbyggnaden av depan bedéms som betydande under byggtiden, framst pa
grund av omfattande anviandning av material som stél, betong och cement, samt transport och
schaktarbeten. Projektet har som mal att reducera klimatutslappen med 50 procent genom
optimerade byggmetoder och val av material med lagre klimatpéverkan. Projektet utnyttjar redan
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exploaterad mark, vilket dr i linje med Miljobalkens principer om god hushéallning med mark och
bidrar till att minimera paverkan pa orord natur.

Pé lang sikt bedoms projektet ha positiva klimatfordelar som en del av den utbyggda tunnelbanan
och forvantas bidra till minskad privatbilism och darmed lagre utslapp fran vagtrafiken.
Tunnelbanan framjar héllbar kollektivtrafik och bidrar till Stockholms klimatmal, dar depan
spelar en viktig roll for underhall och drift.

Klimatkalkyler har tagits fram for att folja upp och berdkna projektets utslapp, och séarskild fokus
ligger pa att minska anvandningen av klimatbelastande material och energikallor. Genom att
fraimja cirkular masshantering och effektivare transporter av byggmaterial, stravar projektet efter
att minimera bade direkta och indirekta klimatpaverkande effekter vilket bidrar till att uppna
lokala och regionala klimatmal.

5.2.11 Olycksrisker

Olycksrisker har studerats utifran tre perspektiv: risker i omgivningen som paverkar
anlaggningen, risker inom anldggningen som paverkar omgivningen samt risker inom
anldggningen som har paverkan inom anliaggningen.

Den planerade depan bedoms inte medfora ett storre riskbidrag pa omgivningen an de befintliga
verksamheterna i Alvsjd industriomrade. Den storsta riskpéverkan fran depan bedéms vara
riskpaverkan till omgivningen som utgors av storskalig brand som kan leda till driftstorningar pa
Vistra stambanan och Nynésbanan, vilket ska hanteras genom att byggnaden utformas med ett
dndamalsenligt brandskydd. Olycksrisken for planforslaget bedoms vara 1ag och acceptabel.

5.3 Effekter och konsekvenser for verksamheter

De berorda verksamheter som paverkas av planforslagets placering utgors av verksamheter som
ligger inom Alvsj6 industriomrade b&de inom och i anslutning till planforslaget.

Verksamheter inom fastigheten dar depan ska anldggas kommer att avvecklas och fa annan
lokalisering, byggnaderna och hardgjorda ytor kommer att rivas. Trafikverkets omrade for
underhall med tillhorande underhallsspar behover byggas om for att frigora utrymme for depén.

Betongtunneln kommer att gd under en mindre yta av det vastra hornet av fastigheten Varubilen 1.
Ovriga verksamheter inom Alvsjo industriomrade kommer inte att piverkas av depans verksamhet
nar den ar tagen i drift. Daremot kommer de under byggtid paverkas av byggtrafik till och fran
omradet samt av de omraden som behdvs for att kunna bygga depan och anslutande tunnlar, se
avsnitt 5.5.

5.4 Effekter och konsekvenser for lokalsamhalle

och regional utveckling

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo finns utpekad i RUFS 2050 och
aven som en forutsattning for planerad stadsutveckling. Utbyggnaden av tunnelbanan medfor att
kapaciteten stirks och att befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Depan innehar en viktig
funktion for tunnelbanan och &r en férutsattning for att kunna trafikera den nya linjen med
tunnelbanetag, fa service, underhéll och stidning. Depén dr ddrmed en viktig pusselbit i
utbyggnaden av tunnelbanan och bedoms bidra till regionala utvecklingen.
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Sammantaget bedoms depén inte hindra stadsutvecklingen i Alvsjo utan gar i linje med mélen for
den regionala utvecklingen.

5.5 Paverkan under byggtiden

Byggandet av depan och depaanslutningen kommer innebara paverkan pa miljon och den
narmaste omgivningen med verksamheter och boende. Storningar kan uppsta fran
tunneldrivningen och vid arbetsomraden under byggtiden. Byggbuller, vibrationer,
lanshallningsvatten och grundvattenpéaverkan kommer att f6ljas upp och kontrolleras med
kontrollprogram under byggtiden.

Arbetena vid den yta som ska bli depan inleds med att befintliga byggnader och konstruktioner
rivs och ledningsomlaggningar gors. Omldggning av ledningar kommer vara bade tillfalligt och
permanent.

Byggtiden kommer att generera 6kade lastbilstransporter vilket innebar risk for 6kad trangsel och
darmed begriansad framkomlighet for trafik och oskyddade trafikanter inom och i anslutning till
Alvsj6 industriomrade. Det innebir éven en 6kad olycksrisk for oskyddade trafikanter i de
omréden dir manga ror sig. Aven de tillfilliga markansprak innebir forsimrad framkomlighet och
tillgdnglighet i flera av de omraden som berors av byggandet av depan. Dessa forandringar ar
overgdende, men kan komma att vara under hela eller stora delar av byggtiden. Tillgédngligheten
till verksamheter och rekreation samt tillgangligheten till Hagsatraskogens naturreservat fran
Alvsjo industriomridde kommer att paverkas under byggtiden d en av de norra entréerna till
skogen stangs.

Kollektivtrafiken i Alvsjo industriomride kommer ocks4 att paverkas av byggtiden och kan
tillfalligt behova ledas om. Den 6kade byggtrafiken och forandringar i vaginfrastrukturen kommer
att paverka verksamheterna inom industriomradet. De kommer dven att paverkas av byggbuller,
stomljud och vibrationer.

I den del av Varuvédgen som ansluter till pendeltigsdepan kommer en tillfallig omledning att goras
under byggtiden for att sedan laggas tillbaka i befintlig strackning infor driften av den nya
tunnelbanan d& depéns verksamheter ar i gang.

g o .
5.5.1 Miljopaverkan under byggtiden
Byggtidens miljopaverkan hanteras i sin helhet, det vill sdga for spéarlinjen och depan, i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen men redogors 6versiktligt for depan i detta
avsnitt.

Byggandet av depan kommer att innebara paverkan pa miljon och medféra stéorningar under
byggtiden. Byggbuller, vibrationer, lanshallningsvatten och grundvattenpaverkan kommer att
foljas upp och kontrolleras med kontrollprogram under byggtiden.

5.5.1.1 Mark och vatten
Grundvattenpaverkan kan ske under byggtiden innan tunnlarna tatats, men bedoms inte innebéra
nagra konsekvenser for kinsliga objekt inom naturmiljon eller kulturmiljo i omradet. Byggnader
och jarnvag kan riskera siattningar men atgarder och beredskap med skyddsinfiltration bedéms
konsekvenserna bli sm4 negativa eller obetydliga. Aven &tgirder for energibrunnar som skulle
kunna paverkas finns foreslagna i form av att brunnen fylls med sand eller bentonit. Naturmiljon i
Hagsétraskogen berors inte av grundvattenpaverkan under byggtiden da vegetationen och
patraffade sméavatten inte bedoms vara grundvattenberoende.

64



Schaktarbeten i jord och berg innebar att det uppstar risk for fororeningsspridning under
byggtiden. Inom undersokt omrade vid depan bedoms det under byggtiden finnas mattlig till hog
risk for spridning av fororeningar vid schaktning och bergsprangning.

Lanshéllningsvatten fran borrning och spriangning kommer forst att renas lokalt pa arbetsplatsen
innan det slapps till ledningsnétet till det ndrmaste reningsverket och vidare efter ytterligare
rening till recipient under byggtiden.

5.5.1.2 Kulturmiljo
Region Stockholm har tagit fram en atgardsplan for vibrationer géllande kulturbyggnader (Region
Stockholm 2022). Atgirdsplanen bygger pa erfarenheter fran tidigare tunnelarbeten och
innehaller rutiner och arbetssétt for att sdkerstilla att inga kulturhistoriska varden skadas under
byggtiden. Erforderliga antikvariska kontrollprogram upprattas i nodviandig omfattning utifran
atgiardsplanens rutiner och arbetssitt.

5.5.1.3 Stads- och landskapsbild, rekreation samt sociala viarden
Tillfalliga markansprak under byggtiden innebar minskade upplevelseviarden samt forsamrad
framkomlighet och tillgdnglighet i flera av de omraden som berors av byggandet av depan. Dessa
forandringar ar 6vergaende, men kan komma att vara under hela eller stora delar av byggtiden.
Rekreationsmajligheterna och tillgéingligheten till Hagsitraskogens naturreservat fran Alvsjo
industriomrade kommer att paverkas under byggtiden da den norra entrén till skogen stiangs. Fran
Alvsj6 industriomrade finns det fortfarande en entré in till skogen via Grossistviigen. Att en del
skog tas i ansprak for vindsparstunnel kommer att innebéra en forlust av rekreationsviarden och
sociala viarden under byggtiden.

5.5.1.4 Naturmiljo
Under byggtiden bedoms sprangning, transporter, masshantering med mera paverka naturmiljon
samt stora djurarter i niromradet.

Efter att tunneln sprangt ut kommer sprickor i berget att titas for att sakerstilla att naturmarken
och smévattnen som ligger uppe pé ytan inte paverkas. Det nordligaste sméavattnet inom
hojdomradet ligger strax utanf6ér tunnelschaktet for vindsparstunneln i den norra dnden men
atgiarder under byggtiden kommer att vidtas for att sdkerstilla att det inte riskerar torrlaggas
under byggtiden. Marknivaerna pa platsen dar smavattnet ligger kommer dock inte férandras.

Under byggtiden kommer trad och vegetation som ligger inom det tillfalliga markaspréket och
ytan for schaktet for betongtunneln att tas bort. Storre trad inom det tillfalliga markaspraket ska
sa 1angt som mojligt bevaras. Ingen vegetation inom naturreservatet kommer tas bort.

5.5.1.5 Buller, stomljud och vibrationer
Spontning, spriangning, masshantering, transporter samt hantering av material ger upphov till
bullerstérningar i varierande omfattning under byggtiden vid dep&n. Aven stomljud kommer
uppsta fran borrning och sprangning av berget for vindsparet. Storst paverkan avseende luftburet
buller bedoms ske vid spontning av frimst omradet diar betongtunneln anldggs. Spontning
kommer dock ske under relativt kort tid. Masshantering inklusive transporter later mindre &n
spontning men pagar under langre tid. Det ar framst arbetet med anldggandet av vindspéret som
kommer generar massor som behover transporteras.
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5.5.1.6 Luftkvalitet utomhus
Under byggtiden transporteras massor vilket genererar utslapp till luft. Dessutom uppstar utslapp
av partiklar och luftfororeningar vid sprangning och dammande arbetsmoment som har paverkan
pa luftkvaliteten under byggtiden.

5.5.1.7 Klimatanpassning och éversvamning
Oversvimningsrisken under byggtiden av depan utreds vidare. Det 6ppna schaktet for
betongtunneln kommer inte orsaka nagon férandrad avrinning i omradet, varken 6kad eller
minskad avrinning. Rinnvéagen forbi det 6ppna schaktet kommer att behova justeras eller omledas
tillfalligt under byggtiden da det i dagslidget korsar rakt 6ver den plats dar schaktet ska utforas.
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6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder i jarnvagsplanen innebér atgarder som vidtas till skydd for
omgivningen med avseende pa hélsa och miljé.

6.1 Skyddsatgarder som ska faststallas

Skyddsatgiarder som ar majliga att genomfora for att undvika eller forbattra paverkan och
konsekvenser for olika miljoaspekter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den héar
jarnvagsplanen. Skyddsatgirden giller endast for drifttiden. Skyddséatgarden som ska faststillas i
jarnvagsplanen ska ocksé redovisas pa plankartorna. Endast skyddséatgarder som syftar till att
begriansa skador pa miljo och pa tredje man och som ryms inom planforslaget kan faststillas.

e Kaillndra skyddsétgird i form av bullerskyddsskarm, Ski.

En 16 meter lang och 5,5 meter hog bullersskyddskarm med skarmtak. Absorbenter ska finnas pa
samtliga innervaggar och innertak.

6.2 Ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt
Forutom eventuella skyddsatgiarder som faststills eller regleras med hjilp av detaljplanen finns
dven andra atgarder och forsiktighetsmatt. Skyddsatgiarder som regleras i detaljplanen ar atgiarder
kopplat till skyfall- och dagvattenhantering. Atgiirderna hanteras genom miljosikring och
miljéuppfoljning.

Ovriga atgirder och andra forsiktighetsmatt terfinns i sin helhet i jairnviigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning kapitel 5.
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7 Beskrivning av markansprak
och dess konsekvenser for
pdgdaende markanvandning

I kapitel 7 redogérs for innebdrden av de olika typerna av markansprak och vilka
konsekvenser dessa innebar for berérda fastighetsagare och rattighetshavare. Har
redovisas dven innebdrden och konsekvenserna av de olika beteckningarna pa
plankartorna. Depautbyggnaden innebér att mark och utrymmen tas i ansprak, dels
permanent, dels tillfalligt under byggtiden. Pa plankartorna framgar markansprakens
omfattning och &ndamal. De fastigheter och rattigheter som berdrs av markansprak
redovisas i jarnvagsplanens fastighetsférteckning.

7.1 Permanenta markansprak

Det permanenta markanspraket syftar till att sdkerstilla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme for depautbyggnaden. I plankartorna redovisas utbredningen av det permanenta
markanspréket, se dven Figur 32. Stérre utrymme eller mer langtgdende intriang 4dn vad som
behovs for depautbyggnadens utforande eller drift far inte tas i ansprak. I och med att
jarnvagsplanen faststills av Trafikverkets enhet for planprovning, avgors fragan huruvida det finns
tillrackliga skal for att ta utrymmen tvangsvis. Jirnvagsplanen ska utformas s att de fordelar som
kan uppnas med den 6verskrider de oldgenheter som planen kan orsaka enskilda.

Den faststillda och lagakraftvunna jarnvagsplanen innebér att tillatligheten for Region Stockholm
att ta i ansprak de utrymmen som redovisas pa plankartorna i det ndrmaste ar avgjord. Innan
Region Stockholm far tilltrade till utrymmena kravs dock att de markansprak som redovisas pa
plankartorna omsitts till en rattighet. Avsikten ar att utrymmen f6r depautbyggnaden inklusive
erforderlig skyddszon primart tas i ansprak genom dganderitt och servitut. I kapitel 10 redovisas
processen utforligare.

De permanenta markanspraken pa plankartorna avser fastigheterna Leveranttren 1 och 2 samt
delar av Norrmalm 5:1 och Alvsj6 1:1 samt utrymmen under mark p4 fastigheterna Varubilen 1,
Varubudet 1 och Alvsjo 1:1. Det permanenta markanspriket kommer totalt att vara cirka 35 000
m2.

Pa plankartorna for permanent markansprak och i tvarsektionerna redovisas en tolkad bergniva
som utgar fran de geotekniska undersokningar och inméatningar av berg i dagen som utforts.
Mellan dessa punkter har sedan en bergniva tolkats in.

I profilen redovisas tolkad bergniva for norrgaende spar. Sparprofilen redovisar dven
anlaggningsdelar i ndrheten av profilens utsnitt.

I tvirsektionerna redovisas tolkad bergniva i det aktuella snittet.

7.1.1 Servitutsratt och dganderatt
Region Stockholm avser i forsta hand att tillforsidkra sig ratten att anvinda de utrymmen som péa
plankartorna redovisas for permanenta behov genom dganderitt och servitutsupplatelser.
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Markomradet som erfordras for sjilva depén redovisas med markansprak dganderatt och omfattar
hela den fastighet som kommer bildas fér depan.

Véndsparstunneln i planomradets sodra del redovisas med servitutsratt. Regionen gor
bedomningen att det med servitutsupplételse gar att d&stadkomma fullt tillracklig tydlighet och
sikerhet for vandsparstunneln och tillhorande anldggningar sdsom teknikutrymme och
brandgasschakt.

Mark med servitut kommer totalt att vara cirka 5 100 m2.

7.1.2 Skyddszon i berg

7.1.2.1 Bergtekniskt behov och fastighetsrattslig reglering
Delar av anslutningstunneln till depén anlaggs i berg med metoden borra-sprang. For att
sikerstilla tunnelns barformaga, stadga och tathet behévs en del av bergmassan som omger
utrymmet. Detta omgivande berg kallas skyddszon. Skyddszonen ar lika viktig for tunnelbanan
som sjdlva tunnelutrymmena — skyddszonen utgor en del av sjdlva tunnelbaneanlaggningen. I
skyddszonen sitts bergbultar i varierande langd och bergmassan som kringgéardar tunnelroret
titas med injekteringsbruk for att forhindra inlackage av vatten.

For att en tunnel ska vara stabil kravs tillracklig bergtackning for att ett teoretiskt bergvalv ska
kunna bildas, som kan uppta lasterna fran ovanliggande berg- och jordmassor. Skyddszonen
behovs for att sdkerstilla tunnelns barformaga, stadga, bestandighet och tithet i handelse av att
anlaggningsarbeten utfors i narheten.

Utifran de bergtekniska behoven behover Region Stockholm dels befogenhet att utféra de atgarder
som behovs, dels ett starkt fastighetsrattsligt skydd mot framtida intrang i
tunnelbaneanldggningen. Da intranget for en berord fastighetsigare ar lika stort avseende sjalva
tunnelutrymmet som for skyddszonen redovisas dessa utrymmen tillsammans pa plankartorna
med beteckningen Js1 (servitutsratt).

7.1.2.2 Skyddszonens omfattning
For bergtunnlar och bergrum med spannvidd mindre &n 20 meter behovs som utgangspunkt en
skyddszon om 10 meter runt narmaste bergkontur. Detta giller for vindsparets bergtunnel vid
Hagsitraskogen. I aktuellt ldge for vindsparstunneln vid Hagsatraskogen dr bedomningen att 10
meter gar att uppna runt om med undantag vertikalt uppat. Avstandet ovan bergtunnelns tak till
markniva och bergets 6vre lage ar dock pa stora delar av bergtunnelns langd mindre &n 10 meter
men har 4nda bedémts som genomforbart med hansyn till bergets kvalitet. Skyddszonen
avgransas dar uppat till bergets ovre lige.

Syftet ar att dels sdkerstélla det berg som behovs for bergtunneln dels bibehélla markytan som
allmin platsmark. Det servitut som senare upplats for tunnelbanan avses omfatta allt berg upp till
verklig niva for bergets ovre lage for omraden dar bergtiackningen dr mindre &n 10 meter.

7.1.3 Redovisning av plankartans planbestammelser
7.1.3.1 Markansprak med daganderatt (J3)

Markansprak betecknade med J pa plankartorna avser hela eller delar av de befintliga fastigheter
som Region Stockholm avser ta i ansprak med dganderatt.
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Den mark som tas i ansprak med dganderatt 4r sdidan mark som beh6vs for depan och som inte
kan kombineras med annan markanvandning. Denna kategori markansprak ar inte avgréansat i
hojdled och omfattar darmed hela depan ovan och under mark, det vill siga bade
anslutningssparen under mark samt ytan ovan mark.

7.1.3.2 Markansprdk med servitutsratt (Js1)
Markansprak betecknade med Js1 pa plankartorna avser utrymmen, ovan eller under mark, for
tunnelbanan och tillhérande anldggningar. En servitutsupplételse innebar inte att 4ganderatten
till marken eller utrymmet dndras men diaremot att fastighetsdgarens eller tomtrattshavarens
forfogande over utrymmet starkt inskranks. Medgivande for att vidta atgiarder inom det framtida
servitutsutrymmet, sdsom att exempelvis utfora borrningar inom skyddszonen, kommer att krava
medgivande fran dgaren av formansfastigheten, vilket i detta fall 4r Region Stockholm. Den som i
framtiden avser att vidta atgidrder inom exempelvis en skyddszon i berg maste kunna visa att
siakerheten for tunneln inte dventyras. Vidare medfor en servitutsupplételse inom Js1 ritt for
Region Stockholm att vidta de dtgarder som ryms inom servitutsformuleringen/servitutets
angivna specifika andamal for att bygga och darefter utfora drift och underhall av
tunnelbaneanldggningen.

7.2 Tillfalligt markansprak

P& plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behé6ver tas i ansprak
tillfalligt vid byggandet av tunnelbaneanldggningen, se dven Figur 32.

Av Bilaga till plankartor, tillfdallig nyttjanderdtt framgar platsspecifika hansynstaganden kopplat
till de tillfalliga markanspraken dar sa ar nodvandigt.

De tillfalliga markanspraken bendmns har i planbeskrivningens etableringsytor eller
arbetsomraden. Markanspraken kommer gélla dels arbetsomréden for sjalva byggverksamheten,
schakter, upplag och korvagar, dels ytor for verkstader, uppstéllning av maskiner, arbetsbodar,
kontor och dylikt intill arbetsomraden.

Efter avslutad byggnation kommer ytor for tillfalligt markansprak att aterstillas, om inte annat
overenskommes med fastighetsigaren.

Totalt kommer cirka 14 500 m2 att tas med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden.

7.2.1 Redovisning av plankartans planbestammelser
I jarnvagsplanens plankartor redovisas vilka markomraden som behover tas i ansprak tillfalligt for
byggandet av depan.

Tidsbehovet varierar for de olika omradena och i Bilaga till plankartor, tillfallig nyttjanderdtt
anges hur lange respektive yta kommer att anviandas.

Eftersom den mark som tillfalligt tas i ansprék oftast ar avsedd for andra andamal begriansas
anvandningen av ytorna i tiden och belaggs i vissa fall med restriktioner for anvindningen. Dessa
restriktioner sammanstills i Bilaga till plankartor, tillfillig nyttjanderdtt. Ytorna ar bendmnda
med ett “T” pa plankartan. Beroende pa anvindningsomréde dr T-omradena numrerade med
siffrorna 1-3:

+ T1 - Tillfallig nyttjanderatt for byggnation
+ T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etablering
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+ Tg — Tillféllig nyttjanderitt for spont och spontstag

Siffrorna darefter ar lopnummer som &r specifikt for varje yta.

Eftersom depans anldggning ovan mark ldggs inom dganderitt behovs inget tillfalligt markansprak
for de arbetsmoment som sker inom denna yta. Transporter pa kommunala gator (Varuviagen och
Konsumentvigen) planeras tillsammans med Trafikkontoret pa Stockholm stad genom sa kallade
trafikanordningsplaner som tas fram under byggskedet.

1’II|faII|gt markansprﬁk for etablering av
arbetsbodar, forrdd och materialupplag

Under byggtiden
anlaggs en tillfallig E’
infart till fastigheten
— Varubilen 1
Vag till insatspunkt for
raddningstjansten kommer att vara

tillganglig under hela byggtiden Tillfalligt

markansprak for
att bygga berg-
respektive
betongtunnlar

TECKENFORKLARING OVERSIKTLIGT MARKANSPRAK
Permanent markansprak Tillfalligt markansprak Depan Alvsjé, markansprék och tunnlar
I Anlaggning ovan mark RS Tillfalligt markansprak o 100 200

Anlaggning under mark m
- © Open Stockholm,

Skyddszon bergtunnel © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2025-04-04

Figur 32. Oversiktligt markansprak, bade permanent och tillfalligt.
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8 Samlad bedomning

I kapitel 8 redovisas en samlad bedémning av konsekvenser, maluppfyllelse,
Overensstammelse mot miljébalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
samt hur riksintressen bedéms paverkas.

8.1 Sammanstallning av konsekvenser

8.1.1 Trafik, trafikanter och tillganglighet

Konsekvenserna for trafik i Alvsjo industriomrade kommer inte att fordndras fran dagens situation
nar depan ar i drift. Daremot kommer Varuvigens sodra del att minska nagot i bredd och
parkeringsmojligheter langs den strackan kommer att forsvinna.

Tillganglighet ur ett socialt perspektiv dr en del av den upplevda trivseln och tryggheten pa en
plats eller i ett omréde. Depan placeras i ett befintligt industriomrade med de verksamheter som
finns dar. Tillgangligheten i omradet kommer inte att forandras nar depén ar i drift.

8.1.2  Miljé och halsa

Konsekvenserna av jarnvagsplanens genomforande som orsakas under drifttiden utgors dels av
storningar med anledning av tagrorelser och verksamheten (framst avseende buller och
luftkvalitet), dels av paverkan frdn de permanenta markansprak och utformning som
anlaggningen ovan jord medfor (frimst avseende mark och vatten, kulturmiljo, stads- och
landskapsbild, rekreation och sociala varden, naturmiljo samt klimatanpassning och
oversvamning).

Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna for planforslaget under drifttiden leda till smé
negativa konsekvenser medan det under motsvarande period i nollalternativet bedoms leda till
inga eller sma negativa konsekvenser. Det ar framfor allt konsekvenserna kopplade till naturmiljo
som bedoms bli storst. Nagra miljoaspekter bedoms kunna leda till sma negativa konsekvenser pa
kort sikt medan det for andra dven kan leda till positiva konsekvenser pa lang sikt.

8.1.3 Verksamheter

Verksamheter inom depan kommer att avvecklas och fa annan lokalisering, byggnader och
hardgjorda ytor kommer att rivas. Betongtunneln kommer att gd under en mindre yta av det vistra
hornet av fastigheten Varubilen 1. Ovriga verksamheter inom Alvsj6 industriomrade kommer inte
att paverkas av depéns verksamhet nar den ar tagen i drift.

8.1.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av tunnelbanan medfor att kapaciteten stirks och att befintligt kollektivtrafiksystem
avlastas. Depéan ar en viktig pusselbit i utbyggnaden av tunnelbanan och sammantaget bedoms
inte depan hindra stadsutvecklingen i Alvsjo utan gér i linje med mélen om regional utveckling.

o .
8.1.5 Paverkan under byggtiden
Byggandet av depan kommer att innebéra paverkan pa miljon, storningar fran tunneldrivningen
och stérningar vid arbetsomréaden.
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Grundvattenpaverkan kan ske under byggtiden innan tunnlarna tétas. Byggnader och jarnviag kan
riskera siattningar, men under byggtiden foreslas atgarder och beredskap for skyddsinfiltration.
Med foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna bli smé negativa eller obetydliga under
byggtiden. I samband med schaktarbeten i jord och berg under byggtiden kan risk for
fororeningsspridning uppsta.

Tillfalliga markansprak under byggtiden innebar minskade upplevelsevarden, forsaimrad
framkomlighet och tillgdnglighet i flera omraden som berors av byggandet av depan. Under
byggtiden bedoms sprangning, transporter och masshantering paverka naturmiljon och stéra
djurarter i ndromradet.

Spontdrivning, sprangning, masshantering och transporter kommer att ge upphov till
bullerstorningar i varierande omfattning under byggtiden. Arbetet kommer dven att generera
utslapp och paverkan pa luftkvaliteten under byggtiden.

8.2 Maluppfyllelse

I avsnittet redovisas en bedomning av hur depan bedoms stimma 6verens med projektmal,
transportpolitiska méal och miljokvalitetsmal.

8.2.1 Andamal for depan
Depan har fyra indamal, vilka ir desamma som for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo.
Andamalet kan se som det 6vergripande syftet med projektet.

- Skapa attraktiva, effektiva och hdllbara transporter som bidrar till regionens utveckling
och tillvaxt

- Oka tillgiangligheten med kollektivtrafik genom forbittrade forbindelser 6ver Saltsjo-
Malarsnittet viaster om Slussen

- Starka kapaciteten i tunnelbanesystemet over Saltsjo-Malarsnittet

- Bidra till stadsutveckling genom att moéjliggora 48 500 bostdder i anslutning till
tunnelbanan

Byggandet av depan kan inte ensam uppfylla andamalen for tunnelbanan mellan Fridhemsplan
och Alvsjoé men fyller en viktig funktion for att stiarka och majliggora for effektiva och transporter,
oka tillgangligheten med kollektivtrafik samt starka kapaciteten i tunnelbanesystemet.

8.2.2 Projektmal depa Alvsjd

Projektmaélen kan ses som en precisering av andamélet i form av vilka kvaliteter och funktioner
som ska uppnas. Depéan har totalt fem projektmal.
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- Att erbjuda uppstillning, stad-, tvitt-, service- och verkstadsfunktioner for de
tunnelbanetdg som trafikerar linjen

- Att vara dimensionerad s att linjen kan trafiksiattas med minst femminuterstrafik

- Att erbjuda uppstallning och verkstad for arbetsfordon for underhdll av tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjo

- Att utbyggnaden av ny depad ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan begrinsas

- Att omgivningspdverkan vid bygg- och drifttiden ska begriansas i den man som ar
mojligt

Byggandet av depan ska sikerstilla erbjudandet av uppstillning, stad-, tvitt-, service- och
verkstadsfunktioner for tunnelbanetdgen som trafikerar linjen. Depan ar utformad for att kunna
erbjuda verkstad for arbetsfordon for underhall. Planférslaget har optimerats fora att begransa
miljopaverkan och minska omgivningspaverkan vid bygg- och drifttiden. Sammantaget bedoms
byggnationen av depan uppfylla alla ovanstaende projektmal.

8.2.3 Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen
Byggandet av depan majliggor for utbyggnaden av tunnelbanan att uppfylla de nationella
transportpolitiska méalen. Nedan redovisas méluppfyllelse for respektive mal for den nya
tunnelbanelinjen.

Hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela riket

Projektet bidrar till att 6ka jamlikheten mellan omraden och manniskor da utbyggnaden for bade
stadsdelar och manniskor narmre varandra och séldes bidrar till en 6kad integrering i staden.

Sambhiillsekonomisk effektiv utveckling inom infrastrukturomradet

Planen bidrar till den regionala tillvixten och de uppsatta méalen for stadsutveckling kopplade till
bostadsforsorjning. Den nya tunnelbanan stiarker kollektivtrafiken vilket 4ven kan minska andelen
resor med bil under drifttiden och foljaktligen ge positiva effekter vad giller minskningen av
utslapp av kviaveoxid och koldioxid.

Funktionsmaél om okad tillgiinglighet

Utbyggnaden av tunnelbanan syftar bland annat till att effektivisera kollektivtrafiken.
Tunnelbanan vintas medfora kortare restider, effektiva byten och okad tillganglighet till
malpunkter.

Hiansynsmal med fokus pa sikerhet miljo och hilsa

Ett stort fokus i projektet ligger pa att skapa en trygghet i stadsrummet i miljéerna runt
stationerna. Detta giller redan under etableringstiden och gors bland annat genom att
uppméirksamma behovet av 6kad belysning och att skapa bra siktlinjer som skapar trygga gang-
och cykelstrak.
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8.2.4 Nationella miljdmal - miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal bestéar av bland annat 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmélen listas nedan, dar de mél som
depan bedoms berora ar markerade med fetstil.

+ Begriansad klimatpaverkan

* Frisk luft

* Bara naturlig forsurning

- Giftfri miljo

+ Skyddande ozonskikt

+ Saker stralmiljo

* Ingen 6vergodning

+ Levande sjoar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

+ Hav i balans samt levande kust och
skargard

* Myllrande vatmarker

- Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

+ Storslagen fjallmiljo

* God bebyggd miljo

+ Ett rikt vixt- och djurliv
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Nedan redogors kortfattat for méluppfyllelse av de miljomal som bedoms beréras. For mer
information, se jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Bec__:jréinsad klimatpaverkan

Kortsiktigt bedoms projektet motverka att miljomalet uppfylls medan det pa lang sikt bedoms
bidra positivt till maluppfyllelsen. Storst klimatpaverkan sker dock under byggtiden av depén.

Frisk luft

Planforslaget bedoms varken bidra till eller forsdmra mojligheten att uppna malet.

Giftfri miljo

Planforslaget bedoms generellt bidra till forbattrade forutsattningar for att minska forekomsten av
skadliga amnen i miljon med tanke pa att befintliga markfororeningar omhéandertas. Planforslaget
bedoms bidra till att malet uppnas.

Ingen 6vergoddning

Inom depéan planeras det for avsattningsmagasin for omhindertagande av naringsdmnen i
dagvattnet innan utslapp till recipienter. Detta bedoms paverka maluppfyllelsen positivt.
Planforslaget bedoms bidra till att malet uppnas.

Levande sjoar och vattendrag

Inom depéan planeras det for avsiattningsmagasin vilket minimerar negativ paverkan pa ytvatten
och maluppfyllelsen bedoms inte forsvaras. Ingen paverkan bedoms ske under drifttiden av de
vattenomraden som finns inom Hagsatraskogens naturreservat. Planforslaget bedoms bidra till att
maélet uppnaés.

Grundvatten av god kvalitet

Planforslaget bedoms bidra till méluppfyllelse genom minskningen av féroreningshalterna och
minskad risk for spridning av fororeningar till omgivande jord och grundvatten. Risk for lackage
av fororeningar under drifttiden bedoms som lag och eventuellt inlickande vatten kommer att
omhéndertas enligt det kontrollprogram som finns uppréttat for tunnelbanan.

Myllrande vatmarker

Planforslaget bedoms inte paverka nagra vatmarker. Planforslaget bedoms varken bidra eller
forsamra mojligheten att uppna maélet.

Levande skogar

Planforslaget innebér att en del av skogsomradet norr om Hagsédtraskogens naturreservat kommer
att avverkas for att anldgga vandspar i betongtunnel, vilket innebér en negativ inverkan pa
skogsmiljon som helhet. Planforslaget bedoms motverka att mélet uppfylls.

God bebyggd miljo

Planforslaget bedoms bidra till méaluppfyllelse genom att depan forlaggs i redan ianspraktaget
industriomrade. Vandspar i betongtunnel ger dven storre majligheter for eventuell framtida
bebyggelseutveckling i andra delar av industriomradet da mindre ytlig mark tas i ansprak och
begransad paverkan gors i naturreservatet.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa kort sikt bedoms projektet innebira negativ paverkan pa naturmiljon, men bedoms inte ha en
betydande paverkan pa livsmiljoer eller populationer for de arter som péatraffats i omradet.
Planforslaget bedoms ha potential att pa lang sikt forbattra forutsattningarna for biologisk
mangfald. Miljokvalitetsméalet utgar enbart fran bedomningar pa kort sikt. Planforslag bedoms
motverka att malet uppfylls.

8.3 Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler

I det hir avsnittet redovisas hur projektet motsvarar bestimmelserna i miljobalkens kapitel 2-4,
avseende allmédnna hansynsregler. Hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundlaggande
for stravan mot ett hallbart samhille. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
maéanniskors hélsa ska de allmidnna hinsynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allménna
hansynsreglerna foljs. En redovisning av detta foljer nedan. Bedomningen ar preliminar och
kommer att kompletteras vartefter projekteringen och arbetet med jarnvagsplanen och
detaljplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren skall skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att Region
Stockholm knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsétgarder som faststills i detaljplanen, jairnvagsplanen samt 6vriga
atgarder och anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att de kemiska produkter som ar minst skadliga fér miljon
ska viljas. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier under byggtiden samt genom krav pa
kemiska damnen i byggnadsmaterial.

Hushdallnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska hushélla med ravaror och energi. Principerna beaktas genom att
projekteringen av depan stravar efter att minska materialanvandningen och att detta f6ljs upp
inom ramen for miljosakringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att den plats for en verksamhet eller dtgéard som ar
lampligast for miljon ska véljas. Lokaliseringsprincipen beaktas genom den genomforda
lokaliseringsutredningen och vidare i planprocessen dar foreslagna lokaliseringar 16pande har
utvarderats och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvdgning enligt 7 § anger att alla hansynsregler ska tillampas efter en avvigning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavviagningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststills i jarnviagsplanen respektive regleras i detaljplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjalpa
skador och oldgenheter for miljon som denne ger upphov till. De skyddsatgarder som faststélls i
jarnvéagsplanen respektive detaljplanen avser att forebygga att skador och oldgenheter uppstar, om
sa anda sker ansvarar Region Stockholm for att avhjilpa eller ersitta dessa i enlighet med gillande
lagstiftning.
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8.4 Miljokvalitetsnormer

Det finns idag miljokvalitetsnormer for grund- och ytvatten, utomhusluft och omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda ménniskors halsa och miljon genom att sékerstilla att
nivaerna av fororeningar inte 6verskrider sikra och acceptabla granser. Miljokvalitetsnormer
anvands ocksa som verktyg for att 6vervaka och utviardera miljotillstdndet och for att faststilla
vilka dtgarder som behover vidtas for att uppna en god miljokvalitet.

Depén berors av miljokvalitetsnormer for ytvatten och utomhusluft. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller bedoms inte vara aktuellt for planforslaget.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft ska tillampas dar allménheten har tilltrade. I
luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att undantag for miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft géller vid arbetsplatser, vagtunnlar och tunnlar f6r sparbunden trafik. Det storsta
bidraget fran spartrafiken kommer vara inom depan, men miljokvalitetsnormer tillaimpas inte
inom depdn da det dr en arbetsplats och klassas som ett omrade dit allménheten inte har tilltrade.
Miljokvalitetsnormerna giller sdledes utanfor depan. Partikelutsldppen fran tunnelmynningen
beriknas avta snabbt med avstandet fran depan och det bedoms inte foreligga risk for
overskridande av miljokvalitetsnormerna utanfoér depan.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten finns for vattenférekomsten Malaren-Fiskarfjarden, vilka ska
foljas. De planerade reningsatgarderna gor att planforslaget inte riskerar att aventyra
mojligheterna for Malaren-Fiskarfjairden att uppna miljokvalitetsnormerna.

For mer information, se jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning avsnitt 9.5.

8.5 Riksintressen och andra skyddsvarda
omraden

Riksintressen ar omraden som hyser viarden av stor nationell vikt, behovs for att uppfylla Sveriges
internationella dtaganden eller behovs for att genomfora eller uppratthalla nationellt viktiga
strukturer. Nedan redovisas de riksintresseomraden som ligger inom eller nira omradet f6r ny
depa.

8.5.1 Riksintresse for totalforsvar

8.5.1.1 Paverkansomrade for vaderradar
Utpekat omrade for riksintresse tacker storre delen av Stockholms ldn. Detta riksintresse bedoms
inte paverkas av planforslaget med motiveringen att det i huvudsak ar hoga byggnader eller
anlaggningar som kan komma att paverka riksintresset. Planforslaget bedéms darmed inte riskera
att paverka riksintresset for totalforsvaret pa grund av lokaliseringen och byggnadernas hojd.

8.5.2 Riksintresse for kommunikationer

Den nya depan kommer ligga inom eller i narheten av ett antal riksintressen for kommunikationer
enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

8.5.2.1 Flygplats
Riksintresse for flygplats avser hinderfrihetsyta for Stockholm-Arlanda som inte bedéms paverkas
av planforslaget pa grund av depans lage och hojd. Utformningen av depan anses diarmed inte
innebara nagon risk for att paverkan pa riksintresset ska uppsta.
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8.5.2.2 Vag 226 (Huddingevagen)
Riksintresset for vag avser viag 226, Huddingevigen, mellan Gullmarsplan och Flemingsberg.
Under byggtiden kommer vigen att trafikeras mer dn i nuliget for transport av material och
massor till och frdn omradet. Den 6kade belastningen pa viagen kan innebéara okad risk for
trafikstorningar som paverkar framkomligheten pa viagen. Detta bedoms dock endast vara en risk
under byggtiden av depan medan drifttiden inte bedoms innebara nagon risk for paverkan pa
riksintresset. Skyfallsanalysen visar att 6versvimningsrisken till foljd av genomférandet av depan
inte paverkar framkomligheten pa vig 226.

8.5.2.3 Jarnvag
Riksintresset for jirnvig avser Vistra stambanan, Nynisbanan samt Alvsjo station och Alvsjo
godsbangard. Risk for paverkan pa riksintresset under bygg- och drifttiden bedéms framst utgoras
av eventuell storskalig brand vid depan. Denna risk bedoms dock inte vara storre an fran andra
liknande anldggningar eller fran den befintliga verksamheten pa platsen. Inga av depans
permanenta markansprak bedoms paverka utpekat riksintresse for jairnvag.

8.5.3 Andra skyddsvarda omraden

Skyddade eller pa annat sitt virdefulla natur- och kulturmiljoer som berérs av den nya depén tas
upp i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, kapitel 5. Detta giller bland annat
fornldmningar, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse enligt stadsmuseet i Stockholms klassning,
skyddade arter.

Skyddsvirda omraden utgdrs av Hagsitraskogens naturreservat. Alvsjoskogens naturreservat som
ligger pa andra sidan jarnviagen bedoms inte beroras. Inga andra typer av skyddsvirda omraden
finns inom planforslaget.
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9 Genomforande och
finansiering

I kapitel 9 beskrivs hur projektet planeras att genomféras avseende organisatoriska
fragor och avtal med olika parter. Aven tidplan med huvudsakliga milstolpar,
granssnitt gentemot kommunal planering och finansiering redovisas.

9.1 Organisatoriska fragor

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 ingér i Sverigeforhandlingen. Sverigeforhandlingen
var ett initiativ fran regeringen for att bygga ny infrastruktur i Sverige, fa forbattrad kollektivirafik
och okat bostadsbyggande i storstaderna. En viktig del i Sverigeforhandlingen var att hitta
losningar dar flera parter kunde dela pa finansieringen och samarbeta i stads- och
infrastrukturplaneringen. Varen 2017 skrevs avtalet om storstadsatgarder i Stockholmsregionen
under av de parter som slutit avtal med Sverigefésrhandlingen. Overenskommelsen omfattade fyra
stora satsningar p4 kollektivtrafiken i linet dir tunnelbanan till Alvsjo var en av satsningarna.
Kostnaden delades mellan staten, region och kommun.

Den nya depan och nya fordon som behovs for tunnelbanan finansieras endast av Region
Stockholm. Nir det giller tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo ir ett avtal tecknat mellan
staten, Region Stockholm och Stockholms stad dar Region Stockholm ansvarar f6r utbyggnaden av
den nya tunnelbanan och Stockholms stad ansvarar for att bygga 48 500 nya bostiader i
tunnelbanans naromrade, antingen sjilva eller genom andra markagare och exploatorer.

Ett genomforandeavtal f6r depan héller pa att tas fram mellan Region Stockholm och Stockholms
stad. Avtalet, som tas fram, reglerar principer och ar av 6vergripande karaktir, innehéaller bland
annat forutsittningar for projektets genomférande sdsom principer fér permanenta och tillfalliga
markansprak. Ytterligare och mer specifika avtal kommer vid behov att tecknas mellan parterna.

For att inte forsdmra volymerna frin vattenfloden vid skyfall kommer en fordréjningsdamm att
anlaggas pa omradet vid byggetableringen séder om Varuvagen. Denna atgard regleras varken i
jarnvagsplanen eller i detaljplanen. Region Stockholm ar 6verens med Stockholm stad att omradet
ska aterstillas med en fordrojningsdamm. Genomforandet avdammen kommer att regleras i ett
separat avtal.

Region Stockholm kommer vid behov dven att teckna avtal med andra aktorer sdsom
fastighetsigare, rattighetshavare, verksamheter med flera for samordning och reglering av ansvar,
kostnader med mera i samband utbyggnaden av tunnelbanan. Avtal kommer att tecknas med
Trafikverket for ombyggnad av underhéllssparen.

9.2 Tidplan

I Figur 33 framgar de huvudsakliga milstolparna i plan- och tillstdndsprocessen samt for
byggtiden for de tva jirnvigsplanerna som #r aktuella for den nya tunnelbanan till Alvsjo.
Parallellt med framtagande av jirnvagsplan for Depd pagar dven framtagande med jarnvagsplan
for Sparlinje och stationer, se avsnitt 1.6. Miljodomsansokan for hela projektet lamnades in till
mark- och miljddomstolen i december 2024.
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Planeringen av en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan till Alvsjo inklusive depa har pagatt

sedan ar 2020 och har tagit cirka fem ar. Under forutsattning att de tva jarnvagsplanerna faststills
samtidigt och att n6dvandiga tillstdnd ar klara planeras en byggstart for depa kunna paborjas cirka

ar 2028 och en byggstart for sparlinje och stationer kunna paborjas redan ar 2026. Innan
byggstart kan dven forberedande arbeten genomforas med exempelvis ledningsomliggningar med
mera paborjas i slutet av ar 2025. Den totala byggtiden for depan bedoms till cirka sju &r medan
den for sparlinjen och stationerna bedoms till cirka nio ar.

2020-2022 2022-2025 2025
SPARLINJE OCH Lokaliserings- Samrad 2024 Jarnvagsplan
STATIONER utredning Projektering Miljstillstdnd lamnas in
lamnas in
PLAN- OCH
TILLSTANDSPROCESS
2024
DEPA Lokaliserings- Miljotillstdnd
utredning ldmnas in
Projektering
Samrad
Forberedande
Arbeten 2025
Sparlinie Cirka 2026 9ar
parinye Byggstart. Under forutsattning Ungefarlig
och stationer att nodvandigatillstand ar byggtid

klara.

BYGGPROCESS )
Depa Cirka 2028 7 ar
Byggstart. Under fGrutsattning Ungefarlig
att nddvéndiga tillstand ar byggtid

klara.

Figur 33. Milstolpar i planldggningsprocessen for jarnvagsplan fér tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
samt milstolpar fér byggtiden.

9.3 Skedesindelning for olika
anlaggningsarbeten

9.3.1 Samlokalisering med sparlinje och stationer

Innan arbeten for depan kan pabérjas ska delar av den tinkta ytan for depdomradet i Alvsjo
industriomréade anvindas tillfalligt for anlaggningsarbeten med de spartunnlar som tillhor
jarnvagsplanen for sparlinje och stationer. Anlaggningsarbetena utfors med en tunnelborrmaskin,
en sa kallad TBM-maskin.

Inledningsvis i skede 1 paborjas arbetet med rivning av befintliga byggnader for att sedan kunna
genomfora arbetet med en schaktgrop med tillh6rande ramp dér de tvd TBM-maskinerna
monteras, se Figur 34.
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SKEDE 1 - SCHAKTGROP TBM

ETABLERINGSOMRADE TBM (SPARLINJE OCH STATIONER)

RIVNING AV BEFINTLIGA BYGGNADER
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Figur 34. Arbeten inom aktuell yta i skede 1. Arbeten i skede 1 tillhér och beskrivs i jarnvagsplan sparlinje och
stationer.

Skede 2 inleds med att etablering sker sdder om Varuvégen for de arbeten som behovs for depans
berg- och betongtunnel med vandspér. Dels behovs ett schakt med tillhorande ramp for att kunna
bygga betongtunneln samtidigt som rampen behovs for att kunna ta ut bergmassor fran
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bergtunneln som genomférs med konventionell teknik, det vill sdga borra-spriang. I detta skede
kommer infartsviag och raddningsvig till befintlig depa for pendeltag via Varuvigen att hallas
oppen under hela byggtiden, se Figur 35.

SKEDE 2 - DEPA UNDER MARK
ANSLUTNINGSSPAR

[ ETABLERINGSOMRADE DEPA
T~ "7 RIVNING AV BEFINTLIGA BYGGNADER

Figur 35. Arbeten inom aktuell yta i skede 2.
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I skede 3 nir arbetena med schaktgropen i skede 1 ar klar, kan etablering for TBM-driften paborjas
med bland annat montering av TBM-maskinerna. Darefter paborjas TBM-produktionen av de tva
spartunnlarna i riktningen for sparlinjen norrut, se Figur 36.

SKEDE 3 - TBM-ETABLERING
OCH PRODUKTION

[ | ETABLERINGSOMRADE TBM
[[] SCHAKTGROP
[ SCHAKTRAMP

Figur 36. Arbeten med tunnelborrmaskinen (TBM) som sker pa inom depan i skede 3.
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Nir TBM-produktionen av spartunnlarna, med bdde TBM-maskinerna, nitt Arstaberg flyttas all
logistik fér TBM-produktionen till en ny arbetstunnel och etableringsyta vid Arstakrossen. Det
mojliggor, i skede 4, att genomforande av aterstdende byggnationer for depan kan péaborjas, se
Figur 37.

N v
SKEDE 4 - DEPA UNDER MARK
[ ] ETABLERINGSOMRADE DEPA

I SPAR I BETONGTUNNEL
B PERMANENT STRACKNING AV VARUVAGEN OCH INFARTER

""" GRUNDLAGGNING DEPABYGGNAD

Liaiaiisd

F---==  ANSLUTNINGSSPAR | BETONG- OCH BERGTUNNEL

------ SPAR UNDER MARK

Figur 37. Arbeten inom aktuell yta i skede 4.
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Slutligen kan i skede 5 aterstdende arbeten med sparanlaggningar och diverse teknikbyggnader
genomforas ovan mark for depan. Innan depan kan tas i drift, i skede 6, kommer ocksa tester och
provningar genomforas pa bade den nya depan och tunnelbanetédgen, se Figur 38.

Brannkyka /
Brarfnkltka . 7/ Brarnkke

\ ; .
SKEDE 5 - DEPA OVAN MARK  SKEDE 6 - DEPA | DRIFT
[ | ETABLERINGSOMRADE DEPA [T771 DEPAOMRADE
I DEPABYGGNADER I DEPABYGGNADER
[ SPARITRAG ] ANSLUTNINGSSPAR | BETONG- OCH BERGTUNNEL
F-==-=7 ANSLUTNINGSSPAR | BETONG- OCH BERGTUNNEL ~ ______ SPAR UNDER MARK
------ SPAR UNDER MARK ——— SPAR OVAN MARK

——  SPAR OVAN MARK

Figur 38. Arbeten inom aktuell yta i skede 5 och 6.
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9.4 Kommunala planer

9.4.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive detaljplan
Den nya tunnelbanan planeras inom omraden som i stor utstrackning omfattas av giallande
detaljplaner, se vilka som berérs i avsnitt 3.4.1. Aven om en jirnvigsplan tas fram #r det inte
tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande detaljplan. Darfor maste de befintliga
detaljplanerna som paverkas dndras eller att en ny detaljplan tas fram. Om det finns omraden som
saknar detaljplan och som dven fortsattningsvis inte kommer planldggas med detaljplan kravs
ingen detaljplan, dir racker jarnvagsplanen.

Inom omraden med befintliga detaljplaner beh6vs nya planbestimmelser for de ytor och
utrymmen dar depén ska anlidggas. Pa strackor med gillande detaljplaner ar den generella
utgdngspunkten att kommunen tar fram en dndring av detaljplaner. I omraden som planeras att
bebyggas som inte i dag omfattas av en detaljplan behover en detaljplan tas fram som ger stod till
tunnelbanan.

For den nya detaljplanen som tas fram och som omfattar depan samt omkringliggande delar som
berors, till exempel Varuvigen, tillimpas samordnat planférfarande. Det innebar ett stort méatt av
samordning mellan Stockholms stad och Region Stockholm i samréadsskedet. Stockholms stad har
mojlighet att nyttja de samrad som utfors for jarnvagsplanen i stéllet for att samrada separat om
detaljplanen. Jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning ar dven underlag till detaljplanen.

Stockholms stad har paborjat arbetet med en ny detaljplanfor att mojliggora en tunnelbanedepa
med tillhérande anliggningar. Den specificerar héjdsiattning av mark for att forhindra
oversvamning och sikerstilla att byggnaderna klarar stidende vatten. Férdrojningskapaciteten for
dagvatten hanteras genom ballast som fungerar som ett magasin och det finns bestimmelser for
att skydda mot 6versvimningar vid kraftiga regn. Planen omfattar dven regleringar av maximal
byggnadsarea och hdjd, samt krav pa arkitektonisk kvalitet for byggnaderna. Detaljplanen
sakerstaller tillgdnglighet till depan och att angoring till befintliga fastigheter inte paverkas
negativt. Risker kopplade till omgivningen, sdsom brandfarliga verksamheter, bedéms och
hanteras. Dessutom tar detaljplanen hansyn till ekologiska aspekter genom att integrera
gronstruktur och bevara naturmiljoer.

I Tabell 1 nedan framgar de detaljplaner som berdrs av jarnvagsplanen samt jarnvagsplanens
overenstimmelse med dessa. Da detaljplan tas fram for tunnelbanan med ett samordnat
forfarande kommer detaljplanerna i Tabell 1 att ersittas i de delar som berors av jarnvagsplanen.
Tabell 1 visar berorda detaljplaner samt jarnvagsplanens dverenstimmelse med dessa uppdelat pd markansprak

per tilldten markanvandning for beroérd del av detaljplanen. *For faltet sektion anges motsvarande sektion for
linjen, se plankartorna.

N | PLAN, NAMN, SEKTION | TYP AV TILLATEN OVERENS-
R BETECKNING * MARKAN- MARKANVANDNIN | STAMMELSE MED
SPRAK G FOR BERORD DEL | DETALJPLAN
AV DETALJPLANEN

1A | Stadsplan for 8+190 - | Ny jéarnvags- | Industri, ] Overensstam-
Alvsjo 8+560 mark med mer inte
industriomrdde dganderatt
(PL. 5129A)

1B | Stadsplan for 8+560 - | Ny jarnvags- | Allman plats, Overensstam-
Alvsjo 8+580 mark med gatumark mer inte
industriomrade servitutsratt
(PL. 5129A)
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N | PLAN, NAMN, SEKTION | TYP AV TILLATEN OVERENS-
R | BETECKNING ok MARKAN- MARKANVANDNIN | STAMMELSE MED
SPRAK G FOR BERORD DEL | DETALJPLAN
AV DETALJPLANEN

1C | Stadsplan for 8+570 - | Ny jarnvags- | Industri, ] Overensstam-
Alvsjo 84600 mark med mer inte
industriomrade servitutsratt
(PL. 5129A)

1D | Stadsplan for 8+570 - | Ny jarnvégs- | Trafikomrade, T Overensstam-
Alvsj6 8+600 mark med mer inte
industriomrdde aganderatt
(PL. 5129A)

1E | Stadsplan for 8+500 - | Ny jarnvags- | Allman plats, Overensstam-
Alvsjo 8+560 mark med gatumark mer inte
industriomrdde aganderatt
(PL. 5129A)

2A | Detaljplan for 8+580 - | Ny jarnvags- | Tunnelbanereser | Overens-
Ostra 8+740 mark med vat stammer inte
Alvsjéskogen servitutsratt
mm (Dp 8487)

2B | Detaljplan for 8+660 — | Ny jarnvags- | Skogsmark Overens-
Ostra 8+780 mark med stammer inte
Alvsjéskogen servitutsratt
mm (Dp 8487)

2C | Detaljplan for 8+760 - | Ny jarnvags- | Tunnelbanereser | Overens-
Ostra 8+780 mark med vat stdmmer inte
Alvsjéskogen servitutsratt
mm (Dp 8487)

3A | Stadsplan fér 8+580 Ny jarnvags- | Allméan plats, Overens-
kv. mark med gatumark stammer inte
Leverant6ren servitutsratt
(PI 8071)

4A | Tomtindelning 8+200- Ny jarnvags- | Reglering av Overens-
kvarteret 8+500 mark med fastigheternas stdmmer inte
Leverantéren aganderatt storlek och
(B167/1966) granser.
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9.4.1.1 Stadsplan fér Alvsjo industriomrade (PL. 5129A)

N

TECKENFORKLARING
= Jamviagsmark med [ | 1A
iy o %
aganderatt - G
- 0 200
=~ Jamvagsmarkmed == 4¢ — | M
== servitutsratt © Open Stockholm,
= Pl 5129A D 1D © Lantmateriet, Geodatasamverkan
1E Datum: 2025-04-04

Figur 39. Permanent markansprak for jarnvagsplan i forhallande till detaljplan.

Ro6d markering visar detaljplanens grins, de olika fargade ytorna utgor detaljplanens olika
markanvandningar, se Figur 39. Totalt permanent markansprak inom detaljplanen &ar 35 572 m2.
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9.4.1.2

N

Detaljplan for dstra Alvsjoskogen mm (Dp 8487

TECKENFORKLARING
- = Jarnvagsmark med || 2A
-1 aganderatt 28
~— = Jarnvagsmark med 2 ()_:Z?Om
I— =1 servitutsratt © Open Stockholm,
n Dp 8487 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 40. Permanent markansprak for jarnvégsplan i férhallande till detaljplan.

Ro6d markering visar detaljplanens grans, de olika fargade ytorna utgor detaljplanens olika
markanviandningar, se Figur 40. Totalt permanent markansprak inom detaljplanen ar 4545 m2.
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9.4.1.3 Stadsplan for kv. Leverantoren (PI 8071)
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Figur 41. Permanent markansprak for jarnvégsplan i férhallande till detaljplan.

Ro6d markering visar detaljplanens grans, de olika fargade ytorna utgor detaljplanens olika
markanviandningar, se Figur 41. Totalt permanent markansprak inom detaljplanen ar 6 m2.
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9.4.1.4 Tomtindelning kvarteret Leverantoren (B167/1966)
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Figur 42. Markansprak for jarnvagsplan och detaljplan.

RoOd markering visar grians for tomtindelningen, se Figur 42. Tomtindelningen innehéller ingen
tilliten markanviandning, den reglerar enbart fastighetens storlek och granser. Tomtindelningen

beror 28 735 m2.

92



9.5 Finansiering

Investeringskostnaden for projektet tunnelbana till Alvsj6 4r 11,5 miljarder kronor (prisniva 2016,
exklusive risker) och exkluderar Region Stockholms kostnader for depa och fordon. Finansiering
ar overenskommen i Sverigeférhandlingen. Enligt avtalet fordelas kostnaderna enligt féljande:

1 Staten 3,7 miljarder kronor

2  Staten via trangselskatt 4,6 miljarder kronor
3 Stockholms stad 2,1 miljarder kronor

4  Region Stockholm 1,1 miljarder kronor

Investeringskostnaden for depa och fordon finansieras av Region Stockholm med en summa som
uppgér till 2,2 miljarder kronor (utifrén prisniva 2016, exklusive risker).
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10 Genomforande av
markatkomst och
fastighetsbildning

I kapitel 10 redogdrs fér genomférande av markatkomst och fastighetsbildning.

10.1 Tillvdgagangssatt féor permanent
markatkomst

10.1.1  Jarnvagsplanens rattsverkan

Avseende utrymmen som redovisas for permanenta behov pa plankartorna har jirnvagsplanen
direkt rattsverkan pa tva satt:

1 Jarnvigsplanen medfor dels en inlosenritt, dels en inlosenskyldighet for regionen avseende
utrymmen som framgar av plankarta, 4 kap 1 och 2 §§ lag om byggande av jarnvag.

2 Jarnvigsplanen paverkar ocksa forutsattningarna for att ta i ansprak samma utrymmen
genom sa kallad fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988). Genom
fastighetsreglering kan servitut upplatas eller dganderitt 6verforas mot en fastighetsigares
vilja, under forutsiattning att ett antal villkor i fastighetsbildningslagen ar uppfyllda. Dock ska
flertalet av dessa villkor inte provas nir fastighetsregleringen sker i enlighet med en
lagakraftvunnen jarnvagsplan, eftersom motsvarande provning har skett inom ramen for
jarnvagsplanen.

10.1.2  Tilltrade till utrymmen

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att Region Stockholm far ratt att anvinda de
utrymmen som i plankartorna redovisas for permanenta behov. Innan tilltrade far ske maste en
rattighet i nagon form upplatas. Rétt att tilltrdda utrymmena kan Region Stockholm erhélla genom
en civilrattslig 6verenskommelse med berord fastighetsigare och eventuella berérda
rattighetshavare, men det kan ocksa ske tvangsvis, se 4 kap 1 § lag om byggande av jarnvag.

10.1.3 Tvingande markatkomst/dverenskommelser

For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av tunnelbaneutbyggnaden ar det angeléget att
planera for situationer dar en eller flera berorda fastighetsiagare eller rattighetshavare inte frivilligt
vill upplata utrymme. Huruvida det finns tillrdckliga skil for att tvangsvis ta mark i ansprak avgors
iforsta hand i jairnvagsplanen. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft sa ar fraigan om huruvida
tvangsatgérder ar tillatna ocksa i det ndrmaste avgjord.

Det som aterstar efter att jairnviagsplanen vunnit laga kraft ar att faktiskt 6verfora dganderitten
eller upplata en rattighet vilket sker i en separat process hos antingen lantméaterimyndigheten
genom lantmateriforrattning eller hos mark- och miljodomstolen genom domstolsprocess. I den
process avgors ocksa vilken ersattning som Region Stockholm ska betala for upplatelserna. Om en
overenskommelse inte kan traffas med berord fastighetsiagare eller rattighetshavare ar det forst
efter beslut hos lantméterimyndighet eller domstol som Region Stockholm har ratt att tilltrada
omraden och utrymmen.
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Region Stockholm har for avsikt att innan lantmateriforrattning eller domstolsprocess om mojligt
traffa overenskommelser med fastighetsidgare och rattighetshavare som berors av nya
anldaggningar ovan mark eller for de markansprak under mark som ar sarskilt komplexa.

10.1.4  Lantmateriférrattning

Processen att genom beslut av lantmaterimyndigheten dstadkomma de planerade
markoverforingarna och servitutsupplatelserna initieras av Region Stockholm genom ansokningar
om fastighetsreglering. Lantmaterimyndigheten provar om villkoren for fastighetsreglering ar
uppfyllda och om sé ar fallet fattar myndigheten beslut i enlighet med anscékan. De villkor som ska
vara uppfyllda aterfinns i 3, 5 och 77 kap. fastighetsbildningslagen. Da det vid beslutstillfallet finns
en lagakraftvunnen jarnvagsplan sa ska myndigheten inte prova alla villkor, dd motsvarande
provning skett inom ramen for jarnvagsplanen. Nagot forenklat kan det sigas att frigan om
huruvida tvingande markatkomst ar tillaten avgors i jairnvagsplanen, men sjilva
fastighetsregleringen och beslut om ersittning for intranget sker i efterfoljande
lantmateriforrattning. Lantméaterimyndigheten ar skyldig att se till sa att alla som berors far
kdnnedom om ansokan och majlighet att yttra sig. I lantmateriforrattningen ar endast de
fastighetsagare och rattighetshavare som direkt berors av intrang sakigare.

I de fall Region Stockholm traffat 6verenskommelser med fastighetsdgare och/eller
rattighetshavare om fastighetsreglering kan dessa laggas till grund for lantmaterimyndighetens
beslut. Det ar ocksa mojligt att inom ramen for forrattningen traffa 6verenskommelser. Saknas
overenskommelser kan myndigheten dnda fatta beslut. Lantmiterimyndighetens beslut om
servitutsupplatelse, ersittning etcetera kan sedan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

10.1.5 Inl6sen via domstol

Ett alternativ till det under avsnitt 10.1.4 beskrivna forfarandet med lantmateriforrattning ar att
mark 6verfors eller servitut tillskapas genom beslut av mark- och miljédomstolen. Den formella
processen inleds d& med att Region Stockholm hos mark- och miljodomstolen begir inlosen av de
utrymmen som redovisas for permanenta behov i jirnviagsplanen. En sadan talan om inl6sen far
vickas forst efter det att Trafikverkets enhet for planprovning har fattat beslut om att faststilla
jarnvagsplanen.

Detta alternativ innebar att servitut tillskapas eller mark 6verfors med direkt stod av den
inl6senratt som jarnvagsplanen ger enligt 4 kap. 1 § lag om byggande av jarnvag. Fragan om
tillatligheten att ta utrymmena i ansprak avgors i jairnvagsplanen, men inlésenratten omsétts till
en ratt for Region Stockholm att tilltrdda utrymmena forst i domstolsprocessen. Inom ramen for
domstolsprocessen avgors ocksa vilken ersattning som ska utga for intranget.

Alla fastighetsigare och rittighetshavare som berors av en talan om inlésen kommer att fa
mojlighet att i domstolsprocessen yttra sig och inkomma med egna yrkanden.

En fastighetsigare som berors av intrang har ocksa ritt att begara att fastigheten eller
fastighetsdelen 16ses in och det kan d&, under vissa forutsattningar, ske redan innan
jarnvagsplanen faststills, 4 kap. 2a § lag om byggande av jarnvag.

10.1.6 Ersattning féor markansprak

For de tredimensionellt avgransade utrymmen som ska inrymma tunnlar, skyddszon i berg, schakt
etcetera kommer servitutsupplatelserna att innebéra en narmast total inskrdnkning i berérd
fastighetsédgares och eventuella befintliga riattighetshavares forfoganderitt. I vilken man detta
paverkar anvindningen av fastigheten ar dock beroende av tunnelbanans lage. Ett tunnelror djupt
nere i berget paverkar naturligtvis en fastighet betydligt mindre 4n en uppgéng i markplanet.
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Den som drabbas av intréng i sin fastighet eller rattighet ar berattigad till ersattning for detta.
Reglerna om vilken ersattning som ska betalas for servitutsupplatelserna aterfinns i 4 kap. i
expropriationslagen. Dessa innebar att ersattning ska betalas motsvarande den
marknadsvardeminskning som drabbar fastigheten plus 25 procent. Marknadsvardeminskningen
ska bedomas utifran pagaende eller tilldten anviandning av det berérda utrymmet. Utover detta ska
eventuella andra skador ersittas. Sddan annan skada kan till exempel avse forlust av
tomtanliggningar av olika slag, men dven energibrunnar (bergviarmebrunnar) dar borrhalet
hamnar for nira den planerade tunneln.

10.1.7  Berdrda rattigheter

Ett stort antal befintliga rattighetsupplatelser av olika slag kommer att beroras av intrang. Det ror
sig om befintliga servitut, tomtritter, ledningsratter med mera. De tvingsmojligheter avseende
markéatkomst som blir foljden av jairnviagsplanen giller inte bara gentemot fastigheter utan dven
mot dessa typer av rattigheter och hanteras enligt styckena ovan.

10.2  Tillvdgagangssatt for tillfallig markatkomst

10.2.1  Jarnvagsplanens rattsverkan

Nir jarnvagsplanen vinner laga kraft fir Region Stockholm ritt att anvianda de ytor och utrymmen
som pa plankartorna avsatts for tillfalliga behov och med eventuella restriktioner som redovisas i
Bilaga 1 till plankartor, tillfdllig nyttjanderditt. Dessa tillfalliga nyttjanderatter uppkommer
saledes direkt genom jarnvigsplanen och giller for den tid och det indamél som anges i planen.
Region Stockholm ar skyldig att ersidtta den ekonomiska skada som uppstar for fastighetsiagare och
eventuella rattighetshavare.

10.2.2 Process avseende tillfalliga behov

De tillfalliga nyttjanderitterna avser i de flesta fall ytor pa marken och inte utrymmen under mark.
For att minimera och anpassa intranget och negativ paverkan av de tillfalliga nyttjanderatterna
har Region Stockholm for avsikt att om mojligt teckna avtal med berorda fastighetsdgare och
rattighetshavare. For att sikerstilla ett effektivt genomforande kan Region Stockholm dock inte
forlita sig helt pa att avtal kan tecknas med samtliga berérda. Av den anledningen redovisas behov
av tillfalligt nyttjande pa plankartorna, vilket medfor ratt att nyttja omradena dven i fall dar avtal
inte kan tecknas.
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11 Tillstand och dispenser

I kapitel 11 redovisas de tillstand och dispenser som bedéms behévas for
tunnelbaneutbyggnaden.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft har Region Stockholm ratt att ta viss mark i ansprak
inom jarnvagsplanens omraden for att anldagga och driva jarnviagsanlaggningen. Andra provningar
och planer kan dock bli aktuella innan jarnviagsplanen kan genomforas. Behovet av att d&ndra
gillande detaljplaner redovisas i avsnitt 9.4.

Nedan listas de tillstand och dispenser som i detta skede bedoms kunna bli aktuella for
tunnelbaneutbyggnaden:

Tillstandsprovning enligt miljobalken
Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att grundvatten behover ledas bort under
byggtiden. Detta kraver tillstdnd for vattenverksamhet fran miljodomstolen. Arbetet for att soka
tillstind avseende vattenverksamhet fortskrider i en parallell process. I processen tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram.
¢ Intrang i fornlamningar
Fornldamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tdcka 6ver, dndra eller skada
en fornlamning.
- Artskyddsdispens
Artskyddsdispens kan komma att krévas for paverkan pa arter som omfattas av
artskyddsforordningen (2007:845) eller deras habitat. Utifran utférda inventeringar och
foreslagna skyddsatgarder bedoms inte nagra skyddade arter komma att paverkas av
planforslaget. Forbud enligt artskyddsforordningen bedéms inte utlésas och darmed kravs inte
heller artskyddsdispens.
- Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
Atgirder som visentligt kan Andra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken. Dessa samrad hanteras inom ramen for jarnvagsplanen, nar det giller sdidant som
ingdr i jarnvagsplanens markansprak. I det fall ytterligare dtgarder tillkommer, som inte ingar i
jarnvagsplanen, kommer samrad att kravas for dessa.

Tillstand for intrang i Hagsitraskogens naturreservatet

Bergtunnelns skyddszon for vandsparen 6verlappar till viss del med Hagséitraskogens
naturreservat. Enligt naturreservatsforeskrifterna far ingen ny anlaggning uppforas inom
naturreservatet (foreskrift A6). Vidare kravs dven tillstdnd for att fordandra omradets topografi
eller avrinningsforhéallanden genom exempelvis sprangning (foreskrift A8) och det kravs dven
tillstand for att uppfora mindre byggnad eller anldggning (foreskrift Ag). Pa grund av omréadets
bergtackning kommer vandsparets dragning under mark behova gé in under Hagsitraskogens
naturreservat pa en stracka som &r cirka 50 meter lang och med en bredd pa som mest cirka 5
meter. Utover detta finns dven en skyddszon om cirka 10 meter runt bergtunneln dar till
exempel injektering, det vill sdga tatning av sprickor i berget, kan genomforas.

En tillstdndsansokan har med anledning av foreskrifterna A8 och A9 tagits fram och skickats in

till Stockholms stad som ér tillsynsmyndighet for naturreservatet. Regionens bedémning ar att
den ansokta verksamheten inte gar emot naturreservatets syfte. Provning enligt 7 kap. 7 § forsta
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stycket miljobalken &r inte aktuellt da ingen del av naturreservatet kommer att behova
upphévas.

Las mer om tillstdnd och dispenser i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning avsnitt 10.4.
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12 Fortsatt arbete

I kapitel 12 redovisas fortsatt arbete efter det att jarnvagsplanen har faststallts och
vunnit laga kraft.

Efter planens faststillelse fortgar projekteringen enligt planforslaget. Anlaggningen
detaljprojekteras och entreprencérer handlas upp.

Dialog med berorda fastighetsagare och Stockholms stad sker fortlopande.

Efter att jarnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft genomfors lantmateriforrattningar.
Region Stockholm far da tillgang till mark enligt den faststillda jarnvagsplanen.

Miljoséakring och miljouppfoljning sker kontinuerligt for att for att omhéanderta miljofragorna fran
tidig planering via planldggning, byggande och drift av tunnelbanan. Syftet med miljosidkring och
miljouppfoljning dr att minimera risken for skador genom att kontrollera miljokonsekvenserna,
skydds- och forsiktighetsatgarderna under bygg- och drifttiden samt sidkerstilla att
tillstandsvillkor efterlevs.

Infor byggstart tar Region Stockholm fram ett kontrollprogram enligt miljobalkens krav pa
egenkontroll. Syftet ar att kontrollera omgivningspaverkan under byggtiden for den aktuella
entreprenaden och sikerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs. Vid behov kommer
kontrollprogrammet att samradas med tillsynsmyndigheten. Andra typer av uppfoljningsatgarder
och kontroller kan bli aktuella, bade under bygg- och drifttid.

Region Stockholm arbetar systematiskt med att fora vidare de miljokrav och miljoskyddsatgarder
som identifieras under planlaggnings- och projekteringsarbetet. Dessa f6ljs sedan upp av
projekten och ligger till grund for kommande miljo- och hallbarhetsstyrning i produktionen.
Projektet arbetar dven efter certifieringssystemet Breeam Infrastructure for hallbara
anlaggningsprojekt.
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14 Ord- och begreppsforklaring

10- och 100-arsregn: En berdkningsform som anger en viss regnintensitet under ett sarskilt
angivet tidsspann och som statistiskt aterkommer varje 10:e respektive 100:e ar.

Anslutningsspar: Ett anslutningsspar ar en typ av tagspar som anvands for att forbinda tva
eller flera spar med varandra.

Arbetstunnel: Tunnel som anviands under byggtiden.

Betonginklidnad: Konstruktion av betongsegment som ramar in tunnelns kontur for att
forhindra vattenldckage och stabilisera konstruktionen.

Biotop: En naturtyp med relativt enhetlig karaktir och struktur till exempel en dng, ekhage
eller insjo.

Brandgasschakt: Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna
slapps ut till det fria via en schaktoppning.

Brandgasventilation: Ventilationssystem avsett for att evakuera brandgaser.
Brandvatten: Det rena vatten som anviands vid brandbekampning.

Byggtid: Den tidsperiod da anlidggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Depa: Begransat omrade for parkering, underhall, reparation, in- och utvandig tvatt av
tunnelbanevagnar.

Detaljplan: En detaljplan upprittas av kommunen for att reglera markanvandning i ett
geografiskt avgransat omrade.

Drifttid: Den tidsperiod da anlaggningen ar i drift; frdn ibruktagande till att den tas ur bruk.

Effekt inom miljokonsekvensbeskrivning: De fysiska forandringar som uppstar i miljon
till f6ljd av paverkan. Effekterna ar ofta matbara och uttrycks neutralt.

Energibrunn: En bergborrad brunn som utnyttjar berggrunden som varmekalla.

Etableringsyta/etableringsomrade: Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet
for till exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Fornlamning: Laimningar efter ménniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom &dldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850.
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Grundvatten: Grundvatten &r vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller hilrum och
sprickor bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna.
Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tit.

Grundvattenmagasin: Grundvattenmagasin ar ett omrade under jordens yta dar berg, grus
eller sand innehéller och leder grundvatten. Detta vatten kan pumpas upp for anvindning som
dricksvatten eller for bevattning.

Grundvattenniva: Grundvattenniva avser grundvattenytans lige i mark dar jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen dr noll. Trycknivan kan avldsas i borrade hél, gravda
gropar eller likande.

Habitat: Levnadsplats eller livsmiljo for en enskild vaxt- eller djurart under nagon del av dess
livscykel.

Injektering: Atgird for att uppfylla krav pa begrinsning av vatteninlickage med hinsyn till
omgivningspaverkan. En byggmetod dar sprickor och halrum i berg fylls ut med ett flytande
amne som sedan stelnar och antar fast form for att forhindra vattenflode.

Inléickage till anlaggning: Grundvatten som lacker in i anldggningar, som behover ledas bort
under byggtid och drifttid.

Intrang: Paverkan pa befintlig tunnelbaneanlaggning och dartill tillh6rande tekniksystem.

Jamlikhet: Jamlikhet innebar rattvisa forhallanden mellan alla individer och grupper i
samhallet och utgér fran en ideologisk standpunkt om ménskliga rattigheter och allas lika varde.

Jamstéalldhet: Jimstilldhet innebar att kvinnor och mén, flickor och pojkar, har ssmma makt
att forma samhallet och sina egna liv.

Lanshallningsvatten: Intringande grundvatten, regnvatten eller processvatten som behover
avledas eller pumpas bort fran byggarbetsplatser, exempelvis fran schaktgropar eller tunnlar.

Miljobalken: Tradde i kraft 1 jan 1999 och ir en samordnad miljolagstiftning for en hallbar
utveckling. Miljobalken innehéller 6vergripande hushallningsbestimmelser, bestimmelser om
skydd av naturen, sirskilda bestimmelser om vissa verksamheter mm.

Miljokonsekvens/konsekvens: Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet forandras for
nagot miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en viarderande
bedomning, vilka grundas pa riktvirden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt lag inga i
en jarnvagsplan. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs anldggningens paverkan pa miljé och
hailsa. Miljokonsekvensbeskrivningen jamfor konsekvenserna av den planerade depan med ett
nollalternativ, alltsa en situation utan ny depa eller tunnelbana.

Miljokvalitetsnorm (MKN): Ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pd EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tillatna halt av ett visst amne i
luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan/paverkan: Den fysiska forandring som uppstar av att till exempel en
stationsentré tar mark i ansprak eller av att ett tunnelbanetég kor.

Permanent markansprak: Jarnvagsmark eller utrymme som tas i ansprak for permanent
behov med dganderatt eller servitutsratt (dgande/servitut).
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Plan- och bygglagen: Lag som reglerar kommunal planldaggning av mark, vatten och av
byggande.

Recipient: Mottagare. Anvands framst om sjoar och vattendrag som far ta emot utslapp. Kan
vara bade renade och orenade utslapp.

Riksintresse: Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av bestimmelser i
miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljévard,
friluftsliv, kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvérd, kulturmiljévard och
friluftsliv ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Samrad: Den process dir verksamhetsutévaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakéigare och allménheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka
synpunkter som framforts.

Schaktoverbyggnad: Fundament och/eller byggnad inklusive galler som sticker upp ovan
mark och som técker till exempel luftutbytesschakt och brandgasschakt.

Servitut: Ett servitut ger en fastighet ritt att utnyttja annan fastighet pa ett visst sétt. Det finns
avtalsservitut och officialservitut. Den sistndimnda kommer till antingen genom en
lantmateriforrattning eller genom beslut hos mark- och miljodomstolen. Avtalsservitut kommer
till genom avtal mellan fastighetsigare. Det ar alltsa en civilrittslig handling, ett avtal, utan
inblandning fran en myndighet och som inte kan 6verklagas.

Skyddszon: Det omrade kring en anldggning som ar avsett att skydda en anlaggning fran
intrang eller stérning utifran.

Slickvatten: Det fororenade vattnet som anvints i slickningsarbete eller for utspadning av
spill och som ska omhéndertas. (Slackvatten hamnar pé spar/plattform/trdg med mera efter
raddningstjanstens insats).

Spont: Stodkonstruktion, tillfallig eller permanent, for att mojliggora schaktning

Sparomrade: Omrade dar allménheten ej har tilltrade. For betrddande kravs sarskild
behorighet och utrustning. I depaer raknas uppstillningshallar och spar som sparomrade. Krav
pa behorighet ar beskrivet i Tri Tub.

Spartunnel: Tunnel fér sparbunden trafik.

Station: Bendmningen station omfattar publika utrymmen med tillhérande teknikrum, det vill
saga plattform, mellanplan etcetera upp till markplan.

Stomljud: Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis tagtrafik,
bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Siker plats: Siker plats kan vara en plats i det fria eller en sdker flyktplats/tillfalligt saker
plats.

Sikerhet: Sikerhet ar ett métt pa den faktiska risken att utséttas for brott eller hotfulla
situationer. Sdkerheten pa en plats bedoms utifran konkreta fakta och kan exempelvis matas
med brottsstatistik.

Tillfallig nyttjanderatt: Innebér en tidsbegriansad ritt for en person eller verksamhet att
anvianda en annans fastighet.

Tillfalligt markansprak: Jirnvigsmark/utrymme som tas i ansprak for tillfalligt behov med
tillfallig nyttjanderatt.
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Tillganglighet och anviindbarhet: Tillganglighet giller alla ménniskor men ar sarskilt
viktigt for personer med funktionsnedséttning, barn och éldre. Tillgédnglighet ur ett
individperspektiv definieras som motet mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska
miljons krav/utformning. Nar kraven fran miljon 6verstiger formégan hos en individ uppstar en
nedsittning. Tillgangligheten avgors i relationen mellan individens kapacitet och omgivningens
krav. Tillganglighet ar objektiv till sin natur och utgar fran normer och riktlinjer/lagkrav. Med
tillganglighet pa samhallsnivad menas den latthet med vilken medborgare och niringsliv kan na
olika aktiviteter i samhallet.

Trygghet och otrygghet: Trygghet definieras som en individuell kédnsla, nar man upplever
kontroll 6ver de faror, brister och funktioner som finns dar man vistas, oavsett om man ar sjalv
eller med andra. Individers uppfattning om trygghet och otrygghet formas av livssituation och
tidigare erfarenheter i kombination med platsens utformning.

Tillatlighetsprovning enligt miljobalken 17 kapitlet: Provningen ingar i processen for
storre komplexa projekt dar regeringen vill ha en provning. Regeringen ger tillatlighet att bygga,
i fallet jarnvig inom avgransad korridor. Tillatligheten kan vara férenad med villkor f6r
genomforandet.

Underhallsspar (for banunderhall): Jarnvagsspar som anvands for underhéll av jarnvéagen.

Vandspar: Ett vindspar ar en typ av tdgspar som anvands for att mojliggora vindning av tag
eller for att flytta tagfordon fran ett spar till ett annat i syfte att dndra deras fardrikining.

Viixelkryss: Flera vaxlar som placeras intill varandra sa att tunnelbanetag kan byta spar.

Oversiktsplan: En kommuntickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen
redovisas dessutom kommunens stillningstagande till olika allménna intressen, till exempel
jord- och skogsbruk som #r av nationell betydelse. Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande
men ska ge vagledning for efterfoljande beslut om anviandningen av mark- och vattenomraden.
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Tunnelbana till Alvsjd &r ett samverkansprojekt mellan
staten, Stockholm stad och Region Stockholm. Region
Stockholm har i uppdrag att planera och bygga den nya
tunnelbanelinjen.

Stationerna pa den nya linjen &r Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahdjden och
Alvsjs.

Nu ar jarnvagsplanen med miljékonsekvensbeskrivning
ute pd granskning. Planférslaget fr&n samradet har
reviderats utifran inkomna samradssynpunkter och
kompletterande utredningar. Under granskningen finns
det dterigen méjlighet att paverka genom att lamna
synpunkter pa jarnvéagsplanen.

Region Stockholm, Fdrvaltning fér utbyggd tunnelbana
Box 454 36, 104 31 Stockholm

E-post: registrator.fut@regionstockholm.se

Telefon: 08-123 100 00

:JJ& Region Stockholm
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