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Sammanfattning

Inom ramen for Sverigeférhandlingen har staten, Region Stockholm och Stockholms
stad traffat Overenskommelse om utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsjé. Tunnelbanetédgen behéver underhéllas och kunna stéllas upp nar de inte &r i
drift , vilket gors i en depa.

Det har arendet behandlar lokaliseringsutredning for utbyggnad av depa i Alvsjo eller
Vastberga. | utredningen har fyra alternativ beddmts. De fyra alternativen ar;
Vastberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjo 10Alternativen har utvarderats utifran hur
val de uppfyller projektets &ndamal och tillhérande projektmal.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har samrad genomforts med allmanhet en
och intressenter sdsom myndigheter, organisationer och Stockholms stad.

Depalaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomrade langs
Drivhjulsvégen i Vastberga industriomréde och sdder om Arstabergsvéagen. Enligt plan
ska Vastbergaverksamhetsomrade kvarsta som ett renodlat verksamhetsomrade
Mindre delar av de vastra delarna har vissa mojligheter till stadsutveckling.

Enligt 6versiktsplanen ska Alvsjo verksamhetsomrade fortsatta vara ett omrade for latt
industri. Alvsjo som s&dant ar dock utpekat som ett omrade dit investeringar och
planeringsresurser ska riktas. Alvsjo bedoms ha stora stadsutvecklingsmojligheter och
ska vidareutvecklas till en regional méalpunkt genom tunnelbanan A lvsjoi Fridhemsplan
och Sparvag Syd.

Inom delutredningsomrade Alvsjo finns mojlighet till flera olika I6sningar och potential
att optimera den slutliga I6sningen for att minimera paverkan pa omgivande intressen.
Lokaliseringsutredningen visar att det finns mdjlighet att bygga en kompakt anlag gning
med verksamhet bade under och 6ver mark vilket minimerar intranget i markniva.
Multikriterieanalysen visar ocksa att ett av Alvsjoalternativen ger bast resultat. Tillika
bedoms alternativen i Alvsjo kunna kombineras med 6vriga planer i omradet.

Vastberga har bade for och nackdelar ur miljo - och teknisk synpunkt, men kommer
ocksa i direkt konflikt med planerna pa utveckling av omradet. Alternativet ar inte
forenligt med att bibehalla Liljieholmsbanan och &r i konflikt med planer pa framtida
godshantering vid Vastberga bangard. Alternativet innebar ocksa att en tillstandsgiven
verksamhet skulle behtva avvecklas. Dartill forsvaras Stockholm stads planer pa att
utveckla omradet och minska barriarer av detta alternativ

Sammantaget framstar delutredningsomrade Alvsjé som den mest fordelaktiga
lokaliseringen att studera vidare i jarnvagsplan.
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1 Inledning

Inom Sverigeforhandlingen har det avtalats om ny tunnelbana mellan Alvsj6 och
Fridhemsplan. Region Stockholm har inlett arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for
den nya tunnelbanan. Den nya linjen kommer benamnas som Gul linj e och far stationer
i Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo .
Planlaggningen utgar fran den process som anges i lagen om byggande av jarnvag och
Trafikverkets rapport Planlaggning av vagar och jarnvagar (TRV 2012/85426). | det
aktuella fallet bedoms det finnas alternativa lokaliseringar som tillgodoser &ndamalet
och projektmalen, varfor planarbetet inleds med en lokaliseringsutredning.

1.1 Bakgrund

Stockholms lan vaxer snabbt. De senaste tio aren har befolkningen dkat med cirka 35
000 personer varje ar. Fram till &r 2050 beraknas lanets invanarantal 6ka fran dagens
cirka 2,3 miljoner till cirka 3,4 miljoner. Med befolkningstillvaxten foljer ett Okat behov
av transportinfrastruktur och bostéder.

| centrala Stockholm &r sparnatet redan idag till stora delar éverbelastat och
kapaciteten dver Saltsjo-Malarsnittet ar begransad. Noderna Slussen och T-Centralen
ar hogt belastade i tunnelbanesystemet. Till exempel ska alla resor med tunnelbanan
passera T-Centralen vilket gor tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet sarbart
och stdrningskansligt.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och dkat bostadsbyggande i storstdderna. En helt ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjo binder ihop centrala Stockholm med sédra Stockholm.
Det gor att 48 500 nya bostader med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen ger
nya resmojligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som
T-Centralen och rdd linje avlastas. Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo innebar en ny forbindelse 6ver Saltsjo-Malarsnittet, vilket medfor att kapaciteten
starks och befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Det blir den forsta tunnelbanelinjen
som inte trafikerar T -Centralen.

For att trafikera den framtida linjen och darmed realisera nyttorna med projektet
behovs badenya tdg och depakapacitetfor dessatadg. Dessa bekostas inte
partsgemensamt av projektmedel utan ar regionens ansvar enligt verenskommelse
inom Sverigeférhandlingen.

Tunnelbanetagen behéver underhallas och kunna stéllas upp nar de inte ar i drift, vilket
gors i en depa.En depa behovs for att kunna trafikera den nya linjen med
tunnelbanetag.
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1.2 Syfte med lokaliseringsutredning

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att finna en lamplig lokalisering av depa for den
nya tunnelbanan till Alvsjo. Lokaliseringsutredningen utgér ett underlag for Region
Stockholms beslut om val av depalage och hur den fortsatta plaéggningsprocessen
ska genomforas.

Lokaliseringsutredningen ar det forsta steget i den formella planlaggningsprocessen. |
utredningen ut reds och analyseras olika alternativ utifran bland annat funktion,
genomforbarhet samt miljo . Detta arbete kommer att tas vidare i fortsatt
planlaggningsprocess.

Lokaliseringsutredningen ska vara klar kring arsskiftet 2023 /2024.

1.3 Tidigare utredningar

| Sverigeforhandlingens uppdrag ingick att 6ka kollektivtrafiken, tillgangligheten och
bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner. | Stockholm genomférde Region
Stockholm under ar 2015 6versiktliga bedomningar av nyttor och kostnader for 12 olika
atgarder. Man gjorde bedomningar om bland annat teknisk genomforbarhet,

utformning, trafikering, depa och tag, man vagde ocksa in mojligheten att skapa fler
bostader. Sverigeforhandlingen valde sedan ut fyra atgarder som skulle studeras vidare.

Tunnelbana till Alvsjo var en av dessa atgarder. For detta projekt togs sedan ett
kunskapsunderlag fram, dar en strackning mellan Fridhemsplan och Alvsjo studerades.
Da var alternativet inte foremal for samrad med allmanhet, myndigheter eller
organisationer. En lokaliseringsutredning for linjen har genomférts under 2021.

1.3.1 Varfor kan inte befintliga depaer nyttjas

Det finns idag flera tunnelbanedepaer utmed bade Gron, Rod och BIa linje. Den nya
linjen for en tunnelbana till Alvsjo ar lokaliserad mellan den Réda linjen till
Norsborg/Fruangen och den idag Grona linjen till Hagsatra (Bla linje i framtiden) dock
utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada linjerna finns idag tre befintliga
tunnelbanedepaer, vid Nyboda, Norsborg och Hogdalen, seFigur 1.1

For de tre depéerna har en kapacitetsutredning genomforts som visar att tillgangen till
bade verkstads och uppstéllningsplatser bade idag och pa langre sikt inte ar tillracklig
for den nya linjens forarlésa tunnelbanetdg. Aven med de utbyggnadsmojligheter som
finns i Norsborgsdepan och Hogdalsdepan vad galler uppstallningsplatser sa ar
beddmningen densamma.

Att anvanda befintliga depaer innebar férutom att en sparanslutning byggs, mellan den
nya linjen, och antingen:

1 ROad linje vid exempelvis Lilieholmen eller direkt till Nybodadepan eller
1 Gron linje vid exempelvis Hagsatra eller direkt till Hogdalsdepan
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Bada alternativen innebar att befintliga linjer inte kommer att ha samma signalsystem
som den nya linjen. Att bygga om befintliga signalsystem eller att ha tva olika
signalsystem pa samma linje kommer att innebara en utmaning och problem bade
tekniskt och driftmassigt samt vara mycket kostsamt. Dessutom ska befintliga depaer
anpassas for de nya forarlésa tunnelbanetdgen med nya verkstadsplatser med mera
som tar bade utrymme och kapacitet for de befintliga tunnelbanetagen i depaerna.

Fridhemsplan T %
Bromma Stockholm
Ekerd Lilieholmen 1)/

o\

Nybodac‘VI’é'prén NG

T
=5
T
E4/E20 J
5 — Alvsjo, T
Skarholmen N Enskede
Alvsjo
Hogdalsdepan
Norsborgsdepan
, Huddinge
Farsta
E4/E20
Botkyrka
i TYRENS JPO06_Befintliga_depaer_samrad
‘ BEFINTLIGA DEPAER
' Beﬁntliga depéer [— Ny tunnelbana till AIVSjb Beﬁnt”g spénrafik SL Tunnelbanan Bla 0 1 2 3 n
Tunnelbanan Gron [ - S—
Lidingobanan
T Nya stationer Nm;k:uylravmn Tunnelbanan Réd
Pendeltag Tyarbanan
Roslagsbanan Datum: 2023-10-24
~ifgpnan © Open Stockholm
Sparvag city © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11 Oversiktlig karta som visar befintliga depé&er.
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1.4 Planlaggning
1.4.1 Planlaggningsprocessen

Lokaliseringsutredningen ar en del av planlaggningsprocessen se Figur 12. Under
denna process utreds var och hur en depa med tillhérande sparanslutningar ska
byggas. Plaridggningsprocessen ska ge ett bra beslutsunderlag, garantera samordning
med andra aktorers planering samt ge goda majligheter till insyn och paverkan for de
som berérs. Samrad med bland annat Stockholms stad och andra berdrda aktorer sker
kontinuerligt under processens gang. Planlaggningen leder fram till en jarnvagsplan
inklusive miljokonsekvensbeskrivning som beskriver detaljerna gallande depans
lokalisering och utformning.

Inledningsvis i planlaggningsprocessen utreds flera olika alternativa lokaliseringar . Nar
val av alternativ ar gjort inriktas planlaggningsprocessen pa utredningar kring och
projektering av det valda alternativet. Det kan komma att kravas nya och &ndrade
detaljplaner i samband meddetta. Kommunens detaljplaneldaggning sker genom en
samordnad planldggning med jarnvagsplanen. Detaljplanerna utarbetas parallellt med
jarnvagsplanen och samrad for detaljplanerna sker samlat med samrad for
jarnvagsplanen. Synpunkterna som galler jarnvagsplanen kommer saledes aven
paverka detaljplanerna. Jarnvagsplan och detaljplaner kommer att stallas ut for
granskning samtidigt.

| denna lokaliseringsutredning utreds och beskrivs mojliga lokaliseringar for ny depa
for tdg som ska trafikera tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Alternativen
jamfors utifran bland annat trafikering, kapacitet , kostnader och miljépaverkan.
Utredningen ska ge grund for Region Stockholms stéallningstagande om val av
lokalisering.

Lansstyrelsen ska tidigt i planlaggningsprocessen prova om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Region Stockholm tar under vintern 2023/20 24 ett stallningstagande om val av
lokalisering av ny depd. Darefter inriktas planlaggningsprocessen pa fordjupande
utredningar och utformning av en depa med tillhérande sparanslutning inom det
omrade som valts. Da kommer @ven enskildasintressen att belysas och ytterligare
samrad att genomforas samt en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, om
Lansstyrelsen bedomt att projektet antas medféra en betydande miljopaverkan.

Planlaggningsprocessen forny depakommer att resultera i en jarnvagsplan vilken
beddms vara faststalld ar 2026.
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Figur 12. Planlaggningsprocessen

Det finns flera olika lagar som reglerar planlaggningen for projektet depa Alvsjo-
Fridhemsplan. For projektet ar lagen om byggande av jarnvag styrande for
planlaggningen. Andra viktiga lagar att ta hansyn till &r exempelvis miljébalken samt
plan- och bygglagen.

Lagen om byggande av jarnvag

| lagen om byggande av jarnvag definieras vad som avses med byggande av jarnvag och
att den som avser att bygga en jarnvag normalt ska uppratta en jarnvagsplan. Lagen ger
den som ska bygga jarnvagen ratt att anlagga jarnvagen pa det satt som har redovisats
jarnvagsplanen. Inom detaljplanelagt omrade far en jarnvag inte byggas i strid med
detaljplan. Reglerna for jarnvag kan tillampas aven for tunnelbana och sparvag. Region
Stockholm har valt att tillampa lagen om byggande av jarnvag for projektet.

Miljobalken

Miljdbalken galler parallellt med lagen om byggande av jarnvag. Miljdbalkens
overgripande mal ar att framja en hallbar utveckling. Manga atgarder som ska utforas i
samband med ett vag eller jarnvagsprojekt maste provas separat enligt miljobalken
eller dess forordningar. Exempel pa provningar ar vattenverksamhet, omradesskydd
och artskydd. De olika intressen som berdrs av sakprovningar &r aven en del av
miljcbedémningen av planen. Analys och samrad kring dessa intressen och kommande
prévningar paborjas norm alt tidigt i planlaggningsprocessen.

Miljobalken stéller krav pa miljohansyn och anger till exempel att samrad med berérda
ska ske. Vidare anger miljcbalken att tillstdnd eller anmélan kravs for vissa typer av
aktiviteter . Till exempel bortledning av grundvatten for att kunna bygga tunnlar under
grundvattennivan.

Plan - och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anvands samt hur
bebyggelse far anlaggas och utformas. Lagen slar fast att det ar en kommunal
angelagenhet att planldgga anvandningen av mark och vatten
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1.4.3 Samradsproces®n

Samrad ar en central del i att informera och samla in &sikter och perspektiv fran
berérda parter, inklusive allmanheten. Syftet med samrad i planfragor &r att fa fram ett
sa bra beslutsunderlag som mgjligt och att ge mgjlighet till insyn och paverkan.
Samradsprocessen ar viktig under hela planlaggningen och pagar i flera stegnder det
fortsatta arbetet med jarnvagsplan och tillstandsansokan kommer fler
samradsaktiviteter att hallas.

Tva samrad har hallits under arbetet med lokaliseringsutredningen. En mer detaljerad
redogorelse for samraden finns i 6SamrédsredogorelseDepa, tunnelbana till Alvsjo o.

Ett forsta samrad holls februarii mars 2023. Syftet med samradet var atti tidigt skede
informera om projektet depalokalisering och hamta in viktig information om
utredningsomradet infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.

Ett andra samrad for lokalisering av depa for tunnelbanan till Alvsjo genomfordes i
septemberi oktober 2023. Syftet med samradet var att informera om den depa som
behovsfor framtida utbyggnad av Gul linje, att ge information om utredningsarbetet
och att fa in synpunkter infor stallningstagandet om val av lokalisering av depan.

Overlag &r installningen till en utbyggd tunnelbana po sitiv, &ven om det finns enstaka
synpunkter som motsatter sig och ifrdgasatter nyttan med en utbyggnad av tunnelbana
till Alvsjo och darmed aven en ny depa.

Av inkomna synpunkter fran allmanheten framgar att :

1 flera synpunkter handlar om mgjliga forlangningar eller kopplingar till
tunnelbanansrdda eller grénalinje mot Hagsatra.

1 flera forordar en lokalisering i Vastberga jamfort med Alvsjo.

1 det finns en oro att depan och dess sparanlaggning ska paverka
Hagsatraskogensnaturreservat.

9 det finns en oro att depan och dess sparanlaggning ska paverkaefintliga
bergvarmepumpar samt att det innebéar en buller paverkan.

1 det finns en oro kring paverkan pa fotbollsplaner i Alvsjo.

Stockholms stad har bland annat ldmnat foljande synpunkter:

1 att Vastberga ar en olamplig plats for en ny depa da det forsvarar for omradets
planerade utveckling till ett tryggare och mer valintegrerat verksamhetsomrade.

1 att en depa i Alvsjo industriomrade bor forlaggas s nara befintlig
pendeltdgsdepa och sparomrade som mojligt.

1 att en depa for tunnelbanan &r en regional betydelsefull anlaggning och om
delar av depan anlaggs under Hagséatraskogens naturreservat ar det viktigtatt
den utformas sa att risken for skador pa reservatet minimeras.

9 att staden har en mycket begransad radighetéver marken om depan paverkar
tomtratter och befintliga bebyggda fastigheter. Valjs en lokalisering for depan
som innebar intrdng och/eller expropriering av befintliga tomtratter kommer
staden inte ha mdjlighet att medfinansiera kostnader .

Trafikverkets har bland annat lamnat foljande synpunkter:
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{1 att laget vid Vastberga, i narheten till Alvsjo bangard, ar en strategiskt viktig
funktion for framtida godshantering och darmed en olamplig plats for en ny

depa.

1 att en depalokalisering i Alvsjo kan paverka deras mojlighet att forlagga fler
spar langs Vastra stambanan vid behov om utékad kapacitet.

1 att de stickspar som ligger vid Alvsjo uppstéllningsspar for pendeltdg, har en
viktig strategisk funktion for Trafikverket kopplat till underhall av sparsystemet.

1 att lokaliseringsalternativen i Alvsjo bor beakta de strategiska

sparutredningarna for en eventuell regionaltagsstation vid Alvsjo.

Forutom Stockholm stad och Trafikverket som ar berérda fastighetsagare i Alvsjo
berdrs aven fastigheten Leverantdren 1 som &gs av bland annat AB Sagax med flera. AB
Sagax med flera motsatter sig alla planer som pa nagt satt paverkar de fastigheter dar
respektive bolag har aganderatt, nyttjanderatt, ar tomtrattshavare eller pa annat satt

bedriver verksamhet.

Synpunkterna fran genomfort samrad har beaktats i arbetet med
lokaliseringsutredningen. Synpunkterna har ocksa besvarats i samradsredogorelsen.
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2.1 Projektet och dess @ndamal och projektmal

Tunnelbanan ska ga fran Fridhemsplan till Alvsjo, en stracka pa cirka 8 km. Langs
denna stracka finns behov av en depa for tunnelbananstag. Lokaliseringsutredningen
ska jamfora olika satt att forverkliga detta men ocksa om det finns andra l6sningar som
pa ett battre satt uppfyller projektets andamal.

Projektets andamal beskriver vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som
projektet avser att I6sa. Projektets andamal ar att:

1 skapa attraktiva, effektiva och hallbara transporter som bidrar till regionens
utveckling och tillvaxt .

1 oka tillgangligheten med kollektivtrafik genom férbattrade férbindelser dver
Saltsjo-Malarsnittet vaster om Slussen.

9 starka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet .

9 bidra till stadsutveckling genom att mojliggéra 48 500 bostader i anslutning till
tunnelbanan.

Projektmalen beskriver, tillsammans med andamalet, vad projektet ska bidra till. De
kan ses som en precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som
ska uppnas. Deprojektspecifika malen for depan ar:

T Attraktiva och funktionella stationer .
o Genom en funktionell och valplanerad depa trafikeras linjen och stationerna av
vélfungerande och rena tag

71 Oka jamlikheten mellan omréden och manniskor .
o Ny depa ska bidra till att 6ka tryggheten och inte skapa nya barriarer inom
naromradet.

1 Utbyggnaden ska vara resurseffektiv med begransad klimatpaverkan
o Ny depa planeras/lokaliseras pa ett sddant satt att hallbara val mojliggors i ett
senare skede
o | planering och byggande av depan ska méjligheten till terbruk av material
beaktas och underléattas.
o Planeringen av depan ska efterstrava en effektiv masshantering under
byggskedet

9 Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet .
o Naromradet runt depan ska kannas tryggt.

1 Begransa omgivningspaverkan under bygg och driftstiden .
o Omgivningspaverkan i form av buller, ljus, damning samt barriarer ska
begransas under bygg och driftskede.
o Ny depéa ska minimera paverkan pa angransande trafik under bygg- och
driftskede.
0 Ny depéa ska minimera paverkan pa naturmilj, kulturmiljé och rekreation
under driftskedet.

Filnamn: 6311 -CB1-24-00001 13(103)



Dokumenttitel:  Lokaliseringsutredning Depd, Tunnelbana Rev. datum: Rev: -
till Alvsjo
Underrubrik: Diarienr: FUT 2023 - Infoklass: K2
0520

1 Forbattrad tillganglighet .
o Depan ska bidra till rérelser for manniskor, material och tdgi omradet kan ske
effektivt.

1 God tillganglighet mellan stationer och malpunkter .
0 Lokalisering av depan ska efterstravas sa att tdg snabbt kan tas bade i och ur
trafik.

1 Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet .
0 Maojlighet till utbyggnad av uppstéalliningsplatser i framtiden for fler  tag ska
efterstravas.

T God tillganglighet mellan stationer och nya bostéader (48 500) .
o Ny depéska 6ka tryggheten i omradet genom att mojliggora andra typer av
etableringar i omradet sdsom handel/bostader m.m.

2.2 Overgripande mal

2.2.1 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska
malen som regering och riksdag har satt upp. De 6vergripande malen for svensk
transportpolitik ar att sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transp ortforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet. Under
det dvergripande malet ligger ett funktionsmal och ett hansynsmal. Dessa tva mal ar
jambordiga.

Funktionsmalet 7 Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskratft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt sv ara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet 1 Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.
Under hansynsmalet finns ett etappmal som innebar att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfért med 2010.

2.2.2 Nationella miljemal

De nationella miljomalen bestar av ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmalen &r det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av
de globala hallbarhetsmalen.

Generationsmalet i Generationsmalet ar ett 6vergripande mal som anger
inriktningen for miljdarbetet och den samhéllsomstalining som behdover ske.

Filnamn: 6311 -CB1-24-00001 14(103)



Dokumenttitel:  Lokaliseringsutredning Depd, Tunnelbana Rev. datum: Rev: -
till Alvsjo
Underrubrik: Diarienr: FUT 2023 - Infoklass: K2
0520

Riksdagens definition av malet anges nedan

oDet Gvergripande malet for miljdpolitiken &r att till nasta generation lamna Gver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljé - och
hal soproblem utanf®r Sveriges gr2nser. o

Miljokvalitetsmalen i Miljokvalitetsmalen beskriver den 6nskade kvaliteten pa
miljon och det som pé olika omraden konkretiserar arbetet med att uppna
generationsmalet. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

1 fréamja manniskors halsa

varna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
bevara ekosystemens langsiktiga produktionsformaga
tryggaen god hushallning med naturresurserna.

= =4 —a A

2.3 Regional utvecklingsplan for Stockholm 2050

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen ar 2050 (RUFS 2050), ar en
strategisk utvecklingsplan som uttrycker regionens samlade vilja. Den ska bidra till att
starka regionens potential och visa pa langsiktiga utmaningar. Den ska aven fungera
som en gemensam plattform for regionens aktorer, for samverkan inom Stockholms lan
samt med lanen i 6stra Mellansverige. Planen ar giltig till 2026 och antogs 2019 som
regional utvecklingsstrategi.

Visionen ar att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion
att leva, verka och bo i. Utvecklingen ska ske pa ett langsiktigt hallbart satt utifran de
tre hallbarhetsperspektiven ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet. Jamstalld het
och barnens ratt till en trygg uppvaxt ar ocksa prioriterat.

For att mojliggdra visionen finns fyra mal i planen som &r specificerade med delmal och
regionala prioriteringar. Malen avser 2050 med delmal for 2030.

De fyra malen for Stockholmsregionen 2050 ar:

1. Entillganglig region med god livsmiljo .

2. En dppen, jamstalld, jamlik - och inkluderande region.

3. Enledande tillvaxt - och kunskapsregion.

4. En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp .

2.4 Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms lan ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Programmet pekar ut de langsiktiga

malen for kollektivtrafiken till 2030 som alla aktorer i regionen ska arbeta tillsamman s
for att uppna. Malen i programmet styr mot den gemensamma visionen i den regionala
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utvecklingsplanen (RUFS 2050). Malen i trafikforsorjningsprogrammet utgar fran de
nationella transportpolitiska malen samt fran malen i RUFS 2050.

Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal som évergripande beskriver vad som ska
kanneteckna kollektivtrafiken i Stockholms lan &r 2030, se Figur 2.1. Malen ar styrande
for den upphandlade trafiken och vagledande for den kommersiella trafiken. De tre
malen &r:

1 Okat kollektivt resande .
1 Smart kollektivtrafiksystem .
1 Attraktiv region .

SAXERT
MILIOANPASSAT RESURSEFFEXTIVY

TLLCANGLGT

Attraktiv

Okat kollektivt

region

resande
)

el o i 34 pE

Figur 2.1 Trafikférsorjningsprogrammets mal och dess fokusomraden.

2.5 Stockholm s stad

2.5.1 Oversiktsplan 2018

Stockholms stads 6versiktsplan vann laga kraft 2018 och ska ge vagledning och stod i
beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden samt hur den byggda miljén ska
utvecklas och bevaras. Den utgor ocksa underlag for hur stadens arliga budget ska
priorite ras.

Oversiktsplanen pekar ut fyra mal for stadsbyggandet:

1 Envéaxande stad

1 En sammanhangande stad

1 God offentlig miljo .

1 En klimatsmart och talig stad .

| dversiktsplanen framgar det att tunnelbanesystemet ska utvecklas Det medfor aven
behov avnya depaer.
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Véastberga verksamhetsomrade

Vastbergaverksamhetsomrade ska kvarsta som ett renodlat verksamhetsomrade och
det poangteras att det ar viktigt att omradet fungerar val saval som tillfartsvagar.
Mindre delar av de vastra delarna har vissa mojligheter till stadsutveckling.

| dialogen under arbetet med depan har Stockholms stad meddelat att man avser
utveckla Vastberga industriomrade och minska barriarerna inom omradet. Se aven
avsnitt 3.2.2.

Alvsjo

Alvsjo verksamhetsomréde ska fortsatta vara ett omrade for latt industri enligt
oversiktsplanen. Alvsjo som sadant ardock utpekat som ett omrade dit investeringar
och planeringsresurser ska riktas. Alvsjo bedéms ha storastadsutvecklingsmojlighet er
och ska vidareutvecklas till en regional malpunkt genom tunnelbanan Alvsjoi
Fridhemsplan och Sparvag Syd

| dialogen under arbetet med depan har Stockholms stad meddelat att Alvsjo har stor
stadsutvecklingspotential och nya bostader och kontor planeras i anslutning till det nya
stationsl4get. P& lang sikt &ar intentionen att integrera Alvsjo med Hagsétra.

2.5.2 Framkomlighetsstrategi f 6r 2030

Framkomlighetsstrategin hanger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Strategins évergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose framtida behov

pa ett balanserat satt. Planeringsinriktningarna galler for bade befintliga och nya vagar
och gator i hela staden,samt for torg och kajer med trafikytor. Det ar viktigt att
planeringen samordnas med byggande av nya bostader och arbetsplatser samtidigt som
staden tar hand om och forbattrar de offentliga rum vi redan har.

1 Kapacitet
o Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att kunna forflytta fler
manniskor pa samma yta. Effektiva godstransporter ska framjas. Rorlig trafik
prioriteras framfor stillastdende fordon.

1 Framkomlighet
o0 Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbattras for gang,
cykel, och effektiv godstrafik. Palitligheten ska bli battre for samtliga trafikslag genom
att styra resande med innovativa l6ésningar, prissattning och samverkan.

9 Attraktivitet

0 Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms
viktigaste offentliga rum, dar sdval invanare som néaringsliv bidrar till stadslivet. De
offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rérelse i vardagen for alla
genom att forbattra gdngvéanligheten och vistelsekvaliteterna i hela staden.

1 Hallbarhet
o Alla manniskor ska kunna réra sig och vistas utifran sina forutsattningar i hela staden.
Genom att framja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvéandning till de
resor dar bilen gor mest nytta for samhallet minskar buller, trafikolyckor och utslapp
fran fordonstrafiken.
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2.5.3 Hagsatraskogens naturreservat

Hagsatraskogen ligger inom Detaljplan for dstra Alvsjo skogen m.m. Dp8487. |
plankartan finns ett reservat for tunnelbana langs norddstra kanten av skogen.
Marken anges i planbeskrivningen syfta till reservation for en eventuell férlangning
av tunnelbanan fran Hagsatra mot Alvsjo.

Kommunfullméktige i Stockholms kommun beslutade den 14 juni 2021 att inratta
Hagsatraskogens naturreservat med stéd av 7 kap4 8§ miljébalken samt tillhérande
skotselplan enligt 38 i férordningen (SFS 1998:1252) om omradesskydd enligt
miljobalken .

Hagsatraskogen ar en viktig del av Stockholms gréna infrastruktur, som
karnomrade for biologisk mangfald. Skogen med sina vatmarker ar en viktig
uppvaxtmiljo for groddjur.

Hagsatraskogen fungerar som rekreationsomrade framst for boende i Hagsatra,
Alvsjo, Ormkarr och Stuvsta. Skogen har héga upplevelsevarden och anvands for
promenader, I6pning, annan motion, samt forskoleutflykter och skolaktiviteter och
ar darfor ett viktig t omrade for vardagsrekreation.

Syftet med Hagsatraskogens naturreservatar:

9 att skydda och fér friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla
naturomradet som motesplats samt med upplevelsevardeni form av
skogskansla, naturupplevelser, motion och lek.

9 att skydda och for biologisk mangfald utveckla omradets funktion som
ekologiskt karnomrade for vaxter och djur, med fokus pé aldre ekar,
barrskogens grova gamla trad, vardefulla vatmarker, 6ppen grasmark och
skyddsvérda arter.

9 att bevara omradets funktion som en del i Stockholms gréna infrastruktur, och
for minskad belastning av narsalter och skadliga @mnen till Magelungen och
nedstroms delar av Tyresans sjosystem

1 att skydda och framhava kulturhistoriska spar i landskapet.

Av beslutet om naturreservatet framgar att en eventuell utbyggnad av nagon form
av infrastruktur av regional betydelse i denna del av skogen kommer, om det
blir aktuellt, att utredas och provas i sarskild ordning. En tunnelbana under jord
kan prévas mot reservatsforeskrifterna och eventuellt ges reservatstillstand for
bland annat sprangning och schaktning, utan andring av reservatsgransen.
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3 Omradesbeskrivning och
avgrans ning
3.1 Avgransningar
3.1.1 Geografisk avgransning, utredningsomrade och

delutredningsomrade

| inledningen av lokaliseringsutredningen har projektet utgatt fran ett stort och
sammanhangande utredningsomrade. Omradet stracker sig fran Liljeholmens station i
norr till strax séder om Alvsjo station. Anledningen till att omradet inte stracker sig
norr om Liljeholmens station &ar pa grund av att tunnelbanelinjen, pa den delen,
passerar pa ett stort djup under Riddarfjarden och Liljeholmsviken vilket medfor
langre anslutningsspar mellan depa ochtunnelbanelinje n. Under fortsatt projektering
och analys avalternativa lokaliseringar av depaanlaggning, har utredningsomradet
snavats in och omfattar i detta skede tva delutredningsomraden. Ett
delutredningsomréde for Vastberga/Ostberga samt ett delutredningsomrade for Alvsjo,

seFigur 3.1
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Figur 3.1 Utredningsomradet for ny depa samt delutredningsomraden infor samrad i september 2023.

3.1.2 Avgransning i sak

Aspekter som bedéms vara relevanta att utreda,beskriva och bedéma har varit tekniska
aspekter och miljoaspekter som bedomts kunna paverka val av lokalisering. Vissa
aspekter har endast utretts 6versiktligt for att bedéma genomférbarhet medan andra
utretts litet mer detaljerat da de bedomts vara relevant for b edémning av exempelvis
teknisk genomférbarhet, ekonomi, risk for stérre negativa miljokonsekvenser .

1 Tekniska aspekter

Sparutformning

Geoteknik

Bergteknik

Hydrogeologi

Ledningar och undermarksanlaggningar

o T To o I
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1 Principiell depautformning
A Kapacitet
A Funktion
A Effektivitet

1 Miljo - och hallbarhetsaspekter
Férorenad mark
Naturmiljé

Kulturmiljo

Sociala aspekter
Klimatpaverkan

Buller

Risk och sékerhet

o I Do T Do o Do

1 Investeringskostnad

Luftkvalitet

For luftkvalitet galler att Alternativ Vastberga1ligger inom paverkansomrade fran
storre vagar och darmed generellthar halter av partiklar och kvavedioxider som till viss
del 6verskrider gransen for miljomalet. Halterna underskrider miljokvalitetsnormerna.

Alternativen i Alvsjo ligger langre i fran storre vagar och har laga halter av partiklar och
kvavedioxid och darmed god luftkvalitet i hela omradet.

Aspekten beskrivs inte ytterligare da depan inte bedoms generera eller paverka
luftfororenings situationen i stort. Aspekten beddms inte varaalternativskiljande .

Utslapp till vatten

Alternativ Vastberga 1 ar belagen inom det tekniska avrinningsomradett till recipienten
Arstaviken. Miljpkvalitetsnormen for Arstaviken, det vill sdga det beslutade miljpmaélet
som vattenforekomsten ska uppna ar Mattlig ekologisk status och God kemisk status
till 2027. | nulaget &r den ekologiska statusen klassad somdOtillfredstéllande 6och den
kemiska statusen somoUppnar ej godo.

Delutredningsomrade Alvsjo ligger inom det tekniska avrinningsomrédett till
recipienten Klubbenomradet och i nara anslutning till det tekniska av rinningsomradet
for Sodra Henriksdal . Dessa omraden har inga miljokvalitetsnormer

Aspekten beskrivs inte vidare i detta skede da den inte bedéms alternativskiljande och
osakerheterna &r stora med det 6versikiliga underlag som finns idag. Hantering och
behov av rening av avrinnande vatten utreds, beskrivs och beddms i senare skedech i
kommande tillstandsansdkan for vattenverksamhet .

3.1.3 Avgransning i tid

Nulaget beskrivs utifrdan 2023. Nagot specifikt horisontar har inte identifierats i denna
utredning. Bedémningen av tankbar paverkan relaterar till byggskede samt driftskede
vid fardigbyggd anlaggning. Paverkan bedoms i relation till nulaget.

Bedomning av effekter pa miljokvalitetsnormerna for de recipienter som finns kommer
att goras i senare skeden. For alla alternativ behdver hansyn tas till recipienterna for de
tekniska avrinningsomradena, inga utmarkande skillnader gallande effekter har
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identifierats mellan de olika alternativen. | kommande skeden behdver det sakerstéllas
att projektet inte hindrar eller férsvarar uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna. Detta
galler bade bygg och driftskede.

3.2 Angransande infrastrukturprojekt

Inom utredningsomradet pagar en rad andra projekt som direkt eller indirekt paverkar
lokaliseringen av depa for tunnelbanan. Dessa projekt beskrivs kortfattat nedan.
Stockholms stad planerar stadsutvecklingsprojekt pa flera platser inom
utredningsomradet. Alvsjo ar i 6versiktsplanen utpekat som ett omrade med mycket
stora stadsutvecklingsmojligheter.

3.2.1 Omvandlingen av Sddertéljevagen

Som en del av stadsutvecklingsomradet for norra Lilieholmen ska Sodertéljevagen
omvandlas till en stadsgata med tét bebyggelse, nya parkmiljder och verksamheter
samt vara anpassad efter hallbart resande. Omradet ska utvecklas meaktt urbant och
tryggt stadsrum med nya bostader, arbetsplatser, handel, service och métesplatser
Programsamrad pagar novembeili december 2023 och programmet planeras att
godkannas under forsta kvartalet 2024.
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Figur 3.2. Omradesgransen for Stockholms stads planer fér omvandling av Sodertéljevagen (Kéalla: Stockholms stad)
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3.2.2 Atgardsvalsstudier Vastberga bangéard

Stockholm Stad genomfér en atgardsvalsstudie (AVS) dar Trafikverket, Jernhusen och
Trafikférvaltningen deltar. AVS:enar kopplad till planerad omvandling av Lilieholmen
av Stockholm Stad och Jernhusen Exploateringar na paverkar Liljieholmsbanan.
AVS:enbelyser fragan om delar av Lilieholmsbanan kan avvecklas.

Vad galler Vastberga bangard sa ar Trafikverket/Staten infrastrukturagare av tva
uppst2llningssp-r samt o0genomfartssp-ro
Lilieholmskajen/Lilieholmsbanan. Stockholm Stad ager lastspar samt spar som gar in i
industriomradet.

| AVS:en ar forutsattningen att Vastberga bangard bibehdlls fér framtida godstrafik till
och fran Vastberga industriomrade.

3.2.3

Stockholms stad har inlett ett program for att utreda utvecklingen av omradet kring
trafikplats Nyboda. Trafikplatsen ska bli mer attraktiv och integrerad i stadsmiljén
samt starka kopplingarna mellan Midsommarkransen, Liljeholmen, Vastberga och
Arstaberg. Programsamrad planeras till kvartal tre 2024 och godkénnande andra
kvartalet 2025.

Omrade runt trafikplats Nyboda
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Figur 3.3. Geografisk avgréansning av program for Nyboda Trafikplats (Ké&lla: Stockholms stad).
[o] s
3.2.4 Sparvag Syd

Region Stockholm, i samverkan med Huddinge kommun, Stockholms stad och staten,
utreder en mojlig framtida sparvag kallad Sparvag Syd, som &r tankt att ga mellan
Flemingsberg och Alvsjo. Sparvag Syd ar liksom tunnelbanan mellan Alvsjé och
Fridhemsplan en av de stora satsningarna i Stockholmsregionen som foérhandlades
fram i den nationella Sverigeférhandlingen. Lokaliseringsutredning for strackning av
Sparvag syd pagar 2023.
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Figur 3.4. Utredningskorridorer for Sparvag Syd (Kélla: Region Stockholm) .

3.3 Gallande planer

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anvands samt hur
bebyggelse far anlaggas och utformas. Lagen slar fast att det &r en kommunal
angelagenhet att planlagga anvandningen av mark och vatten.

Inom Vastbergaindustriomrade finns flertalet gallande stads och detaljplaner som i
huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik.

Aven inom Alvsjo industriomrade finns flera gallande stads- och detaljplaner som i
huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik.

3.4 Verksamheten som bedrivs inom fastigheten

Driviemmen 3
Inom fastigheten finns tre olika verksamheter etablerade . Verksamheten bedrivs av,
Swerock och Peab Asfalt. Det ar asfalttillverkning (Peab Asfalt), betongtillverkning och

atervinning (Swerock). Produkter av ballast, asfalt och betong levereras till projekt
bade hos Trafikverket, kommuner och privata aktorer. Verksamheten har tillstand for
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miljofarlig verksamhet enligt 9 kap Miljébalken Nedan féljer en kortfattad beskrivning
av verksamheterna i Vastberga.Uppgifterna ar en forkortad text utifran yttrande i
samradet om depélage

Inom fastigheten har Peab Asfalt ett asfaltverk etablerat sedan ar 2008 d& Peab Asfalt
blev hanvisade fran den tidigare etableringen vid Hornsberg till fastigheten
Driviemmen 3 av Stockholms stad. Asfaltverket, som ar ett av Nordens storsta, har en
arlig produktionskapacitet om 300 000 ton.

Betongfabriken i Vastberga ar etablerad sedan ar 2015 och levererar arligen cirka 40
000 m 3 betong, dar merparten levereras inom 5 km fran Stockholm City. Narheten till
Stockholm City och det korta transportavstandet bidrar till att Swerock, kan anvanda
helelektriska betongbilar.

Pa anlaggningen i Vastberga finns en terminalverksamhet for férsaljning av
ballastprodukter och atervinning av avfall. Har kan ballastprodukter som behovs i
bygg- och anlaggningsprojekt hamtas och avfall som uppstar i samma typ av projekt
lAmnas.

3.5 Riksintressen

Storre delen av utredningsomradet ligger inom exploaterad mark. Riksintressen som
bertrs avser vag och jarnvagstrafik, seFigur 3.5. Riksintressen for vag inom
utredningsomradet ar vag E4, Sodralanken och vag 226. Dessa vagar ar viktiga lankar
for transporter samt &r prioriterade for farligt gods.

Jarnvagen (Alvsjoi Stockholms Ci Sundbyberg/Solna, Stockholms naromrade, Alvsjoi
Nynashamn) med riksintresse har omfattande gods- och persontrafik. | riksintresse
vag/jarnvag ingar aven anslutning till Arsta kombiterminal/Alvsjé godsbangéard dér
stor omlastning av gods till vag och jarnvag sker.

Inga andra riksintressen berérs av lokaliseringsutredningen.
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Figur 3.5. Riksintressen inom utredningsomradet.
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4 U tredningsalternativ
4.1 Behov och funktioner for ny depa

Tagen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen behtver ndgonstans dar de kan
stadas, servas, repareras, tvéttas och parkeras. Det ar utrymmeskravande och sker i en
sa kallad depa. Det ar en viktig funktion i trafiksystemet och behovs for att trafik ska
kunna bedrivas med hela och rena tag.

Depan dimensioneras for uppstallning och komplett underhall av 10 tunnelbanetag i
Lokaliseringsutredningen. Det exakta antalet tdg kommer att beslutas nar vi vet vilken
typ av tdg som kommer att upphandlas och detta kan da aven komma att paverka
utformningen av depan mer i detal;j .

Invandig stadning av tdgen kan ske pa uppstallningsplatserna. Om dessa forlaggs i
tunnel under mark ska personallokaler och miljostation placeras pa markniva.

Verkstadsbyggnaden ska innehalla tva reparationsplatser medantingen over- eller
undergolvslyftare och ges lampliga matt for att tillgodose mgjligheterna att bedriva
arbeten under taget, inne i taget samt patagets tak, med god arbetsmiljé. Boggier och
hjulaxlar ska kunna bytas och komponenter pa tak ska kunna demonteras. Hjul ska
kunna svarvas.

| dvrigt ska depan innehalla féljande funktioner:

1 Separat hall for utvandig tvatt, klottersanering samt ovrig utvandig
rengdring/sanering.

1 Provspar (350 meter). Sparet anvands for att tget behover komma upp i
hastighet for att gora vissa kontroller efter vissa reparationsarbeten.

1 Uppstallningsspar for arbetsfordon (100 7 200 meter). Inget behov av
vaderskydd.

1 Omkladningsrum och rum fér paus samt kontorsplatser .

1 Trafikledningscentral, miljéstation, forradsytor, kérytor och parkeringsplatser.

Inom depaomradet ska det avenfinnas Likriktarstation (LS), som behdvs for att
forsorja tag med strom, 750 V. och Fordelningsstation (FS) som behovs for att forsorja
ovrig verksamhet med strom, 230 V och 400 V.

En del av depafunktionerna, sdsom uppstallning med stadmajligheter kan placeras
under jord ( da detta arbete framst ar kvalls- och nattarbete) om sarskild hansyn tas till
utformning av tunnlar for att fa god arbetsmiljo. Andra funktioner sasom
verkstadsplatser maste placeras ovan mark med hansyn till arbetsmiljo i depan da detta
ar stadigvarande arbete som &ven sker dagtid.
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4.2 Studerade alternativ

Inom de valda delutredningsomradena har flera tidiga alternativ tagits fram och
analyserats 6versiktligt utifran valda kriterier. Efter analys av for - och nackdelar har
nagra alternativ valts att studeras vidare mer i detalj (se avsnitt 4.3). Bortvalda motiv
och motiv till bortval redovisas i avsnitt 4.4. Placering av alternativen kan ses iFigur
4.1
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Figur 4.1 Lokalisering av studerade alternativ inom respektive delutredningsomrade.
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4.3 Alternativ fordjupade |
lokaliseringsutredningen

4.3.1 Utredningsalternativ Véastberga 1

Depalaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomrade i nord -sydlig
riktning langs Drivhjulsvéagen i Véastberga industriomrade och sdder om
Arstabergsvagen.

Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva tagi rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt - och klottersaneringshall.
Mellan verkstadsbyggnad och uppstallning finns en sparharpa for rangering dar ett tag
i taget kan rora sig mellan byggnaderna. Mgjlighet till utbkning av ytterligare
uppstallning splatser ovan jord finns pa angransandefastighet.

Anslutningen till tunnelbanans linjestrackning ar utformad som en spiral med radie
1001 160 meter, vilket kan justeras vid behov for att undvika eventuella hinder under
fortsatt projektering. Det langa avstandet fran depan till anslutningen pa linjen, cirka
2000 meter kan dock inte minskas da langden ar beroende av hojdskillnaden mellan
depalaget pa markytan och anslutningspunkt till linjestrackningen under mark. |
Vastberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen och man kan fran
depén l4tt sétta ut tag i trafik bade norrut och séderut frén station Arstaberg.

Essingeleden
Arstabergsvigen
Sodertédljevdgen

Nybodakopplet

Arstabergsvigen

Depa Vistberga Mot Arstaberg

moh
20

-20

0 i 1000

Teckenforklaring

=i Alternativ Vastberga 1
Oklar bergyta

Figur 4.2. Profil Vastberga 1. Anmarkning: Profilen redovisar ingen uppdelning mellan jord och
berg med anledning av att geotekniska undersokningar for omrédet saknas, darmed oklar
bergtéckning.
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Figur 4.3. Alternativ Vastberga 1.

Filnamn: 6311 -CB1-24-00001 30(103)



Dokumenttitel:  Lokaliseringsutredning Depd, Tunnelbana Rev. datum: Rev: -
till Alvsjo
Underrubrik: Diarienr: FUT 2023 - Infoklass: K2
0520

4.3.2 Utredningsalternativ Alvsjo 3

Depélaget alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomréde, dster om Alvsjo
pendeltdgsdepa.

Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva tag i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt - och klottersaneringshall.
Den begransade ytan medfor att radierna i kurvor och véaxlar blir sma. For att komma
fran Alvsjo station till depalaget behéver man en sparslinga i tunnel i séder som gar in
under bergknallen i Hagsatraskogens naturreservat och vander norrut fér att stiga upp
ur berget och ta sig till verkstadsbyggnad och uppstallningshallen i markniva. Langden
fran linjen till uppstalining ar cirka 2 900 meter. Man kan i detta forslag ta sig direkt
fran uppstallningshall till tvatthall eller reparationsplats i verkstad utan att byta
fardriktning pa taget, vilket forenklar rangeringen mellan de tva byggnaderna.
Mojlighet till utdkning av uppstalining splatser ovan jord finns inom befintlig fastighet.
Alternativet medger foérlangning av linjen till Hagsatra om detta i framtiden skulle bli
aktuellt. Vaxlar for avgrening mot Hagséatra placeras dadirekt séder om det planerade
vaxelkryssetsoder om Alvsjo station.

Hagsitraskogens

&
-}
]
s
@
o
g
°
-4 naturreservat
=

Nynédsbanan
Varuvigen

Alvsijo station Depa Alvsjo

_ Awsjpip

1000 1500 2000 2500 3000 3300mM

TeckenfOrklasing Alternativ Alvsjé 3

Jord

Figur 4.4. Profil Alvsjo 3.
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Figur 4.5. Alternativ Alvsjo 3.
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4.3.3 Utredningsalternativ Alvsjo 7

Depélage alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo
pendeltagsdepa.

Uppstallning och stadning sker under mark i bergtunnlar med tre tagi rad. Verkstad
med tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvétt - och
klottersaneringshall.

| ena alternativet, 7A, gar slingan langs kanten av naturreservatet utan att inkrakta i
det. Det betyder att det i alternativet inte gatt att undvika en svacka i berget dar
bergtackning saknas helt vid stigningen mot markniva. For det andra alternativet , 7B,
ar slingan utdragen mer i sydlig riktning, in under naturreservatet som med sin
bergknalle ger bra bergtackning vid stigningen upp fran uppstallningshallens niva till
markniva.

Fran Alvsjo station sdderut mot depan ar sparet horisontellt till och med
uppstallningen for att darefter stiga och na verkstadsbyggnad med reparationsplatser
och tvatthall p& markytan. Langden fran linjen till uppstallning ar cirk a 500 meter.
Med detta forslag kan man ta sig direkt fran uppstalining till tvatthall eller
reparationsplats i verkstad utan att byta fardriktning pa taget vilket forenklar
rangeringen mellan de tva byggnaderna. Sparet mellan uppstallningsplats och
verkstadsbyggnad ar i det har fdlet cirk a 1400 meter lang.

Utbyggnadsmojlighet med ytterligare uppstéllnings platser under mark blir mer
komplicerad vid en undermarksanlaggning. Férberedande arbeten for eventuellt
tilkommande uppstéliningsplatser bor ske redani forsta byggetappen fér att undvika
dri ftstopp och minska paverkan padepaoch trafik i senare skede

Bade alternativ 7A och 7B ger mojlighet att forlanga linjen till Hagséatra om detta skulle
bli aktuellt i framtiden . Véaxlar for att grena av sparen mot Hagsatra placerasi sa falll
direkt soder om véaxelkrysset som planeraspa sddra sidan om Alvsjo station.
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Figur 4.6. Profil Alvsjé 7.
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Figur 4.7. Alternativ Alvsjo 7.
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4.3.4 Utredningsalternativ Alvsjo 10
Depélage alternativ 10 ligger i Alvsjo industriomrade, dster om Alvsjo pendeltagsdepa.

Alternativ Alvsjo 10 ar ett alternativ med en kort sparanslutning mellan depan och
Alvsjo station, cirka 500 meter. Den korta sparanslutningen innebér att depan inte kan
placeras p& marknivan utan maste i stallet placeras i ett djupt schakt, cirka 20 meter
under marknivan. Detta pa grund av att kraven pa sparlutningar gor att depan inte kan
placeras narmare markytan.

Pa botten av schaktet byggs bland annat byggnader for uppstalining och stadning med
tva tag i rad, verkstad med tva reparationsplatser samt plats for tvatt - och
klottersanering. Mgjligen kan delar av det 6ppna schaktet tackas igen och bebyggas
men denna fraga far utredas vidare i kommande skede.

Soder om uppstallningshallen gar tva depaspar/vandspar i tunnel under Varuvagen och
kommer delvis att inkréakta under Hagsatraskogens naturreservat. De tva sparen
behovs for att man ska kunna kora ut tag, vanda och byta kérande for att kora norrut

till verkstad och tvatthall fran uppstaliningsplats . Fran Varuvagen blir det en kortare
stracka med betongtunnel och darefter bergtunnel. Ett av sparen i uppstéllningshallen
samutnyttjas som provspar dagtid och for uppstalining och invandig stadning nattetid.
Narheten mellan verkstadsbyggnad och uppstéllningshall gor att personalutrymmen,
miljostation och vissa tekniska installationer kan samutnyttjas. Tilltrade till
depdomradet sker via en bilvag/ramp till nedschaktat omrade.

Utbyggnadsmojlighet med fler uppstallningsplatser saknas for detta alternativ.

Alternativ 10 medger inlaggning av vaxlar for avgrening av linjens spar mot Hagsatra
om det i framtiden skulle bli aktuellt med en foérlangning .

Magelungsvigen

Alvsjo station Depa Alvsjd

3
s
4

3
»

]
€
>

z

Alvsjo IP

Varuvigen

500 1000 m

Teckenférklaring Alternativ Alvsjo 10

Jord

Figur 4.8. Profil Alvsj6 10.
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Figur 4.9. Alternativ Alvsjé 10.
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4.4 Bortvalda alternativ

| lokaliseringsutredningen har flera alternativa lokaliseringar av ny depa studerats i
omrédet kring Vastberga/Ostberga och Alvsjo, se Figur 4.1 Under processen har
framtagna alternativ utvarderats utifran ett antal kriterier. Utvarderingsarbetet har
resulterat i att sex alternativ har valts bort. Motiv till bortvalen redovisas nedan.

4.4.1 Vastberga?2

Alternativet ligger séder om Arsta partihallar och norr om Abyvégen. Anlaggningen &r
en ovanjordsdepé lokaliseradintill befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pa grund av att utrymmet inte rackte till for alla
depéfunktioner da plats for provspar saknas. Yiterligare skal ar teknisk komplexitet i
byggskedetmed behov av palning, temporar spont och tekniskt komplicerad
betongtunnel under Abyvéagen. Detta riskerar att ge stora fordyringar.

Arsta partihallar , som utgér en miljé utpekad som sérskilt kulturhistoriskt vardefull
skulle paverkas negativt av detta alternativ. Depalaget ligger aven i anslutning till
bostader i Ostberga vilket kan innebara risk for bullerstérning i bade driftskedet och
byggskedet

4.4.2 Vastberga 4

Alternativet ligger vaster om Arsta partihallar, vaster om Partihandlarvagen.
Anlaggningen ar en ovanjordsdepa lokaliseradintill befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pa grund av att depafunktionerna inte kan fungera optimalt da
omradet ar begransande i langd Ytterligare skal ar teknisk komplexitet i byggskedet
med behov av palning, temporar spont och tekniskt komplicerad betongtunnel under
Abyvagen. Inom omradet fér anslutningssparet till linjen finns ett befintligt bergrum
vars utbredning &r oséker. Aven laget intill jarnvagen och Arsta kombiterminal innebér
risker for 6kade kostnader samt konflikt med riksintresset Anslutning till

Arsta kombiterminal.

4.4.3 Alvsjo 1B

Alternativet ligger vid Alvsjo idrottsplats. Depén &r placerad delvis under mark vid
Alvsjo idrottsplats. Verkstad och reparationsplatser lokaliseras p& andra sidan
Huddingevégen som en ytanlaggning.

Alternativet valdes bort tidigt da det innebar stora nackdelar. Behovet av ytor skulle bl
stort med dubblering av personallokaler, miljostation samt delar av teknikutrymmen

for verkstad och uppstéllningshall/stad. Alternativet har omfattande paverkan pa
Huddingevagen och &ar tekniskt komplicerat vilket riskerar fordyring . Omradet ligger
lagt med stor tillrinning av vatten, med risk for séattning och risk for inlackage av vatten
till anlaggningar under mark.

Alternativet har ocksa miljomassiga nackdelar med intrang i vatmark och konflikt med
idrottsplats och viktiga rekreationsstrak.
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4.4.4 Alvsjo 2A/2B och Alvsjo 6

Dessa alternativ ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo pendeltagsdepa.
Depaalternativen ar placerade delvis under mark och delvis ovan mark. Alternativen ar
snarlika och skiljer sig enbart at i en sparstracka under mark som har nagot olika
strackning samt att verkstaden placeras nagot olika. Alternativens huvudsakliga
nackdel ar dalig bergtackning for undermarksdelarna.

Ur miljosynpunkt finns svarigheter med n arhet till villabebyggelse och risk for buller
samt risker med néarhet till jarnvag.

Alternativen har vidareutvecklats till Alvsjo 7 dar alternativet medger béttre
bergtackning fér undermarksdelarna.
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5.1 Sparutformning

| flera av alternativen ligger sparen pa eller nara minimivarden for horisontal radier (50
meter) och vertikalradier (1000 meter) samt maxi malt til |l =atna
ar nédvandigt, dels for att kunna halla sparen inom ett begransat omrade, dels for att
spéaren ska kunna ta sig upp till markytan fran det djup dar de ansluter till linjen. Att
sparen ligger pa eller nara gransen for tillatna varden innebar en risk eftersom
marginaler na att vid behov forbattra/andra utformningen &r sma. Sma horisontalradier
ger ocksaokat slitage pa ralerna an storre radier och riskerar dessutom vid vissa
hastigheter att leda till kurvskrik. Darfoér ar det fordelaktigt att, dar det ar mojligt,

utforma spargeometrin med sa stora radier som mojligt.

Sparen i forslagen ar dimensionerade for laga hastigheter, da max tillaten hastighet ar
15 km/h inom depaomradena.

For anslutningssparen fran linjen till depan har storre horisontalradier anvéants. Fran
Alvsjo station har radie 300 meter anvants. | Vastberga har radie 1007 160 meter
anvants.

52 Geoteknik

Jorden inom alternativ Vastbergal bedéms huvudsakligen besta av fyllning ovan lera
pa friktionsjord pa berg, seFigur 5.1 Lerméaktigheten varierar mellan 5 och 12 meter.
Jorddjupet varierar mellan 0 till 20 meter och ytnara berg forekommer i omradet, se

Figur 5.2. Marken inom omradet tillhér normal - till hdgradonmark.
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GEOTEKNIK VASTBERGA - JORDART, BRUNNAR, GRUNDVATTENNIVAER
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Figur 5.1 Jordartskarta Vastberga.Kalla: Stockholm s Stad geoarkiv/ SGU. Kélla: Stockholm s Stads geoarkiv/ SGU.
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Figur 5.2. Jorddjupskarta Vastberga.
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Jorden inom alternativ Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjé 10 bedéms huvudsakligen besta av
fylining ovan lera pa friktionsjord pa berg, se Figur 5.3. Lermaktigheten varierar mellan
2 och 7 meter. Jorddjupet varierar mellan O till 10 meter och ytnara berg forekommer i
omradet. Marken inom omradet tillnor 1ag - till normalradonmark.
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Figur 5.3. Jordartskarta Alvsjo. Kélla: Stockholms Stad Geoarkiv/iSGU. Kélla: Stockholms Stads Geoarkiv/iSGU.
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