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1 Inkomna samrddssynpunkter for
vandspdr i Hagsatraskogen

Nedan redovisas inkomna synpunkter avseende tunnelbanelinjen samt Region Stockholms
bemotanden.

1.1 Samrad med berérd lansstyrelse

1.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan
Lansstyrelsen konstaterar att med nu férordat alternativ kan paverkan pa Trafikverkets
anldaggning inte uteslutas och att samrad bor ske i det fortsatta arbetet.

Kommentar: Regionen och Trafikverket har pagaende dialog om detta, och
Trafikverket har fétt ta del av samradsunderlaget och l1amnat synpunkter. Gillande
arbeten i anslutning till Trafikverkets anldggningar avser Region Stockholm folja det
arbetssitt som finns mellan Trafikverket och Regionen. Det innebar att parterna pa
forhand kommer 6verens om hur arbetet i anslutning till Trafikverkets anlaggningar
ska genomforas. Avtalen parterna emellan kommer grunda sig pa gemensamma
riskanalyser och atgardsplaner avseende vibrationer och grundvattensankningar.
For att bedoma tunnelbanans paverkan pa utomhusluft kommer
spridningsberikningar att tas fram.

Lansstyrelsen papekar att dispens till trots kan vindsparstunnel under naturreservat fortsatt
omfattas av reservatsforeskrifter, sdvida inte Stockholms stad beslutar om undantag.

Kommentar: Regionens malsittning ar att minimera paverkan pa naturreservatet
till ett mindre intrdng under mark. Regionen &r inférstddda med att
reservatsforeskrifter kommer att omfatta vindsparstunnel och tillstindsansékan
kommer att skickas in till Stockholms stad.

Lansstyrelsen saknar information om byggtid for schakt och grundvattenbortledning vid
betongtunneln. For basta planering av tunnlar och skyddsatgiarder anser Lansstyrelsen att
ytterligare undersokningar av jord- och bergforhéllanden bor ske, och att skyddsinfiltration bor
undvikas om mojligt. Lansstyrelsen anser att Regionen behover utreda och presentera olika
alternativa skyddsatgiarder samt deras miljopaverkan, giarna med en livscykelanalys. Detta med
hénsyn till Miljobalkens bestimmelser.

Kommentar: Regionen kommer att arbeta med ytterligare undersokningar for
eventuell omfattning av bortledning av grundvatten vid betongtunneln, samt med
hansyn till Miljobalken redovisa alternativa skyddsatgéarder. Alternativa
skyddsatgiarder presenteras i miljokonsekvensbeskrivning for miljoansékan.

Det schakt som kommer att utforas, utanfor naturreservatet, for bade ramp och
betongtunnel, kommer att striacka sig utmed och néra reservatsgransen. Schaktet
kommer att utforas med tit spont ner till berggrunden och berget kommer att tétas.



Bedomningen idag ar att forberedande arbeten med béade jord- och bergschakt samt
byggande av ramp och betongtunnel med aterstéllande av Varuvigens lage ovanpa
betongtunnel kommer ta cirka tva ar. I fortsatt arbete tas handlingar fram med mer
detaljerad information om byggtid for schakt.

Lansstyrelsen anser att hydrologiska forhallande vid Ormkéarrsdammen, lekvattnen och 6vriga
smavatten och sumpskogsomraden i naturreservatet behover utredas vidare, och valkomnar att
grundvattenror installerats och métning paborjats.

Lansstyrelsen namner att inga livsmiljéer for fridlysta groddjur med skyddade livsmiljGer
patraffats, och att atgirder som paverkar potentiella lekvatten bor anses tillatliga. Detta sa lange
inte akergroda eller storre vattensalamander nyttjar lekvattnen. Med hénsyn till artskyddet kan
det vara relevant att tillse att potentiella lekvatten, fraimst de nordligaste i direkt kontakt med
schaktet, inte skadas. Detta ar naturvardsmassigt motiverat aven for till exempel vanlig groda som
finns i de sodra lekvattnen.

Kommentar: Regionen har bedomt att Ormkarrsdammens vattenforsorjning inte
paverkas av utbyggnaden i Hagsétraskogen. For 6vriga objekt kommer Regionen att
fortsatt mata grundvattennivaer och vid behov genomféra nodvandiga atgarder for
att minimera paverkan. Forslag pa skyddsatgirder for skyddade arter kommer att
presenteras i miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan.

Lansstyrelsen har inte tagit del av resultat fran autobox-inspelningar och anser att resultat fran
fladdermusinventeringar far tjana som god grund for vidare utredning. Linsstyrelsen drar
slutsatsen att det kan finnas anledning till anpassningar och begriansning av belysning med hansyn
till nattaktiva djur. Lansstyrelsen anser att Regionen bor utveckla ett resonemang géllande mojlig
ekologisk kompensation.

Kommentar: Regionen kommer att redovisa resultat, pdverkan och foreslagna
atgirder for fladdermoss i miljokonsekvensbeskrivning for jarnviagsplan. Forslag pa
skyddséatgarder och forslag pa aterstillning kommer att presenteras i
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan.

1.2 Samrad med berord kommun

1.2.1 Stockholms stad

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnamnden, kulturndmnden, miljo- och hilsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd och Higersten-Alvsjo stadsdelsnamnd.

Kontoren ar positiva till att en forkortning av bergtunneln f6r vindspar skett och att den placeras
helt under mark. Foreslagen utformning mojliggor starkning av koppling till naturreservatet,
vilket ar positivt for framtida stadsutveckling. Kontoren anser dock att motivet till vald strackning
bor beskrivas tydligare i forhallande till bergtackning, svaghetszoner med mera.

Kontoren anser att fornlamningsfragan 4r omhéndertagen. Underlaget for miljokonsekvenser
anses overgripande och férdjupande bedomningar behovs for att fullt ut kunna bedoma
konsekvenser for naturviarden. Kontoren papekar att underlagsrapporter saknas, vilket forsvarar



bedomningen av konsekvenser. Detta giller sarskilt objektsbeskrivning med motiv for bedomning
av art- och biotopvarden for att sikerstalla forenlighet med artskyddsforordningen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna om underlag och
underlagsrapporter och kommer i det fortsatta arbetet folja upp detta och arbeta for
att tillrackliga underlag ska finnas tillgangliga. I samband med granskningen
kommer underlagsrapporter att tillgingliggoras. Den slutgiltiga
miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplan Depa kommer att fortydligas med
beskrivning av paverkan och konsekvenser i bade ett storre perspektiv och samlat
for projektet. Aven den lokala paverkan pa skyddsvirda triad och naturvirden
kommer att fortydligas. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven att
kompletteras med forslag pa atgarder for att minimera konsekvenserna, och med
beskrivning av valt vindsparsalternativ med bedémning av konsekvenser.

Kontoren papekar att hiallmarkerna i Hagsétraskogen trots klassning som naturviardesklass 3 kan
vara av anseende alder. Kontoren onskar ett fortydligande om vad som avses med strikt skyddade
arter.

Kommentar: Region Stockholm hanvisar till genomford naturvardesinventering
och kommer i slutgiltig miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan att genomfora
en bedomning mot artskyddsférordningen.

Kontoren framfor att skyfall pa Alvsjo industriomrade och stambanan behéver utredas vidare d
skyfall endast beaktats for depafastigheten och den omkringliggande situationen inte far
forsamras.

Kommentar: Utredningar pagar for att hantera skyfallsproblematiken inte bara for
kravstillning pa depdomradet utan dven for paverkan pa omgivningen. Atgirder
kommer att redovisas for Stockholms stad och 6vriga berérda underhand samt
beskrivas mer oversiktligt i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning for depa
samt kommande granskningshandling for jairnvagsplanens planbeskrivning.

Kontoren framfor ocks4 att grundvattenpaverkan pa Alvsjo industriomrade och stambanan
behover utredas vidare, da det rader en osdkerhet avseende effekter pa naturmiljon till foljd av
grundvattenpaverkan. Kontoren anser att om det rader osdkerhet om hur grundvattnet paverkas
bade permanent och under byggtiden ska det tydligt framga och avspeglas i
konsekvensbedomningen och atgarder foreslas.

Kommentar: Under drifttiden for depdomradet forviantas ingen
grundvattenpaverkan ske mot uppstéllningsbangéard for pendeltag eller for Vastra
stambanan. Region kommer vid behov att genomféra skyddsinfiltration for att
hantera sattningskanslig bangéard och stambana under byggtiden.

Kontoren delar bedomningen att provningen infér byggnation bor kunna ske genom en dispens-
och/eller tillstindsanstkan och inte behover omfatta en dndring av reservatsgranserna. P4 grund
av schaktets narhet till naturreservatet sa behovs infor tillstindsprévning en mer detaljerad
information. Kontoren lyfter fram vikten av att aterstillande av natur och att bevarande av
vardefull natur och trad ar av stor betydelse for aterstiallande.



Kommentar: Regionens malsittning dr att minimera paverkan pa naturreservatet
till ett mindre intrang under mark, och att hantera intranget i naturreservatet
genom en tillstindsansokan till Stockholms stad.

Viandsparet i bergtunnel passerar under en mindre svacka i hGjdomradet med lera
och marknéra grundvattennivéer. I svackan finns blotomraden (smévatten). Direkt
soder om bergshojden finns ett anlagt smavatten, Ormkarrsdammen, som ansluter
till en bick. Bicken rinner frin Vistra Alvsjoskogen under stambanan i en kulvert
till Ormkarrsbacken och sedan vidare osterut. Inget av smavattnen bedéms vara
direkt forsorjt av ett grundvattentillflode.

Néagot varaktigt grundvattenmagasin i jord forekommer inte inom bergshéjden och
vegetationen ar inte heller beroende av grundvatten. Paverkan pa grundvatten fran
anlaggning under mark beskrivs mer i detalj i miljokonsekvensbeskrivning for
miljodom.

Det schakt som kommer att utféras, utanfor naturreservatet, f6r badde ramp och
betongtunnel, kommer att stricka sig utmed och nira reservatsgriansen. Schaktet
kommer att utforas med tit spont ner till berggrunden och berget kommer att tétas.
Bedomningen idag ar att forberedande arbeten med bade jord- och bergschakt samt
byggande av ramp och betongtunnel med aterstéllande av Varuvégens lage ovanpa
betongtunnel kommer ta cirka tva ar.

I miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan kommer paverkan och konsekvenser
att bedomas, forslag pa atgarder och aterstillning kommer att foreslas. Schaktet och
ovriga markansprak kommer inte att innebdra nadgon paverkan pa naturreservatet
ovan mark. Detta ska sdkerstillas i fortsatt arbete och mer detaljerade underlag ska
tas fram.

Arbete med eventuella atgiarder for aterstillning, till exempel plantering av trad,
kommer att ske i dialog med Stockholms stad och om behov finns regleras i
kontrollprogram. Hantering sker i enlighet med genomforandeavtalet med
Stockholm Stad. Aterstillning av naturmark beskrivs mer i detalj i
miljokonsekvensbeskrivning jairnviagsplan Depa.

Paverkan pa befintliga tomtratter behover fortydligas, till exempel Varubilen 1. Tydliggérande och
fordjupningar efterfrigas pa flera omraden. Detta giller sektioner for schaktets storlek, anslutning
mellan naturreservat och schakt, samt utformning for Varuviagen och ansvarsférdelning av
konstruktion under den. Dartill efterfragas placering av ventilationstorn.

Kommentar: Regionen har en dialog med tomtrittshavare och
verksamhetsutovare pa Varubilen 1 for att hantera paverkan fran utbyggnaden av
tunnelbanan. Varubilen 1 omfattas av ett permanent markansprak for
betongtunneln under mark. Regionens ritt att anvinda utrymmet f6r betongtunneln
kommer sikerstillas genom upplatelses av servitut. Betongtunneln kommer byggas
pa en del av fastigheten som i dag nyttjas for in- och utfart. I driftskedet kommer
tomtréatten kunna nyttjas som i dag, men servitutet begransar mojligheten att i
framtiden bebygga de delar av tomtratten som ligger ovanfor och precis intill
tunneln. For att genomfora byggnationen av betongtunneln behover del av
Varubilen 1 nyttjas tillfilligt av Regionen och infartsviagen fran Varuvigen till
Varubilens baksida behdover tillfilligt stdngas av och ledas om.



Regionen kommer infor kommande plangranskning ta fram mer detaljerade
handlingar for depaanlaggningen och tillh6rande vindspér som redovisar relationen
med befintliga vagar och fastigheter.

Regionen kommer 4ga, drifta och underhélla betongtunneln under Varuvégen.
Varuvagen kommer aterstéllas ovanpa betongtunneln varfor projekteringen av
betongtunnelns sker med beaktande av kommande laster fran Varuvagen.

Ventilationstornet (brandgasschakt) placeras strax soder om vindsparstunnelns
korsning med Varuvigen. Ventilationstornet ligger utanfér Hagsitraskogens
naturreservat och ar i sin helhet lokaliserad pa staden mark. Narmre placering av
brandgasschaktet kommer att presenteras for Stockholms stad i samordningsforum.
I gestaltningsprogrammet till jarnvagsplanen kommer infor granskningsskedet
utvecklas med visualiseringar av brandgasschacket.

Kontoren vill att effekterna av omgivningspaverkan tydliggors i kommande arbete.
Tillgangligheten ar viktig, och det ar viktigt att placeringen av den norra entrén till

Hagsitraskogen som ska vara avstiangd fortydligas. En beskrivning av konsekvenser under
byggskedet for foretag i Alvsjo industriomrade 6nskas, samt utredning av paverkan avseende

markansprak, buller, hydrologi med mera.

Kommentar: Hantering av stérningar under byggskedet kommer att regleras och
hanteras inom kommande miljoprévning for projektet. Hansyn till natur- och
kulturmiljé samt trad beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen
och kommer att fortsatt hanteras tillsammans med Stockholms stad i kommande
skede i projektet, i enlighet med genomforandeavtalet mellan Regionen och
Stockholms stad. Tillgdnglighet och framkomlighet kommer att fortsitta hanteras i

samrad med Stockholms stad.

1.3 Samrad med myndigheter

1.3.1 Trafikverket

Trafikverket yttrar sig bade i egenskap av ansvarig myndighet for 1angsiktig infrastrukturplanering

och i egenskap av anlaggningsdgare. Trafikverket patalar vikten av att riksintressen for

kommunikationer ska skyddas enligt 3 kap 8 § miljobalken och att hdnsyn maéste tas till

riksintressets paverkansomréade.

Trafikverket patalar att det foreligger en generell risk for avledning av grundvatten vid

tunneldrivning lings sprickdalarna i Alvsjo. Trafikverket understryker att vid arbeten som riskerar

paverka grundvattennivan ar det viktigt att Trafikverkets anlaggningar inte paverkas.

Trafikverkets jarnvagsspar ar till storsta delen forlagda pa leromraden som kan antas innehalla

avgransade bassidnger och trosklar som kan komma att utgora grundvattendelare vid

grundvattensdnkning. Jarnviagen korsar omraden med omvéxlande jordférhallanden vilket kan

leda till differentialsattningar som i sin tur leder till sparlagesfel.

Trafikverket uppmanar att risker for grundvattensankningar maste hanteras i tidiga skeden, och
att grundvattenror ska installeras. En grundvattensankning riskerar att paverka Trafikverkets

mojlighet att uppfylla miljotillstand.



Trafikverket patalar dven vikten av att vibrationer fran borrning inte far orsaka sattningar inom
jarnvagsanlaggningen eller pdverka omraden med séddan utrustning som ar kopplade till
Trafikverkets anlaggning. Trafikverket onskar att flera kontrollprogram upprittas for att
sikerstilla att dess anlidggning inte far en negativ paverkan av arbetet.

Kommentar: Gillande arbeten i anslutning till Trafikverkets anldggningar avser
Region Stockholm fo6lja det arbetssétt som finns mellan Trafikverket och Regionen.
Det innebar att parterna pa forhand kommer 6verens om hur arbetet i anslutning till
Trafikverkets anlaggningar ska genomforas. Avtalen parterna emellan kommer
grunda sig pa gemensamma riskanalyser och atgiardsplaner avseende vibrationer
och grundvattensiankningar. Regionen och Trafikverket har pagiende dialog om
detta.

Region Stockholm har for undersékning av méjlig grundvattensinkning installerat
grundvattenror som kontrolleras regelbundet, och kommer ta fram kontrollprogram
for att s6ka sdkra fran paverkan orsakad av grundvattensdnkning,.

Regionen gor bedomningen att under drifttiden for depdomradet forvantas ingen
grundvattenpaverkan ske mot uppstéllningsbangard for pendeltag eller for Vastra
stambanan. Region kommer vid behov att genomfora skyddsinfiltration for att
hantera sattningskanslig bangéard och stambana under byggtiden.

1.4 Foretag, organisationer och féreningar

1.4.1 Naturskyddsfdéreningen

Naturskyddsforeningen har inte kunnat kontrollera hur naturen ser ut vid féreslagen
bergtunnelskirning, och foreslar ett antal rad for hur paverkan pa Hagsétraskogen kan minskas.
Daribland ingér att planera dragningen for att minimera avverkning och storningar i
Hagsatraskogen, undvika att pdverka naturvardestrad, placera dod ved, sdkerstilla att vatmark vid
tunnel inte paverkas, undvika arbete under faglars hackningstid och kulturhistoriskt utreda den
historiska ridvagen.

Naturskyddsforeningen anser att en ekodukt mellan Hagsétraskogen och Alvsjoskogen, 6ver
Vistra stambanan, dr nodvandig for tillracklig ekologisk kontakt, sirskilt eftersom jarnvagen
identifierats som en viktig barriar att atgarda. I och med att depén paverkar Hagsdtraskogen anser
Naturskyddsforeningen att en medfinansiering for en ekodukt bor inga i projektets budget.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och dessa tas med i det
fortsatta arbetet. Region Stockholm har etablerade rutiner och arbetssitt for att
minska paverkan pa natur- och kulturmilj6. Det aktuella forslaget, kort, bjod
bergtunnel, innebar minimerad paverkan pa naturreservatet och ar det forslag
Regionen inriktar sig pa i fortsatt arbete. Regionen kommer att arbeta med atgarder
i kommande arbete for att minska paverkan fran grundvattenbortledning och pa
naturvarden i naturmark mellan befintligt industriomrade och naturreservatet.

Uppdraget for tunnelbana till Alvsjo definierades i Sverigeforhandlingen och
Regionen ansvarar for kostnad for utbyggnad av depa inom det definierade
planomradet, dir stambanan och Alvsjoskogen inte ingr, ej heller en ekodukt.
Enligt naturvardesinventeringen ar paverkan pa naturviarden sma. Regionen har



inte mandat att genomfora atgarder som innebar ett storre intrang eller oskalig
kostnad i forhéllande till andamalet, att bygga en depa for tunnelbana, sé lange detta
genomfors med minsta intrang och olagenhet. Om det i det framtida arbetet
framkommer behov av eventuella dtgirder kommer Regionen att utreda detta
vidare.

1.4.2 Sagax/Bevego
Sagax ar tomtrattshavare till fastigheten Varubilen 1, och Sagax ar hyresgast i
fastigheten. Region Stockholm har genomfort uppsokande samrad under oktober
och november 2024 med dessa parter. I moten med parterna har Regionen
presenterat foreslagna 16sningar for vindspar inklusive paverkan pa Varubilen 1 och
mottagit synpunkter fran parterna. I arbete med utformning har Regionen hanterat
synpunkterna likvardigt som de samradsynpunkter som inkom fran Sagax och
Bevego utifran underlaget som var pa samrad maj-juni 2024. Vissa revideringar av
utformningen som bedomts kunna underlitta nyttjandet av tomtréatten, sarskilt
under depans drifttid, har genomforts. Regionen bedomer att tomtrattens
nuvarande anvindning kan paga under depans driftstid. Servitutet for
betongtunneln begriansar dock mojligheten att i framtiden bebygga de delar av
tomtratten som ligger ovanfor och precis intill tunneln. Under byggtiden bedoms
Bevegos infart och plocklager paverkas under cirka tva ar. Regionen planerar for
fortsatta moten med parterna i syfte att sdkerstilla en 16sning som majliggor att
Bevegos verksamhets kan bedrivas samtidigt som byggandet av depaanlaggningen.
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Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm
Telefon: 08-123 100 00

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo ar ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad
och Region Stockholm. Region Stockholm har i
uppdrag att planera och bygga den nya
tunnelbanelinjen.

Samradet omfattar jarnvagsplan, miljoprévning och

detaljplan. Syftet ar att hamta in synpunkter om
utformning och lokalisering av den nya
tunnelbanelinjens anlaggning och depa. Syftet ar
ocksa att samrada om den miljépaverkan
uppkommer bade under byggtiden och nar
tunnelbanan ar klar.
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