PM Justerad anlaggning

Forandringar jamfort med teknisk beskrivning for
miljoprovning
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1 Inledning

Region Stockholm, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, har i december 2024 ansokt om tillstand
for grundvattenbortledning m.m. for anldggande och drift av tunnelbana fran Fridhemsplan till
Alvsjd samt tunnelbanedepa vid Alvsjo. Tillstdndsansékan prévas nu av mark- och
miljédomstolen.

Efter ansOkans inlimnande har utformningen av tunnelbaneanldggningen utretts ytterligare
utifran tekniska fragor om anldggningens funktion och forandrade forutsiattningar. Vidare har det
genomforts ett optimeringsarbete gillande depén. Detta har resulterat i att
tunnelbaneanlaggningen har dndrats jamfort med hur den har beskrivits i tillstdndsansokan och
tillhorande underlag.

Denna PM beskriver de huvudsakliga justeringar som skett i anldggningen och effekterna av detta.
PM:n ska lasas tillsammans med den Tekniska beskrivningen (Bilaga A till ansékan),
Miljokonsekvensbeskrivningen (Bilaga B till ansokan) och PM Hydrogeologi (Bilaga C till
ansokan). Bilagor till denna PM samt utsnitt darur beskriver i huvudsak den justerade
anlaggningen.

2 Beskrivning av andringar

Nedan foljer en sammanstéllning av storre forandringar i anlaggningen samt motiv till dessa
forandringar. Justerade plan- och profilritningar f6r anlaggningen enligt underlag till
faststillelsehandlingar av jarnviagsplanerna redovisas i Bilaga 1 till denna PM. Justerade
tvarsektioner redovisas i Bilaga 2 till denna PM.

Andringarna redovisas enligt den ordning anliggningen redovisats i den Tekniska beskrivningen.
Forst redovisas hur den justerade anlaggningsdelen har beskrivits i ansokningsunderlaget, och
direfter beskrivs hur anliggningsdelen har justerats. Andrade kartor redovisas med urklipp fran
tidigare bilaga tillsammans med urklipp fran den justerade anlaggningen.

2.1 Flakttunnlar

2.1.1 Anlaggningsdel enligt ansékningsunderlag

I anslutning till ett antal stationer planeras for tunnelavsnitt med utrymme for flaktar. Dessa
avsnitt utgor del av spartunnlarna men benamns sarskilt som flikttunnlar. I det underlag som
lamnades in till Mark- och Miljodomstolen i december 2024 beskrevs byggmetoden for samtliga
flakttunnlar vara borrning- och sprangning med tillhorande injektering.

Samtliga flakttunnlar var i underlaget placerade i direkt anslutning till de stationer dar det var
aktuellt. Tunnlarna mater cirka 70 meter och har genomgéende en tvirsnittsarea om cirka 55-60
ma2.

Starttunnlar for TBM placerades norr om flakttunnlarna. Starttunnlar planerades tas ut genom
borra-spriang-metoden.



2.1.2 Justerad anlaggningsdel

Merparten av flikttunnlarna planeras nu huvudsakligen istillet anldggas med TBM och utférs med
den i Teknisk beskrivning (Bilaga A till ansokan) redovisade titande betonginkladnaden. Nischer
for flaktar forinjekteras via hal igenom tunnelns betonginkladnad. Sedan avldgsnas delar av
betonginklddnaden och nischer tas ut i vigg och/eller tak genom borra-sprang-metoden (Se Figur
1). Anledningen till justerad byggmetod ar att det bedomdes svart att hinna med att ta ut
flakttunnlarna genom borra-sprang innan drivningen av spartunnlarna med TBM nétt fram till de
platser/omréaden dar flakttunnlarna planeras anlidggas. Att utrymmen for stationer ar uttagna
genom borra-sprang nar TBM nar fram ar en forutséttning for att TBM ska kunna transporteras
genom stationen och utan vidare avbrott fortsitta arbetet pa andra sidan stationen.

Figur 1. Principskiss for nisch for flakt i tunnel uttagen med TBM.

Flakttunnlar norr och séder om station Liljeholmen samt den vistra tunneln norr om station
Ostbergahdjden planeras i sin helhet fortfarande tas ut genom borra-spring-metoden och
injekteras sasom tidigare beskrivet i Teknisk beskrivning. Dessa flakttunnlar behover tas ut genom
borra-spriang dels for att flaktarna har ar storre, dels behover korsande anliaggning vara forberedd
innan TBM nar platsen.

Flakttunnlar har tillkommit soder om vixelpartiet vid station Fridhemsplans sodra dnde (Se Figur
2). Utrymme for dessa flakttunnlar ar angivet i Bilaga 1, Blad 1. Specifik placering av flaktar och
tvarsnitt som motsvarar tunnel uttagen med TBM ar dock ej synligt.

Merparten av flikttunnlarna har huvudsakligen samma tvarsnitt som 6vrig spartunnel.
Tvarsnittet for en fardig nisch blir ungefar 5-10 m2 och langden cirka 16 meter. Tvirsnittet for en
spartunnel uttagen genom TBM utan nisch méter cirka 40 m2.

Starttunnlar planeras nu att anldggas direkt norr om stationerna med undantag for vastra tunneln
norr om Ostbergahdjden, samt bida tunnlarna norr om station Liljeholmen dir hela flikttunneln
tas ut genom borra-spriang-metoden. Starttunnlarna placeras har efter flikttunnlarna.
Starttunnlar tas alltjaimt ut genom borra-spriang-metoden med tillhorande injektering.

Figur 3 redovisar byggmetoder per anldggningsdel med grona markeringar for justerad
byggmetod.

Anlaggningsmetoden borrning och sprangning utgar alltsa for ett antal flakttunnlar och ersétts av
uttag med TBM, en kortare del av flakttunnlarna tas dock fortfarande ut genom borrning och
sprangning. I Teknisk beskrivning for miljoprovning var 12 flakttunnlar beskrivna och samtliga
foreslogs tas ut genom borrning och spriangning med tillhérande injektering (totalt cirka 840
meter). Nuvarande anldggning innefattar 14 flakttunnlar och fem av dessa tas i sin helhet (70 m)
ut genom borrning och sprangning (totalt cirka 350 meter), ovriga i huvudsak genom TBM. I de
senare avlagsnas betonginklddnad i vagg- och/eller tak for en cirka 16 meter lang uttagen nisch
(total langd cirka 144 meter). Andel flikttunnel helt eller delvis uttagen genom borrning och
sprangning uppskattas alltsd nu istéllet till 494 meter.



Figur 4 redovisar jamforande utsnitt fran plankarta vid station Fridhemsplan och platsen for de
tillkommande flakttunnlarna. For 6vriga flakttunnlar och starttunnlar finns ingen skillnad i nya
plan- och profilritningar jamfort med ansokningsunderlag fran december 2024.

Antal tvartunnlar, 1agen och avstdnd dem emellan &r i detta PM oftréandrat.
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Figur 4. Jamférelse station Fridhemsplan, tillkommande flakttunnel.



2.2 Arbetstunnlar och servicetunnlar

2.2.1 Sobdertaljevagen, anlaggningsdel enligt
ansokningsunderlag

Vid station Liljeholmen anliggs en arbets- och servicetunnel med tillhorande etableringsyta vid
Sodertéljevagen for att bygga stationen. Tunnelpéslaget delas med annan befintlig arbetstunnel for
annan anldggning pé platsen men tva tunnelror skapas redan vid tunnelmynningen genom en
delvis utviandig betongkonstruktion for att mojliggora separata mynningar.

2.2.2 Sodertaljevagen, justerad anlaggningsdel
Den utstickande delen av betongtunneln vid tunnelmynningen ar borttagen. Anledningen till
forandringen ar att luftintaget till station Liljeholmen som placerades hir ar flyttat till sjdlva

stationen. Utformning med ett luftintag i en utstickande tunneldel, har bedomts utgora ett hinder
for framtida bostadsbyggande. Anldggningsdelen visas i Bilaga 1, Blad 8.

Figur 5 visar utsnitt fran plankarta vid tiden f6r inlimnad ans6kningshandling och justerad
utformning hosten 2025.

Infart arbetstunnel Sodertiljeviagen
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2.2.3 Arstakrossen, anldggningsdel enligt ansékningsunderlag

Vid station Arstaberg anliggs en arbetstunnel med tillhérande etableringsyta vid Arstakrossen for

att bygga stationen. Arbetstunneln gar i nordostlig riktning och passerar under Sodra lanken for

att sedan ansluta till station Arstaberg.

Nir TBM nér station Arstaberg flyttas all tillhorande logistik med massor, byggmaterial med mera

fran etableringsytan for TBM i Alvsjo industriomrade till arbetstunnel och etableringsyta vid
Arstakrossen. For att denna logistik for TBM ska fungera har arbetstunneln vid Arstakrossen en
forgrening s att den ansluter pé tv4 stiillen vid station Arstaberg.

Arbetstunneln blir cirka 550 meter lang, inklusive forgrening. En cirka 180 meter ldng ramp i berg

och jord kommer att kravas for att komma ner till onskat djup f6r tunnelmynningen. Langd utreds
for optimering efter rddande geologiska férutsattningar.

2.2.4 Arstakrossen, justerad anldggningsdel

Vindnisch i arbetstunnel for Arstaberg har flyttats cirka 30 meter nirmare stationen (Bilaga 1,
Blad 12). Anledningen till justeringen ar att Trafikverket 6nskar att nischen inte ligger rakt under

sodra lanken som annars vore fallet. Anlaggningsdelen visas i Bilaga 1, Blad 12.

Figur 6 visar utsnitt fran plankarta vid tiden for inlamnad ansokningshandling och justerad

utformning hosten 2025.

Vindnisch arbetstunnel Arstakrossen

Anlaggning enligt ansokningshandling

Justerad anlaggning
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2.2.5 Alvsjo IP:s grusplan, anldggningsdel enligt

ansokningsunderlag
Station Alvsjo planeras att byggas via en arbetstunnel med tillhérande etableringsyta och
tunnelmynning fran Alvsjo IP:s grusplan. Arbetstunneln l6per i nordostlig riktning mot
vaxelpartiet i sodra dnden av stationsléaget.

Tunneln planerades bli cirka 190 meter 1ang med en cirka 190 meter lang tillfartsramp i berg och
jord.

2.2.6 Alvsjo IP:s grusplan, justerad anlaggningsdel

Arbetstunneln vid Alvsjo IP:s grusplan har justerats i hojdled. Paslaget ligger fast i plan men har
hojts cirka fem meter. Rampen har forlangts med cirka 20 meter och ddrmed har lutningen
minskat. Vindnischen i arbetstunneln har flyttats cirka itta meter norrut, mot station Alvsjo.
Motivet till justeringen ar av produktionstekniska skil, arbetsfordonens storlek kriavde justering
av profilen for en mer effektiv produktion. Anlaggningsdelen visas i Bilaga 1, Blad 20.

Figur 7 visar utsnitt fran plankarta vid tiden for inlimnad ans6kningshandling och justerad
utformning hosten 2025. Observera att ramp ej redovisas i denna figur eller Bilaga 1.

Arbetstunnel Alvsjo IP:s grusplan.

Anlaggning enligt ansokningshandling Justerad anldggning
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Figur 7. Jamférelse arbetstunnel Alvsjo IP:s grusplan.

2.3 Stationer och uppgangar

2.3.1 Liljeholmen, anlaggningsdel enligt ansdkningsunderlag
Station Liljeholmen trafikeras i dag av R6d linje och vid Liljeholmstorget finns tva biljetthallar. En
anslutning finns ocksa vid Nybohovsbacken genom en bergbana som ansluter till s6dra
biljetthallen. Den nuvarande sodra biljetthallen kompletteras med en hisshall mot nordvist, vars
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hissar kommer att leda till den nya tunnelbanelinjen. Station Liljeholmen ar placerad mellan cirka

KM 2+670 och 2+760.

2.3.2 Liljeholmen, justerad anlaggningsdel

En dndring utgdrs av en justering av framtida markniva till +4,1. Det gor att anldggningsdel under
mark 6vergar i anldggningsdel ovan mark. Motiv till andringen ar en granskningssynpunkt fran
Stockholms stad om nya forutsattningar for projektet Utveckling av Liljeholmens centrum rérande
tillgdnglighet till Nybohovshissen. D4 projekten angransar till varandra har marknivaerna
beroenden sinsemellan. Region Stockholms skyfallsutredning visar att en markniva pa +4,1 ar
tillracklig for att uppfylla skyfallskravet for ett 100-arsregn med klimatfaktor 1.2.

Vidare har ingen forandring i diametern pa schaktet skett. Att det ser ut att vara sa beror pa
felaktighet i ansokningsunderlaget dar sekantpaleringen saknades. Anldggningsdelen visas i Bilaga

1, Blad 7.

Figur 8 visar utsnitt fran plankarta vid tiden f6r inlamnad ans6kningshandling och justerad

utformning hosten 2025.
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2.3.3 Arstafaltet, anldggningsdel enligt ansokningsunderlag
Station Arstafiltet ir placerad mellan cirka KM 4+920 och 5+010. Entrén med biljetthall planeras
ovan mark och ar en del av en bottenvaning i ett planerat bostadskvarter. Stationens entré viander
sig mot en huvudgata i det nya omréadet.

Stationens vertikalschakt anldggs i berg och jord Gster om plattformens centrala del. Under
plattformen gors ett berguttag for en kulvert med teknikutrymmen.

2.3.4 Arstafaltet, justerad anldggningsdel

Vidare har ingen férandring av diametern pa schaktet skett, se Tvarsektion 14-1, att det ser ut sa
beror pa felaktighet i ansokningsunderlaget diar sekantpaleringen saknades. Anldggningsdelen
visas i Bilaga 1, Blad 14 samt Bilaga 2, Tvarsektion 14-1.

Figur 9 visar utsnitt fran plankarta vid tiden for inlimnad ansékningshandling och justerad
utformning hosten 2025.
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Station Arstafiltet

Anlaggning enligt ansokningshandling Justerad anldggning
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2.4 Ovriga vertikala schakt

2.4.1 Luftutbytesschakt, anlaggningsdel enligt

ansokningsunderlag

Luftutbytet sker genom sju luftutbytesschakt som stér i forbindelse med tunnlarna. Syftet med
luftutbytesschakten ar att minska tryckforandringar i anldggningen orsakade av tagens rorelser
och dirmed reducera lufthastigheten i de publika miljoerna. Luftutbyte sker dven vid
tunnelmynning i depan. Luftutbytesschakten ansluter till spartunnel via en kort

anslutningstunnel.

2.4.2 Luftutbytesschakt Liljeholmsstranden, justerad

anlaggningsdel

Diametern pa schaktet ser ut att ha justerats, det beror pa felaktighet i ansokningsunderlaget dar
sekantpéleringen saknades. Anldaggningsdelen visas i Bilaga 1, Blad 6.

Figur 10 visar utsnitt frdn plankarta vid tiden for inlimnad ansokningshandling och justerad

utformning hosten 2025.

Luftutbytesschakt Liljeholmsstranden

Anlaggning enligt ansokningshandling

Justerad anlaggning
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Figur 10. Jamfdrelse luftutbytesschakt Liljeholmsstranden.
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2.4.3 Luftutbytesschakt Ostbergavégen, justerad

anlaggningsdel
Luftutbytesschakt vid station Ostbergahojden har flyttats cirka 2,5 meter i syd-sydostlig riktning.
Detta inkluderar 6verbyggnad och schakt. Anslutande tunnel till spartunnel har justerats for att
ansluta till schaktet pa lampligt satt. Anldggningsdelen visas i Bilaga 1, Blad 16. Anledningen till
justeringen ar ett onskemal fran Stockholm Stad, som 6nskade ytterligare anpassning till den
stadsplanering som pégar i omradet.

Figur 11 visar utsnitt fran plankarta vid tiden for inlamnad ansokningshandling och justerad
utformning hosten 2025.

Luftutbytesschakt Ostbergaviigen

Anlaggning enligt ansokningshandling Justerad anldggning

Ke

STATION
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|

I
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e
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I
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40— lLuftutbytesschakt
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UTBYTESSCHAKT-
OSTBERGAVAGEN
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Figur 11. Jamfdrelse luftutbytesschakt Ostbergavéagen.

2.5 Teknikbyggnad

Den planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har utgatt. Motiv till &ndringen ar att ny teknik
mojliggor en anlidggning utan en teknikbyggnad pa Langholmen.

Figur 12 visar utsnitt frén plankarta vid tiden for inlaimnad ansckningshandling och justerad
utformning hosten 2025.
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2.6 Depa

2.6.1 Anlaggningsdel enligt ansékningsunderlag
Dep4n placeras i Alvsjo industriomrade séder om station Alvsjo.

Dep4ns alla funktioner r placerade i anléiggning ovan mark. Fran station Alvsjo mot depén stiger
darfor sparen och ir inledningsvis forlagda i tunnlar drivna med TBM. I det som tidigare varit
schakt for etablering av TBM Overgar sparanldggningen i tva separata betongtunnlar. Mellan
betongtunnlarna planeras utrymmen for ett brandvattenmagasin, tva tryckstegringsstationer och
allmént teknikutrymme samt en kulvert for utrymning som leder fran de bada tunnelréren upp till
markytan.

Fran betongtunnlarna stiger sparen ytterligare i sydlig riktning under depdomradet for att sedan
gd ihop till ett gemensamt spar for bada fardriktningarna. Har finns ocksa utrymme for tva
skyddsvixlar. Overgang till enkelspér sker norr om passagen under Varuviigen. Efter att spiren
gatt samman ansluter en betongtunnel for enkelspar. Denna fortséatter under Varuvagen. Har tar
en dubbelspartunnel i betong vid. I tunneln anliggs ventilationskanal f6r brandgas.

Dubbelspartunneln i betong ansluter i séder mot en svingd bergtunnel som fortsitter under den
norra utkanten av Hagsatraskogens naturreservat med avslut utanfor naturreservatet. Har byter
tdgen riktning for forflyttning av tdg mellan linje och depé i markniva.

Efter vindning passerar sparet i nordlig riktning dn en ging under Varuvagen i enkelspartunnel i
betong innan den sista stigningen mot depaomradet ovan mark.

Den sista strackan innan spéret stigit till depaytans huvudsakliga niva, forlaggs sparet i ett trag
(6ppet schakt inklatt i betong). Tragets huvudsakliga funktion ar, forutom att skapa nivaskillnader
som har kravs mellan omgivningen och sparet, att vara en tét betongkonstruktion som forhindrar
att avrinning fran dagvatten, skyfall, och grundvatten tranger ned i anldggningen.

Betongtunnlarna ar vattentdta och bergtunneln for del av vindsparet titas mot intrangande
grundvatten. Trots tdtning kan en mindre mangd grundvatten lacka in i tunnlarna. Det inldckande
grundvattnet leds nedét i tunnelsystemet och omhéndertas i en VA-station vid station
Fridhemsplan.

En VA-pumpanldggning placeras i en nisch i depdomradets dubbelspéartunnel i betong.
Pumpanliggningen tar hand om ytvatten som kan rinna ner till tunneln via trdget och mynningen.
Ytvattnet hanteras med 6vrigt dagvatten inom depdomrédet. Sparen i de delar som planeras under
mark i bergskarning, tunnlar och trag planeras att byggas ballastfritt medan sparen ovan mark, i
depa bangard, anlaggs pa ballast.

Brandgasventilering fran tunneln sker genom ett brandgasschakt placerat pa betongtunneltaket
upp till markytan. Ventilationshuven placeras drygt 35 meter soder om Varuvagen.

Ovan mark lokaliseras en storre depabyggnad som innehaller uppstillningsplatser, verkstads- och
stadplatser, tvitt- och klottersaneringshall samt forrad och utrymmen for personal. Killaren for
denna byggnad ska goras vattentit, da den planeras lagre dn grundvattennivan. Byggnaden har
dven ett kéllarplan for i huvudsak teknikutrymmen. Pa depdomrédet finns dven en
verkstadsbyggnad for arbetsfordon, teknikbyggnader och en sprinklercistern.

2.6.2 Justerad anlaggningsdel

Traget som leder upp till depén fran vindsparstunneln samt det norr- och sédergédende sparet som
ansluter mot linjen byter ldge med varandra. Justeringen gors for att forbattra rangeringen pa
depaomradet vad giller 6kad flexibilitet i drift.
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Viandsparstunnelns lidge justeras och vindspéren forlangs med fem meter i sitt sydligaste lage.
Justeringen gors efter forbattring av sparanldggningen vad géller sparldangder, vixeltyper och
stoppbock for att skapa en robust anliaggning med en liagre investeringskostnad. Bergtunneln
forlangs ocksd med 13 m mot norr vid 6vergéng till betongtunnel, varpa betongtunneln kortas med
samma langd. Justeringen innebéar en kostnadsbesparing och minskad miljopaverkan.
Utrymningsvégen i betong- och bergtunneln (vindsparstunneln) har bytt sida i samband med
optimeringen av anldggningen.

Den pumpanldggning som placerats i nisch i depdomradets dubbelspartunnel i betong har utgatt.
Detta beror pa att traget forses med tak som gor att regn och sno hindras fran att hamna i traget.

Varuvigen hojs for att befintliga ledningar (Vatten och avlopp, El, fjarrvirme) ska kunna ligga
kvar i Varuvigen.

Startgrop for TBM har kortats med cirka tio meter i gropens norra dnde. Motivet till justeringen ar
att minska andelen bergschakt och séledes kostnaden i projektet. Temporar omliaggning av
ledningsstrak undviks pa detta sitt ocksa i schaktets norra del. Anslutningssparet till depan
forlaggs efter overgang fran TBM-borrade bergtunnlar i en enkelspéarstunnel i betong for fortsatt
anslutning mot depan. Eftersom TBM-schaktgropen norra kortsida flyttats soderut, forkortas dven
betongtunneln med motsvarande langd. Brandvattenmagasin och tryckstegringsstationerna flyttas
ovan mark, men teknikutrymme och kulvert fran tunnel till markytan blir kvar.
Utrymningskulverten utgar frain samma omrade som tidigare men har vridits nagot for anpassning
till 6vriga byggnader ovan mark. Anledningen till att 6vergangen fran tva parallella spartunnlar till
enkelsparstunnel sker tidigare ar att minska projektets investeringskostnader men fortsatt
bibehalla trafikfunktion. Vidare har schaktkontur vid cirka KM 8+500 justerats till f6ljd av
optimering.

Byggnadsvolym samt placering for byggnader inom depan har justerats, t.ex. har kéllare pa den
storsta byggnaden ersatts av tva ”"gravarbetsplatser”. Optimeringen har genomférts med syfte att
minska investeringskostnader. En mindre byggnad ovan mark redovisades inte i Bilaga 1 vid tiden
for ansokan, 6verbyggnad av ett brandgasutrymningsschakt, detta dr nu justerat.

Depan visas i Bilaga 1, Blad 22 och 23 samt Bilaga 2 Tvirsektion 23-1.

Figur 13 visar utsnitt frdn plankarta vid tiden for inlimnad ans6kningshandling och justerad
utformning hosten 2025.
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2.7 Ovriga justeringar

Bilaga A6 Oppna schakt under byggtid har justerats nigot, miljopaverkan har dock bedomts
oforandrad.

3 Forandrad grundvattenbortiedning

Beridkningar, vars resultat redovisas i denna PM, ar utforda enligt samma metoder som redovisas i
PM Hydrogeologi, Bilaga C till ansokan.

3.1 Beddmning av inlackage

Nedan beskrivs de dndringar som bedoms kunna ha en inverkan pa tidigare redovisade
inldckagevirden i PM Hydrogeologi for respektive delstricka. Delstrackorna visas i Figur 14.

Inom Delstracka 1, Kungsholmen, tillkommer fldkttunnlar, alltsd spartunnlar med utrymme for
flaktar, soder om véxelpartiet vid Fridhemsplan. Dessa flikttunnlar byggs med den metod som
beskrivs i Kapitel 2, alltsd berguttag med TBM och en tidtande betonginkladnad. Uttag for nischer
om cirka 16 meter gors i betonginklddnad i varje flakttunnel, totalt 32 meter.

I Delstriacka 2, Mialarpassagen samt Delstricka 3, Liljeholmen, har inte nagra forandringar skett
som paverkar inlackage till anlaggningen.

Stationer som innefattas av Delstriicka 4, Arstafiltet, r station Arstaberg, station Arstafiltet och
station Ostbergahdjden. Delstrickans sédra grins ligger vid sédra dnden av plattformen vid
station Ostbergahdjden. Andringarna inom denna delstricka innefattar att flikttunnlarna norr
respektive sdder om station Arstafiltet samt en av flikttunnlarna norr om station Ostbergahdjden
(den Gstra flakttunneln) kommer att byggas med den metod som beskrivs i Kapitel 2 till skillnad
fran tidigare borra-spriang-metod. Totalt berors 5 flakttunnlar om 70 meter som tidigare drevs
med borrning och sprangning (350 meter). Del som utgors av tunnel driven genom borra-sprang
ar nu istéllet 5x16 meter (80 meter).

Forutom fldkttunnlarna séder om station Ostbergahojden, som kommer att byggas med den
metod som beskrivs i Kapitel 2, har anlidggningen inte forindrats inom Delstriicka 5, Alvsjo. Totalt
berors tva flakttunnlar om 70 meter, tidigare drevs de i sin helhet genom borra-spriang (140
meter), som nu istéllet blir 2x16 meter (32 meter) f6r uttag av nischer.

I Tabell 1 ssmmanfattas inldckageviarden till anlaggningen under bygg- och drifttid. Utover
andringar kopplade till anldggningsjusteringar, enligt detta PM, har rittelser gjorts med avseende
pa ingdende anlaggningsdelar i varje delstricka. Detta har inneburit att vissa delstrackor har fatt
annat inldckagevarde jamfort med det som tidigare visats i PM Hydrogeologi. Dessa rittelser har
ingen betydelse for de utforda effektbedomningarna.
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Tabell 1 Sammanlagda inlackagevarden till anlaggningen under bygg- och drifttid. Borra och sprang férkortas till

B&S? i tabellen.

Delstracka Langdmatning Langd © Inlickage Inlackage  Kommentar
(m) Byggtid ¢ Drifttid ¢
(I/min) (I/min)
B&S under byggtid bestar av station
) 820 B&S 195 Fridhemsplan, ventilationsschakten
1 Kungsholmen -0+160 till 0+660 215 . .
(ca 1520) TBM 220 Fleminggatan och Fridhemsgatan och
arbetstunnel Lindhagensplan.
760 B&S —
2 Malarpassagen 1+270 till 2+030 45
(ca820)  TBM 240
B&S under byggtid bestar av station
1660 B&S 100
3 Liljeholmen 2+040 till 3+700 185 Lilieholmen och arbetstunnel
(ca2290)  TBM 285 o
Sédertaljevagen.
B&S under byggtid bestar av
stationerna Arstaberg, Arstafiltet och
X 2010 B&S 300 ) .
4 Arstafdltet 3+700 till 5+710 370 Ostbergahdjden, brandgasschakt Arsta
(ca2870) TBM 270 )
Skolgrand och arbetstunnel
Arstakrossen.
B&S under byggtid bestar av station
. 3060 B&S 115 . .
5 Alvsjo 5+710 till 8+770 230 Alvsjo, arbetstunnel Alvsjo IP:s grusplan
(ca3600)  TBM 315

och bergtunnel for vandspar.

9 Inldckage till flikttunnlarna som byggs med den nya metoden, enligt avsnitt 2.1, ingdr fortsatt i B&S.
b Siffrorna i parenteser avser hela anldggningsldngder, det vill sdga inklusive schakt fér uppgdng, ventilation och arbetstunnel mm inom

respektive delstrdcka.

¢Under byggtid ingdr inldckage till ventilationsschakt (med undantag enligt kommentarskolumnen) och tvdrtunnlar i inldckage till TBM-
tunnlar. Inldckage till 5ppna schakt i jord och berg, som i drifttiden ersétts med tdta konstruktioner, redovisas inte.

4 Under drifttid ingdr inldckage till samtliga anldggningsdelar i berg, déribland stationer, arbetstunnlar, spdrtunnlar, tvértunnlar,
ventilationsschakt, betongtunnlar vid Depd och bergtunnel for vandspar.
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3.2 Paverkansomrade

Anlaggningsjusteringar som redovisas i denna PM, forandrar inte paverkansomradets utbredning.

3.3 Beddmning av grundvattennivasankning med
och utan infiltration

Forandringarna i byggmetod som beskrivs under Kapitel 2 innebar att vissa anldggningsdelar
(vissa flakttunnlar) byggs med bade TBM och borra-sprang-metoden. Det forvantas generellt inte
innebira nagon forandring av betydelse for de tidigare bedomningarna gillande avsankning av
grundvattennivaerna, under bygg- och drifttiden. Detta eftersom fldkttunnlarna ar relativt korta
och ligger i direkt nérhet av stationer, vid 6vergang mellan TBM och borra-sprang, dir en viss
trycknivaavsankning redan fororsakas av stationerna. En eventuell effekt pa grundvattenpéaverkan
under drifttiden ar dock positiv, dvs forvintat inldckage dr mindre, dar omfattningen av
anlaggningsdelar uttagna genom borra-sprang-metoden minskas.

Ovriga justeringar i anléiggningen bedoms inte heller forindra tidigare bedémningar av
grundvattenpéverkan.

4 Konsekvenser av forandrad
grundvattenbortiedning

De justeringar som redovisas i denna PM bed6ms sammantaget inte féranleda ett behov av att
justera de bedomningar och slutsatser som redovisas i MKB:n vad géller verksamhetens paverkan
pa grundvattennivierna.

5 Ovriga miljokonsekvenser under
byggtiden

5.1 Buller, stomljud och vibrationer

Avseende luftburet buller bedoms fordndringarna vara s sma att inga nya berakningar behover
utforas. Spontning och masshantering har tidigare berdknats for ett storre omrade inom
etableringsytorna for arbetstunneln vid Alvsjo IP:s grusplan samt startgrop for TBM och killare
for depabyggnad, varvid forandringarna vid dessa etableringsytor inte foranleder nagra nya
berikningar. Aven vid luftutbytesschaktet vid station Ostbergahdjden bedéms att inga nya
berdkningar behover utforas eftersom schaktet till viss del eller i sin helhet ligger inom samma
omrade som redan beridknats varvid resultatet inte bedoms paverkas namnvirt.

Avseende stomljud fran borra-sprang-metoden bedoms forandringarna vara sa sma att inga nya
berikningar behéver utforas. Arbetstunneln vid Alvsjo IP:s grusplan blir cirka 5 meter grundare
pa en kortare striacka i borjan av arbetstunneln. Bergtunneln vid depén blir cirka 5 meter langre
jamfort med tidigare underlag. Inga bostadsbyggnader i dessa omréden beridknas fa

stomljudsnivaer 6ver gillande riktvarden i de berdkningar som utforts och de forandringar som
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skett bedoms inte paverka stomljudsnivaerna fran borra-spriang-metoden ndmnvirt vid dessa
omraden.

De tillkommande flaktunnlarna vid station Fridhemsplan kommer att anldggas i spartunnlarna
som tas ut med TBM. Nischer for fliktarna tas ut med borra-spring-metoden, vilket beriknas lata
15—20 dB lidgre jamfort med tunneldrivning med TBM. Bedémning gors att inga berdkningar
behover utforas avseende stomljud fran borra-sprang for nischerna vid flakttunnlarna da arbetet
bedoms paga under en kort tidsperiod och vara betydligt lagre dn stomljudsnivdaerna fran TBM
som redan berzknats for denna stracka.

Sammantaget bedoms forandringarna i anlaggningen inte foranleda ett behov av justerade
beridkningar for luftburet buller, stomljud eller vibrationer.

5.2 Masshantering och transporter

De justeringar som redovisas i denna PM bedéms sammantaget minska den totala mangden
massor i projektet med cirka 63 000 kubikmeter, dvs. mdngden massor bedoms minska med cirka
5 procent jamfort med tidigare berdkningar.

6 Samlad bedomning

Anlaggningsforandringarna bedoms inte ha en saddan effekt avseende paverkan pa grundvatten att
det innebir nagra dndrade bedomningar jamfort med tidigare. Generellt sett, dar borra-sprang
ersitts med betonginklddnad, har fordandringarna sma positiva effekter pa grundvattenpaverkan.
De bedomningar och slutsatser som presenteras i MKB:n gillande verksamhetens paverkan pa
grundvattennivaerna kvarstar darmed.

Anlaggningsforandringarna bedoms inte ha en saddan effekt avseende paverkan pa luftburet buller
och stomljud att det innebar nigra dndrade bedomningar jamfort med tidigare. De i ansokan
gjorda berakningarna samt konsekvensbedomningar gillande luftburet buller och stomljud
kvarstar.
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Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholms stad och
Region Stockholm. Regionen har i uppdrag att planera
och

bygga den nya tunnelbanelinjen. Linjen &r fristdende och
darfor behdvs dven en ny depd byggas dar tdgen kan
underhallas och stallas upp. Byggtiden beraknas vara
cirka

Region Stockholm
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