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vidare norr ut mot parken . Vid tunnelbanestationens entré ansamlas vatten 
till ett djup om 0,6 m och det finns risk att vatten tar sig in genom den 
befintliga entrén.  

4.2.2  Stationsentré  Trekantsparken  
Vid stationsentré Trekantsparken visar resultatet från 
skyfallsmodelleringen av nuläge (SWECO, 2022b) att vatten ansamlas i 
lågpunkterna i park en till ett maximalt djup av 0,7 m samt att vattendjupet  
vid stationsentrén är 0,2 m (vattennivå  på ca +3,7 m) vid ett 100-årsregn 
(Figur 6 och Figur 7). En upphöjning i terrängen förhindrar att vatten 
rinner från lågpunkten vidare till sjön Trekanten. Då den nya planerade 
stationsentrén är projekterad till +5,1 m uppstår ingen risk för 
översvämning för stationsentrén mot parken. 

Känslighetsanalysen med ett 500-årsregn visar att vatten till ett djup av 
0,5 m (vattennivå av +4,0 m) ansamlas vid stationsentré Trekantsparken 
(Figur 8). Vatten rinner från Liljeholmstorget , mellan byggnaderna och 
vidare norrut mot Trekanten ( Figur 9). 

Förutom översvämningsrisken från skyfall finns det ytterligare en risk för 
översvämning vilket är en förhöjd vattennivå av Trekanten. Vattennivån i 
Trekanten regleras med en kulvert i den nordligaste delen av sjön som 
kopplar samman Trekanten med Mälaren (Afry, 2020) . Vattennivån i 
Trekanten ligger på ca +1,1 m i höjdmodellen. Det  händer att Mälarens nivå 
är högre än Trekanten (Afry, 2020)  vilket gör det möjligt för vatten att 
rinna från Mälaren till Trekanten. Detta gör att hänsyn även måste tas till 
Mälarens vattennivå på +2,7 m i Trekanten, vilket är krav för framtida 
klimatsäkring (se avsnitt  2.3). Utanför det direkta strandområdet (mellan 
gångvägen och sjön) ligger hela Trekantsparken på en högre nivå än +2,7 
m. Nuvarande lägsta punkt i området av stationsutbredning är på nivån
+3,3 m. Då den nya planerade stationsentrén är projekterad till +5,1 m
påverkas den inte vid vattennivån +2,7 m i Tre kanten.

Omgivningspåverkan  
Stationsutbyggningen är del av en ny detaljplan som visas i Figur 10. Inom 
detaljplanområdet ökar andelen hårdgjorda ytor och volymen stående 
vatten i lågpunkter  minskar , vilket båda ger en högre avrinning. Avrinning 
från detaljplanområdet sker genom Trekantsparken till sjön Trekanten. 
Eftersom Trekanten har en yta av ca 130 000 m2 kommer påverkan på 
vattennivån i Trekanten vara obetydligt om en ökad avrinning från 
detaljplanen tillförs . Därmed finns det ingen negativ omgivningspåverkan 
utifrån ett översvämningsperspektiv . 
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Figur 10 : Nytt detaljplanområde vid stationsentré Trekantsparken . 

4.3  Station Årstaberg  
Tunnelbanestation Årstaberg är en ny stationsbyggnad som kommer vara 
belägen i östra hörnet av Svärdlångsplan vid Svärdlångsvägen och kommer 
att byggas in ett framtida kvarter med verksamheter, handel och bostäder. 
Området ligger i närheten av stadsutvecklingen Årsta 1:1 med ny 
kontorsbebyggelse söder om tvärbanan. Skyfallsmodelleringen för 
stadsutvecklingen (SWECO, 2023a) har återanvänts för att bedöma 
skyfallsrisken för tunnelbanestationen.  

Modellresultaten visar att under ett 100 -årsregn rinner en flödesväg genom 
gång- och cykeltunneln vid pendeltågstation Årstaberg. Efter en första 
fördröjning i lågpunkten i tunneln fortsätter rinnvägen i två riktningar på 
Svärdlångsplan (Figur 12). Inget vatten kommer ansamlas i anslutning till 
tunnelbanestationens entré, Figur 11. På gatan bredvid tunnelbanestationen 
rinner en mindre flödesväg med ett djup av mindre än 0,01 m (vattennivå i 
gatan vid stationsentrén är +18,0 m).  
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Figur 11 : Maximalt vattendjup vid stationsentrén i Årstaberg för modellerat 100 -årsregn 
med klimatfaktor 1,3. Underlag från befintlig situation i skyfallsmodellering för den nya 
detaljplanen Årstaberg (SWECO, 2023a) .  
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Figur 12 : Flödesvägar vid stationsentrén i Årstaberg för modellerat 100 -årsregn med 
klimatfaktor 1,3. Underlag från befintlig situation i skyfallsmodellering för den nya 
detaljplanen Årstaberg (SWECO, 2023a) . 

Känslighetsanalysen med en 500-årsregn visar att djupet ökar med mindre 
än 0,05 m i flödesvägen som går i gatan vid stationsentrén (Figur 13) och 
introducerar ingen ökad risk. Flödesvägens storlek ökar under ett 500 -
årsregn (Figur 14) och en skyfallsåtgärd vid Svärdlångsplan kan begränsas 
till lutning av vägen samt höjdsättning av trottoaren och stationsentrén för 
att leda vattnet ifrån stationsbyggnaden.  

Den nya stadsutvecklingen i projektet Packrummet i Årstaberg 6, direkt norr 
om pendeltågstationen, kommer att öka hårdgöringsgraden och öka
avrinningen till Svärdlångsplan. Enligt Länsstyrelserna i Stockholms län 
och Västra Götalands län (Länsstyrelserna, 2018) får ny bebyggelse inte 

6 https://vaxer.stockholm/projekt/nytt -bostadsomrade-i-arstaberg/  
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försämra för närliggande områden vid ett 100 -årsregn vilket betyder att 
översvämningsrisken vid stationsentrén inte får försämras.   

Dessutom finns det en lågpunkt och flödesväg från angränsande fastighet 
Stockholm Marman 7. Regn på norra sidan av nuvarande byggnad avrinner 
till Svärdlångsvägen genom parkeringen mellan fastighet och stationen 
(Figur 12 och Figur 14). Tunnelbanestationens nya byggnad bedöms inte 
förhindra denna flödesväg och flödesvägen påverkar inte 
översvämningsrisken vid stationsentrén.  

Figur 13 : Maximalt vattendjup vid stationsentrén i Årstaberg för modellerat 500 -årsregn 
med klimatfaktor 1,3. Känslighetsanalys baserat på modell från skyfallsmodellering för den 
nya detaljplanen Årstaberg (SWECO, 2023a) . 
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Figur 14 : Flödesvägar vid stationsentrén i Årstaberg för modellerat 500 -årsregn med 
klimatfaktor 1,3. Känslighetsanalys baserat på modell från skyfallsmodellering för den nya 
detaljplanen Årstaberg (SWECO, 2023a) . 

4.4  Station Årstafältet  
Årstafältet byggs ut och flertalet nya byggnader planeras att byggas såsom 
bostäder, kontor, skolor, idrottshall samt parker och torg. Den nya 
tunnelbanestationen Årstafältet kommer att ligga i bottenplan av en ny 
byggnad inom området kallat Etapp 2. Stationsentrén till tunnelbanan 
kommer vara belägen i södra delen av byggnaden som nås via planerad ny 
Gata 1.  

Årstafältet är i dagsläget en lågpunkt och vattenmassor i samband med 
större regn behöver avledas eller fördröjas för att nybebyggelse inte ska ta 
skada eller orsaka skada vid ett 100-årsregn (Länsstyrelserna, 2018). Den 
nya stadsplaneringen innebär nya skyfallsåtgärder (SWECO, 2023b). Väster 
om stationsentrén planeras en skyfallspark, som ska fördröja vatten vid ett 
skyfall. För att studera effekterna vid ett skyfall vid driftscenariot av 
tunnelbanan studeras således modellerat framtidsscenario för fullt utbyggt 
område vid Årstafältet.  
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Modellresultatet i Figur 15 visar att under ett 100-årsregn skapas ett 
vattendjup på mer än 2,0 m i skyfallsparken.  Vattnet håller sig inom 
skyfallsparken med en vattennivå av +16,4 m (Figur 16). Eftersom 
tunnelbanans stationsentré kommer anläggas på +16,8 m uppstår ingen 
risk för översvämning till följd av ett 100 -årsregn. 

Figur 15 : Maximalt vattendjup vid stationsentré i Årstafältet för modellerat 100 -årsregn 
med klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativet som utreds i skyfallsmodellering 
stadsutveckling Årstafältet  (SWECO, 2023b) . 
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Figur 16 : Flödesvägar vid stationsentré i Årstafältet för modellerat 100 -årsregn med 
klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativ et  som utreds i skyfallsmodellering 
stadsutveckling Årstafältet  (SWECO, 2023b) . 

Modellresultatet i Figur 17 visar känslighetsanalys av vattendjup under ett 
500-årsregn. Vattnet når nu en nivå av +17,0 m och överstiger tröskelnivåer
för lågpunkten i skyfallsparken och rinner vidare nordöstut  mot Gata 3
(Figur 18). Den primära flödesvägen ligger norr om stationskvarteret, vars
tröskel ligger på +16,7 m och överskrids först. Den sekundära flödesvägen
från skyfallsparken är genom Gata 1 (vid stationsentré) vars tröskelnivå är
+16,8 m. Flödena på den här flödesvägen är begränsade och
modellresultaten visar ett djup på 0,1 m vid stationsentrén . Det betyder att
vattennivån är under +16,8 m och inte kan rinna in i stationsentrén .
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Figur 17 : Maximalt v attendjup vid stationsentré i Årstafältet för modellerat 500 -årsregn 
med klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativ et  som utreds i skyfallsmodellering 
stadsutveckling Årstafältet  (SWECO, 2023b) . 
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Figur 18 : Flödesvägar vid stationsentré i Årstafältet för modellerat 500 -årsregn med 
klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativ et  som utreds i skyfallsmodellering 
stadsutveckling Årstafältet  (SWECO, 2023b) . 

4.5  Station Östberga höjden  
Station Östbergahöjden är en del av ett nytt kvarter som planeras där det 
idag inte finns några byggnader. Tunnelbanan kommer att ha två 
stationsentréer som kommer vara belägna i nordvästra samt norra delen av 
byggnaden.  

Resultat från skyfallsmodelleringen av Stockholms stad (WSP, 2018) har 
använts för att bedöma översvämningsriskerna vid ett 100-årsregn. Inga 
nya byggnader eller terrängförändringar är inkluderade i modellen vilket 
gör att det inte är möjligt att utvärdera de flödesvägar som kommer att 
uppstå efter att tunnelbanans stationsbyggnad är färdigställd.  Resultatet 
kan däremot användas för att identifiera potentiella översvämningsrisker 
utifrån befintliga förhållanden.  

Figur 19 visar att inget vatten kommer att bli stående i närheten av 
stationsbyggnaden om befintliga marknivåer bevaras . Däremot är den nya 
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byggnaden placerad i en flödesväg från Sibbarpsgränd som rinner genom 
den planerade stationsbyggnaden från väst mot nordost till lägre terräng 
(Figur 20). Modellupplösningen är inte tillräcklig för att kunna bedöma 
storleken på flödesvägen eller vattendjupet, utan ger en generell översikt 
över vilken väg vattnet tar och var vattnet förväntas ansamlas.  

Känslighetsanalysen med Köpenhamnsregn i Figur 21 visar ingen 
förändring av stående vatten i lågpunkter inom stationsområdet. Däremot 
visar Figur 22 att flödet i flödesvägen från Sibbarpsgränd som rinner genom 
stationsområdet ökar.  

Figur 19 : Maximalt vattendjup vid stationsentrérna Östbergahöjden för modellerat 100 -
årsregn med klimatfaktor 1,25.  Underlag från befintlig situation i Stockholms stads 
skyfallskartering (WSP, 2018) . 
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Figur 20 : Flödesvägar vid stationsentréerna Östbergahöjden för modellerat 100 -årsregn 
med klimatfaktor 1,25.  Underlag från befintlig situation i Stockholms stads 
skyfallskartering (WSP, 2018) . 
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Figur 21 : Maximalt vattendjup vid stationsentréerna  Östberga höjden  för modellerat 
Köpenhamn sregn . Underlag från befintlig situation i Stockholms stads skyfallskartering 
(WSP, 2018) . 



38  (56 )  

PM 
����������������������

38  

Figur 22 : Flödesvägar vid stationsentréerna  Östberga höjden  för modellerat 
Köpenhamn sregn. Underlagt från befintlig situation i Stockholms stads skyfallskartering 
(WSP, 2018) . 

4.6  Station Älvsjö  
Station Älvsjö är en fristående byggnad som placeras mellan 
Stockholmsmässan och befintlig  pendeltågstation. Tunnelbanestationens 
stationsentré kommer att vara belägen i byggnadens södra hörn som är 
markerad i Figur 23 och Figur 24. 

Skyfallsmodellering av den befintliga situation en i Älvsjö är utför d inom 
projektet Förstudie skyfallshantering Älvsjö -Örby  (SWECO, 2022a). 
Eftersom modellen har använt den befintliga situationen är byggnader och 
terrängförändringar som kommer utföras i samband med utbyggnaden  av 
stationen inte inkluderade. Nuvarande marknivå är omkring +28 m där 
stationen planeras byggas. Efter färdig utbyggnation planeras marknivån 
vid stationsentrén till tunnelbanan ligga på +34,34 m, vilket är över den 
befintliga vägen Älvsjö Broväg som ligger på cirka +33 m (se Figur 26). Det 
betyder att det inte finns en risk för flödesvägar in mot stationsentrén.  
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Terrängen sluttar mot sydost och avrinningen sker i sydostlig riktning 
(Figur 24) men det uppstår inte några betydliga flödesvägar längs Älvsjö 
Broväg. Modellen som inkluderar station Älvsjö har enbart belastats med 
ett 100-årsregn med klimatfaktor 1,25. Eftersom det inte föreligger någon 
risk för tunnelbaneentrén anses det inte nödvändigt att utföra en 
känslighetsanalys för denna station. 

Resultatet från modelleringen med ett 100-årsregn med klimatfaktor 1,25 
visar att vattenansamlingar med en vattennivå på +26,9 m uppstår vid 
Stockholmsmässan som ligger lägre än den planerade stationsentrén (Figur 
23). Hissentrén som ligger i närheten till  dessa vattenansamlingar är 
höjdsätt på +29,01 m, och har därmed gott om marginal till vattennivån på 
+26,9 m.

Figur 23 :  Maximalt vattendjup vid stationsentré i Älvsjö för modellerat 100 -årsregn med 
klimatfaktor 1,25.  Underlag från befintlig situation i Förstudie skyfallshantering Älvsjö -
Örby  (SWECO, 2022a) . 
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Figur 24 : Flödesvägar vid stationsentré i Älvsjö vid ett 100 -årsregn scenario.  Underlag från 
befintlig situation i Förstudie skyfallshantering Älvsjö -Örby  (SWECO, 2022a) . 

Omgivningspåverkan  
Stationsbyggnaden är del av en ny detaljplan för  stationsområdet  (Figur 
26). Inom detaljplanområdet (en yta av ca 11 000 m2) ökar hårdgjorda ytor 
från ca 1670 m2 i den befintliga situationen  (Figur 25) till ca 4600 m 2 i den 
nya detaljplanen. Denna ökning av hårdgjorda ytor ger en högre avrinning 
av cirka 180 m3, som kan försämra översvämningssituationen i 
omgivningen. I Tabell 2 presenteras den förändrade markanvändningen 
och avrinningen för befintlig och framtida situation. Det finns inga 
lågpunkter inom detaljplanen som tas bort (se Figur 23) och det är således 
endast fördröjning på grund av en ökad andel hårdgjorda ytor som behöver 
tas hänsyn till . Fördröjning av den här avrinningen behöver tas hänsyn till i 
detaljplanen för att inte försämra för nedströms liggande områden .  
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Tabell 2: Uppskattning av f örändring i avrinning till följd av ökningen i hårdgjorda ytor . 
Avrinningskoefficienter är valt 1,0 för hårdgjorda ytor och 0,4 för övriga ytor , vilket är ett 
konservativt antagande för grönytor under ett 100 -årsregn. I beräkningar används en 
regnvolym av 102 mm, motsvarande ett  100 -årsregn med klimatfaktor 1,2  enligt 
Dahlström sekvation en. 

Kate gorier  Hårdgjord a 
ytor (m 2)  

Övrig a 
ytor (m 2)  

Total 
avrinning 
(m 3)  

Befintlig situation  1670 4600  413 

Ny detaljplan  5980 3050 792  

Skillnad  Inget data Inget data +180

Fördröjning  kommer delvis att ske genom dagvattenmagasinet av 
stationsbyggnaden. Dimensionering av magasinet är pågående och kommer 
att fördröja en del av den 180 m3 utökade avrinning en. Vid projektering av 
höjdsättning behöver höjdsättningen säkerställa att den kvarvarande 
fördröjningen  kan hanteras ytligt inom ytor som kan tillåtas att 
översvämmas vid ett skyfall.  

Inom detaljplansgränsen finns det tre områden som identifieras ha 
möjlighet för att skapa fördröjning en: vändplanen (510 m2), en park i 
mitten (660 m 2) och en park söderut (1740 m2) (angivna i Figur 26). Alla tre 
ytorna kan användas för att skapa den erforderliga fördröjningsvolymen, 
men en kombination av ytorna kan också användas. Samtliga föreslagna 
åtgärder kan genomföras utan ytterligare markanspråk. Stockholms Stad 
behöver säkerställa frödröjningsbehovet vid projektering av detaljplanen. 
Vid projektering är det viktigt att det säkerställs i höjdsättningen att vattnet 
kan ledas ytligt till valda fördröjningsytor.  
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Figur 25 : Befintlig situation med den nya detalj plan gränser av station Älvsjö . Källa: 
Lantmäteriet.  

Figur 26 : Ny detaljplan av stationsområde Älvsjö . Tre möjliga översvämningsytor är 
markerad e i  blå tt . 
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4.7  Övriga tunnelbaneanläggningar  
Följande avsnitt  utvärderar översvämningsrisken från ett 100-årsregn för 
brandgasschakt, teknikbyggnad, luftutbyteschakt samt servicetunnlar . 
Figurer är enbart infogade där översvämningsrisker identifieras.  

4.7.1  Luftutbytesschakt  Fleminggatan  
På Fleminggatan kommer ett  luftutbyteschakt  anläggas. Vid ett 100-årsregn 
uppstår inga vattenansamlingar  vid planerat luftutbytesschakt . Däremot 
flödar vatten längs Fleminggatan till e tt  vattendjup  om 0,2 m. 
Anläggningen planeras byggas 0,6 m över gatunivå och därmed uppstår 
ingen översvämningsrisk vid ett 100-årsregn.  

Från känslighetsanalysen med ett Köpenhamnsregn bedöms inte heller 
någon översvämningsrisk för anläggningen. Inget vatten ansamlas vid 
anläggningen och vattennivån på det flödande vattnet uppgår även här till 
0,2 m. 

4.7.2  Brandgasschakt  Fridhemsgatan  
På Fridhemsgatan kommer ett brandgasschakt att anläggas. I dagsläget 
finns en ca 0,6 m hög mur mellan trottoaren och den slänt som lutar uppåt 
mot Kungsholmens grundskola som befinner sig omkring 5 m högre än 
gatunivån. Det är i denna slänt  som brandgasschaktet planeras att anläggas, 
minst  0,6 m högre än gatunivå. I flödesvägen längs Fridhemsgatan uppgår 
vattendjupet till 0,4 m vid ett 100-årsregn. Anläggningen bedöms inte 
utsättas för en översvämningsrisk baserat på flödesvägen i Fridhemsgatan.  

Känslighetsanalysen visar att vattenflödet i Fridhemsgatan inte heller utgör 
en risk vid ett Köpenhamnsregn då vattendjupet uppgår till ca 0,5 m.  
Däremot måste anläggningen utformas på ett sådant sätt så att vatten från 
slänten inte orsakar någon skada.  

4.7.3  Servicetunnel Lindhagensplan  
På Lindhagensplan planeras en arbetstunnel som även kommer att 
användas som en servicetunnel i driftskedet. Med dagens höjdsättning 
rinner vatten från norr, runt den planerade servicetunneln och vidare mot 
Lind hagensgatan och ansamlas i den lägre terrängen vid den befintliga 
byggnaden med en vattennivå på +8,9 m (Figur 27 och Figur 28).  

Resultatet från känslighetsanalysen med ett Köpenhamnsregn visar att 
flödet norrifrån  som rinner förbi anläggningen  ökar (Figur 30). Även 
vattenansamlingen i lågpunkten på Lindhagensgatan ökar och breder ut sig 
till arbetstunnelns mynning ( Figur 29) varpå anläggningen riskerar att 
översvämmas. Vattennivån i vattenansamlingen uppgår till +9, 7 m varpå 
anläggningen bör anläggas över denna nivå för att säkra tunneln från ett 
mer extremt regn. Det vatten som rinner förbi anläggningen behöver även 
beaktas och ledas runt tunnelmynningen.  
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Tunnelmynningen är projekterad med en tröskelnivå som tas hänsyn till 
vattennivåer som kan uppstå under ett 100-årsregn. Tröskeln ligger precis i 
tunnelmynningen.  

Inom de tillfälliga etableringsytorna finns det inga betydliga ändringar i 
höjdsättningarna. Byggnader relaterat till bensinstation som står nu i 
området kommer att rivas. Omgivningspåverkan utifrån ett 
översvämningsperspektiv bedöms därmed vara obetydlig.  

Figur 27 : Maximalt vattendjup  vid servicetunnel Lindhagensplan  för modellerat 100 -
årsregn.  Underlag från befintlig situation i Stockholms stads skyfallskartering (WSP, 
2018) . Tröskeln i tunnelmynningen ligger precis på börjar av anläggning berg .  


























	Innehållsförteckning
	1. Inledning

