6RFLDO
NRQVHNYHQVDQDO\\
EDUQNRQVHNYHQVD

Jarnvagspla n

Tunnelbana fran Fridhemsplan
och stationer
202 5-05-05

BARKARBY

ARENASTADEN

Hallonbergen

Nickrosen

till Alvsjo

Banderyds sjukhus

+ sparlinje

MORBY CENTRUM

Bergshamra ROPSTEN
Salia centrum
Sundbybergs centrum
Universitetet
Solnastrand Huvudsta
Tekniska higskolan Gardet
Stadien Karlaplan

Ostermalmstorg

HASSELBY STRAND
7] 15 T - .
L A A g S A A A 4 & &
R I G N & & & «
& ¢ & & o @6“’ o &
T-CENTRALEN

™ Kungstradgarden

Gamla stan

o Arstafiltet

& 5

Slussen
& @é‘ & nﬁﬁ w‘& &
o 8
L R N Medborgarplatsen &

&

\\\
Milarhijden »_Arstaberg Skanstull \\\\
g

Breding Midsommarkransen Sy Cullmarsplan
&
elefonplan « Dsthergahdjden \\\\0 Skarmarbrink
S
Skérhol &
rheimen Hagerstensasen XX 5 - ——
<™ Slakthus- suf lammarhyhbiden
Awsio @ omradet

Varberg

Vastertorp o
Sockenplan

Varhy gard
Svedmyra

FRUANGEN

Sandshorg

Skogskyrkogarden

Masmo
Tallkrogen Bagarmossen
Bandhagen Gubbzngen
Hogdalen () Hékaringen SKARPNACK
Ragsved Farsta
NORSBORG 5
HAGSATRA FARSTA STRAND

_JL Region Stockholm



Titel: Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

Uppdragsledare: Per Reiland, Sweco

Projektledare: Kajsa Nilsson, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Bilder & illustrationer: Forvaltning for utbyggd tunnelbana om inget annat anges
Dokumentid: 7100-C72-22-00011

Diarienummer: FUT 2024-0980

Utgivningsdatum: 2025-05-05

Distributor: Region Stockholm Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm. Tel: 08123 10000.
E-post: reqistrator.fut@regionstockholm.se




Innehallsférteckning

1 101 (=To [T oo [P PUPPPTRR 4
1.1 BaKGrUNG ..o e 4
1.2 Syfte och definition av social konsekvensanalys..........cccccevviiiiiieneeen, 4
1.3 F V0| =1 1= 011 o P 5
1.4 Metodik och bedmningSgrunNder .........ccccceveeeeeiiicc e 7
15 INAIKALOIGIUPPET .ttt 9

2 Kunskapsgrund sociala VEIdeN............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiieeceee e 11
2.1 FOrULSAIENINGAT ....eveiiiiiiii i 11
2.2 Studier 0Ch UNAerlag..........covvvvuuiiiiiiiiiir e e eeeeeees 11
2.3 Process 0Ch SAMIAG.......c.cccvuiiieiiiiiece e 12

3 Planerad utbyggnad av tunnelbanan..................eiiiiineereeeeeeeeeeiieiinnnnns 14
3.1 Planerad utbyggnad av tunnelbanan...........cccccceeeeiiniiciiien e, 14
3.2 BYQGUAEN ...t 15

4 Konsekvensanalys av tunnelbanans anldggning i bygg och driftskede ....17
4.1 Paverkan p& omgivningen under byggtiden...........cc.cccoeeeveeiceeeeennenne, 17
4.2 Stationsanlaggningens utformning i drift ..........ccoeveiiiiiiiicee e, 21
4.3 Station Fridhemsplan ... 27
4.4 Station LilJeNoIMen ... 32
4.5 Station ArStADEIG ..........cvviveeveeeeeeee e, 38
4.6 Station ArStafaltet ............coeveeveeieeeece e 44
4.7 Station OstherganGjaeN ............ccveeueeeeeeie e 48
4.8 Y7 Lo o I\ AVZ] o R 53
4.9 Tekniska anlaggningar ovan mark..............ooovviiiiiiinnienecceeeciinnnd 60

5 DiskuSSION OCH SIULSAISEN .....veeiiiiiiieeeii it 64
5.1 Overgripande SIULSALS.............ccveieeueereereeeeeeieee e 64
5.2 Fortsatt arbete .........uueeiiiiiiiee e 68

6 Ord och begreppsSTOrKIAring ............ceeeeriiiiee e e e e 69

7 (= 1o SO UPPUPTPT PR 71

Bilaga 1. Analysram sociala VArden.............coeeeeiiiiiiiiiieeeee e 73



1 QOHGQLQJ

Detta dokument ~ &ren social konsekvensanalys  och barnkonsekvensanalys  som utgor
ettunderlag till jarnvagsplanen fér den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och

Alvsj6. Analysen synliggor de lokala sociala férutsattningar na som rader och som
projektet paverkar. Den beskriv er ocksa konsekvenser som projektet kan medfor a.

1.1 Bakgrund

Under Sverigeférhandlingen 2017 beslutades attStockholms tunnelbana ska byggasut med en ny
linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Under aren 2020 #2022 pagick ett omfattande
utredningsarbete av mojliga strackningar och stationer, vilket resulterade i ett beslut om sex
stationslagen vid Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo . Arbetet
fran lokaliseringsutredningen har tagits vidare genom arbetet med jarnv agsplan och
systemhandling. For att sakerstalla tillgangen till den mark som behdvs for att anlagga
tunnelbanan tillampas lagen om byggande av jarnvag(1995:1649). Lagen reglerar processen for att
ta fram en jarnvagsplan. Den sociala konsekvensanalyserér ett underlag till jarnvagsplanen.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att benamnasGul linje . Den byggs som erseparat anlaggning,
anpassad forsjalvkérande tdg och med kortare plattformar an pa befintliga linjer i Stockholm. Gul
linje far djupa stationer med hogkapacitetshissar, utom pa station Fridhemsplan dar rulltrappor
anvands. Linjen och dess stationer visasi kapitel 3 Planerad utbyggnad av tunnelbanan, seFigur 3.

1.2 Syfte och definition av social
konsekvens analys

En social konsekvensanalys ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte
har varit att inverka pa tunnelbaneanlaggningens utformning sa att negativa sociala konsekvenser
begransas och positiva forstarks.Dokumentet syftar till att beskriva hur arbetsprocessen har gatt
till , vilka sociala konsekvenser utbyggnadenkan fa ochvilka atgarder som kan minska negativa
konsekvenser.En social konsekvensanalysskavara ett underlag nar tunnelbanan utformas , med
fokus pa det som jarnvagsplanenreglerar, det vill sdgaanlaggningens 6vergripande utformning

och funktioner samt arbetsomradens och arbetsvagars lokalisering. Den ska ocksa ge allmanheten
forstaelse for de konsekvenser som projektetkan medfora. Kunskap har samlats in via dialog och
riktad kommunikation om de lokala forhallanden som finns kring de platser dar byggarbete ska
bedrivas. Detta bidrar till mo jlighet att vidta atgarder och inform era under byggtiden.

Fullstandiga andamal och projektmal for arbetet med den nya tunnelbanelinjen redovisas i
Planbeskrivning Jarnvagsplan. Sociala varden kopplas till foljande projektmal :

Attraktiva och funktionella stationer

Oka jamlikheten mellan manniskor och omréden
Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet
Begransad omgivningspaverkan

God tillganglighet mellan stationer och malpunkter
Forbattrad tillganglighet

Oka resandet ikollektivtrafiksystemet

God tillgangligh et mellan stationer och bostader

X X X X X X X X



1.3 Avgransning

1.3.1 Avgransning i tid och rum
Tre tidsperspektiv beaktas i konsekvensanalysen.

Nulaget avserradande forhallanden vid tiden for dokumentets publicering . Vad géller statistiskt
underlag for beskrivning av nuldget avser det den senast tillgangliga statistiken vid tillfallet for
analysen, i de flesta fall &r 2020 eller &r 2021. | nulagesanalys ingar inventering av befintliga
sociala malpunkter, platser och funktioner som kan paverkas av projektet, liksom en analys av
befolkningens sammanséttning i naromradet. Dessa forhallanden &ardock féranderliga och
utvecklas under projektets gang.

Byggtiden definieras av Region Stockholmsom "fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anlaggningen" Bygg- och anlaggningsarbeten berdknas starta ar 2025,
forutsatt att alla nodvandiga tillstand ar klara, och paga i cirka nio ar. Konsekvensbeddémningen
for byggtiden utgar fran de etableringsomraden och transportvagar som tas i ansprak av
projektet. Viktiga fragor &r hur och var exempelvis byggtransporter, byggplank och omledningar
av gang och cykelvagar lokaliseras och utformas for att minimera omgivningspaverkan.

Driftskede raknas fran det att tunnelbanan ar trafikerad . Analysen omfattar permanenta
férandringar i anslutning till stationsentréerna , tunnelbanans resenarer och 6vriga anvandare av
ytor som regleras i jarnvagsplanen, det vill sdga stationsentréer, teknikbyggnader,
utrymningsvagar samt utformning av stationsanlaggningen.

Den geografiska avgransningen ar inte given utan bestams av vilken frdga som avses analyseras
eller belysas

x FOr transportvagar hanteras endast den del som ligger i omedelbar anslutning till
etableringsytan, och ut till ndrmsta storre transportled.

x Omfattningen av tunnelbanans paverkansomrade varierar mellan bygg- och driftskede.
Under byggtiden omfattas framst boende och verksamheteri omedelbar narhet till
byggomraden. Under driftskedet kan resenarerinom ett storre om rade nyttja tunnelbanans
funktion.

1.3.2 Avgransning i sak

Den sociala konsekvensanalysen har fokus pa det som jarnvagsplaneneglerar, det vill sdga
overgripande utformning och funktioner for den fardiga anlaggningen samt etableringsomradens
lokalisering under byggtiden (se aven kaptel 1.2 Syfte och definition av social konsekvensanalys).

De sociala konsekvenserna av en fardig anlaggning ar aveteroende avden férvantade
omkringliggande stadsutvecklingen, som drivs av Stockholms stad. Utveckling av nya bostader,
strak och malpunkter ger 6kade forutsattningar for trygga och befolkade stationsmiljoer. Detta
ligger dock inte inom Region Stockholms mandat att styra, vilket innebar att k onsekvensanalysen
endast berdr detta som enkontext samt i viss man san medskick till andra aktorer.



1.3.3 Avgréansning ar mot andra dokument
| den sociala konsekvensanalyserberors fragor som till viss del verlappar med innehall i andra
dokument tillhérande jarnvéagsplanen:

x  SePlanbeskrivning Jarnvagsplan for detaljerade beskrivningar av anlaggningens fysiska och
tekniska forutsattningar, anlaggningens lokalisering och utformning, byggmetod samt
markansprak.

x  SeMiljokonsekvensbeskrivning Jarnvagsplan for beskrivning av buller, stomljud ,
olycksrisker och luftféroreningar som har betydelse for ménniskors hélsa kopplat till den
fardiga anlaggningen. | Miljokonsekvensbeskrivning Jarnvagsplan hanteras aven fragor om
stadsbild, rekreation och kulturmiljo.

x  SeMiljokonsekvensbeskrivning Miljoprovning for aspekter som har betydelsefor
manniskors hélsa under byggtiden, till exempel luftburet buller, stomljud och
luftfororeningar . Villkor for att undvika negativ paverkan kommer att stéllas i miljgdomen.
Denna sociala konsekvensanalys tar upp begreppet folkhélsa ur ett bredare socialt perspektiv
inklusive rekreationens betydelse for folkhalsan.

x SeGestaltningsprogram Jarnvagsplan for rumsliga och gestaltningsmassiga fragor som har
betydelse for hur resenaren upplever orienterbarhet, estetik och trygghet i stationsmiljén .

Arbetsmiljofragor for de som bygger tunnelbanan, eller som arbetar i fardig anlaggning, regleras i
lagstiftning och behandlas I6pande under projekteringsarbetet .

1.3.4 Osakerhet

| bedomningsarbetet ligger en osakerhet i kunskapen om den framtida samhaéllsutvecklingen.
Osékerheten finns dels ikommande generationers uppfattning av attraktivitet och trygghet, delsi
den fysiska utvecklingen kring stationerna, da flera av dessa ligger i omraden som star infor stora
stadsomvandlingar.

| bedomningen av stationen i driftskedet utgar den sociala konsekvensanalysendels fran
detaljplaner som har varit pa samrad eller granskning, dels fran detaljplaner som vunnit laga kraft .
Detta paverkar bedémningarna for Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo da det
planeras for ny bebyggelse i narheen avtunnelbanans stationer. Vid Fridhemsplan férvantas inte
lika omfattande forandringar avseende stadsutveckling. | beddmning av driftskedet forutsatts
stadsdelarna vara utbyggda. | viss man beaktas ett lage dartunnelbanan ar utbyggd men dar
stadsutvecklingen drojer . Detta namns da specifikt i konsekvensbeddémningen.

1.3.5 Tidigare utredningar  och beslut

Denna rapport tar vid efter Social konsekvensanalys for lokaliseringsutredning (Region
Stockholm, 2021b) dar en vastlig och en 6stlig korridor for sparstrackning jamférdes och
konsekvensbeddmdes Lokaliseringsutredningen resulterade senarei beslutet att vélja den vastliga
korridoren.

Den sociala konsekvensanalysen bedomdeda att den bortvalda 6stliga korridoren hade nagot
battre forutsattningar att bidra till en socialt sammanhallen stad och tillganglighet till sociala
malpunkter , bland annat for att den passerade Sodersjukhuset Samtidigt konstaterades att aven
den valda vastliga linjen har god potential for att starka social hallbarhet, sarskilt med tanke pa
mojligheterna till stadslivsutveckling runt Lilieholmen och Arstaberg, vilket bér tas tillvara. |
rapporten foreslogs fordjupade lokala analyser per stationslage, vilka nu har genomfdrts och
redovisas senare i denna rapportutifrdn nulage och konsekvensbedémning av tunnelbanans bygg
respektive driftskede.



1.4 Metodik och beddmningsgrunder

Den sociala konsekvensanalysen baseras pa ett flertalinderlag som kompletterar varandra , se
1.4.1 Data har inhamtats och uppdaterats lopande under projektets gang, utifran féljande steg:

x  Kunskapsinhamtning och nuldgesanalys.
x Analys av projektets paverkan panaromradet och manniskor (se 1.5Indikatorgrupper ).
x Bedomning av konsekvenser och forslag till atgarder.

| detta dokument har barnkonsekvensanalysen arbetats in i den sociala konsekvensanalysen,
eftersom konsekvenserna for barn ofta sammanfaller med behov och konsekvenser hos andra
aldersgrupper. For att tydligt lyfta fram aspekter som berdr barn och unga,finns genomgaende
avsnitt och formuleringar med sarskilt fokus pa dennaaldersgrupp.

1.4.1 Underlag

Analyserna baseras pa foljande underlag:

x Dokumentation fran ett flertal p latsbesok ar 2022 - 2024 i stationsnéara omraden.

x  Kartor med sociala malpunkter samt malpunkter for barn och unga.

x  Befolkningsstatistik och socioekonomiska faktorer pa lokal niva . Dataunderlag fran Region
Stockholm, for ar 2020 eller 2021 och Segregationsbarometern (Boverket, 2023) har anvants
for nulagesanalysen.

x Resenarsfloden och trangsel, baserat pa prognoser och berakningar fran évriga utredningar
inom ramen for planeringen av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

x Dokumentation av uppsokande samrad genom dialog med lokala verksamheter och
invanargrupper ar 2022, 2023 och 2024, dialog med funktionshinderorganisationer ar 2023
samt skoldialoger ar 2022 och 2023.

x  Samradsyttranden frdn samrad om lokalisering av entréer ar 2022 och om arbetstunnlar och
etableringsytor ar 2023, samt fran tvd samrad om hela anlaggningen hosten 2023 och varen
2024.

x Jarnvagsplanens planbeskrivning som beskriver den anlaggning som avses faststéllas och
senare byggas.

x  Gallande lagstiftning och krav fér utbyggnad av ny tunnelbana.

x Dokumentation av dvriga utredningar for jarnvagsplanen samt deltagande i dialogméten
med Stockholms stad.

1.4.2 Definition av sociala varden i kollektivtrafikens miljéer

Social hallbarhet handlar pa makroniva om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhaélle dar en
hallbar utveckling kommer alla grupper till del. For stads - och transportplanering innebar det
bland annat att motverka segregation, utjamna skillnader i livsvillkor och att verka for ett samhalle
dar alla grupper kan vistas ochrora sig pa jamlika villkor. Studier visar att 6kad rorlighet i staden
kan motverka segregationens negativa effekter. Kollektivtrafik kan vara ett konkret verktyg for att
overbrygga badefysiska och mentala barriarer mellan omraden, tillgangliggéra malpunkter och
service for fler grupper och skapa mojligheter for méten mellan invanare fran olika delar av
staden. Detta ar sarskilt betydelsefullt for att 6ka rorelsefrinet och tillganglighet hos grupper som
saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns gruppen barn, men ofta ocksa personer med olika
funktionsnedsattningar, samt invanare med laga inkomster och invanare i socioekonomiskt
utsatta omraden och livssituationer. Kollektivtrafik en ar ocksaviktig for fossilfritt resande och den
nodvandiga omstallningen till ett hallbart samhalle.



1.4.3 Aspekter

Bedodmningen av sociala varden omfattar flera aspekter.

1. Trygghet och sakerhet
Jamlikhet och jamstélldhet
Tillganglighet

Stadsliv

Héalsa och rekreation
Barnperspektiv

SR AN

Aspekterna och de stédfragor som anvéants som grund fér bedémningar beskrivs narmare i den
analysram som finns i Bilaga 1Analysram sociala varden. Nedan féljer en beskrivning och
definition av varje aspekt.

Trygghet och sékerhet

Trygghet och sékerhet inklusive trafiksakerhet, i kollektiv trafikmiljoer har betydelse for
manniskors val av resvag och fardmedel.Stationsmiljcer i kollektivtrafiken ar exempel pa platser
som ofta upplevs som otrygga (Ceccato, 2021, om stationsmiljoer, brott och resenérers trygghet).
Upplevd trygghet &r individens uppfattning av en situation och varierar utifran kon, alder, social
tillhorighet och fysisk kapacitet. Sakerhet, till skillnad fran trygghet, &r inte upplevd utan faktisk.
Bade trygghet och sakerhetpaverkas av de publika miljoernas utformning . Darfor ar det dels
nodvandigt att trafiksituationen runt stationerna ar saker och att framkomligheten for oskyddade
trafikanter prioriteras , dels behdver publika miljder vara 6verblickbara och enkla att anvanda for
alla resenéarsgrupper.

Jamlikhet och jamstalldhet

Jamlikhet och jamstalldhet &r en av grundpelarna i en socialt hallbar stadsutveckling, dar
kollektivtrafikutbyggnad ingar. Enligt propositionen "3ROLWLN [|U JHVWanOaWdy<avOLYVPLOI
regeringen 2018 ska arkitektur, form och design bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre
segregerat samhalle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dar alla ges goda forutsattningar att
paverka utvecklingen av den gemensamma miljon (Regeringskansliet, 2017).Stockholm &r idag en
stad déar det finns stora skillnader i livsvillkor mellan bostadsomraden och grupper. For en jamlik
stad ar kollektivtrafiken och utbyggnaden av tunnelbanan en viktig pusselbit. Val genomténkt,
tillganglig och ekonomiskt éverkomlig kollektivtrafik bidrar till en sammanhallen stad med

likvardig tillgang till bostader, arbete, service och rekreation. Kollektivtrafiken knyter samman
staden ochkan mojliggor aen dkad social integration mellan omraden.

Jamstalldhet handlar , till skillnad fran jamlikhet, specifikt om likvardighet mellan kénen.  Studier
av resvanor visar att kvinnor som grupp reser kollektivt i hdgre utstrackning an vad man som
grupp gor. Kvinnor gér dessutom ofta lokala och korta resor. Kvinnor som grupp gynnas darfoér av
utbyggd kollektivtrafik.

Tillganglighet

Region Stockholm ska bidra till 6kad inkludering i samhéllet genom exempelvis tillganglighet till
tjanster och publika miljéer. Cirka trettio procent av Sveriges befolkning berdknas ha minst en
funktionsnedsattning, vilket gor behovet av lI6sningar som passar sa manga som mojligt stort
(Hallbarhetsstrategi 2022 2027, Region Stockholm). Tunnelbanan och dess stationsmiljcer ska
byggas och utformas med hénsyn till behov hos resenarer med nedsatt rérelse, syn och
horselférmaga samt resenarer med kognitiva eller psykiska funktionsnedsattningar. En tillganglig
station innebar att alla resenarer kan hitta till stationen, ha atkomst och mgjlighet att ta sig till
stationen och in i anlaggningens olika delar, samt ha mdjlighet att nyttja alla funktioner inne pa
stationen. God tillganglighet innebér att lagkraven pa utformning ar val integrerade i



utformningen inom- och utomhus. Det ger forutsattningar for alla grupper i samhallet att uppleva
tunnelbanan som trivsam, trygg, valskott, latt att hitta och anvanda alla tider pa dygnet och aret.
Genom att fran borjan lata gestaltningen utga fran de mest sarbara gruppernas behovokar
mojligheterna for alla invanare och besokare att ta sig till, trivas pa och anvanda platsen.Pa
samhallsniva handlar tillganglighet om att manniskor har tillgang till och kan ta sig till exempelvis
utbildning, kultur och arbet e, dar kollektivtrafik kan bidra genom mdjlighete n att transportera sig.

Stadsliv

Utbyggnad av tunnelbanan férvantas bidra till utvecklingen av m étesplatser och utbyggd service,
vilket skapar incitament for boende och resenérer att vistas i de offentliga rummen. Detta bidrar i
sin tur till att befolka ett omrade , vilket upplevs som trygghetsskapandeoch attraktivt . Genom
tunnelbanans roll i stadsutvecklingen finns méjlighet att forstérka befintliga sociala vardeneller
tillskapa nya i form av motesplatser.

Hals a och rekreation

Naturomraden och grénska, aven i dess minsta omfattning, har positiva effekter pa flera
halsomarkorer sdsom sankt blodtryck och hjartfrekvens med okat valbefinnande som foljd.
Tillgang till ytor for lek, idrott och rekreation har betydelse for bade barns och vuxnasmgjlighet
till aktivitet och rorelse . Tillgang till gang- och cykelvagarmajliggor okad fysisk rorelse i vardagen,
vilket &r halsoframjande for befolkningen .

Barnperspektiv

Barnkonventionen ar svensk lag och stéller krav pa attbeslutsfattare ska ta hansyn till barnets
bastai alla beslut som rér barn upp till 18 ar. Barn ska ocksainvolveras i beslut som paverkar dem,
samt ges mojlighet att uttrycka sin asikt och paverka utifran sin formaga. Barn representeras inte i
allmanna val eftersom de saknar rostratt och behover darfor involveras pa andra satt, exempelvis
genom dialoger. | dialogerna ska barn och unga &aven informeras om att deas fragor och tankar
dokumenteras. | en barnkonsekvensanalys ska paverkan pa barn beskrivas. Om &rnets basta inte
kan tillgodoses, skamojliga skydds- och anpassningsatgarderutredas och om majligt
implementeras. | planeringen av den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo har
barn och ungavarit en prioriterad malgrupp att na i dialoger och uppsokande samrad.

1.5 Indikatorgrupper

Indikatorgrupp betyder i det har fallet en sarskilt prioriterad grupp av resenarer ellermedborgare
som kan paverkas av tunnelbanans anlaggningoch som bor bevakas sarskilt.Indikatorgrupperna
ar framtagna i tidigare tunnelbaneutbyggnader, baserat pa forskning och erfarenhet (Stockholms
lans landsting, 2017a och Stockholms lans landsting, 2017b) Aveni tidigare genomforda sociala
konsekvensanalyser avtunnelbanans utbyggnad (exempelvis tunnelbana till Nacka och
Arenastaden) anvandes indikatorgrupper for att synliggtra grupper som kan ha storre sarbarhet
eller sarskilda behov i kollektivtrafiken. | planeringen av den nya tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo bedoms att samma grupper och behov fortfarande ar aktuella. |
konsekvensanalysen anvanddndikatorgrupperna for att sakerstélla att alla prioriterade
resenarsgrupper beaktas Risker och/eller nyttor for specifika grupper anges exempelvisi
rapportens atgarder. Att de nya stationerna ar sakra ochupplevs som trygga for alla grupper, ar en
direkt stravan mot Region Stockholms mal.

Beddmningen i den sociala konsekvensanalyseravser manniskor som dels anvander tunnelbanan
i drift , delsvistas i nérheten avtunnelbanans arbeten.



Indikatorgrupperna redovisasnedan. Observera att dessga individniva kan 6verlappa varandra,
vilket staller krav pa ett intersektionellt perspektiv . En intersektionell anal ys tar hansyn till att en
viss individ kan ha behov utifran flera kategorier samtidigt . En person kan exempelvis vara en
aldre kvinna som har en funktionsn edsattning eller vara ett barn som inte talar svenska.

Barn upp till 13 ar.

Barn 13+17 ar.

Unga vuxna 1825 ar.

Aldre +65 Ar.

Kvinnor .

Personer med funktionsnedsattning .

Personer med normavvikande beteende/uttryck .
Personer som inte talar eller forstar svenska
Personer med stort bagage, barnvagn eller kassar

X X X X X X X X X

18 Alvik

a udgiagaraa, alternativt tills

Figur 1. Resenarer i tunnelbanans sparrar vid Fridhemsplan.

10



2 XQVNDSVJIJUX@R®GLDOD YIUGH

Kunskapsgrunden fér  denna rapport utgérs dels av lagstiftning , konventioner och
Region Stockholms styrdokument ,dels av statistik, relevant forskning,  platsanalys och
medborgardialog.  En tvardisciplindr — arbetsgrupp med kunskap inom samhéllsanaly s,
trafikplaner ing, stadsplaner ing och arkitekt ur star bakom rapportens analys och
atgarder .

2.1 Forutsattningar

Utvecklingen i Stockholmsregionen bygger pa den regionalautvecklingsplanen, som paverkar
bade fysisk struktur och sociala fragor. Tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsjo
utgar fran de regionala malenoch féljer avenriktlinjer fran nationell och global lagstiftning
inklusive Barnkonventionen. Region Stockholm , inklusive Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT), har specifika riktlinjer for social hallbarhet och tillganglighet, vilket ligger till grund for
saval sociala konsekvensanalyser som for tunnelbaneutbyggnadenFUT hallbarhetssystem
identifierar viktiga sociala fragor och anvan der aven certifieringssystemet BREEAM Infrastructure
for att sakerstalla att de hallbarhetsaspekter som inte fangas upp av lagkrav inom de formella
processerna beaktas

Vid utbyggnad av tunnelbanan skagallande lagkrav pa tillganglighet foljas. Sverige ar sedan ar
2009 juridiskt bunden av FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning.
Konventionen syftar till att undanréja hinder for personer med funktionsnedsattning sa att dessa
personer inte berdvas sina manskliga rattigheter. Krav finns i plan - och bygglagen, PBL samt i
plan- och byggftrordningen, PBF. Tillganglighetskraven i PBL och PBF fortydligas i
tillampningsforeskrifter, bland annat i Bover kets byggregler, BBR.

Vid utbyggnad av tunnelbanans utbyggnad ska barns basta beaktas, i enlighet med FN:s
barnkonvention . Barnkonventionen blev svensk lagar 2020 och handlar om att ta tillvara barns
och ungas rattigheter och intressen i samhallet, i alla fragor dar barns vardag paverkas

Vid utbyggnad av tunnelbanan ska nationella riktlinjer for trafiksékerhet efterlevas. Ar 1997 tog
svenska riksdagen beslutet att Nollvisionen ska vara grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige.
Med Nollvisionens synsatt &r omsorgen om manniskors liv och hélsa ett absolut krav och behdver
integreras i alla de processer som paverkar vagtransportsystemets trafiksakerhet exempelvis vid
trafikomledningar och planering av byggtransporter.

2.2 Studier och underlag

Forutom lagstiftning , konventioner och riktlinjer har underlagen bestatt avdemografisk statistik
fran SCB, gemensamprojektinformation i GIS-kartor , ortofoton 6ver kommande stationslagen
fran Lantmateriets hemsida samt utredningar och konsekvensanalysersom Region Stockholm och
Stockholms stad gjort inom ramen fér antingen infrastrukturutveckling eller stadsutveckling i de
omraden som berdérs av tunnelbanans utbyggnad Stationsanlaggningensutformning har
analyserats utifrin pdgaendeutredningar och systemhandlingar.

En tidigare studie genomférdes av Region Sbockholm for att utreda forutsattningarna for de
djupgaende hdogkapacitetshissar som planeras for utbyggd tunnelbana till Nacka och Siderort. |
studien tydliggors hur hissarna ska utformas for att bidra till tydlighet, trygghet och sékerhet och
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leva upp till krav pa tillganglighet och utrymning. Erfarenheterna har &venanvantsi planering en
av tunnelbana fran Fridhemsplan till Alvsjo och kunskapen har kommunicerats pa
nyatunnelbanan.se.

Aven i pagaende planerings och byggprocesserfor 6vriga tunnelbanelinjer har sociala
konsekvensanalyser, barnkonsekvensanalyser eller motsvarande genomforts.| de fall dessa
innehaller generella medskick som kan antas gélla fértunnelbanestationer i allmanhet, sa har
slutsatser och atgarder tagits vidare dven i denna sociala konsekvensanalys.

Den sociala konsekvensanalysens bedomningar ochitgarder lutar sig mot ett flertal svenska
forskningsrapporter och radgivande skrifter som ror sociala varden i kollektivtrafik - och
stadsplanering. Samtliga kallor finns angivna i den har rapportens referenslista, sekapitel 7
Kéllor .

2.3 Process och samrad

2.3.1 Allmanna samrad

Den svenska planprocesserér lagstyrd och har utformats med demokratiska intentioner . Fram till
granskning av faststalld jarnvagsplan genomfors olika samradsaktiviteter for att upplysa
allmanheten om det pdgaendearbetet samt ta emot information och synpunkter pa planférslaget.

Vid flera samradstillfallen har planforslaget presenterats med markanspraken foér sparlinje,
stationsanlaggningar och teknikbyggnader. Invanare och verksamma i omradet har bjudits in till
dialog och lamnat sina synpunkter. Efter varje samrad har alla synpunkter sammanstallts med
svar och/eller kommentarer i en sa kallad samradsredogorelse, som publicerats pa
nyatunnelbanan.se/alvsjo . Samradssynpunkter som inkommit till och med detta dokuments
publicering har ingatt som en del i den sociala konsekvensanalyses underlag.

2.3.2 Uppsokande samrad

Samrad ar en mojlighet for alla att delta, men det ar inte en garanti for att alla olika perspektiv
verkligen nas ochrepresenteras. Det bygger pa att alla berorda kanner till mojligheten, har
engagemang och forutsattningar att delta. En del av processenfér social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalyshar darfor varit att &ven genomfora riktade dialoger med invanare och
resenarsgrupperi sa kallade uppsokande samrad.Uppsokande samrad &r en form av
medborgardialog som syftar till att bredda engagemanget och fa inflytande fran de invanare som
spontant inte deltar i planeringsprocessens samrad. De uppsokande samraden har riktat sig till
sarskilda grupper vid ett givet tillfalle for att &ven informera dessa personer, svara pa fragor och
lyssna in synpunkter. Inspel fran dialogerna anvands som analysunderlag iden sociala
konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen.

Dialoger med barn, boende, besokareoch verksammahar genomforts pa nagra av deplatser som
kan paverkas av byggtid eller nya bytespunkter. | dialogerna ingick avenflera besok paskolor i
narheten av kommande stationslagen, dar dialogen riktade sig till eleveri olika arskurser. Dessa
beskrivs i avsnitt 2.3.3 Skoldialoger.
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Utdver skoldialoger har féljande aktiviteter genomforts:

x Digitala intervjuer med trygghetssamordna re paStadsdelsforvaltningen Hagersten - Alvsjo
samt arbetsgruppen for platssamverkan for trygghet i Alvsjo och Lilieholmen .

Besok p& Oppna forskolan Lilieholmen.

Besok pa seniortraffen Ostberga

Besok pa& Stockholms stads sommartorg i Lilieholmen och Alvsjo.

BesoOk pa Ostberga Fritidsgard

Samtal med funktionshinderorganisationer .

Dialog med Alvsjo AIK inklusive barn som tranar pa Alvsjo IP, foraldrar och tranare vid tva
tillfallen 2024. Deltagande vid eftermiddag straningar och dialogtalt p& Alvsjédagen 2024.

X X X X X X

Samtalen har varit reflekterande dar deltagarna haft majlighet att stalla frdgor och bland annat
beratta om hur de rér sig i omradet samt egna erfarenheterav att anvanda kollektivtrafik en.

Figur 2. Bilder fran uppsokande samrad m ed barn som tranar fotboll pa Alvsjo IP.

2.3.3 Skoldialoger

Att involvera barn och unga i planeringens olika faser genominformation, dialog och aterkoppling
ar viktig t for kanslan av delaktighet och acceptans.Skoldialoger har genomforts med fokus pa
barns och ungas perspektiv. Tre av de fyraskolorna var med vid bada tillfallen a och
uppskattningsvis halften av deltagande elever var de sammavid bada tillfallen ai dessa tre skolor.
For de aldre eleverna demonstrerades aven hur allménheten kan lamna synpunkter viaformularet
pa hemsidan nyatunnelbanan.se/alvsjo.

Skol dialoger 2022:
x  Liljeholmen, Stockholms estetiska gymnasium, elevradet.
x  Sjoviksskolan i Arstaberg, elever frén &rskurs 9.
x  Ostbergaskolan, elevradet arskurs 134,
x Internationella Engelska skolan i Alvsjo, elever fran arskurs 6.

Skol dialoger 2023:
x  Sjoviksskolan i Arstaberg, elever frén arskurs 9.
x  Ostbergaskolan, elevradet arskurs 144,
x Internationella Engelska skolan i Alvsjo, elevradet arskurs 4 9.
x Kungsholmens grundskola, elevradet arskurs 4 9.
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Planforslaget avser en utbyggnad av en ny tunnelbanelinje fran befintlig

tunnelbanestation vid Fridhemsplan till en ny station i anslutning till Alvsjo

pendeltdgsstation.  Forslaget som nu  redovisas avses att faststéllas och se nare byggas.
Tunnelbanelinjen utformas med sex stationer i savél nya som befintliga stationsléagen

och kommer fa fargen gul, se Figur 3. Den nya tunnelbanelinjen forvantas bidra med

att koppla samman stadsdelar i Soderort , med varandra och med innerstaden.

Restiden mellan &ndstationerna beréknas till cirka tio minuter.

3.1 Planerad utbyggnad av tunnelbanan

De nya stationerna planeras med en uppgang och en stationsentré i stadsdelen. Pastationer dar
det redan finns tunnelbana anpassas anlaggningen efter férutsattningarna i befintli g station.
Ovriga stationer placeras antingen integrerat i ett nytt kvarter eller i en fristdende ny byggnad.
Forslaget beskrivs i sin helhet i Planbeskrivning Jarnvagsplan.

Vid Fridhemsplan byggs Gul linje under Bla och Gron linje, se Figur 12. De befintliga
stationsentréerna till Gron och Blalinje samnyttjas har med Gul linje. Det innebér att
utomhusmiljon kri ng de olika stationsentréerna inte féréndras, men att nyapassage och
plattforma r byggs under jord och nas via entréerna vid Fridhemsgatan och Drottningholmsvagen.

Vid Liljieholmen lokaliseras den nya tunnelbanans entrébyggnad i anslutning till befintlig
stationsentré for Rod linje, intill Liljeholmstorgets galle ria, se Figur 16. Genom den nya
stationsentr éns utformnin g mot Trekantsparken kopplas den évre och den nedre nivan av
Lilieholmstorget samman .

Vid Arstaberg lokaliseras stationsentrén i anslutning till befintlig pendeltagsstation,
tvarbanehallplats och busstorg, se Figur 20. Stationsentrén foreslas ligga i bottenvaningen av en
ny byggnad som ska uppforas. Tvarbana, buss, pendeltdg och tunnelbana lokaliseras darmed
kring Svardlangsplan och dess torg.

Arstafaltets nya tunnelbanestation integrerasi ett nytt bostadskvarter, se Figur25. Stationsentrén
foreslas ligga i den vastra delen av den sddra fasaden i kvarteretultsjon. | det syddstra hornet av
kvarteret planeras for ett stadsdelstorg med verksamheter och mitt emot det sydvastra hérnet av
kvarteret ska en park med klimatreglerande funktione r anléaggas.

| Ostberga utvecklar Stockholms stad ett strak som kopplar samman Liseberg, Ostberga och
Arstafaltet 1angs med Ostbergabackarnaoch Ostbergaskolan. Den nya tunnelbanestationen
benamns Ostbergahéjden ach foreslés ligga i granslandet mellan Ostberga och Arstafaltet for att
stimulera liv och rérelse mellan stadsdelarnaoch i riktnin g mot Ostberga torg. Stationsentrén
placeras i ett nytt kvarter med bostader och verksamheter, se Figur 28.

Alvsjos tunnelbanestation foreslas placerasi en fristdende byggnad langs med Alvsjo Brovag,
mellan befintlig pendeltagsstation och Stockholmsméassan, mitt emot Alvsjo Gard, se Figur 33.
Vegetationen kring Alvsjé Gard blir en del av den parkmiljo som omger stationsbyggnaden.
Stationsentrén ar mot Alvsjo Brovag och mot Stockholmsmassan och tankt framtida
stadsutveckling.
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CIEY,

Fridhemsplan
Kollektivtrafiknod pa
Kungsholmen i Stock-
holms stenstad med tre

T-banelinjer som stérker
kopplingen mellan

inner- och ytterstad.

TRANEBERG B
FREDHALL .‘E

GAMLA
STAN

STORA LANGHOLMEN
ESSINGEN

SODERMALM

Liljeholmen
Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
bostadsomrade med
stora rekreations-
varden samt central
handelsplats. Pdgéende
stadsutveckling.

Arstaberg
Kollektivtrafiknod och
verksamhetsomrade
som omvandlas till en
funktionsblandad
stadsdel med flerfa-
miljshus, parker och
promenadstrak.

Stort gréonomrade intill
Arsta partihallar och
Sandfjardsgatan som
omvandlas till en ny
stadsdel med bostader,
handel, arbetsplatser
och en central park.

HAGERSTEN

SOLBERGA

Ostbergahéjden
Bostadsomrade med
flerfamiljshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet. Fortatning
sker runt det centrala
straket mot Liseberg
och Arstafaltet.

Alvsjo
Nationell och regional
malpunkt med trafikleder,
jarnvag och kollektiv-
trafik. Blandad bostads-
bebyggelse och framtida
utvecklingsomrade.

Figur 3. Bilden visar Gul linje och omraden for nya stationslagen.

3.2 Byggtiden

Byggtiden forvantas bli nio ar och omfattar byggande av arbetstunnlar, spartunnlar samt
byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och stationsentré er. Figur 4 visar den nya
sparlinjen med de arbetstunnlar och arbetsytor som kravs under byggtiden. Figur 5 visar byggets
olika faser. | fas 1 byggs arbetstunnlar, sankschakt och stationerfrdn markytan ner mot de
planerade stationerna, genom att borra och spréanga. Bergmassorna transporteras bort med lastbil
fran arbetsytorna vid stationer na (vid sankschakt som arbetsmetod) eller fran arbetsytor vid
arbetstunnlarnas mynning (vid arbetstunnel som arbetsmetod). | fas 2 byggs gartunnlarna med
tunnelborrmaskin (TBM), som monteras vid Alvsjo. De bada enkelspartunnlarna borras med
varsin tunnelborrmaskin och klas in med betong for att géra dem tata. Bergmassornafran
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borrmaskinerna transporteras pa rullband och lastas omtill lastbil vid arbetsytor utanfor

tunnl arna vid Alvsjo. Drygt atta kilometer spartunnel ska borras fran Alvsjo i den sddra anden till
Fridhemsplan i norr. | fas 3 byggs plattformar, sparen laggs och hissarna installeras. Sissker
provkdrning med tag och alla tekniska system testas.En utforlig beskrivning av hur byggnationen
gar till finns i Miljokonsekvensbeskrivning Miljoprovning , i Kap 4.2.1 Byggmetoder i berg

Fredhail

Reimershoime

% uGréndaI*\ i

Sjukhus
X Naturreservat

-~ i Arsta holmar
w» ’Nanmesen/av Arstaviken

R Sodenaljevagen
Aspudden]

=t Mdsommarkjnjﬂ_/\, 2
.Q\/ =<
=)

Hager—énsésen

)f

\V NS :leljehoImen

-~ -5 Arsta glird

TECKENFORKLARING

T Stationsldge - Arbetstunnlar och etableringsomréde 0 656
=== Spérlinje @ Stationslige som byggs med arbetstunnel —————

D Stationslage som byggs med sankschaktsmetoden  © open Stockholm
© Lantmateriet,
Geodatasamverkan
Datum: 2025-02-26

Figur 4. Planerad linje mellan Frid  hemsplan och Alvsj6 och de funktioner och ytor som kravs under byggtid.

FAS 1 FAS 2 FAS 3

Figur 5. Bilden beskriver byggskedets olika faser. | fas 1 byggs arbetstunnlar, sénkschakt och stationer. | fas 2
borras spartunnlarna med tunnelborrmaskin. | fas 3 byggs spar och plattformar och de tekniska systemen
testas.
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| det hér kapitlet preciseras de sociala konsekvensern a av tunnelbanans utbyggnad
Tunnelbanel injen s paverkan pd sociala va rden bedoms dels 6vergripande for
byggtiden och 6vergripande for driftskedet , dels per station Vvilket beskrivs i avsnitt
4.3 #.8 . Aven dvriga tekniska anlaggningar beddms kortfattat utifrn sociala varden i

bygg - och driftskede, i avsnitt 4.9 Tekniska anlaggningar ovan mark . Plats specifika
sociala varden , situationen for barn och unga och resultat av dialoger ligger till grund
for bedomningen . Sistivarje stycke sammanfattas specifika atgarder for vidare arbete
ientabell , dar detocksages hanvisning till de indikatorgrupper som framst berors av
atgarden .

4.1 Paverkan pa omgivningen under byggtiden

Etableringsomradena for saval arbetstunnlar som sankschakt ar ytkravande. Etableringsomradena
och transportvagarnas lokalisering har valts for att minimera stérningar pa bostader och
verksamheter, men eftersom tunnelbanans stationer ar centralt placerade i staden innebar det
dock att byggarbetet behodver skei tatbebyggd stadsmiljo och néra bostader.

Sénkschaktanvands som byggmetodvid Arstaféltet och Ostbergahdjden. Schaktetlokaliseras dar
stationernas hisschaktskabyggas vilket innebar att inga extra tunnlar eller etableringsytor
utanfor stationsomradet behovs. Daremot upptar sankschaktet och tillhérande etableringsyta en
storre yta vid stationslaget jamfort med arbetstunnel som vald metod. Arbetstunnel anvands som
metod i Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg och Alvsjé. D& krdvs en mindre etableringsyta i
direkt anslutning till den kommande stati onsentrén, samt ytterligare en etableringsyta vid
tunnelmynningen till en arbetstunnel for varje station.

Omgivningen kan komma att paverkas pa olika satt under byggtiden. Nedan beskrivs de
stérningar och risker som kan bli aktuella.

Tung trafik.  Byggarbetet medfor tunga transporter till och frdn de olika etableringsomradena.
Utformning av etableringsomraden och transportvagar gérs med ambitionen att de ska vara
trafiksakra och sa trygga som mojligt och att méten mellan lastbilar och oskyddade trafikanter
om mojligt undviks . Fotgangare och cyklister som ror sig nara etableringsomradena kan marka
av en Okad lastbilstrafik under delar av byggtiden.

Trafikomledningar och byggplank . For att sakerstalla framkomlighet och trafiksakerhet
under byggtiden kan trafikomledningar bli aktuellt , exempelvis vid Alvsjo IP dar gang och
cykelbanan leds om for att undvika konflikter med byggtrafikens infart till etableringsomradet.
Avskarmningar, byggplank och temporéra trafiklésningar finns for att 6ka sdkerheten, men kan
innebara att den upplevda tryggheten och vistelsekvaliteten minskar nara etableringsomradena.
Plank och avskarmningar kan ge odnskade bieffekter som skuggor, minskad orienterbarhet, risk
for klotter och skadegorelse. Darfor behovs olika trygghetsatgarder under byggtiden.
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Buller. De tunga transporterna och lastning av bergmassororsakar buller som kan upplevas
som stérande av de som vistas i narheten Spartunnlarna drivs med tunnelborrmaskin och med
den tekniken sker inga plotsliga ljud , som vid sprangningar. Stomljud kommer déaremot
uppkomma langs hela strackan, men da endast undertiden tunnelborrmaskinen passerar forbi ,
vilket kan handla om nagra veckor. Stomljud uppfattas enbart inomhus. For 6vriga delar av
anlaggningen, sasom stationer, tvartunnlar och arbetstunnlar, anvands drivningsmetoden att
borra och spranga. Denna metod generar bade stomljud och spréangljud. Ljud uppfattas olika av
olika individer och beror dels pa ljudnivan dels pa specifika situationer. Vad som uppfattas som
stérande for en person kan varatolerabelt for en annan, beroende pa exempelvis personliga
erfarenheter och omgivningens ljudniva. Bullerberakningar for specifika omraden finns i
Miljokonsekvensbeskrivning Miljoprévning.

4.1.1 Barn under byggtiden

Som en del av utredningsarbeteti arbetet med jarnvagsplanen undersoktes vilken paverkan
byggskeded har pa barn och ungas vistelsemiljoer. Paverkan under byggtiden ar tillfallig , men den
beraknade byggtiden pa nio ar motsvarar en hel grundskoletid for ett barn i skolalder. Byggskedet
staller hdga krav pa att sékerstélla kvalitativa, sékra, tillgangliga och trygga temporara I6sningar
vad galler lekplatser, skolvagar och idrottsplatser som paverkas under byggtiden. Det & manga
barn som idag bor, gar i skolan, idrottar eller leker i omedelbar narhet till de planerade
byggarbetsplatserna och schakten vid Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Ostbergahdjden och
Alvsjo (se kartor for respektive station i kapitel 4.3 +4.8).

Dar det blir aktuellt med om ledning av trafik vid anlaggningsarbeten kravs en sa kallad
Trafikanordningsplan (TA -plan) for att skerstélla trygg och effektiv trafikhantering. TA -planen
tas fram av den somutfor arbetet men maste godkannas av kommunen Manga behov ska
tillgodoses, men vissa krav som tillganglighet och trafiksékerhet maste alltid uppfyllas. Vid
omledning av gang- och cykeltrafik till foljd av tunnelbanans etableringsomraden ar det lampligt
att hansyn tastill de begransningar och beteenden san kannetecknar barn under 12 ari trafiken .
Sa har beskriver Nationella trafiksakerhetsforbundet barn i trafikmiljoer :

"Manga av barnens funktioner ar inte fardigutvecklade forran i tonaren.

Barnens begransningar galler bland annat sadant som att identifiera

varifran ljud kommer, bedéma avstand och hastighet pa fordon, anvanda

sitt perifera seende, skilja pa hoger och vanst er, gora flera saker samtidigt,
och bedéma risker. Barn &r ocksa korta till véxten och ser darfor saker i sin

omgivning samre och syns samre for andra trafikanter. ’

Barn &r ofta nyfikna och erfarenhet fran nagra av Region Stockholmstidigare byggprojekt visar att
barn kan soka sig till byggplatsers infarter och grindar for att titta p& fordon , vilket kan vara en
trafiksakerhetsrisk .

4.1.2 Paverkan pa oOvriga sarbara grupper

Utdver barn, finns andra sarbara grupper som kan paverkas mer an genomsnittsresenaren under
byggtiden. Personer som &r ddre och personer med nedsatt rorelseférmagakan paverkas om
exempelvis byggplank avskarmar ordinarie gangstrak och ger omvagar. For personer med nedsatt
syn, nedsatt horsel eller kognitiva funktionsnedsattningar kan det bli svarare att orientera sig vid
en byggarbetsplats,pa grund av frammande ljud, tillfalliga vagar och plank eller skyltning som
avviker fran det invanda. Detta kan bli en sarskild risk vid de stationer som ar i bruk fér 6vrig
kollektivtrafik under byggtiden, eller som ligger nara service och malpunkter som ska kunna nas
trots avskarmningar och byggtrafik, vilket ar falleti Lilieholmen, Arstaberg och Alvsjd. Aven om
lagstadgade krav pa tillganglighetalltid foljs for att undvika att fysiska hinder, hdgakanter,
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nivaskillnader, omvéagar eller trangsel, sa kantillfalliga gang - och cykelvagarbegransa de sarbara
grupperna i stérre utstrackning.

4.1.3 Atgarder for byggtiden

De socialakonsekvensernaunder byggtiden handlar framfor allt om att byggarbetet kan paverka
lokala sociala funktioner i staden och vardagen fér de manniskor som bor, arbetar och ror sig nara
tunnelbanans arbeten. Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana har
erfarenhet och rutiner som kan bidra till att minska paverkan pa manniskor och socialt liv. Nedan
foljer atgarder for att minska negativ paverkan i detvidare arbetet under byggtiden. Dessa
atgarder kan tillampas 6ver hela linjen s strackning och &r inte platsspecifikt anpassade.Region
Stockholm avser folja rutinerna for systematisk uppféljning av atgarder. Detta innebar exempelvis
att genomfora avstamningar och dokumentation l6pande under hela byggtiden, da manga aktorer
ar involverade och forutséattningar kan forandras over tid.

Tabell 1. Tabellen sammanfattar forslag till  atgarder for byggtiden.

Region Stockholm foljer krav pa tillganglighet vid
trafikomledningar. Detta kan for gdngvagar  innebéar a
exempelvis att nivaskillnader har godtagbara lutningar,
gangytor har tillracklig fri bredd utan hinder och att

. o , Aldre +65 &r, Personer med
kantstenar fasas av . Information om tillfalliga féréandringar i

. - . funktionsnedsattningar
stationsmiljon kan om mojligt ske med skyltar, samt med

visuellt stod som pilar eller fotsteg pa marken, samt med
tydlig fysisk utformning som signalerar var resenar eller
passerande far vistas

Under byggtiden  sker kontinuerlig uppféljning av passager och
trafikomledningar sa att dessa ar trafiksakra, tillgangliga och

. . . . Barn , personer med
trygga , med hansyn till barn som vistas pa egen hand i

5 . o L funktionsnedsattningar
trafiken , personer med funktionsnedsattningar och 6vriga

oskyddade trafikanter.

Barn upp till 13 &r, Barn 13 #17

Vid behov kan  Region Stockholm stalla  sarskilda krav pa R .
ar, Ungavuxna 18 +25ar, a Idre

entreprendren avseende t hetsskapande atgéarder vid
P Y99 P 9 +65 ar, Kvinnor , Personer med

funktionsnedséttningar
Personer med normavvikande

byggplatser och plank, utéver de krav som alltid stélls pa god
belysning, renhallning och sakerhet. Klotter ska enligt rutin

tas bort inom ett avtalat tidsintervall.
beteende /uttryck

19



Vid behov kan Region Stockholm stélla séarskilda krav pa
entreprendren att sékra siktlinjer och 6éverblickbarhet nara och
runt etableringsomradet.  Krav kan vara att ~ speglar satts upp
eller att flaggvakter uppméarksammar
omgivningen pa byggtrafik. Det ska alltid finnas  god belysning
pa allmén plats vid trafikkorsningar. Extra belysning kan
behdévas vid passager och omledningar.

for battre sikt

Den samverkan och dialog som Region Stockholm har med
Stockholms stad  kommer att  fortsétta kontinuerligt eftersom
den innebar mojligheter att samordna stadsutvecklingsprojekt
med tunnelbanebygget . Detta ger storre forstaelse for vad
som hander pa platsen och darmed minska paverkan pa

omgivningen.

Region Stockholm
halla kontinuerlig kontakt med skolor och forskolor i narheten

av nya tunnelbanans arbeten. Detta for att involvera barn och
svara pa barns fragor under byggtiden.

foljer befintliga rutiner nar det géller att

Region Stockholm fél] rutiner for kommunikation
och dialog med allménheten, vilket innebér att informera

boende som kan komma att paverkas av stomljud eller buller.
Om arbetet hors, syns eller kdnns
informeras. Vélinformerade har stdrre acceptans for stérningar
P& nyatunnelbanan.se
filmklipp, bilder och textinformation att ta del av. Dér finns
aven mojlighet att ta kontakt och rapportera upplevda

storningar.

er befintliga

kommer aven allmanheten

an de som dverraskas. finns idag

Att information delas i flera olika kommunikationskanaler har

stor betydelse for att n& fram med information till berérda
malgrupper. Region Stockholm kan vid behov att ta hjalp av
lokalsamhallet for att na ut till fler, exempelvis genom

information via féreningar och fastighetségare, eller genom att
delta i lokala evenemang.

Pa lampliga platser kan
anvandning av informativa och inbjudande byggplank fér att
involvera lokalsamhallet pa ett sakert satt. Genom information

Region Stockholm 6vervaga

och tittfonster kan forbipasserande inkluderas och fa kunskap
om byggprocessen, utan att behdva ta risker oc h gé nara
infarter till etableringsytor, transportvagar eller maskiner.

Barn upp till 13 ar, Barn 13 #17
ar, Ungavuxna 18 #25 ar, & Idre
, Personer med
funktionsnedsattningar

+65 ar, Kvinnor

Personer som vistas i narheten
av tunnelbanan s arbeten

Barn upp till 13 &r, Barn 13 #17

ar

Personer som bor eller vistas i

narheten av tunnelbanans

arbeten

Barn 13 #17
ar, Personer som inte talar
svenska , Personer med
funktionsnedsattningar

Barn upp till 13 ar,

Personer som vistas i narheten
av tunnelbanan s arbeten

Barn upp till 13 &, Barn 13 #17
ar, Personer som bor eller vistas
i narheten av tunnelbanan s
arbeten
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Vid behov kan Region Stockholm genomfora

trygghetsvandringar tillsammans med kommunens eller
. . . . Personer som reser med

fastighetségares trygghetssamordnare for att 6ka tryggheten

] ) . ] ) tunnelbanan , Personer som bor
vid tunnelbanans etableringsomraden  och stationsentréer ) L

- . eller vistas i narheten av

Mojliga platser for detta kan vara Trekantsparken i

N ) . .. . tunnelbanan s arbeten
Lilieholmen, runt stationen vid Arstaberg, Ostberga och vid

Alvsjo IP.

4.2 Stationsanlaggningens  utformning i drift

Stationsanlaggningarna har utformats enligt samma struktur pa alla stationer, se typstationen i
Figur 6, for att de skabli sa trygga, sakra och tillgangliga som méjligt.

Vid Fridhemsplan och vid Liljeholmen har vissa anpassningargjorts for att ansluta till befintliga
tunnelbanelinjers plattformar. Stationsmiljéerna dimensioneras efter ett prognostiserat antal
resande vid respektive station. Lagar och riktlinjer for tillganglighet styr bade utformning och
dimensioner.

| anslutning till stationens entré (1) finns biljetthallen (2) med biljettsparrar och sparrkiosk. Resan
mellan markplanet och mellanplanet sker med hégkapacitetshissar som ar storre &n vanliga
hissar. Hissarna samlas i en évre och en nedre hisshall. Den 6vre hisshaller{3) ligger i anslutning
till sparrarna. Den nedre hisshallen (4) ar en del av mellanplanet (5) och férbinds via centralt
placerade hissar ochtrapph allar (6) med plattformsrummet (7). Trapphallarna i varsin énde av
plattformen innehaller gan gtrappa och rulltrappa med fardriktning uppat fran plattformen.

Hissarna fran mellanplanet till plattformen ar placerade centralt och separerade fran de tva
trapphallarnas trappor och rulltrappor. En glasvagg separerar de tva hissarna samt trapphallarna.
Glasvaggen ar en brandvaggvilket ar en sékerhetsatgard.
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Figur 6. lllustration som visar stationsanlaggningens olika delar.



4.2.1 Orienterbarhet i stationen

Stationerna har utformats med hansyn till resandebarn, aldre och personer med
funktionsnedsattning , saval inormaltrafik som under rusningstrafik. Utformningen av
stationsmiljon har betydelse for hur resenarerna upplever dess funktioner, hur latt det ar att hitta
och hur snabbt det gar att réra sig mellan stationens olika delar.

Orienterbarhet &r en grundforutsattnigna for att kunna resa och behoven relaterade till
orienterbarhet &r olika for olika resenarsgrupper. Exempelvis har barn lagre siktlinje och de kan
inte alltid lasa vilket ger behov av piktogram och andra stéd sa som konst eller kulorer.
Orienterbarheten underlattas for de flesta om det finns igenkanning, langa siktlinjer, fa
riktningsforandringar och tydliga rum och skyltning ar. For resenérer med kognitiv-, syn- eller
horselnedséttning underlattas orienterbarheten sarskilt av igenk&nning, god ljud - och ljusmiljé
med talade meddelanden, taktila ledstrak och taktila skyltar. Skyltar och vagledning gors pa
samma satt som i 6vriga tunnelbanan for att skapa igenkanning. Kravet pa orienterbarhet ingar i
regelverken for tillganglighet i stationsmiljoer, men ska anda lyftas fram som sarskilt vasentlig i de
underjordiska miljoerna som saknar dagsljus och de referenspunkter som normalt anvands for att
orientera sig i en stadamiljé ovan jord.

Pa mellanplanet ar hissarna till plattformen centralt placerade i siktlinjen fran
hogkapacitetshissarna, vilket bidrar till god orienterbarhet at bada hallen (seFigur 6). Hissarna
fran mellanplanet till plattformen &r separerade fran de tva trapphallarnas trappor och
rulltrappor. Floden delas darmed upp, vilket kan minska riskerna for trangsel . Det kan ocksa
innebéara att sallskap med barnvagn, rollator eller rullstol kan behéva dela upp sig, vilket kan
innebara en minskad trygghet for resenaren pa vag mot och pa plattformen. Vid hissarna finns en
avskiljande glasvagg for brandsakerhet. Detta kan forsvara for den som vill byta fran en hiss till en
annan, exempelvis vid kobildning, pa vag fran mellanplan till perrongen.

Belysning och kontrastmarkeringar langs med plattformarna och kontrasterande vaggar mot golv
stodjer orienteringen. For alla resenarer men sarskilt for personer med orienteringssvarigheter
eller fysiska funktions nedsattningar ar det avgérande med en miljé som ar intuitiv att rora sig i.
Plattformsrummet ska optimalt sett signalera hur resenaren ska rora sig, utan krav pa att
resenaren kan lasa eller forsta skriftlig information och skyltar. Detta har varit vagleda nde i
utformningen av typstationen, vilken beskrivs narmare i dokumentet Gestaltningsprogram
Jarnvagsplan.

| en utrymningssituation kan personer med funktionsnedsattning och eller personer som har svart
att orientera sig, vara sarskilt sarbara och kan uppleva situationen som hotfull och vara beroende
av andra resenarers hjalp. Utrymningsplatser ar val skyltade och utrustade med
tvavagskommunikation enligt erforderliga krav. Kontrasterande fargsattning, skyltar och hérbar
information &r exempel pa enkla och tydliga instruktioner som sakerstaller att de mest sarbara
upplever miljon som stddjande i en nddsituation. Mer information om utrymning finns i kapitel
4.6 Sakerhetskonceptet i nya tunnelbanan i Planbeskrivning Jarnvagsplan.

4.2.2 Resenéarsupplevelse vid olika floden

Stationen ar dimensionerad for att klara prognosticerade resenarsfloden utan att trangsel uppstar,
men trots detta kan det bli trdngt vid sarskilda handelser. Acceptansen for trangsel ar generellt
hog i tunnelbanan jamfort med andra offentliga miljoer, men aterkomma nde upplevd trangsel kan
medfdra att tunnelbanan uppfattas som ett mindre attraktivt resalternativ.

Upplevelsen av trangsel kan vara starkare for barn, korta vuxna och rullstolsburna, som befinner
sig pa lagre hojd an majoriteten av resenarerna och far en begransad éverblick 6ver omgivningen.
En sarskild otrygghet kan aven uppsta for personer med fysiskfunktionsnedsattning och nedsatt
orienteringsformaga vid hoga resenarsfloden. Detta beskrivs i forskning (VTI, 2022) och bekréaftas
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aven i Region Stockholms dialog 2023-06-12 med resursgruppen dar ett flertal
funktionshinderorganisationer representeras, till exempel paraplyorganisationen Funktionsratt
Stockholm, Synskadades riksforbund, Astma- och allergiférbundet och DHR (Delaktighet,
Handlingskraft, Rorelsefrihet). | dialogen framkommer att oro och otrygghet kan bero pa att det
blir svarare att hitta ledstrak eller stodinformation. Det finns ocksa en oro fran malgruppen med
synnedsaéttning eller rorelse- och orienteringssvarigheter att vid trangsel bli knuffad och tappa
balansen, i varsta fall med risk for att ramla eller falla ner pa spar.

| utformning och gestaltning av stationens olika delar ar det sarskilt centralt att sékerstalla
tillrackligt utrymme och god orienterbarhet utanfor hissarna, dar floden i olika riktning mots,
samt pa plattformens smalaste del, dar trangsel annars kan upplevas som obekvamt for resenéaren.

=
UL —— Genomblick till entré ver spirrlinje

"~~~ Hogkapacitetshissar till och fran mellanplan Hem s

Figur 7. Goda siktlinjer i biljetthallen och hisshallen pa markplan.

4.2.3 Resa med h dgkapacitetshissar

Att alla resenarer reser med hiss ger flera fordelar men kan ocksa vara utmanande Stationerna
kommer delvis att upplevas som annorlunda mot de stationer som finns i befintlig t
tunnelbanesystem, vilket kan ge upphov till oro eller osékerhet hosresenérerna. Alla
hogkapacitetshissar avgar och ankommer i samma hisshall, vilket kan ge orientering ssvarigheter
och otydlighet i resenarsfloden. Aven den upplevda tryggheten kanvara en utmaning, d& resenarer
hanvisas att resa tillsammans med okanda Med tanke pa dessa utmaningar utform ashissarna
med hansyn till olika resenarsgrupper och behov; saval vane- som sallanresenéren, barn aldre och
personer med nedsattrorelse- och orienteringsformaga. Ett informationskoncept finns framtaget
sarskilt for hogkapacitetshissarna som stod till olika resenarsgrupper med audiell, visuell och till
viss del taktilinformation. Utformning och funktioner ar framtagna i dialog med bade barn och
funktionshinderorganisationer for att sakerstalla tillgangliga och anvandbara lésningar. Me d
erfarenheterna frn detaljprojekteringen av djupa stationer pa Bla linje kommer det att finnas
godamadijligheter till I6sningar avenfor hissarna pa Gul linje.

Det &r ovanligt att stationer behdver utrymmas men om det skulle behévas sker utrymning i férsta
hand via ordinarie trappor och hissar. Samtliga hdgkapacitetshissar anvands som
utrymningshissar. Hissarna kompletteras alltid med separat a utrymningstrapphus som kan
anvandas for utrymning samt for evakuering fran hissar om de fastnar pa grund av tekniskt fel. Se
Planbeskrivning Jarnvagsplan kapitel 4.6.2 Utrymning och insats vid stationen fér mer
information.

Hogkapacitetshissarna gor stationerna enkla att anvanda och tillgangliga for alla oavsett
rorelsefunktion eller orienterings formaga. Resenarer medsarskilda mobilitetshehov reser har pa
samma satt som dvriga resenarer.Tydlig visuell och audiell information anpassad till hissarna
kommer att finnas. Hissresan kan dock vara utmanande for resendrer som ar kansliga for starka
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dofter, har allergi eller kanslighet mot trangsel som kan bli patagligt i ett begransat utrymme, som
i en hiss. En tydlig anvisning for pa- och avstigning finns darfor sa att resenaren kan vélja hiss
utifran exempelvis var husdjur tillats. Hissen avvaktar fard om den inrymmer fér manga
resenarer.

Hur hogkapacitetshissarna fungerar dagligen respektive i en utrymningssituation beskrivs mer
ingaende pa Region Stockholms hemsida.

Under de uppsotkande dialogerna med skolor och med resursgruppen med representanter for
funktionshindersorganisationer, uttrycktes saval oro som fascination for resan med
hdgkapacitetshiss mellan mark och plattform respektive mellanplan. Detaljerad informat ion kring
sakerhets- och trygghetssystem samt beskrivningar och illustrationer av hissmiljoer bidrog till
storre kunskap, nyfikenhet och en mer positiv uppfattning om hissresan hos dialogdeltagarna.

Skoleleverna fick hjalp att forestélla sig stationsdjupet med motsvarande matt for en byggnad ovan

mark (seFigur8 1nJUD HOHYHU XWWU\FNWH RUR I|U DWW "KLVVHQ NDQV
menade att rulltrappor gor det enklare att sjalv bestimma tempo och séllskap. Aven det att hissen

kan vara trasig eller fastna halvvags vackte oro bland elevernaNagra av dem namnde vanner med

klaustrofobi och andra radslor som skulle kunna kanna sig utestangda fran kollektivtrafiken. Flera

av gymnasieeleverna namnde hissvardar som ett satt att underlatta resan med

hdgkapacitetshissar. En annan ldsning som foreslogs var att anvanda konst, artificiellt dagsljus

och musik i hissarna for att géra upplevelsen mer positiv.

T
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Figur 8. Tvarsektion som illustrerar stationernas djup i férhallande till kanda byggnader i Stockholm.

lllustrationen ar principiell och avser inte specifika stationer. Stationerna pa Gul linje ligger p& mellan 37 och 60
meters djup.
4.2.4 Atgarder for statione rnai drift

De sociala konsekvenserna nar stationerna ar fardigbyggda handlarframfér allt om att entréer,
hisshall, biljetthallar och plattformar ska vara tillgangliga och upplevas somen trygg miljo .
Gestaltning och utformning ar avgérande for hur stationen upplevs nar tunnelbanan tas i drift .
Nedan foljer atgarder som syftar till att starka social hallbarhet pa stationerna. Dessa atgarder kan
tilampas éver hela linjen och ar inte platsspecifikt anpassade.
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Tabell 2. Tabellen sammanfatta r forslagtill atgarder for statione rna i driftskede .

Kontinuerligt samarbete sker mellan Region Stockholm
Stockholms stad och berérda fastighetsagare kring hur .

) L i . Personer som anvander
stationsentrén integreras i stadsdelen. Detta planeras fortga

. . . . S tunnelbanan i drift
I6pande for att bidra till trygga, tillgangliga och befolkade

offentliga rum

Uppféljning av  att anvandning av robusta material, god

ljusséttning och tydlig skyltning genomfors enligt antagna Personer med
riktlinjer och program for att starka alla resenarers funktionsnedséttning , Personer
orienteringsformaga i tunnelbanans publika miljéer behéver som inte talar svenska

planeras in under hela processen.

God tillganglighet i stationsmiljon behdver sékerstallas i

enlighet med lagkrav samt framtagna riktlinjer och program. Barn upp till 13 ar, Aldre +65
Detta exempelvis genom god belysning, anvandbara hissar, ar, Personer med

tillrackliga funktionsmatt ( sdsom bredd och mandvreringsyta) funktionsnedsattning , Personer
vid olika funktioner, god mdjlighet foralla att nyttja med stort bagage

utrymningsplatser och tvavagskommunikation.

Region Stockholm avser att fortsatta informera om Personer som anvander
hdgkapacitetshissarnas utformning och funktion, for att bidra tunnelbanan i drift, Barn upp till
till resenérers trygghet under resan. Detta sker i nulaget 13 ar, Barn 13  #17 ar , &ldre +65
genom filmer och information pa nyatunnelbanan.se. Under ar, Kvinnor, Personer med
utformning och byggtid anvéan ds tidigare erfarenheter och normavvikande

framtagna analysunderlag om resenarsupplevelsen i hissar . beteende/uttryck
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4.3 Station Fridhemsplan

4.3.1 Nuvarande forhallanden

431.1 Sociala varden vid Station Fridhemsplan

Fridhemsplan tillhér de centrala delarna av Kungsholmen och préglas av en tat innerstadsmiljo
med omfattande handel och service. Platsen har manga invanare, skolor, arbetsplatser och
malpunkter med saval boende som besokare i rorelse. Fridhemsplan &r idagen etablerad
kollektivtrafiknod . Har korsas befintlig Gron och Bla tunnelbanelinje samt elva olika busslinjer
dagtid, bland annat stombusslinjerna 1, 3 och 4. Station Fridhemsplan har inventerats for
tillganglighet .

| omradet ar Vastermalmsgallerian en malpunkt som handelsplats och lokalt centrum. Nara
stationen finns aven S:t Gérans Sjukhus, Stockholms sjukhem, Stockholms enda internationella
bibliotek samt flera forskolor, grundskolor och gymnasi eskolor.

Viktiga strak for gangfléden ar Drottningholmsvégen, S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Férutom
Ralambshovsparken ochKronobergsparken finns inom gangavstand dvenPontonjarparken, som
Stockholms stadsmuseum anser varaen kulturhistoriskt vardefull park , samt Sysslomansparken
och S:t Goransparken Malaren &r tillganglig 1angs Norr Méalarstrand som utformats med
promenadstrak, bryggor och sittplatser langs med vattnet, samt vid Ralambshovsparken dar det
finns majlighet till bad och strandnéara aktiviteter samt picknickytor.

Figur 9. Foto som visar Fridhemsplan fran Drottningholmsvagen, platsen som ursprungligen benamndes
Fridhemsplan.
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Figur 10. Karta som visar sociala malpunkter vid Fridhemsplan. Kalla: Stockholms stad, 2022.
4.3.1.2 Barn och unga

Analys av befolkningens aldersstruktur visar att o mradet runt den planerade stationen har en
lagre andel barn boende inaromradet, jamfort med Gvriga fem stationsomraden for Gul linje . De
centrala delarna av Kungsholmen utgor trots detta den narm aste livsmiljé n for manga barn och
unga som bor, gar i forskola, grundskola och gymnasium, deltar i fritidsaktiviteter och leker vid
Fridhemsplan med omnejd. Kronobergsparken och Ralambshovsparken har lek- och
rekreationsvarden for bade aldre ungdomar och yngre barn, inklusive bemannad parklek och
Oppen forskola.

Manga av elevernai skolorna runt Fridhemsplan bor i andra delar av Stockholm, vilket innebar att
de anvéander tunnelbanans olika linjer for att komma till skolan . Sverigefinska skolan och
Kungsholmens grundskola &r exempel pa skolor som arbelagna i omedelbar narhet till den nya
tunnelbanan. Nar tunnelbanan ar klar kan fler barn och unga ta sig till profilskolor och
gymnasieskolor pa Kungsholmen, eftersom skolpendling fran stadens sodra delar underlattas.

Som en del av uppstkande samradgenomfordes en dialogmed elevradet i Kungsholmens
grundskola. Vid dialogen framkom att barnen hade god férstaelse for tunnelbanans publika
miljoer. Eleverna visade intresse forhela tunnelbanenatet och stallde fragor kring byggtiden, kring
plattformens utformning och tagens langd utifran information om  sjalvkérande tag. Nagra elever
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stallde fragor om sakerheten vid sjalvkorande tag. Flera elever visade stortintresse for en
illustration fran Gestaltningsprogram Jarnvagsplan som forklarar hur den nya linjen forhaller sig
till de befintliga plattformarna pa Fridhemsplan och ville veta hur resenarer kommer att kunna
réra sig mellan de olika delarna.

4.3.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Arbetstunnelns mynning placeras vid Lindhagensplan, vilket gor att detta omrade paverkas mest.
Byggtrafik, tillfalliga avsparrningar och buller kan komma att paverka omgivningen nara
etableringsomradet vid Lindhagensplan och de byggnader som ligger nara tunnelarbeten, bland
annat en forskola. Yta for bodar, och under vissa perioder &ven maskiner, kommer troligen att tas i
ansprak i narheten av hotellbyggnaden paRalambsleden. Delar av verksamheten i S:t Gérans
sjukhus kan komma att paverkas av buller och vibrationer nar arbetstunneln byggs. En gang och
cykelvag pa sjukhusets omrade kan ocksa paverkas till foljd avoyggtransporter och
etableringsomradets utbredning. Kommande utredningar visar mer exakt vilkka omraden som
berors. Det finns flera skolor, forskolor samt vard - och omsorgsverksamheter nara Fridhemsplan.
Dessa kan komma attpaverkas av eventuella stomljudfran tunnelborrmaskin , vid sprangningar
och borrningar samt av 6kad tung trafik och tillhérande buller under byggtiden.

Elever vid Kungsholmens grundskola kan d&ven komma att paverkas dabrandgasschakt byggsi en
tradbevuxen grasslant nara skolgarden. Fotgangare och cyklister som nyttjar gang- och cykelvag
langs Lindhagensgatan, samt regionalt cykelstrak fran Tranebergsbron mot city kan komma att
paverkas av de tunga masstransporter som passerar vid LindhagensplanPlatsen dar byggtrafik
tilkommer ar redan idag kraftigt trafikerad .
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Figur 11. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Fridhemsplan.

4.3.3 Stationen i driftskedet

Den nya linjen antas starka Fridhemsplan som malpunkt och knutpunkt genom att forbattra
tillgangen till service, strak och rekreationsvarden for fler invanare . Det galler saval de nara

30 000 boende kring Fridhemsplan som far nya mojligheter att nd Soderort, som de boende kring
de andra stationerna pa den nya linjen som far battre mojligheter att nd Fridhemsplan och
innerstaden. | och med den omfattande bostadsutveckling som férvantas runt i synnerhet
Arstaberg, Arstafaltet och Alvsjo, starks Fridhemsplan som en port till innerstade n. Exempelvis
kan evenemang i Ralambshovsparken locka fler besokare, det internationella biblioteket kan na en
storre malgrupp och handelsutbudet kan rikta sig till fler. Boende runt de nya stationernakan
lattare na de manga arbetsplatser som finns pa Kungsholmen.

En vaxande knutpunkt stéller krav pd smidiga och intuitiva vagar for resenarer. | en komplex
stationsmiljo som Fridhemsplan med manga olika utgangar till malpunkter i innerstadsmiljo  &ar
orienterbarheten sarskilt viktig . Gangvagaroch langre transportstrackor mellan olika trafikslag
kraver god skyltning och tillganglighet for alla resenérsgrupper. Det finns utmaningar i den
befintliga stationsmiljon, som behdéver hanteras nar stationen byggs ut.Dessa beskrivs i
inventeringen av befintlig anlaggning och pekar pa flera brister avseendelutningar, kontraster och
utformningen av lyftanordningar.
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Figur 12. Entrén till den nya tunnelbanan vid Fridhemsplan.

4.3.4 Atgarder Fridhemsplan

Vid Fridhemsplan ber¢r de sociala konsekvenserna av tunnelbanans projekt framstde barn och
unga som vistas i skolor och férskolor néra tunnelbanans arbeten, samt boende och
vardverksamheter som kan komma att paverkas avbuller fran arbetet med arbets- och
servicetunneln mellan Lind hagensplan och Fridhemsplan. Nedan visas en tabell med atgarder och
prioriterade indikatorgrupper for det fortsatta arbetet vid Fridhemsplan.
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Tabell 3. Tabellen sammanfattar ~ forslag till  atgarder for Fridhemsplan.

Region Stockholm foljer  villkor en fran miljodomen och
befintliga rutiner fér hantering av paverkan pa skolor och
forskolor, vilket bland annat innebéar dialog med
verksamheterna om hur de arbeten som ska utféras kan

paverka barnen.

Region Stockholm foljer  villkoren fran miljodomen och
befintliga rutiner for hantering av kénsliga verksamheter.
Dessa innebér till exempel I6pande dialog med berérda
verksamheter om vilka arbeten som ska paga. Vid paverkan
pa samhallsviktiga verksamheter som exempelvis vard kan

viss anpassning av produktion gbras om verksamheten stors.

Vid Lindhagensplan  finns behov av att  sékerstélla god
tillganglighet  och trafiksakerhet trafikanter

Region Stockholm  kan behov a stalla krav pa entreprendr for

for oskyddade

attvidta atgarder som minska r risken for att méten mellan
byggtrafik och oskyddade trafikanter orsakar olyckor

Barn upp till 13 ar, Barn 13 #17

ar

Aldre +65 ar, Personer med
funktionsnedséttning

Personer som vistas i narheten
av tunnelbanan s arbeten ,
Personer med
funktionsnedséttning

Eventuella omledningar  ska vara gena och tillgangliga.

| utformningen av station Fridhemsplan behdvs ett tydligt

fokus pa tillganglighet och orienterbarhet for resenédren , da

a o . : Barn upp till 13 & , Aldre +65
avstanden kan bli langre hér &n vid andra stationer samt .
_— . . . ar, Personer med
ansluter till aldre stationsdelar med annan utformning . Region ) L
. . . L funktionsnedséttning, Personer
Stockholm sakerstéller att stationen i driftskedet uppfyller

a . S . L med bagage eller barnvagn
kraven pa god skyltning, goda siktlinjer, sittplatser for vila

samt tillgangliga och gena gangpassager.

4.4 Station Liljeholmen

4.4.1 Nuvarande forhallanden

44.1.1 Sociala véarden vid Station Liljeholmen

Lilieholmens centrum &r en del av ett storre omvandlingsomrade dar nya bostader, butiker, torg
och promenadstrak vaxer fram vid Lilieholmskajen, Marievik, Lévholmen och kring
Sodertaljevagen. Harmots tunnelbanan, Tvarbanan, bussar, cykel och gangtrafik i en gemensam
nod. Fléden av manniskor koncentreras till omradet mellan Lilieholmstorget, med

Lilieholmstorget Galleria, och tvarbanehallplatsen samt befintlig tunnelbanestation och busstorg. |
narheten finns kontors - och verksamhetslokaler, komvux och SFlsamt skolor,
ungdomsmottagning och daglig verksamhet for personer med funktionsnedséttning, vilket skapar
floden av manniskor dagtid. Mellan Liljieholmens centrum och Liljeholmskajen och Marievik
stracker sig den hart trafikerade Sddertaljevagen. Den utgor en fysisk barriar mellan centrum och
vattnet eftersom den &r bred och svar att ta sig 6ver for fotgangare och cyklister.
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En social malpunkt &r sjon Trekanten med dess omkringliggande gronomrade och park. Runt sjon
finns ett gangstrak som anvands for promenader och jogging, med gréna kopplingar dsterut till
Vinterviken och Mortviken i Malaren. Har ligger &ven ett utegym och en populér lekpark,
Fruktlekparken. Lévholmen innehaller kulturverksamheter, som exempelvis konsthallen
Fargfabriken.

Uppsokande samrad har genomforts med stadsdelsforvaltningens trygghetsgrupp, med
feriearbetande ungdomar pa Lilieholmen sommartorg samt med besoékare pa Oppna forskolan
Lilieholmen. Flera av deltagarna fran de olika samradstillfallena menade att Lilieholmens centrala
delar har trygghetsutmaningar pa grund av kriminalitet och synligt missbruk. Det gor att boende
ogarna ror sig i omradet kvalls- och nattetid. Det galler sarskilt kring Trekantsparken och dess
narmsta omgivningar. Ett forslag som lyftes i dialogerna var att lagga till en andra stationsentré
narmare Lilieholmskajen for att starka underlaget fér handel och service pa andra sidan
Sodertaljevagen som idag uppfattas som avskarmat. Manga av de tillfrdgade ansag att flera
alternativa vagval och flera stationsentréer ar viktiga faktorer ur ett trygghetsperspektiv. Eftersom
Gul linje byggs med en entré per station har narhet till Liljieholmens centrum prioriterats , dock
med flera dverblickbara entréer in och ut ur biljetthallen .

Figur 13. Fruktlekparken , lekredskap i Trekantsparken nedanfor Liljeholmstorget

44.1.2 Barn och unga

Det finns flera gymnasieskolor i narheten av Liljeholmens centrum, framst pa Lévholmen.
Dessutom finns en ungdomsmottagning och en ungdomsgard nara torget, vilket gor att manga
unga fran hela staden ror sig i omradet runt Lilieholmstorget dagtid. | nara an slutning till
Lilieholmstorget finns Lilieholmens vardcentral med BVC samt 6ppen forskola, som ar en popular
motesplats for foraldralediga fran hela sodra Stockholm. Dessutom finns ett flertal foérskolor inom
gangavstand, exempelvisforskolan Rosteriet belagen invid Fruktlekparken. For yngre barn ar den
ovan namnda Fruktlekparken en viktig plats. Har finns lekredskap i form av stora frukter. Parken
ar en popular malpunkt for familjer och anvands av forskolor i naromradet.

33



Uppsodkande samrad har genomforts med Stockholms Estetiska Gymnasium pa Lévholmen.
Gymnasieungdomar som pendlar till skolan via Lilieholmens tunnelbanestation sag férdelar med
att na Rod och Gul tunnelbanelinje genom samma stationsentré. Bland intervjuade ungdomar
beskrevs Tvarbanan som det viktigaste transportmediet. De tillfragade betonade att det skulle vara
negativt for pendlande gymnasieelever om Tvarbanan behdver stdngas av under byggtiden och
ersattas med busstrafik.
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Figur 14 . Karta som visar sociala malpunkter vid Lilieholmen. Kaélla: Stockholms stad, 2022.
4.4.2 Konfliktpunkter under byggtiden

D4 detredan idag finns tunnelbana och tvarbana i omradet, samt planer pa en utbyggd galleria,
finns utmaningar i att befintlig trafik i kombination med andra utvecklingsprojekt kan komma att
ge storningar for boende och de bestkaresom vistas i narheten. Tunnelbanans etablering &r ett av
flera byggprojekt som genererar buller och byggtrafik i omradet. Det kan komma att innebara
omledningar av gang och cykelstrak, begransad tillganglighet till Lilieholmens Galleria och
Nybohovshissenoch avsparrade ytor i parkmiljé n vid Trekanten.

For en kortare tid tas en mindre yta pa Liljeholmstorget i ansprak for att gora fasadarbeten vid
stationsentrén. Detta bedoms inte paverka torgets sociala funktion och anvandbarhet.

34



Under byggtiden tas delar av Trekantsparken i ansprak for en etableringsyta, vilket kan paverka
det sociala livet, boendekvaliteter samt lek- och rekreationsvarden pa platsen. Etableringsytan
avskarmas med byggplankviket kan ge 6kad risk for otrygghet da farre anvander platsen och
overblickbarheten i parken minskar. In- och utfart till etableringsomradet kommer att skei
narheten av Fruktlekparken. De byggtransporter som sker har tillsammans med det buller som
etableringsytan genererar, gor att Fruktlekparken riskerar att inte vara lika attraktiv att leka i
under byggtiden. Detta kan paverka barn som ar boende i naromradet samt barn panéarliggande
forskolor och skolor som anvander parken som utflyktsmal. Promenadstraket runt sjon planeras
att kunna anvandas som vanligt under hela byggtiden. Det planeras for trafiksakra passager for
fotgangare som behdver passera transportvagen for attnd promenadstraket. Byggtrafikens
frekvens kommer att variera under olika perioder av byggtiden.

Den storsta delen av de bergmassoisom tas ut nér stationen byggs kan transporteras bort via den
arbetstunnel som planeras, vilket betyder att dettainte behéver gorasi direkt anslutning till
stationslaget ovan mark. Det &r positivt vid en sa tatbefolkad plats som Liljeholmen .
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Figur 15. Bilden visar planerade arbetsomraden vid Lilieholmen.
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4.4.3 Stationen i driftskedet

Den nya stationsbyggnaden paverkar befintlig station och intilliggande utomhusmiljo, bade i
parken och pa torgsidan. Byggnaden ar utformad for att kunna nas bade fran torgsidan och fran
Trekantsparken, samt med mdjlighet till passage genom byggnaden Se Figur 16 som visar den nya
stationsbyggnadens lokalisering. Fran entréhallen kan resenarerna se ut i parken genom stora
fonster. P& sa satt kommer den nya stationen att knyta samman torget och parken bade fysiskt och
visuellt, vilket bidrar positivt till trygghet och orient erbarhet i omradet.

Entrébyggnaden och hissarna kommer dock att ta viss parkyta i ansprak, eftersom fasaden sticker
ut pa parksidan. Under planeringsarbetet har det arbetats for att sakerstélla att fasaden utformas
pa ett satt som inte blockerar eller stér parkfunktionen mer @n absolut nédvandigt. Ambitionen &r
att stationsentrén ska bidra till 6kade gangfloden mot Trekantsparken . | kombination med
framtida bostéader, verksamhetslokaler och Stockholms stads parkomvandling splaner, bidrar det
till en mer levande plats, dar den otrygga baksidan byts mot befolkade och trygga gangstrak.
Trekantsparkens rekreationsvarden kan da nyttjas av fler, med koppling till centrum och bostader.

En ny tunnelbanelinje och station innebér en &n mer koncentrerad nod for kollektivtrafik och
stodjer utvecklingen av Lilieholmen som en plats med annu hogre koncentration av malpunkter
och stadskvaliteter i framtiden, inte minst i kombination med den utvec kling och féréandring av
Sodertaljevagen som Stockholms stad planerar.

Trekanten

) Stationsentré [ |Befintlig biljetthall
— Befintlig sparlinje [ ] Planerad station
———- Ny sparlinje Grénomrade
-------- Ny plattform och mellanplan | Gang- och cykelstrak
[ | Befintlig bebyggelse ' Kérbana och sparomrade
[ | Planerad bebyggelse ‘Vatten

Figur 16. Den nya stationens placering i Lilieholmen.
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4.4.4 Atgarder Liljeholmen

De sociala konsekvenserna vid Lilieholmen handlar framst om mdjligheterna fér manniskor att
fortsatta vistas i Trekantsparken och Fruktlekparken under byggtiden. Aven trygghet och
tillganglighet ar barande fragor i bade byggskede och driftskede ned hansyn till platsens
forutsattningar med manga sociala funktioner, manga manniskor i rérelse och flera malpunkter
for barn och unga. Nedan visas en tabell medatgarder och prioriterade indikatorgrupper for det
fortsatta arbetet vid Liljeholmen.

Tabell 4.Tabellen sammanfattar ~ forslag till  atgarder for Lilieholmen.

For att anvéandarna av Fruktlekparken ska k&nna sig trygga
och informerade , planerar Region Stockholm fér [6pande
dialog med Stockholms stad

Barn upp till 13 &r, Barn 13 #17
ar

Passagerna som planeras mellan etableringsomradena i
Trekantsparken behdover ses over regelbundet sa att de ar

. . . o Personer som vistas i ndrheten
funktionella . Det bidrar till att straket runt sjon Trekanten kan

av tunnelbanans arbeten

vara tillgangligt under byggtiden , vilket &r positivt for ) .
9angig ey 2 Kvinnor, Unga vuxna 18 £5 ar

folkhalsa och rekreation men aven for trygghet , da fler ror sig
i omraddet nara etableringsomradet.

For att 6ka trygghet och sékerhet i Trekantsparken kan Region

Stockholm vid behov genomféra trygghetsvandringar, sétta Barn 13 #17 ar, Ungavuxna 18 +
upp extra belysning och /ellert itthdl i byggplanket  vilket kan 25 ar, Aldre +65 &r, Kvinnor,

ge barn en majlighet att félja med i bygget pa ett sakert satt. Personer med normavvikande
Trafiksdkerhets atgarder kan behovas nar byggtrafik kor beteende/uttryck

genom parken.

Daflera parallella utvecklingsprojekt  paverkar Trekantsparken
planerar Region Stockholm for en l6pande dialog med
Stockholms stad samt med berérda fastighetsagare for att
samordna transporter i byggskedet. Vid behov kan flera

Personer som vistas i narheten

.. 5 . . .. . L av tunnelbanans arbeten
aktorer ga ut med gemensam information for att fortydliga for

dem som kan komma att paverkas vad som planeras och 6ka
forstaelsen for eventuella stérningar.

Stationsbyggnaden utformas med god visuell kontakt mellan

inne och ute, i syfte att framja trygghet. Region Stockholm
planerar for forts att lIdpande dialog med Stockholms stad samt
med fastighetsagare for att sdkerstélla att stationsentrén

bidrar till trygghet och platsutveckling mot parken i

Personer som anvander
tunnelbanan i drift

driftskedet, samt att planens avsikt med god 6verblickbarhet
och tillganglighet  vid entréerna mojliggors.
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Figur 17. Lilieholmstorget med bussar, Tvarbana n och befintlig tunnelbana Réd linje.

4.5 Station Arst aber g
45.1 Nuvarande forhallanden
451.1 Sociala varden  vid Station Arstaberg

Arstabergs station ligger langs med Véstra stambanan, mellan Arsta och Lilieholmen. Platsen har
idag en naturlig koppling till det befintliga bostadsomradet Arstaberg som byggdes p& 1950- och
1960-talet, liksom en koppling till Lilieholmskajen via en park och tva cykelhissar. Soder om
Arstaberg finns industrier utan offentliga funktioner samt Arstaféltet som i nuléget ar en
byggarbetsplats fér kommande stadsutveckling.

| Arstaberg &r det framfor allt bost adsomréden och bostadsgardarsom utgér de sociala vardena pa
platsen, d& de offentliga rummen &r fa. Arstaberg &r idag en vél anvand bytespunkt mellan
tvarbana, buss, pendeltadg samt gang och cykeltrafik. Med dagens utformning f 6rekommer
konflikter mellan resenarer som byter mellan olika trafikslag. Fran Sodermalm gar ett val

trafikerat cykelstrak langs jarnvagen som mynnar ut i det regionala cykelstraket langs
Arstabergsvagen. Mellan pendeltagsstationen och Tvarbanan ar fldet av cykliste hogt, sarskilt
under rusningstrafik.

Pabusstorget pa Svardlangsplan pa den sydostra sidan av jarnvagssparen, finns en Pressbyra, en
snabbmatskiosk och en liten parkyta. Pa Sjoviksbacken, nordvast om jarnvagssparen, byggs ett
nytt bostadsomrade. Sjoviksskolan, en grundskola med runt 900 elever fran forskoleklasser till
nionde klass, 6ppnade ar 2019.

45.1.2 Barn och unga

Utover bostader och grénomraden ar de mest betydande malpunkterna Sjoéviksskolan inklusive
Sjévikshallen, Arsta Gard med flera verksamheter som anpassad grundskola och anpassad
gymnasieskola samt LSSbostader och flera forskolor . Det innebér att sarskilt familjer med sma
barn samt barn och unga med olika funktionsnedsattningar ror sig regelbundet i omradet runt
stationen.
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| den absoluta narheten av Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt finns inga specifika malpunkter for
barn. Det ar en hart trafikerad och bullerutsatt miljo som inte uppmuntrar till vistelse. Busstorget
utgér dock en vantplats for manga barn och unga som byter kollektivtrafikslag, eller reser till och
fran skola eller fritidsaktiviteter i exempelvis Sjovikshallen.
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Figur 18. Karta som visar sociala malpunkter vid Arstaberg. Kalla: Stockholms stad, 2022.

Uppsodkande samrad har genomforts med elever pa Sjoviksskolan. Skolan ar en del av
stadsutvecklingsprojektet Packrummet. Utdver skolan byggs @ven en park samt 1 100 bostader.
Skolan ar darmed under lang tid framéver omgiven av byggarbetsplatser. Framfor allt paverkas
barnens skolvag av att det byggs nordvast ompendeltagsstationen. De upplever att det ar svart att
ta sig fran stationen till skolan pa grund av avsparrningar, som dessutom andras da och da.
Eleverna upplever aven att de inte prioriteras nar deras skolvagleds om s atten lang omvag
skapas De ger ett medskick till nar den nya tunnelbanestationen byggs med énskan om att
barnens skolvag blir tydligt markerad sa denar latt att hitta, nar de ska ta sig till Sjoviksskolan.

Eleverna upplever i 6vrigt det nuvarande stationsomradet som enkelt och smidigt att rora sig i. De
tycker att det &r latt att byta mellan olika trafikslag och att orientera sig. Daremot upplever flera av
elevernaatt det finns for fa informationsskyltar som visar nar buss och Tvarbanan gar, vilket gor
det svart att veta om de maste skynda sig nar de exempelvis ar pa vag fran skolan eller vantar inne
pa Pressbyran. Skyltarna borde finnas pa flera platser och samla #Ha trafikslag , tycker eleverna.
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Nagra av ungdomarna tycker det ar svart att korsa det regionala cykelstraket vid byten mellan
7YIUEDQDQ RFK EXVVDU HOOHU SHQGHOWNJ (Q XQJGRP EHVNUHY G
[JUVINHU Jn IUnQ 7YIUEDQDQ WLOO EXVVDUQD’

Flera av barnen foreslog att den nya tunnelbanestationen skulle ha stationsentré pa den
nordvastra sidan av pendeltagsparet eftersom de idag anser att det ar krangligt att ga fran
pendeltagsstationen till skolan. De upplever aven att det ar positivt att ko mma upp ur tunnelbanan
pa en gronskande plats.

Barnen upplever att busstationen &r trygg pa dagarna men att det ibland kan vara obehagligt att
vanta pa bussen pa kvallarna. Detta beror framst padet som barnen uttrycker som “VNXPPD "
manniskor som ror sig i omradet. Pressbyran har darfor en viktig funktion for att skapa méansklig
narvaro och kansla avtrygghet for barnen. Flera av barnen vittnar om att de gar in dar pa kvallstid
om de pa nagot satt kanner sig ensamma eller hotade.

4.5.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Vid Arstaberg finns redan i nulaget utmaningar vad géller konflikter mellan trafikslag. Det kan
antas att tunnelbanans etableringsomrade och byggtrafiken kommer att 6ka belastningen paen
redan anstrangd trafikplats, vilket kan komma att krava tillfalliga trafikomledningar och paverkan
pa oskyddade trafikanter under byggtiden. Gang- och cykelvagen langsSvardlangsgatars vastra
sida kommer att stangas av, da delar av vagen tas i ansprak som etableringsomradeiven det
regionala cykelstréket langs Arstabergsvégenkan komma att paverkasav forandrade floden och
rérelsemonster, liksom korsningen Svardlangsvagen ochTvarbanan.
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Figur 19. Bilden visar planerade arbetsomréden vid Arstaberg.

45.3 Stationen i driftskedet

Genom en ny tunnelbanelinje och station i Arstaberg finns méjligheter att utveckla
kollektivtrafiknoden till ett offentligt rum med goda stadsbyggnadskvaliteter. Kopplingen mellan
innerstaden och flera av de sédra omradena starks ytterligare.Den nya tunnelbanan kan bidra
som en viktig sammanlankande funktion i ett stérre geografiskt omrade genom att 6verbryggade
barridgrer som jarnvagen och stora vagar utgor.

Den nya stationsentrén planeras integreras i ett nytt kvarter direkt norr om befintlig t busstorg.
Placeringen visas iFigur 20. Med tunnelbanan skapas nya fléden mellan de olika
kollektivtrafikslagen och torget kan bli en ny motesplats i omradet, vilket kan starka mojligheter
till utvecklat stadsliv och de sociala kopplingarna mellan befintliga och nya bostadsomraden. |
driftskedet kommer stationsentréns placering avenbidra positivt till trygga, sakra och attraktiva
passagerfor barn och unga mellan Sjoviksskolan, bostaderna och kollektivtrafiken.
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