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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| Sverigeférhandlingen 2017 beslutades att en ny
tunnelbana ska byggas mellan Fridhemsplan och
Alvsjo. Lokaliseringsutredningen, da sparkorridorer
alternativt lokaliseringsalternativ studerades pagick
mellan 2020 — 2021. Arbetet med att ta fram
jarnvagsplan och systemhandling fér projektet
pabdrjades ar 2022.

I december 2021 beslutade Region Stockholm att den nya
tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj, Gul linje, far
sex stationer. Stationerna ar Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.

Vid befintlig station Fridhemsplan byggs en ny plattform under
Blé linje. Vid befintlig station Liljeholmen byggs en ny plattform
under R6d linje. Fran Arstaberg och séderut byggs fyra nya
stationer. Nar linjen tas i drift ska trafik kunna ga i minst fem-
minuterstrafik i vardera riktningen. Den nya linjen binder ihop
centrala och sédra Stockholm och ger nya resmdjligheter med
smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som
T-Centralen och befintligt kollektivtrafiksystem avlastas.

1.2 Gestaltningsprogrammets syfte
och innehall

Gestaltningsprogrammet f6r ny tunnelbana mellan
Frid-hemsplan och Alvsj6 har som syfte att beskriva de
sex stationerna, dar gestaltningsprinciper formuleras
for anlaggningens publika miljéer samt for
teknikbyggnader langs med linjen.

Upplevelse och trivsel ar framgangsfaktorer for att 6ka resandet
med kollektivtrafik i Stockholmsregionen. Tunnelbanan utgor en
viktig pusselbit i det serviceutbud som gor staden levande,
intressant och vilkomnande. Gestaltningsprogrammet beskriver
och etablerar en gemensam grund for utformningen av de nya
stationerna med fokus pa publika miljoer.

1: Tunnelbanendétet med Gul linje Alvsjé - Fridhemsplan.



Inledning

1.3 Andamal och projektmal

Andamaélet kan ses som det évergripande syftet med
projektet. Projektmalen ar en precisering av andamalet
avseende de kvaliteter och funktioner som ska uppnas.

Projektmalen ar uppdelade efter indamalen och berdér f6ljande

omraden: hallbarhet, tillganglighet, kapacitet och stadsutveckling.

Nedan foljer en redovisning av andamalen och underliggande
projektmal:

Skapa attraktiva, effektiva och hallbara transporter som bidrar till
regionens utveckling och tillvaxt.

« Attraktiva och funktionella stationer.
«  Okajiamlikheten mellan omriden och minniskor.

« Utbyggnaden ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska
begransas.

« Bidratill attraktivitet och trygghet i stadsrummet.
« Begridnsa omgivningspaverkan.

Oka tillgangligheten med kollektivtrafik genom forbéattra-
de forbindelser 6ver Saltsjo-Malarsnittet vaster om
Slussen.

+ Godtillginglighet mellan stationer och malpunkter.
« Forbattrad tillginglighet.

Starka kapaciteten i tunnelbanesystemet dver Saltsjo-
Malarsnittet.

« Okaresandet i kollektivtrafiksystemet.
«  Okakapaciteten i kollektivtrafiksystemet.

« Avlasta strackor och noder i kollektivtrafiksystmet med
trangsel.

Bidra till stadsutveckling genom att mojliggéra 48 500
bostader i anslutning till tunnelbanan.

« Godtillginglighet mellan stationer och bostéder.

1.4 Historia, nutid och framtid

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har
vuxit fram fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har
praglat stationerna med sin estetik och byggnads-
teknik.

1.4.1 Tunnelbanan 1950-1990

1950-talets underjordsstationer ar grunda och byggda fran ytan
med laga rumshdjder och kakelkladda vaggar. Den konst som
finns har oftast adderats i efterhand. Pa 1960-talet kom berg-
rumsstationerna som lag djupare. Rumshojderna 6kade och
vaggar och tak var fortfarande beklidda, men nu ofta med
keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utfordes integrerat
irumsutformningen.

1970-talets stora utbyggnader mot Morby och Akalla innebar annu
djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram, grottstatio-
nerna, dar bergets ursprangda form var synlig och tatning skedde
med sprutbetong. Ett nytt enhetligt system av moblering och
utrustning utfort med stalprofiler, strickmetallkassetter och tra
infordes. Den konstnarliga utformningen ar helt integrererad i
stationsarkitekturen och har ofta ett starkt uttryck.

1980- och 9o-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagar-
mossen och Skarpnick foljer samma principer som 1970-tals-
stationerna, men ar i de flesta fall utformade som envalvsrum utan

bergmittpelare. 1985 6ppnades fem nya stationer pa Bla linje, en av

de storsta utbyggnaderna pa nitet. Alla ar grottstationer och fyra
ar sa kallade trumpetstationer med endast en entré och en avsmal-
nande form, dir hela stationsutrymmet blir ett 6verskadligt rum
som ger ett Oppet och Jjust intryck. Konstnarerna arbetade dven pa
1980-talet nira arkitekterna for att skapa helhetsmiljoer.

2: Hétorget, 1950-tal 3: Hjulsta, 1970-tal.

4: Kungstrddgarden, 1980-tal.

1.4.2 2020-talets tunnelbana

Under 2020-talet byggs tunnelbanan ut mot Barkarby och Arena-
staden respektive Nacka och Séderort. De nya stationerna har ett
formsprak som skiljer sig fran tidigare generationer. Utform-
ningen utgar fran konceptet att plattformsrummet ir ett inre rum
som omsluts av tunnelns yttre rum. Varje station praglas aven
individuell konstnirlig utformning som integrerasi arkitekturen.
Bilderna nedan illustrerar 2020-talets utformningsprinciper for
biljetthall, rulltrappsschakt, mellanplan och plattformsrum.

1.4.3 2030-talets tunnelbana

Gul linje mellan Fridhemsplan och Alvsjo skiljer sig frin 2020-
talets utbyggnader till Nacka, Soderort, Barkarby och Arenas-
taden. Stationerna kinnetecknas av en kompakt, yteffektiv
anlaggning med korta plattformar samt hogkapacitetshissar
mellan marken och mellanplanet, dir plattformsférbindelsen
bestar av trapphallar och hissar. Automatisering och effektivare
transporter med sjalvkorande tag ger utformningens forutsatt-
ningar.

1.4.4 Intentioner for framtiden

I de utformningsprinciper som har utvecklats for den nya linjen, ar
intentionen att resenédren ska kinna igen anlaggningens dispo-
sition oavsett var pa linjen hen befinner sig. Utformningen av
hisshallar for hogkapacitetshissar och hissarnas inredning liksom
mellanplan och trapphallar ar sarskilt viktiga for upplevelsen av
god tillgdnglighet, anvandbarhet och trygghet under marken hos
alla resenarsgrupper. Konsten spelar fortsatt en viktig roll for att
ge varje station dess egen identitet.

5: Plattformsrum 2020-tal..



Inledning

1.5 Varldens langsta konstutstallning

Tunnelbanan i Stockholm brukar beskrivas som
"varldens langsta konstutstallning” - en tradition som
ska foras vidare i stationerna pa den nya linjen. Konsten
ar unik pd varje station och integreras i den gestaltade
helheten.

Motet mellan konst och arkitektur ar en upplevelse som bidrar till
att gora resan attraktiv, intressant och stimulerande. Genom att
vara unik pa varje station, bidrar konsten till platsens identitet och
underlattar resenérens orientering langs med linjen och natet.

6. 1950-tal: T-centralen, Grén linje. 7: 1960-tal- Ostermalmstorg, R&d linje.

1.6 Resenaren ifokus

Gestaltningens utgangspunkt ar att se stations-
anlaggningen genom resendrens 6gon. Kollektiv-
trafikens publika miljder ar en del av stadens offentliga
rum, vilket innebar att de bor utformas med manniskan
| fokus och generella principer som star sig dver tid.

Resenidrsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig bild. Unga

och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor, dags-

och nattresenérer ar exempel pa olika grupper eller samma

resendrer i olika roller beroende pa nar resan gors och i vilket s
syfte. Resenarerna har olika behov som stationsmiljon behover

svara upp mot.

- 1970-tal: T-centralen, BIa linje. 9: 1990-tal: Bagarmossen, Grén linje.

Kollektivtrafikens publika miljoer tillhor stadens offentliga rum
och behover formas med tidstélig, universell design. Grundlag-
gande krav som tillganglighet, trygghet, trivsel, 6verblickbarhet
och effektivitet hanteras och vigs samman i stationsutform-
ningen. Gestaltningens utgidngspunkt ar att se stationsanlagg-
ningen genom resenarens 6gon, dar tekniska, arkitektoniska och
konstnarliga losningar samverkar for att stodja en god resenars-
upplevelse.

10:2020-tal: Nacka, Bla linje. 11: 2030-tal: Lilieholmen, Gul linje.



2. Den nya linjen

Gul linje kommer att ha sex stationer, dar Fridhemsplan
och Lilieholmen byggs ut med nya plattformar medan
ovriga stationer byggs helt nya.

Stadsdelarna i Soderort kopplas starkare till varandra och inner-
staden, da bade urbana och grona strukturer utvecklas. I och med
den service som tunnelbanan utgor och mojliggor, forvantas ett
storre utbyte mellan omraden som idag ligger dtskilda. Med manga
nya offentliga rum stirks dven sociala varden som jamlikhet,
trygghet och tillganglighet.

MALAREN

iljeholmen
Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
bostadsomrade med
stora rekreations-
varden samt central
handelsplats. Pagaende
stadsutveckling.

Arstaberg
Kollektivtrafiknod och
verksamhetsomrade
som omvandlas till en
funktionsblandad
stadsdel med flerfa-
miljshus, parker och
promenadstrak.

Alvsjo

Nationell och regional
malpunkt med trafikleder,
jarnvag och kollektiv-
trafik. Blandad bostads-
bebyggelse och framtida
utvecklingsomrade.

12: De sex stationerna pa Gul linje.

Fridhemsplan
Kollektivtrafiknod pa
Kungsholmen i Stock-
holms stenstad med tre
T-banelinjer som starker
kopplingen mellan
inner- och ytterstad.

Stort gronomrade intill
Arsta partihallar och
Sandfjardsgatan som
omvandlas till en ny
stadsdel med bostader,
handel, arbetsplatser
och en central park.

Ostbergahdjden
Bostadsomrade med
flerfamiljshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet. Fortatning
sker runt det centrala
straket mot Liseberg
och Arstafaltet.




Den nya linjen

2.1 Station Fridhemsplan

Fridhemsplan ligger pd Kungsholmen som ar en blandad stadsdel med bostadskvarter,
handel, service och arbetsplatser. Fridhemsplan fungerar som port till och fran Stockholms
innerstad med en kollektivtrafiknod som idag trafikeras av tunnelbanans Bla linje och Gron
linje samt flera busslinjer. En ny plattform for den nya linjen kommer att byggas under
befintlig Bla linje.

2.2 Station Liljeholmen
Liljeholmen ar redan idag en kollektivtrafiknod som trafikeras av flera busslinjer, tunnel-

banans Roda linje samt Tvarbanan, och som starks ytterligare med den nya linjen. En ny
plattform for den nya linjen kommer att byggas under befintlig Rod linje.

2.3 Station Arstaberg

Arstaberg trafikeras i dag av Tviirbanan och pendeltiget samt flera busslinjer. Tunnelbanans
plattform byggs under kvarteret Marman med entré och biljetthall i bottenvéningen av
kvarteret. Platsen utvecklas till en starkare kollektivtrafiknod.

14: Station Liljeholmen.

13: Station Fridhemsplan.

15: Station Arstaberg.



Den nya linjen

2.4 Station Arstafaltet

Arstafiltet trafikeras idag av Tvirbanan och bussar. En omfattande bostadsutveckling pagar, och den
nya tunnelbanestationen dr en motor i denna som lankar till 6vriga trafikslag. Stationsentrén
integreras i bottenvaningen av ett nytt bostadskvarter.

2.5 Station Ostbergahéjden

Station Ostbergahdjden nira Ostberga torg blir en bytespunkt mellan tunnelbanan och bussarna
lings med Ostbergabackarna. Stationsentrén integreras i bottenvaningen av ett nytt bostadskvarter.
Kvarteret ar en del av Stockholms stads planerade centrumstrak som kopplas till den nya stadsdelen
Arstafiltet.

2.6 Station Alvsjo

Station Alvsjo blir en viktig bytespunkt dir reseniren i framtiden kan byta mellan tunnelbana,
pendeltédg, sparviag och bussar. Stationsentrén placerasien fristdende byggnad i den befintliga
parken vid Alvsjo gard. Omradet utvecklas pa sikt med fler bostider och arbetsplatser.

17: Station Ostbergahdjden.

16: Station Arstafaltet .

18: Station Alvsjé.



3. Gestaltningens
utgangspunkter

Anlaggningens struktur ar en grundférutsattning for
gestaltningen av publika miljéer. Tillampningen av
generella gestaltnings-principer beskrivs for respektive
station i kapitel 5. Stationerna.

3.1 Gestaltningsavsikter

Utifran projektmalen i kap 1.3. har projektet definierat
gestaltningsavsikter som sammanfattas i ledorden:

» Attraktiv

- Hallbar

« Tillganglig
« Tidstalig

+ Trygg

Med attraktiv avses positiva upplevelser i omsorgsfullt gestaltade
miljoer som lockar manniskor till kollektivt resande. Anlagg-
ningens publika rum utformas med robusta material och konst
som en integrerad del av rumsligheter. Ljusdesign anvands for en
balanserad helhetsgestaltning, dar allménljuset och accentljus
anvands for orientering, trygghet och trivsel.

Hallbar avser resurseffektivitet och miljovanlighet i projektering
och byggande, dar tunnelbanan ar symbol for fossilfritt resande.
P4 samma sitt som stadens offentliga rum behover kollektiv-
trafikens rum formas utifrdn generella och robusta principer.

Tillgdnglig ar ett virdeord som inbegriper orienterbarhet och
anvandbarhet for alla resenarsgrupper i de publika miljoerna.
Lénga siktlinjer och igenkdnnbarhet i anldggningen gor miljoerna
tillgdngliga och 6verblickbara.

Begreppet tidstdlig syftar pa en robust utformning, bade avseende
materialens bestdndighet och tidl6sheten i konst och design.
Stockholms tidigare tunnelbaneutbyggnader har alla utformats
med tidstaliga material och en konstnarlig gestaltning som har
hallit over tid och fortsatt fungera som hogkvalitativa offentliga
miljoer for stadens invanare.

Trygg sammanfattar den kdnsla som efterstriavas hos resenaren
oavsett vilken tid pa dygnet som resan gors, och som uppnas med
god samverkan av konst, arkitektur, ljussattning, akustik, infor-
mationsskyltar och sikerhetssystem.

20:Exempel pa hallbar och robust utformning av vdggar (Mariatorget).

22: Exempel pa tidstalig utformning av golv (Svedmyra).
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19: Attraktiv miljé, dadr material och ljus samverkar ( T-Centralen).

21: En tillgdnglig och trygq hisshall med goda siktlinjer (Sofia).

23:Exempel pa en ombonad miljé med konst pa mellanplanet (Gullmarsplan).



Gestaltningens utgangspunkter

3.2 Grundférutsattningar

Grundforutsattning for de nya stationerna ar att de utformas
enligt enhetliga principer. Plattformsrummet dr detsamma i alla
stationer med undantag for Fridhemsplan, dar utformningen av
nya delar paverkas av strukturen i befintlig anldggning.

Byggnadstekniska l6sningar och material ar aterkommande pa
stationerna. Plattformarna ar 75 meter ldnga med en trapphall i
mitten som forbinder plattformen med det ovanliggande mellan-
planet. I vardera dnde av trapphallen finns en fast trappa och en
uppatgdende rulltrappa samt centralt placerade hissar.

Den 6vre och nedre hisshallen dir resenéren nar hogkapaci-

tetshissarna har genomgaende samma utformning for att bidra till

en trygg resa langs med linjen med orienterbarhet och
igenkanning som viktiga ledord i gestaltningen.

Entrébyggnaden integrerasi ett kvarter eller utformas som
fristdende byggnad beroende pa plats och planerad stadsut-
veckling vid respektive stationslage.
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24: Stationsanldggningens struktur.
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HISS-
SCHAKT

25: Entré som integreras i en bottenvaning.

26: Entré éver hérn | bottenvaningen av ett kvarter.

27: Entré i fristaende byggnad eller tillbyggnad.



Gestaltningens utgangspunkter

3.3 Gestaltningsprinciper

3.3.1 Exterior

Stationerna pa linjen har en enhetlig konstruktion med
majlighet till platsanpassad utformning av exteriorer.
Fasadprinciperna, entrépartierna och T-emblemet ger
stationerna en enhetlig och gemensam identitet for
igenkanning i stadsrummet. Platsanpassningen sker
genom olika ytbehandling, fargsattning och konst.

Stationsbyggnadens konstruktion av prefabricerade betong-
element ger forutsiattningar for olika fasadindelningar i syfte att
bryta ner skalan och forhalla sig till det lokala sammanhanget.
Indelningen kan forstirkas med inslag av andra material,
exempelvis keramik, tegel eller cementmosaik samt med olika
kulorer, reliefer, monster, struktur och textur i fasadbehandlingen.
Utover detta kommer fasaderna att ha inslag av konst.

Oppningar i fasaden s& som ventilationsgaller och andra tekniska
funktioner ska antingen integreras i materialet for god
helhetsverkan eller medvetet artikuleras for att ge fasaden
ytterligare uttryck.

Dar hogkapacitetshissar vetter mot publika ytor, ar uppglasning av
hisshall eller hisschakt i fasad mot gata ett &terkommande tema.
Uppglasningen tillfor dagsljus och utgor en trygghetsskapande
koppling mellan stadsrummet och stationsmiljon.

28:Exempel pa principer fér volymhantering, fasadindelning och uppglasning av hisshall. 29:T-symbolen. Foto: Holger Ellgaard

30:Exempel pa olika kulérer, reliefer, ménster, struktur och textur i fasadbehandlingen.
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Gestaltningens utgangspunkter

3.3.2 Interior

Gestaltningen av stationsinteriérerna langs Gul linje
foljer en gemensam ordning, dar ytor som golv, vaggar
och undertak utfors lika pa stationerna medan kulor-
och monstersattning anpassas till den stationsspecifika
konsten.

Genom en unik konstnirlig gestaltning for varje station kan
resendren kdnna igen sig redan fran taget. Den stationsspecifika
konsten skapar orienterbarhet och en naturlig variation som gor
resenarsmiljon rik och intressant. Ytor och former for konsten
beskrivs ndrmare i konstprogrammet som tas fram i kommande
skede.

Placering och utformning avinredning som skyltar, bankar,
papperskorgar och brandposter utfors likadant pa alla stationer.

31: Exempel pé interiéra material: undertak med infalld teknik, terrazzogolv och klinkerklddd vdgg med konstndérligt uttryck. (Foton: Sweco)

32:Elevation av interiér med gestaltningsprinciper for glaspartier, tak, vdggar och méblering. Hela vdggytan kan utformas med byggnadsintegrerad, stationsspecifik konst.
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4. Stationsutformning

4.1 Stationens publika rum

De publika rummen organiseras likartat pa alla stationer undantaget
Fridhemsplan och till viss del Liljieholmen som kopplas samman med
befintliga stationer.

Stationstypen &ar ny i Stockholms tunnelbana med korta plattformar och en
vertikal resa med hogkapacitetshissar fran biljetthall till plattform. De publika
rummen som reseniren ror sig genom ar foljande

Entré

Biljetthall

Ovre hisshall

Nedre hisshall

Mellanplan

Trapphallar

N ook w P o

Plattformsrum

o 9 Entrén och biljetthallen

Frén entrén i markniva nér reseniren biljetthallen och den 6vre hisshallen.
Se illustration pd s.16 och hela rumssekvensen pa ndsta sida.

9 9 Hisshallarna

Resan mellan den 6vre hisshallen i markplan och den nedre hisshallen pa mellan-
planet sker med rymliga hogkapacitetshissar. Se illustration pa s.17 och hela
rumssekvensen pa ndsta sida.

e Mellanplanet

Pa mellanplanet ror sig resenédren rakt fram mot plattformen och viljer sedan
hoger eller vanster trapphall. Seillustration pd s.18 och hela rumssekvensen pa
ndsta sida.

6 0 Trapphallarna och plattformsrummet

Trapphallarna forbinder mellanplanet med plattformsrummet via trappor,
uppatgdende rulltrappor samt hissar som ar centralt placerade med gott om
svangrum och plats for att vianta i rusningstrafik. Se illustration pa s.19 och hela
rumssekvensen pa ndsta sida.

33:Diagram av anldggningen och de publika rummen.
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Stationsutformning

4.2 Fran entré till plattform

Resenaren forflyttar sig genom stationen fran entré till
plattform genom tydliga och éverblickbara publika rum
som gor det |att att orientera sig.

Forflyttningen nedat fran entré till plattform, eller i motsatt
riktning uppat fran plattform till entré, sker bade horisontelltide
olika nivaerna och vertikalt med hissar och trappor. Alla publika
rum ar enkla och tydliga i sin geometri for 6verblickbarhet och
trygghet. Strukturen hjdlper resenéren att orientera sig bade
under mark och i gatuplan.

@

36:Biljetthallen.

5

39:Mellanplanet och vénstra trapphallen.

34:Entré enkelsidig. 35: Entré éver hérn.

3 @

37: Ovre hisshallen med éverblickbarhet mot biljetthall och entré. 38:Nedre hisshallen med éverblickbarhet mot trapphallar till plattform.

6 7

40: Trapphallen med vy upp mot mellanplanet. 41: Plattformsrummet.
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Stationsutformning

4.2.1 Entrén och biljetthallen

Resenidren nar biljetthall och sparrlinje genom entréns glasade
skjutdorrar. Overblick och naturlig orientering r ett viktigt tema
for utformningen. Redan fran biljetthallen syns den 6vre
hisshallen tydligt pa andra sidan sparrlinjen, och omviant har
resendren utblick mot det fria fran hisshallen.

42:Biljetthallen med spérrlinjen och den évre hisshallen i fonden.
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Stationsutformning

4.2.2 Hisshallarna

I bdde den 6vre och nedre hisshallen finns definierade ytor for vintan och
utpassering fran hissar. I den 6vre hisshallen fortydligas den vertikala resan
av glasade ytor ovanfor hissdorrarna. Fran den nedre hisshallen ror sig
resendren rakt fram pa mellanplanet mot hissar och trapphallar ner till
plattformen. Den nedre hisshallen utformas for att ge en upplevelse av ljus
och rymd aven under mark. Tydlig information hjalper reseniren att orientera
sig och hitta ledig hiss.

43:Nedre hisshallen med mellanplanet i fonden.
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Stationsutformning

4.2.3 Mellanplanet

Mellanplanet leder reseniren rakt fram till de tva trapphallarna
och tva centralt placerade hissar, dir det finns plats for resenirer
med rullstol, rullator eller barnvagn. Uppglasade viggar med sikt
ner mot tagen hjdlper resenéren att orientera sig och skapar
kontakt mellan plattform och mellanplan.

44:Mellanplanet med sikt ned mot plattformen genom uppglasade vaggar.
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Stationsutformning

4.2.4 Trapphallarna och plattformsrummet

De tvé trapphallarna har gdngtrappa och uppatgaende rulltrappa
till mellanplanet. Plattformen 4r anpassad till korta tdg som gar i
femminuterstrafik i bdda riktningarna. Plattformsrummet
gestaltas som ett helt rum med ett stort omslutande undertak. De
delvis exponerade oregelbundna bergytorna behandlas med
infargad sprutbetong.

Skyltar och bankar placeras langs vaggen mot trapphallarna och
lamnar 6vriga ytor fria for floden pa plattformen. I mitten av
plattformsrummet finns hissar och tvarpassager mellan de tva
plattformssidorna.

45: Plattformsrummet med en av trapphallarna och sikt upp mot mellanplanet.
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5. Stationerna

5.1 Station Fridhemsplan

Nar station Fridhemsplan byggs ut med den nya
plattformen, ansluter Gul linje till den befintliga
anlaggningen via en férbindelsegang under mark.
Okade floéden och fler forbindelser till Séderort
kommer pa sikt att tillféra stadsbyggnadskvaliteter med
en battre integration av inner- och ytterstad.

5.1.1 Nulage

Fridhemsplan pa Kungsholmen ar idag en etablerad stadsnod i
Stockholm med bostadskvarter typiska for stenstadens
rutnatsplan fran 1880-talet. Det finns flera malpunkter, s som
befintliga tunnelbanelinjer, Vistermalmsgallerian, Internationella
biblioteket, Sankt Gorans sjukhusomrade samt skolor, butiker och
gym. De flesta dr koncentrerade till de tunnelbanans entréer vid
Drottningholmsvagen, Fridhemsgatan, Mariebergsgatan, S:t
Eriksgatan och Fleminggatan. Har korsas Gron och Bla tunnelba-
nelinje samt flera busslinjer. Runt Fridhemsplan finns dven natur-
och rekreationsvirden i bland annat Kronobergsparken och
Rélambshovsparken. Den idag hart trafikerade Drottningholms-
végen ar en barriir i omradet.

5.1.2 Stadsdelen i framtiden

Ingen storre stadsutveckling planeras runt Fridhemsplan. En
storre integration mellan inner- och ytterstad kan dock forvantas i
och med de nya utvecklingsomraden som viaxer fram langs Gul
linje. Tunnelbanan kommer att koppla Kungsholmen till en del av
Soderort, dir Ostberga och Arstafiltet tidigare har saknat direkt
sparbunden forbindelse med innerstan. Kungsholmen far darmed
en dnnu starkare roll som knutpunkt for stora upptagningsom-
raden, vilket pa sikt forvantas pragla utvecklingen av bottenva-
ningar och verksamheter i stadsdelen.

Stadshagen kar/ber
gssfdn Vasastan
G B
% arnh .
¢ u
CY SVikep,
S
>
%
%
e
&)
o
S:t Gorans
sjukhus
S:t Eriksomradet
3 Flap. -
Y €mij
§ < nggatan
5 g 3
b T
s 3 < >
g 5 S L
2 o & &S
7 5 by
.13 g,' u
§ < STATION
FRIDHEMSPLAN
Drottn'\ngho‘mwégen Kronobergsparken
Konradsbergsparken o er/fargat
76
h
Oy,
A
%
” Pontonjar-
parken
Ralambshovsparken
NOI‘r .
Marieberg Riddarfjarden a/arstrand

46:Karta med befintlig station Fridhemsplan. Atkomst till den nya linjen sker frdn samma entréer som finns idag.
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47: Utblick mot det fria éver sparrlinjen pa Fridhemsplan. 48: Spérrlinjen pa Fridhemsplan med nedgang till Grén linje rakt fram.

49: Entré till Fridhemsplans tunnelbana frdn hérnet Fridhemsgatan / Drottningholmsvégen.
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Station Fridhemsplan

5.1.3 Stationen i stadsbilden

I station Fridhemsplan byggs inga stationsdelar ovan mark och
darfor paverkas inte stadsbilden av nagon ny entrébyggnad. De
nya plattformarna kommer att ligga under befintlig anldggning
och samma entréer kan anviandas for Gron, Bla och Gul linje.
Teknikbyggnader nira station Fridhemsplan beskrivs i kapitel 6.

5.1.4 Stationsmiljén pa Fridhemsplan

Den stads- och bostadsutveckling som sker 1angs med linjen
starker Fridhemsplan som méalpunkt och port mellan S6derort och
Stockholms innerstad.

Stationsanldggningen pa Fridhemsplan blir pa flera séatt unik, da
den nya plattformen byggs under den djupt liggande Bla linjen.

For att nd Gul linje kommer reseniren att kunna anvinda samma
entréer som redan finns vid Drottningholmsvégen, Fridhems-
gatan, Mariebergsgatan, S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Inne pa
stationen innebar det att atkomst till Gul linje sker med rulltrappa
och snedbanehiss fran den centrala underjordiska forbindelse-
gangen.

Kungsholmens
grundskola

Stockholms Sverigefinska skolan
sjukhem

Drottningho\msvégen

Stationsentré
Brandgasschakt

Befintlig sparlinje

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Luftutbytesschakt

Befintlig bebyggelse
Befintlig station
Grénomrade

Gang- och cykelstrak

Kérbana och sparomrade

50: Atkomst till den nya linjen sker med samma entréer som idag leder till Grén och BI& linje.
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51: lllustration av station Fridhemsplan som visar den utbyggda anldggningens utformning och den befintliga byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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Station Fridhemsplan

5.1.5 Métet mellan ny och befintlig station

Den nya stationen ansluter till den befintliga gdng som idag
forbinder biljetthallarna vid Fridhemsplan respektive Fleming-
gatan / St Eriksgatan / Viastermalmsgallerian med Bla och Gron
linje. For att underlatta orienteringen, markeras anslutnings-
punkten arkitektoniskt och konstnarligt.

52:Nedre mellanplan, vy mot rulltrappsschakt till dvre mellanplan.

53:Trapphallen till nedre mellanplan, vy fran plattformen.

54. Plattformsrummet med trapphallen i fonden.

NEDRE MELLANPLAN

mot Vastermalmsgallerian och
Fleminggatan / St Eriksgatan

)\

OVRE MELLANPLAN
\ ANSLUTNINGSPUNKT
‘ BEFINTLIG STATION

A
&
S
2
R
N
Q
A
3

) V
mot Bla linje, Gron linje

och utgang Fridhemsplan

TRAPPHALL

PLATTFORMSRUM

55:Den nya anldggningen med entrépil vid koppling till befintlig férbindelsegang.



56: Métet mellan ny och befintlig station genom en anslutningspunkt fran férbindelsegangen.
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Station Fridhemsplan

5.1.6 Ovre mellanplan och rulltrappsschakt

Utformningen av de nya stationsdelarna pa Fridhemsplan ar Samma undertak aterkommer sedan i de publika rummen nedat.I

anpassade till det arkitektoniska uttrycket vid anslutnings- likhet med bergrum pa Bla linje, exponeras och mélas berg hela
punkten. Redan pa det 6vre mellanplanet syns ett undertak vagen ned till golv och ar synligt genom ramverkets 6ppningar.
uppbyggt avramar, en smackrare omtolkning av det ramverk

som praglar Bla linje.

57: Ovre mellanplanet med hissar och rulltrappsschakt till nedre mellanplanet.
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Station Fridhemsplan

5.1.7 Plattformsrummet

Plattformsrummet dr 6verblickbart med centralt placerad
moblering och skyltning. Undertaket fortsatter 1angs hela platt-
formens langd och och skapar kontinuitet for reseniren genom ett
enhetligt uttryck i de nya stationsdelarna. Berget exponeras och
blir belyst med sarskilda armaturer for att ge resenéren en kénsla

avrymd.

58: Plattformsrummet med trapphallen till nedre mellanplan i fonden.
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5.2 Station Liljeholmen

Séder om Stockholms innerstad utvecklas Lilieholmen
till en allt stérre stadsdel av flera olika aktérer, dar dven
Lovholmen bebyggs med nya bostader. Genom en
dverdackning av befintliga spar planeras en utbyggnad
av gallerian, nya och utbyggda kontorshus samt hotell.

5.2.1 Nulage

Liljeholmen séder om Stockholms innerstad bestar av flera
bostadsomraden fran olika tidsepoker. Vid Liljeholmens centrum
ligger Liljeholmstorget Galleria, som 6ppnade 2009 och
kringgirdas av tva hojder, Nybohovsberget och Liljeholmsberget
samt sjon Trekanten och den flerfiliga Sodertaljevagen. Sjon ar en
del av ett attraktivt strovomrade som forbinder stadsdelen med
Grondal och Vinterviken. Liljeholmen har under 2000-talet
utvecklats fran industriomrade till en livlig, blandad stadsdel. Det
ar en motesplats och trafiknod med stor betydelse for Stockholms
sodra delar, dar tunnelbanan, Tviarbanan och bussar sammanst-
ralar.

Till Liljeholmen hor 4ven Lévholmen med sméindustrier, spridda
kontor och skolor samt kajer for battransporter pa Malaren. Nar
industriverksamheten successivt flyttat ut, har tomma fabrikslo-
kaler upplétits for kulturverksamhet, exempelvis Fargfabrikens
konsthall som ar en aktiv arena for Stockholms kulturliv och
stadsbyggnadsdebatt. Ovriga nirliggande utvecklingsomraden ir
Liljeholmskajen och Marievik som idag skirs av fran Liljeholmen
genom den storskaliga Sodertaljevagen.

5.2.2 Stadsdelen i framtiden

En omfattande om- och tillbyggnad med kontor, hotell, restau-
ranger och kultur planerasioch runt Liljeholmstorget Galleria.
Planerna omfattar 6verdackning av tunnelbanesparen och flera
hoga byggnader. Parallellt utvecklas bade Sodertiljeviagen och
Loévholmen. Trafikleden omvandlas till en gronare, mer smaskalig
stadsgata for att minska dess barriareffekt och underlatta rorelse
mellan kajerna och omradets centrala delar. Lévholmens slutna
industri- och verksamhetsomrade omformas till en 6ppen och
blandad stadsmiljo. Vid fardigstallandet kan omradet komma att
ha vuxit med cirka 5 500 bostéder, kontorsarbetsplatser, centrum-
funktioner samt ett flertal olika verksamheter sdsom skola,
idrottshall, hotell, restauranger och kulturetableringar.

Sannadals- Lilieholmsviken
parken
Grondal

Loévholmen

Sjon Trekanten

Liljieholms-
berget
Q
:’Da?
STATION ,\\qf
Trekantsparken LILJEHOLMEN K‘,'@
Liljeholms- .obq’
torget 2
Nybohovsbacken
Arstabergsparken

Marievik

Arstaviken

Liljeholmskajen

59: Karta med befintligt stationsldge. Gra bebyqggelse ar befintlig och vit bebygqgelse &r planerad.
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60: Lilieholmstorget och norra biljetthallen, en av de befintliga entréerna till tunnelbanans Réda linje.

61: Sj6n Trekanten, vy mot vast med Nybohovsbacken till vénster och Gréndal till héger i bilden. 62: Trekantsparkens méte med sédra biljetthallen och Liljieholmstorget. iy mot séder och Nybohovsbacken.
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Station Liljeholmen

5.2.3 Stationenistadsbilden

Liljeholmen med sjon Trekanten och Trekantsparken utgor ett
stort stads- och landskapsrum, dar den kommande utbyggnaden
av Liljeholmen galleria bidrar till 4n mer urbana kvaliteter. Stads-
bilden forandras genom utvecklingen av gallerian, av Lovholmen
och av Sodertiljeviagen. Nar centrumanliggningen vaxer gors en
overdiackning av sparen mot Trekantsparken, dar den nya
stationsdelen och dess entré blir en framtradande del av miljon.

5.2.4 Stationsmiljon i Liljeholmen

Liljeholmens sodra biljetthall byggs om med storre ytor innanfor
sparrlinjen, en ny hisshall for hogkapacitetshissar samt en ny
entré mot parken. Hisshallen placeras i forlangningen av biljett-
hallens befintliga ljusgéard med stora glasade 6ppningar mot
Trekantsparken och Liljeholmsgrand. Utformningen bidrar till en
trygg milj6 genom god 6verblickbarhet for savil resenarer som
personer i naromradet.

Tunnelbanans tillbyggnad mot Trekantsparken ar planerad sa att
intrycket av baksida mot parken ersitts av 6ppna och vialkom-
nande fasader med breda trappor till torgets niva. I samband med
tunnelbanans utbyggnad, anpassas Trekantsparken med dess
strovomraden runt sjon. Nar den nya linjen tas i drift kommer man
att kunna rora sig pA samma sitt i parken som innan. Stockholms
stad ansvarar for parkens planering.

Trekantsparken

Trekanten
Fruktlekparken
Trekantsparken
Sédra
entrén

Tvarbanehallplats
Lilieholmen

Norra
entrén

Stationsentré

Befintlig sparlinje

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Befintlig bebyggelse
Planerad bebyggelse
Befintlig station

Planerad stationsutbyggnad
Grénomrade

Gang- och cykelstrak
Koérbana och sparomrade

Vatten

63:Den sédra biljetthallen i Lilieholmen byggs ut mot parken. Planerad éverdéckning och utveckling av centrum redovisas €j.
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64:Illustration av station Liljeholmen som visar den utbyggda anldggningens utformning och ny entré i Trekantsparken
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Station Liljeholmen

5.2.5 Stationsentréerna

Den befintliga entrén mot Liljeholmstorget flyttasi sidled for att
frigora yta och forhindra trangsel i biljetthallen. Mot Trekants-
parken byggs biljetthallen till med en ny, uppglasad hisshall och
entré samt en generosare trappa som ersatter dagens forbindelse
mellan park och torg.

Fasaderna gestaltas med horisontella band genom fonstersattning,
skarmtak och reliefer som knyter an till den befintliga byggnadens
fonsterband och valbevarade arkitektoniska kvaliteter.
Hisshallens hoga fonster samspelar med fasadens horisontella
indelning och bottenvéaningen moéter den nara méanskliga skalan
med en hogre detaljeringsniva. En dovt gron kulor signalerar
slaktskap med den dldre delen, men ger tillbyggnaden dess egen
karaktar som harmonierar med gronskan i parken. Ytbehandling
av fasadreliefer samverkar med ljuset och skapar liv och detal-
jering. Genom att teknikpadbyggnaden dras in fran fasadlivet och
fargsatts med avvikande kulor, bryts den storre skalan ner ytter-
ligare.

For att fasaden pa den dldre byggnaden fortfarande ska framtréda,
ansluter de nya volymerna under befintlig takfot. Den nedre delen
av den nya byggnaden samspelar med sockelvaningen pa
angriansande planerade byggnader. Teknikvaningen ovan hissarna
samspelar med de hogre byggnadskropparna intill.

65:Den aldre, putsade fasaden med fénsterband och vélbevarade tradetaljer.

LILIEHOLMSTORGET

k

mot Tvarbanan,

norra entrén och

Lovholmen
BEFINTLIG
ENTREBYGGNAD

NCCal W
| E\’\O\' TREKANTSPARKEN
B\

66:Biljetthall, hisshall och stationsentréer mot Lilieholmstorget och Trekantsparken, diagram.
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67: Stationsentrén i Trekantsparken, miljébild. Planerad utveckling av centrum illustreras i vita byggnadskroppar.
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Station Liljeholmen

5.2.6 Motet mellan ny och befintlig station

Kopplingen mellan ny och befintlig station sker genom en ny 6ppning
ibiljetthallens ljusgard. I samband med utbyggnaden tillférs en
publik passage mellan Liljeholmstorget och Trekantsparken utanfor
sparrlinjen. Innanfor sparrlinjen sker alla byten mellan tunnelbane-
linjer och bussar under ljusgérdens befintliga taklanterniner.
Diarmed uppstar en rumssekvens med enkla geometrier och naturligt
ljus som gor stationen omedelbart 6verblickbar.

TREKANTSPARKEN NY HISSHALL BILUETTHALL och LIUSGARD LILIEHOLMSTORGET

70: Rumssekvens dar enkla geometrier och naturligt ljus leder resenéren fran den befintliga ljusgarden till den nya delen.

68: Ny férbindelse fran parkniva till biljetthallen och ny hisshall.

69: Befintlig biljetthall och ljusgard vid invigningen av stationen 1964. 71: Den nya hisshallen i fonden av befintlig biljetthall och ljusgard.
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Station Liljeholmen

5.2.7 Den nya hisshallen

I forlangningen av ljusgérden ligger den nya hisshallen med stora
glaspartier mot Trekantsparken. Utblickar mot parkens gronska
och en generos rumshojd medger en vilsam vantan pa hissarna till
den nya plattformen. Bade reseniren och personen utanfor kan
kanna sig sedd under arstidernas och dygnets morka timmar.
Hoga fonster bakom hisschakten gor det ven mojligt att
overblicka Liljeholmsgrand.

72: Den nya hisshallen med stora glaspartier mot Trekantsparken.
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5.3 Station Arstaberg

Den nya bostadsbebyggelsen i Arstaberg vaxer fram pa
bada sidor om Vastra stambanan med hdga flerfamiljs-
hus och en central park. Tunnelbanestationen far sin
entré mot Svardlangsplan séder om pendeltaget.

5.3.1 Nulage

Arstaberg genomgar en stor stadsomvandling dir industrimark
omvandlas till ett bostadsomréde med ett flertal hoga flerfa-
miljshus norr om jirnvigssparen. Nirmare Arstabroarna finns ett
skogsparti och forbindelser till Liljeholmskajen.

Runt Sjoviksskolan oppnar sig kvarteren med offentliga rum och
motesplatser. Omradet soder om sparen ar dn s lange obebyggt
och domineras av busstorget som lankar Tvarbanan till pendel-
taget. Ett regionalt cykelstrak passerar knutpunkten, som dven
priglas av Arstabergsviigens storskaliga trafiklandskap.

5.3.2 Stadsdelen i framtiden

Oster om jiarnvigssparen planeras bostadsbebyggelse med ca 300
bostider och en hogre volym med kontor. Den planerade tunnelba-
neuppgangen for Arstaberg ligger placerad i anslutning till den
hogre volymen inom samma kvarter.

I framtiden ar tunnelbanestationen en del av trafiknoden i
Arstaberg. Stationsplatsen byggs om och Svirdlangsplan blir en
tydligare knutpunkt for resenirer som ska till och fran Arstabergs
station med pendeltiget, Tviarbanan eller Gul linje.

Norr om jarnvagssparen byggs cirka 1 000 bostider. Bebyggelsen
bestar av tre kvarter med slutna gardar, ett friliggande hus och fem
punkthus. I samband med bostadsbyggnationen rustar staden upp
och bygger om allméan plats. En kvarterspark anlaggs centralt i
omradet. Soder om Tvarbanan planeras tva nya kontorshus langs
Sodra lanken. Planen majliggor en flytt av den befintliga busster-
minalen pa Svardlangsplan till den sodra sidan av tvirbanehall-
platsen.
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73: Stationen integreras i ett av de nya kvarteren ndra pendeltdg och Tvirbana. Gra bebyqggelse ar befintlig och vit bebygqgelse &r planerad.
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74: Tvérbanans héllplats i Arstaberqg.

75: Entrén till pendeltagsstationen under broarna. 76: Passagen fran Tvarbanan till pendeltdgsstationen.
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Station Arstaberg

5.3.3 Stationenistadsdelen

Tunnelbanans entré mot Svardlangsplan blir en del av en redan
etablerad kollektivtrafiknod, och platsen fair med den nya bebyg-
gelsen ett mer urbant uttryck. Ett regionalt cykelstrak gar langs
med Arstabergsvigen.

Svardlangsplan utvecklas som attraktiv malpunkt med utokad
service for boende i naromréadet och som knutpunkt for resenérer
som ska till och frin Arstabergs station med bussen, pendeltiget,
Tvarbanan och tunnelbanan.

Stationsbyggnaden integreras i ett kommande kvarter med
verksamheter, kontor och bostader. Gestaltningen sker i
samverkan med ovriga byggaktorer och forhaller sig till helheten
pa platsen samtidigt som entrén annonseras tydligt i stadsbilden.

Pendeltagsstation

N
£
Q/O
%
K0
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%
Busstorg
Tvarbane-
hallplats
<
J‘feé
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s, .
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Kv Marman

Stationsentré

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Brandgasschakt

Befintlig bebyggelse
Planerad bebyggelse
Planerad station
Grénomrade

Gang- och cykelstrak

Kérbana och sparomrade

77: Torget vid station Arstaberg blir en starkare kollektivtrafiknod och en livlig métesplats med handel och service i nya fastigheter.
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78 lllustration av station Arstaberg som visar anlggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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Station Arstaberg

5.3.4 Stationsentrén i stadsrummet

Arstabergs stationsentré placeras i hornet av ett nytt kvarter som
planeras for kontor och centrumindamal. Det finns tva ingéngar
fran gatan: en som viander sig mot Sviardldngsplan och en som
vander sig mot pendeltagsstationen. Entréhallen glasas upp for
god orientering vid ankomst till stationen samt for att lyfta fram
tunnelbanan i stadsrummet. Framfor entrén finns plats for
angoring till stationen.

Biljetthallens fasad bryts ner i skala med bade horisontell och
vertikal indelning av fasadelement med fonsteromfattningar i
kontrasterande material. Delar av fasaden utfors med keramiska
plattor i samverkan mellan arkitekt och konstnar.

Fran entré och biljetthall ar riktningen tydlig mot den 6vre
hisshallen som ligger direkt innanfor sparrlinjen. Resenédren
fardas vidare med hogkapacitetshiss ner till den nedre hisshallen,
mellanplanet och plattformen. Den nya stationstypen i Stock-
holms tunnelbana kannetecknas av vertikal kommunikation som
ar synlig i gaturummet med fonsterglas i hisschakten. Darmed
tillfors aven dagsljus till hisshallen samtidigt som tunnelbanan
och dess funktioner annonseras utat.

mot pendeltaget

R
<

mot Tvarbanan

79: Stationsentrén i stadsrummet, diagram.

40



80: Stationsentrén i stadsrummet, miljébild.
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5.4 Station Arstafiltet

En stor omvandling pagéar p& Arstafaltet. Faltet bebyggs
med bostdder, kontor, skolor och verksamheter for att
bli en funktionsblandad, hallbar stadsdel. Tvarbane- och
busshallplatserna pa Sandfjardsgatan kompletteras av
den nya tunnelbanestationen som ger férutsattningar
for 6kad tillganglighet och resande med kollektivtrafik.
Stationen far sin entré nara ett planerat stadsdelstorg,
en park och Tvarbanan.

5.4.1 Nulage

Arstafiltet ligger soder om Arsta och strax syddst om Arstaberg.
Som namnet antyder har omradet framst varit ett stort grasfalt och
anvants for lek och rekreation, idrott och odling. Filtet gransar till
bostidderna pa Sandfjardsgatan och Valla Torg. Miljon omgardas av
industriomraden som Arsta partihallar, gods, logistik, extern-
handel och infrastruktur. Arstafiltet spelar en viktig roll som
central park och moétesplats. Boende i omradet har tillgéng till
Tvirbanan med de tva stationerna Arstafiltet vid Aménningeviigen
och Valla Torg vid Sandfjardsgatan.

5.4.2 Stadsdelen i framtiden

Arstafiltet utgor i framtiden en helt ny stadsdel med cirka 7 000
bostader samt forskolor, skolor, verksamheter och flera parker.
Bostadskvarteren kommer att ansluta till Arstaberg, Arsta och
Ostberga. Den nya stadsdelen linkas till omgivningen och tidigare
barridrer byggs bort nar tydliga gdng- och cykelstrak forbinder
omraden som hittills legat atskilda. Med den nya tunnelbanan
starks tillgdngligheten till flera stadsdelar och till innerstaden.

I den norra delen planeras ett stadsdelstorg som blir omréadets nod,
med en storre livsmedelsbutik och annan service. Entrén till den
nya tunnelbanan placeras centralt i forhallande till huvudgatan och
stadsdelstorget, som soderut ansluter till den nya, stora parken.
Parken forvantas bli en malpunkt for boende i hela Soderort och
kommer att innehélla en variation av gronska, vatten samt platser
for lek och rekreation. Sammantaget behalls en del av Arstafiltets
nuvarande funktioner, men den nya utformningen skapar ett mer
omslutet landskapsrum.

STATION
ARSTABERG

Arsta partihallar

Storsjéparken

Tvarbane-
hallplats
Arstafaltet

STATION
Park ARSTAFALTET
Stadsdels-
torget

Arstafaltet

STATION
OSTBERGAHOJDEN

Park

Kyrkparken
RY
6‘/70,)75. Valla
rq, Torg

Arstafaltet

81: Tunnelbanestationen &r centralt placerad i den nya stadsdelen som byqggs pa Arstaféltet. Gra bebyggelse &r befintlig och vit bebyggelse &r planerad.
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82:lllustrationsplan fér utvecklingen pa Arstaféltet. 83:Gransen mellan Ostberga och Arstafaltet.

84:Arstaféltet med bostadshusen pd Sandfjardsgatan i Arsta.
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Station Arstafiltet

5.4.3 Stationenistadsdelen

Stationsentrén placeras langs med huvudgatani den vastra delen
av ett bostadskvarter i den nya stadsstrukturen pa Arstafiltet.
Huvudgatan utgor ett viktigt tvirgaende strak som forbinder
Tvirbanans befintliga hallplats Arstafiltet med tunnelbanan, en
parkinorr och ett stadsdelstorg. Byggnaden i det nya kvarteret
utformas med tunnelbanans entré i markplan. Stationens olika
nivder anpassas till den planerade hjdséattningen av gatan. Det
innebar att biljetthallens golv kommer att ligga nagot hogre an
anslutande trottoarmiljo for att bygga in en robusthet vid skyfall.
Tunnelbanan annonserar sigi en sjalvstandig del av fasaden med
hoga entrépartier, skarmtak, belysning och skyltning som siaker-
stiller stor synlighet i stadsrummet och orienterbarhet fran flera
vaderstreck. For att uppna en attraktiv fasad och bottenvaning i
kvarteret ska utformningen ske i dialog med byggherren och
Stockholms stad.

Park

Sédra lanken

Tvarbanehallplats
Arstafaltet

Kv Kultsjén

Stadsdels-
torget

Stationsentré

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Befintlig bebyggelse
Planerad bebyggelse
Planerad station
Grénomrade

Gang- och cykelstrak

Koérbana och sparomrade

85:Entrén till tunnelbanan placeras i ett av de nya kvarteren p& Arstafaltet mellan den norra parken och stadsdelstorget.
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86:lllustration av station Arstaféltet som visar anldggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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Station Arstafiltet

5.4.4 Stationsentrén i stadsrummet

Stationens entré kommer att ligga mot en huvudgata i den nya
stadsdelen Arstafiltet och biljetthallen integreras i bottenva-
ningen pa ett framtida kvarter. Mot gatan annonseras stationen
med en glasad fasad, skirmtak och T-emblem som signalerar
tunnelbanan. Biljetthall och 6vre hisshall ligger i vinkel in under
kvarterets gard.

Biljetthallen har en tydlig riktning mot hissarna direkt innanfor
sparrlinjen. En hogre rumshojd i hisshallen ger resenédren en

foraning av den vertikala resan ner mot mellanplan och plattform.

mot Tvarbanan

N

87: Stationsentrén i stadsrummet, diagram.
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88: Stationsentrén i stadsrummet, miljébild.

47



5.5 Station Ostbergahéjden

STATION

Storre tillganglighet till andra stadsdelar férvantas i > !
ARSTAFALTET

Ostberga i och med den nya tunnelbanan, d& omradet
hittills har saknat sparbunden kollektivtrafik. Det
centrala straket forstarks och fortatas med
stationsentrén som en tydlig malpunkt och kopplingen
till den nya stadsdelen Arstaféltet starks med attraktiva
gang- och cykelvagar.

5.5.1 Nulage

Ostberga bestar idag av tre bostadsomraden intill varandra:
Ostbergabackarna, Ostbergahdjden och Gamla Ostberga. Gamla
Ostberga ir ett avgrinsat omrade i den sodra stadsdelen som
byggdes under 1950-talet med laga flerbostadshus runt en stor
park, Stamparken. Loftgangshusen i Ostbergabackarna och
Ostbergahojden tillhér miljonprogrammet och byggdes under

1960-talet. Ostbergabackarna

Park

Kompletterande bostadsbebyggelse tillkom under 2000-talet.
Enligt miljonprogrammets principer ir Ostberga delvis planskilt SIATION

DSt MIjonprog prineip & p G OSTBERGAHOJDEN
med bilvagar i 6vre plan och grona strak i det nedre. Mitt emellan
Ostbergabackarna och Ostbergahdgjden ligger Ostberga torg med
bibliotek och fritidsgard. Intill torget finns Ostbergaskolan som -‘Oc;\‘p
bestar av tre huskroppar och en skolgard vars ena del vetter mot
promenadstréaket i den nedre nivin medan den andra delen

exponeras mot gatan. " )
Ostbergahojden

5.5.2 Stadsdeleniframtiden

I Ostberga planeras drygt 1 100 nya bostider. Tillkommande
bebyggelse utgar fran ett forstarkt centrumstrak langs med
Ostbergabackarna och Ostberga torg. Fortitning sker norr och \oaé@

oster om Ostbergabackarna och stadsdelen kopplas somlost till . ] ,Qoe‘qa
Arstafiltet. Liseberg oS
Gamla Ostberga

Stamparken

Orby slott

89:Karta med det aktuella stationslaget i stréket mellan Liseberg, Ostberga och Arstaféltet. Grd bebyggelse &r befintlig och vit bebyggelse &r planerad.
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90:Ostbergabackarna med en vit oval som markerar det planerade stationsléget.

91: Ostberga torg med Ostberga kulturhus. 92:Bostadshusen pa Ostbergahdjden och 6vergdngen mot Arstafaltet.
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Station Ostbergahdjden

5.5.3 Stationenistadsdelen

Placeringen av tunnelbanestationen i Ostberga i den 6stra inden
av Ostbergabackarna gor entrén tillgéinglig och synlig fran flera
olika delomraden i stadsdelen. Siktlinjen 4r god till Ostberga torg
och busshallplatsen dar. Biljetthallen integreras i bottenvéningen
av ett nytt kvarter. Nya gang- och cykelvagar planeras for att
uppmuntra till fossilfritt resande.

Stationsmiljon i Ostberga kommer att priiglas av det forstiirkta
centrumstraket lings med Ostbergabackarna i norr och
kopplingen till den nya stadsdelen pa Arstafiltet. P4 sikt forviintas
straket bli mer urbant med handel och service som knyts till
verksamheterna vid torget. En terrass och bred trappa vid tunnel-
banans entréi ett nytt kvarter binder samman Ostbergabackarna
med Arstafiltets nya centrala park.

Stationsentrén annonserar sig som en sjilvstandig del av fasaden
med hoga entrépartier, skarmtak, belysning och skyltning som
sakerstaller god synlighet i stadsrummet och orienterbarhet fran
flera vaderstreck. For att uppna en attraktiv fasad och botten-
vaning i kvarteret sker utformningen i dialog med byggherren och
med Stockholms stad.

Ostbergabackarna
Ostberga-
skolan
O~.
%
)

) e <
Ostberga- \oac\@( %
torg ‘oe(ga ‘9(:5

os* %
%
Ostberga-
hoéjden

Framtida bebyggelse
och gatuutformning

Stationsentré
Luftutbytesschakt

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Befintlig bebyggelse
Planerad bebyggelse
Planerad station
Grénomrade

Gang- och cykelstrak

Kérbana och sparomrade

93: Stationen placeras i ett nytt kvarter intill stréket mellan Ostberga och Arstaféltet.

50




94:lllustration av station Ostbergahdjden som visar anldggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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Station Ostbergahojden

5.5.4 Stationsentrén i stadsrummet

Laget pa stationens biljetthall planeras till bottenvaningen av ett
nytt bostadskvarter. Via en entré pa hornet nés biljetthallen fran
Ostbergabackarna och det centrala gingstrak som kopplar
Ostberga till den framtida nya stadsdelen pa Arstafiltet. Stations-
entrén utformas med uppglasade delar, skarmtak och T-emblem
som igenkannbara symboler for tunnelbanan.

Fasadgestaltningen av biljetthallen och hisshallen skiljs at genom
olika fasadindelning, material och kulor. Pa sé vis bryts skalan ned
och stationsbyggnaden forhéller sig till omgivande och ovanpa-
liggande byggnader pa ett tydligt sitt. Mot Ostbergabackarna
glasas schakten till hgkapacitetshissarna upp for att annonsera
tunnelbanan och den vertikala kommunikation som kannetecknar
den nya stationstypen i Stockholms tunnelbana. Glaspartierna
tillfor aven dagsljus in i hisshallen.

Frén entréerna ser resenéren sparrkiosken och sparrlinjen och nér
sedan den 6vre hisshallen for vidare fard till mellanplanet och
plattformen.

mot Arstafiltet ‘

mot Ostberga torg
och Liseberg

95: Stationsentrén i stadsrummet, diagram.
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96: Stationsentrén i stadsrummet, miljébild.

53



5.6 Station Alvsjé

Stationsentrén i Alvsjo placeras nara pendeltags-
stationen i en fristdende byggnad langs med
gangstraket mellan jarnvagssparen och Stockholms-
massan. Den narmaste omgivningen bestar av ett
parkomrade intill Alvsjo gard. Bytespunkt finns &ven vid
bussterminalen narmast Alvsjo torg. Omrédet blir en
annu starkare knutpunkt for kollektivtrafiken.

5.6.1 Nulage

Alvsjo stationsomrade priglas av infrastruktur och storskaliga
byggnadsvolymer. Norr om sparen ligger Alvsjo torg med buss-
terminal. P4 motsatt sida finns Stockholmsmaissan, ett extern-
handelsomrade och Alvsjo idrottsplats. Magelungsvigen passerar
rakt 6ver omradet som en bred fyrfaltsviag pa en lang viadukt 6ver
Huddingevagen och sedan under jarnvagssparen. Pa vastra sidan
om Magelungsvigen ligger smahusbebyggelse i Langbro och pa
sodra sidan av Huddingevagen en av Stockholms dldsta villa-
stider, Orby. En omfattande flerbostadsbebyggelse finns i Solberga
niira stationsomradet. Intill Alvsjo Brovig, gingbron mellan
pendeltagsstationen och Stockholmsmiissan, ligger Alvsjo gard
med anor fran 1500-talet. Gardens parkmiljo med uppvuxna trad
utgor en stor del av vegetationen i omradet. Nedanfor Alvsjo
Brovag ligger Massvagen med huvudentrén till Stockholms-
massan.

5.6.2 Stadsdelen i framtiden

Stockholms stad planerar for en omfattade stadsutveckling i
Alvsjé. Planerna inneh&ller bland annat nya bostéder, arbets-
platser, service och skolor. Alvsj6 utvecklas till en mer urban
struktur, dar flera befintliga bostadsomraden fortatas. Det
planeras for en omfattande stadsutveckling sydost om sparen och
norr om Huddingevigen fran Nyniisbanan i vister till Abyviigen i
oOster. Med den nya tunnelbanan och ménga nya invanare
forvantas resenarsfloden oka avsevart. Kollektivtrafiknoden
stirks och gingstraket lings med Alvsjd Brovig, dir tunnelbanans
entré forlaggs, utvecklas med offentliga rum och en starkare
koppling till Massvigen.
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97: Tunnelbanestationen i Alvsjé placeras i det gréna stréket Iings med Alvsjé Brovdg mellan pendeltagsstationen och Stockholmsméssan.
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98:Alvsjé station. 99:Alvsjé idrottsplats.

100:  Pendeltagsstationen, sparomradet, Stockholmsmdassan och Alvsjé gérd med parkmiljé.
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Station Alvsjo

5.6.3 Stationen istadsdelen

Stationsentrén placeras vid Alvsjo Brovig i ett strik mellan
pendeltigsstationen och Stockholmsmissan. Omradet runt Alvsjo
station fortatas med arbetsplatser och bostader och far i framtiden
en mer urban pragel.

Stationens biljetthall utformas som en fristaende byggnad i
parkmiljon mellan Alvsjo Brovig och Stockholmsmiissan.
Innanfor entrédorrarnai glas, som ligger utmed byggnadens
ldngsida, ar hisshallen placerad narmast jairnvagssparen. Det finns
forslag till program for stadsutveckling i anslutning till stations-
byggnaden som innebar att platsen pa sikt blir -del av en forandrad
stadsbild.

Pendeltagsstation
Alvsjd

Alvsjé gard

Stockholmsmaéssan

Stationsentré

Ny sparlinje

Ny plattform och mellanplan
Befintlig bebyggelse
Planerad station
Gronomrade

Gang- och cykelstrak

Koérbana och sparomrade

101:

Tunnelbanans entré omges av vegetation kring Stockholmsméssan och parkmiljén i Alvsjé gard.
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102:  lllustration av station Alvsjé som visar anldggningens utformning och den nya entrébyggnaden i markplan.
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Station Alvsjo

5.6.4 Stationsentrén i stadsrummet

Entrébyggnaden i Alvsjo foreslas bli en fristdende byggnad i den
befintliga parken intill Alvsj6 Brovig. Byggnaden féljer terriingen
med en hogre del mot Alvsjos pendeltigsstation och en léigre mot
parken. Fasaderna har uppglasade delar bide mot Alvsjo Brovig
och mot Stockholmsmassan, som i framtiden kan komma att
utvecklas till en ny stadsdel.

Stationen har tva entréer som annonserar tunnelbanan med
igenkannbara attribut som skarmtak och T-emblem. Den storre
entrén vinder sig mot Alvsjo Broviig och den mindre, som enbart
har hiss, vander sig mot parkens lagre niva.

Hisshallen och biljetthallen gestaltas med olika material och
kulorer, dar cementmosaik och fonsteromfattningar i varma
fargtoner praglar utformningen. Biljetthallen har en tydlig
riktning mot den 6vre hisshallen direkt innanfor sparrlinjen,
varifran resenidrerna fardas vidare ner till mellanplanet och
plattformen. Dagsljus i hisshallen tillfors genom de uppglasade
delarnaifasaden som utgors av fonster i hogkapacitetshissarnas
schakt.

103: Stationsentrén i stadsrummet, vy fran norr.

mot pendeltaget,
bussar och Alvsjo6 torg

104:

Stationsentrén i stadsrummet, diagram.

58



105:

Stationsentrén i stadsrummet, miljébild fran séder.
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6. Teknikbyggnader
ovan mark

Forutom stationerna planeras teknikanlaggningar ovan
mark i form av schaktoverbyggnader tillhérande
luftutbytes- och brandgasschakt samt en stdrre
teknikbyggnad.

Teknikbyggnader ovan mark ska infogas forsiktigt i stads- och
landskapsbilden med en robust och omsorgsfull gestaltning.
Gestaltningsavsikten for schaktoverbyggnader ar att dessa ska
vara tydligt igenkdnnbara som en del av Gul linje och samtidigt
anpassas till platsens forutsattningar.
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Oversiktskarta med tunnelbanans teknikbyggnader ovan mark.



Teknikbyggnader ovan mark

6.1 Luftutbytesschakt

Spartunnlarna ventileras genom flera fristaende
luftutbytesschakt. Schaktéverbyggnaderna ovan mark
utférs med vertikala ribbor av tra eller stalplat, och gor
genom sin storlek ett tydligt avtryck i stadsbilden.

Typutformningen av schaktéverbyggnad for luftutbytesschakt

bestar av ett ldgt cylinderformat torn som har en bredare

avslutning uppéat med galler 6ver schaktmynningen. Fasad-

materialet foljer den rundade formen med vertikala ribbor av tra

eller stalplat. Formen medger anpassning till stadsbild och terrang

genom en vinkling av sockeln (se bild 109). Luftutbytessschakt pa 107: Fleminggatan.
Fleminggatan (se bild 107) och Ostbergavigen (se bild 112) fir en

sarskild utformning som forhaller sig till forutsattningarna pa

respektive plats.

\V
109:  Schaktéverbyggnad fér plant respektive sluttande underlag. 110: Hégerstensvégen.
112:  Ostbergavdgen. 113:  Ostbergabackarna.
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171:

114:

Lilieholmsstranden.

Sjéviksbacken.

Abyvégen.



Teknikbyggnader ovan mark

6.2 Brandgasschakt

| handelse av brand pa en station eller i en spartunnel
aktiveras brandgasventilationen. Det innebar att
brandgaser sugs ut fran plattformsrummet s att
utrymning kan genomféras. Utformningen av
schaktverbyggnaderna pa linjen anpassas till platsen.

Langs med linjen finns tva storre brandgasschakt som i handelse
av brand pa stationen samlar brandgaserna och sldpper ut dem i
det fria: p& Fridhemsplan och i Arstaberg. Overbyggnaden till de
tva brandgasschakten utformas olika. Schaktéverbyggnaden pa
Fridhemsgatan foljer samma gestaltningsidé som
luftutbytesschakten och placeras i den grona slinten nedanfor
Kungsholmens grundskola (se bild 115). Schaktoverbyggnaden i
Arstaberg integreras i en skarmkonstruktion mot jirnvigssparen
vid Arsta skolgrind (se bild 116).
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115:

116:

Overbyggnad fér brandgasschakt pd Fridhemsgatan i slénten nedanfér skolan.

Integrerad éverbyggnad fér brandgasschakt pa Arsta Skolgrand, skdrm mot sp&romréde.



Teknikbyggnader ovan mark

6.3 Teknikbyggnad

Pa Langholmen placeras en stdrre teknikbyggnad delvis
ovan mark. Gestaltningen anpassas efter platsens
forutsattningar med en langsmal form och ett lagmalt
uttryck.

Placeringen av teknikbyggnaden pa Langholmen sker i en kinslig miljo.
Valet av plats i gransen mellan parkstraket och batklubbens uppstall-
ningsyta ir gjort i en avviagning mellan planeringsaspekterna natur-,
rekreations- och kulturmiljo.

Teknikbyggnaden ar illustrerad med ett sedumtak som mgjlig tak-
utformning. Pa byggnadens norra sida langs gangbanan foreslas mindre
trad och buskplanteringar som ansluter till det grona parkrummet lings
gangbanan. Fasaderna kommer att utformas med omsorg, detaljering
och robusta material som star sig over tid.

118:  Flygbild med bla punkt fér teknikbyggnadens placering.
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Flygvy av teknikbyggnad pa Langholmen med Vasterbron till héger i bild.

Vly av teknikbyggnad pa Langholmen med Vésterbron i fonden.



Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé &r ett samverkansprojekt mellan staten,
Stockholms stad och Region Stockholm.

Region Stockholm har i uppdrag att planera och bygga dels den nya tunnelbanelinjen,
dels en ny depa i Alvsjo fér tdgen pa den nya linjen.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet,
Ostbergahjden och Alvsjo.
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