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1 Inledning

Detta PM ir ett komplement till PM Buller driftskede for depa (FUT 2024-0985, 7100-C72-22-
00019, 2024-11-20).

I PM Buller driftskede for depd tas behovet av skairmning for den planerade torkbagen upp. Dar
gjordes berakningar av hur en mojlig utformning av en forlangning av fasaden till depan kunde ge
en skiarmande effekt for den planerade torkbégen till tvitthallen. I den fortsatta projekteringen har
det uppkommit ett behov att se 6ver utformningen av skiarmen varvid detta PM har upprittats.

2 Forutsattningar,
berakningsmetod och indata

For forutsattningar, berakningsmetod, indata och 6vrigt underlag hanvisas till PM Buller
driftskede for depd (FUT 2024-0985, 7100-C72-22-00019, 2024-11-20). Alla 6vriga berdkningar,
atgarder och resultat géller enligt PM Buller driftskede for depa.

Detta PM hanterar enbart utformningen av skarmning till torkbagen.

I PM Buller driftskede for depd har berakningar for all verksamhet inom depdomradet tagits i
beaktning, det handlar framfor allt om fordonsrorelser av tunnelbanetag och arbetsfordon samt
torkning av tunnelbanetag efter tviatt. Med den nuvarande planerade utformningen av depan dar
tvatthallen ar placerad i det nordvistra hornet av omradet, se Figur 1, och en torkbédge placerad i
porten till tvitthallen berdknades det finnas ett behov av ljuddampande atgiarder. Som
ljuddampande atgard foreslogs en 14—16 m forlingning (beroende pa hur méanga tvittcykler som
skulle vara dimensionerande) av fasaden som ansattes vara 14,3 m hog (relativt depans markhojd
pa +26,23 m). I den fortsatta projekteringen ansags utformningen av skirmningen behova
forandras och ersittas med en lagre vigg tillsammans med skarmtak ovanfor torkbagen/porten till
tvitt- och klottersaneringshallen. Att behovet av utformning av skarmande atgarder forandras
under en projektering ar inte ovanligt.
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Figur 1. Overblick av depdomrade och byggnadsplaceringar.
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3 Resultat

Den nya utformningen som tagits fram ar ett skdrmtak och en viagg mot depans provspar, dar bade
den nya viaggen, skarmtaket och viggen mot uppstillnings- och verkstadshallen forses med
absorbenter pa insidan motsvarande 40 mm mineralull (motsvarande absorptionsklass A).
Skarmtaket, och den nya viaggens hdjd, ar da tankt att fa en hojd av ca 7,5 m 6ver depans markhojd
(eller 5,5 m 6ver ROK till provsparet med en hojd pa +28,2) och lingden pa viggen mot
provsparet har satts till 16 m, se Figur 2 — Figur 4.

16 m

=

Tvatt- och klottersaneringshall

Figur 2. Skiss av den nya utformningen av skarmtak och vagg sett ovanifran.

r--------

5,5m

Figur 3. Skiss av den nya utformningen av skarmtak och vagg sett framifran.
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Skarmtak

Figur 4. Vy av den nya utformningen av skarmtak och végg sett framifran.

Den berdakningsmodell som anvints i bullerutredningen (ISO 9613-2 i berdkningsprogrammet
SoundPLAN 9.0) dr inte anpassad for att hantera skirmande tak. Darfor har inga direkta
berdkningar genomforts for det specifika fallet. Istillet har jamforande berakningar utforts for att
undersoka hur effektivt en kombination av skdrmtak och vigg skulle vara pa den aktuella platsen.
Dessa resultat har sedan analyserats for att bedoma den foreslagna utformningens skarmande
effekt.

Den tidigare utformningen med en 14,3 meter hog (relativt depans markhdjd pa +26,23 m) och 16
meter 1ang skarm berdknades i PM Buller driftskede for depd. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan
vid bostadsfasad beriknades bli 40 dBA (SVARDSKIFTET 11) under den virsta timmen nattetid
dar torkbagen ar aktiv 12 min, motsvarande tva cykler for torkning. Hogsta maximala ljudnivén
vid bostadsfasad beridknades bli 48 dBA (JARNHATTEN 1).

Den nya utformningen, som inkluderar skarmtak, vigg och ljudabsorbenter, bedoms ge en nagot
bittre l[juddampande effekt dn enbart en 14,3 m hog skarm. Darmed kommer Naturvardsverkets
riktvarden for externt industribuller (rapport 6538) innehéllas dven under den mest bullrande
timmen nattetid, bade vad giller hogsta ekvivalenta- och maximala ljudnivéer.

Om anldggningen far en dndrad utformning, andra tekniska installationer eller 6vriga
tillkommande ljudkallor skall dessa utformas sa att riktvirden innehalls enligt krav i PM Buller
driftskede for depd (FUT 2024-0985, 7100-C72-22-00019, 2024-11-20) samt FUTKrav2-4855.

Ovriga resultat och atgirder som tagits fram i PM Buller driftskede for depd giller fortsatt, enligt
de forutsattningar for fordonsrorelser, ljudeffekter med mera som redovisas dar.
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