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Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar ett underlag till jarnvagsplanen for ny depa for
tunnelbana till Alvsjo, Gul linje, (fortsittningsvis benimnd som “Depan” i detta dokument).
Depén ir en forutsittning for att den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska
kunna trafikeras med funktionella och rena tunnelbanetag. Jarnvagsplanen och de detaljplane-
andringar som kravs for depautbyggnaden sker med samordnat planférfarande, vilket bland annat
innebar att denna miljokonsekvensbeskrivning dr gemensam for bade jarnvagsplanen och
detaljplanen for depan som Stockholms stad parallellt ansvarar for att ta fram. Detaljplanen
nyttjar dven jarnviagsplanens samrad.

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplanen ldmnas in till Lansstyrelsen i Stockholm
for godkannande. Dokumentet blir slutligen ett beslutsunderlag vid prévning och faststillelse av
jarnvagsplanen nar den gar in till planprovning pa Trafikverket.

For utbyggnad av depan kommer forutom en jarnvagsplan med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning dven en ansokan om tillstdnd for grundvattenbortledning enligt 11
kap. miljobalken (1998:808) att sokas for hela utbyggnaden av tunnelbanan, dar depén ingar. Till
ansokan om tillstdnd har en separat miljokonsekvensbeskrivning tagits fram och ansékan prévas
av Mark- och miljodomstolen. Miljokonsekvensbeskrivningen kopplat till miljoprovningen
hanterar utover paverkan fran grundvattenbortledningen dven 6vergaende miljopaverkan under
byggtiden. Till den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj tas en separat jarnvigsplan
fram med tillhérande MKB, vilken bendmns som “jarnvagsplan och MKB for sparlinje och
stationer”.

Denna miljokonsekvensbeskrivning for depan behandlar miljopaverkan under drifttiden,
paverkan till f6ljd av permanent markansprék och den kvarstdende paverkan fran de tillfalliga
markansprak som behovs for att bygga anlaggningen. Planforslagets miljopaverkan, effekter och
konsekvenser beskrivs for respektive miljoaspekt. Foreslagna skyddsatgiarder som kan regleras i
jarnviagsplanen eller detaljplanen samt 6vriga skyddsatgiarder och forsiktighetsméatt presenteras
dir det behovts for att minimera den negativa paverkan och forstiarka de positiva konsekvenserna.
Overgiende storningar fran byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Kapitel 12 innehaller ord- och begreppsforklaringar for att underlitta forstaelsen av
miljokonsekvensbeskrivningen da dterkommande begrepp och ord som anvéands ar specifika for
projektet och inte anvénds i vardagligt sprakbruk.



Sammanfattning

Under Sverigeforhandlingen 2017 beslutades att en ny tunnelbana ska byggas mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Region Stockholm ansvarar genom forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) att planera for och bygga den nya tunnelbanelinjen. Den nya tunnelbanan ar i behov av att
en ny depa byggs for att effektivt kunna underhélla och stilla upp tunnelbanetagen fran den nya
linjen nar de inte anvands i trafik, da Stockholms befintliga tunnelbanedepéer inte har tillracklig
kapacitet och utbyggnadsmojligheterna av befintliga depéer ar begransade. Utifran den
lokaliseringsutredning som har tagits fram i syfte att understka potentiella lokaliseringar av en ny
depa bedéms Alvsjo industriomrade vara mest fordelaktigt.

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga depan tillampas lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvig. Lagen reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. Till
jarnvagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram enligt miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen upprittas som en del av planldggningsprocessen enligt lagen om
byggande av jarnvag och utgor en del av miljobedomningsprocessen for jarnvagsplanen da
utbyggnaden bedomts medfora en betydande miljopaverkan. Syftet med en miljobedomning ar att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas.
Arbetet ska paverka planforslagets utformning si att de negativa miljokonsekvenserna begriansas.
Denna miljokonsekvensbeskrivning upprittas med samordnat planforfarande for jarnviagsplanen
och detaljplanen som tas fram for depan.

Depén angrinsar till Alvsjddepan med tillhérande uppstillningsbangard for pendeltig i vist-
sydvast. Vaster om pendeltagsbangarden finns Vastra stambanan. Norr om depén ligger
Trafikverkets omréade for underhallsverksamhet och norr om denna ligger Nynasbanan. I st ligger
befintligt industriomrade och Varuvigen som striacker sig soderut. Séder om Varuvigen ligger
Hagsitraskogens naturreservat.

Inom planforslaget planeras det for kombinerade platser for uppstéllning, verkstad och stidning i
en uppstillnings- och verkstadshall med fem spar samt ytterligare ett spar for tvitt- och
klottersaneringshall. Det planeras dven for fristaende teknikbyggnader och en hall for
arbetsfordon. Langsmed bangarden for uppstillning av pendeltdg kommer ett provspar att
anlaggas for provkorning av tdgen. For att tunnelbanetdgen ska kunna ansluta fran linjen till
depan behovs vandspar for att ta upp hojdskillnaden mellan spérlinjen och depan. Vandsparen
kommer att anldggas i bergtunnel under Hagsitraskogen, med visst intrang under
Hagsétraskogens naturreservat. Se kapitel 4 for depans lokalisering och utformning.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar paverkan, effekter och konsekvenser pa méanniskors
halsa och miljon under drifttiden, samt paverkan kopplat till det permanenta markanspraket for
anlaggningen, men ocksa den kvarstdende paverkan fran det tillfalliga markanspraket som behdvs
for att bygga anldggningen.

Ett nollalternativ presenteras i syfte att bedoma eventuell miljopéverkan i ett framtida scenario
dir tunnelbanan till Alvsjo och depan inte byggs ut. Nollalternativets paverkan bedéms och
jamfors med planforslaget i kapitel 7 respektive kapitel 9.

Lopande samrad har hallits dar denna miljokonsekvensbeskrivning ingatt.
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats och reviderats efter inkomna synpunkter, nytt
utredningsunderlag och ny kunskap kring eventuella miljokonsekvenser under processens gang.

Nedan redovisas en sammanfattning for respektive miljoaspekt som ansetts relevant att bedoma i
miljokonsekvensbeskrivningen.



Mark och vatten

Grundvatten

Inom omréadet finns ett i huvudsak slutet, undre grundvattenmagasin i vattenférande friktionsjord
mellan lera och berg. Betongtunneln som ansluter till sparlinjen och den bojda bergtunneln for
vandspéaret kan medfoéra en risk for grundvattenpaverkan under drifttiden. Potentiell
grundvattenpaverkan som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen ar
bortledning av grundvatten via bergtunneln och bortledning via lackage till betongtunneln, fraimst
ifall nagon del av dessa far tatad bergbotten. Bergtunneldelen kommer att tatas efter behov genom
injektering av omgivande berg. Da tunneln ar grund i férhallande till omgivande huvudsakliga
grundvattenmagasin, samt att naturomradet ovan tunneln i princip saknar varaktigt
grundvattenmagasin, bedoms ingen eller liten paverkan uppstad. Samma bedémning giller for
betongtunnlarna da det tekniskt gar att forhindra ett inldckage av betydelse. Risk for
damningseffekter till foljd av forhgjda grundvattentrycknivaer uppstroms betongtunneln bedéms
vara liten. Sammantaget bedoms inga konsekvenser uppsta under drifttiden med avseende pa
grundvatten.

Ytvatten

Dagvatten fran Alvsjo industriomrade leds idag via kommunala ledningar och brunnar utan rening
till recipienten Milaren-Fiskarfjarden, som i nuldget har mattlig ekologisk status och uppnar ej
god kemisk status. Under drifttiden kommer dagvattnet huvudsakligen att omhéndertas av dag-
och dréaneringsledningar med sjalvfall inom depan. Fororeningshalterna bedéms minska under
drifttiden for néstan alla beraknade &mnen jamfort med nulaget da hardgorandegraden minskar.
Endast kvive och koppar berdknas 6ka da dessa amnen bedéms forekomma i hogre halt fran
banvall 4n fran parkeringsytor. Fortsatt 6verskridande av riktvirden forvintas for amnena bly,
koppar, zink, kadmium, benso(a)pyren, tributyltenn och arsenik, vilket innebar att
reningsatgarder behover vidtas. Berdkningar har gjorts for avsattningsmagasin som kommer att
vidtas som reningsatgird. Resultaten visar att fororeningshalterna minskar for samtliga &mnen
jamfort med befintlig situation. Med reningsétgiarder bedoms planforslaget darmed inte riskera att
dventyra mojligheterna for recipienten att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer. Sammantaget
bedoms planforslaget innebara sma till méattliga positiva konsekvenser med avseende pa ytvatten.

Férorenade omraden och grundvattenkvalitet

En forsta provtagning av jord inom omradet diar depan foreslés indikerar pa stillvis forhojda
halter av framst tungmetaller och alifater i halter 6ver riktvardet for kidnslig markanvandning
(KM) i omradet, medan de flesta patraffade fororeningar ligger under riktvardet f6r mindre
kanslig markanvandning (MKM). Tungmetaller har patraffats i hoga till mycket hoga halter i sex
av atta grundvattenror medan PFAS uppmittes i forhéjda halter i tva grundvattenror. Klorerade
losningsmedel har uppmatts i ldga halter i tva grundvattenror och bensen har pavisats i hog halt i
ett av grundvattenproven.

Det bedoms finnas risk for spridning av féroreningar vid schaktning och bergspriangning i omradet
under byggtiden. Fororeningshalten inom depan bedoms vara lagre under drifttiden &n i nulaget,
pa grund av att massor schaktas bort under byggtiden, och risken for spridning av féroreningar till
omgivande jord och grundvattnet minskar. Eventuellt inldckage av grundvatten kan ske till
anldaggningen och eventuellt titningsbehov for drifttiden foljs upp under byggtiden. En tat
konstruktion bedoms inte leda till grundvattennivaséankning som paverkar
grundvattenstromningen vasentligt och ddrmed uteblir nagon effekt pa féroreningsspridningen.
Sammantaget bedoms planforslaget innebdra smé positiva konsekvenser under drifttiden med
avseende pa fororenade omraden och grundvattenkvalitet.



Kulturmiljo

I sjdlva omradet dar depén foreslas finns ingen aldre bebyggelse och omradet bedoms som relativt
taligt for forandringar. Berérd mark anviands redan for industridndamal och sannolikheten for att
hittills okdnda fornlimningar patraffas ar lag.

I naromradet finns bebyggelse som ar klassificerad av Stadsmuseet i Stockholm, bland annat i
Alvsjo villastad. I narmiljon till dep&n finns dven olika typer av kulturhistoriska limningar
registrerade, varav flera har tagits bort i samband med tidigare exploatering.

Kulturmiljovarden inom eller i anslutning till omréadet for depan bedoms inte komma att paverkas
i ndmnvard grad av projektet. Beroende pa volymverkan och gestaltning av nya tillkommande
byggnader inom depan kan dessa eventuellt bli synliga fran Alvsjo villastad.

Region Stockholm har tillsammans med Lansstyrelsen i Stockholm tagit fram ett arbetssatt
gallande behov av arkeologiska utredningar. Nar alla etableringsytor och andra markansprak ovan
mark ar beslutade tas en kontakt med Lansstyrelsen for att i enlighet med arbetssittet utreda
behovet av arkeologiska utredningar.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma negativa, pa grund av laga
kulturmiljévarden och en eventuell mojlighet att patraffa kulturhistoriska lamningar i skogsmiljon
vid Hagsatraskogens naturreservat.

Stads- och landskapsbild

Alvsj6 industriomrade avgrinsas av Nynisbanan, Vistra stambanan, Huddingeviigen och
Hagsitraskogens naturreservat. Malpunkter i omradet ar, forutom de arbetsplatser som finns har,
framst en padelhall, en gymnasieskola och en mindre simhall. Det ar generellt ett omrade anpassat
for bilburna, men det finns #ven busslinjer och ett ging- och cykelstrak fran Alvsjoé som l6per lings
omradets Ostra sida, genom ett mindre naturomrade och in i Hagsidtraskogens naturreservat.

Konsekvenserna av dep&n pa stads- och landskapsbilden inom Alvsj6 industriomrade bedéms som
sma positiva. Ianspriktagande av skog vid gransen till Hagsitraskogens naturreservat ger vissa
kvarvarande konsekvenser for stads- och landskapsbilden, men efter tid och med aterstéllning och
aterplantering kan det visuella sambandet till skogen stiarkas. De byggnader som planeras inom
depan bedoms kunna anpassas till befintlig byggnadsskala. Den nya anldggningen byggs med krav
pa god gestaltning och det finns dven mojlighet att tillfora vegetation som en del av
markplaneringen.

Det brandgasschakt som planeras i gransen mellan industriomradet och skogen bedoms inte fa
nagra negativa konsekvenser pa stads- och landskapsbilden.

Detaljerad utformning av depa och schaktoverbyggnad samt paverkan pa siktlinjer fran Alvsjo
villastad studeras i kommande gestaltningsprogram och bedoms inte i denna MKB.



Rekreation och sociala varden

Konsekvenser for social hallbarhet har bedomts utifran indikatorerna tillgdnglighet, inkluderande
och attraktiva offentliga rum, trygghet och sdkerhet, hdlsa och rekreation samt barnperspektiv
och barnriitt. Verksamheterna inom Alvsjo industriomréde, dir depén planeras, har ett stort antal
savil arbetspendlare som gymnasieelever och tillfalliga besokare, dirmed ar busslinjerna till och
fran Alvsjo/Hagsitra av stor betydelse for tillgingligheten.

Alvsjo industriomrade har idag sm4 rekreationsvirden och sociala virden och bedéms paverkas i
mycket 14g grad av depan. Rivning av fastigheten Leverantoren 2 dar det finns en padelhall
innebar dock bortfall av en kommersiell verksamhet for rekreation.

I direkt anslutning till Alvsjo industriomrade ligger Hagsitraskogens naturreservat, som nis fran
industriomradet i norr, fran Grossistvigen och fran bostadsomradet Ormkérr i soder. Skogen har
hoga sociala och rekreativa viarden och anvands av boende i naromradet. Flera gdngvigar och
mindre stigar leder genom omréadet och #ven vid Alvsjo pendeltagsdepa ar det mojligt att ansluta
till skogen. Rekreationsviarden och sociala virden kan paverkas vid en utbyggnad av planforslaget
genom att tradkladd mark tas i ansprak i Hagsatraskogen (utanfor naturreservatet). Berérda
entréer till naturreservatet kommer att dterstillas efter byggtiden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora sma negativa konsekvenser for rekreationsvarden
och sociala viarden i omradet, dels pa grund av den tid som &terstéllning av mark och atervaxt av
vegetation innebar i sodra delen av omradet, dels pa grund av rivning av padelhallen.
Hagsétraskogen ar en social resurs som bor viarnas och tillgangligheten dit bor inte forsamras.

Naturmiljo

Inom Alvsj6 industriomrade saknas naturviirden di omradet idag bestar av hardgjorda ytor och
verksamhetsbyggnader. Hagsétraskogen i sin helhet innehar naturvarden av olika klasser och
storre delar av skogen ingar i naturreservatet. Naturomréidet Hagséatraskogen domineras av
skogliga miljoer i form av hallmarkstallskog, barrblandskog och triviallovskog med inslag av ek.
Den soddra och sydostra delen av inventeringsomradet utgors av en gammal dkermark som kantas
av skogsbryn med grova och vidkroniga ekar. Dessa miljoer skapar vardefulla livsmiljoer for bade
insekter, faglar, svampar och ménga andra arter och ger omradet en funktion som en ekologisk
spridningszon.

Under var och sommar 2024 har en naturviardesinventering, fladdermusinventering,
fagelinventering och groddjursinventering inom och i utkanten av Hagsatraskogen genomforts.
Tre naturviardesobjekt har identifierats inom omradet for planforslaget, med visst naturvirde och
patagligt naturvarde.

Fladdermusarterna nordfladdermus, dvargpipistrell och storre brunfladdermus forekommer i
omradet, framfor allt i den 6ppna brynmiljon soder om planforslaget, medan aktivitet narmast
Alvsj6 industriomrade konstateras vara 14g. Vanlig groda har observerats i vattensamlingarna i
hojdomrédet i norra delen av Hagsétraskogen. Vanlig groda och mindre vattensalamander
observerades dven i Ormkarrsdammen. Totalt har 28 olika fagelarter, varav sex ar rodlistade som
nara hotad, observerats inom Hagsatraskogen.

Planforslaget innebar att en liten del av markanspraket kommer gé in i Hagsétraskogen (utanfor
naturreservatet) dar naturmiljé med naturvardesklass 3 och 4 péverkas genom att trad och
markvegetation tas bort vid anldggande av betongtunnel och tillfalligt markansprak under
byggtiden. Ett av smévattnen i h6jdomradet ligger niara arbetsomradet men bedoms med stillda
atgiarder under byggtiden inte att paverkas. Tva naturvirdestrad kommer tas ner dar
betongtunneln kommer anldggas. Med foreslagna skyddsétgarder bedoms inga arter som ar
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skyddade i artskyddsforordningen att dodas eller paverkas av planen pa sadant sitt att det medfor
att ett forbud utloses. Mojlighet att aterstilla paverkad naturmarken finns for att fraimja biologisk
mangfald pa sikt. Sammantaget bedoms planforslaget innebira mattligt negativa konsekvenser
med avseende pa naturmiljon efter att mark som tillfalligt tagits i ansprak aterplanterats samt att
vegetationen har hunnit utvecklats en del fram till referensaret 2060.

Buller, stomljud och vibrationer

Luftburet buller kommer under drifttiden att uppsta fran tagrorelser, tvatthall, verkstad och
tekniska installationer. Bullerberdkningar har genomforts for en timme under natten nir de mest
bullrande aktiviteter antas utféras. Antagna bullerkéllor ar sparrorelser och torkning av vagnar
efter tvatt. Skyddsatgarder i form av en bullerskyddskiarm alternativt forlingning av fasad pa
uppstéllningshallens sydvastra horn ar aktuellt for att innehélla giallande riktvarden for buller fran
verksamheter. Sparunderhall behovs ocksa for att se till att sparskrik inte uppstar vid vaxlar och
kurvor.

Stomljud fran spértrafik kan spridas till niarliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for
stomljud 6ver riktvirden i narliggande lokaler eftersom avstdnden mellan sparen och byggnaderna
ar stora. Den samlade bedomningen &r att risken for stomljud inte behover beaktas ytterligare.

Komfortstorande vibrationer fran tagtrafik uppstar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar vanligen nér tunga tag
dker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord néira jairnviagen. D4 tunnelbanan gér i berg eller pa ballasterade spar pa mark samt att
tunnelbanetigen ar relativt latta och har en mattlig hastighet, gors bedomningen att risken for
hoga vibrationsnivéer ar 1ag. Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar inte
behover beaktas ytterligare.

Totalt sett bedoms det uppsta sméa negativa konsekvenser vid drift av depan avseende luftburet
buller med foreslagna bullerskyddsatgarder.

Luftkvalitet utomhus

Luftfororeningar ar ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och miljon.
Elektrifierade tdg inom tunnelbanedepan kommer att ge upphov till luftférorening i form av
partiklar. Partiklar uppstar framst fran slitage av vagnar, hjul och rals samt vid mekanisk
bromsning och resuspension (damning). Tillkomna vagfordon till och fran depan kommer &ven
leda till utslipp av kvivedioxid och partiklar (PM10) samt damning. Aven tunnelmynningen
kommer utgoéra en utslappspunkt. Miljokvalitetsnormer for partiklar géller inte inom omraden dit
allmanheten inte har tilltrade, sisom depan. Darav bedoms péaverkan pé luftkvalitet utanfor
depéan. Utslappet minskar snabbt ju langre bort frdn depan avstandet blir. Resultatet fran
berdkningar vid tunnelmynningen fran spartunneln visar pa ett méttligt partikelbidrag i det
direkta ndromradet inom depén. Partikelutslippen kommer dock avta snabbt med avstandet fran
depan och det bedoms inte foreligga risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna utanfor
depan. Det bedoms darmed inte vara nagon risk for att miljokvalitetsnormerna kommer att
overskridas pa grund av depaverksamheten. Nagra negativa héilsoeffekter for manniskor utanfor
depan bedoms inte heller uppkomma. Bedomningen ar att utslippen kommer leda till sma
negativa konsekvenser.
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Elektromagnetiska falt

Teknikbyggnader ovan mark planeras inom depén. Elektromagnetiska falt uppkommer fran
transformator i teknikbyggnader, stromskeneanldggning och hég- och lagspanningskablar.
Vixlande elektromagnetiska filt alstras av transformatorn i teknikbyggnaden. Ovriga tekniska
installationer i byggnaden ger endast upphov till sméa viaxlande elektromagnetiska flt eller statiska
falt.

Teknikbyggnaden inom depan bedoms inte ge upphov till nigra elektromagnetiska falt som
innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for allmadnheten i omradet, pa grund av
avstandet mellan teknikbyggnaden och plats for stadigvarande vistelse. Teknikbyggnaden
projekteras och byggs enligt “forsiktighetsprincipen”. Sammantaget bedoms det inte uppsta nagra
konsekvenser med avseende pa elektromagnetiska falt.

Klimatanpassning och éversvamning

Delar av depan kommer att byggas i en befintlig lagpunkt som tar emot ytligt vatten fran
Hagsétraskogens naturreservat. Resultat fran skyfallsanalysen for nuldget (100-arsregn med
klimatfaktor 1,2) visar att stora mangder vatten ansamlas inom omradet dar depéan foreslas samt
langs Varuviagen och Konsumentviagen. Det maximala vattendjupet i lagpunkten langs Varuvigen
uppgadr till strax over en meter men ligger generellt mellan 0,5 och 1 meter i omradet. For att inte
spartunnlarna ska riskera att 6versvammas vid ett skyfall 4r hojdsattning av marken en
forutsattning for att depan ska kunna genomforas. Depan har darfor anpassats for att uppna
kraven pé att anldggningen inte ska skadas eller vara ur drift vid ett 100-arsregn med klimatfaktor
1,2.

Vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 ansamlas vatten vid tva byggnader inom depan under
drifttiden, vid uppstillnings- och verkstadshallen samt verkstadsbyggnaden. Stdende vattendjup
beridknas uppga till cirka 0,6 respektive 0,1 meter. Vid befintlig byggnad intill Vastra stambanan
kommer vatten samlas med cirka 0,4 meter. Detta bedoms kunna hanteras med hojdsattning av
ingangar i den fortsatta projekteringen.

Hojdsattningen av depén innebér att den maximala vattennivan av 6versvimningsytan stiger med
sju centimeter under drifttiden av depan jamfort med nulédget. Fyra byggnader 6ster om depan
som i nuldget redan péverkas av en 6versvimning kommer i ett framtida scenario paverkas av det
okade stdende vattendjupet. Den sammanhéngande vattenansamlingen oster om depan okar i
vattendjup men minskar i volym med cirka 400 kubikmeter under drifttiden. For att inte orsaka
ett 6kat vattendjup foreslés en skyddséatgird i form av en fordréjningsdamm i den norra delen av
Hagséatraskogen inom ytan for tillfalligt markansprak. Med foreslagen dtgard kommer
vattendjupet i ansamlingen inte att stiga.

Tillganglighetsanalysen som utforts visar att depan ar tillganglig via norra delen av Varuvigen
béde i nulédget och i framtida scenariot. For Konsumentvégen i soder visar de berdkningar som
utforts att vagen blir korbar efter 220 minuter i befintligt scenario jamfort med 213 minuter i
framtida scenario, vilket ar en forbattring efter att depan byggts.

Sammantaget bedoms planforslaget innebara sméa negativa konsekvenser med avseende pa
klimatanpassning och 6versvimning.
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Klimat och naturresurshushallning

Klimatpéaverkan fran utbyggnaden av depan bedoms som betydande under byggtiden, framst pa
grund av omfattande anviandning av material som stél, betong och cement, samt transport och
schaktarbeten. Projektet har som mal att reducera klimatutslappen med 50 procent genom
optimerade byggmetoder och val av material med lagre klimatpaverkan. Projektet utnyttjar redan
exploaterad mark, vilket ar i linje med Miljobalkens principer om god hushéllning med mark och
bidrar till att minimera paverkan pa orord natur.

Pé lang sikt bedoms projektet ha positiva klimatfordelar som en del av den utbyggda tunnelbanan
och forvantas bidra till minskad privatbilism och darmed lagre utslapp fran vagtrafiken.
Tunnelbanan framjar héllbar kollektivtrafik och bidrar till Stockholms klimatmal, dar depan
spelar en viktig roll for underhall och drift.

Klimatkalkyler har tagits fram for att folja upp och berdkna projektets utslapp, och séarskild fokus
ligger pa att minska anvandningen av klimatbelastande material och energikallor. Genom att
framja cirkular masshantering och effektivare transporter av byggmaterial, striavar projektet efter
att minimera bade direkta och indirekta klimatpaverkande effekter vilket bidrar till att uppna
lokala och regionala klimatmal.

Olycksrisker

Olycksrisker har studerats utifran tre perspektiv: risker i omgivningen som paverkar
anldggningen, risker inom anliggningen som paverkar omgivningen samt risker inom
anldggningen som har paverkan inom anldaggningen.

Den planerade depan bedoms inte medfora ett storre riskbidrag pa omgivningen an de befintliga
verksamheterna i Alvsj industriomrade. Den storsta riskpéverkan fran depan bedéms vara
riskpaverkan till omgivningen som utgors av storskalig brand som kan leda till driftstorningar pa
Vistra stambanan och Nynasbanan, vilket ska hanteras genom att byggnaden utformas med ett
andamalsenligt brandskydd. Olycksrisken for planforslaget bedoms vara 1ag och acceptabel.

Riksintressen, miljt')mc%l och miljokvalitetsnormer

Riksintressen

Véstra stambanan ar det riksintresse som bedoms kunna komma att paverkas av depan under
drifttiden. Péverkan avser risk for storskalig brand som eventuellt kan uppsta vid depan, men
risken bedoms dock inte vara inte storre dn fran andra liknande anlaggningar eller fran den
befintliga verksamheten péa platsen. Inga permanenta markansprak paverkar riksintresset. Region
Stockholm for en lI6pande dialog med Trafikverket betriffande de berorda riksintressena for
kommunikation. Depan bedoms inte patagligt forsvara tillkomst eller utnyttjande av dessa
riksintressen. Resterande riksintressen bedoms inte paverkas av depan under drifttiden.
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P o
Miljomal
Planforslaget bedoms berora elva av de 16 nationella miljokvalitetsmalen i olika omfattning.

+ Planforslaget bedoms bidra till méluppfyllelse for malen Giftfri miljo, Ingen 6vergodning,
Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet och God bebyggd miljo.

+ Planforslaget bedoms motverka maluppfyllelse for malen Begransad klimatpaverkan,
Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv.

+ Planforslaget bedoms varken bidra till eller motverka maluppfyllelse for mélen Frisk luft
och Myllrande vatmarker.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen inom omradena buller, luft och vatten
for att forebygga eller atgarda miljoproblem. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna
miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.

Planforslaget beror miljokvalitetsnormerna for ytvatten och utomhusluft. Bedomningen ar att
projektet inte Aventyrar mojligheterna for recipienten Malaren-Fiskarfjarden att uppna beslutade
miljokvalitetsnormer, da foreslagna reningsatgirder bedéms forbattra fororeningssituationen
jamfort med nuliget.

Inom depén giller inte miljokvalitetsnormerna for luft dd omradet utgors av en arbetsplats dar
normerna inte ar tillampbara. Projektet bedoms inte 6verskrida miljokvalitetsnormerna for luft
utanfor depans grans dar normerna tillimpas.
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1 Projekt ny tunnelbana till
Alvsjo — Depa Alvsjo

I detta inledande kapitel beskrivs bakgrunden till den nya tunnelbanedepan i Alvsjo,
den planeringsprocess som arbetet féljer samt de mal och beslut som projektet avser
att folja och uppna.

1.1 Bakgrund - motiven till ny depa for
tunnelbana till Alvsjo

Stockholm hor till de mest snabbvixande stiderna i Europa med en arlig tillvaxt pa drygt 35 000
personer. Enligt prognoser forvintas den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran dagens 2,4
miljoner till 3,4 miljoner ar 2050. Det ligger en utmaning i att mota denna tillvaxt pa ett hallbart
satt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostdder och arbetsplatser. Samtidigt 6kar
aven trangseln vilket innebar att framkomlighet har blivit en fraga for regionen som kraver
16sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och okad turtdthet. Tunnelbanan ar en central utgangspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken, eftersom dess funktion och struktur ir sjdlva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenit ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill saga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

I Stockholmsregionen finns idag cirka 1,3 miljoner arbetsplatser. Tva tredjedelar av dessa ligger
norr om Saltsjo-Malarsnittet, men dar bor endast ungefar hilften av regionens arbetsfora
befolkning. Till ar 2050 beridknas arbetsplatserna 6ka med mer &n 50 procent. Den demografiska
obalansen stiller stora krav pa en vil fungerande infrastruktur som tillater ett flode av méanniskor
over Saltsjo-Mailarsnittet.

I april 2017 tecknades ett avtal mellan stat, kommun och landsting i den s& kallade
Sverigeforhandlingen om att investera i nya kollektivtrafikobjekt och mojliggora nya bostader. Gul
linje kommer att bli strax 6ver atta kilometer ldng och stracka sig fran Kungsholmen i norr till
Alvsjo i séder. Lings strickan planeras det for sex stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo. Linjen kommer att trafikeras av forarlosa tag.
Enligt avtalet om ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj ansvarar Region Stockholm for
utbyggnaden av tunnelbana och Stockholms stad ansvarar for att bygga 48 500 nya bostdder i
tunnelbanans naromrade, antingen sjilva eller genom andra markagare eller exploatorer.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo (Gul linje), innebir en ny forbindelse
over Saltjs6-Mailarsnittet, vilket medfor att kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som befintligt
kollektivtrafiksystem avlastas. Det dr den forsta tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.
Utover att starka kollektivtrafiksystemet ska tunnelbanan ocksé bidra till 6kat bostadsbyggande i
regionen. I Figur 1 redovisas Stockholmsregionens planerade och befintliga tunnelbanesystem.

14



&
Qﬁff £ i

HJULSTA

BARKARBY @D vtoyons dept
MORBY CENTRUM
Danderyds sjukhus
Bergshama ROPSTEN
Univessitetet
4396 H Teknisha hagskolan Garcet
& & H Station Karlaplan
4 & =
& &
HASSELBY STRAND K &\@ & H Bstermalmstarg
B S —— —
£ 0 B P & & g & & &
& & & 2 ‘@9 = & o é;& & &
& & & v\f & & 0 & &‘f
& L &\\J' & T-CENTRALEN
¢ ™ kungserisparcen
Gamiastan = > NATKR
g &
P w55 S &
& & &, o &
R Wedborgarplatsen & Zanzumnmannnnem e’

s, Arstaberg Skanstul

o Brstafiitet
&
«_Ostbergahdijden &

s

&

&

XX &

< shicthus-
rvsio @ & omeddet

* Sackennlan

Skogskyrioparden Karrtarp

FRUANGEN Sredmra

Tallkrogen Bagarmossen

Gubbingen

Hikarangen SKARPNACK

Farsta

NORSBORG

HAGSATRA FARSTA STRAND

Figur 1. Nytt tunnelbanesystem i enlighet med Stockholmsférhandlingen.

De nya tunnelbanetdgen som ska trafikera Gul linje behover underhallas och kunna stillas upp nar
de inte dr i drift, vilket gors i en depa.

Det finns idag flera tunnelbanedepéer utmed bade Gron, Rod och Bla linje. Den nya linjen for en
tunnelbana till Alvsjo ir lokaliserad mellan Réd linje till Norsborg/Fruingen och idag Grén linje
till Hagsatra (Bl4 linje i framtiden), dock utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada
linjerna finns idag tre befintliga tunnelbanedepaer, vid Nyboda, Norsborg och Hogdalen.

For de tre depaerna har en kapacitetsutredning genomforts som visar att tillgdngen till bade
uppstillnings- och verkstadsplatser bade idag och pa langre sikt inte ar tillracklig for den nya
linjens tunnelbanetig. Aven med de utbyggnadsmdjligheter som finns i Norsborgsdep&n och
Hogdalsdepén vad géller uppstillningsplatser sa dr bedomningen densamma. Norsborgsdepan
ligger dessutom forhéllandevis langt bort fran den nya linjen, vilket innebar att tomma tag skulle
behova koras langa strackor.

For att kunna nyttja befintliga depaer kravs ocksa att en sparanslutning byggs mellan Gul linje och
R6d eller Gron linje, samt ombyggnation av befintliga signalsystem pa Réd och Gron linje for att
Gul linjes tag ska kunna trafikera. Darutover ska befintliga depéer anpassas for de nya forarlosa
tunnelbanetagen med nya verkstadsplatser med mera som tar bade utrymme och kapacitet for de
befintliga tunnelbanetdgen i depaerna. Utifran dessa skil anses det ddrmed inte méjligt eller
motiverat att nyttja befintliga tunnelbanedepaer och en ny depa behover darfor byggas.
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1.2 Mal for utbyggd depa

Det 6vergripande syftet med projektet har formulerats med dandamal. Projektmélen beskriver
tillsammans med dndamalen vad projektet ska bidra till. Projektmélen kan ses som en precisering
av dndamalen i form av de kvaliteter och funktioner som ska uppnas.

Depan har fyra indamal, vilka ir desamma som for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo:

- Skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till regionens utveckling och
tillvaxt.

- Oka tillgingligheten med kollektivtrafik genom forbittrade forbindelser 6ver Saltsjo-
Malarsnittet vaster om Slussen.

- Stdrka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

* Bidra till stadsutveckling genom att majliggora 48 500 bostiader i anslutning till tunnelbanan.

For depan innebér det foljande projektmal:

+ Att erbjuda uppstillning, stad-, tvitt-, service- och verkstadsfunktioner for de tunnelbanetag
som trafikerar linjen.

* Att vara dimensionerad si att linjen kan trafiksdttas med minst femminuterstrafik.

* Att erbjuda uppstillning och verkstad for arbetsfordon f6r underhéll av tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjoé samt depan med tillhérande anslutningstunnlar.

+ Att utbyggnaden av ny depa ska vara resurseffektiv och klimatpaverkan ska begriansas.

+ Att omgivningspaverkan vid bygg- och drifttiden ska begriansas i den man som ar mojligt.

. T o
1.2.1 Nationella miljomal
Sveriges miljomal bestér av ett 6vergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt flera
etappmal.

Riksdagens definition av generationsmalet ar:

”Det overgripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna
over ett samhaélle dér de stora miljoproblemen &r Iésta, utan att orsaka
okade miljé- och hélsoproblem utanfor Sveriges grdanser".

Generationsmalet ar vigledande for milj6arbetet pa alla nivaer i samhillet. De 16
miljokvalitetsmalen, som listas nedan, beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. De miljomaél som planforslaget bedoms beréra dr markerade i fetstil och
projektets maluppfyllelse av dessa redovisas i avsnitt 9.4.1 .

- Begriansad klimatpaverkan « Hav i balans samt levande kust och
* Frisk luft skargard

* Bara naturlig forsurning * Myllrande vatmarker

- Giftfri miljo - Levande skogar

+ Skyddande ozonskikt + Ett rikt odlingslandskap

+ Saker stralmiljo + Storslagen fjallmiljo

* Ingen 6vergodning * God bebyggd miljo

- Levande sjoar och vattendrag + Ett rikt vixt- och djurliv

* Grundvatten av god kvalitet
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Motivet till att alla miljomal inte bedoms beroras ar framst att flera av mélen ror miljovarden eller
miljoaspekter som inte berors av depan. Planforslaget paverkar inte havsmiljo, odlingslandskap
och fjallmiljo. Betraffande forsurning och ozonskikt bedoms depan under drifttiden inte orsaka
nagon paverkan som har effekt pa dessa mal. Siker stralmiljo har avgransats bort eftersom
anlaggningens paverkan pa mojligheterna att na detta mal bedoms vara forsumbar.

1.2.2 Lokala miljomal

Den 23 september 2024 beslutade kommunfullmaktige i Stockholms stad om Miljoprogram 2030
som utgor ett 6vergripande styrdokument inom milj6 och klimat. Programmet innehaller sju mél
inom identifierade omraden med utmaningar inom och paverkan pa lokala och globala milj6- och
klimatproblem. Mélen utgar fran de globala héllbarhetsmalen i Agenda 2030 och Sveriges
miljomal. Programmet riktar sig mot vad staden som organisation kan uppfylla men dven
tillsammans med andra aktérer inom niringsliv, offentlig sektor, civilsamhallet, akademin och
stockholmarna.

Miljoprogrammets sju mal bestar av 18 delmaél som tillsammans utgor utgangspunkt for stadens
handlingsplaner inom milj6- och klimatomrédet. Programmets maél ar f6ljande:

+ En rattvis och inkluderande omstéllning

+ Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck

« Ett Stockholm med livskraftiga ekosystem

« Ett klimatanpassat Stockholm

+ Ett resurseffektivt och cirkulart Stockholm

« Ett giftfritt Stockholm

« Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo

Projektets maluppfyllelse av miljoprogrammets mal redovisas i avsnitt 9.4.2.

. . . o

1.3 Planlaggningsprocessen for ny utbyggd depa
i Alvsjo

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for utbyggnaden av en ny depa tas en
jarnvagsplan fram enligt lagen om byggande av jarnvig (1995:1649). I planlaggningsprocessen
utreds var och hur den nya depén ska byggas. I syfte att ge transportinfrastrukturen en god
anknytning till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftningen medverkar bade
infrastrukturbyggaren, i detta fall Region Stockholm, och andra samhaéllsaktorer. Parallellt med
utarbetandet av jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med att ta fram detaljplanen som krivs
for att depan ska kunna byggas. Samordnat planférfarande anviands i planldggningen av den nya
depan for att samordna planldggningsprocesserna for detaljplan och jarnvagsplan. Detta innebar
att kommunen tillgodoraknar sig jarnviagsplanens samrad och miljokonsekvensbeskrivning i
detaljplaneprocessen for den detaljplan som berors.

Den 18 oktober 2023 lamnade Region Stockholm in samradsunderlag till Lansstyrelsen i
Stockholm med beskrivning hur den nya depéan kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutade
baserat pa detta underlag att projektet kunde antas medfora en betydande miljopaverkan vilket
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning maste tas fram till jarnvagsplanen. Eftersom det fanns
flera mojliga lokaliseringar av den nya depan genomfordes en lokaliseringsutredning med syfte att
utreda en limplig lokalisering av depa for den nya tunnelbanan till Alvsjo.
Lokaliseringsutredningen har utgjort underlag for Region Stockholms beslut om val av depéns
lokalisering och hur den fortsatta planeringsprocessen ska genomforas.
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Mot bakgrund av den valda depalokaliseringen har ett forslag till jarnvagsplan tagits fram.
Forslaget samraddes mellan den 22 maj och 19 juni 2024. Under storre delen av
planldggningsprocessen har en samradsprocess 4gt rum som inneburit att Region Stockholm
inhamtat synpunkter och kunskap. Synpunkter har kunnat lamnas kontinuerligt under
samradsprocessen men vid angivna tillfallen har riktade aktiviteter genomforts dar handlingar
hallits tillgdngliga for att limna synpunkter.

Efter samrédet stélls jirnvagsplanen, inklusive av Lansstyrelsen godkand miljokonsekvens-
beskrivning, ut for granskning. Det 4r i denna del av processen som innevarande
miljokonsekvensbeskrivning befinner sig nu. Under granskningen finns aterigen mojlighet att
lamna synpunkter pa jarnvagsplanen. Region Stockholm begéar sedan att Lansstyrelsen ska yttra
sig over planen. Nir Lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget 6verlamnas det till
Trafikverket for faststillelse varpa en 6verklagandetid foljer innan planen vinner laga kraft.

Planlaggningsprocessen redovisas i Figur 2.

Processer: Jarnvagsplan och miljotillstand

Utredningar, miljokonsekvensbeskrivning
och samradshandling
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lokaliseringar. miljpkonsekvensbeskrivning (MKB), samt
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Figur 2. Planldggningsprocessen for en jarnvagsplan som kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Figuren
visar var i processen som denna miljokonsekvensbeskrivning befinner sig, samt sambandet med
miljoprévningen som tas fram parallellt.

18



1.4 Tidigare utredningar och beslut

1.4.1 Sverigeférhandlingen 2017

I Sverigeforhandlingens uppdrag ingick att 6ka kollektivtrafiken, forbattra tillgangligheten och oka
bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner. Under ar 2015 genomforde Region Stockholm
oversiktliga bedomningar av nyttor och kostnader for tolv olika atgirder i Stockholmsregionen, se
Figur 3. Bedomningarna innefattade bland annat teknisk genomforbarhet, utformning, trafikering,
depa och fordon. Mojligheten att bygga fler bostader vagdes ocksa in. Fyra atgarder valdes ut for
vidare studier, dir en tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 var en av dessa atgirder. For
detta projekt togs sedan ett kunskapsunderlag fram, dir en strackning mellan Fridhemsplan och
Alvsjo studerades. I detta tidiga skede var alternativet inte foremal for samrad med allmiinhet,
myndigheter och organisationer.

Rimbo

Arfanda
Karsta

Taby/Arninge

Moinby

Barkarby ~
Kymlinge °+

Arenastaden
Lidingé C
Hagalund ™

r

Kungsholmen -~ City Orminge

Nacka
Frudngen

Kungens i}

kurva W &
Alysjo/

Hagsitra

Flemingsberg

Figur 3. Illustration éver tidigare utredningar.

1.4.2 Tillatlighetsprévning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medféra betydande
risker for manniskors hilsa och miljon eller for hushallning med naturresurser eller energi maste
provas av regeringen innan den far komma till stind. En sddan provning kallas
tillatlighetsprévning och sker i enlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

I samband med planeringen av de andra tunnelbaneprojekten, det vill siga Tunnelbana till Nacka
och Soderort, Tunnelbana till Arenastaden, Tunnelbana till Barkarby och utbyggnaden av
Hogdalsdepan bedomde Region Stockholm att utbyggnaden ar av den omfattningen och
karaktaren att en underrattelseskyldighet forelag enligt 17 kap. 5 § miljobalken. Regeringen
bedomde emellertid att nagon tillatlighetsprovning inte behovde goras. Eftersom miljopaverkan
forvintas bli likartad for Tunnelbana till Alvsjé som for pdgiende projekt gor regionen
bedomningen att nadgon underrittelse enligt 17 kap. miljobalken inte kommer att behévas i det har
fallet (Regeringsbeslut M2014/1686/Me).
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Planeringen av ny depa har varit foremal for omfattande utredningsarbete dar flertalet
lokaliseringar och utformningsalternativ studerats. Betydande utredningar for projektet omfattar
bland annat lokaliseringsutredning och utformningsalternativ for vaindspar. Inneborden av dessa
redovisas i sin helhet i avsnitt 4.2.

1.4.3 Lokaliseringsutredning fér depa

En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en lamplig lokalisering av depan, genomférdes
under 2023—2024. I inledningen av lokaliseringsutredningen analyserades mojliga
depalokaliseringar inom Vistberga/Ostberga och Alvsjo. Flera alternativ avskrevs tidigt p& grund
av bristande teknisk utformning och genomforbarhet. Fyra alternativ gick vidare till samradet av
lokaliseringsutredningen, varav ett 1ag i Vistberga och tre i Alvsjo industriomrade. Det alternativ
som l4g i Vistberga valdes senare bort och en depélokalisering i Alvsjo industriomrade foreslogs.
Se vidare avsnitt 4.2.1 for mer information om resultatet av lokaliseringsutredningen.

1.4.4 Beslut om betydande miljépaverkan

Den 20 november 2023 beslutade Lansstyrelsen i Stockholm att projektet depa for tunnelbana till
Alvsjo kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Som grund fér sin bedémning utgér
Lansstyrelsen fran kriterierna i 10 § 1—3 och 11—13 §§ miljobedomningsférordningen (2017:966).
Lansstyrelsen konstaterar bland annat att jordforhéllandena i omréadet skulle kunna innebara risk
for grundvattenbortledning och potentiell risk for sdttningar pa Vastra stambanan och paverkan
pa brunnar. Vidare bedomer Léansstyrelsen att grundvattensdnkning kan innebara konsekvenser
for vegetation inom Hagsatraskogens naturreservat samt att risk for spridning av féroreningar vid
andrade grundvattennivaer behover beaktas. Lansstyrelsen framhéller dven att riskerna for
fororeningsspridning till ytvattenforekomster behover beskrivas. Dessutom lyfts att storningar
med omgivningspaverkan behover bedomas, exempelvis anges buller vara en miljoaspekt att ta
hansyn till da risk for buller av sparskrik och vaxlar kan upplevas som storande och ar svart att
bygga bort.

Lansstyrelsen anser inte att olycksrisk utgor grund for betydande miljopaverkan men lyfter att om
nya spar anlaggs i ytlage i narheten av kinslig bebyggelse bor risken for ursparning utredas och
beaktas. Se Lansstyrelsens beslut Bilaga 1.

Stockholms stads miljoforvaltning har tagit fram underlag for bedomning av betydande
miljopaverkan av detaljplanen for ny tunnelbanedepa som Stockholms stads stadsbyggnadskontor
tar fram. Miljoforvaltningen bedomer att genomforandet av detaljplanen kan medféra betydande
miljopaverkan med avseende pa naturviarden i och med néarheten och eventuellt intrang i
Hagsétraskogens naturreservat. Miljoforvaltningen lyfter dven att naturvarden, ljudkvalitet och
markfororeningar ar de viktigaste miljo- och hélsofradgorna som behover utredas samt att energi,
storningar under byggtiden, dagvatten och 6versvimningsrisker behover beaktas. Se Stockholms
stads bedomning i Bilaga 2.
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2 Framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning

I detta kapitel beskrivs behovet och syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning
samt den metodik som anvands vid bedémningen av projektets konsekvenser och de
avgransningar som faststallts for att kunna precisera bedémningen.

2.1 Syfte med miljokonsekvensbeskrivning
Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en miljcbedomning goéras om en plan, ett program, en
verksamhet eller en dtgard riskerar att medféra en betydande miljopaverkan. Syftet med en
miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. Om en plan bedoms leda till betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. Det innebar att miljoeffekter ska identifieras, beskrivas
och bedomas for att kunna integreras i den fortsatta planeringen och att miljopaverkan kan
undvikas eller begrinsas.

Miljoeffekter enligt 6 kap. 2 § miljobalken avser direkta eller indirekta effekter som ar positiva
eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstér pa kort,
medellang eller 1ang sikt. Miljoeffekterna avser effekter pa manniskors hilsa, skyddade djur och
vaxter samt biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse,
kulturmiljé och hushallning av naturresurser, ravaror eller energi samt andra delar av miljon.

Da planforslaget antas medfora en betydande miljopaverkan har denna
miljokonsekvensbeskrivning upprittats som en del av planeringsprocessen, for att beskriva de
miljokonsekvenser som bedoms uppsta under drifttiden av depan. Konsekvensbedémningen gors
for de miljoeffekter som uppstar och den paverkan som sker pa omradets bedomda virden eller
kanslighet. I miljokonsekvensbeskrivningen identifieras och foreslas aven skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt. Overgéende storningar fran byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 men
hanteras i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévningen som tas fram till
tillstdindsansokan for vattenverksamhet enligt miljobalken, for anldggande och drift av
tunnelbanan, dar depédn dven ingar. Denna miljokonsekvensbeskrivning har upprittats enligt krav
pa redovisning enligt féljande miljobalken (1998:808), foérordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar, lag (1995:1649) om byggande av jarnvag och plan- och bygglagen
(2010:900).

2.2 Metodik

Bedomning av paverkan pa milj6, hilsa och resurshushallning utgér fran den berérda platsens
forutsattningar och varden samt den paverkan som projektet medfor. Det innebar att den framtida
situationen nar depan ar i drift jaimfors med nuldget (nuvarande situation). Nuldget utgar ifran
befintlig markanvandning ar 2024. De nuvarande forhallandena beskrivs under avsnitt 3.1 samt
mer ingdende for respektive miljoaspekt i kapitel 5. Bedomningsmetodiken for
miljokonsekvensbeskrivningen illustreras i Figur 4.

Om ett omrade med hogt varde stors i stor omfattning innebir det stora negativa konsekvenser
medan sma storningar pa ett omrade med lagt varde innebar sméa negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser kan uppsta om inverkan péa ett omrade ar positiv. Vardet bedoms utifran
bedomningsgrunder for respektive miljoaspekt. Skalan som anviands ar ldga — méttliga — hoga

21



varden. For aspekterna buller, stomljud och vibrationer, klimatanpassning och 6versvimning samt
luftkvalitet anviands begreppet kinslighet i stillet for varde. For bedomning av aspekten olycksrisk
anvands begreppen acceptabel och oacceptabel risk i stillet for effekter och konsekvenser.
Bedomningarna av aspekten klimat och naturresursershéllning gors inte utifran
bedomningsmatrisen dd bedomningen gors mot om projektet kan uppna klimatmalet med 50
procent reduktionspaverkan.

En bedomning gors av de konsekvenser som planforslaget antas medfora. Skalan som anvéands ar
stora negativa konsekvenser — mattliga negativa konsekvenser — sma negativa konsekvenser —
ingen konsekvens — sma positiva konsekvenser — méttliga positiva konsekvenser — stora positiva
konsekvenser. Storleken pa konsekvenserna bedoms genom en sammanvagning av virdet och
omfattningen av ingreppet/storningen.

Intressets
varden/

kanslighet
Laga Méttliga Hoga

Ingreppets/

stérningens

omfattning
(storlek pa effekter)

Stora positiva

Stora positiva o celuonsar

Mattliga positiva

Mattliga positiva konsekvenser

Sma positiva

Ingen stdrning = = Ingen KONSEKVENS == == == == == == =

Sma negativa

ttliga negativa

Mattliga negativa S htekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Stora negativa

Figur 4. Illustration av hur konsekvensbedémningen gors utifr@n en sammanvéagning av berért varde och
ingreppets omfattning.

I dagligt tal gors inte alltid en &tskillnad i betydelsen mellan begreppen péaverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anviands daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora
beskrivningarna sé entydiga som mojligt.
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Pdverkan

« P3verkan &r den férandring av fysiska eller beteendeméssiga férhallanden som
planférslaget medfor, till exempel form av byggnader, tunnelmynningar eller trafik.

Effekt

e Effekt &r den direkt matbara férandringen i miljon. Effekten ar inte beroende av
varde/kanslighet, utan speglar effekten som uppstar av planforslagets paverkan. Exempel
pa effekter kan vara forsvagning av ett ekologiskt samband, férandring av siktlinjer, forlust
av habitat eller forandrad bullersituation. Effektens storlek kan exempelvis relatera till
omfattning (yta, volym), reversibilitet, varaktighet eller frekvens. Effekter som ar
permanenta och som innebar helt utraderande av varden anses vanligtvis som stérre dn
kortvariga effekter som berér enstaka objekt/delar av objekt.

Konsekvens

+ Konsekvens &r den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel
manniskors halsa eller vilbefinnande eller biologisk mangfald. Genom att kombinera
varde/kanslighet med effekt kan slutsatser kring vilka konsekvenserna blir och deras
storlek uppskattas. Ibland ar det inte mdéjligt att géra en konsekvensbeddémning. I dessa fall
redovisas endast paverkan och effekter.

2.2.1 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

For varje miljoaspekt i kapitel 5 finns avsnittet Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt. 1 avsnittet
redovisas forslag pa atgarder som planeras att regleras i jarnviagsplanen respektive detaljplanen
samt skadeforebyggande eller skadebegransande atgirder eller forsiktighetsmétt for att undvika
eller minimera negativa miljokonsekvenser. De skyddsatgiarder som redovisas ar uppdelade i fyra
kategorier med foljande underrubriker:

* Forslag till skyddsétgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
+ Forslag till skyddséatgarder som kan regleras med detaljplanen

+ Forslag till 6vriga atgarder

+ Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Endast for miljoaspekten buller bedoms det finnas skyddsatgarder som kan
regleras i jirnvagsplanen. Under rubriken Forslag till skyddsatgdrder som kan
regleras med jarnvdgsplanen redovisas darfor dessa skyddsétgarder.

Under rubriken Forslag till skyddsatgdrder som kan regleras med detaljplanen redovisas de
skyddsatgarder som kan, men inte nodvandigtvis kommer att, regleras i detaljplanen.
Skyddsatgarderna vidtas for att uppfylla lagkrav och att detaljplanen ska kunna genomféras.

Under rubriken Forslag till ovriga atgdrder redovisas eventuella andra atgiarder som kravs for att
uppna gillande krav eller riktvirden men som inte kan regleras med jarnvégs- eller detaljplan.

Under rubriken Forslag till dvriga forsiktighetsmdtt redovisas slutligen de forsiktighetsméatt som
skulle medfora ytterligare forbattringar, exempelvis gora anlaggningen mer miljéanpassad eller
sakrare, men som inte kravs for att klara ett krav eller riktvarde.

Samtliga foreslagna skyddsatgéarder och forsiktighetsméatt kommer att specificeras och féljas upp i
projektets miljosakringslista, se kapitel 11.
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2.2.2 Konsekvensbeddmning

Efter avsnittet Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt foljer avsnittet
Konsekvensbedomning for respektive miljoaspekt dar den egentliga konsekvensbedémningen av
projektet gors. Dar sa ar mojligt gors bedomningen utifran vilka skyddsatgiarder som regleras i
jarnvagsplanen respektive detaljplanen samt 6vriga atgarder och forsiktighetsmatt.

+ Utan skyddsatgarder som kan regleras med jarnvigsplan, detaljplan eller 6vriga atgiarder
+ Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan eller detaljplan
* Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga atgarder

Samtliga tre bedomningssteg ar inte aktuella for alla miljoaspekter for vilka forslag till
skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan, detaljplan och/eller 6vriga atgiarder saknas.

2.2.3 Nollalternativ

Utover bedomning av miljokonsekvenser som planforslaget antas medfora ska en
miljokonsekvensbeskrivning dven innehalla uppgifter om det sa kallade nollalternativet, det vill
sdga de miljokonsekvenser som kan forvidntas uppsta om den planerade verksamheten eller
atgirden inte kommer till stand. Beskrivningen av nollalternativet och dess paverkan har utgatt
fran nuldget samt lagakraftvunna detaljplaner. Nollalternativet beskrivs i kapitel 7 dar
konsekvensbedomningen for nollalternativet dven gors for respektive miljoaspekt.

2.2.4 Samlad bedémning

I kapitel 9 redovisas en samlad bedomning av samtliga miljoaspekter for planforslaget som helhet.
Dar jamfors dven planforslagets konsekvenser mot nollalternativets konsekvenser. I samma
kapitel bedoms dven kumulativa effekter, planforslagets paverkan pa riksintressen och hur
planforslaget foljer de nationella miljomaélen.

2.3 Osakerheter

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Ett sitt att hantera
osdkerheter ar att gora berakningar utifran olika antaganden och/eller kianslighetsanalyser. Allt
eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osékerheterna minskas. Osdkerheter kring den
framtida utvecklingen av forutsattningarna i omradet finns for bade konsekvensbedomningarna
(se kapitel 5), nollalternativet (se kapitel 7) och kumulativa effekter (se avsnitt 9.2). Det faktiska
utfallet av miljopaverkan skilja sig fran bedomningen som gjorts i denna
miljokonsekvensbeskrivning ifall nya okdnda planer tas fram i framtiden.

For bedomning av miljopaverkan for ytvatten finns det en osékerhet gillande vilka &mnen och
mangder som kommer att uppsté fran dagvattnet med den framtida markanvandningen da
berdkningarna baseras pa schablonvarden.

Utredning for 6versvamningsrisk vid skyfall dr baserad pa befintliga skyfallsmodeller som har
osdkerheter baserade pa indata och modelleringsmetod. De mest betydande osdkerheterna ar
paverkan av dagvattensystemet, infiltration och regnvolym under ett extremt regn. Osidkerheten
hanteras genom att utreda 6versvimningsrisken i en kénslighetsanalys 200-och 500-arsregn.

For bedomning av buller gors antaganden for tagrorelser, tekniska installationer, tidpunkt,
varaktighet med mera som paverkar utfallet.

I kapitel 5 redovisas de antaganden och bedomningar som har gjorts for miljoaspekterna som
miljokonsekvensbeskrivningen hanterar, samt de underlag och resultatsinhamtningsmetoder som
anvants for att beskriva nuldaget och bedoma den framtida situationen.
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2.4 Avgransning

Avgriansning ar ett grundldaggande steg i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen, da det
faststiller de ramar inom vilka miljopaverkan av det foreslagna projektet kommer att undersckas
och bedomas. Avgransningen sikerstéiller att bedomningen blir fokuserad, relevant och hanterbar,
samtidigt som den bidrar till att undvika utelimnande av viktiga miljoaspekter. Avgransningen
omfattar de tre huvudsakliga typerna av avgransningar som ar centrala for en
miljokonsekvensbeskrivning: geografisk, tidsmassig och saklig avgransning.

Genom avgransningen sdkerstills att miljokonsekvensbeskrivningen blir tillrackligt omfattande
men fokuserad, och att den ger en fullgod bild av projektets potentiella miljopaverkan.

Ett avgransningssamrad holls den 26 januari 2024 med Linsstyrelsen i Stockholm for samsyn
kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransning.

2.4.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen definierar det specifika omradet dar planforslagets direkta och
indirekta miljoeffekter forvantas uppsta. Detta inkluderar savil det omrade dar depan och
vandspar innebar fysiskt ingrepp (permanent och temporart markansprak) som de
omkringliggande omradena som kan paverkas av exempelvis buller eller spridning av fororeningar
till vatten. De olika effekterna dr ddrmed inte begriansade till samma geografiska omrade och kan
saledes ha paverkan i ett storre geografiskt omrade dn depans naromrade.

Den geografiska avgransningen for respektive miljoaspekt beskrivs i kapitel 5, medan den
rumsliga avgransningen for planférslagets permanenta fysiska ianspraktagande samt tillfalliga
markansprak redovisas i kapitel 4. Gransen mellan jarnviagsplanen for sparlinjen och stationer och
jarnvagsplanen for depan ligger under mark.

Da miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa effekterna under drifttiden av depan innebar det i
detta fall att temporara effekter under byggtiden endast beskrivs 6vergripande i kapitel 6 dar
byggmetoder och genomforandet redovisas.

2.4.2 Avgransning i sak

Avgransning i sak innebar att precisera vilka miljoaspekter som inkluderas i bedomningen. Den
har miljokonsekvensbeskrivningen har avgransats i sak med hiansyn till att sammanlagt tre
miljokonsekvensbeskrivningar kommer att tas fram beroende pa provningsprocess inom ramen
for utbyggnaden av tunnelbanan som helhet. Dessa dr: MKB for miljoprovning — tunnelbana till
Alvsjo, som innefattar spérlinje, stationer och depan, MKB jirnvigsplan — tunnelbana till Alvsjo,
som omfattar sparlinje och stationer samt MKB jarnvagsplan for depa (denna MKB).

Stockholms stad kommer att nyttja den hiar miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen som
tas fram for depéan. I jairnvagsplan och detaljplan ir det i huvudsak markanvindning som regleras
till skillnad fran miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen dar det ar vattenverksamhet
och miljofarlig verksamhet under byggtiden som provas enligt miljobalken.
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Denna miljokonsekvensbeskrivning omfattar konsekvenser under drifttiden samt de permanenta
konsekvenser som uppstar under byggtiden. Det permanenta markansprakets paverkan samt
kvarstaende paverkan efter byggtiden kopplat till tillfalliga markansprak och byggandet av
anldaggningen inkluderas i detta. Miljokonsekvensbeskrivningen tar upp de miljoaspekter dar det
infor projektet bedomts foreligga en risk for betydande miljopaverkan.

Utifran avgransningssamradet med Lansstyrelsen bedomdes det att projektet kan medféra
betydande miljopaverkan for nedanstaende miljoaspekter. Da mer kunskap tillkommit och
bedomningar fordjupats under plan- och miljobedémningsprocessen, samt att planférslagets och
anlaggningens utformning justerats, har paverkan och konsekvenser for vissa miljoaspekter
mildrats.

+ Mark och vatten

+ Kulturmil;j6

+ Stadsbild- och landskapsbild

+ Rekreation och sociala varden
 Naturmiljo

* Buller, stomljud och vibrationer

* Luftkvalitet utomhus

* Elektromagnetiska falt

+ Klimatanpassning och 6versvimning
+ Klimat och naturresurshushallning
¢ Olycksrisker

Miljoaspekterna radon och luftkvalitet inomhus har avgransats bort da de sedermera hanteras i
bygglovskedet och som arbetsmiljofraga. Ytterligare miljoaspekter har inte ansetts relevanta for
detta projekt. Lansstyrelsen har i sitt beslut om betydande miljépaverkan fran den 20 november
2023 ansett att olycksrisk inte utgor grund for betydande miljopaverkan, men framhéver vikten av
fortsatt utredningsarbete. Dairmed bedoms i denna miljokonsekvensbeskrivning att olycksrisk
fortsatt ar en angeldgen miljéaspekt att lyfta.

Miljoaspekten klimatanpassning hanterar endast 6versvimningsrisk. For Sveriges del innebar
klimatanpassning att forbereda samhallet for effekterna av klimatforandringarna intensivare regn
och hojda temperaturer. Klimatanpassning med hianseende pa hojda temperaturer kommer inte
hanteras vidare i miljokonsekvensbeskrivningen, dels da det inte bedomts ske en betydande
forandring av hardgorandegraden inom omradet som skulle kunna bidra till forhgjda
temperaturer, dels da depan inte utgor en plats dar stadigvarande vistelse forekommer dar
maéanniskors hélsa riskerar att paverkas negativt under langre tid.

Till ansokan om tillstand for grundvattenbortledning under byggtiden tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram och ansékan prévas av Mark- och miljodomstolen.
Miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen hanterar dven buller, stomljud, vibrationer,
masshantering och utslapp till vatten under byggtiden.

2.4.3 Avgransning i tid

Tidsmaéssig avgransning beskriver den bestaimda tidsperiod for vilken miljopaverkan kommer att
bedomas. I denna miljokonsekvensbeskrivning beskrivs paverkan av planforslaget baserat pa
prognosaret 2060, jamfort med nulaget som avser forsta kvartalet ar 2024. Vid bedomning av
paverkan vid 6versvamningsrisk, till f6ljd av skyfall, anvinds ett langre tidsperspektiv d&
oversvamningsscenariot baseras pa ett s kallat 100-arsregn, det vill sdga ett regn som bedoms
uppsta en gang pa 100 &r. Aven fér beddmning av klimatpaverkan anvinds ett lingre perspektiv
an prognosaret.
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3 Planeringsforutsattningar

I detta kapitel beskrivs férutsattningarna som MKB:n férhaller sig till, som bland annat
omradesforhallanden och beslutade planer samt riksintressen och skyddade omraden.

3.1 Omradesbeskrivning

Omréadet diar depan foreslas bestar idag till storsta delen av hardgjorda ytor samt kuperat
skogsomrade. Omradet utgors idag av Alvsjo industriomride med flera olika verksamheter, som
exempelvis padelhall, bilverkstader, maskinuthyrning, upplagsplats samt verksamhet inom farg-
och lackering. Verksamheterna ligger bade inom kommunégd mark och pa privat fastighetsmark.
Norr och viist om omrédet for depan stricker sig Vistra stambanan och i sydvist ligger Alvsjo
pendeltagsdepa. S6der om omradet ligger Hagsatraskogens naturreservat. I sydost och 6st om
omrédet fortsitter Alvsjd industriomrade medan Nynisbanan angrinsar i nordost.

Specifika forutsattningar och miljoforhallanden redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel 5.

3.2 Regional utvecklingsplan

Det finns en regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen som &r en strategisk plan med syfte
att skapa en hallbar utveckling av Stockholmsregionen. Planen tar hansyn till milj6-, ekonomiska
och sociala faktorer och syftar till att skapa en balans mellan dessa. Utgdngspunkten i den
regionala utvecklingsplanen ar den starka befolkningstillvixten och ett av delmalen i
utvecklingsplanen ar att skapa en balans mellan stad och landsbygd samt forbattra tillgéangligheten
for invanarna i regionen genom att utoka kollektivtrafiken och cykelvagnatverket.
Utvecklingsplanen lyfter att bebyggelseutvecklingen ska ske i de bista kollektivtrafiklagena och
forutsiattningarna for detta behover darfor skapas genom att bygga ut kollektivirafiksystemet. I
utvecklingsplanen pekas Alvsjo ut som en av de potentiella storregionala bytespunkterna som kan
stirka och oka tillgdngligheten till de regionala stadskdrnorna for att skapa battre
utvecklingsforutsittningar, exempelvis med utbyggnad av Sparvig Syd fran Alvsjo till
Flemingsberg. I utvecklingsplanen skildras aven utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo som en av kollektivtrafiksatsningarna i regionen.

3.3 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Stockholms stad vann laga kraft den 23 mars 2018. Oversiktsplanen bygger pa
fyra mal som bland annat innebar att utbyggnadstakten i staden sidkerstiller bostdder och
samhallsfunktioner samt god livsmilj6 och tillganglighet. Minskad klimatpaverkan och
resursforbrukning fraimjas genom effektiv markanvandning och transporteffektiv stadsstruktur.
Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo lyfts som en bidragande faktor till
stadsutvecklingsmojligheter 1ings den planerade strickan, diar utbyggnaden kommer att stirka
den fortsatta utvecklingen i bland annat Liljeholmen och Alvsjo. I 6versiktsplanen lyfts dven
mdjliga framtida forbindelser till Alvsjé som tillsammans med tunnelbanan okar tillgéingligheten i
kommunen. Depan i Alvsj6é nimns inte specifikt i 6versiktsplanen men utgér en visentlig
bestandsdel av den nya tunnelbanelinjen och ar en forutséttning fér utbyggnaden av Stockholms
kollektivtrafik. Omradet dar depan planeras ar utpekat i 6versiktsplanen som verksamhetsomrade
med mojlighet for industri och stérande verksamheter, terminal och viss kommunalteknisk och
teknisk forsorjning.
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3.4 Jarnvagsplan

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga depén tillampas lagen om
byggande av jarnvig, som reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. Arbetet med att ta
fram jarnvagsplanen sker parallellt och integrerat med denna miljokonsekvensbeskrivning. I
planldggningsprocessen utreds var och hur depén ska byggas och jarnvigsplanen redovisar de
markansprak som behévs ovan och under mark, bade permanent och tillfilligt, for att genomfora
utbyggnaden av depén.

For att jarnvagsplanen ska kunna antas far den inte strida mot gallande detaljplaner.
Jarnvagsplanen och de detaljplanedndringar som kravs for depautbyggnaden sker med samordnat
planforfarande, vilket framfor allt innebar att kommunen tillgodoréknar sig jairnvagsplanens
samrad och MKB i detaljplaneprocessen for den detaljplan som berors, se avsnitt 3.5.

For jarnvagsplanen ar det Trafikverket som provar och fattar beslut om faststéllande.

3.5 Stads- och detaljplaner

3.5.1 Gallande stads- och detaljplaner

Omréadet dir depan foreslas att anlaggas omfattas av tidigare framtagna stads- och detaljplaner
som i huvudsak reglerar marken som industrimark men dven mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik. Nedan redovisas de relevanta stads- och detaljplanerna i omradet. I
planbeskrivningen redovisas ytterligare tre planer som utgors av planer for tomtindelning och
andring av stadsplan. Samtliga befintliga stads- och detaljplaner illustreras i planbeskrivningens
avsnitt 3.3 Stadsutveckling.

3.5.1.1 Stadsplan for Alvsjo industriomrdde (PL. 5129A)

Stadsplanen tillhor kungliga majestitets beslut fran den 21 februari 1958. Planomradet utgors av
cirka 13,5 hektar tomtmark f6r industridndamaél samt viss del reglerad for trafikindamal, allmin
platsmark, handel och eltransformator. Planomradet gransar i viast mot det som idag utgor Vistra
stambanan, i syd mot det som utgor reservat for tunnelbana (se avsnitt 3.5.1.3) och
Hagsiatraskogens naturreservat samt i 6st och nordost mot det som utgér Huddingevagen
respektive Nynisbanan.

3.5.1.2 Stadsplan foér kv. Leverantoren (PL 8071)

Stadsplanen vann laga kraft den 21 juli 1981 och omfattar cirka 14 hektar. Planen reglerar del av
det som i dag utgor Hagsitraskogens naturreservat som underbyggd parkmark for spartunnlar.
Ovriga planomradet utgors av spdromrade for Vistra stambanan samt en fastighet norr om
naturreservatet som regleras som byggnadskvarter med trafikindamal, med syfte som skotselhall
och anvisningsstation for pendeltag.

3.5.1.3 Detaljplan for dstra Alvsjoskogen mm (Dp 8487)

Detaljplanen vann laga kraft den 1 mars 1988. Planomradet omfattar cirka 30 hektar och utgors
till storsta delen av Hagsatraskogens naturreservat, men dven del av Huddingevigen och tre
intilliggande fastigheter som regleras som kontor, industri samt motell och restaurang. Planens
syfte ar att bevara naturomradet, som regleras som skogsmark och dngsmark for lek och idrott. I
detaljplanens nordostra del, nirmast Alvsjo industriomrade, regleras ett omrade pa cirka 1,5
hektar som tunnelbanereservat for eventuell forlingning av tunnelbanan frin Hagsitra mot Alvsjo
station. Tunnelbanereservatet utgors av skogsmark i avvaktan pa utbyggnad.
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3.5.2 Pa&gdende planarbeten

3.5.2.1 Detaljplan

Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad har den 22 september 2023 tagit upp ett forslag till
beslut i stadsbyggnadsndmnden om att padborja planarbete for ny depa for tunnelbanelinje
Fridhemsplan-Alvsjé. Detaljplanen kommer anvinda denna miljokonsekvensbeskrivning i och
med det samordnande planforfarandet. Enligt preliminar tidplan bedoms detaljplanen kunna
antas i kommunfullmaktige i januari 2026.

3.5.2.2 Planprogram

Stockholms stad planerar for stadsutveckling i stadsdelarna Alvsjo och Orby och har tagit fram en
startpromemoria for ett planprogram (Stockholms stad, 2023). Programomradet omfattar cirka
90 hektar och avgrinsas av Vistra stambanan i norr, Nynésbanan i vist och Orby villastad i syd.
Programomradet innehaller idrottsytor, lagt beldgna gronytor och storskalig infrastruktur i form
av trafikleder och byggnader. Programmets syfte ir att méjliggdra utveckling av Alvsjé med cirka
15 000 arbetsplatser och cirka 7 000 bostader. Programmet ska innehalla en tydlig vision med
helhetslosningar for 6vergripande knackfragor och en grundstruktur for service, infrastruktur,
allminna platser och bebyggelse. Programmet ska utgora underlag till kommande beslut om
markanviandning och detaljplaner. Depan ligger utanfor programomradet och omfattas séledes
inte av planprogrammet.

3.6 Riksintressen och skyddade omraden

Omraden eller resurser som har speciella varden eller forutsattningar vilka bedomts vara
betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv klassas som riksintressen enligt miljobalken. Omraden
kan utpekas som riksintressen pa grund av sina speciella natur- eller kulturvirden eller for att de
ar av betydelse for ett speciellt nyttjande. Nar ett omrade ar klassificerat som riksintresse far det
en starkare skyddsstatus i planprocesser, vilket innebir att det ska tas sarskild hansyn till dessa
omraden vid beslut om exempelvis exploatering eller annan markanviandning.

3.6.1 Riksintressen

3.6.1.1 Riksintresse for totalforsvar
Enligt 3 kap. 9 § miljobalken skall mark- och vattenomraden som har betydelse for totalférsvaret
sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan pétagligt motverka totalforsvarets intressen.

Depan ligger inom det av Forsvarsmakten utpekade riksintresset for totalforsvaret,
paverkansomrade for vdaderradar, enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

3.6.1.2 Riksintresse for kommunikationer

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga anlaggningar
for kommunikationer sa langt som mojligt skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar.

Depan ligger inom och intill det av Trafikverket utpekade omradet for riksintresse for
kommunikationer, flygplats, vdg och jarnvdg, enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Riksintresse for
flygplats avser hinderfrihetsytor for Stockholm-Arlanda medan riksintresse for vag giller viag 226
mellan Gullmarsplan och Flemingsberg. Vag 226 beskrivs som en viglank som bidrar till att
uppratthalla nationellt viktiga strukturer och binder ssmman anlaggningar av riksintresse samt
utgor rekommenderad fardvag for farligt gods. Riksintresset for jirnvag avser Nyndsbanan
(Alvsjo-Nyndshamn) och Vistra stambanan (Alvsjo-Stockholm C-Sundbyberg/Solna) som utgor
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stomnat och trafikeras av godstrafik och ldngvéga persontrafik. Inom riksintresset ingér dven
Alvsjo station och Arstakombiterminal/Alvsjo godsbangard.

Riksintressen som bedéms beroras av planforslaget visas i Figur 5. Paverkan pa riksintressen

bedoms i avsnitt 9.3.

N

A Alvsj

// l‘—‘~'l
’ ’
I' ,'~
ll ,l
I’ ,'
! ’
! /
1 4
] /
1 4
Il ’
| o
L} -
L' ,’
V]
1
it
i |
!
1!
[l
[}
'K
Ky
1 \
\ \
\ \
3, \
3 U
TECKENFORKLARING
I____i Planférslag  Riksintresse
Befintlig vag 0 100 200
Befintlig jarnvag © Open Stockholm,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-11-25

Figur 5. Riksintressen som ligger intill planforslaget. Riksintresse for totalférsvar och for flygplats redovisas inte
d3 dessa técker in hela kartbilden samtidigt som de inte bedéms beréras av planférslaget. Kalla: Trafikverket.

3.6.2 Skyddade omraden

I miljobalkens sjunde kapitel regleras skydd av olika naturomradestyper. Depan beror inga
nationalparker, kulturreservat, djur- och viaxtskyddsomraden, miljoskyddsomraden,
vattenskyddsomraden eller Natura-2000 omraden. Daremot bedoms Hagsatraskogens
naturreservat beroras av planforslaget da ett mindre intrdng sker med bergtunnel under mark, se
Figur 6. Alvsjoskogens naturreservat, som ligger vist om jiarnvigen, bedoms inte beréras och
hanteras inte vidare i denna miljokonsekvensbeskrivning.
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3.6.2.1 Hagsatraskogens naturreservat

Den 14 juni 2021 beslutade kommunfullméktige i Stockholms stad att inratta Hagsatraskogens
naturreservat. Naturreservatet omfattar cirka 31 hektar och utgor ekologiskt sarskilt betydelsefullt
omrade i Stockholms grona infrastruktur som karnomrade for biologisk méangfald och
spridningszon mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen.

I naturreservatet finns en rik biologisk méngfald med gamla ekar som skapar viktiga miljoer for
vedlevande insekter och faglar. Reservatet inkluderar ocksd gammal hillmarkstallskog,
ddellovskog och fuktlovskog, vilket gynnar groddjur, insekter och sméfaglar. I naturreservatet
finns dven vatmarker och en 6ppen dalgang som visar spar av historiskt odlingslandskap.
Dessutom finns arkeologiska lamningar, sdsom en stenséittning fran jarnaldern, vilket indikerar att
manniskor bott i omréadet i tusentals ar. Kulturlandskapet bevaras med spar av torpet Ormkarr,
gamla dkermarker och kulturvixter. I Ormkarrsdammen som anlades ar 2012 har bland annat
vanlig groda och mindre vattensalamander patraffats.

Naturreservatet har flertalet anslutningar for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik, samt
parkeringsmdjligheter for bilister. Reservatet forvaltas av Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsférvaltning och tillsynen skéts av miljoforvaltningen i Stockholms stad.

Syftet med Hagsétraskogens naturreservat ar foljande:

+ Att skydda och for friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla naturomradet som
motesplats samt med upplevelseviarden i form av skogskinsla, naturupplevelser, motion och lek.

+ Att skydda och for biologisk mangfald utveckla omréadets funktion som ekologiskt kirnomrade
for vaxter och djur, med fokus pa dldre ekar, barrskogens grova gamla trad, virdefulla
vatmarker, 6ppen grasmark och skydda arter.

+ Att bevara omréadets funktion som en del i Stockholms grona infrastruktur, och for minskad
belastning av nérsalter och skadliga amnen till Magelungen och nedstroms Tyresans sjosystem.

* Att skydda och framhéva kulturhistoriska spar i landskapet.

Reservatet har foreskrifter for att skydda dess natur, sdsom forbud mot att skada trad och buskar,
stora djurlivet, introducera fraimmande arter och forstoéra geologiska formationer. Tillstind kravs
for att bland annat avverka trad, fordndra omréadets topografi eller avrinningsforhallanden samt
anliigga gang- och cykelvig eller nya ledningar. Atgirder som kravs for underhall av
pendeltagsdepan eller for Vistra stambanans funktion och sidkerhet 4r undantagna fran
foreskrifterna, dock kravs att planerade atgiarder gors i samrad med stadens forvaltningar.

I kommunfullmiktiges beslut om inrdttandet av Hagsédtraskogens naturreservat anges att
mojlighet att justera naturreservatsgransen finns for utbyggnad av infrastruktur, vilket avser
utbyggnad som i ndamnvéard grad paverkar markytan inom befintligt reservatsomrade for
tunnelbana. En sadan justering skulle innebéra att anldggningar inom tunnelbanereservatet i
stillet kommer att ligga utanfor naturreservatet. For mojligheten att justera naturreservatsgransen
behover prévning ske enligt 7 kap. 7 § miljobalken, for att helt eller delvis upphéva beslut som
tagits. For att dispens ska kunna erhéllas fodras det synnerliga skil enligt 7 kap. 7§ miljobalken for
att helt eller delvis kunna hava befintliga beslut. Detta forutsatter aven att de allménna
hansynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken uppfylls. Anlaggningen av bergtunneln kraver tillstand
enligt reservatsforeskrifterna vilket sker utan att naturreservatets granser dndras.

Region Stockholm avser att s6ka dispens for intranget i Hagsatraskogens naturreservat.
Tillvigagangssittet redogors narmare i avsnitt 10.4.6.
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Figur 6. Planforslaget i férhallande till Hagsatraskogens naturreservat och Alvsjdskogens naturreservat.
Planforslaget innebér intr@ng i Hagsétraskogens naturreservat dar vandsp8ret kommer att g8 som mest fem
meter in i naturreservatet under mark med en skyddszon pa ytterligare tio meter for delen som &r bergtunnel
(se bredare delen i sédra delen av tunneln). Kélla: Naturvardsverket.
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4 Planforslag samt alternativa
lokaliseringar och
utformningar

I detta kapitel redogérs for planférslagets olika funktioner som ska inga i depan och de
konstruktioner och anlaggningar som kravs samt tidigare studerade lokaliserings- och
utformningsalternativ.

4.1 Planforslaget

Planforslaget redogors i sin helhet i jairnvagsplanens planbeskrivning och plankartor. I denna
miljokonsekvensbeskrivning ges en kort redogorelse for vad som ingér i jarnvagsplanen som har
betydelse for konsekvensbedomningen.

Markomradet dar depéan ska anldggas kommer inledningsvis att anviandas tillfalligt for byggande
av sparlinjen for tunnelbanan. For byggandet av sparlinjen kommer en tunnelborrmaskin (TBM)
att anviindas. Nir tunneldrivningen for linjen har kommit till Arstaberg flyttas
tunnelborrmaskinen frin etableringsytan i Alvsjo och byggtiden for depaanliggningen med
anslutningsspar och depans ovanmarksanldggning kan péborjas. Parallellt med sparlinjens
byggnation paborjas anldggandet av depans betong- respektive bergtunnel séder om Varuvagen.
Byggtiden av depéan redogors i kapitel 6 samt i miljokonsekvensbeskrivningen for
milj6prévningen.

4.1.1 Planférslaget under mark

For att kunna ansluta den nya tunnelbanedepén till den nya linjen behovs anslutningsspar mellan
station Alvsjo och dep&ns omrade ovan mark. Vilka delar av sparanliggningens om ligger ovan
respektive under mark gar att se i Figur 7. Den del som hor till jairnvagsplanen for den nya depan
borjar under depabyggnaden ovan mark och stracker sig vidare soderut under den del av
Varuvigen som gér till befintlig pendeltigsdepa i Alvsjd. Delen soder om Varuvigen har en
funktion som vandspar, det vill sdga att tunnelbanetagen vander korriktning vid denna del for att
kunna né depén ovan mark. Vandspéren har en viktig depafunktion som utdragsspér, det vill siga
varje gang tagen ska byta plats i depabyggnaderna ovan mark méste de anvinda vandsparen for
detta. Detta da sparen ovan mark ar for korta och ej plana vilket kravs for att vinda tdgen. Totalt
kommer vandspéren att vara cirka 155 meter ldnga riknat fran det vixelkryss som anvénds for att
mojliggora forflyttning mellan vandsparen. For att tunnelbanetdgen ska kunna na depan leder ett
spar upp i ett betongtrag om cirka 100 meter fran det Gstligaste av vindspéaren.
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DEPABYGGNADER - JP for depé
[ N for dep

| SPARTUNNEL/TRAG DEPA - JP for depé
[ SPARTUNNEL LINJE - JP fér sparlinje och stationer
------ SPAR UNDER MARK
——  SPAR OVAN MARK

Figur 7. Situationsplan éver planforslaget med planerade funktioner under och ovan mark.

4.1.2 Planférslaget ovan mark

Depén planeras for ett system av totalt sju tdg som ska trafikera tunnelbanelinjen, varav tva tag
nattuppstills i spartunnlar norr om station Fridhemsplan. For underhéll och service samt tvitt
och klottersanering av tagen foreslas en depabyggnad med totalt fem verkstads- och stidspéar samt
ett inviandigt spar for tvatt och klottersanering. De fem verkstads- och stddsparen anviands dven
som nattuppstéllning for fem tdg. De delar av planforslaget som ligger ovan mark benimnd Depén
i Figur 7 och Figur 8. Utéver Depén ligger dven brandgasschaktet som visas i Figur 8 ovan mark.

Tunnelbanetdgen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen har en maximal 1dngd pé 70 meter
och kommer inom depan att koras i maximalt 15 kilometer i timmen. Ett utvindigt provspar pa
350 meter foreslas langs med Vistra stambanan, diar tunnelbanetagen provkors under en kort
stund i hogst 50 kilometer i timmen. Den stora depabyggnaden innehaller dven teknik- och
forradsutrymmen samt utrymmen for avfallshantering och personalutrymmen. Tre mindre
fristdende byggnader foreslas inom depén i form av olika teknikbyggnader samt hall for
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arbetsfordon. Majoriteten av byggnaderna placeras inom depéns norra del, endast hall for
arbetsfordon placeras inom depans syddstra del. Se Figur 8 for illustration 6ver planerad
anlaggning. Anlaggningen innefattar ven en byggnad ovan mark for brandgasschakt, som ska
ventilera ut brandgaser vid brand. Den kommer att placeras soder om Varuvagen.
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Figur 8. Planférslagets fysiska avgrénsning visas med lila streckade linjer. Depan avser ytan av planférslaget
som ligger ovan mark. Ovriga ytor och spdr inom planférslaget, férutom brandgasschakt, som ligger utanfor
Depan ligger under mark. Sparlinjen ligger helt under mark. Planférslaget innebér att intrang sker i
Hagséatraskogens naturreservat dar vandsparet som kommer att ga cirka fem meter in i naturreservatet under
mark och sedan ha en skyddszon p3 ytterligare tio meter. Skyddszonen illustreras i kartan varfor sista delen av
véndsparet &r bredare. Kalla naturreservat: Naturvardsverket.

4.1.3 Tillfalliga ytor fér anldggande av depa

For att anldgga depéns omrade ovan mark samt anslutningsspér och vindspar under mark
behover mark tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. De tillfalliga markanspraken visas i Figur 8.
Tillfalliga ytor behovs dven séder om Varuvagen for att tunnlarna ska kunna anldaggas dels genom
sé kallad “cut and cover” for betongtunnlarna dels genom att bergtunneln under Hagsdtraskogen
byggs med sa kallad “borra sprang-metod”.
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4.2 Tidigare studerade lokaliserings- och
utformningsalternativ

4.2.1 Lokalisering depa

Lokalisering av depa inleddes med en kapacitetsutredning for att studera méjligheten att nyttja
befintliga depéer. Slutsatsen var att befintliga depéer inte kan ta emot den nya linjens tag. Det
finns ockséa tekniska problem med att samnyttja depa mellan olika tunnelbanelinjer med olika
signalsystem och fordon. Mot den bakgrunden soktes darfor en plats for ny depa i anslutning till
den nya tunnelbanelinjen. Fordelen ar att undvika storningar pa andra tunnelbanelinjer samt att
maéangden transporter da tagen ar ur drift och utan resenirer minskas.

En lokaliseringsutredning, med syfte att finna en lamplig lokalisering av depa for tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjd, genomférdes under slutet av 2022 till bérjan av 2024. I
inledningen av lokaliseringsutredningen utgick projektet fran ett stort och sammanhingande
utredningsomrade, mellan Liljeholmen i norr till strax séder om Alvsj6 station i soder. Under
fortsatt projektering och analys av alternativa lokaliseringar av en depd, begransades
utredningsomradet till tva delutredningsomraden. Ett delutredningsomrade for Vastberga och ett
delutredningsomrade for Alvsjo, se Figur 9.
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Figur 9. Utredningsomrade for depa fran lokaliseringsutredningen.
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Inom de valda delutredningsomradena togs flera alternativ fram och analyserades 6versiktligt
utifran valda kriterier inom tekniska aspekter, principiell depautformning, milj6- och
héllbarhetsaspekter och investeringskostnader. Efter en forsta analys av for- och nackdelar valdes
flertalet alternativ bort pa grund av att funktionerna med en depa inte kunde uppnas pa grund av
utrymmesbrist samt komplicerad genomforbarhet. Norr om industriomradet och 6ster om
Missomradet i Alvsjo bedomdes de geologiska forutsittningarna vara daliga, vilket bland annat
skulle medfora alltfor hoga kostnader. I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen
studerades fyra alternativ vidare.

De dterstaende alternativen, som markeras med gron prick i Figur 9, 1dg inom bebyggda
verksamhetsomréden vid Vistberga respektive Alvsjo. Gemensamt for alternativen var att de hade
god maluppfyllelse inom de flesta aspekter samt kostnad i samma storleksordning. Alternativet i
Vistberga hade bade for- och nackdelar ur miljo- och teknisk synpunkt, men kom ocksa i direkt
konflikt med planerna pa utveckling av omradet. Alternativet var inte forenligt med att bibehélla
Liljeholmsbanan och var i konflikt med planer pa framtida godshantering vid Vastberga bangard.
Alternativet innebar ocksa att en tillstandsgiven verksamhet skulle behéva avvecklas. Dartill
forsvarades Stockholms stads planer pa att utveckla omradet och minska barriarer av detta
alternativ.

Inom delutredningsomrade Alvsjo fanns mdjlighet till flera olika lokaliseringar och potential att
optimera den slutliga utformningen f6r att minimera paverkan pa omgivande intressen.
Lokaliseringsutredningen visade att det fanns mojlighet att bygga en kompakt anlaggning med
verksamhet bade under och 6ver mark, vilket minimerade intranget i markniva. Den
multikriterieanalys som gjordes visade ocks3 att ett av alternativen i Alvsjo gav bist
maluppfyllelse. Tillika bedémdes alternativen i Alvsjé kunna kombineras med 6vriga planer i
omradet.

Sammantaget bedémdes delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga lokaliseringen att
studera vidare i jairnvagsplanen. Efter att delutredningsomradet valts beslutades att
lokaliseringsalternativ Alvsjo 7 skulle arbetas vidare med. Infér och under samridet mellan maj
och juni 2024 bearbetades olika forslag pa vindspéarsalternativ och utformningsalternativ for
depén, se mer i avsnitt 4.2.2 och 4.2.3.

4.2.2 Lokalisering vandspar

Depén i Alvsjo har i tidigt skede varit foremél for bedémning av olika typer av vindspArsalternativ.
I samradsunderlaget, under viren 2024, redovisades tva separata utredningsomraden for ett
vandspar séder om Varuvagen. Vandsparsalternativen beskrevs som vandsparsalternativ 1 och
viandsparsalternativ 2, dar det férstnamnda utgjorde tva parallella vandspar i ett 6ppet bergschakt
i en korridor utanfor naturreservatets norddstra del, inom det skogsomrade som i befintlig
detaljplan utgor tunnelbanereservat. Vandsparsalternativ 2 utgjorde en bergtunnel under
naturreservatet. Vandsparsalternativ 2 féreslogs som en betongtunnel med dubbelspar strax soder
om Varuvigen som sedan skulle 6verga till en bergtunnel. Bergtunneln foéreslogs utforas for
dubbelspar for att sedan 6verga till enkelspartunnel.

Under och efter samradet definierades och studerades vindsparsalternativen vidare. Det
bestdmdes att totalt tre vindsparsalternativ skulle konsekvensbedomas utifran alternativskiljande
faktorer for att kunna ga vidare med det 1ampligaste alternativet. Det ena alternativet utgjordes av
ett vandspar i 6ppet schakt i skogsomradet utanfor naturreservatet medan det andra alternativet
utgjorde ett liknande forslag, men med en sa kallad “cut and cover”-16sning dar bergschaktet
forses med en betongtunnel. Det tredje alternativet utgjorde ett vindspar i bojd bergtunnel som
stracker sig under Hagsatraskogen, varav en del av tunneln ligger innanfor naturreservatsgransen.
Ett fjarde alternativ, som innebar en bergtunnel rakt soderut fran Varuviagen och in under
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Hagsitraskogen, avfardades i tidigt skede da det konstaterades att bergtiackningsforhéllandena var
for ogynnsamma och att det dven skulle innebéra ett intrang i naturreservatet pa en till tvd meter.

Region Stockholm gjorde sedan en konsekvensbedomning av respektive vandsparsalternativ
utifran flertalet aspekter sisom funktion, buller, dagvatten, grundvatten, 6versvimningsrisk,
stadsbild, sociala varden, rekreation, naturmiljo, paverkan pa naturreservatet, byggtid och
kostnader. Under sommaren 2024 tog Region Stockholm beslut om att ga vidare med
vandsparsalternativet med bdjd bergtunnel. Alternativet ansags vara mest fordelaktigt utifran
bland annat mgjligheten att minska intrang och paverkan pa naturreservatets syften, paverkan pa
naturomraden och grundvattenmagasin, battre forutsiattningar for hantering vid en
skyfallssituation, liten paverkan pa stadsbild och rekreation samt att det inte forsvarar
mojligheterna for framtida utveckling inom Alvsj6 industriomrade (Region Stockholm, 2024).

Vandsparsalternativet med bgjd tunnel har sedan optimerats genom att bland annat forkorta
vandsparet med cirka 9o meter for att minska ytterligare omgivningspéaverkan. Detta optimerade
forslag utgor planforslaget som bedoms i denna miljokonsekvensbedomning.

4.2.3 Utformningsalternativ

Planforslaget har kontinuerligt reviderats for att ta vara pa maéjligheterna att minimera och
hantera konsekvenserna av forslaget. Flera olika utformningsalternativ har studerats for depan.
Flera av de funktioner som finns i en depéa placeras ovan mark med hénsyn till arbetsmiljoskal for
personal som arbetar i depan under drifttiden. Undantag kan goras for uppstillning av tag under
mark samt stadning av tagen nattetid. Forutsiattningarna for en depa har forandrats under
utredningarbetet, exempelvis har antalet fordon som bedomts behévas till den nya
tunnelbanelinjen reviderats fran tio till sju tdg. Dessutom forutsétts tva tag stillas upp norr om
Fridhemsplans station. Detta har medfort att huvuddelen av de funktioner som behovs for en depa
kan placeras ovan mark, exempelvis en placering av uppstillningshallen ovan mark, sa att behovet
av berguttag kunnat minskas.

Efter samradet mellan maj och juni 2024 har planforslagets grans minskat och byggnaderna har
flyttats cirka 40 meter sdderut for att inte gora intrang pa Trafikverkets stickspar for
banunderhall. Till f6ljd av att omréadet for depan minskat kommer forflyttning av tdg mellan olika
spar i verkstadsbyggnaden att behdva ske genom att tdgen dker ner i vindsparet och sedan tillbaka
upp igen, som beskrivs i avsnitt 4.1.1. Utformning av depan har dven gjorts utifrdn mojlig
samlokalisering med starten av TBM. Aven bibehallandet av Varuviigens ursprungliga léige har
varit avgorande i utformningen dar olika alternativ utretts. For att klara detta har lutningen pa
sparen okat, vindsparet hojts och logistikrorelser inom depén justerats.
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5 Miljoforutsattningar, paverkan
och konsekvenser av
planforslaget

I detta kapitel beskrivs de identifierade miljdaspekterna. Fér varje miljdaspekt
beskrivs omradets nuvarande férhallanden och planférslagets paverkan under
drifttiden samt forslag till skyddsatgérder och férsiktighetsmatt.

5.1 Mark och vatten

Konsekvenserna av den grundvattenpaverkan som bedéms uppsta under bade bygg- och drifttiden
redogors i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen. I detta avsnitt bedoms paverkan
och konsekvenserna pa ytvatten, grundvatten samt fororenade omraden och grundvattenkvalitet
under drifttiden da planforslaget bedoms paverka dessa miljoaspekter. Berggrund och
jordartsforhéllanden beskrivs endast utifrdn omradets forutsattningar.

5.1.1 Nuvarande férhallanden

5.1.1.1 Berggrunds- och jordartsforhdllanden

Berggrunden inom depén ar praglat av tre huvudsakliga svaghetszoner, tva orienterade i
nordvistlig till sydostlig riktning och en nara vinkelrat orienterad i sydvastlig till nordostlig
riktning. Dessa zoner har format bergytan som varierar mellan Hagsatraskogens hojdpartier med
nivaer over +50 till cirka +8 som lagst. Berggrunden inom utredningsomradet bestar, enligt
Sveriges geologiska undersoknings (SGU) berggrundskarta, i huvudsak av vacka som har
sedimentéart ursprung. I tidigare kartor angav SGU bergarten som en sedimentadergnejs, vilket ar
en mer vilkiand bendmning som fortfarande anviands. Vackan har en gnejsig struktur med synliga
band med olika farg och mineralogi.

Den varierande bergytan medfor att jorddjupet varierar mellan nira noll upp till cirka elva meter
som mest inom omradet. Industriomradet ar utfyllt och jordlagret narmast markytan bestar av
fyllningsjord med varierande sammanséttning. Under denna bestar jordlagren av lera med ett
lager av friktionsjord (moran) pa cirka en till tvd meter mellan lerlagret och bergytan. I omraden
dar jordmaktigheten ar mindre saknas lerjorden och friktionsjorden underlagrar direkt fyllningen.
Se Figur 10 for jordartsforhallanden och svaghetszoner.

Inom undersokta delar av Hagsitraskogen varierar jorddjupet mellan noll och sju meter, dar
berggrunden vid litet jorddjup Gverlagras av mulljord pa friktionsjord medan de djupare delarna
bestar av lera pa friktionsjord.

Inom depén aterfinns de storsta jorddjupen intill Varuvdgen men dven inom ett mindre omrade i
sodra delen dar planerade betongtunnlar kommer att passera under infartsvigen till den befintliga
pendeltdgsdepan.
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Figur 10. Jordartsférhallanden inom omradet for planférslaget. Kalla: Byggnadsgeologisk karta, Stockholms stad.
Kalla svaghetszoner: Sveriges geologiska undersékning, SGU.

5.1.1.2 Grundvatten
Inga grundvattenforekomster som omfattas av EU:s vattendirektiv finns i narheten av depan.

Grundvattnet inom depan finns huvudsakligen i friktionsjordlagret ovan bergytan. I omraden med
lera bildar det ett mer eller mindre sammanhéingande undre eller slutet grundvattenmagasin som
begriansas av omradena dar bergytan nar upp till eller ligger ndra markytan. Generellt varierar
grundvattenmagasinets trycknivd mellan cirka en och tre meter under markytan.

Grundvattenbildningen till det undre magasinet sker dar nederbordsvatten kan infiltrera ned till
magasinet vilket ar i anslutande delar med friktionsjord eller ytligt berg. Detta sker framst i den
angransande hojden inom Hagsidtraskogens naturreservat, men dven i andra delar med naturmark
som inte ar bebyggd eller hardgjord. Grundvattenstromningen i det undre magasinet sker i
riktning mot centrala delar av Alvsjo industriomrade och magasinet har sedan ingen naturlig
avrinningsvag vidare bort fran omradet d& hoga bergnivaer stinger in magasinet, se Figur 11. Det
bedoms i stillet avrinna genom att briadda upp till marklagren och avrinna via diken och
ledningar. I dldre kartor kan ses att ddvarande odlings- eller naturmark hade omfattande

dikessystem med avrinning mot norr.
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Vid Varuvéagen och eventuellt inom andra delar finns ett 6vre eller 6ppet grundvattenmagasin i
fyllningslagret. Dessa begransas av byggnader och kan vara paverkade av bland annat ledningar.
Det 6vre magasinet vid Varuvagen har en nagot lagre grundvattenyta an trycknivan i
underliggande undre magasin. Den uppatriktade gradienten mellan undre och 6ver magasin
bekraftar ovan angivna avrinningsvag.

Inom Hagsétraskogen finns en lerfylld svacka med &tminstone periodvis mindre sankmarker.
Grundvattenror ar installerade ned i friktionsjorden under lerlagret for att underséka om dessa
sankmarker bildas av grundvattenutflode. Matningar under varen och forsommaren visar dock pa
att grundvattennivén i friktionsjordlagret, som under senvintern var marknara, sanktes av ned till
bergytans niva. Det vill sdga att grundvatten inte konstant forekommer i friktionsjordlagret.
e s

VAL ‘ MY ur/‘ *\é o
W)

Y
4 ’ v < o5 ;T} '«,/\V\ 1’1‘ Ha
A o,
¢ — ) 4 at #
- ) ¢ P
S dl . 7P M
) ” o ]
WP Lig"raé fﬁ” >
; ° 4 i1
v w 5 e ry 4

&

DO Q™ &
N > & g
5 & i * & 4
7 5 .U —
2 2 &
=M -
< (i 2
5

4 2 N )II !\‘ \.\‘ @
; ’ a@ W ,;' & ‘.~‘
\ % 3 %\\% »\\
‘gﬁ /' \\;f

OrmKarrsvager,

Badplats

i /
/ ‘ Jiim "2
TECKENFORKLARING
i___| Planférslag
=) Flodesriktning 0 100 200
[ ] Potentiella grundvattenmagasin _(@()ﬁomr:

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-11-18

Figur 11. Utbredning av huvudsakliga grundvattenmagasin i jord inom och utanfér depan. Kalla:
VattenInformationsSystem Sverige, VISS.
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5.1.1.3 Ytvatten
Depan ligger inom det tekniska avrinningsomradet Klubbenomradet som avleds mot Mélaren-

Fiskarfjirden, se Figur 12. Dagvattnet frin Alvsjo industriomrade leds idag via kommunala
ledningar och brunnar till recipient utan rening.

Hasselby

N Vallingby

Solng
NN - Brs yap's 'e)
xacksth
: o
X ifvu

Lovén

Lové

Ekero

®
TECKENFORKLARING
(®» Depalage
[ Malaren-Fiskarfjarden g 2560
— — 1 m

© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-10-11

Figur 12. Ytvattenférekomsten Mélaren-Fiskarfjarden &r recipient fér depan. Kélla: VattenInformationsSystem
Sverige, VISS.

For att bedoma fororeningsbelastningen till recipienten i nuldget har berdakningar utforts med
beridkningsverktyget StormTac, dar schablonviarden for de olika forekommande marktyperna i
omradet har anvints. Fororeningshalter for nuvarande forhéllanden har berdknats for ett 10-
arsregn utan klimatfaktor. Berdkningarna visar att fororeningsbelastningen i nuliget for omradet
dar depén planeras endast underskrider Havs- och vattenmyndighetens (HVMFS 2019:25)
standardriktvirdena for kvicksilver (Hg) och antracen (ANT). Befintlig markanvandning for
omréadet for kommande depé redovisas i Tabell 1 medan berdknade fororeningshalter for nuldget
for omréadet for kommande depa redovisas i Tabell 2.

42



Tabell 1. Markanvandning, arealer och avrinningskoefficienter fér befintlig markanvéandning av det som i nuldget
utgdér omradet for depén.

Parkering /

hardgjord yta 2,59 0,85 2,20
Tak 0,94 0,9 0,85
SUMMA 3,53 3,05

Tabell 2. Beréknade féroreningshalter (ug/l) for befintlig markanvandning (utan rening) av det som i nulaget
utgér omradet for depdn. Berdknade halter jamfors mot bedémningsgrunder for sérskilda féororenande amnen
(SFA) enligt HVMFS 2019:25, dar vérden i rott ar dverskridande. *Riktvdrden enligt NFS 2002:6

Fosfor (P) Mg/l 96

Kvave (N) pg/l 1600

Bly (Pb) Mg/l 10 1,2
Koppar (Cu) pg/l 24 0,5
Zink (Zn) Mg/l 77 5,5
Kadmium (Cd) Mg/l 0,41 0,08
Krom (Cr) pg/l 8 3,4
Nickel (Ni) Mg/l 4,6 4
Kvicksilver (Hg) Mg/l 0,044 0,07
Suspenderad substans (SS) g/l 55 000 25 000*
Olja Mg/l 540

PAH16 Hg/l 0,25
Benso(a)pyren (BaP) pg/l 0,031 0,0017
Antracen (ANT) pg/l 0,026 0,1
PBDE 47 Mg/l 0,00019

PBDE 99 Mg/l 0,00024

PBDE 209 Mg/l 0,015
Tributyltenn (TBT) Mg/l 0,0018 0,0002
Arsenik (As) Mg/l 2,9 0,5
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5.1.1.4 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Generellt dr fororeningar kopplade till svensk industrihistoria och ar rester fran till exempel
kemisk industri, plantskola, bensinstationer, ytbehandlingsindustri, men kan dven orsakas av
nutida verksamheter. En annan vanlig killa till fororeningar i stadsmiljo ar att fororenade massor
anvants som utfyllnadsmaterial. Fororeningar i mark forekommer framst i genomslappliga jordar
sasom fyllnadsmaterial, och kan via grundvattnet potentiellt spridas till djupare jordlager och berg
men dven bort fran killomradet till ytvatten och sediment. Risk for fororeningar i téta jordar,
exempelvis naturlig lera, ar generellt sett lagre. I Stockholm ar grundvattnet sedan tidigare
paverkat av féroreningar och grundvattnet anviands darfor inte som dricksvatten.

Information om risk for forhojda fororeningshalter har inhdmtats fran Lansstyrelsens databas (det
sa kallade EBH-stodet) Gver misstankta eller konstaterat fororenade omraden samt fran
kommunens register 6ver miljofarliga verksamheter. Informationen har anvints for att planera
provtagningen och for att fa forstielse om potentiella féroreningar som kan férekomma i omradet.
Enligt EBH-stodet finns ett antal objekt i narheten av omradet for depan som exempelvis
verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel, organisk kemisk industri, mellanlagring av
avfall, SJ-verkstider samt en drivimedelsanlaggning och anlaggning for farligt avfall.

En forsta provtagning av jord i omradet for kommande depé indikerar pa stallvis forhojda halter
av framst alifater och tungmetaller i halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for kéanslig
markanviandning (KM). De flesta patraffade fororeningarna ligger under nivén for
Naturvardsverkets riktvarde for mindre kianslig markanvandning (MKM). Tva av 32 jordprover
visar pa forhojda halter av metaller 6ver MKM (koppar och nickel) medan cirka hilften av de
analyserade proverna visar pa halter 6ver KM (tungmetaller och alifater). I tidigare
undersokningar i omradet har enstaka halter av PAH 6ver MKM pétréffats i jord. Dioxin har
patraffats i en av nio provtagningspunkter men i nivaer under riktvirdet for KM.

Grundvattenprovtagning i framst det undre grundvattenmagasinet har genomforts i atta
provtagningspunkter. I samtliga grundvattenror har foéroreningar patraffats i férhojda nivaer
enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) bedomningsgrunder for grundvatten (SGU,
2024). Det ar framst tungmetaller (bly och nickel) som patraffats i hoga till mycket hoga halter i
sex av atta ror. PFAS uppmattes i tvd grundvattenror i forhjda halter jamfort med Statens
geotekniska instituts (SGI) preliminéra riktvarden (SGI, 2015). Klorerade 16sningsmedel pavisades
i tvd grundvattenror men ilaga halter. Bensen har pavisats i hog halt (riskklass 4) i ett av
grundvattenproven. I Figur 13 visas potentiella féroreningskallor med sammanvagd riskklass samt
provtagningspunkter for grundvatten.
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Figur 13. Potentiella féroreningskallor med tilldelad riskklass samt provtagningspunkter dar provtagning och
analys av grundvatten utférts inom miljdgeoteknik i omradet fér kommande depd. Kalla EBH: Lansstyrelsen i

Stockholm.

5.1.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.1.2.1 Grundvatten

For att bedoma om ett omrade berors av grundvattenbortledning avgriansas ett sa kallat
utredningsomrade, inom vilket bergarter, hydrogeologi, grundvattenmagasin samt kultur- och
naturviarden undersoks och kartlaggs. Slutlig beskrivning av grundvatten och risker for
grundvattenpaverkan utférs inom det sa kallade paverkansomradet. Paverkansomradet ar det
omrade som kan péaverkas vid en grundvattennivasankning, forutsatt att det inte genomfors nagra
skyddsatgirder. Ett padverkansomrade har tagits fram inom ramen for miljoprévningen. Paverkan
for grundvattnet hanteras i miljoprovningen for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.
Depan ingar da i samma tillstandsansokan som 6vrig sparanlaggning for att kunna redovisa den
samlade grundvattenpaverkan.

Som redovisats i tidigare avsnitt utgor de grundvattenmagasin som kan paverkas av planforslaget
under bygg- eller drifttid ingen utpekad grundvattenforekomst. En grundvattenpaverkan innebér
saledes i sig inte en konsekvens som bedéms utan det ar effekterna av en sddan som behover
bedomas, och da ofta i en hindelsekedja. Exempelvis kan en grundvattensankning orsaka en
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marksattning som i sin tur ger konsekvenser for byggnader, ledningar och andra anldggningar.
Andra effekter som bedoms ar paverkan for energi- eller vattenbrunnar samt risk for mobilisering
av fororeningar ifall grundvattnets stromningsgradient forindras i riktning och styrka. Aven ett
utflode eller utstromning av grundvatten kan ge upphov till en konsekvens for den recipient som
paverkas, ytvatten eller grundvattenberoende naturobjekt.

Metodiken for bedomningen av grundvattenpéaverkan gar séaledes till stor del ut pé att inventera
och identifiera potentiella objekt som kan skadas av en grundvattensédnkning eller av en
marksittning.

Bedomningsskala kdnslighet

Lag kanslighet: Omraden dér grundvattnet endast har en teknisk funktion och inte
anvands som naturresurs, exempelvis for dricksvatten, samt inom omrdden som inte
&r sattningskéansliga eller omraden utan potentiella riskobjekt.

MAttlig kinslighet: Omraden dar grundvattnet endast har en teknisk funktion och
inte anvands som naturresurs, exempelvis for dricksvatten, samt inom omraden som
ar sattningskansliga men dar endast ett fatal potentiella riskobjekt patraffas.

Hog kinslighet: Omraden dar grundvattnet anvands som naturresurs, exempelvis

for dricksvatten samt inom omraden som &r sattningskénsliga och dar det
forekommer ett flertal potentiella riskobjekt.

Beddmningsskala effekter

Stora negativa effekter uppstar om projektet genererar en paverkan pa
grundvattnet s att det inte kan anvdndas som en naturresurs eller att ett flertal
riskobjekt paverkas sd att vardet eller skadan som uppkommit inte kan aterskapas
eller repareras.

MAttliga negativa effekter uppstar om projektet paverkar ett flertal riskobjekt
men att vérdet eller skadan som uppkommit kan aterskapas eller repareras.

Sma negativa effekter uppstar nar projektet paverkar ett fatal riskobjekt, men att
vérdet eller skadan som uppkommit kan 3terskapas eller repareras.

Sma positiva effekter Inte aktuellt for grundvatten i det har projektet.
Mattliga positiva effekter Inte aktuellt fér grundvatten i det har projektet.

Stora positiva effekter Inte aktuellt fér grundvatten i det har projektet.
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5.1.2.2 Ytvatten

For att bedoma vilken status ett vatten har genomfors statusklassificeringar av alla yt- och
grundvattenférekomster. Klassificeringen av ytvatten genomfors utifrdn bedémningsgrunder fran
Havs- och vattenmyndigheten (HVMFS 2019:25). For ytvattenforekomster bedoms ekologisk
status och kemisk status. Ekologisk status dr en sammanviagning av biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer och klassificeras i fem klasser: hog, god, maittlig,
otillfredsstdllande och ddlig status. Kemisk status baseras pa uppmétta halter av ett antal
prioriterade &mnen. Vilka &mnen som ingér i de prioriterade Amnena avgors inom EU. Vid den
senaste statusklassningen ingick 45 olika &mnen eller amnesgrupper. Kemisk status klassificeras i
tva klasser: god eller uppnar ej god.

I databasen VattenInformationsSystem Sverige (VISS) presenteras bedémningarna av den aktuella
miljostatusen i vattenforekomsterna samt de kvalitetskrav som ska uppnas till angiven tidpunkt,
sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). I Tabell 3 redovisas aktuell status och MKN f6r
ytvattenforekomsten Milaren-Fiskarfjarden.

Tabell 3. Berord ytvattenforekomst med nuvarande ekologisk och kemisk status samt dess bestamda
miljékvalitetsnormer (kvalitetskrav och malar).

Uppnar ej
god

Malaren-

Fiskarfjsrden Mattlig God (2027)

God (2027)

For att miljokvalitetsnormerna ska kunna f6ljas for vattenférekomsterna anvander Stockholms
stad den si kallade atgirdsnivan om 20 millimeter. Atgirdsnivan bygger pa berikningar som visar
att ett fordrgjande steg som klarar 20 millimeter nederbord kan minska fororeningsbelastningen
fran dagvatten med 70 till 80 procent, vilket behdvs for att miljokvalitetsnormerna ska f6ljas. En
dagvattenutredning har tagits fram for depan som redovisar erforderlig fordrojningsvolym utifran
Stockholms stads atgirdsniva.

Bedomningsskala varden

» Laga varden: Mindre ytvatten utan miljokvalitetsnormer som har begrénsad
betydelse for biologisk mangfald.

» Mattliga varden: Ytvatten med miljokvalitetsnormer och dar den ekologiska

statusen bedéms som mattlig, otillfredsstéllande eller ddlig och kemiska
ytvattenstatusen uppnar ej god status.

* Hoga varden: Ytvatten med miljokvalitetsnormer och dér den ekologiska statusen
bedéms som hég eller god och/eller kemiska ytvattenstatusen uppndr god status.

47



Bedomningsskala effekter

- Stora negativa effekter uppstar till exempel nér recipientens status forsamras
eller att méjligheten att uppna miljokvalitetsnormerna forsvaras. En sddan
forsamring far inte uppkomma utan behdver hanteras med skyddsatgérder.

- Mattliga negativa effekter uppstar till exempel nar ingdende parametrar
forsamras men utan att ndgon dverliggande kvalitetsfaktor far en lagre statusklass
eller leder till att god kemisk status inte uppnas.

- Sm4 negativa effekter uppstar till exempel nar paverkan eller utslappet &r sd
marginellt att ingen av de ingdende parametrarna forsdmras.

+ Sma positiva effekter uppstar till exempel nar ytvattnets kvalitet férbattras i liten
utstrackning eller nar artmangfalden okar i liten utstrackning. De ekologiska
forutsattningarna i livsmiljéer forbattras i liten grad.

» MAttliga positiva effekter uppstar till exempel nar ytvattnets kvalitet starks eller
nar artmangfalden dkar. De ekologiska férutsattningarna i livsmiljder férbattras.

-+ Stora positiva effekter uppstar till exempel nér ytvattnets kvalitet forbattras i sa
stor grad att ytvattnets status forbattras till en hégre niva.

5.1.2.3 Fororenade omrdden och grundvattenkvalitet

En riskklassning avseende forutsattningar och risker for mobilisering av fororeningar i
grundvattnet har tagits fram. Bedomningen har utgatt fran verksamhetstyp och dess riskklass
enligt EBH, fororeningsegenskaper, jordarter samt avstind till depan. Riskklassningsmodellen har
lett fram till en riskklass for samtliga verksamheter i EBH-stodet och kommunala databaser med
l1ag, mellan eller hog risk for spridning av férorening till grundvattnet. Riskklass for verksamheter
har vigts samman med resultat av genomforda grundvattenprovtagningar for att fa en bild av
spridningsrisken av féroreningar till grundvatten.

5.1.3 Miljdpaverkan under drifttiden

5.1.3.1 Grundvatten
De delar av planforslaget som kan medfora en risk for grundvattenpaverkan under drifttiden ar
betongtunneln som ansluter till sparlinjen och den bgjda bergtunneln for vindsparet.

Potentiell grundvattenpaverkan som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
miljoprovningen ar bortledning av grundvatten via inlackage till tunneln. Slutligen bedoms risken
for att betongtunneln med sin utbredning dimmer ett grundvattenflode med risk for forhéjda
nivaer.

Bergtunneldelen kommer behovsanpassat att titas genom injektering av omgivande berg. Da
tunneln ar grund (marknéra) i forhallande till omgivande huvudsakliga grundvattenmagasin, samt
att naturomradet ovan tunneln i princip saknar varaktigt grundvattenmagasin, bedoms ingen eller
liten varaktig paverkan pa grundvattennivderna uppkomma. Samma bedomning giller for
betongtunnlarna da det tekniskt gar att forhindra ett inldckage av betydelse. Risk for
damningseffekter till foljd av forhgjda grundvattentrycknivaer uppstroms betongtunneln bedoms
vara liten.
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Ingen paverkan bedéms uppsté pa naturmiljon till f6ljd av grundvattennivasankning da trad,
Ormkarrsdammen samt sméavatten inom hojdomradet i Hagsitraskogen ar markvattenberoende
och inte grundvattenberoende, se mer i avsnitt 5.5. En viss permanent paverkan i undre
grundvattenmagasin bedoms kvarst efter byggtiden inom Alvsjo industriomrade. Limpliga
skyddsatgéarder utreds for att undvika skada under drifttiden f6r narliggande anldggningar. Storst
risk for paverkan bedoms vara under byggtiden vid anldggning av sparlinjen. Det ar framfor allt
Vistra stambanan och grundvattenberoende byggnader inom Alvsjo villastad och Alvsjo
industriomréade, samt energibrunnar, som riskerar att paverkas under byggtiden. Utforlig
bedomning och de &tgirder som foreslas framgar i miljokonsekvensbeskrivningen for
miljoprovningen.

5.1.3.2 Ytvatten

Under drifttiden kommer dagvattnet huvudsakligen att omhéndertas av dagvatten- och
draneringsledningar med sjalvfall inom depan, samt med brunnar som placeras i lagpunkter som
kopplas vidare till det befintliga kommunala ledningsnaitet.

De mest forekommande fororeningarna under drifttiden ar kopplade till bekdmpningsmedel for
att halla sparet vegetationsfritt. Fororeningar i samband med slitage, spill, korrosion och
brandbekampningsinsatser kan ocksa forekomma.

Overgripande berikningar av féroreningshalter i dagvatten har gjorts for planforslaget. Framtida
markanviandning redovisas i Tabell 4. Berdknade fororeningshalter (ug/1) under drifttiden med
och utan reningsatgarder redovisas i Tabell 5.

Tabell 4. Arealer och avrinningskoefficienter samt reducerade area for framtida markanvandning av det som
kommer att utgdra depan.

Parkering (50%) &

hardgjorda ytor (50%) '1° 0,85 1,01
Banvall 1,59 0,4 0,64
Tak 0,75 0,9 0,67
SUMMA 3,53 2,32

I och med den forandrade markanvindningen bedoms féroreningshalterna under drifttiden att
minska for nistan alla berdknade dmnen jamfort med nulédget. Detta beror till stor del pa att andel
hérdgjorda ytor minskar och att ballasten i depan utgor ett genomslappligt material som bidrar
med infiltration och viss rening. Parkeringsytor och industriomrade &r ocksa generellt mer
fororenade dn en banvall. Det dr endast kvave och koppar som beridknas 6ka da dessa &mnen
bedoms forekomma i hogre halt fran banvall 4n fran parkeringsytor. De arliga
fororeningsmangderna bedoms minska for alla &mnen i och med att framtida floden minskar pa
grund av att del av befintliga hardgjorda ytor ersitts av ballast, se Tabell 6.

Overskridanden av riktvirden for vissa imnen sker dock dven vid genomférande av planforslaget.
For att ytterligare reducera fororeningshalter via utslappen av dagvatten fran depéan till
recipienten kommer olika reningsatgirder att behova vidtas. Reningséatgiarder behovs dven for att
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omhinderta fororeningsutslapp vid eventuella spill och olyckor. Forslag pa dagvattenhantering
med avsattningsmagasin inom depan har tagits fram utifran de férutsiattningar som utretts och
presenteras i detalj i utford dagvattenutredning, samt med hansyn till Stockholms stads
atgardsniva om att fordrdja och rena 20 millimeter nederbord for att uppna
miljokvalitetsnormerna for recipienten. Utover det har hinsyn tagits till skyddsféreskrifter for
Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Foreslagna skyddsatgirder redovisas i avsnitt 5.1.4.

Halter for vissa &mnen ar fortsatt 6verskridande, i jamforelse med bedomningsgrunder for
sirskilda fororenade dmnen (SFA), dven efter rening i avsittningsmagasin, se Tabell 5. Dock
medfor planerade atgirder for depéan en reducerad ytavrinning och dirmed dagvattenflodet, vilket
leder till en forbattring for recipientens fororeningsbelastning i jamforelse med nuvarande
situation. Féroreningshalter baseras dock pa schablonvirden for respektive markanvindning och
inte pa projekt- eller platsspecifika forutsattningar. Berdaknade halter behover darfor anses vara en
uppskattning av den framtida situationen.

Tabell 5. Berdknade fororeningshalter (ug/l) for depadn med och utan reningsatgarder for dagvatten. Beraknade
halter jamférs mot beddmningsgrunder (drsmedelvérde) for sarskilda féororenande dmnen (SFA) enligt HVMFS
2019:25 dar varden i rott overskrider beddmningsgrunderna. *Riktvérden enligt NFS 2002:6

Fosfor (P) Hg/l 96 67 38
Kvave (N) pg/l 1600 1800 1600
Bly (Pb) Hg/l 10 7,6 1,6 1,2
Koppar (Cu) pg/l 24 28 8,7 0,5
Zink (Zn) Mg/l 77 72 18 5,5
Kadmium (Cd) pg/l 0,41 0,31 0,083 0,08
Krom (Cr) Mg/l 8 5,6 1,8 3,4
Nickel (Ni) pg/l 4,6 4,3 2 4
Kvicksilver

I 0,044 0,0029 0,016 0,07
(Hg) Mg/
Suspenderad
substans Mg/l 55 000 38 000 8500 25 000*
(ss)
Olja Mg/l 540 430 65
PAH16 pg/l 0,25 0,23 0,069
Benso(a)pyren
(BaP) pg/l 0,031 0,031 0,0085 0,0017
Antracen
(ANT) pg/l 0,026 0,018 0,003 0,1
PBDE 47 pg/l 0,00019 0,00018 0,000073
PBDE 99 pg/l 0,00024 0,00023 0,000091
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PBDE 209

Tributyltenn
(TBT)

Arsenik (As)

Mg/l

Mg/l
Mg/l

0,015 0,015
0,0018 0,0018
2,9 2,2

0,0002

0,5

Tabell 6. Berdknade féroreningsmangder (kg/ar) for befintlig situation och framtida markanvandning med och

utan reningsatgarder for dagvatten.

Fosfor (P)
Kvave (N)

Bly (Pb)
Koppar (Cu)
Zink (Zn)
Kadmium (Cd)
Krom (Cr)

Nickel (Ni)

Kvicksilver

(Hg)
Suspenderad
substans (SS)

Olja
PAH16

Benso(a)pyren
(BaP)
Antracen
(ANT)

PBDE 47
PBDE 99

PBDE 209

Tributyltenn
(TBT)

Arsenik (As)

kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar
kg/ar

1,8

31
0,19
0,46
1,5
0,0078
0,15
0,087

0,00084

1000

10
0,0047

0,00058

0,00049

0,0000036
0,0000045
0,000280

0,000034

0,055

1

27
0,12
0,43
1,1
0,0048
0,086
0,065

0,00044

580

6,6
0,0035

0,00048

0,00028

0,0000028
0,0000035
0,00023

0,000028

0,033

0,59
25
0,024
0,13
0,28
0,0013
0,027
0,031

0,00024

130
0,99
0,0011

0,00013

0,000045

0,0000011
0,0000014
0,000092

0,0001

0,021



Omfattningen av hardgjorda ytor minskar med planforslaget vilket innebér att det forvintas
generera minskade dagvattenfléden. Idag ar omradet hardgjort, men i framtiden kommer
tunnelbanesparen att anldggas pa ballast vilket bestar av krossmaterial som ar ett dranerande
material och som minskar ytlig avrinning vilket leder till f6rdr6jning, samt har en viss
reningsformaga.

5.1.3.3 Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

En forsta provtagning av jord indikerar generellt pa ldga fororeningsniviaer med enstaka férhojda
halter av fraimst PAH:er och metaller, men dven dioxiner har patraffats. Planerade
anlaggningsarbeten innebar schakt i jord som kan innehélla fororeningar som forviantas vara
vanliga storstadsféroreningar sisom metaller, petroleumprodukter och PAH. Féroreningshalten
inom aktuellt schaktomrade bedoms darmed vara lagre under drifttiden dd massor kommer att
schaktas bort under byggtiden, och risken for spridning av fororeningar till omgivande jord och
grundvattnet minskar.

I nirheten av depan vid planerad arbetstunnel for sparlinjen vid Alvsjé IP:s grusplan, har en
verksamhet klassats som medelhog risk for spridning av fororening till grundvatten utifran
riskklassningsmodellen (anldggning for farligt avfall). Denna anldggning skulle kunna paverka
omradet for depan. Ovriga verksamheter inom omradet bedéms ha 1ag risk for spridning av
fororening till grundvattnet, se Figur 13.

Samtliga halter av metaller samt bensen ar under nivan for skydd av ytvatten enligt Svenska
petroleum- och biodrivmedelsinstitutets (SPI) riktvarde (SPBI, 2010). Metaller har ocksé generellt
ldg mobilitet och fastnar i organiskt material, binds upp i komplex eller binds till mindre partiklar.
De binds dven i den barriar i form av jordlager och berg som grundvattnet ska transporteras
igenom innan det nar ytvattnet. Detta gor att det dirmed blir betydligt ldgre halter som kommer
att na recipienterna.

PFAS ir generellt en vanligt férekommande férorening i Stockholm. Jimfors de uppmétta PFAS-
nivaerna i omradet for kommande depa med den styrande parametern skydd av ytvatten (SGI,
2015), sa ar ett analysresultat nagot forhojt (av atta prover). En sammanviagd bedomning av alla
grundvattenprover visar dock att medelhalten av PFAS ar l1ag, s risk for spridning till ytvatten
bedoms som liten.

Inldckage av fororenat grundvatten kan ske till anldggningen under mark under drifttiden.
Uppmitta fororeningsnivaer och riskmodellen visar pa lag risk for spridning av fororeningar
under drifttiden. Inldckande vatten kommer att hanteras enligt det kontrollprogram som ska
upprattas for tunnelbanan och kommer att provtas innan det slappas vidare till ledningsnét eller
recipient.

5.1.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jarnviagsplan ar aktuella for varken grundvatten, ytvatten
eller fororenade omraden.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen

Inom depén finns inga ytor for att skapa 6ppna grona dagvattenlosningar, vilket innebar att
hantering av dagvatten behover ske under mark. Volymen som behover omhéndertas for att uppna
atgiardsnivan beraknas till 465 kubikmeter. Ett avsidttningsmagasin med skarmar och filter
kommer att anldggas for att omhénderta allt dag- och dréanvatten fran hela depan. Magasinet
behover ha bade en permanent vattenvolym for rening och en fordrgjningsvolym samt en
utjamningsvolym. Ett avsidttningsmagasin med dimensionerna 2,1 meter djup, 24 meter lang och
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19,4 meter bred, ger en total volym pa cirka 980 kubikmeter, vilket bedoms vara tillracklig for att
omhénderta 20 millimeter nederbord. En typskiss 6ver ett sidant magasin redovisas i Figur 14. I
senare skede behover anlaggningen utredas i detalj, vilket kan innebara att anlaggningen kan
komma att delas upp i flera separata anldaggningar.

A4

&
<
LMm

Figur 14. Skiss Over foreslaget avsattningsmagasin. Kalla: StormTac.

Forslag till 6vriga atgarder

Inldckande grundvatten, och vid fa tillfallen dven spolvatten och slackvatten, avleds till matbrunn
och pumpstation for pumpning till reningsanldggning. Utgaende vatten provtas efter rening enligt
ett egenkontrollprogram innan det avleds till dagvattennitet. Analysparametrar i en egenkontroll
foljer de fororeningar som patriffas under grundvattenprovtagningen i projektet.

Tatningsbehov for inldckage av grundvatten under drifttiden behover kontrolleras vid byggtiden.
Tatningsbehovet under byggtiden styr om ytterligare skyddsétgarder behover vidtas under
drifttiden. Det betyder att det ar forst under byggtiden som behov av skyddsatgarder under
drifttiden kan bedomas.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt
Inga 6vriga forsiktighetsmatt ar aktuella.

5.1.5 Konsekvensbeddmning

Till f6ljd av anldggning av tunnlar f6r sparlinjen med TBM bedoms grundvattenpaverkan uppsta
under byggtiden. Storst risk for paverkan finns for Vastra stambanan och grundvattenberoende
byggnader inom Alvsjo villastad och Alvsjd industriomrade, varfor skyddsétgirder kommer att
kravas under byggtiden. En viss permanent paverkan i undre grundvattenmagasin bedoms kvarsta
efter byggtiden inom Alvsjo industriomride. Ingen permanent skyddsinfiltration bedoms behévas
under drifttiden av depan. Grundvattenpaverkan hanteras i sin helhet i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen dar villkor for att undvika negativ paverkan
kommer att stillas i miljodomen. Omradet for planforslaget bedoms ha méttlig kanslighet med
beaktande av Véstra stambanan. Under drifttiden bedoms behovsanpassade skyddsatgarder bidra
till att minimera grundvattenpéaverkan att inga stérningar uppstar. Sammantaget bedéms inga
konsekvenser uppsta under drifttiden med avseende pa grundvatten.

Recipienten for depan ar Milaren-Fiskarfjarden som med sin nuvarande status bedoms inneha
mattliga varden. I planforslaget foreslas avsattningsmagasin som dimensionerats i enlighet med
Stockholms stads atgiardsniva. Planforslaget bedoms ha en positiv inverkan kring mojligheterna
for recipienten att uppna uppsatta miljokvalitetsnormer, i och med att fororeningshalter och
mangder forviantas minska i jamforelse med nuvarande situation med reningsatgirder.
Fororeningsméngderna bedoms dven minska utan foreslagna reningsatgarder. Planforslaget
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bedoms darmed bidra till sma positiva effekter for Malaren-Fiskarfjairden pa sikt. Sammantaget
bedoms planforslaget innebdra sma till mattliga positiva konsekvenser med avseende pa ytvatten.

Jordmassor kommer att schaktas bort under byggtiden vilket innebar att fororeningshalten inom
aktuellt schaktomrade bedoms vara lagre under drifttiden och risken for spridning av féroreningar
till omgivande jord och grundvattnet minskar. Inldckage av fororenat grundvatten kan ske till
anlaggningen under mark under drifttiden. Uppmatta fororeningsnivaer och riskmodellen visar pa
l1ag risk for lackage av fororeningar under drifttiden. Sammantaget bedoms inga konsekvenser
uppsta under drifttiden med avseende pa fororenade omraden och grundvattenkvalitet.
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5.2 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de historiska
skeenden som lett fram till det landskap vi ser idag. Manniskors livsmonster och resursutnyttjande
kan foljas genom tiden i landskapets fysiska strukturer.

Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmilj6 och ar en betydelsefull resurs for rekreation,
friluftsliv, turism- och besoksnaring. Vid planeringen av nya omraden finns det ett ansvar, och en
skyldighet vid lagskyddade landskap och bebyggelse, att ta tillvara och utveckla kulturmiljon for
kommande generationer.

5.2.1 Nuvarande férhallanden
Nedan beskrivs kulturmiljovarden for depan med omnejd. I Figur 15 redovisas utpekat vardefulla
kulturmiljéer, fornlamningar med mera.

Stadsplanen for Alvsjo industriomrade vann laga kraft ar 1957 och omfattade tidigare obebyggd
mark under Alvsjd gard. Genom omradet anlades en U-formad industrigata (dagens Varuvigen
och Konsumentvigen) som matar sex industrikvarter: Leverantoren, Nederlaget, Magasinet,
Konsumenten, Fabrikoren och Varubilen. Bebyggelse borjade uppforas fran slutet av 1950-talet
och huserade bland annat Hemkdp, Siemens och Ericsson. Alvsjodepan togs i bruk &r 1968,
ursprungligen med en skotselhall med plats for sju motorvagnstég for lokaltrafik. Anldggningen
har senare utokats ett flertal ganger med fler uppstéllningsspar och en anlaggning for avisning.

Inom eller i anslutning till omradet dar depan foreslas finns inga byggnader klassificerade for sina
kulturhistoriska viarden. I niromradet finns bebyggelse som ar klassificerad av Stadsmuseet i
Stockholm, foretradelsevis vid Alvsjo torg, med framst gul- men dven nigra gronklassade
byggnader, samt soder om omradet for depan med gul- och gronklassad bebyggelse!.

I Alvsjo villastad finns ett omrade utpekat som sirskilt virdefullt utifran kulturhistoriska virden.
Omréadet borjade bebyggas ar 1908 och har bevarat en dldre karaktar. Omraden inringade med
gron polygon i Figur 15 har pekats ut som sarskilt virdefulla f6r kulturmiljovarden i Stockholms
stad. I Stockholms 6versiktsplan pekas dessa ut som omréden inom vilka sirskild hansyn ska
dgnas at kulturhistoriska varden.

Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljévarden (3 kap. 6 § miljobalken), inga
byggnadsminnen (3 kap. kulturmiljolagen eller statligt byggnadsminne som omfattas av
Forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen) och vidare heller inte nagra kyrkor (4 kap.
kulturmiljolagen) inom eller i anslutning till omradet for depén.

I narmiljon till omrédet for depan finns olika typer av lamningar registrerade (héllristning,
stensittning) varav flera har tagits bort i samband med tidigare exploatering. Generellt finns det
en hogre grad av antal bevarade limningar i skogsomradena Alvsjoskogens naturreservat och
Hagsétraskogens naturreservat, vilka inte har paverkats pa grund av sitt lage i orérd miljo.

1 Stadsmuseet i Stockholm redovisar kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i tre klasser. Blatt 4r den hogsta klassen och omfattar
miljoer som bedoms ha synnerligen hoga kulturhistoriska varden. Gront innebar ett hogt kulturhistoriskt varde. Gult innebar att
miljon bedoms ha positiv betydelse for stadsbilden och/eller ha visst kulturhistoriskt vérde.
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Figur 15. Kulturmiljévarden i omgivningen kring omradet fér depan. Kalla: Riksantikvarieambetet, Stockholms
stad.

Alvsj6 gird omniamns redan ar 1514. Under 1850-talet séldes delar av Alvsjd gards mark for att
gora det mojligt att dra fram stambanan och dess strackning Stockholm-Sodertilje blev klar 1860.
Vid stambanans uppférande fanns det inte nagon bebyggelse i omradet forutom herrgarden och
tillhérande byggnader. Ar 1908 sildes ytterligare delar av Alvsjo gards marker och villasamhéllet
byggdes upp. Villor med férhallandevis god standard byggdes. Alvsjo station hade invigts redan
1879, vilket innebar att kommunikationerna in till staden redan var etablerade.

Ar 1967 képte Stockholms stad det allra sista av den gamla Alvsjoegendomen for att hiir placera
den kommunala S:t Eriksmissan (numera Stockholmsmissan, som invigdes 1971). Alvsjo gard
utgor den dldsta bebyggelsestrukturen inom centrumomrédet. Nordést om stationsomradet och
massbyggnaderna finns Brannkyrka kyrka som ursprungligen uppfordes under 1100-talet.

Inom de 6ppnare delarna av Hagsitraskogens naturreservat finns spar av ett historiskt
odlingslandskap och ett dldre gard- och torpsamhille. Stora delar av Hagsétraskogen ligger hogt
och ménniskor har befunnit sig i omradet atminstone sedan bronsaldern-jarnaldern.
Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar har patraffats i omradet. Under 1700-talet och
borjan av 1800-talet brukades den 6ppna marken i Hagsatraskogens centrala och véstra del som
slattering medan djuren fick beta i skogen. Oster om sltteriingen finns Ormkérrstorp med
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tillhorande jordbruksmark som namns forsta gdngen ar 1617. Limningar fran torpet i form av
husgrund, jordkéllare och spisrdse finns noterade. Den 6ppna dalgangen brukades som aker fram
till 1950-talet, men ar nu under igenviaxning.

e o v 2 1
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Figur 16. Alvsjd station, 1903, Kélla: Jarnvagsmuseet (digitaltmuseum.se).

Figur 17. Alvsjo station, bangarden, 1917. Kalla: Jarnvagsmuseet (digitaltmuseum.se).
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Figur 18. Utsnitt ur "Officiell karta 6ver Stockholm”, 1972. Kalla: Stockholmskallan.

5.2.2 Beddmningsgrunder och metodik

Bedoémningsgrunder for kulturmiljovarden och dess talighet for forandringar ar:

+ Vardebarande karaktarsdrag

+ Befintliga regionala och kommunala virden
Kulturmiljélagen (1988:950)

Miljobalken (1988:808)

+ Plan- och bygglagen (2010:900)
Miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo

+ Nationella mal for kulturmiljéarbetet
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Bedomningsskala varden

» Laga varden: Enskilda objekt utanfér ett sammanhang, till exempel en vanligt
forekommande, fragmenterad stadsbebyggelse eller en miljo dar lasbarheten hos de
historiska strukturerna ar bruten eller reducerad.

MAttliga varden: Representativa exempel pa en viss funktion eller epok. Vardena
kan ingd i ett sammanhang som underlattar den historiska lasbarheten, men en viss
forandringsgrad kan forekomma.

Hoga varden: Sillsynta eller sarskilt goda exempel pa en viss funktion eller epok.
De kan vara valbevarade, ingd i ett sammanhang eller ha 18ng kontinuitet. Ofta har
de hég grad av historisk l&sbarhet. Hoga kulturmiljévarden kan ocksd vara vardefulla
objekt i landskap/omréde som praglas av hég grad av forandring.

Bedéomningsskala effekter

- Stora negativa effekter uppstdr nar kulturmiljovarden gar férlorade och den
historiska lasbarheten forsvaras eller upphér helt.

MAttliga negativa effekter uppstar nar kulturhistoriska varden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis férlorade sd att helheten inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter uppstar nar kulturmiljovéarden skadas eller tas bort. Dessa
ar inte betydelsebdrande for kulturmiljéns helhet och historiska samband/strukturer
och den historiska ldsbarheten kan d@ven fortsattningsvis uppfattas.

Sma positiva effekter uppstar nar befintliga kulturmiljévarden tillvaratas och
starks, sa att den historiska ldsbarheten okar i viss man.

Mattliga positiva effekter uppstar nar befintliga kulturmiljévérden tillvaratas och
starks, sa att den historiska l&dsbarheten 6kar i mattlig grad.

Stora positiva effekter uppstar nar befintliga kulturmiljévérden tillvaratas och
starks, sa att den historiska ldsbarheten 6kar i hég grad.

5.2.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Omradet diar depan foreslas karaktiriseras i hog grad av hardgjorda ytor, vagar och parkeringar
mellan storskaliga men laga byggnader for verksamhet och industri. D4 omradet helt planlades for
industri pa Alvsjo girds marker i slutet av 1950-talet finns ingen #ldre bebyggelse beligen hir.
Omréadet bedoms darfor som relativt taligt for forandringar. Det planerade omradet for depan
knyter dessutom an till befintliga verksamheter p& platsen s&som Alvsjo pendeltigsdepa vilket
diarmed bidrar till kontinuitet avseende funktion.

Inom depén finns inga kidnda kulturmiljévarden. I anslutning till depén finns endast ett fatal
kulturmiljévarden. Dessa bedoms inte komma att paverkas i nimnvard grad. Beroende pa
volymverkan och gestaltning av nya tillkommande byggnader inom depén kan dessa eventuellt bli
synliga fran det sirskilt virdefulla omradet Alvsjo villastad.

Rivning av byggnader inom fastigheten Leverantoren 1 och Leverantoren 2 bedoms inte paverka
kulturmiljon ndmnvart pa grund av bebyggelsens 1aga kulturmiljovarden.
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Viéndspéret gar vid gransen av Hagsatraskogens naturreservat. Da lamningar tidigare patraffats i
naturomradet och detta utgors av tidigare oexploaterad mark kan det finnas fler dnnu ej upptackta
lamningar i omradet.

5.2.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jirnvagsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga dtgarder

Region Stockholm har tillsammans med Lansstyrelsen i Stockholm tagit fram ett arbetssatt
gillande behov av arkeologiska utredningar. Nar alla etableringsytor och andra markansprak ovan
mark ar beslutade tas en kontakt med Lansstyrelsen for att, i enlighet med det 6verenskomna
arbetssattet, utreda behovet av arkeologiska utredningar.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Antikvariska kontrollprogram for vattenverksamhet och vibrationsalstrande arbeten upprattas vid
behov i samrad med Lansstyrelsen, for att sdkerstilla att inga skyddsvarda kulturhistoriska
lamningar skadas under drifttiden.

5.2.5 Konsekvensbedémning

Omradet omfattas inte av ndgra hoga kulturmiljévarden och bedéms vara en talig miljé avseende
forandringar. Projektet knyter vidare an till befintliga verksamheter pa platsen sdsom Alvsjd
pendeltagsdep4, vilket ur kulturmiljosynpunkt bedéms som positivt. Inom omradet for depan
finns inga kdnda forn- och kulturlimningar men Hagsdtraskogens naturreservat utgors av tidigare
ej exploaterad mark varfor mojlighet till patraffande av fynd kan foreligga.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma negativa pa grund av laga
kulturmiljévarden och en eventuell mojlighet att patraffa kulturhistoriska lamningar i skogsmiljon
vid Hagsatraskogens naturreservat.
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5.3 Stads- och landskapsbild

Med stads- och landskapsbild avses det visuella intrycket av stadslandskapet. Stads- och
landskapsbild omfattar ett 6vergripande intryck av arkitektur och infrastruktur samt topografi,
vegetation och vattendrag. Utifran den ménskliga, visuella upplevelsen gors en kvalitativ analys.
Inom stadsmilj6 innefattar begreppet exempelvis byggnader och gaturums exteriora gestaltning,
orienterbarhet samt skala och struktur.

Nuvarande forhallanden beskrivs hir fran ett fotgangarperspektiv, vilket innebar att
beskrivningarna nedan utgar fran hur det som upplevs som exempelvis en orienteringspunkt
(landmarke), ett hinder (barriar) eller en plats dar manga méanniskor ror sig (strak/noder) bidrar
till en forstaelse for vad som fungerar bra eller mindre bra pa en plats idag.

5.3.1 Nuvarande férhallanden

Alvsjo industriomrade bestar av cirka 13,5 hektar i huvudsak bebyggd och hirdgjord yta anpassad
framst for fordonstrafik. Bebyggelsen utgors av lattare industri- och logistikbebyggelse i en till fem
vaningar samt befintlig pendeltagsdepa. Byggnaderna ar uppforda vid varierade tidpunkter sedan
1958 ars stadsplan antogs. Byggnaderna inom det blivande omradet for depan uppvisar ett enkelt
utforande, till skillnad ifran nagra av industribyggnaderna pa motsatta sidan Varuvigen. Som
orienteringspunkter sticker AGA:s gasanldggning ut, ett stort 60-talskomplex i olika nivaer i tegel
med eget spiromrade. Aven byggnaden mittemot AGA pa Varuvigen 9 utmirker sig — en stor
vinkelbyggnad i souterrdng med fyra vaningsplan och tva lager logistikplan, samt en fasad med
horisontella fénsterband och betongelement. Alvsjo pendeltigsdepa fungerar dven den som ett
slags landmarke i omradet.
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Figur 19. Exempel fran den byggda miljon i Alvsjé industriomréde, med industribyggnader fr@n olika decennier
under 1900-talets senare del. Ovan till vanster souterrangbyggnaden pa Varuvégen 9. Ovan till héger omrédet
for den nya depan. Nedan till vanster industribyggnad fr@n 1980-talet. Nedan till héger den befintliga
padelhallen i omrddet for depdn. Foto: Sweco.
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Planforslaget avgransas av Nynédsbanan, Vistra stambanan, Huddingevigen och naturomrédet
Hagsitraskogen. Méalpunkter inom industriomradet ar, forutom de arbetsplatser som finns hir,
framst en gymnasieskola, en padelhall och en mindre simhall. Det ar generellt ett omréde for
bilburna, med smala trottoarer. Ett gdng- och cykelstrak frin Alvsjo loper lings omradets 6stra
sida, genom ett mindre naturomréade och in i Hagsitraskogens naturreservat séderut mot
Huddinge. Straket anvéands av ndrboende for rekreation och hundrastning samt av cyklister.
Offentliga rum for utomhusvistelse saknas i Alvsjo industriomrade. Trots omradets karaktir ror
sig manniskor hér, till och fran jobbet och skolan samt till padel- och simhall. Manniskor passerar
dven genom Alvsjo industriomrade pa vig till Hagsétraskogen.

Figur 20. Industriomradet &r framst anpassat for fordonstrafik, dven om trottoarer finns. I omradets dstra del
I6per ett strak genom ett mindre naturomrade, som bland annat anvénds av nérboende som motionerar. Foto:
Sweco.

5.3.2 Bedomningsgrunder och metodik

For stads- och landskapsbildens varden finns inga specifika lagar, riktlinjer eller allmanna rad.
Analysen av stads- och landskapsbilden har frimst skett genom platsbesok och yrkesmassig
erfarenhet, ssmmanvigt med kartstudier och inhdmtning av tidigare utredningar fran staden och
berorda omraden. Vid beskrivningen av omradenas forutsattningar och varden har en vedertagen
metod for stadsbildsanalys anvints (Lynch, 1960), som utgar frén ett fotgangarperspektiv och
begrinsas till de fysiska elementen i staden: omraden, landmaérken, barriarer, strak och noder. I
analysen av paverkan pa stadsbilden har utgédngspunkten varit visuell pdverkan pé grund av
planerad depa.

Beddmningsskala varden

+ L&ga viarden: Omraden som i liten omfattning har egen karaktar och identitet,
och/eller innehaller f8 element som forstérker orienterbarheten, ger tydliga strk och
avgransningar, skapar utblickar eller landmarken.

Mattliga viarden: Omraden som i mattlig omfattning har egen karaktar och

identitet, och/eller i viss omfattning innehaller element som férstarker
orienterbarheten, ger tydliga str8k och avgransningar, skapar utblickar eller
landmarken.

Hoga varden: Omréden som i stor omfattning har egen karaktar och identitet,
och/eller &r rikt p8 element som férstarker orienterbarheten, ger tydliga str8k och
avgransningar, skapar utblickar eller landmarken.
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Bedomningsskala effekter

« Stora negativa effekter uppstdr nar omradets karaktar &ndras i stor omfattning
och identiteten férsvagas avsevart. Rumslighet och/eller orienterbarheten
forsamras avsevart, strak bryts helt och utblickar skyms helt.

MAttliga negativa effekter uppstar nar omradets karaktar andras i viss
omfattning och identiteten forsvagas tydligt. Rumslighet och/eller orienterbarheten
minskar mattligt, strék blir otydliga och utblickar skyms till stor del.

Sma& negativa effekter uppstar nar omradets karaktar andras i ndgon omfattning
och identiteten forsvagas nagot. Rumslighet och/eller orienterbarheten minskar
ndgot, strak paverkas ndgot och utblickar skyms i mindre omfattning.

Sma positiva effekter uppstar nar omradets karaktar och identitet forstérks
nagot. Rumslighet och/eller orienterbarheten 6kar ndgot, strdk forstarks nagot och
skymda utblickar blir ndgot tydligare.

MAttliga positiva effekter uppstdr ndr omradets karaktar och identitet forstarks
tydligt. Rumslighet och/eller orienterbarheten ékar mattligt, strdk blir klart
forstarkta otydliga och skymda utblickar blir klart tydligare.

Stora positiva effekter uppstar ndr omradets karaktér och identitet forstarks
avsevart. Rumslighet och/eller orienterbarheten forstédrks avsevért, nya stradk och
utblickar skapas.

5.3.3 Miljopaverkan under drifttiden

I och med omradets karaktir av industriomrade bedoms inte sjdlva depan med dess byggnader
paverka stads- och landskapsbilden negativt. Den kommer dock delvis att forandras, da nagra av
de befintliga byggnaderna i omradets norra del narmast sparomradet kommer att rivas for att gora
plats for den nya anliggningen. Utsikten for de boende i Alvsjo villastad nirmast sparomradet p
den vistra sidan om Vistra stambanan kommer ocksé att forandras nar det som idag ar en 6ppen
yta (parkering) bebyggs eller blir uppstillningsomrade.

Depén bedoms komma att fa en likartad karaktar som den befintliga bebyggelsen. Byggnadshojder
samt gestaltning av anldggningar, skalskydd och mark inom depén ska studeras vidare och ett
gestaltningsprogram tas fram till jairnvagsplanens granskningshandling. Viandspéret kommer att
ligga under mark, med tunnelmynningen inom depéan, och innebar dirmed ingen paverkan pa
stads- och landskapsbilden i driftskedet. Overbyggnad till brandgasschakt som placeras i grinsen
mellan depan och skogen paverkar inte stads- och landskapsbilden naimnvart i och med omradets
karaktar av industri.

Herr Stens va

Alvsib villastad Vastra uppstallningsspar
stambanan pendelidgsdepa

”» = JARNVAGSPLAN
DEPA - JP fir depéa
I DEPABYGGNADER - JP fér depa

Figur 21. Sektion genom stadslandskapet sett soderifran, dar siktlinjer fran bebyggelsen p& Herr Stens vag i
Alvsjé villastad &r markerade som réda prickade linjer.

63



5.3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder

Gestaltning av byggnader och markplanering inom depan studeras i gestaltningsprogram.
Potentialen att utveckla industriomradets stads- och landskapsbild positivt bor tas tillvara i
projektering av byggnader, skalskydd och vegetation.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt
Inga ovriga forsiktighetsmatt ar aktuella.

5.3.5 Konsekvensbeddmning

De byggnader som planeras inom depan bedoms kunna anpassas till befintlig byggnadsskala.
Omréadet ndrmast sparen har redan idag karaktéar av depa och jarnvagsmiljé. Den nya
anlaggningen byggs med krav pa god gestaltning och det finns dven mgjlighet att tillfora
vegetation som en del av markplaneringen. Darfor bedoms konsekvenserna pa stads- och
landskapsbilden som sma positiva.

Skog kommer att tas i ansprak, vilket innebar att omradets karaktar forandras i reservatsgransen.
Detta kan ge vissa kvarvarande konsekvenser for stads- och landskapsbilden, men efter tid och
med &terstillning och aterplantering kan det visuella sambandet till skogen stidrkas. Det
brandgasschakt som planeras i gransen mellan industriomradet och skogen bedoms inte fa nagra
negativa konsekvenser pa stads- och landskapsbilden.

Detaljerad utformning av depa och schaktoverbyggnad samt paverkan p4 siktlinjer fran Alvsjo
villastad studeras i kommande gestaltningsprogram och bedoms inte i denna MKB.
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5.4 Rekreation och sociala varden

Rekreation ar ett brett och allmint begrepp som kan ha olika betydelse for olika manniskor.
Generellt kan sédgas att det omfattar aterhamtande av kraft vid vistelse i avkopplande miljo eller
vid utforande av aktiviteter.

Ofta kopplas begreppet rekreation till friluftsliv och hoga naturviarden, men en korrelation mellan
hoga naturviarden och rekreationsvarden &r inte alltid given. Forskningen visar pa ett tydligt
samband mellan tillgang till gronomraden generellt och frimjande effekter pd manniskors fysiska
och psykiska halsa. Mindre naturomraden som traddungar, enstaka trad och bostadsnéara platser
eller strak med vegetation samt utblickar mot trad och annan vegetation (visuell gronska) erbjuder
ofta rekreationsvirden i form av lek-, vistelse- och upplevelsevirden. Rekreationsviarden kan dven
finnas i byggd miljo, exempelvis i idrottsanldaggningar, pa lekplatser och bollplaner.

Rekreationsvirden ar en del av sociala varden i ett omrade. Social hallbarhet handlar pa
makroniva om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhélle dir en héllbar utveckling kommer
alla grupper i sambhallet till del. For stads- och transportplanering innebar det bland annat att
motverka och kompensera for socioekonomiska skillnader mellan bostadsomraden och att verka
for ett samhalle dar alla grupper kan delta pé jamlika villkor.

Indikatorer for bedomning av social héllbarhet har varit tillgdnglighet, inkluderande och
attraktiva offentliga rum, trygghet och sdkerhet, hdlsa och rekreation samt barnperspektiv och
barnrdtt.

5.4.1 Nuvarande férhallanden

Alvsj6 industriomrade &r ett verksamhetsomrade med ett stort antal anstillda, samt #ven tillfdlliga
besokare. Verksamheterna bestar framst av latt industri, lagerlokaler, kontorshotell och nagra
butiker som &r 6ppna for allménheten, exempelvis Centro Kakel. I omradet finns dven Teknik- och
servicegymnasiet, kommersiella lokaler for padel samt lokaler for simskola och babysim. Ménga av
gymnasieskolans elever reser hit fran andra delar av staden, och busslinjerna till och fran
Alvsjo/Hagsétra ir av stor betydelse for tillgingligheten. Ett fital boende finns pa Grossistviigen,
dar SHIS Bostader erbjuder genomgangsboende.

En busslinje mellan Alvsjo station och Skondalsbro trafikerar Alvsjo industriomride. Anslutning
med bil sker med infart fran Huddingevigen, samt med en géng- och cykelvig parallellt med
Huddingevigen, som loper mellan Alvsjo idrottsplats och séderut genom Hagsétraskogens
naturreservat. Vister och dster om omradet for planerad depé ligger bostadsomradena Alvsjo
villastad respektive Hagsétra och Orby.

Hagsétraskogens naturreservat bidrar med hoga rekreationsviarden och sociala virden till
omradet. Den omgivande storskaliga infrastrukturen med tatbefolkade bostadsomraden gor
behovet av en gron oas sirskilt stort. Flera tar sig till Alvsjo industriomride med bil for att
promenera och vistas i skogen, da omradet dr omgivet av barridrer. Det intilliggande omradet
Ormkarr i Hagsiatra med omkring 2 000 invanare bestér dels av radhus, dels av lamell- och
punkthus dir de boende saknar egen tradgard.

Skogen i Hagsitraskogens naturreservat har en orord karaktiar med trad i olika aldrar. Det finns en
bred 6ppen dalging som gar genom naturomradet. Det dr i denna dalgidng som gdende och
cyklister kommer in fran den sédra delen av Alvsjo industriomride. Genom dalgingen 16per
Ormkarrsbiacken som mynnar ut i Ormkéarrsdammen. Har finns ocksa ett flertal sittmdbler, en
inhdgnad hundrastplats och mdjligheter att grilla. Mellan skogen och dalgangen finns brynmiljéer
med gamla ekar. Flera gingvigar och mindre stigar leder genom omrédet och #ven vid Alvsjo
pendeltagsdepa ar det majligt att ansluta till skogen. Miljon erbjuder allménheten stillhet och
strovomraden, samt upplevelser och lek i den topografiskt varierade naturen. Skogen med dess
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klippor och dalgangar uppvisar orérda delar, ett 6ppet landskap, berg i dagen och byggd
utrustning for motion, lek och méten. Under dren 2023 och 2024 har dventyrsstig, utegym och
grillplatser byggts, som kompletterar befintliga sittbankar och konstnarlig utsmyckning i form av
vilda djur, se Figur 24.

Reservatsbeslutet for Hagsdtraskogens naturreservat anger: "Trots narliggande bullerkillor finns
mojligheten att uppleva rofylldhet och tystnad pa nagra platser i omradet. Fler tysta och rofyllda
platser kan skapas genom bullerdimpande atgarder." I den digitala guiden "Naturkartan” finns tva
tysta platser utpekade i naturreservatet. Den ena ligger sdder om Alvsjo pendeltigsdepa pa en
topografisk h6jd och den andra lingre soderut, nirmare Ormkarr.

Alvsjo idrottsplats ligger i anslutning till omradet for depén och ir en viktig plats for manga
idrottande barn och unga i ett stort upptagningsomrade. Dock skidr Nyndsbanan av idrottsplatsen
fran Alvsjo industriomrade.

Alvsj6 industriomrade i sig har mycket sm4 rekreationsvirden och sociala virden och #r inte heller
en saker plats for barn och unga att vistas i pa grund av bristfalliga ytor for fotgangare och
avsaknad av trafikreglering pa bil- och bussgator. De stora barriéirerna som omger Alvsjo
industriomrade och Hagsdtraskogen innebir idag att tillganglighet till skogen samt framkomlighet
dit for gdende och cyklister ar bristfalliga. Manga besokare kor bil till platsen och parkerar i
industriomrédet, antingen for att besoka den handel och service som finns eller for att strova i
skogen och g&d med hund. Ingdngen fran OrmKkarr till den sodra delen av naturreservatet ar trygg
och trafiksdker genom att den ar beldgen i ett bostadsomrade med separat gang- och cykelvag.
Ingéngarna fran Alvsjo industriomrade intill den planerade depan #r diremot mindre trygga och
sakra pa grund av trafiksakerhetsbrister och bristfalliga siktlinjer for fotgangare.

Figur 22. Entrén till Hags&traskogen vid planomradets gréns.
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Figur 23. Rekreationsvérden och sociala varden. Alvsjé industriomrdde ligger i direkt anslutning till Hagsatra-
skogens naturreservat. Jarnvagen skar av omradet fran Alvsjoskogens naturreservat och Huddingevéagen bildar

ytterligare en kraftig barridr. Kalla: Stockholms stad. Kélla naturreservat: Naturvardsverket. Kalla SHIS-

bostédder: Sweco.

Figur 24. I naturreservatets dalgdng finns sittplatser och skulpturer forestéllande
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Figur 25. Hagsatraskogen ar topografiskt varierad och den hégre delen har en ordrd och trolsk karaktar.
Foto: Sweco.

5.4.2 Bedomningsgrunder och metodik

Social hallbarhet i férhallande till tunnelbanans erforderliga service- och teknikbyggnader, sasom
depéan, handlar dels om anldggningens paverkan pa befintliga rekreationsviarden och sociala
virden, dels om enskilda platsers utformning och funktion for en god gestaltad livsmiljo.

Platsanalys genom kartldggning av omradets karaktir, malpunkter och verksamheter, platsbesok
vid flera tillfillen samt dialog med besdkare och verksamma i Alvsjo industriomrade har varit en
del av metodiken for att kunna dra slutsatser kring rekreationsvarden och sociala varden i
omradet.

Platsbesok i Alvsjo industriomrade och Hagsitraskogen genomfdrdes i januari 2024. Utifran
samtal med besokare och verksamma i Alvsjo industriomrédet kunde slutsatser dras kring
platsens rekreationsviarden och sociala virden och bedomningar av depabyggnationens paverkan
under bygg- och drifttiden goras.

Analysramen utgar fran preliminar social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys for
jarnvagsplanen for sparlinjen, med ett forenklat forfarande dar fokus har varit pa analys av
Hagsitraskogen som social och rekreativ resurs.
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Beddmningsskala varden

+ L&ga virden: Mindre goda férutsattningar for rekreation och social hallbarhet i
omradet pa grund av avsaknad av stadsliv, tillgédngliga grénomraden, offentliga rum
och/eller samhallsservice. Omraden med bristande trygghet och sakerhet for
inv@narna och barn i synnerhet, med negativa dterverkningar pa jamlikhet och
jamstalldhet. Det kan vara industriomraden, hamnar eller andra platser som inte
har planerats for bostdder och samhallsservice och/eller ar obefolkade stora delar
av dygnet.

Mattliga viarden: Goda férutsattningar for rekreation och social hdllbarhet i
omrédet pa grund av stadsliv, tillgangliga gronomraden, offentliga rum och/eller
samhallsservice som bidrar till jamlikhet och jamstélldhet. Upplevd trygghet och
sakerhet fér inv@narna och barn i synnerhet. Det kan vara parker, lekplatser, gator,
torg och bostadsomraden som har planerats for allménheten och/eller andra
befolkade offentliga rum.

Hoga varden: Mycket goda foérutsattningar for rekreation och social hdllbarhet i
omradet pa grund av ett attraktivt stadsliv, tillgangliga grénomraden, offentliga rum
och/eller samhallsservice som bidrar till jamlikhet och jamstalldhet. Stor upplevd
trygghet och sikerhet for invdnarna och barn i synnerhet. Det kan vara parker,
lekplatser, gator, torg, bostadsomrdden och/eller andra attraktiva platser som har

Bedémningsskala effekter

- Stora negativa effekter uppstar nar moéjligheten att anvanda omradet forstors

for alla/vissa invanargrupper och/eller nar sociala varden sdsom platser och
grénomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillgdnglighet, trygghet och
jamlikhet kraftigt forsamras.

MAttliga negativa effekter uppstar ndr méjligheten att anvanda omradet
minskar for alla/vissa invanargrupper och/eller nar sociala varden sdsom platser
och grénomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillgdnglighet, trygghet och
jémlikhet forsdmras.

Sma& negativa effekter uppstar nar mojligheten att anvédnda omrddet minskar for
alla/vissa invanargrupper i liten utstrackning och/eller nér sociala varden sdsom
platser och grénomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillgénglighet, trygghet
och jamlikhet férséamras i liten grad.

Sma positiva effekter uppstar till exempel nar méjligheten att anvdnda omrédet
forbattras for alla invanare i liten utstrackning och/eller nar sociala varden sasom
platser och gronomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillgédnglighet, trygghet
och jamlikhet 6kar i liten grad.

Mattliga positiva effekter uppstar till exempel nar méjligheten att anvénda
omradet forbattras for alla invanare och/eller nér sociala varden sdsom platser och
grénomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillganglighet, trygghet och
jamlikhet 6kar.

Stora positiva effekter uppstar till exempel nar méjligheten att anvénda
omradet forbattras i hog grad for alla invanare och/eller nar sociala varden sdsom
platser och grénomraden for rekreation, attraktivt stadsliv, tillganglighet, trygghet
och jamlikhet 6kar i hég grad.
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5.4.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Hagsitraskogen ar en stor resurs for industriomradet och dess omgivningar avseende rekreation
och sociala varden. Anpassningar kommer att goras sé att tillgdnglighet till Hagsédtraskogen
sakerstalls under drifttiden.

Alvsj6 industriomrade i sig har idag mycket smé rekreationsvirden och sociala viirden. Dessa
bedoms paverkas i mycket 1ag grad av depéan.

Viss paverkan pa rekreationsvarden och sociala varden sker dock vid en utbyggnad av
planforslaget genom att tradkladd mark tas i ansprak i Hagsdtraskogen (utanfor naturreservatet).
Berorda entréer till naturreservatet kommer att aterstillas efter byggtiden. Aterstillning till
skogsmark och brynmiljé kommer dock att ta tid och ddrmed péaverka rekreationsvarden negativt.
Dartill paverkas sociala viarden av att omradets tillgang till padelverksamhet for bland annat barn
och unga forsvinner i och med rivning av fastigheten Leverantoren 2 som dgs av Stockholms stad
och anviands for kommersiell idrottsverksamhet.

Den tysta plats niara depan som pekas ut i Naturkartan, pa en topografisk hgjd inom
Hagsétraskogens naturreservat, bedoms inte paverkas av buller fran depan, se Figur 23.

5.4.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jirnvagsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga atgarder
Inga ovriga atgarder ar aktuella.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Hagsitraskogen som mélpunkt bedoms fa en avgorande roll dven for de invanare som kan tiankas
bo hir i framtiden. Atkomst till skogen med tydliga entréer och mdjligheten till ett framtida gang-
och cykelstrik fran Alvsjo industriomrade bor virnas vid terstillning efter byggtiden.

Aterplantering behdver goras pa ett sddant sitt att karaktiren av skog i omradet niira
naturreservatsgransen bibehalls.

5.4.5 Konsekvensbeddmning

Paverkan och effekter bedoms som sma negativa, dels pa grund av den tid som aterstéllande av
mark och atervixt av vegetation innebar, dels pa grund av rivning av fastigheten Leverantoren 2,
dar det idag finns en padelhall som erbjuder idrottsmgjligheter till bland annat barn och unga.
Verksamheten bedoms kunna flytta till en annan lokal. Sammantaget bedoms planférslaget
medfora sma negativa konsekvenser for rekreation och sociala virden i omradet. Efter
aterstillning av naturmark samt entré finns majligheter att konsekvenserna mildras.
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5.5 Naturmiljo

Naturmiljo ar ett begrepp som bor tolkas brett och kan omfatta allt fran enskilda skyddsvarda trad
till hela landskapsbilder. Naturmiljon i ett omrade ar en helhet som paverkas av de platsspecifika
forutsiattningarna, som berggrunden, jordtypen, yt- och grundvattenforhéllandet, alla olika
naturtyper och vixter, djur samt andra organismer bade pa land och i vatten. Tillsammans skapar
alla delar den naturmiljo som finns i omradet. Naturmiljo omfattar all natur, inte bara den som ar
vardefull och orord, och finns saledes dven i titortsnara omréaden.

5.5.1 Nuvarande forhallanden

Skyddade omraden och riksintresse for naturmiljo

Planforslaget beror bade en del av Alvsjo industriomrade och en del av Hags#traskogen. Stora
delar av Hagsitraskogen ingar i Hagsédtraskogens naturreservat som finns noggrannare beskrivet
under avsnitt 3.6.2.1. Omradet omfattas inte av skydd enligt Natura 2000, Nationalparker eller
riksintresse for naturmiljo. Inom Alvsjo industriomrade saknas naturvirden dd omréadet idag
bestér av hardgjorda ytor och verksamhetsbyggnader. Hagsatraskogen i sin helhet har forhéjda
naturvirden och storre delar av skogen ingar i naturreservatet. Aven vissa omraden utanfor
naturreservatsgransen har en mer orord karaktiar med forhéjda naturviarden. Omradet narmast
depan ar framst en brynmiljo med yngre trad och sly.

Naturvarden

Under sommaren 2024 genomfordes en naturvardesinventering enligt svensk standard SS
199000:2023 for planforslaget vilken omfattade en stor del av Hagsitraskogen. Resultatet finns
detaljerat beskrivet i underlagsrapporten PM Naturviardesinventering2. Vidare utférdes dven
fordjupade artinventeringar av hiackfaglars, groddjur4 och fladdermosss. Omradet som
inventerades utgors av Hagsatraskogen, bade utanfor och innanfor naturreservatsgransen.
Inventeringsomradet domineras av skogliga miljoer i form av hallmarkstallskog, barrblandskog
och triviallovskog med inslag av ek. Den sodra och sydostra delen av inventeringsomradet utgors
av en gammal akermark som kantas av skogsbryn med grova och vidkroniga ekar.

Soder om inventeringsomradet ligger Ormkarrsbacken som loper genom en bred 6ppen dalgéng i
Hagsitraskogens naturreservat.

Inom omréadet for planforslaget ingar tre naturviardesobjekt, se Figur 26. Naturviardesobjekt 1 har
klassats till naturviardesklass 4 — visst naturvirde, och bestar av talldominerad barrskog med ett
patagligt inslag av asp, ek, bjork och ronn. Tradskiktet ar ungt till medelélders och faltskiktet
bestér av bland annat vitsippa, blabar, 6rnbriaken och sly av bjork och rénn. D6d ved forekommer i
omradet. Vid naturvirdesinventeringen inventerades sarskilt skyddsvirda trad och
naturvardestrid inom det utredningsomrade som omfattade de olika vindspéarsalternativen som
beskrivs under avsnitt 4.2.2 Lokalisering vdndspdr. I omradet ndrmast Varuvigen och
pendelstigsdepan finns tre tallar i ndrheten av byggnaden som &r av grovre karaktir. Detta

2 Region Stockholm, 2024. PM Naturvirdesinventering. Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsj6 — Jirnvigsplan depa
3 Region Stockholm, 2024. PM Hickfagel. Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsjo — Jarnvigsplan depa

4 Region Stockholm, 2024. PM Groddjur. Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsjé — Jirnvigsplan depa

5 Region Stockholm, 2024. PM Fladderméss. Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsjé — Jarnvigsplan depa
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omréade ingick inte i ytorna for vandsparsalternativen och finns darfor inte utpekade i Figur 26 och
Figur 29.

Naturviardesobjekt 2 har klassats till naturviardesklass 4 — visst naturvirde, och bestar av barrskog
pa fuktigare mark med ett stort inslag av bjork, asp, silg och graal. Tradskiktet ar relativt ungt
med viss skiktning och enstaka dldre triad. Dod ved férekommer i sparsam mangd och vissa 1ovtrad
med bohal forekommer.
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Naturvardeklass 4 - Visst naturvarde

Figur 26. Klassificerade naturvardesobjekt och identifierade vardefulla trad fran utférd naturvardesinventering
under sommaren 2024. Omradet mellan naturvardesobjekt 2 och 3 utgér av berghéll/berg i dagen.

Naturvirdesobjekt 3 har klassats till naturvirdesklass 3 - patagligt naturviarde. Biotopen bestar av
tradbekladda hallar med senvuxna ekar som omger en sinka med en mindre vattensamling som
utgor ett lekvatten for groddjur. I tradskiktet finns medelalders ek, tall, bjork och asp med ett
faltskikt bestaende av bland annat blabar, lingon, vitsippa, smultron och liljekonvalj. Inom
omradet finns sparsamt med déd ved och ett smavatten med trad pa socklar.

De delar av inventeringsomréadet som inte ingér i ndgon naturvardesbiotop klassas som 6vriga
omraden. Dessa ytor bedoms inte uppna lagsta naturvardesklass for denna inventering —
naturvardesklass 4. Dessa ytor bestar enbart av berg i dagen och ar utpekad i
naturvardesinventeringen som ett vardelement.
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Skyddade arter

Vid naturvirdesinventeringen hittades tre fridlysta arter (blasippa, gullviva och vanlig groda) och
tva rodlistade arter (ekticka (NT) och tallticka (NT). Endast vanlig groda aterfanns inom omradet
for tillfilligt markanspérk. Inga invasiva arter pétriffades. Aven sirskilt skyddsvirda trid och
naturvirdestriad identifierades och mattes in i samband med inventeringen, se Figur 26. Totalt
identifierades ett sarskilt skyddsvart trad (en tall som utgor grovt héltrad) och 20 naturviardestrad
(haltrad eller andra trad som ar av virde for biologisk mangfald).

Fladdermusinventeringen visar att fladdermdss forekommer inom inventeringsomradet. Totalt
noterades tre olika arter under inventeringen; nordfladdermus (Eptesicus nilssonii),
dvargpipistrell (Pipistrellus pygmaeus) och storre brunfladdermus (Nyctalus noctula). Dessa
arter dr generella i sina biotopval och patriaffas ofta i urbana miljéer som parker och stadsnira
skogar. Inspelningar av ljud fran autoboxarna (se avsnitt 5.5.2) visar att fladdermossen vistas
framfor allt soder om planforslaget i den 6ppna brynmiljon ut mot Ormkarrsbacken samt vid
smavattnen uppe i skogen dar traden Oppnar upp sig. Inom omradet for vandsparstunneln ut mot
Alvsj6 industriomrade, var det lite aktivitet frin fladdermdss. Analyser av ljudinspelningarna visar
dven att nordfladdermus och dvargpipistrell fodosoker inom inventeringsomradet, i anslutning till
exempelvis smavatten i skogen, och att fynden av stérre brunfladdermus kom fran
forbipasserande individer. Storre brunfladdermus ar en art som fédosoker i det 6ppna luftrummet
pa relativt hog hojd, vilket gor att det inte gar att sdkerstilla att den ar knuten till Hagsdtraskogen.

Under april 2024 utfordes en groddjursinventering inom Hagsétraskogen. Vid inventeringen
observerades vanlig groda (Rana temporaria) och romsamlingar i Ormkarrsdammen samt i tva av
de tre undersokta vattensamlingarna i nordostra delen av skogsomréadet, se Figur 27. Mindre
vattensalamander (Lissotriton vulgaris) patraffades i Ormkarrsdammen samt i Ormkarrsbacken.
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Figur 27. Observerade potentiella lekomrade for groddjur samt observerade fynd vid groddjursinventeringen.

Vid hackfagelinventeringen identifierades 28 olika fagelarter. Samtliga identifierade arter ar
vanligt forekommande i stadsmiljoer. Sex av arterna ar sarskilt skyddsvarda (dven sa kallade
prioriterade arter) genom rodlistning varav en (spillkraka) dven ar angiven i bilaga 1 till
fageldirektivet. De rodlistade arterna som identifierats dr duvhok (Accipiter gentilis), gronsangare
(Phylloscopus sibilatrix) rodvingetrast (Turdus iliacus), spillkraka (Dryocopus martius), svartvit
flugsnappare (Ficedula hypoleuca), och talltita (Poecile montanus). Samtliga arter ar enligt
rodlistan klassificerade som nira hotade (NT). Hagsitraskogen kan for vissa av de identifierade
fagelarterna utgora hackningsomrade. Av de rédlistade arterna bedoms gronséngare, svartvit
flugsnappare och talltita mojligen kunna hicka inom planforslaget, 4ven om det inte dr en optimal
héckningsmiljo. Duvhok, spillkréka och rédvingetrast observerades fodosokande men bedoms inte
hacka inom Hagsétraskogen. Vid hackfagelsinveteringen kunde inga hiackningar av de rodlistade
arterna som aterfanns bekriftas. Av de arter som inte ar rodlistade kunde man vid inventeringen
sikerstalla att blames (Cyanistes caeruleus) och storre hackspett (Dendrocopos major) hackade
inom Hagsétraskogen. Hela inventeringen med detaljerad artforekomst gar att lasa i PM
Hackfagel.
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I tidigare fynd fran artportalen har observationer av mindre hackspett (Dryobates minor)
registrerats men inga observationer skedde under vare sig groddjursinventeringen,
hackfagelinventeringen eller naturviardesinventeringen. Mindre hackspett ar rodlistad som NT.
Mindre hackspett lever i 16v- och blandskog med férekomst av dldre 16vtrad, sarskilt al, bjork och
asp. Inom inventeringsomradet for hackfagel ar det framfor allt brynmiljon med aldre ekar ut mot
Ormkarrsbiacken som bedoms vara intressant milj6 for arten. Planforslaget bedoms endast vara
aktuellt for sporadiska besok av arten. Utifran att flertalet platsbesok utférdes under varen och
sommaren 2024 utan att mindre hackspett observerades, bedoms det inte troligt att den hiackade i
Hagsétraskogen under varen/sommaren 2024. Med tanke pa artens habitatkrav bedéms
planforslaget inte utgora en hiackningsmiljo for mindre hackspett.

Habitatnatverk och Ekologisk sarskilt betydelsefulla omraden (ESBO)

Inom Hagsétraskogens naturreservat finns en varierad skogsmiljo med bade aldre barrtrad och
ddellovirdd med inslag av en hel del dod ved. Dessa miljoer utgor vardefulla livsmiljoer for
insekter, faglar, svampar och ménga andra arter och ger omrédet en funktion som en ekologisk
spridningszon. Hagsatraskogen, bade naturreservatet och skogsomradet utanfor reservatsgransen,
ar utpekat av Stockholms stad som ett ekologiskt sirskilt betydelsefullt omrade (ESBO), se Figur
28. ESBO ar ett omrade vars ekologiska funktioner ar avgorande for ett langsiktigt bevarande och
starkande av stadens biologiska méngfald. Omrédena ar uppdelade utifran tre olika
huvudfunktioner: Ekologiskt sarskilt betydelsefullt kirnomrade, Ekologiskt sarskilt betydelsefull
livsmiljo for skyddsvarda arter (utover kirnomraden) och Ekologiskt sarskilt betydelsefull
spridningszon®. Hagsatraskogen tillhor kategorin Ekologiskt sarskilt betydelsefullt kirnomrade
(Stockholms stad, 2024).

Stockholms stad har utifran miljoovervakning och ekologisk kunskapsuppbyggnad tagit fram och
beskrivit tre olika habitatnétverk; groddjur, barrskog och ddellov (Figur 28). Hagsdtraskogen ingar
i samtliga tre habitatnatverk. Habitatnatverket for ddellovskog har en potentiell livsmiljo langs
med Ormkarrsbacken medan planforslaget ligger inom det omrade som ar mer dn 300 meter fran
karnomradet, men som dnda ar en potentiell aktivitetszon. Gillande habitatnitverket for barrskog
ar omradet for planforslaget utpekat som potentiell livsmiljo da omrédet &r en tallskog.

Delar av planforslaget ligger inom potentiell aktivitetszon for groddjur, vilken ligger 6ver 400
meter fran den utpekade potentiella livsmiljon Ormkarrsdammen och Ormkéarrsbacken. Vid utford
groddjursinventering identifierades fyra smavatten uppe i skogen varav det pagick lek och
romlédggning i tvd av smavattnen. Senare under sdsongen konstaterades att smavattnen inte var
grundvattenberoende utan far tillférsel av vatten via nederbord vilket gor att det vid torra varar
och somrar finns en stor risk att de torkar ut. Detta gor att smavattnen inte ar optimala som
lekvatten och att det foreligger risk att rom som liggs dar inte hinner utvecklas till adulta/vuxna
individer om det &r en torr var/sommar.

6 Stockholms stad, 2014. Stockholms ekologiska infrastruktur — Bakgrund och beskrivning av databas och karta.
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Figur 28. Oversikt dver stadens utpekade habitatndtverk samt ekologiskt sérskilt betydelsefullt omrade (ESBO)
(6vre vanstra hornet). Habitatnatverk for barrskog — nedre vanstra hérnet, habitatnatverk for groddjur - nedre
hoégra hérnet och habitatndtverk for ddellov — évre hdgra hornet. Kalla: Stockholms stad.

5.5.2 Beddmningsgrunder och metodik

Naturvirdesinventeringen ar utford med kartlaggningsnivan NVI detalj med tillagg
naturvirdesklass 4. Det innebar att naturviardesbiotoper (NVB) som ar minst 100 kvadratmeter
stora, och som bedoms uppna naturvardesklass 1 — 4, registreras. Inom kartlaggningsniva detalj
ingar dven registrering av virdeelement. Hela inventeringsomradet har bedémts med samma
noggrannhet.

Fladdermusinventeringen utfordes med en manuell inventering (faltbesok med handhallen
utrustning for inspelning av ultraljud fran fladdermossen) och kompletterades med en inventering
med autoboxar, som dr en akustisk inventeringsmetod dér stationdr inspelningsutrustning satts ut
for att registrera ultraljuden. Inventeringen med autoboxar genomfordes nattetid den 1—3 juli
2024 och den manuella inventeringen natten den 1—2 juli.
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En inventering av groddjur utfordes i falt under tva kvéllar i april da eftersokning gjordes av bade
lampliga habitat och bekriftad lek av groddjur. Vid identifierad lek artbestimdes de groddjur som
lekt pa platsen.

Inventeringen av hiackfagel genomfordes under tre tillfillen i maj. Samtliga observerade fagelarter
noterades och bedomdes om det var mojligt att respektive art hiackade i omradet.

Samtliga groddjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta i hela Sverige. Angéende fridlysningen
av faglar gar det att lasa i §4 att det ar forbjudet att avsiktligt fanga eller déda vilda faglar (1),
avsiktligt forstora eller skada vilda faglars bon eller dgg eller bortféra sddana faglars bon (2), samla
in vilda faglars dgg, dven om de ir tomma (3), och avsiktligt stéra vilda faglar, sarskilt under deras
hacknings- och uppfodningsperiod (4), om inte storningen saknar betydelse for att:

a) bibehalla populationen av fagelarten pa en tillfredsstédllande niva, sarskilt utifran ekologiska,
vetenskapliga och kulturella behov, eller

b) dteruppritta populationen till den nivan.

Fladdermdss ar fridlysta i enligt §4a dar det anges att det ar forbjudet att avsiktligt fanga eller
doda djur (1), avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings-
och flyttningsperioder (2), avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen (3), och skada eller
forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser (4).

For vanlig groda och mindre vattensalamander (de arterna som aterfanns vid inventeringen)
omfattas fridlysningen enligt den §6 i artskyddsforordningen vilken innebar att det ar forbjudet att
doda, skada, fanga eller pd annat sétt samla in exemplar (1), och ta bort eller skada 4dgg, rom,
larver eller bon (2). Det finns vissa arter av groddjur som aven ar fridlysta genom §4a men inga
fynd av dessa arter har skett inom Hagsatraskogen.

Som tidigare ndmnts ar alla faglar fridlysta enligt §4 artskyddsférordningen men enligt
Naturvardsverkets handbok for artskyddsforordningen (Naturvardsverket, 2009) ska arter som ar
markerade med B i bilaga 1 till artskyddsforordningen, rodlistade arter samt sidana arter som
uppvisar en negativ trend prioriteras i skyddsarbetet.

Samtliga inventeringar ligger till grund f6r bedémning av omradets varde.

Bedomningsskala varden

+ Laga vdrden: Omraden som saknar biotopkvaliteter med betydelse fér biologisk
mangfald.

+ Mattliga varden: Omrdden med naturvardesklass 3 och 4 (ibland 2) enligt
Standardiserad Naturvdrdesinventering. Enstaka biotopkvaliteter med betydelse fér
biologisk mangfald. Det kan férekomma regionalt sallsynta biotoper eller geologiska
foreteelser.

- Hoga vidrden: Omraden med naturvirdesklass 1 och 2 enligt Standardiserad
Naturvérdesinventering. Omraden vars biotoper i stor utstrackning har kvaliteter
med stor betydelse for biologisk m&ngfald. Det kan férekomma nationellt sallsynta
eller hotade biotoper eller nationellt sallsynta geologiska féreteelser.
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Beddmningsskala effekter

- Stora negativa effekter uppstar till exempel nar viktiga ekologiska samband
bryts eller nér artmangfalden minskar kraftigt. De ekologiska forutsattningarna i
berért omrade férstors helt.

+ Mattliga negativa effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband
forsvagas eller nar artmangfalden minskar. De ekologiska forutsattningarna i berort
omréde férsamras.

+ Sm4& negativa effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband férsvagas i
liten utstréckning eller nar de ekologiska férutsattningarna i berért omrade
forsamras i liten grad.

+ Sma& positiva effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband starks i liten
utstréckning eller nar de ekologiska férutsattningarna i berdrt omrade forbattras i
liten grad.

+ MAttliga positiva effekter uppstar till exempel nir ekologiska samband stérks
eller nar artmangfalden dkar. De ekologiska férutsattningarna i berért omrade
forbattras.

+ Stora positiva effekter uppstar till exempel nar viktiga ekologiska samband
starks i stor omfattning eller nar artmangfalden 6kar kraftigt. De ekologiska
forutsattningarna i berort omrade forbattras i hég grad.

5.5.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Skyddade omraden och riksintresse for naturmiljo

Inga fysiska intrdng kommer att ske ovan mark inom naturreservatet. En begriansad del av
bergtunneln ligger under naturreservatet. Tillstdnd for de ingrepp som kommer ske inom
naturreservatet, som ej ar i enlighet med reservatsforeskrifterna, soks separat hos Stockholms
stad, se avsnitt 10.4.6. Inom Hagsétraskogens naturreservatet finns Ormkarrsdammen som omges
av en lovsumpskog. Omradet bedoms fa sitt vatten dels fran ett dike som loper i Ost-vastlig
riktning, dels fran omkringliggande hjdomraden, och bedoms inte vara grundvattenberoende.
Ovriga omraden med vatten inom héjdomréadet i norra delen av naturreservatet bedoms inte heller
vara grundvattenberoende, utan markvattenberoende. Vid naturvardesinventeringen i borjan av
juni 2024 var dessa vattenomraden nastintill uttorkade. Det bedoms darmed att de redan i nulaget
riskerar att naturligt torka ut vid utebliven nederbord. Grundvattenroren som installerades i
hojdomradet var torra vid mattillfallena under sommaren 2024.

Naturvirden

Fysiska ingrepp i naturmiljon kommer att ske i den delen av vindsparet som anlaggs i
betongtunnel samt ytor for tillfilliga markanspréak. Detta innebéar att naturmarken och den
vegetation som finns dar idag kommer att tas bort infor byggtiden for att sedan
aterplanteras/aterstillas. Efter byggtiden kommer naturvirdena pa platsen vara mycket
begrinsade men pa lidngre sikt finns det goda forutsattningar att omradet utvecklar nya
naturviarden. Samtliga omrdden som péaverkas av att vegetationen tas bort ligger utanfor
naturreservatets grianser, se Figur 29. Intrang kommer att ske i naturviardesobjekt 1, 2 och 3, se
Figur 26. Totalt ar det cirka 4200 kvadratmeter av naturviardesobjekt 1, cirka 100 kvadratmeter av
naturviardesobjekt 2 och cirka 300 kvadratmeter av naturviardesobjekt 3 som kommer att schaktas
bort. Det ar framst brynmiljoer med yngre blandskog, foretrdadelsevis tall, som péaverkas. I omradet
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niarmast pendeltdgsdepén finns det tre grovre tallar. Omradet kommer under byggtiden att
anvandas som tillfalligt markansprék for etablering for entreprendr. Mgjlighet att spara och
skydda traden kommer att utredas vidare i samband med produktionsplanering.

Tva naturviardestrad (nummer 16 och 17 i Figur 29) kommer att avverkas da de ligger inom det
oppna schaktet. Ytterligare tva naturvardestrad (nummer 18 och 19 i Figur 29) ligger strax utanfor
schaktet och ett sarskilt skyddsvirt trad (nummer 1 i Figur 29) ligger ovanpa bergtunneln. Dessa
kommer inte paverkas.

Omkringliggande natur och befintliga smavatten inom naturviardesobjekt 3 kommer inte paverkas
av en grundvattensdnkning fran tunneln, da vegetationen och smévattnen i omradet inte ar
grundvattenberoende.
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Figur 29. Berorda naturvdardesobjekt och inmatta naturvérdestrad och sarskilt skyddsvarda trad som
identifierades vid naturvédrdesinventeringen 2024. Kélla naturreservat: Naturvdrdsverket.
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Skyddade arter

De tre arterna som identifierades ar samtliga generella i sina biotopval och patriffas ofta i urbana
miljoer, vilket bland annat innebar att de har en hogre acceptans for ljusfororeningar. Belysningen
fran depan in mot skogsomradet kommer inte fordndras jamfort mot i dagslaget.

Omradet som omfattar planforslaget bedoms vara en del av ett storre fodos6ksomrade for
nordfladdermus och dvéargpipistrell. Arterna fodosoker fraimst i brynmiljoerna ldngs med
Ormkirrsbicken samt vid smévattnet uppe i skogsomradet. Skogsomradet ut mot Alvsjo
industriomrade bedoms utifran inventeringen inte vara nagon attraktivt jaktmark och det bedoms
inte finnas nagra yngelplatser, viloplatser eller 6vervintringsplatser inom omradet for
planforslaget for ndgon av arterna. Storre brunfladdermus jagar i det fria luftrummet vilket inte
kommer paverkas. Efter att betongtunneln ar fardig och marken ovanpa éterstallts kommer
omradet successivt kunna aterga till en brynmilj6. Omrédet ar i dagsldget inte attraktivt for
fladdermoss men beroende pa hur dterstillningen utformas kan omréadets varde som brynmiljo for
fodosok forbattras.

De identifierade fagelarterna vid hickfagelinventeringen ar arter som ar vanligt forkommande i
urbana stadsmiljoer. Hagsétraskogen i sin helhet kan utgora hackningsmiljo for vissa av de
fagelarter som noterats vid inventeringen. Den brynmiljo som finns idag bestar framst av
yngre/medelalders trad och sly med relativt ldga varden for faglar. Efter att tunneln ar fardigstalld
kommer marken successivt kunna aterga till en brynmiljo.

For de prioriterade fagelarterna bedoms duvhok, mindre hackspett, spillkraka och rédvingetrast ej
vara hackande inom omradet som paverkas. For 6vriga prioriterade arter bedoms det att de ar
vanligt forekommande arter i denna typ av skogsmiljo. Vidare bedoms det att den skogstypen som
ar inom planforslaget inte dr deras priméra val av hackningslokal. Hotbilden for gronsangare,
svartvit flugsnappare och talltita 4r avverkning av grova eller gamla trad, borttagning av 16vtrad
och i vissa fall borttagning av stdende dod ved. Inom planforslaget dr det fa grovre trad och framst
barrtrad i form av tall som kommer tas bort. Denna typ av livsmiljon finns dven av liknande
kvalitet utanfor det omrade som paverkas. Denna bedomning géller dven for arterna blames och
storre hackspett som vid inventeringen konstaterades hicka inom Hagsatraskogen.

Schaktet for betongtunneln kommer att striacka sig in i Hagsdtraskogen, men bedoms utifran
omfattningen av det potentiella groddjursvattnet vid inventering i april 2024 ligga utanfor
vattenomradet, se Figur 27. Vid inventeringen kunde vanlig groda identifieras i det aktuella
sméavattnet. Sméavattnet bedoms dock inte vara grundvattenberoende utan forses med vatten fran
nederbord, vilket leder till att de periodvis torkar ut. Detta gor att smavattnet inte ar optimalt som
leklokal, &ven om det under vissa forutsattningar kan férekomma pé platsen. Det nordligaste
sméavattnet ligger nira tunnelschaktet men arbeten sker inte inom vattenomradet. For att
minimera risken att ndgot vatten kan rinna ner i schaktet, kommer dven nedre delen av
byggstaketet forses med vattentat markduk. Marknivaerna pa platsen dar smévattnet ligger
kommer inte férandras.

Habitatnatverk och Ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO)
Hagsétraskogen dr av Stockholms stad utpekad som ESBO-kdrnomréade. Genom att anldgga
betongtunneln kommer en del av kirnomradet att tillfalligt forsvinna tills betongtunneln ar
fardigbyggd och aterstillningen av marken ovanfor tunneln ar utford. Paverkansomradet ar i
ytterkanten av karnomrédet och ansluter inte till ndgon spridningszon, se Figur 28. Karnomradet
kommer tillfalligt att krympa med cirka 500 kvadratmeter men efter byggtiden kommer marken
aterstallas till naturmark. Nuvarande naturviarden (medelalders tall och blandskog) kommer inte
ha aterstillts till nuvarande élder och virde till referenséret 2060 men det lagre faltskiktet sa som
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buskar och markvegetationen kommer ha éteretablerats i omréadet. Vissa naturvirden kommer
diarmed att forsvinna och andra naturvirden utvecklas pa platsen.

For habitatnatverket for ddellov berors endast det yttersta omradet av potentiella aktivitetszoner.
Omréadet dir skogen avverkas ligger langre dn 300 meter fran den potentiella livsmiljon, som &ar
ekmiljon langs med Ormkarrsbacken soder om planforslaget, se Figur 28. Cirka 5400
kvadratmeter av den potentiella aktivitetszonen avverkas under byggtiden. Efter byggnationen
kommer marken att aterstéllas och med tiden finns méjlighet att omradet aterutveckla
naturviarden. Det kommer ta tid for den aterstillda/aterplanterade skogen att aterfa sina
naturviarden och habitatnatverket kommer lokalt forsvagas pa denna plats, men inga potentiella
spridningslankar eller potentiella livsmiljoer kommer péaverkas.

Betongtunneln ligger delvis inom en aktivitetszon for groddjur. Denna ligger dock 6ver 400 meter
fran den potentiella livsmiljon vid Ormkarrsdammen, se Figur 28. Cirka 2900 kvadratmeter av
den potentiella aktivitetszonen forsvinner tillfalligt under byggtiden. Planforslaget kommer inte
paverka den utpekade potentiella livsmiljon vid Ormkarrsbacken och Ormkarrsdammen utan
endast tillfalligt i ytterkanten av den potentiella aktivitetszonen. De identifierade smavattnen uppe
i Hagsétraskogen bedoms kunna vara potentiella leklokaler under de &r som de inte torkar ut.
Inget av dessa smavatten kommer forsvinna. Skog kommer tas bort i kanten av ena hornet av
smavattnet men vegetationen kommer att ateretableras pa platsen under drifttiden. Borttagandet
av vegetationen bedoms inte orsaka ndgon skada pa sméavattnet. Ytterligare ljusinstralning
bedoms snarare kunna skapa flickar av solbelysta ytor som kan gynna de groddjur som leker i
varmare vatten.

I habitatnatverket for barrskog kommer ingrepp ske i den potentiella livsmiljon under
anlaggningsskedet, se Figur 28. Skogen ar idag blandskog med framst tall med visst inslag av
triviallévskog. Cirka 6400 kvadratmeter av den utpekade potentiella livsmiljon kommer att
forsvinna. Inom Hagséatraskogen dr denna livsmiljé dock en av de vanligaste miljoerna. Platsen
som kommer att piverkas ligger i utkanten av den yta som &r utpekad som livsmiljé och det finns
inte nagon potentiell spridningslank till andra omraden pé platsen. Nar marken aterstallts och ny
vegetation har planterats kommer det att ta lang tid innan omradet dterfar de virden nuvarande
trad ger till platsen. Habitatnatverket for barrskog kommer forsvagas pa platsen genom den
forlorade ytan av potentiell livsmiljo. Med tiden kommer dessa naturviarden ateretableras och pa
sikt bedoms ytan som paverkas dter kunna inga i omradet som bedéms vara potentiell livsmiljo.

5.5.4 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jirnvagsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder

Aterstillning av naturmark som paverkas av tillfalligt markansprak ska ske efter att betongtunneln
anlagts. Aterstillningen ska efterstriva att naturvirdena, som tagits bort i samband med
byggnationen av anldggningen, pa sikt ska kunna utvecklas och utveckla nya naturviarden. Slutlig
utformning beslutas i samrad med ekologisk kompetens tillsammans med Stockholms stad i
egenskap av forvaltare av naturreservatet och regleras i kommande genomforandeavtal mellan
Region Stockholm och Stockholms stad. Det rekommenderas att efterstrava en luckig och
naringsfattig brynmiljo med inhemska blommande och barande buskar och blottade
sand/grusytor som gynnar insekter och faglar samt kan utgora fodosoksomrade for fladdermoss.

81



Avverkning av trad far inte ske under faglarnas hiackningstid (1 april- 31 juli). Om trad avverkas
under aktuell tidsperiod ska det ske i samrad med en person med ekologisk kompetens for att
sakerstilla att inga faglar, bon eller 4gg skadas.

Naturvardestrad och skyddsvarda trad som tas ner ska laggas ut som faunadepéer, forslagsvis
inom Hagsatraskogen.

Under byggtiden ska avgransningar sittas upp mot Hagsatraskogens naturreservat for att
sikerstélla att inga intrang i naturreservatet sker.

Naturvardestrdd (nummer 18 och 19 i Figur 29) och skyddsvirda trad (nummer 1 i Figur 29) som
ligger utanfor byggarbetsplatsen bedoms inte paverkas men detta ska under fortsatt arbete och
byggtiden sidkerstillas. Vid behov ska till exempel en skyddszon runt traden mérkas upp for att
forhindra pakorning eller atgarder vidtas for att forhindra rotkompaktering.

Under byggtiden kommer byggstaketet runt schaktomradet narmast smévattnet att forses med
vattentat duk for att forhindra att vatten kan rinna ner i schaktet. Byggstaketet kommer aven
utformas s4 att groddjur inte kan komma under staketet och in pd arbetsomradet. Aterstillningen
av marken vid och omkring smévattnet inne i Hagsétraskogen ska planeras och genomforas i
dialog med en groddjursspecialist. Om det mot formodan maste utforas arbeten i delar av
vattenomradet, ex schaktas eller fyllas ut, behover detta hanteras i siarskild ordning genom
anmalan om vattenverksamhet. Om sa blir fallet kommer en sakkunnig inventera smavattnet for
att sdkerstilla att inga groddjur skadas under de tider det finns risk for lek eller att rom eller
yngel/halvvuxna groddjur finns i vattnet. Det kommer d& utredas om det innan byggtiden ar
mojligt att satta upp groddjursevakuering runt smavattnet som ligger narmast schaktet for att
sakerstilla att groddjur inte kan ta sig in dit varken innan eller under byggtiden. Tidpunkt,
placering och utformning av en eventuell groddjursevakuering ska beslutas i samrad med
groddjursspecialist.

Under byggtiden ska atgarder for fladdermoss vidtas genom att rikta belysning bort fran
naturmiljoer, begransa belysning under fortplantningen (1 juni till 10 augusti) och rikta belysning
nedat. Nodvandig belysning under byggtiden bor placeras pa 1aga stolpar och riktas nedat bort
fran trad, buskar och 6vriga naturmiljoer. Da inget arbete pagar pa platsen, exempelvis pa
kvallar/natter och helger, bor belysningen vara slackt.

Hagsiatraskogens naturreservat och den narliggande vegetationen i anslutning till det 6ppna
schaktet, men utanfor arbetsomradet for betongtunneln, ska under byggtiden skyddas for att inte
arbetsfordon ska orsaka skada pa vegetationen. Skyddet kan genomforas med stiangsling eller
liknande for att arbetsfordon inte ska komma utanfor gransen for arbetsomradet. Storre trad som
bedoms kunna bevaras inom ytan for tillfalligt markansprak bér om majligt skyddas under
byggtiden genom att primart:

« Stingslas in 2,5 meter utanfér krondroppskant.

* Om instangsling inte dr mojlig kan stammen skyddas fran pakorning genom inbradning, och
rotzonen skyddas fran kompaktering genom uppbyggnad med makadam som laggs pa geotextil
eller likvardig 16sning for minska trycket.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

De tre grovre traden som finns invid pendelstdgsdepéan ska sa langt som mdjligt sparas och
skyddas under byggtiden.
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5.5.5 Konsekvensbeddmning

Skyddade omraden och riksintresse for naturmiljo

Under drifttiden kommer inte den underjordiska tunneln strida mot nagra av reservatets
foreskrifter. Griansen for naturreservatet kommer att vara oforandrad och vegetationen ovan
bergtunneln kommer inte langsiktigt paverkas av tunneln da vaxtligheten inte ar
grundvattenberoende. Tillstdnd for de ingrepp som kommer ske inom naturreservatet, som ej ar i
enlighet med reservatsforeskrifterna, soks separat hos Stockholms stad, se avsnitt 10.4.6.
Sprangning av tunneln ska ske sa att naturmarken pa markytan inte paverkas. Konsekvenserna for
Hagsitraskogens naturreservat bedoms bli obetydliga.

Naturvarden

Omradena som tas i ansprak bedoms som helhet ha méttliga viarden da de utgors av
naturvirdesklass 3 och 4. Effekterna bedoms bli mattligt negativa och konsekvenserna for
naturviardena som forsvinner i Hagsatraskogen bedoms darmed bli mattligt negativa utan
foreslagna ovriga atgarder. Omradet kommer aven utan atgarder att pa sikt bli naturmark da
marken fir utvecklas p egen hand. Aterstillning av omridet bor vara en kombination av aktiv och
passiv aterstillning, dér vissa ytor aterplanteras med inhemska véxter lampliga for platsens
forutsiattningar och andra ytor lamnas for fri utveckling. D& skapas en varierad mosaikmiljo val
anpassad for omradet och med goda forutsattningar for en rik biologisk mangfald. Med den
planerade aterstillningen av marken bedoms konsekvenserna minska snabbt med tiden ju fler
naturvirden som utvecklas pa platsen. Den snabba aterkomsten av naturvirden sker genom att
blommande buskar och ett faltskikt som ar anpassat till den naringsfattiga marken prioriteras vid
aterstallning.

Skyddade arter

Ytan for planforslaget har ldga varden for fladdermdss och paverkan av att skogsmark tas bort
bedoms som mycket liten. Utifran resultaten fran inventeringen bedoms att inga fladdermusarter
som dr skyddade enligt §4a i artskyddsforordningen kommer paverkas av planforslaget. Genom
forslagna ovriga skyddsatgiarder under byggtiden kommer fladdermdssen inte storas (punkt 2 i
§4a) och utifran utford inventering har det sdkerstéllts att inga fortplantningsomraden eller
viloplatser paverkas (punkt 4 i §4a) och da omradet endast anvands till fodosok bedéms inga
individer riskera att skadas under byggtiden (punkt 1 i §4a). Konsekvenserna for fladdermass
bedoms bli obetydliga till foljd av planforslaget. Om brynmiljon aterstills sé att insekter attraheras
till omradet bedoms det bli sma positiva konsekvenser da fler insekter kan leda till fédosok.

Konsekvenserna for groddjur bedoms inledningsvis bli mattligt negativa. Groddjursvattnen
bedoms ha ett méttligt varde da det ar sannolikt att det torkar ut under delar av varen och
sommaren. I samband med aterstillningen efter tunnelns fardigstillande ska markmodelleringen
sikerstilla det narliggande smavattnet bibehalls med de forutsiattningar som finns dér idag. Den
lokala populationen bedoms inte forsamras och inte heller mojligheterna att uppratthélla
kontinuerlig ekologisk funktion for de lokala populationerna bedoms forsvaras. Direkt efter
byggtiden kommer forutsattningarna i sméavattnet inte vara optimala for groddjur da arbeten skett
nira omradet och den aterstillda marken dnnu inte fullt ut fatt tillbaka sina naturvarden. Vid
referensaret 2060 bedoms aterstillningen av marken i anslutning till smavattnet, utvecklats sa
pass langt att forutsittningarna for groddjur har aterstéllt. Konsekvenserna vid referensaret
bedoms vara obetydligt till sma negativa.
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Avverkningen inom planforslaget bedoms inte vara av den omfattning att det resulterari att
Hagsétraskogen tappar sitt varde som hiackningsmiljo for nagon fagelart. Under forutsattning att
avverkning av skog genomfors utanfor hackningstid ar bedomningen att forbud enligt
artskyddsforordningen, §4 forsta stycket punkt 1 och 2, inte utloses vad galler forbuden mot att
avsiktligt doda eller skada faglar, samt att avsiktligt forstora faglars bon eller 4gg. Detta géller for
samtligt forekommande arter inom omradet.

Duvhok, mindre hackspett, spillkraka och rodvingetrast bedoms inte hiacka inom tallskogen i
Hagsidtraskogen. For ovriga prioriterade fagelarter bedoms den skog som paverkas av de tillfalliga
markanspraken inte vara primara hackningsmiljoer. Utanfor omradet for tillfalligt markansprak
finns det liknande typer av livsmilj6er av liknande kvalitet som inte kommer péverkas.
Gronsangare, svartvit flugsnappare och talltita hotas vidare framst av avverkning av grova och
gamla trad samt lovtrad vilket inte finns i ndgra storre mangder inom paverkat omrade. Detta
visar pa att det finns majlighet for samtliga arter att hiacka pa andra stéllen i niromradet under
tiden som byggarbeten pa platsen forekommer. Med hénsyn till detta bedoms mojligheten att
uppritthalla populationen pé en tillfredstédllande niva som god. Bedomning ar ddrmed att férbud
enligt artskyddsforordningen, §4 forsta stycket punkt 4 inte utloses.

Med foreslagna atgarder kan omradet fa battre forutsiattningar for exempelvis fodosok for faglar
da blommande vaxter och buskar attraherar bade insekter som kan vara foda for faglarna samt att
de kan forse vissa arter med bar och frukt. Om forsiktighet iakttas vid avverkningen for att
sakerstilla att inga faglar skadas s& bedoms konsekvenserna for faglar bli sma negativa
inledningsvis. Detta da potentiella hackningsmilj6er forsvinner, men konsekvenserna kommer
kunna minska ju langre tiden gar och skogen aterfar hégre naturviarden.

Ovanstéende leder till bedomningen att dispens fran artskyddsforordningen inte kravs for
genomforandet av tunnelbygget. Foreslagna skyddsétgiarder bedoms vara tillrackliga for att ingen
arts bevarandestatus ska riskera att paverkas pa lokal, regional eller nationell niva.

Habitatnatverk och Ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade

Planforslaget ligger till viss del inom det utpekade ESBO Hagsatraskogen. Vardet pa ESBO som
helhet bedoms vara hogt men utifran de lokala naturviardena pa platsen bedoms viardena vara
maéttliga och effekten som liten negativ da skogsmark kommer avverkas och kantzonen kommer
flyttas. Konsekvenserna bedéms bli sma till mattliga negativa i och med att omradet ateretableras
med vegetation efter byggnation, men allteftersom den ateretablerade vegetation utvecklas
bedoms de negativa konsekvenserna minska. Utan foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna bli
maéttligt negativa.

Planforslaget ligger i utkanten av den potentiella aktivitetszonen (mattligt varde) for
habitatnatverket ddellov. Potentiell aktivitetszon kommer att férsvinna men inga potentiella
livsmiljoer eller spridningsldnkar kommer att paverkas (mattlig effekt). Konsekvenserna bedoms
bli méttligt negativa till en borjan efter byggtiden men allteftersom den ateretablerade
vegetationen utvecklas bedoms konsekvenserna minska och bli smé negativa. Utan foreslagna
atgiarder bedoms konsekvenserna bli méttligt negativa.
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Planforslaget ligger i utkanten av den potentiella livsmiljon som ar utpekad i habitatnétverk for
barrskog. Marken kommer att paverkas efter byggtiden. Effekterna av borttagandet av potentiell
livsmiljo (hogt varde) bedoms som mattliga da det ar en liten yta som tas bort i kantzonen och som
inte bryter nagra spridningsvagar. Konsekvenserna bedoms bli mattligt till stora negativa till en
borjan men allteftersom den ateretablerade vegetationen utvecklas bedoms konsekvenserna
minska och bli sma negativa vid referensaret. Utan foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna
bli méttligt till stora negativa.

Planforslaget ligger i utkanten av den potentiella aktivitetszonen for habitatnitverket groddjur.
Marken kommer tillfalligt att paverkas men aterstéllas efter byggtiden. Inga potentiella livsmiljoer
eller spridningsldnkar utpekade inom habitatnatverket kommer att paverkas. Konsekvenserna
bedoms bli obetydliga. Den potentiella leklokalen som identifierades vid groddjursinventeringen
invid schaktet bedoms med foreslagna skyddsatgiarder inte paverkas.

Sammantaget bedoms planforslaget innebara mattliga negativa konsekvenser med avseende pa
naturmiljon.
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5.6 Buller, stomljud och vibrationer

Buller ar oonskat ljud. Upplevelsen om vad som ar buller varierar beroende pa vem som hor det,
typen av ljud, plats, situation, tid pa dygnet, ljudniva och varaktighet. En definition ar att buller ar
oonskat ljud som péaverkar hélsa och livskvalitet. Exponering av buller kan medfora negativa
halsoeffekter som exempelvis somnstorningar och koncentrationssvarigheter. Langvarig
exponering for buller kan oka risken for exempelvis hogt blodtryck, stress och hjart- och
karlsjukdomar.

Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa genom att vibrationer i marken alstrar ljud i
byggnader (stomljud). Vibrationer kan dven stora boendemiljon genom uppfattbara skakningar
och orsaka storningseffekter, sa kallade komfortstérningar, for de som bor eller vistas i byggnader
i narheten, men ocksa ge skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer).

5.6.1 Nuvarande férhallanden

Depans lage foreslas i en urban miljo som i nuldget dr paverkad av buller fran jarnvag for
pendeltag, fjarrtag, regionaltdg samt godstag pa Vastra Stambanan och Nynidsbanan. Omradet ar
aven paverkat av buller fran vigtrafik pA Huddingevagen och Magelungsvagen. I omradet finns
ocksa befintliga industrier och verksamheter som paverkar omgivningen genom buller, till
exempel Alvsjo pendeltigsdepa. Buller fran denna depé bedoms mot samma riktvirden som den
planerade tunnelbanedepan.

Vid de nirmsta bostiderna i Alvsjo villastad domineras bullret av trafik pa Vistra stambanan. Vid
fasad till varst utsatta bostdder i omradet uppgar ekvivalent ljudnivéer till 6ver 60 dBA och
maximala ljudnivierna till 6ver 9o dBA, se Figur 30 for dygnsekvivalent ljudnivé fran vig- och
spartrafik. P4 Vistra stambanan gar i nuldget 6ver 200 tag dagligen, varav cirka 40 tag nattetid,
enligt tagtrafiksiffror himtade fran Trafikverkets fil Trafikuppgifter jarnvdag T22 och
bullerprognos 2045 (version daterad 2024-08-28) (Stockholms Stad, 2024).

86



TECKENFORKLARING
T 23 Depan Byggnad Summerat vag-och spartrafikbuller 60-65
[ Bostad <40 I 65-70
B Skola 40-45 Il 70-75 0 20?n
” |
[ Gvrig byggnad [0 4550 Il >75 © OpanBiuckholm;
Planerad bebyggelse [l 50-55 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ Depabyggnader [ 55-60 Datum: 2024-11-19
Figur 30. Dygnsekvivalent ljudniva fr@n vég- och spdrtrafik i nuldget. Kalla: Stockholms stad.
5.6.2 Beddmningsgrunder och metodik
5.6.2.1 Naturvardsverkets vdgledning om industri- och annat
verksamhetsbuller

For luftburet buller fran bade tagrorelser, flaktar och andra permanenta anlaggningar tillampas
Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller (rapport 6538), se Tabell 7.
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Tabell 7. Riktvérden for ljudnivd utomhus frén industri eller annan verksamhet. Riktvérdena &r hamtade fran
Naturvardsverkets rapport 6538, 2015,

Utgdngspunkt for

oldgenhetsbedomning

vid bostdder, skolor, 50 45 40 55
forskolor och

vardlokaler

") 1 de flesta miljoer varierar ljudets styrka under den tid en person vistas dar. For att ta hansyn till detta
anvands en form av genomsnittlig ljudniva, sa kallad ekvivalent ljudniva, for en viss given tidsperiod.

*) FAST betyder att ljudenergin integreras 6ver en 1/8 sekund. Detta gér att snabba momentana ljud kan fangas
upp, till exempel spérskrik.

Utover detta géller:

1 Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande eller innehéller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor
virdena i tabellen ovan sdnkas med 5 dBA.

2 Ide fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna ovan,
eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan
bestimmas for den tid d& den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestimmas for minst en timme, dven vid kortare handelser.

5.6.2.2 Trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud fran tunnelbana i drift
Stockholms stad och Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har riktlinjer for stomljud fran
nybyggd tunnelbana i drift, se Tabell 8. Dessa riktvirden arbetar dven forvaltning for utbyggd
tunnelbana utifrdn avseende stomljud.
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Tabell 8. M3l for hégsta stomljudnivad i dBA vid nybyggnation av sparinfrastruktur.

Bostadsrum 32

Lokaler med utrymme

for somn och vila 32

Undervisningslokaler 45

Vardlokaler 45
5.6.2.3 Trafikforvaltningens riktlinjer for komfortvibrationer fran

tunnelbana i drift
Komfortvagd vibrationsniva, det vill siga vibrationer som kan ge komfortstérningar, i bostadsrum
i permanentbostiader och undervisningslokaler far inte 6verskrida 0,4 mm/s. Komfortvagd
vibrationsniva i kontor bor inte 6verskrida 0,4 mm/s. I affarslokal ska komfortvigd vibrationsniva
inte 6verskrida 1,0 mm/s.

Bedémningsskala kdnslighet

+ L&g kinslighet: Omraden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och
annan kanslig verksamhet forekommer inte.

+ MAattlig kénslighet: Omraden med bostadsbebyggelse med en medelstor méngd
bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kinslig verksamhet férekommer
i begrénsad utstrackning.

+ Hog kénslighet: Omraden med t&t bostadsbebyggelse med en stor mangd bosatta.
Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kénslig verksamhet férekommer i hog
utstrackning.

89



Bedomningsskala effekter

I nedanstdende skala anvédnds begreppen 13ga och héga ljudnivder. Det gar inte att
generellt sdga vad som &r en 13g/hdg ljudnivd. Det beror pa person, miljo och
situation. Som exempel kan ndmnas att vid maximala ljudnivder p& 45 dB(A) kan
maénniskor ha svart att somna och kan bli véackta. 45 dB(A) i ett sovrum kan darfor i
de flesta fall betraktas som en hog ljudniva.

Med kortare tid avses i regel en till tvd veckor medan mer &n tva manader i manga
fall kan betraktas som |&ng tid. Bedémningar behéver emellertid géras och
motivering beskrivas fran fall till fall.

+ Stora negativa effekter uppstar om projektet orsakar betydligt hégre ljudnivaer
inom- och/eller utomhus jamfért med nuldget och/eller att riktvdrden éverskrids.

+ MAttliga negativa effekter uppstar om projektet genererar mattligt hogre
ljudnivder inom- och/eller utomhus jamfért med nuldget men inget riktvarde
Overskrids.

+ Sma negativa effekter uppstar nar projektet genererar ndgot hogre ljudnivaer
inom- och/eller utomhus jamfért med nuldget men inget riktvarde éverskrids.

+ Sma4 positiva effekter uppstar nir projektet medfér ndgot reducerade ljudnivaer
jamfért med nulaget.

+ MAttliga positiva effekter uppstar om projektet medfér mattligt reducerade
ljudnivaer jamfoért med nulaget.

+ Stora positiva effekter uppstar om projektet medfér betydande reducerade
ljudnivaer jamfoért med nulaget.

5.6.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Depén ar endast avsedd for de tag och arbetsfordon som kommer trafikera linjen Fridhemsplan-
Alvsjo. Luftburet buller kommer uppsta fran depaverksambhet i form av tagrorelser inom depén,
tvitthall, verkstad och tekniska installationer, exempelvis flaktar. Enligt Naturvardsverkets
riktviarden for externt industribuller (se Tabell 7) ska den ekvivalenta ljudnivan berdknas under en
timme da bullrande verksamhet pagar. Den dimensionerande timmen (virsta timmen) for depan
antas vara en timme under natten nar tagen anlander till depén, kor in i uppstallningshall och
tvittas. Efter tvitt torkas tdgen under en torkbage intill tviatthallen, med 6ppen fasad. Under
samma timme ror sig arbetsfordon inom depan och limnar depan for arbete pa linjen. Ovrigt
arbete med tvitthall, verkstad och stidning sker inomhus med stdngda portar och/eller under
dagtid, darmed forvantas de hiar arbetsmomenten inte bidra under den virsta timmen. Buller fran
ovrig teknisk utrustning antas vara forsumbar.

Totalt planeras sju tag trafikera Gul linje. Alla tigen kommer att tvittas och servas i depan. Inom
depan kommer det dven finnas uppstéllningsplats for fem tag. Ytterligare tva uppstéllningsplatser
kommer finnas strax norr om plattformen vid station Fridhemsplan.

Fem tég har i berdkningarna antagits anldnda till depan tidigt under natten, inom antagen
dimensionerande timme. Ytterligare fyra tagrorelser har antagits for dessa tag inom depan, for
eventuell forflyttning mellan exempelvis uppstillningsplats och tvitthall. Tre rorelser av
arbetsfordon har ocksa adderats under den virsta timmen. Samtliga tig antas kora i 15 kilometer i
timmen inom depan med undantag for provsparet som inte planeras att anviandas nattetid.
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Den enda tekniska installation som tagits i beaktning i berakningarna ar torkningen till
tvatthallen. Under berdknad dimensionerande timme har tva torkningscykler inkluderats, med en
total tid pa tolv minuter. Se sammanstéllning av bullrande aktiviteter som berdknats paga under
den dimensionerande timmen nattetid i Tabell 9.

Tabell 9. Bullrande aktiviteter som antas utféras under den dimensionerande timmen nattetid.

Fordon som ankommer till depan 5 st
Fordon som flyttar sig inom depan 4 st

Arbetsfordon som ror sig inom

depan 2 st

Arbetsfordon som 3ker frdn depan 1 st

Torkning efter tvatt 2 cykler @ 6 min

Under resterande del av dygnet kommer det forekomma farre aktiviteter per timme inom depan. I
depéns vistra del finns ett provspar, dar tagen forvantas kora upp till 50 kilometer i timmen ett
par ganger fram och tillbaka langs sparet per provtillfalle. Detta antas anvindas ett par ganger per
manad och fordon, dagtid. Berdakningar har utforts for provsparet med fyra fordonsrérelser under
en timme. Resultaten visar att ljudnivaer dagtid berdknas bli cirka 45 dBA, vilket underskrider
riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller dagtid (kl. 06-18), ekvivalent ljudnivé 50
dBA. D4 detta spar endast kommer anvindas dagtid inkluderas inga spéarrorelser pa detta spar i
berdkningar for det dimensionerande fallet.

I Figur 31 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivaer frdn depan, tva meter 6ver mark, for den
varsta timmen nattetid. I Figur 32 visas motsvarande maximala ljudnivéer.

Totalt berdknas, under den virsta timmen, 48 bostider att riskera fa ljudnivier 6ver riktvirdena
40 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 55 dBA maximal ljudniva vid fasad. Av dessa 48 beridknas
alla fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 40 dBA men bara sex berdknas fa maximala ljudnivaer 6ver
55 dBA. Den ekvivalenta ljudnivan ses siledes som dimensionerande avseende 6verskridande av
riktvarden.

Hogsta ekvivalenta ljudniva vid bostadsfasad berdknas bli 50 dBA (fastighet LANSEN 17). Hogsta
maximala ljudniva vid bostadsfasad berdknas bli 57 dBA (fastighet LANSEN 17). Fastigheten ar
beléigen i Alvsjo villastad.

Torkningen berdknas generellt bidra med hogre ekvivalenta ljudnivéer dn sparrorelserna, men
missljud vid kurvorna (sparskrik) fran sparrorelserna bidrar i sig med de hégsta maximala
ljudnivéerna. Darfor kan det visas en geografisk spridning bland vilka fastigheter som erhéller de
hogsta ljudnivaerna. De hogsta ekvivalenta ljudnivierna beriknas vister om dep&n mot Alvsjo
villastad jamfort de maximala ljudnivierna som berdknas vara som hogst vid depan och osterut, se
Figur 31 och Figur 32.
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TECKENFORKLARING

T__1 Depan Byggnad = Befintlig bullerskyddsskarm
— Depéspar [ gostad Ekvivalent ljudnivd utan &tgarder
Skol 35 dBA
- - o-a el 0 100 200
] Ovrig byggnad >40 dBA [ e
[] Depa byggnader I >45dBA © Open Stockholm,
Planerad bebyggelse Wl >50 dBA © Lantmateriet, Geodatasamverkan
I >55 dBA Datum: 2024-12-02

Figur 31. Ekvivalent ljudnivd (luftburet buller) fr&n depan utan atgérder, tvd meter éver mark, fér den vérsta
timmen nattetid. Befintlig bullerskyddsk&rm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. De spdr som strécker sig
utanfér linjen for depan ligger under mark. Sparen norr om depan &r anslutande spar till tunnelbanelinjen och
sparen soderut &r vandsparen.
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Figur 32. Maximal ljudnivd (luftburet buller) fran depan utan dtgarder, tvd meter dver mark, for den varsta
timmen nattetid. Befintlig bullerskyddsk&rm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. De spdr som strécker sig
utanfor linjen for depan ligger under mark. Sparen norr om depan &r anslutande spar till tunnelbanelinjen och
sparen soderut &r vandsparen

Stomljud fran spartrafik kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for
stomljud over riktvarden i narliggande lokaler och den samlade bedémningen &r att risken for
stomljud inte behover beaktas ytterligare.

Komfortstorande vibrationer fran tagtrafik uppstar nar tunga tag satter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstéar vanligen nar tunga tag
aker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord néra jarnvagen. Da tunnelbanetagen ar relativt latta och har en mattlig hastighet, gors
bedomningen att risken for hoga vibrationsnivéer ar ldg. Den samlade bedomningen ar att risken
for vibrationsstorningar inte behover beaktas ytterligare.
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5.6.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Olika skyddsatgarder har utretts i detta skede och en kombination av nedanstaende foreslas:

+ En bullerskyddsskiarm, alternativt en férlangning av fasaden vid tvitthallens sydvistra horn,
som skiarmar buller fran tvitthallens torkbage mot bostdderna vaster om depans yta. Skarmen,
eller den forlangda fasaden, har antagits ha samma ho6jd som tvatthallen. Tvitthallen samt
kompletterande skarmning har antagits vara 14,3 meter hog (relativt depans markhojd pa
+26,23 meter). Skarmen har i berdkningarna for buller fran torkningen dimensionerats till 16
meter lang.

« Sparskrik har tagits bort frén kurvor och véxlar i berdkningarna for buller fran sparrorelserna,
vilket 4r mojligt med sparunderhall (top-of-rail-behandling). Ett vilfungerande underhéll ar en
forutsattning for detta antagande.

Med foreslagna skyddsatgirder berdknas riktvardena avseende buller att innehéllas under den
dimensionerande timmen.

Se illustration av foreslagen bullerskyddsskarm, alternativ forlingning av fasad, i Figur 33.
Tilldten torktid under vérsta timmen &r liksom i berakningsfallet utan atgarder tolv minuter,
motsvarande tva cykler for torkning. En bullerskyddsskiarm, alternativt fasad, forlanger
tvitthallens vistra fasad med 16 meter at sydvist och ar lika hog som tvatthallen. Absorbenter
behovs pa insida av den forlangda fasaden, samt pa motsatt sida fasad. Sparskriken tas bort med
hjalp av sparunderhall, vilket behovs for att riktvarden ska kunna innehéllas. Ett valfungerande
underhall ar en forutsattning for detta.

»

' 4
- Bullerskyddsskarm ell Torkbage]
. [fasad med absorbent

~

Figur 33. Illustration av féreslagna &tgarder vid tvatthallen. Skarmning visas i bldtt och absorbenter i streckade
rosa linjer. Se placering av atgarder i relation till 6vriga befintliga objekt i ndromradet i Figur 34 och Figur 35.
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Ljudniva fran depan under den virsta timmen nattetid och med foreslagna dtgirder visas som
ekvivalenta ljudnivéer i Figur 34 och som maximala ljudnivéer i Figur 35.

Med ovanstdende dtgirder beriknas inga bostader att fa ljudnivaer 6ver riktviardena 40 dBA
ekvivalent ljudnivé eller 55 dBA maximal ljudniva vid fasad nattetid. Hogsta ekvivalenta ljudniva
vid bostadsfasad bli 40 dBA (SVARDSKIFTET 11). Hogsta maximala ljudniva vid bostadsfasad
beriknas bli 48 dBA (JARNHATTEN 1).

Dessa nivaer bor sittas i relation till de ljudnivaer som redan forekommer frén befintlig vag- och
sparburen trafik, med ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA och maximala ljudnivaer 6ver 9o dBA.
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Figur 34. Ekvivalent ljudniva (luftburet buller) fr&n dep8n med tgarder, tvd meter 6ver mark, for den vérsta
timmen nattetid. Befintlig bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. Féreslagen skarm visas
i gront och &r 16 meter 18ng. De spar som stracker sig utanfér linjen fér depan ligger under mark. Fér detaljerad
placering av bullerskyddsskarm se Figur 33.
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Figur 35. Maximal ljudnivd (luftburet buller) frdn dep&n med 8tgérder, tvd meter dver mark, for den vérsta
timmen nattetid. Befintlig bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. Féreslagen skdrm visas
i gront och &r 16 meter 13ng. De spar som stracker sig utanfor linjen fér depan ligger under mark. For detaljerad
placering av bullerskyddsskarm se Figur 33.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Foljande forslag pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt bor inkluderas i det fortsatta arbetet
avseende buller av depan. Exakt utformning och placering bor detaljstuderas vid projektering:

+ 16 meter lang bullerskyddskirm, eller en forlangning av tvatthallens vistra fasad. Absorbent pa
insida av forlangningen mot torkningen.

+ Absorbent pa viagg pa motsatt sida av bullerskyddsskarm.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.
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Forslag till 6vriga atgarder
Vid drift ses det som en forutsattning att sparskrik kan tas bort via underhall (Top-of-rail-
behandling) for att den maximala ljudnivan inte ska 6verskrida riktviarde vid ndgon bostad.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt
Om mgjligt bor tiden for torkning kortas ned, fran tva cykler till en cykel (aktiv tid for torkning
sanks fran tolv till sex minuter) under den varsta timmen nattetid.

Onskas ytterligare dimpning av ljudnivan fran torkningen kan ett bullerdimpande skirmtak
mellan den forlangda fasaden som foreslas som atgard och 6vrig uppstéllningshall anviandas for
att minska spridningen av buller ytterligare mot bostdderna.

5.6.5 Konsekvensbeddmning

Omréadet runt den planerade depan ar relativt titbebyggt och utgors framst av bostader och
verksamheter. I ndiromradet finns dven en gymnasieskola och ett antal forskolor pé langre avstand.
Det gor att kdnsligheten bedoms som mattlig till hog.

Utan skyddsatgiarder bedoms konsekvenserna avseende luftburet buller fran depan som mattliga
till stora negativa, eftersom riktviarden riskeras att 6verskridas vid ett stort antal bostader. Med
foreslagna skyddsatgarder berdknas daremot riktvirden att kunna innehéllas vid samtliga
bostéader. Det buller som depan beréknas tillfora ligger 1angt under bakgrundsnivéerna dven utan
foreslagna bullerskyddsatgirder. D& depan dnda innebar en tillforsel av buller inom omradet
bedoms depédn bidra med smé negativa konsekvenser.

Inga konsekvenser uppstar med anledning av stomljud eller vibrationer under drifttiden.

Totalt sett bedoms det uppstd smé negativa konsekvenser vid drift av depan avseende buller,
stomljud och vibrationer.
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5.7 Luftkvalitet utomhus

I urbana miljoer ar luftféroreningar ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och
miljon. Luftféroreningar kan gora manniskor sjuka och forkorta livslangden. Manniskor med
hjart- och karlsjukdomar, personer med astmabesvir och barn ar sarskilt utsatta.
Luftfororeningarna i tatorter och olika miljoer innebar en 6kad risk for cancer, fosterpaverkan och
besvir (obehag och lukt). Det har visat sig att luftfororeningarna orsakar fler 1akarbesok och
sjukhusinldggningar for den del av befolkningen som &r kinsliga. Utover paverkan pa manniskors
hélsa bidrar luftféroreningar bland annat aven till forsurning av mark och vatten, 6vergodning och
bildning av marknéra ozon.

Partiklar bedoms vara den luftfororening som medfor storst halsoproblem i svenska tatorter i form
av bland annat hjart- och kirlsjukdomar och lungsjukdomar. Inandningsbara partiklar som kan
tranga ner till lungorna benamns PM,, och har en storlek som ar mindre &n 10 um i diameter. Det
finns inte nagon niva under vilken inga negativa hélsoeffekter uteblir, i synnerhet for partiklar.
Darfor ar det fordelaktigt med sé laga luftfororeningshalter som mojligt dar manniskor vistas.

Diffus damning innebéar damning fran diffusa kallor som exempelvis uppvirvling avdamm fran
fordon, materialupplag och barlagda ytor. Stora infrastrukturprojekt har lett till utveckling och
fortatning av vara stader, men samtidigt har det inneburit en 6kning av dammande aktiviteter i
redan tatbefolkade omraden. Torrt vider med hoga vindhastigheter 6kar risken for frigorande av
dammpartiklar, vilket kan leda till stoérningar i det direkta naromrédet.

5.7.1 Nuvarande férhallanden

SLB-analys (miljéforvaltningen i Stockholms stad) har for Ostra Sveriges luftvardsférbund
beridknat haltnivaerna av partiklar i omgivningen for kommunerna i Stockholmsomradet
(Stockholms stad, 2023). Berdkningarna har gjorts for dret 2020 och visar dagens
luftkvalitetssituation.

Partikelhalterna ligger runt 20—25 ug/ms3 som dygnsmedel och 9o-percentil vid det féreslagna
omradet for depan. I nuldaget bedoms bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet klaras.

Partikelhalterna ligger runt 10—15 pug/ms3 som arsmedelvirde vid det foreslagna omradet for
depan. I nuldget bedoms bade miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet klaras.
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5.7.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.7.2.1 Miljokvalitetsnormer

Som skydd for méanniskors hélsa och for miljon har regeringen utfardat en férordning om
miljokvalitetsnormer, luftkvalitetsforordning (2010:477), for ett antal olika parametrar for
utomhusluft, som baseras pa krav i EU-direktiv. Miljokvalitetsnormerna ar definierade antingen
som gransvirden, vilka inte far 6verskridas, eller malsattningsnormer som ska efterstrévas.

I Tabell 10 redovisas miljokvalitetsnormerna for partiklar som PMo.

Tabell 10. Miljokvalitetsnormer for partiklar som PMio.

Arsmedelvirde ¥ 40 pg/ms3 Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvirde 2) 50 yg/ms3 35 ggr per kalenderdr

1 Rrsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvarde dér summan av alla varden dividerats med antalet
varden.

2 For dygnsmedelvéarde galler 90-percentilvarde, vilket innebér att halten av partiklar (PM1o) som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt i utomhusluft men det férekommer undantag och riktlinjer
enligt foljande:

I luftkvalitetsforordningen anges att miljokvalitetsnormerna inte ska tillampas for luften pa
arbetsplatser samt i vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik.

Enligt Naturvardsverkets Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (Naturvardsverket,
2019) ska miljokvalitetsnormerna inte heller utviarderas pa foljande platser:

¢ Varje plats inom omraden dit allmédnheten inte har tilltrade och det inte finns ndgon fast
befolkning.

+ Fabriker eller industrianldggningar dar samtliga relevanta bestimmelser om hilsa och sékerhet
pa arbetsplatser tillampas.

 Pa vigars korbana och mittremsa utom om fotgédngare har normalt tilltrade till mittremsan.

5.7.2.2 Miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk Luft ar definierat som: “Luften ska vara sa ren att
maénniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas”. Preciseringarna bygger pa de
halsobaserade riktvarden som tagits fram av Varldshilsoorganisationen (WHO).

Riktvirden sitts med héansyn till kdnsliga grupper och i Tabell 11 sammanfattas
miljokvalitetsmélen for PM;,.

99



Tabell 11. Miljokvalitetsmal for partiklar PMio.

Arsmedelvirde 1 15 pg/ms3 Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvirde 2) 30 pg/ms3 35 ggr per kalenderdr

Y Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvérde dar summan av alla varden dividerats med antalet
varden.

2 Fér dygnsmedelvérde géller 90-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM1o) som
dygnsmedelvarde far éverskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Naturvardsverket instillning ar att miljokvalitetsmalet Frisk luft ar det mal som ska vara
vagledande i luftkvalitetsarbetet och att miljokvalitetsnormerna med atgardsprogram ska vara ett
styrmedel for att nd miljokvalitetsmalet (Naturvardsverket, 2019). Miljokvalitetsmélen ar dock
inte rattsligt bindande till skillnad mot miljokvalitetsnormerna.

Bedomningsskala kdnslighet

+ L&g kinslighet: Omréden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och
annan kanslig verksamhet forekommer inte. Platser dar personer vistas kortvarigt
(exempelvis stationsutrymmen) kan ocksd bedémas som miljéer med 18g kénslighet.

MAttlig kiénslighet: Omrdden med bostadsbebyggelse med en medelstor méangd
bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kénslig verksamhet férekommer
i begrénsad utstrackning.

Hog kénslighet: Omrdden med tat bostadsbebyggelse med en stor méngd bosatta.
Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kanslig verksamhet férekommer i hég
utstréckning.
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Bedomningsskala effekter
Bedémningsskala effekter utgdr fran miljdkvalitetsnormer fér PM10 och NO-.

- Stora negativa effekter uppstar nar projektet medfor att miljokvalitetsnorm for
dygnsmedelvarde for NO:z eller PM1o 6verskrids.

- Mattliga negativa effekter uppstar nar projektet medfér att den sa kallade nedre
utvarderingstréskeln (NUT) overskrids for NOz eller PMyo.

+ Sma negativa effekter uppstar nar projektet medfér att halterna NO2 eller PMio
okar jamfort med nuldget, dock inte s8 att NUT 6verskrids

- Sma4 positiva effekter uppstar nar projektet bidrar till att halterna NO2 eller PM1o
minskar jamfért med nuldget, dock inte i sddan grad att miljokvalitetsnormer
klaras.

+ Mattliga positiva effekter uppstar nar projektet bidrar till att NUT klaras fér NO>
eller PMio.

+ Stora positiva effekter uppstdr nar projektet bidrar till att MKN dygnsmedelvérde
for NO2 eller PMio klaras.

5.7.3 Miljopaverkan under drifttiden
Utslapp till luft fran elektrifierad jarnvagstrafik under drifttiden bestéar till storsta delen av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning.

Det storsta bidraget inom depan bedéms ske fran tunnelmynningen pa grund av spartrafiken i
tunnlarna. Foreskrivna miljokvalitetsnormer ska dock inte tillimpas inom depén, da det klassas
som ett omrade allmanheten inte har tilltrade till samt att normerna inte géller pa arbetsplatser.
Berakningar vid tunnelmynningen fran spartunneln inom depan har genomférts inom
miljokonsekvensbedomningen for sparlinjen och stationer och beskrivs i PM Luftkvalitet”.
Resultatet visade pa ett mattligt partikelbidrag i det direkta ndaromradet inom depan.
Partikelutslappen kommer dock avta snabbt med avstandet fran depan och det bedoms inte
foreligga risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna utanfér depan.

Det kommer &dven att tillkomma olika typer av fordon till och fran depan, daribland service- och
underhallsfordon samt lastbils- och personaltransporter. Detta kommer att leda till 6kade utslapp
av kvaveoxider och partiklar samt risk for uppkomst av damning. Antalet fordon under ett dygn ar
fa och kommer att fordela sig under hela dygnet. Tillskottet av kvavedioxid och PM,, fran
fordonen bedoms avta snabbt med avstandet fran depan. Haltbidrag fran fordonen ar darav
sannolikt att betrakta som litet utanfor depan dar normen ar tillimpbar och bedoms séledes inte
forsamra mojligheten for att klara miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Luftutslapp fran ovrig
teknisk utrustning antas vara forsumbar.

Tillkommande fordon till och frdn depan kommer dven att kunna leda till risk f6r uppkomst av
damning. Det ar foreslaget att 1agga ut krossfraktion med en till tvd meters djup uppe pa omréadets

7 Region Stockholm, 2024. PM Luftkvalitet — Underlags-PM till MKB Jirnvigsplan Fridhemsplan-Alvsjo
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dar arbetsytor kommer att aterstéllas med fraktionsstorleken 32/62 millimeter vilket ska fungera
som drianerande funktion runt sparen. Denna fraktionsstorlek ar vildigt grov och ger siledes inte
upphov till mekanisk eller diffus damning. Ovriga delar av omradet kommer att utgoras av
hardgjorda ytor, som grovt uppskattat frimst kommer vara runt den planerade hallen for tviatt och
service samt underhall.

Den eventuella damningens utbredning antas ddrav vara begransad till endast lokal paverkan, da
dammet till storsta delen utgors av stora partiklar med kort uppehéllstid i luften. Det bedoms inte
foreligga risk for vare sig storning eller oldgenhet fran depén till nirliggande omréaden.

5.7.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella eftersom gransviardena for
tillkommande luftféroreningar bedoms innehaéllas.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga atgarder
Inga ovriga atgarder ar aktuella.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Vid risk for damning utanfér depan fran aktiviteter inom omradet, samt frén transporter till och
fran depan, kan dammreducerande tgirder vidtas under drifttiden for att minimera eventuella
olagenheter.

5.7.5 Konsekvensbeddmning

Tillkommande aktiviteter inom depan samt utslapp fran tunnelmynningen kommer till viss del
medfora utslapp av kvivedioxid och damning av partiklar vid tunnelmynningen. Haltbidrag av
luftféroreningar utanfér depan dar miljokvalitetsnormerna ska tillampas ar litet. Bedomningen ar
att utslappen kommer leda till smé negativa konsekvenser.
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5.8 Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromférande uppkommer
elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika falt, dels elektriska filt, dels
magnetiska falt. Bide de elektriska och magnetiska falten avtar med avstéandet fran kéllan.
Avstandsavtagandet dr emellertid olika for olika kéllor. Vid likstrom bildas ett statiskt magnetfalt
och vid vaxelstrom bildas ett vixlande magnetfilt. Manniskan dr anpassad till att leva i jordens
statiska magnetfilt och det har inte gatt att pavisa skadliga effekter av statiska magnetfilt som
maéanniskor normalt kommer i kontakt med. Diskussionen om negativ hilsopaverkan fran
magnetfilt handlar darfér enbart om vaxlande magnetfalt.

5.8.1 Nuvarande férhallanden

Elektromagnetiska falt forekommer i landskapet fran befintliga kraftledningar samt fran befintlig
jarnvag, sparvag och ovanmarkliggande tunnelbanelinjer, kraftforsorjnings- och teknikbyggnader.
I ovrigt forekommer elektromagnetiska filt i begransad utstrackning fran exempelvis vissa
verksamheter.

5.8.2 Beddmningsgrunder och metodik

Stralsiakerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmaélet Scker stralmiljo. I malet anges att
“méanniskors hilsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning”.
I regeringens precisering av miljomalet anges: "Exponeringen for elektromagnetiska falt i
arbetslivet och i 6vriga miljon &ar sa lag att manniskors hilsa och den biologiska méngfalden inte
paverkas negativt.”

Sverige saknar idag gransvirden for ldngvarig exponering av elektromagnetiska falt.
Stralsdakerhetsmyndigheten, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebéar att magnetiska falt som
starkt avviker fran vad som kan anses vara normalt i bostdder och pa arbetsplatser bor reduceras.
Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se nadgon 6kad risk for sjukdom for
den som utsitts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelviarde under 0,4 uT (mikrotesla) vid
frekvensen 50 Hz. For viaxlande magnetfilt har Stockholms stad under lang tid tillampat
arsmedelvardet 0,2 uT som riktvarde. Gillande normer ange dock 200 uT, vilket ar ett betydligt
hogre gransvirde for det hogsta tillitna magnetfaltet under kortare tid.

5.8.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Inom depén planeras for teknikbyggnader ovan mark. Elektromagnetiska falt uppkommer fran
transformator i teknikbyggnader, stromskeneanlaggning och hog- och lagspanningskablar.
Vixlande elektromagnetiska filt alstras av transformatorn i teknikbyggnaden. Ovriga tekniska
installationer i byggnaden ger endast upphov till smé viaxlande elektromagnetiska filt eller statiska
falt. Statiska magnetfilt har inte nigot pavisad héalsoeffekt.

Den tillkommande teknikbyggnaden bedoms inte ge upphov till nagra elektromagnetiska falt som
innebar en skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for allmadnheten i omradet. Detta pa grund
av att det avstand som byggnaden foreslas vara beldagen pa i forhéllande till omkringliggande
bebyggelse eller platser for stadigvarande vistelse. Teknikbyggnaden ar att betrakta som
“punktformig” och magnetfiltets utbredning ar begransad. Magnetfalten avtar vid cirka 20 meters
avstand fran en teknikbyggnad till virden pa cirka 0,2 uT. Inom detta avstand finns eller planeras
inga andra byggnader for stadigvarande vistelse.

En bidragande faktor till den begrinsade utbredningen av magnetfalt ar ocksa att
teknikbyggnaden projekteras och byggs enligt “forsiktighetsprincipen”. Detta innebar att
anlaggningen konstrueras sé att bland annat kablar forlaggs pa sddant sitt att magnetfalten
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minimeras och att komponenter placeras i narhet av varandra. Detta giller framfor allt
likriktartransformatorn och likriktaren som &ar forbundna med ett kabelférband dar hoga
vaxelstrommar flyter och som dé ger upphov till kraftiga magnetfalt.

5.8.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jirnvagsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga dtgarder
Projektering och byggnation sker enligt forsiktighetsprincipen.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Kontrollméatningar kommer att genomforas under driftsittning. Visar kontrollméatningar hégre
viarden dn rekommenderade nivaer kommer dtgéarder att vidtas sé att anlaggningen inte 6verstiger
dessa.

5.8.5 Konsekvensbedémning

De anlaggningar inom depan som ger upphov till elektromagnetiska falt bedoms inte bidra till
skadlig paverkan pa annan verksamhet eller for allminheten i omradet pa grund av féreslagen
placering. Sammantaget bedoms planforslaget inte innebéra négra konsekvenser med avseende pa
elektromagnetiska falt.
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5.9 Klimatanpassning och dversvamning

Klimatanpassning av infrastruktur innebar att anpassning gors for att klara av att hantera 6kade
mangder vatten vid ett skyfall. Att klimatsikra befintlig och ny infrastruktur dr av stor betydelse
for att minska risken for 6versvimningar, bade nu och i framtiden. Nederborden prognostiseras
att bli intensivare i framtiden, vilket 6kar risken for 6versvimning. Darav ar det av stor vikt att
undersoka depans utsatthet vid ett skyfall. En skyfallsmodell har tagits fram inom ramen for
denna miljokonsekvensbeskrivning for att analysera 6versvamningssituationen vid skyfall.

5.9.1 Nuvarande férhallanden

I nuldget bestar omradet dar depan foreslas mestadels av hardgjorda ytor, sdsom asfalterade
végar, parkeringsplatser och byggnader. Depan ligger delvis inom en befintlig instingd lagpunkt
vars avrinningsomrade dr omkring en kvadratkilometer, vilket dven utgér modellomradet i
skyfallsmodellen. Se mer om metodiken for modellen under avsnitt 5.9.2.2. Avrinningen kommer
till storsta delen fran Hagséatraskogens naturreservat samt fran hardgjorda ytor i de bebyggda
delarna av avrinningsomréadet, se Figur 36. I Hagsétraskogens naturreservat gar dven ett dike fran
Ormkarrsdammen som leder vatten fran naturreservatet mot industriomradet. Hojdskillnaderna
inom avrinningsomradet resulterar i att Idgpunkten vid Varuvégen ir ett instangt omréade.
Avtappning sker endast via ledningsnétet. Resultat fran skyfallskarteringen visar att stora
maéangder vatten ansamlas i den sodra delen av det framtida omradet for depan och langs
Varuvigen och Konsumentvigen i nulaget, se Figur 37.
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TECKENFORKLARING
[ Modellomrade
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-11-29

Figur 36. Planférslaget for depdn och modellomrddet fér depén. Modellomradet &r samma som depdns
avrinningsomrade.
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Med befintliga marknivaer ansamlas vatten 6ver en stor yta i den bebyggda delen av
avrinningsomradet vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2, se Figur 37. Den befintliga
hojdsattningen inom det framtida omréadet for depan ar mellan +25,1 meter (RH2000) och +26,0
meter (RH2000). Det maximala vattendjupet i lagpunkten langs Varuvigen uppgar till strax 6ver
en meter men ligger generellt mellan 0,5 och 1 meter. Vattendjupet motsvarar en héjdniva strax
over +25,8 meter (RH2000) medan Varuvagens ldgsta punkt ligger pa cirka +24,8 meter
(RH2000) och depéns lagsta punkt dr omkring +25,1 meter (RH2000).
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Figur 37. Maximalt vattendjup (meter) inom Alvsjé industriomrade fér modellerat 100-8rsregn med klimatfaktor
1,2 i nuldget. Depan &r planforslaget ovan mark, se Figur 36 for hela planférslaget.

Figur 38 visar flodesvagarna som uppstar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Pilarna i

figuren indikerar att avrinning sker fran flera riktningar, dels fran Hagsatraskogens naturreservat i
soder, dels fran industriomradet i 6st, samt en mindre del fran sparomradet i norr.
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Figur 38. Maximalt fléde (I/m/s) inom Alvsjé industriomrade fér modellerat 100-8rsregn med klimatfaktor 1,2 i
nuldget. Pilarna visar flodesriktning. Dep&n &r planforslaget ovan mark.

En kinslighetsanalys med ett 200-arsregn med klimatfaktor 1,2 (91,2 millimeter) och ett 500-
arsregn med klimatfaktor 1,2 (111,4 millimeter) har utforts. Resultaten visar att hela omradet blir
betydligt blotare dn vid ett 100-arsregn. Vid 200-arsregnet uppstar mindre
oversvaimningsomraden inom det framtida omradet for depan och vattennivan uppgar till strax
under +26,1 meter (RH2000). Vid 500-arsregnet blir hela omradet 6versvimmat da vattennivan
uppgér till +26,3 meter (RH2000).

5.9.2 Beddmningsgrunder och metodik

5.9.2.1 Krav for klimatanpassning

Lansstyrelsen i Stockholm rekommenderar att nya byggnader ska anpassas sa att de inte tar skada

eller orsakar skada vid ett 100-arsregn inklusive klimatfaktor, for att ta h6jd for framtida intensitet
pa skyfall for ar 2100 (Lansstyrelserna i Stockholm och Vistra Gotalands ldn, 2018). Den framtida

arsmedelnederborden bedoms 6ka med 20 till 30 procent till slutet av seklet (SMHI, 2015). Enligt

Lansstyrelsen i Stockholm ar en lamplig klimatfaktor mellan 1,2—1,4 (Lansstyrelserna i Stockholm

och Vistra Gotalands 1an, 2018). For skyfallsanalysen som gjorts for depan har klimatfaktorn 1,2
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anvants, vilket innebar en nederbordsokning om 20 procent. Lansstyrelsen pekar dven péa att
framkomligheten till och fran planerad bebyggelse ska bedomas och sékerstillas vid behov. For att
analysera framkomligheten har Stockholms stads véigledning om att raiddningsfordon kan kora i
maximalt 20 centimeter vatten anvants (Stockholms stad, 2024). Lansstyrelsen pekar dven pa att
situationen inte far forsdmras inom narliggande, uppstroms eller nedstréms omraden
(Lansstyrelserna i Stockholm och Viastra Gotalands ldn, 2018).

Krav som ska uppfyllas vid utbyggnaden av tunnelbanan och depén ar foljande (FUT, 2023):

+ Anlaggningens Oppningar ska hojdsattas eller pa annat satt dimensioneras sa att anliggningen
inte skadas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2.

+ Anléaggningen far inte vara ur drift mer an ett dygn till foljd av skador fran 6versvimning vid ett
100-arsregn.

+ Inga storningar pa tunnelbanans normaldrift vid ett 10-arsregn.

¢ Vatten fran utanforliggande mark och markytor ska vara forhindrat att rinna in i tunnlar.

+ Anlédggningen ska sdkras for en niva pa Mailaren pa +2,7 meter (RH2000).

- Anliggningen ska sikras for en niva pa Ostersjon pé +2,7 meter (RH2000).

Skyfallsanalysen for ett 100-arsregn utgar fran drifttiden av depéan. Eftersom stora osidkerheter ar
kopplade till skyfall pa grund av begransad regnstatistik har en kanslighetsanalys for de
identifierade riskomradena med ett 200-rsregn och ett 500-arsregn gjorts (FUT, 2023). Aven
denna analys fokuserar enbart pa depan under drifttiden. Anldggningen kommer inte att
dimensioneras for dessa regn utan endast analyseras.

Kraven om att klimatsikra for hojda vattennivier i Milaren och Ostersjon utreds inte d& depan
ligger 14ngt fran Milaren och Ostersjon och dirav bedoms det inte foreligga ndgon risk for
oversvamning.

5.9.2.2 Metodik

Skyfallsmodellen som anvénts i uppdraget tillhandaholls av Trafikkontoret i Stockholms stad
under 2024. Modellen ar en hydrodynamisk tvadimensionell markavrinningsmodell som berdknar
vattenniva- och flodesforhéllanden till f6ljd av nederbord som faller pa marken.

Hojdmodellen ar en avgorande komponent vid en skyfallskartering. Den ger viktig information om
avrinningsomraden, rinnvagar och 1agpunkter dar vatten kan ansamlas. Héjdmodellen &r baserad
pa Lantmiteriets Markhdjdmodell med upplosning 1 x 1 meter som bygger pa en laserskanning
fran ar 2020—2021 (SCALGO, 2023). Den befintliga terrangen visas i Figur 39. I den framtida
modellen med utbyggd depa har den projekterade hojdsiattning anvants, se Figur 40. Inom depan
uppgér marknivén till +26,2 meter mellan verkstad- och uppstillningshallen och traget. Traget
kommer att utformas med forhgjda kanter i form av mur for att forhindra att vatten rinner ner via
sidorna. Mellan traget och ballasten under marken kommer ett ogenomsléappligt material att
hindra vatten frén att tillrinna fran sidorna under marken. Detsamma 4r ansatt i den hydrauliska
modellen.
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Figur 39. Befintlig htjdmodell dver Alvsjé industriomrade och omradet som utgér kommande depd. Befintlig
hojdmodell dver Alvsjo industriomrade och omrédet som utgér kommande depd. Depan &r planférslaget ovan
mark.
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Figur 40. Framtida hojdmodell dver depan. Generell markyta p8 + 26,2 meter (RH2000) mellan uppstalinings-
och verkstadsbyggnaden och traget. Traget &r gulmarkerat. Dep8byggnader redovisas med bokstav: a)
uppstéllinings- och verkstadsbyggnad, b) teknikbyggnad, c) teknikbyggnad, d) hall fér arbetsfordon. Dep8n &r
planférslaget ovan mark.

Regnet som anvints i modellen ar ett 100-arsregn med sex timmars varaktighet baserat pa
statistik fran Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI (SMHI, 2017). For att ta
hénsyn till framtida klimatférandringar med 6kad nederbord har regnméngden multiplicerats
med en klimatfaktor pa 1,2. Den totala nederbordsméngden for 100-arsregnet som anvands i
simuleringen &ar 78,3 millimeter.

Aven kinslighetsanalysen anvinder SMHI:s statistik bade for 200-&rsregnet och 500-arsregnet.
Klimatfaktor 1,2 har tillampats dven pa dessa regn for att inkludera det fordandrade klimatet i
framtiden. De totala nederbordsmiangderna for 200-arsregnet och 500-arsregnet uppgar till 91,2
millimeter respektive 111,4 millimeter.

Avdrag for dagvattennétets kapacitet har gjorts for regnet da hardgjorda ytor antas vara kopplade
till dagvattennétet. I modellen har dagvattennitet delats upp i tvd omraden; dldre ledningar
utanfor depéan och nya ledningar inom depén i framtida scenariot baserat pa
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dagvattenutredningen for depan (PM Dagvattenutredning?®). Avdraget gors baserat pa
ledningarnas kapacitet vilket 4r densamma oavsett regnhindelse. De dldre ledningarna antas
kunna hantera ett 10-arsregn utan klimatfaktor vilket motsvarar ett avdrag pa 39,3 millimeter. De
nya ledningarna inom depan ar projekterade att hantera ett 10-arsregn med klimatfaktor 1,2 vilket
motsvarar ett avdrag pa 72,2 millimeter.

For mer information om skyfallsmodellen hianvisas till PM Skyfall och 6versvamning?. Samtliga
hojder presenteras i RH2000, och koordinatsystemet ar Swerefgg 18 00.

5.9.3 Miljopaverkan under drifttiden

100-3arsregn med klimatfaktor 1,2

Under drifttiden resulterar den projekterade hojdsattningen av depén till att omradet inte
oversvimmas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Den maximala vattennivan i lagpunkten
Oster om depén uppgar till strax 6ver +25,9 meter (RH2000) vid ett 100-arsregn. Pa grund av den
nya héjdsattningen inom depén, dar sparet gar mellan traget och uppstallning- och
verkstadshallen som ligger pa +26,2 meter (RH2000), forhindras vatten fran att 6versvimma
depén eller rinna ner i traget. Se Figur 41 6ver maximalt vattendjup och Figur 42 6ver flodesviagar
vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Det vatten som tar sig ner i triget ar endast vatten som
regnar ner i traget vilket uppgar till cirka 50 kubikmeter.

Vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 ansamlas vatten kring tva byggnader inom depan. I norra
delen av depan, vid uppstillnings- och verkstadshallen (a), ansamlas cirka 0,1 meter intill
byggnaden dir tva ingdngar ir beligna, se Figur 41. Oster om uppstillnings- och verkstadshallen
bildas en vattenansamling med vattendjup pa upp till 0,6 meter. Samma vattenansamling stracker
sig dven till teknikbyggnaden (b) soder om verkstadsbyggnaden med ett vattendjup pa cirka 0,1
meter. I 6vrigt ansamlas inget vatten vid byggnaderna (c och d) inom depan. Utanfér depan, precis
i gransen mot pendeltagsparet, ansamlas cirka 0,4 meter vatten vid byggnad (e) med framtida
hojdsattning jamfort med befintlig situation.

8 Region Stockholm, 2024. PM Dagvattenutredning — Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsj6 — Jirnviigsplan depa
9 Region Stockholm, 2024. PM Skyfall och éversvimning — Underlags-PM till MKB Tunnelbana till Alvsj6 — Jirnvigsplan depa
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Figur 41. Maximalt vattendjup (meter) vid depan for modellerat 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 under
drifttiden. Trianglarna visar byggnadernas entréer. Dep&byggnader redovisas med bokstav: a) uppstélinings-
och verkstadsbyggnad, b) teknikbyggnad, c) teknikbyggnad, d) hall fér arbetsfordon. Byggnad utanfér depén
redovisas med bokstav: e). Depan &r planforslaget ovan mark.

Under drifttiden forandras inte de stora flodesviagarna utanfor depén, se Figur 42. Flodesviagarna
fran Hagsatraskogens naturreservat samt fran de hogre beldgna delarna av industriomradet forblir
desamma som i for nuldget. Daremot forandras vissa sma flodesvagar i vastra delen av depan och
vattnet leds vid vistra sidan om depan i stillet for igenom omradet. Denna forandring i terrangen
leder till att vatten ansamlas vid byggnad (e) i Figur 41 i stéllet for att rinna vidare ner till depan
som i nuldget.
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Figur 42. Maximalt fléde (I/m/s) vid dep8n och Alvsjé industriomrade fér modellerat 100-8rsregn med
klimatfaktor 1,2 under drifttiden. Dep&n &r planférslaget ovan mark.

Delar av markytan inom depén bestar av ett 0,5 meter tjockt lager ballast. Ballasten fungerar som
ett fordrojningsmagasin nar det regnar. Vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2 ansamlas cirka
500 kubikmeter vatten i ballasten som sedan leds vidare pa dagvattensystemet.

Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalysen visar att depan ar beldgen i en instiangd lagpunkt. Dagvattennitets kapacitet
dr densamma oberoende regnhindelse. Konsekvenserna av detta ar att lagpunkten kommer att
fyllas upp mer och mer da storleken pa regnen okar.

Vid ett 200-arsregn med klimatfaktor 1,2 nar vattennivan strax éver +26,1 meter (RH2000).
Vatten fran den stora vattenansamlingen langs med Varuvigen borjar tringa in till depan, men
inget vatten nar tunnelmynningen som ar hojdsatt till strax 6ver +26,2 meter.

Vid ett 500-arsregn med klimatfaktor 1,2 kommer depén att fyllas med vatten och vatten kommer
dven rinna ner i trget. Vattennivan i lagpunkten utanfor depan langsmed
Varuvigen/Konsumentvigen hamnar strax under +26,4 meter (RH2000) och en allt storre yta
oversvimmas av minst en meter vatten.
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Jamforelseanalys

Utanfor depén stiger den maximala vattennivin med sju centimeter vid ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2 under drifttiden jamfort med nuldget. Forsamringen (skillnad i maximalt
vattendjup) visas i Figur 43. Det ar fyra byggnader Oster om depan som paverkas av férsamringen
(nummer 1 till 4) varav samtliga dven 6versvimmas i nuldget. Vaster om depan kommer den nya
hojdsattningen orsaka en vattenansamling med cirka 0,4 meters djup vid en befintlig byggnad
(nummer 5).

En jamforelseanalysen av vattenvolymerna som ansamlas utanfor depan, i nuldget och under
drifttiden, vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2, har utforts. I nulaget ansamlas strax 6ver
6700 kubikmeter vatten ovan markytan utanfor depan. Under drifttiden minskar volymen i
samma omrade med cirka 450 kubikmeter vilket ger en total volym pé strax 6ver 6300
kubikmeter. Trots att den totala volymen minskar, 6kar vattennivan i den ssmmanhéngande
vattenansamlingen Oster om depan med sju centimeter. Det beror pa att den sammanhéingande
ldgpunkten minskar pa grund av den framtida hojdsattningen av depan, och darmed har vattnet
mindre yta att breda ut sig pa. Vilket resulterar i att vattennivan ckar.

Av den analys som har gjorts for omkringliggande bebyggelse bedoms 6versvimningsnivaerna, for
de 6ppningar (dorrar, portar) som i nuldget redan riskerar att fa in vatten, att 6ka med maximalt
sju centimeter i ett framtida scenario. Den vattenansamling som uppstar till f6ljd av depan
bedoms inte leda till att ytterligare 6ppningar i industribyggnaderna 6versvimmas.
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Figur 43. Skillnad i maximalt vattendjup vid ett 100-8rsregn med klimatfaktor 1,2 mellan nuléget och under
drifttiden. Byggnader som paverkas av en 6kad vattennivd &r numrerade fran 1 till 5. Depdn ar planférslaget
ovan mark.

Framkomlighet

Norra delen av Varuvégen ar fri fran vattenansamlingar och korbar (nummer 1 i Figur 44) bade i
befintligt och framtida scenario for samtliga regn. Det ar har infarten till depan ar beldgen vilket
gor det mojligt att ta sig in till depén vid samtliga scenarion och regn.

Framkomligheten till hela Alvsj6 industriomrade #r diremot begrinsad bade i befintligt och
framtida scenario for samtliga regn. Figur 44 visar 6versvimningsutbredningen for ett 100-
arsregn med klimatfaktor 1,2 inom modellomradet samt resultat fran Stockholms stads
skyfallsmodell 2018 (100-arsregn med klimatfaktor 1,25) (WSP, 2018) eftersom modellomradet
inte tdcker Huddingevagen i norr. Enligt Stockholms stads skyfallsmodell 2018 uppgér
vattendjupet pa Huddingevigen till minst 0,3 meter (nummer 2 i Figur 44). P4 Huddingevagen
fran soder (nummer 3 i Figur 44) uppstar vattenansamlingar med vattendjup pa minst en meter.
Detta gor att Huddingevagen inte ar korbar for vare sig personbilar eller raddningsfordon. Under
storre delen av skyfallet ar tillgdngligheten till depén via Konsumentvagen begransad (nummer 4 i
Figur 44). Det maximala vattendjupet uppstar vid korsningen av Varuvigen och Konsumentviagen
och overstiger en meter bade i befintligt och framtida scenario for samtliga regn. Berdkningar som

115



utforts visar att Konsumentvagen blir korbar efter 220 minuter i befintligt scenario jamfort med
213 minuter i framtida scenario, vilket ar en forbattring med sju minuter efter att depan byggts.

B
lagsatraskogens naturreservat
S Pt -

vy

y e 2

l"".jlu" \
"

ogel

'\A/vs/ﬁ';( ! —
1 ‘.. . A g\\‘\!‘ . » % ) T. : ’
i+ 1 \ 2

= s “‘\\ 4 1 : \\‘m & \
TECKENFORKLARING
] Modellomrade Framkomlighet (100-&rsregn kf 1,2)
71 Depan I Framkomlighet (Maximalt vattendjup 0,1 m < 0,2 m) 0 100 200

[ Ej framkomlighet (Maximalt vattendjup > 0,2 m) —_—

© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-11-29

Figur 44. Redovisning av bedémd framkomlighet for personbil och utryckningsfordon vid ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2. Depan &r planférslaget ovan mark.
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5.9.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag pad skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i jarnvigsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Skyfallshanteringen har varit en utgdngspunkt i projektet vilket innebar att den hojdséattning som
redan foreslas for depan utgar fran resultaten av skyfallsmodelleringarna. Detta betyder att
foljande skyddsatgéard utgor forutsiattningar for att hantera 6versvamningsproblematiken:

+ Foreslagen hojdsattning av depan behover regleras for att vatten inte ska 6versvimma depéan
och att det inte ska rinna ner i traget.

Forslag till ovriga atgarder

Atgirder for att fordroja vatten innan det nér ldgpunkten och dirmed inte orsaka okade
vattennivéer har utretts. Utredningen visar att det ar tekniskt mojligt att anlagga en damm for att
fordréja 550—600 kubikmeter uppstroms vattenansamlingen i ldgpunkten vid Varuvigen och
Konsumentvigen. Depéns tillfalliga markansprak inom Hagsatraskogen, se Figur 8, striacker sig
soder om Varuvigen dar vindsparet kommer anliggas. Forbi denna plats finns en naturlig rinnvig
fran Hagsitraskogen vars totala flédesvolym under ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 uppgér
till omkring 1000 kubikmeter. Under byggtiden kommer omradet att schaktas upp medan tunneln
anlaggs. Efter att tunneln ar byggd aterfylls marken ovanfor tunneln och i samband med det kan
fordréjningsytan anldggas. Utredningen omfattar tvd mojliga 16sningar pa samma plats men med
olika djup och storlek. Dessa kommer utredas vidare under detaljprojekteringen. Region
Stockholm avser att dven reglera detta i genomforandeavtal med Stockholms stad.

De férhojda murarna runt triget maste vara ogenomsléppliga for att forhindra vatten fran att
rinna in via tragets sidor vid ett skyfall.

Ogenomslappligt material mellan ballasten och traget under markytan ska finnas. Detta for att
inte vatten ska kunna leta sig ner i traget via ballasten under marken da den ar valdigt
genomslapplig.

Utformningen av underbyggnaden for sparen pa bangarden fram till tunnelmynningen behéver
goras med utgéngspunkt att maximal bortledning av regn sker till omkringliggande ballast.

Forslutning ner till traget behovs for att forhindra att vatten rinner ner vid ett storre skyfall.

For byggnader inom depan behover en lagsta golvhojd séttas sé att de klarar av stdende vatten
alternativt héjas till en 6versvamningssiker niva. Detta giller framfor allt 6ppningar sdsom portar
och dorrar. Detta foreslas regleras med bygglov.

Byggnaden som paverkas vaster om depan bor utredas vidare vid detaljprojekteringen. I
nuvarande situation uppstar inte ssmma problem. Darfér rekommenderas att h6jdsattning av
marken vid griansen av depan sa att vatten inte ansamlas vid byggnaden.

Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt

Oversvimningsproblematiken till f5ljd av skyfall ir ett stort befintligt problem for hela Alvsjo
industriomrade. Problemet behdver utredas 6vergripande for hela omradet i annat forum &n inom
arbetet med aktuell jarnvagsplan och detaljplan for depan.

Sakerstall att det vatten som blir stdende i ballasten inom depén inte minskar hallfastheten.
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Dagvattennitet behover rensas regelbundet for att bibehalla kapaciteten.

5.9.5 Konsekvensbeddmning

Alvsjo industriomrade ligger i en ldgpunkt som redan i nuliget riskerar att 6versvimmas vid ett
skyfall. Tack vare depans framtida hojdsattning sikerstélls de krav som forvaltning for utbyggd
tunnelbana stiller pa anlaggningen. Kraven som stélls ar att anldggningen inte far ta skada och att
vatten inte far rinna in i tunnlar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Den kinslighetsanalys
som utforts visar att anlaggningen aven klarar kraven vid ett 200-arsregn med klimatfaktor 1,2.
Den nya hojdsattningen innebar dock att den befintliga 1agpunkten minskar i yta. Trots att depan
okar andel genomslapplig yta jamfort med nuliget, kommer framtida vattenmassor att ansamlas
utanfor depan. Utan foreslagna atgirder i form av fordrojningsdamm innebar detta att den
maximala vattennivén vid denna del av industriomradet 6kar med sju centimeter jamfort med
nuldget. Med foreslagen atgdrd kommer vattendjupet i ansamlingen inte att stiga. Den
sammanhangande vattenansamlingen Oster om depan kommer totalt sett minska i volym bade
med och utan skyddsatgarder.

Hojdséattningen av depan bedéms dven orsaka stiende vattendjup pa cirka 0,4 meter vid den
byggnad som finns mellan depéan och Vistra stambanan. Vattenansamlingarna runt byggnaden
anses kunna férhindras med en modifierad h6jdsattning. Detta hanteras i den fortsatta
detaljprojekteringen.

Tillganglighetsanalysen som utforts visar att depan ar tillganglig via norra delen av Varuvigen
bédde i nuldget och i framtida scenariot. For Konsumentvégen i soder visar de beriakningar som
utforts att vagen blir korbar efter 220 minuter i befintligt scenario jamfort med 213 minuter i
framtida scenario, vilket ar en forbattring efter att depan byggts.

Sammantaget bedoms planforslaget innebiara sma negativa konsekvenser med avseende pa
klimatanpassning och 6versvimning.
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5.10  Klimat och naturresurshushallning

En hallbar anvindning av naturresurser och begransad klimatpaverkan ar forutsattningar for en
héllbar samhallsutveckling. Med naturresurshushallning menas att anvandningen av energi, mark,
vatten och andra naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat satt.
For att i en helhetsbild av resursitgéng och klimatbelastning frin utbyggnaden av depan i Alvsjo
beaktas dessa aspekter ur ett livscykelperspektiv, vilket ger ett underlag for att utveckla atgarder
som minskar klimatpaverkan och okar resurseffektiviteten genom hela projektets gang.

5.10.1  Nuvarande férhadllanden

Anviandning av naturresurser och utslapp av viaxthusgaser har en betydande inverkan pa vara
globala ekosystem. Det rader idag vetenskaplig och politisk enighet om att klimatet paverkas av
maéanniskans utslapp av koldioxid och andra vixthusgaser. Inrikes transporter svarar for néstan en
tredjedel av Sveriges totala utslapp av viaxthusgaser och inom Stockholms lan star
transportsektorn fér omkring hélften av lanets totala utsldapp av vixthusgaser. Mangden
vaxthusgasutslapp fran transportsektorn beror i hog grad pa vilket drivmedel och transportslag
som anvands. Transporter och resor med tag eller tunnelbana ar mer energi- och yteffektiva
jamfort med trafikslag sdsom personbil, lastbil och flyg och ar darfor en central del i en fossilfri
transportsektor och ett mer transporteffektivt samhille.

For att gora tunnelbanan tillganglig for fler och stodja en resurseffektiv transportsektor med ldga
vaxthusgasutslapp behover det befintliga tunnelbanenitet byggas ut. Depautbyggnaden ar en
avgorande del av denna utvidgning. Bygg- och anlaggningsprojekt kraver stora mangder
naturresurser och genererar betydande klimatutslapp. Bygg- och anldaggningssektorn star for cirka
en femtedel av Sveriges klimatutslapp. Vid byggandet av ny infrastruktur ar anvindningen av
naturresurser och klimatutslapp viktiga aspekter att hantera for att minska miljépaverkan och
mojliggora en omstéllning till en mer hallbar transportsektor.

Klimatmal

Mal och ramverk for minskade klimatutslapp finns idag pa savil internationell och europeisk niva
som nationell, regional och kommunal nivi. Ar 2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk.
Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga mélet
innebar att Sverige inte ska ha ndgra nettoutslapp av viaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045,
for att darefter uppné negativa utslapp. Region Stockholm har som ladngsiktigt mal att né netto-
noll-utslapp senast ar 2035. For att klara mélet kravs samordnade insatser av alla regionens
forvaltningar och bolag. Projektet har darfor utformat ett mal om att reducera klimatpaverkan fran
depautbyggnaden med 50 procent under projektets genomforande. Se vidare avsnitt 5.10.2.

5.10.2 Beddmningsgrunder och metodik

Prognoser for ar 2050 visar pa ett 6kat resande i Stockholms 14dn och den nya tunnelbanan och
depan mojliggor for en viss 6verflyttning fran bil- och bussresor till sparbunden kollektivtrafik néar
Stockholm véxer. Den sparbundna trafiken utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhélle
och ar en forutsattning for att na uppsatta klimatmal. Depén ar en forutsattning for tunnelbanan
som resealternativ och ar en nyckelkomponent for ett effektivt tunnelbanesystem.

For att projektet ska leva upp till gdllande klimatmal och krav och bidra till en héllbar utveckling
kravs ett aktivt arbete for att resurser anviands pa ett hallbart sétt under alla skeden i
projektgenomforandet. Projektet har utformat ett mél om att reducera klimatpaverkan fran
utbyggnaden med 50 procent. Detta mal utgér bedomningsgrund for klimatpaverkan fran

119



utbyggnaden av depan'©. Bedomningen avgrénsas till anldggningens klimatpéverkan samt behov
av material och masshantering.

Metod for uppféljning av klimatutslapp

Uppfoljning av klimatpaverkan under depans uppforande ligger i linje med Trafikverkets
klimatkalkylmodell vilken berdknar priméarenergianviandning och klimatpaverkan fran byggande
av infrastruktur. Modellen dr baserad pa metodik for livscykelanalys (LCA) med fokus pa de
ravaror, material och produkter som kravs for byggandet. Modellen inkluderar dven i viss
omfattning byggande och underhall, samt de transporter som sker vid ravaruproduktion och
foradling. Modellens ingdende byggdelar har i viss grad anpassats till forutsattningar for depans
anldaggningsdelar. Resultatet presenteras som den totala mangden klimatgasutslapp och
priméarenergianvandning som byggande av depan ger upphov till i enheterna CO2-ekvivalenter
(CO.e) respektive Gigajoule (GJ).

For att kvantifiera och jamfora utsldppen fran olika kallor anvands ofta mattenheten
koldioxidekvivalenter. Denna mattenhet tar hansyn till den relativa vixthuseffekten av olika gaser
genom att omvandla deras potentiella paverkan till motsvarande miangd CO,-ekvivalenter, vilket
underlattar for berdkningar och klimatrapportering.

I klimatkalkylen for depautbyggnaden beriknas klimatpaverkan och primarenergianvindningen
for hela depaanlaggningen, sparen fran paslagslaget till depabyggnaden samt de delar ovan mark
som ar kopplade till utbyggnaden. Klimatkalkylen inkluderar ett utgangsldge for klimatkalkyl samt
en optimerad anlaggning.

Klimatkalkyler tas fram inom varje skede av projektet for att ge en prognos 6ver de totala
klimatutslappen. De anvands dven for att jamfora klimatpaverkan mellan olika lokaliserings- och
utformningsalternativ. I ett tidigt skede av projektet (lokaliseringsutredning depé) jamfordes tre
olika lokaliseringar i Alvsjo och en i Vistberga. Under den fordjupade lokaliseringsutredningen
har fokus flyttats till att utreda och optimera tre alternativ for vindspar i Alvsjo.

De tre viandsparsalternativen ar inte direkt jamforbara med de tidigare lokaliseringsalternativen,
vilket innebar att det inte finns ndgot utgingslige fran de tidigare utredningarna for att jamfora
klimatpaverkan. Utgangslaget for klimatkalkylen ar darfor baserat pa viandsparsalternativet med
bojd bergtunnel, som har valts och optimerats som en del av den nuvarande utredningen.

Under den fordjupade lokaliseringsutredningen har klimatoptimeringar gjorts genom val av
lokaliseringsalternativ, vindsparsalternativ och optimering av tunnelbanedepan. Dessa atgirder
har syftat till att begridnsa projektets klimatpaverkan samtidigt som en effektiv depalésning
utvecklats.

Projektet ar i ett tidigt skede, och detaljprojektering for konstruktionslosningar och
markforstarkning har inte genomforts. Klimatkalkylerna innehéller bade typatgarder, som ar
overgripande schabloner, och mer precisa byggdelar. For vindsparsalternativen har typatgarder
anvants, men detaljerade byggdelar ingar dar information varit tillganglig.

10 Fokus for klimatarbetet &r att identifiera klimatreducerande atgarder i varje skede. Den slutliga klimatbelastningen utgar fran
den fardiga anldggningen. Reduceringen motsvarar den klimatbelastning som hade varit om de identifierade atgdrderna inte
hade genomforts. Detta betyder att den slutgiltiga kalkylen ska bli minst 50 procent ldgre tack vare alla &tgarder i tidigare
etapper.
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5.10.3  Miljopaverkan

Péaverkan pa naturresurser och klimat sker i olika omfattning under hela depans livscykel. En
betydande del av utsldppen av vixthusgaser uppstar under utvinning av ramaterial, tillverkning av
material och produkter samt under sjilva byggandet av depan. Resultaten fran klimatkalkylerna
for projektet visar att produktionen av material sdsom stél, cement och betong samt schakt och
transporter av material och massor utgor betydande utslappsposter under uppforandet av depan.

Resursanviandning och klimatpaverkan ar aspekter som beaktas under alla skeden av
genomforandet och ett aktivt arbete drivs for att identifiera och genomfora atgarder for att
reducera de viaxthusgasutslapp som depautbyggnaden kommer bidra till.

Lokaliseringen i Alvsjo valdes baserat pa lokaliseringsutredningen som har undersékt olika
alternativa lokaliseringar av depén. I den fordjupande lokaliseringsutredningen for
depéautbyggnaden har tre viindsparsalternativ i Alvsjo undersokts och Region Stockholm har
beslutat att ga vidare med vandsparsalternativet med bojd bergtunnel. Klimat har ingatt som
beslutsunderlag i lokaliseringsutredningen och alternativgenereringen. For vindsparsalternativet
med bojd bergtunnel har klimatreducerande atgarder analyserats, vilka har inneburit optimering
av depan, forkortad viandspéarstunnel och hojning av depan. Klimatkalkylen indikerar att detta
resulterar i en minskning av utslappen jamfort med utgingsliaget for vindsparsalternativet.

Eftersom projektet ari ett tidigt skede har inga konkreta atgiardsforslag for kommande skeden
kunnat preciseras, utan det har snarare resonerats kring ett antal fokusomraden som bor ligga till
grund for det fortsatta klimat- och energieffektiviseringsarbetet. I stora drag handlar det om att
minska mangden material (det vill sdga optimerad projektering) och att anvinda
material/drivmedel med lagre klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv. Ett antal atgardsforslag
har foreslagits till framtida projektering, varav den storsta reduktionspotentialen ligger i att
kravstilla klimatforbattrad betong och armering.

Aven en cirkulidr masshantering ir centralt for att begriinsa projektets miljokonsekvenser och en
lokal avsattning av massor dr en av de faktorer som har storst betydelse for att minska
klimatpaverkan fran masshanteringen. En stor klimat- och kostnadsmaéssig vinst kan uppnis om
losstaget berg kan ateranvindas inom projektet. Idag saknas dock geologiskt underlag for att
utrona om bergmassorna kan anviandas vid aterfyllning. Genom att anvinda massorna lokalt, till
exempel i narliggande exploateringsprojekt, sidkerstills en god hushéllning med naturresurser och
minskat transportarbete. Region Stockholm jobbar aktivt med att samverka med Stockholms stad
rorande anviandning av massor.

Hagsatraskogen fungerar som en kolsédnka, och eftersom depén tar naturmark i ansprak, medfor
detta en negativ paverkan pa koldioxidinlagring och kolférrad samt bidrar till fossila utslapp
genom anvandning av arbetsmaskiner. En stor del av lokaliseringen ligger dock inom redan
exploaterad mark, vilket ar i linje med Miljobalkens principer for god hushallning med mark och
bidrar till att minimera paverkan pa orérd natur.

For att né projektets klimatmal kravs fortsatt att atgarder med potential att reducera utslapp av
vaxthusgaser definieras och genomfors. Det pagar ett arbete inom projektet med att ta fram
forslag pa atgiarder som ska ligga till grund for kommande arbete under detaljprojektering och
produktion. Forslag till atgarder presenteras i avsnitt 5.10.4.

Genom att framja en cirkuldr och lokal masshantering tillsammans med ett fortsatt fokus pa att
minska klimatavtrycket under projektering och byggnation, bedoms mojligheterna som goda att
na projektets mél om 50 procents reduktion av klimatutslapp under projektgenomférandet. P&
lang sikt forvantas projektet ge positiva klimatfordelar som en del av den utbyggda tunnelbanan,
vilket kan leda till minskad privatbilism och ddrmed lagre utsldpp fran vigtrafiken. Tunnelbanan
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framjar héllbar kollektivtrafik och stodjer Stockholms klimatmaél, dar depén spelar en viktig roll
for underhall och drift.

5.10.4  Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Genom att implementera atgarder som minskar klimatavtrycket, strategisk planering av resurser
och initiativ for att 6ka energieffektiviteten, kan anldggningens klimatpéaverkan reduceras
samtidigt som en mer héllbar forvaltning av naturresurser fraimjas i det vidare arbetet.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i jarnviagsplanen ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplanen ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder
Optimera konstruktioner med avseende pa dimensioner och miangder for minskad
resursanviandning under byggande.

Utred och tillaimpa tekniska 16sningar f6r energi- och resurseffektivisering under drift.
Utred och tillvarata mojligheter att anvanda ratt betongkvalitet pa ratt plats.

Utred och tillvarata moéjligheter till optimerade transporter och lokal hantering av massor.
Stall krav pa klimatprestanda for material sdsom betong och stél i upphandlingar.

Still krav pa fordon med fornybara bréanslekillor.

Ha dialog med aktorer i branschen for att sikerstélla gemensamma synsétt samt identifiera
mojligheter till fortsatta atgéarder.

Forslag till ovriga forsiktighetsmatt
Inga 6vriga forsiktighetsmatt ar aktuella.

5.10.5 Konsekvensbedémning

Depéautbyggnaden kraver naturresurser som berdknas ge upphov till stora méangder
vaxthusgasutslapp fran framforallt material sdsom stél och betong samt schakt och transporter av
massor. For att minska klimatpaverkan fran byggnationen av depan har projektet som mal att
reducera utslidppen med 50 procent. Detta ska uppnés genom fortsatt arbete med optimering,
anviandning av material med forbattrad klimatprestanda och effektiv masshantering. Dessa
atgiarder bedoms ge goda forutsdttningar att na projektets klimatmal. Eftersom projektet ar i ett
tidigt skede ar det dock viktigt att ha i atanke att det finns osdkerheter kopplade till
genomforandet av dtgardsforslagen.

Depén ar en forutsattning for utbyggnaden av tunnelbanan som i sin tur mojliggor en 6verflyttning
fran biltrafik och darmed stodjer ett mer hallbart transportsystem. Detta mojliggor for en
reduktion av klimatpaverkan genom klimateffektiva transporter inom regionen vilket bidrar till att
uppna lokala och regionala klimatmal.
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5.11 Olycksrisker

I detta avsnitt beskrivs 6vergripande de olycksrisker som &r forknippade med planforslaget under
drifttiden. De risker som behandlas ar plotsligt intraffade handelser som kan orsaka stora
konsekvenser for omgivningen, tredje person, resenérer eller personal inom anldggningen.
Hiandelser och risker av arbetsmiljokaraktar behandlas inte i miljokonsekvensbeskrivningen.
Oversvimningsrisk behandlas i avsnitt 5.9.

Den geografiska avgransningen for identifiering av riskkéllor och bedomning av paverkan ar 350
meter runt omradet for depén, vilket innefattar Alvsjo industriomrade samt kringliggande
bostads- och rekreationsomraden.

5.11.1  Nuvarande férhallanden

Vid depéans foreslagna placering bedrivs det i nuldget blandad industriell verksamhet av lattare
karaktar sdsom bilverkstader och maskinuthyrning. Det finns dven ett fatal lokaler for rekreation,
exempelvis en padelhall.

5.11.2 Beddmningsgrunder och metodik

Tolerabla olycksrisknivaer for tunnelbana med tillh6rande spartrafik ar inte reglerat i lag utan
hanteras genom nationell praxis for fysisk planering!’. Riskerna bedoms utifran relevanta
principer for riskvardering: rimlighet, proportionalitet, fordelning och undvikande av katastrofer.
Med olycksrisker avses i detta sammanhang en sammanvigning av sannolikheten for att en
plotslig hdandelse ska uppsta och de negativa konsekvenserna av hindelsen. Skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt tas fram for de fall som risken bedoms forhojd.

For att sdkerstilla ett konsekvent arbetssitt med framtagandet och bedomningen av risker inom
ramen for miljokonsekvensbeskrivningen maste tre olika perspektiv belysas:

* Risker frdn omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa anldggningen.
« Risker frin anlaggningen som resultera i en negativ paverkan pa omgivningen.
+ Risker inom anldggningen som kan resultera i en negativ paverkan internt inom anldggningen.

Riskbedomningar ar alltid forknippade med osékerheter, om an i olika stor utstrackning. Exempel
pa osdkerheter kan vara brister i statistik, osdkerheter i trafikprognoser och hur omraden kommer
att utvecklas i samband med utbyggnaden.

5.11.3  Olycksrisker under drifttiden

Det som ska skyddas dr ménniskor som vistas i niirheten av depan. Aven befintlig infrastruktur
sdsom Vistra stambanan och Nynasbanan utgor skyddsvarda objekt, liksom den nya anldggningen
i sig. De viktigaste identifierade skyddsviarda objekten i depans niaromrade redovisas i Figur 45. En
beskrivning av skyddsvarda kulturmiljévarden presenteras i avsnitt 5.2 och skyddsviarda
naturmiljoer aterfinns i avsnitt 5.5.

Identifierade riskkallor i depans néarhet utgors av Nyniasbanan, Vistra stambanan, Huddingevagen
(sekundar transportled for farligt gods), en atervinningscentral och verksamheter som hanterar
brandfarlig vara. Identifierade riskkéllor i projektets naromrade redovisas i Figur 45.

11 Metodik och vigledning utifrdn Vardering av risk (Rdddningsverket, 1997)
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Figur 45. Identifierade riskkallor och skyddsvérda objekt i narheten av omradet for depan.

5.11.3.1 Olyckspadverkan fran omgivningen

Riskpaverkan fran omgivningen mot anlaggningen utgors av risker forknippade med jarnvag,
verksamheter som hanterar brandfarlig vara (Linde Gas AB och Circle K), en transportled for
farligt gods och en atervinningscentral.

Jarnvagen utgors av strackorna Vastra stambanan och Nynésbanan. Risker forknippade med
jarnvagen ar ursparning och olyckor som kan intriffa vid transport av farligt gods. Med héansyn till
att avstandet fran Vastra stambanan och Nynésbanan till depén ar 60 respektive 40 meter bedoms
riskbidraget avseende ursparningsrisker fran jirnvigen vara lagt. Aven fran pendeltigsdepan
bedoms riskbidraget avseende ursparningsriskerna vara ldgt med héansyn till att tagen framfors i
lag hastighet. Avseende farligt gods-olyckor pa jairnvag bedoms riskbidraget mot depén vara lagt
eftersom sannolikheten for en olycka dr mycket liten samtidigt som personantalet inom depan ar
begrinsat.

Strax Oster om depén sker hantering av brandfarlig vara i form av industri- och livsmedelsgas samt
gasol (Linde Gas AB). I anslutning till Linde Gas AB finns Circle K:s drivmedelsstation for
gasdrivna fordon (LNG och CNG), se Figur 45. Verksamheterna ar inte av Lansstyrelsen beslutade

124



farliga verksamheter enligt lagen om skydd mot olyckor men kan trots det innebira en risk for
omgivningen. Vid en allvarlig olycka finns viss risk for paverkan pa den planerade depan, framst
utifran tillfalliga driftstorningar; exempelvis om naromradet skulle behova in- eller utrymmas. I
varsta fall foreligger risk for konsekvenser i form av tryckverkan eller splitter fran gasflaskor och
andra trycksatta behallare. Sannolikheten for detta bedoms dock vara mycket liten och risken for
paverkan pa manniskors liv och hilsa bedoms inom depén darfor vara lag.

Atervinningscentral utgor miljofarlig verksamhet men klassificeras inte som farlig verksamhet
utifran lagen om skydd mot olyckor. Risker forknippade med atervinningscentralen bedoms
framst utgoras av rokspridning vid brand. Risk for paverkan pa depan bedoms vara lagt.

Huddingevagen utgoér rekommenderad transportled for farligt gods (sekundir). Med hansyn till
att avstandet mellan Huddingevigen och depan ar drygt 300 meter bedoms riskbidraget fran
végen till depan vara forsumbart.

5.11.3.2 Olyckspadverkan mot omgivningen

Riskpaverkan fran depan mot omgivningen under drifttiden bedoms vara begransad. Den
huvudsakliga risken mot omgivningen utgors av storskalig brand fran depabyggnaden. Inom
verksamheten kommer viss hantering av brandfarlig vara att ske, fraimst spolarvitska.
Konsekvenserna av en storskalig brand bedéms framst bli omgivningspaverkan i form av
driftstorningar, exempelvis for jairnvigstrafiken pa Vastra stambanan och Nyniasbanan. En annan
mojlig konsekvens for omgivningen ar miljopaverkan. Vatten som paforts av raddningstjanst och
sprinklersystem ar att betrakta som kontaminerat, och det foreligger risk for att sldckvatten sprids
till recipient.

Ursparningsrisker bedoms inte medfora negativ paverkan pa omgivning med hansyn till att
sparomradet dr inhdgnat och hastigheten ar 1ag. En skyddsvixel kommer anliggas mellan depans
provspar och Trafikverkets angransande spar for att forhindra att tdg inom depan aker ut i
Trafikverkets anlaggning okontrollerat.

Ingen sérskild risk avseende suicid har identifierats for depan. Omradets planerade skalskydd i
form av stdngsel runt hela verksamheten medfor att tillgingen for allménheten begrinsas.

5.11.3.3 Olyckor inom anldaggningen

Huvudsakliga risker for personer som vistas inom anldggningen ar, férutom brandrisker,
forknippade med lokal ursparning och pakorning. Det finns dven en viss risk for
pakorningsolyckor, brand och sabotage om obehoériga tar sig in pa sparomradet eller i
depabyggnaden. Brandrisker och utrymning fran anlaggning och vindsparstunnel hanteras i den
fortsatta projekteringen. For vindsparstunneln planeras utrymning f6r personal inom
anliaggningen ske via en avskild evakueringsdel.

5.11.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som kan regleras i jarnvigsplan ar aktuella.

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med detaljplanen
Inga skyddsatgarder som kan regleras i detaljplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder
Inga forslag till 6vriga atgiarder ar aktuella.
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Forslag till 6vriga forsiktighetsmatt
Inga ovriga forsiktighetsmatt ar aktuella.

5.11.5 Konsekvensbedémning

Olycksrisken for planforslaget bedoms vara 1a4g och acceptabel. Olycksrisken bedoms inte heller
innebira en 6kning vid jamforelse med nollalternativet. Den storsta riskpaverkan fran depan
bedoms vara riskpaverkan till omgivningen som utgors av storskalig brand som kan leda till
driftstorningar pa Vistra stambanan och Nynisbanan.
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6 Paverkan under byggtiden

Jarnvégsplanen reglerar de omraden som Region Stockholm behéver ta i ansprak
permanent for planforslaget samt de omraden som tillfalligt far anvandas under
byggtiden. Ytor som tas i ansprak permanent och med tillfélligt markansprak
redovisas pa jarnvagsplanens plankartor. Val av slutliga metoder fér byggnation
avgors av Region Stockholm infér produktionen. Oavsett val av metod kommer det att
stallas krav pd att entreprendren anvander skonsamma metoder, minimerar
omgivningspaverkan. Byggbuller, vibrationer och masshantering med mera som kan
upplevas som stérande, regleras inom ramen for miljdprovningen.

6.1 Byggmetoder och genomfdrande

6.1.1 Genomfdrande av sparlinjen och stationer

Arbetena vid den yta som ska bli depan inleds med att befintliga byggnader och konstruktioner
rivs. Dérefter sker spontningsarbeten och jord- och bergschakt for att anldgga den schaktgrop som
tunnelborrmaskinen behover vid start for att borra de tvé spartunnlarna fran Alvsjo till
Fridhemsplan. Schaktgropen blir cirka 170 meter 1ang, cirka 20 meter djup och 30 till 45 meter
bred for att kunna montera TBM. Byggandet av startgropen och logistiksystemet inklusive
montage av TBM tar cirka tva ar. Ytan som kravs for TBM utgors av tillfalligt markansprak for
jarnvagsplan for sparlinje och stationer. Spartunnlarna tar cirka tva ar att byggas med TBM vilket
innebar att start for anldggandet av depan ar beroende av sparlinjens process. Efter 1,5 ar
forvintas TBM nd Arstaberg och dérefter flyttas arbetsmaskinerna, vattenrening och
materialupplag fran etableringsytan i Alvsjo industriomrade och anliiggandet av dep&n kan starta.

6.1.2 Genomfdrande av depan

Byggandet av depén inleds med att spont slds i den norra delen av etableringsytan for att schakta
ur infor grundlaggning av kallarvaning pa byggnaden for uppstillnings- och verkstadshall. Spont
slas aven for ett storre omrade i mitten av etableringsytan for att kunna schakta ur infér byggande
av ramper for tag. Spontningsarbeten sker vid Varuvagen och vid ny depabyggnad, vilket 6vergar i
arbeten med jord- och bergschakt. Betongtunnel och betongtrag anldaggs och byggs vidare soderut.
Bergtunneln for vindspar kommer att springas ut i samband med tunneldrivning for sparlinjen
och betongtunneln som utfors som “cut and cover” uppfors och tiacks 6ver med jordmaterial.

Grundliggning for dvriga delar av depan sker samt utfyllnader till ny permanent markniva. Aven
depabyggnad for uppstéllning och verkstad, verkstad for arbetsfordon samt mindre
komplementbyggnader och spar uppfors.

I den del av Varuvédgen som ansluter till pendeltagsdepan kommer en tillfallig ny dragning att
goras under byggtiden for att sedan bli en permanent placering infor driften av den nya
tunnelbanan d& depaverksamheten ar i gang.
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sys: O
6.2 Miljopaverkan
Byggtidens miljopaverkan hanteras i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen for
milj6prévningen men redogors oversiktligt for depén i detta avsnitt.

Byggandet av depan kommer att innebara paverkan pa miljon och medféra storningar under
byggtiden. Byggbuller, stomljud, vibrationer, linshallningsvatten och grundvattenpaverkan
kommer att f6ljas upp och kontrolleras med kontrollprogram under byggtiden.

Elektromagnetiska falt bedoms inte innebara ndgon paverkan under byggtiden. Olycksrisker
bedoms vara forknippade med arbetsmiljorisker under byggtiden och redovisas inte har da det
inte hanteras inom miljokonsekvensbeskrivningen. For miljoaspekten klimat och
naturresurshushéllning har paverkan bedémts i avsnitt 5.10.3.

6.2.1 Mark och vatten

Grundvattenpaverkan kan ske under byggtiden innan tunnlarna titats, men bedoms inte innebara
nagra konsekvenser for kinsliga objekt sisom byggnader, energibrunnar eller naturviarden.
Naturmiljon i Hagsitraskogen berors inte av grundvattenpaverkan under byggtiden da
vegetationen och patraffade sméavatten inte bedoms vara grundvattenberoende.

Schaktarbeten i jord och berg innebir att det uppstar risk for féroreningsspridning under
byggtiden. Inom undersokt omrade vid depan bedoms det under byggtiden finnas mattlig till hog
risk for spridning vid schaktning och bergsprangning.

Lanshéllningsvatten fran berguttag kommer att renas lokalt innan utsléapp till ledningsnitet och
vidare till recipient under byggtiden. Stockholm Vatten och Avfalls krav pa utslappshalter vid
lanshéllningsvatten kommer att foljas. Vid forekomst av hoga kvavehalter vid sprangning kommer
vattnet ledas till Henriksdals reningsverk. Dagvattnet fran etableringsytor samlas upp i
dagvattenbrunnar och leds via oljeavskiljare till dagvattennétet. Processvatten fran verksamhet
under tak leds via slam- och oljeavskiljare till spillvattennit. Recipienten Fiskarfjairden bedms
kunna ta emot det renade vattnet utan risk fér forsamring av miljokvalitetsnormerna.

6.2.2 Kulturmiljo

Region Stockholm har tagit fram en atgardsplan for vibrationer géllande kulturbyggnader (Region
Stockholm 2022). Atgirdsplanen bygger pa erfarenheter fran tidigare tunnelarbeten och
innehaller rutiner och arbetssétt for att sdkerstélla att inga kulturhistoriska virden skadas under
byggtiden. Erforderliga antikvariska kontrollprogram upprattas i nédviandig omfattning utifran
atgiardsplanens rutiner och arbetssitt.

6.2.3 Stads- och landskapsbild, rekreation samt sociala

varden
Tillfalliga markansprak under byggtiden innebar minskade upplevelseviarden samt forsamrad
framkomlighet och tillgdnglighet i flera av de omraden som berors av byggandet av depan. Dessa
forandringar ar 6vergdende, men kan komma att vara under hela eller stora delar av byggtiden.
Rekreationsmdjligheterna och tillgéingligheten till Hagsitraskogens naturreservat frin Alvsjo
industriomrade kommer att paverkas under byggtiden da den norra entrén till skogen stiangs. Att
en del skog tas i ansprak for vindsparstunnel kommer att innebira en forlust av rekreationsviarden
och sociala varden under byggtiden.

6.2.4 Naturmiljo

Under byggtiden bedéms sprangning, transporter, masshantering med mera paverka naturmiljon
samt stora djurarter i ndromradet.
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Sprickor som tillkommer efter sprangningar i det ovanliggande berget kommer att titas for att
sikerstilla att naturmarken och smavattnen som ligger uppe pa ytan inte paverkas. Det
nordligaste smavattnet inom hojdomradet tangeras av tunnelschaktet for vindsparstunneln i den
norra dnden men atgarder under byggtiden kommer vidtas for att sdkerstillas att det inte riskerar
att torrldggas under byggtiden. Marknivaerna pa platsen dar smévattnet ligger kommer dock inte
forandras.

6.2.5 Buller, stomljud och vibrationer

Spontning, sprangning, masshantering, transporter samt hantering av material ger upphov till
bullerstorningar i varierande omfattning under byggtiden vid depén. Aven stomljud kommer
uppsta fran borrning och sprangning av berget for vindsparet. Storst paverkan avseende luftburet
buller bedoms ske vid spontning. Spontning kommer dock ske under relativt kort tid.
Masshantering inklusive transporter later mindre dn spontning men pégar under langre tid.

6.2.6 Luftkvalitet utomhus

Under byggtiden transporteras massor vilket genererar utslapp till luft. Dessutom uppstar utslapp
av partiklar och luftféroreningar vid sprangning och dammande arbetsmoment som har paverkan
pa luftkvaliteten under byggtiden.

6.2.7 Klimatanpassning och éversvamning

Oversvimningsrisken under byggtiden av depan utreds vidare. Det 6ppna schaktet for
betongtunneln kommer inte orsaka nagon férandrad avrinning i omradet, varken 6kad eller
minskad avrinning. Rinnvéagen forbi det 6ppna schaktet kommer att behéva justeras/omledas
tillfalligt under byggtiden da det i dagsldget korsar rakt 6ver den plats dar schaktet ska utforas.
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7 Nollalternativet

I en miljokonsekvensbeskrivning utgor det sa kallade nollalternativet ett viktigt referensalternativ
som beskriver vad som forvantas hinda med miljon om det foreslagna projektet inte genomfors.
Nollalternativet anviands som en jamforelsegrund for att battre forsta och illustrera den potentiella
miljopaverkan av foreslaget projekt eller plan. Nollalternativet tar inte bara hansyn till den
nuvarande situationen utan dven den sannolika framtida utvecklingen under samma tidsmassiga
avgransning som gors for planforslaget. Detta innebar att en utveckling av miljon, befintliga
trender och planerade atgérder, som inte ar beroende av det foreslagna projektet, beaktas. Det kan
inkludera forvantade forandringar i exempelvis markanvindning, trafikméngder,
befolkningsutveckling och miljomassiga faktorer. Syftet med att inkludera nollalternativet ar att ge
beslutsfattare, intressenter och allménheten en tydlig bild av vilka konsekvenser projektet kan ha
jamfort med om projektet inte genomfors.

Nollalternativet i denna miljokonsekvensbeskrivning innebér att tunnelbanan till Alvsjé och depan
inte genomfors. Stadsutveckling forvantas i nollalternativet att ske i enlighet med lagakraftvunna
planer. Enligt information pa Stockholms stads hemsida finns det inga pagaende
detaljplanearbeten i niromradet for depan. Stockholms stad har yttrat sig att depan och foreslagna
vindsp4r inte ska oméjliggdra en eventuell framtida stadsutveckling av Alvsjo industriomrade.
Konkreta bebyggelseplaner som kan végas in i ett nollalternativ saknas dock. Darmed bed6ms
nollalternativet inte omfattas av nigon ytterligare stadsutveckling da det i nuldget inte gar att
forutse vilka eventuella detaljplaner som tillkommer och bedéms vinna laga kraft inom den
geografiska och tidsméssiga avgransningen som gjorts. Nollalternativet innebar dirmed en
oforiandrad situation vad giller Alvsjo industriomrade och andra nirliggande omréaden.

7.1 Mark och vatten

I nollalternativet kommer befintliga verksamheter fortsatt vara kvar, likasa de befintliga
markfororeningarna som finns i omradet. Nollalternativet innebéar darmed att fororeningsutslapp
via dagvattnet till recipient kommer fortga samt att fororeningsrisk i jord och grundvatten
kvarstar. Ingen grundvattenbortledning bedoms uppsta da exploatering enligt planforslaget inte
blir av. Sammantaget bedoms nollalternativet innebara sma negativa konsekvenser med avseende
pa mark och vatten.

7.2 Kulturmiljo

Nollalternativet innebér att befintlig stadsmiljo bibehalls. Hagsatraskogen forblir oférandrad och
eventuella kulturlaimningar i naturreservatet paverkas diarmed inte. Inga konsekvenser for
kulturmiljon bedoms uppsta.

7.3 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet innebar att nuvarande stads- och landskapsbild bibehalls. Inga konsekvenser for
stads- och landskapsbild bedoms darmed uppsta.
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7.4 Rekreation och sociala varden

Nollalternativet innebéar att nuvarande sociala varden forblir oférandrade, det vill sdga narheten
till kollektivtrafik, rekreationsomraden och métesplatser. Inga konsekvenser for rekreation och
sociala virden bedoms darmed uppsta. Befintlig vegetation kvarstar och tillgangligheten till
Hagsétraskogen ar oférandrad.

7.5 Naturmiljo

Nollalternativet innebéar att naturmiljon bevaras da inga ingrepp sker. Det innebar att befintlig
vegetation kvarstér och arter kopplade till de delar av omradet som ingar i planférslaget fortsatt
kan nyttja dessa miljoer. Skogsomradet inom Hagséitraskogen nirmast Alvsjo industriomrade
skulle fortsatt vara bryn och skogsmiljo och den vegetation som finns dir idag hade vuxit sig
storre. Varken groddjur, faglar, fladdermdss, naturvarden, ESBO eller habitatnatverkan kommer
paverkas utan kan potentiellt utvecklas och fa hogre naturvirden i ett langsiktigt perspektiv.
Sammantaget bedoms nollalternativet kortsiktigt inte innebédra nagra konsekvenser med avseende
pa naturmiljon, medan det pa langre sikt har majlighet att bidra med sma positiva konsekvenser
baserat pa att tradden i omradet blir dldre och troligtvis utveckla olika typer av naturviarden, sa som
héligheter med mera.

7.6 Buller, stomljud och vibrationer

Nollalternativet innebéar att nuvarande verksamheter och infrastruktur fortsatt ar kvar inom och i
anslutning till Alvsjo industriomréde. Den paverkan som bedéms ske avseende buller uppkommer
diarmed enbart fran befintliga bullerkallor. Trafikmangderna forviantas 6ka i nollalternativet
jamfort med nuldget, i och med tillkommande tagtrafik nir ny stambana byggs soder om
Stockholm (Ostldnken). Detta kan bidra till hogre ljudnivier inom utrett omrade. Sammantaget
bedoms nollalternativet innebara sma negativa konsekvenser med avseende pa buller.

7.7 Luftkvalitet utomhus

Nollalternativet innebéar att nuvarande verksamheter fortsatt dr kvar inom omradet. Den paverkan
som bedoms ske pa luftkvaliteten uppkommer darmed enbart fran verksamheterna sjalva och
transporterna till och fran omradet. Det bedoms motsvara beriaknade haltnivier av PM,, och
kvavedioxid, som enligt SLB-analys underskrider miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmélen.
Sammantaget bedoms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser med avseende pa
luftkvalitet utomhus.

7.8 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet innebér att ingen ny teknikbyggnad eller stromskeneanliaggning tillkommer.
Befintliga kéllor som ger upphov till elektromagnetiska falt kvarstar inom omradet. Sammantaget
bedoms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser med avseende pa elektromagnetiska
falt.
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7.9 Klimatanpassning och dversvamning

I nollalternativet sker ingen forandring av markytan vilket innebar att omradet fortsatt kommer
att vara oversvamningsbeniget vid skyfall. Flodesviagarna fran Hagsatraskogen kommer forbli
opaverkade och det maximala vattendjupet vid Varuvigen férvintas vara som i nuldget (med
beaktande av klimatfaktor for 6kad framtida nederbord). Ovriga delar av industriomradet kommer
fortsatt drabbas av stdende vattendjup vid hindelse av ett skyfall. Framkomligheten i omradet
kommer vid hiandelse av skyfall vara fortsatt begransad. Sammantaget bedoms nollalternativet
innebdra sma negativa konsekvenser med avseende pa klimatanpassning och 6versvimning.

7.10 Klimat och naturresurshushallning

I nollalternativet sker ingen forandring av omradet. Det antas darfor att de processer som ar
kopplade till klimat och naturresurshushallning framst utgors av transporter samt el- och
vattenanviandning. Utslapp av vaxthusgaser och forbrukningen antas motsvara nuvarande
situation dven om det i ett framtida scenario ar hogst ovisst vilka energikillor som kommer att
anvandas samt hur stor andel av transporterna som gors med fossilfria medel.

Eftersom tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo inte byggs ut i nollalternativet innebér
det att klimatpaverkan och forbrukning av naturresurser fran bygget av depan uteblir. Alternativet
med okad busstrafik ger mindre klimatpaverkan under byggtiden men bedoms ge hogre
klimatpaverkan under drifttiden eftersom det bedoms ge samre férutsiattningar for ett
transporteffektivt och hallbart samhélle nar Stockholm vixer.

Sammantaget bedoms nollalternativet inte innebara ndgra konsekvenser med avseende pa klimat
och naturresurshushallning.

7.11 Olycksrisker

I nollalternativet kommer nuvarande verksamheter inom omradet for depan att finnas kvar.

De nuvarande verksamheterna bedoms ha en riskpaverkan mot omgivningen motsvarande
planforslagets. Identifierade riskkillor omkring omrédet for depan kommer vara kvar, likt i
planforslaget. I nollalternativet innebar riskbilden saledes en oférandrad situation fran nulaget.
Sammantaget bedoms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser med avseende pa
olycksrisker.
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8 Samrad

Samrad syftar till att informera vad som héander under projektets gang och ge majlighet till insyn
och paverkan. Sarskilda samradsinsatser gors i olika perioder dar information om viktiga skeden
och utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, foretag och allménheten. Samraden har
omfattat bade planprocessen for jarnvagsplan och tillstindsprévning for vattenverksamhet enligt
miljobalken.

Region Stockholms syfte med samrad ar att informera om depan och samla in synpunkter som kan
paverka utredningsarbetet. For att samordna, stimma av sakfragor och tidigt fa in synpunkter har
samradsserier utforts med allmanheten, myndigheter, organisationer, fastighetsagare och
intressenter. I samband med samradsinsatserna har bland annat handlingar tillgangliggjorts,
oppna hus har hallits, annonsering och utskick har gjorts.

Samrad har pagatt under hela planeringsperioden. En 16pande samrédsserie har funnits med
bland annat Lansstyrelsen i Stockholm och Stockholms stad diar miljoaspekterna som
miljokonsekvensbeskrivningen omfattar har behandlats. Samradsmotena har delvis héllits
tillsammans med projektet for sparlinjen och stationerna och miljoprévningen.

Under perioden 21 februari till 21 mars 2023 genomfordes ett gemensamt samrad for
arbetstunnlar och etableringsomraden for tunnelbanans linje och stationer samt lokalisering av
depa. Syftet med samradet for lokalisering av depa var att i tidigt skede informera om projektet,
redovisa det 6versiktliga utredningsomradet for ny depa och hamta in viktig information infér den
fortsatta processen. Enskilda gavs tillfdlle att yttra sig i enlighet med 2 kap. 3 § andra stycket i lag
om byggande av jarnvag.

Mellan den 18 september och 18 oktober 2023 genomfordes samrad for lokaliseringsalternativen
for ny dep4, tillsammans med "Samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan” for ny
dep4, daterat 2023-08-25. Syftet med samradet var att presentera konkretiserade alternativ
utifran det tidigare studerade utredningsomradet. Samradsunderlaget redovisade ett alternativ pa
lokalisering inom delutredningsomradet i Vastberga och tre alternativ inom delutredningsomradet
i Alvsjo. I samradet redogjordes bade for- och nackdelar med de olika alternativen.

Vid samradet under hosten 2023 inkom totalt 85 synpunkter varav 28 foresprakade
lokaliseringsalternativ Véstberga 1 och fyra motsatte sig lokalisering i Vastberga. Fem synpunkter
foresprakade lokaliseringsalternativen i Alvsjo medan elva motsatte sig generellt lokalisering i
Alvsjo. I 6vrigt berdrde synpunkterna bland annat:

+ Forlangning eller koppling till befintliga tunnelbanelinjer

+ Oro for paverkan pa bergvirmepumpar

* Oro for bullerpaverkan

« Oro for paverkan pa fotbollsplaner i Alvsjo

« Péaverkan pa Hagsitraskogens naturreservat

+ Paverkan pa Trafikverkets anldggningar

+ Péverkan pa riksintresse for kommunikationer

- Tillganglig VA-anlidggning och avfallshantering

+ Inskrankningar i verksamheter och utvecklingsmojligheter

For utforlig redovisning av yttranden fran allménheten samt yttranden fran myndigheter, privata
fastighetsdgare och 6vriga remissinstanser hanvisas till samradsredogorelsen.
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Den 20 november 2023 tog Linsstyrelsen beslut om att projektet dep4 for tunnelbana till Alvsjo
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Den 26 januari 2024 holls ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen dir depans lokalisering i
Alvsjo presenterades. Under samradet presenterades dvergripande den avgrinsning som
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att ha samt diskussion om definition av nulage,
nollalternativ och kumulativa effekter.

Miljofragorna har dven tagits upp vid lopande samradsmoten med Léansstyrelsen under arbetet
med jarnvagsplanen.

Forsta samradet for innevarande miljokonsekvensbeskrivning skedde under perioden 22 maj till
19 juni 2024 tillsammans med sparlinjen och stationerna. Under samradsperioden holls dven sa
kallade 6ppna hus dar allménheten bjods in till offentliga lokaler for majlighet att stilla fragor och
lamna synpunkter om projektet. Under samradsperioden holls tre 6ppna hus den 29 och 30 maj
samt 10 juni vid Fridhemsplan, Alvsjo respektive Liljeholmen. Under samradsperioden inkom
synpunkter fran Linsstyrelsen, Trafikverket, Stockholms stad samt foretag och allminheten.
Sammanfattat berérde synpunkterna foljande:

+ Paverkan pa Hagsatraskogens naturreservat och foreskrifter
 Paverkan pa riksintressen for kommunikation

 Paverkan frén tillfalliga arbetsomraden

 Paverkan vid skyfall

* Intrang pa Trafikverkets fastighet

 Hansyn till framtida utveckling av verksamhetsomradet
 Grundvattenpaverkan

+ Markansprak

For utforligare redovisning av yttranden fran allmédnheten samt yttranden fran myndigheter,
privata fastighetsidgare och 6vriga remissinstanser hanvisas till samradsredogorelsen.

Mellan den 26 augusti och 23 september 2024 var underlag om vandspérsutredning for
tunnelbanedepé Alvsjo pa riktat samrad med Stockholms stad, Linsstyrelsen,
Naturskyddsforeningen, Trafikverket. Samradet syftade till att redovisa de vindsparsalternativ
som studerats och bedomts, presentera forordat forslag till jirnviagsplanen samt inhdmta
synpunkter for foreslaget alternativ. For berorda fastighets- och verksamhetsutévare har separata
moten dgt rum for samrad kring tillfalliga markansprak och produktionsplanering. Inkomna
synpunkter berorde bland annat f6ljande:

+ Fortydliganden kring motiv till valt alternativ

 Naturvirden och skyddade arter

 Grundvattenpaverkan

+ Skyfallshantering

+ Fortydliganden kring paverkan pa naturreservat och dispensansokan
+ Péverkan pa befintliga tomtritter

+ Omgivningspaverkan

* Riksintressen for kommunikationer
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o Samlad bedomning

I detta kapitel redovisas en sammanfattande bedémning av projektets miljoeffekter

och konsekvenser.

9.1

Samlade miljokonsekvenser for drifttiden

Konsekvenserna av jarnvagsplanens genomforande som orsakas under drifttiden utgors dels av
storningar med anledning av tagrorelser och verksamheten (framst avseende buller och
luftkvalitet), dels av paverkan fran de permanenta markansprak och utformning som
anlaggningen ovan jord medfor (frimst avseende mark och vatten, kulturmiljo, stads- och
landskapsbild, rekreation och sociala varden, naturmiljo samt klimatanpassning och

oversvimning).

I Tabell 12 redovisas en sammanstillning av konsekvensbedomningen for planférslaget och
nollalternativet. Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna for planforslaget under drifttiden
leda till sma negativa konsekvenser medan det under motsvarande period i nollalternativet
bedoms leda till inga eller smé negativa konsekvenser. Det dr framfor allt konsekvenserna
kopplade till naturmiljé som bedoms bli storst. Nagra miljoaspekter bedoms kunna leda till sma
negativa konsekvenser pa kort sikt medan det for andra dven kan leda till positiva konsekvenser pa

léng sikt.

For nollalternativet bedoms det sammantaget inte uppsta nagra konsekvenser forutom for
miljoaspekterna Mark och vatten, Rekreation och sociala varden, Buller, stomljud och vibrationer
samt Klimatanpassning och 6versvimning, dar det skulle kunna innebira sméa negativa

konsekvenser.

Tabell 12. Sammanstallning av beddmda konsekvenser for planférslaget och nollalternativet.

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stadsbild- och
landskapsbild

Rekreation och sociala
varden

Naturmiljo

Sma till mattliga positiva
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga till sma positiva
konsekvenser
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Buller, stomljud och Sma negativa Sma negativa
vibrationer konsekvenser konsekvenser

Sma negativa

Luftkvalitet utomhus Ingen konsekvens

konsekvenser

Elektromagnetiska fialt Ingen konsekvens Ingen konsekvens
Klimatanpassning och Sma negativa Sma negativa
oéversvamning konsekvenser konsekvenser
LB EE . Bidrar till klimatmal Ingen konsekvens
naturresurshushallning

Olycksrisker Acceptabel risk Ingen konsekvens
9.2 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan vara olika
slags effekter fran en och samma kalla eller effekter fran olika killor som samverkar.
Storningskallorna kan bade vara aktiviteter som pagatt tidigare, ar pagdende och/eller kommande.
Kumulativa effekter kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande. Det kan
exempelvis vara hur tva enskilda projekt tillsammans bidrar med 6kad féroreningsméngd till en
recipient eller att en vig kan ha negativa hilsoeffekter da buller och luftféroreningar uppstar.

Syftet med att lyfta kumulativa effekter i en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och
bedoma miljoeffekter som tillsammans har en storre paverkan pa miljon och ménniskors hélsa, 4n
vad som identifierats for varje enskild miljoaspekt. Det kan darfor handla om miljoeffekter som
uppstar fran olika projekt.

Utgangspunkten ar att de kumulativa effekterna bedoms utifran identifierade miljoaspekter och
har siledes samma geografiska och tidsméssiga avgransning. Det &r i nuldget inte kint om
ytterligare exploatering kommer att ske i naromradet under samma period som byggnation av
depan, och om dessa i sa fall skulle kunna innebédra nagra kumulativa effekter. Det bedoms inte
heller finnas nagra tidigare eller pdgaende aktiviteter som ar kdnda som kan ge upphov till
kumulativa effekter utover utbyggnaden av depan.

De miljoeffekter som bedéms uppsta sker dirmed enbart som foljd av depan och redovisas for
respektive miljoaspekt under kapitel 5 och 6.

Under byggtiden bedoms de stérsta kumulativa effekterna uppsta till f6ljd av arbetsmoment
sdsom borrning, sprangning och transport. Dessa arbeten ger upphov till storningar i form av
buller och 6kad forekomst av luftféroreningar och partiklar, vilket kan paverka manniskors och
djurs hilsa negativt vid 1ang exponering. Aven ljusfororeningar tillsammans med luftféroreningar
och buller innebar att omradet bidrar till effekter som langsiktigt kan ha storre negativ paverkan
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pa hilsa och miljo d4n om de enskilt bedoms. Risk for 1angvarig exponering och hélsopéverkan
anses dock vara lag.

Under drifttiden bedoms bade depan och Vistra stambanan utgora bullerkillor. De kumulativa
effekterna med avseende pa buller bedéms dock bli forsumbara.

9.3 Paverkan pa riksintressen
9.3.1 Riksintresse for totalforsvar
9.3.1.1 Paverkansomrade for vaderradar

Utpekat omrade for riksintresse tacker storre delen av Stockholms lan. Detta riksintresse bedoms
inte paverkas av planférslaget med motiveringen att det i huvudsak ar hoga byggnader eller
anlaggningar som kan komma att paverka riksintresset. Planforslaget bedéms darmed inte riskera
att paverka riksintresset for totalforsvaret pa grund av lokaliseringen och byggnadernas hojd.

9.3.2 Riksintresse for kommunikationer

Gillande arbeten i anslutning till Trafikverkets anldggningar avser Region Stockholm att f6lja det
arbetssatt som finns mellan Trafikverket och regionen, vilket innebar att parterna pa forhand
kommer 6verens om hur arbetet i anslutning till Trafikverkets anldggningar ska genomforas.
Risken for marksattning hanteras inom kontrollprogrammet och kan vid behov atgardas med
skyddsinfiltration under byggtiden.

9.3.2.1 Flygplats

Riksintresse for flygplats avser hinderfrihetsyta for Stockholm-Arlanda som inte bedéms paverkas
av planforslaget pa grund av depans lage och hgjd. Utformningen av depan anses darmed inte
innebara nagon risk for att paverkan pa riksintresset ska uppsta.

9.3.2.2 Vag

Riksintresset for vag avser viag 226 mellan Gullmarsplan och Flemingsberg. Under byggtiden
kommer vigen att trafikeras mer dn i nuldget for transport av material och massor till och fran
omradet. Den 6kade belastningen pa vagen kan innebara 6kad risk for trafikstorningar som
paverkar framkomligheten pa viagen. Detta bedoms dock endast vara en risk under byggtiden av
depan medan drifttiden inte bedoms innebédra nagon risk for paverkan pa riksintresset.
Skyfallsanalysen visar att 6versvimningsrisken till f6ljd av genomf6érandet av depan inte paverkar
framkomligheten pa vig 226.

9.3.2.3 Jarnvag

Riksintresset for jirnvig avser Vistra stambanan, Nynisbanan samt Alvsjo station och Alvsjo
godsbangard. Risk for paverkan pa riksintresset under bygg- och drifttiden bedéms framst utgoras
av eventuell storskalig brand vid depan. Denna risk bedoms dock inte vara inte storre an fran
andra liknande anldggningar eller frén den befintliga verksamheten pa platsen. Inga av depans
permanenta markansprak bedoms paverka utpekat riksintresse for jarnvag.
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9.4

9.4.1

Nationella miljémal
Enligt 6 kap. 11 § 3 d p. miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla uppgifter om hur
héansyn tagits till relevanta miljokvalitetsmal. I avsnitt 1.2.1 presenterades de nationella miljomal

som anses relevanta for projektet.

Avstdmning mot miljémal

Tabell 13. Bedémning av planforslagets forhallande till de tio nationella miljokvalitetsmal som beddéms beréras
inom ramen for jarnvagsplanen, vilket avser paverkan under drifttiden samt kvarstdende pverkan frén

byggtiden.

Begrdnsad
klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser
i atmosfdren ska i
enlighet med FN:s
ramkonvention for
klimatféréndringar
stabiliseras p& en niv8
som innebér att
ménniskans p8verkan
pé klimatsystemet inte
blir farlig. Mlet ska
uppnds pé ett s§dant
sétt och i en s8dan takt
att den biologiska
méngfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen
sdkerstélls och andra
mél fér hllbar
utveckling inte
dventyras. Sverige har
tilsammans med andra
lénder ett ansvar for att
det globala mé8let kan
uppnas.

Under byggtiden beddéms projektet
motverka att miljemalet uppfylls
medan det under drifttiden inte
bedéms leda till ndgon 6kad
klimatpaverkan.

Projektet bedéms bidra till 6kad
klimatpdverkan fran utvinning av
ramaterial, produktion av material,
transporter, masshantering och
anvandandet av arbetsmaskiner.
N&r depan integreras i den
Overgripande bedémningen av
tunnelbanesystemets bedéms
projektet indirekt bidra till minskad
klimatpaverkan eftersom depan
utgdr en vasentlig bestandsdel av
den nya tunnelbanan, som i sin tur
konkurrerar med privata bilresor
och buss. Den energi som behdvs
for depan forutsatts komma fran
fornybara kallor vilket innebar att
drifttiden inte bedéms innebdra
ndgon negativ paverkan pa
maluppfyllelsen. Storst
klimatpaverkan sker dock under
byggtiden av depén.
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Frisk luft

Luften ska vara s8 ren
att méanniskors hélsa
samt djur, vaxter och
kulturvédrden inte
skadas.

Under byggtiden férvantas
luftféroreningar och partiklar att
Oka till féljd av transporter och
byggarbeten. Under drifttiden
beddms luftféroreningar uppsta
lokalt via tunnelmynningen, men
inte i betydande omfattning.
Indirekt skapar projektet
forutsattningar for att manniskor
ska valja att anvanda kollektivtrafik
och andelen biltrafik vantas darmed
minska, vilket 18ngsiktigt bidrar
positivt till malet med lagre utslapp.
Projektet bedoms varken bidra till
eller férsamra mdjligheten att
uppna malet.

Giftfri miljo

Férekomsten av &mnen
i miljén som har
skapats i eller utvunnits
av samhéllet ska inte
hota ménniskors hélsa
eller den biologiska
méngfalden. Halterna
av naturfrémmande
damnen ar ndra noll och
deras p8verkan p&
ménniskors hélsa och
ekosystemen &r
férsumbar. Halterna av
naturligt forekommande
dmnen &r ndra
bakgrundsniv8erna.

Under byggtiden bedéms utslapp av
fororeningar till mark att 6ka till
foljd av anvandandet av
arbetsmaskiner samt transporter.
Patraffade befintliga
markféroreningar omhandertas dar
mark tas i ansprak, vilket kommer
att férbattra fororeningssituationen.
Under drifttiden kommer kemikalier
att anvandas vid bland annat
klottersanering. Hantering av
kemikalier sker enligt gallande
lagkrav. Krav gédllande kemiska
amnen i byggmaterial kommer
ocksa att féljas. Projektet bedéms
generellt bidra till forbattrade
forutsattningar for att minska
forekomsten av skadliga amnen i
miljon med tanke pa att befintliga
markféroreningar omhandertas.
Projektet beddms bidra till att
uppnd malet.
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Ingen 6vergddning

Halterna av gbédande
dmnen i mark och
vatten ska inte ha
n8gon negativ inverkan
pd ménniskors hélsa,
forutsattningar for
biologisk m8ngfald eller
mojligheterna till
allsidig anvédndning av
mark och vatten.

Inom depan planeras det for
avsattningsmagasin for
omhandertagande av naringsamnen
i dagvattnet innan utslapp till
recipienter. Detta bedéms paverka
maluppfyllelsen positivt.
Féroreningsberdkningarna visar att
planférslaget bade med och utan
reningsatgdrder minskar
fororeningsmangderna av fosfor och
kvave jamfort med nulaget.
Halterna minskar aven for fosfor
medan kvéve ligger kvar pa samma
niva som i nuldget. Projektet
beddms darmed minska utslappen
till Malaren-Fiskarfjarden och
saledes dven minska risken for
Overgddning.

Projektet bedéms bidra till att
uppna malet.

Levande sjoar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag
ska vara ekologiskt
h8llbara och deras
variationsrika
livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig
produktionsférmdga,
biologisk méngfald,
kulturmiljévérden samt
landskapets ekologiska
och vattenhushé8llande
funktion ska bevaras,
samtidigt som
forutséttningar for
friluftsliv varnas.

Avsattningsmagasinet minimerar
negativ paverkan pad ytvatten och
maluppfyllelsen bedéms inte
forsvaras. Ingen paverkan bedéms
ske under drifttiden av de
vattenomraden som finns inom
Hagsatraskogens naturreservat.
Féroreningsberdkningarna visar att
reningsdtgarderna bidrar till att
minska féroreningsmangderna och
halterna fér samtliga undersokta
amnen jamfért med nulaget,
forutom foér kvave som ligger kvar
pd samma halt.
Féroreningsmdngderna minskar for
samtliga amnen aven utan
reningsdtgarder. Det beddms
darmed att fororeningssituationen
och férutséttningarna for att uppna
miljékvalitetsnormerna forbattras.
Projektet bedéms bidra till att
uppna malet.
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Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en
sdker och héllbar
dricksvattenforsoérjning
samt bidra till en god
livsmiljé fér vaxter och
djur i sjéar och
vattendrag.

Under byggtiden sker tatning vid
tunnlarna efter behov for att ingen
paverkan pa grundvattennivaerna
ska uppkomma medan
tatningsbehov under drifttiden
avgors vid byggtiden. Detta bedéms
inte paverka maluppfyllelsen.
Befintliga féroreningar i jord
kommer att avlédgsnas dar
schaktarbeten kommer att
genomfdras. Fororeningshalten
inom aktuellt schaktomrade bedéms
darmed vara lagre under drifttiden
an i nulaget, d@ massor kommer att
schaktas bort under byggtiden, och
risken fér spridning av fororeningar
till omgivande jord och
grundvattnet minskar. Metaller
bedéms generellt ha 13g mobilitet
och binds till partiklar samt fastnar i
organiskt material. En sammanvagd
beddmning av alla
grundvattenprover inom omradet
for depan visar att medelhalten av
PFAS &r |13g, sa risk for spridning till
ytvatten bedéms som liten.
Uppmatta féroreningsnivaer och
riskmodellen visar pa I1&g risk for
lackage av féroreningar under
drifttiden. Inldckande vatten
kommer att hanteras enligt det
kontrollprogram som finns upprattat
for tunnelbanan och kommer att
provtas och renas innan det slappas
vidare till ledningsnat och recipient.
Projektet bedéms bidra till att
uppna malet.
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Myllrande
vatmarker

V8tmarkernas
ekologiska och
vattenhush8llande
funktion i landskapet
ska bibehéllas och
vérdefulla v8tmarker
bevaras for framtiden.

Projektet bedéms inte paverka
nagra vatmarker. Ormkarrsdammen
i Hagsatraskogens naturreservat
samt de smavattnen inom
héjdomradet i norra delen av
naturreservatet bedéms inte vara

grundvattenberoende utan endast
markvattenberoende. Ett av de
smavatten som under byggtiden
ligger ndara det 6ppna schaktet
bedéms med foreslagna atgarder
inte riskeras att torrlaggas pa grund
av byggarbetena. Smavattnet utgér
dock ingen vatmark och &r torrlagd
vid utebliven nederbérd oavsett om
projektet genomfors eller ej.
Projektet bedéms darmed inte
utgdra ndgon risk fér att paverka
miljdmalet.

Projektet beddéms varken bidra till
eller férsamra mdjligheten att
uppna malet.

Levande skogar

Skogens och
skogsmarkens vérde fér
biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som
den biologiska
méngfalden bevaras
samt kulturmiljévéarden
och sociala varden
vérnas.

Projektet innebar att en del av
skogsomradet norr om
Hagsatraskogens naturreservat
kommer att avverkas for att
anlagga vandspar i betongtunnel. I
jamforelse med Hagsatraskogens
naturreservat utgor det pdverkade
omradet ett begrénsat
skogsomrade, men innebdr trots allt
en negativ inverkan pa skogsmiljon
som helhet.

Projektet beddms motverka att
malet uppfylls.
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God bebyggd miljo

Stader, tétorter och
annan bebyggd miljé
ska utgoéra en god och
hélsosam livsmiljé samt
medverka till en god
regional och global
miljé. Natur- och
kulturvéarden ska tas till
vara och utvecklas.
Byggnader och
anldggningar ska
lokaliseras och utformas
pé& ett miljéanpassat
sétt och s§ att en
18ngsiktigt god
hush8lining med mark,
vatten och andra
resurser framjas.

Depan forldggs i ett redan
ianspraktaget industriomrade vilket
innebar att en alternativ lokalisering
i stallet kan majliggéras for annan
bebyggelseutveckling &n om depan
skulle foreslas dar. Vandspar i
bergtunnel ger aven stoérre
mdjligheter for eventuell framtida
bebyggelseutveckling i andra delar
av industriomradet d@ mindre ytlig
mark tas i ansprak samt att
begrénsad paverkan gors i
naturreservatet. Projektet bidrar
indirekt till ett hallbart
transportsystem och skapar
forutsattningar for hallbart resande
med anslutning till befintligt
kollektivtrafiknat.

Projektet bedéms bidra till att
uppna malet.
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Ett rikt vaxt- och
djurliv

Den biologiska
méngfalden ska
bevaras och nyttjas p§
ett h8llbart séatt, fér
nuvarande och framtida
generationer. Arternas
livsmiljéer och
ekosystemen samt
deras funktioner och
processer ska védrnas.
Arter ska kunna fortleva
i 18ngsiktigt livskraftiga
best8nd med tillrécklig
genetisk variation.
Mé&nniskor ska ha
tillg8ng till en god
natur- och kulturmiljé
med rik biologisk
méngfald, som grund
for hédlsa, livskvalitet
och vélfard.

Projektet innebar att befintliga trad
och naturmiljo kommer att
férsvinna inom omradet dar
betongtunnel och tillfalligt
markansprak féreslas. Pa kort sikt
bedéms projektet innebara negativ
paverkan pa naturmiljon, men
beddms inte ha en betydande
paverkan pa livsmiljderna eller
populationerna fér de arter som
patraffats i omradet. Jdmfort med
nulaget beddms projektet innebara
en negativ konsekvens avseende
vaxt- och djurliv p& kort sikt.
Projektet avser dock att aterstélla
miljon med madjlighet att
fordelaktigt utforma den for att
arter ska gynnas. Projektet beddms
ha potential att pa lang sikt
forbattra forutsattningarna for
biologisk mangfald genom
anpassning av naturmiljéon med
olika vaxtval som gynnar den
biologiska mangfalden.
Beddémningen fér detta miljomal
utgdr dock fran den negativa effekt
som uppstar pa kort sikt.

Projektet bedéms motverka att
malet uppfylls.

9.4.2

Lokala miljomal

I detta avsnitt bedoms projektets maluppfyllelse for malen i Stockholms stads miljéprogram 2030.
Bedomningen gors utifran hur depan indirekt, som en vasentlig bestandsdel i den nya
tunnelbanan, 6verensstimmer med de sju 6vergripande malen och de 18 delmalen.

Tabell 14. Bedémning av planforslagets forhallande till Stockholms stads lokala miljomal.

En rattvis och

inkluderande omstélining

Projektet beddms indirekt bidra till malet da det
mojliggdr en ny tunnelbanelinje i ett
upptagningsomrade som i dagsldget saknar nérhet till
tunnelbana. Projektet beddms &ven bidra till malet da
depan planeras i ett redan exploaterat omrade som inte
tar mark i ansprak frdn exempelvis bostadder. De samrad
som hallits fér tunnelbanan som helhet bedéms &ven ga
i linje med att uppfylla malet.
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MAL

BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE

Ett Stockholm utan
globalt klimatavtryck

Projektet mojliggér for ny tunnelbana som pa sikt bidrar
till ett minskat utslapp av vaxthusgaser. Spartrafik &r
mer energi- och yteffektivt jamfort med personbil och ar
darfor en central del i en fossilfri transportsektor och ett
mer transporteffektivt samhalle. Utslapp av
vaxthusgaser kommer dock ske, framst under
byggtiden. Utbyggnaden av kollektivtrafiken anses vara
positiv for malet da biltrafiken kan minska samtidigt
som stationsomradena planeras inom gang- eller
cykelavstand.

Ett Stockholm med
livskraftiga ekosystem

Projektet bedéms paverka malet negativt da befintlig
naturmiljo i utkanten av Hagsatraskogen forsvinner.
Anpassningar har gjorts for att minimera intranget i
naturmiljén och framfor allt Hagsatraskogens
naturreservat. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
foreslds dven for att minimera den negativa paverkan.
Projektet bedéms pa sikt bidra till att forbattra
forutsattningarna for vattenkvalitet genom att
fororeningsbelastningen minskar jamfért med nulaget.

Ett klimatanpassat
Stockholm

Projektet innebér ett 6kat stdende vattendjup inom
Alvsijo industriomrade till féljd av ett skyfall om inte
atgard i form av fordréjningsdamm vidtas. Den
skyfallsanalys som gjorts fér omradet belyser
skyfallsproblematiken inom Alvsj6 industriomrade och
aktualiserar behovet av en helhetshantering om
omradet i framtiden ska omvandlas fér andra &ndamal
dar en lésning p§ oversvamningsrisken behdévs. Med
foreslagen atgérd i form av férdréjningsdamm bedéms
vattendjupet inte 6ka.

Ett resurseffektivt och
cirkulart Stockholm

Projektet ingdr i tunnelbaneprojektet som helhet dar
tunneldrivhing med TBM och masshantering sker inom
omradet for depan i bérjan, vilket ses som
resurseffektivt att nyttja samma yta fér bada projekten.
Massor fran projektet hanteras enligt
masshanteringsplan for att mdjliggéra minskad
resursanvédndning och ékad dteranvéndning.

Ett giftfritt Stockholm

Projektet innebar att befintliga féroreningar i jord och
mark avlagsnas dar massor kommer att schaktas bort.
Krav pé’n val av kemikalier och kemiska amnen i
byggnadsmaterial kommer att féljas under bygg- och
drifttiden.

Ett Stockholm med frisk
luft och god ljudmiljoé

Projektet kommer innebara utslapp av féroreningar och
partiklar till luft samt buller under bygg- och drifttiden,
dar byggtiden genererar mer medan det under drifttiden
beddms vara begransad. Projektet mdéjliggor for ny
tunnelbana som i jamférelse med biltrafik bedéms vara
positivt for malet. Paverkan pa luftkvalitet och
uppkomst av buller ar begransad och lokal, medan det
for biltrafik beddms vara i stérre omfattning.
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9.5 Avstamning mot miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer inférdes med miljobalken ar 1999 och reglerar den kvalitet pa miljon som
ska uppnas till en viss tidpunkt. Det finns idag miljokvalitetsnormer for grund- och ytvatten,
utomhusluft och omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors hilsa
och miljon genom att sdkerstélla att nivierna av féroreningar inte 6verskrider siakra och
acceptabla granser. Miljokvalitetsnormer anviands ocksa som verktyg for att 6vervaka och
utviardera miljotillstandet och for att faststélla vilka atgarder som behover vidtas for att uppna en
god miljokvalitet. Myndigheter och kommuner ansvarar for att miljokvalitetsnormer {6ljs, bland
annat genom provning och tillsyn av verksamheter och planer.

Depén berors av miljokvalitetsnormerna for ytvatten och utomhusluft. Se narmare beskrivning av
inneborden av miljokvalitetsnormer for vatten i avsnitt 5.1.2.2 och luft i avsnitt 5.7.2.1.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller bedoms inte vara aktuella for planforslaget. I
forordning (2004:675) om omgivningsbuller framgar att kommuner med fler &n 100 000 invénare
vart femte ar ska kartlagga och forklara bullersituationen med strategiska bullerkartor. Detta
ansvarar kommunerna for och kartlaggning och redovisning ingar séledes inte i detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft ska tillimpas dar allmanheten har tilltrade. I
luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att undantag for miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft giller vid arbetsplatser, vigtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik. Det storsta
bidraget fran spartrafiken kommer vara inom depan, men miljokvalitetsnormer tillaimpas inte
inom depén da det ir en arbetsplats och klassas som ett omrade dit allminheten inte har tilltrade.
Miljokvalitetsnormerna giller siledes utanfor depén. Partikelutsldppen fran tunnelmynningen
beridknas avta snabbt med avsténdet fran depan och det bedoms inte foreligga risk for
overskridande av miljokvalitetsnormerna utanfor depén.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten finns for vattenforekomsten Malaren-Fiskarfjarden, vilka ska
foljas. Fororeningsberakningarna som gjorts for planforslaget visar att fororeningsmangden
minskar for samtliga &mnen bade med och utan reningsatgarder jamfort med nuldget. Beraknade
fororeningshalter bedoms minska for samtliga amnen utom kvive med reningsatgarder jamfort
med nulaget. Planforslaget bedoms saledes inte riskera att Aventyra majligheterna for Milaren-
Fiskarfjarden att uppna miljokvalitetsnormerna.
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9.6 Beaktande av miljébalkens allmanna
hansynsregler

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett hallbart
samhaille. Vid alla atgiarder som kan fa inverkan pa miljon eller pd ménniskors hélsa ska de
allménna hansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. En redovisning av detta foljer nedan. Bedomningen ar preliminar och
kommer att kompletteras vartefter projekteringen och arbetet med jarnvagsplanen och
detaljplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren skall skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att Region
Stockholm knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom denna
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsétgarder som faststills i detaljplanen, jairnvagsplanen samt 6vriga
atgarder och anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att de kemiska produkter som ar minst skadliga for miljon
ska viljas. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier under byggtiden samt genom krav pa
kemiska amnen i byggnadsmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska hushéalla med ravaror och energi. Principerna beaktas genom att
projekteringen av depan stravar efter att minska materialanvandningen och att detta f6ljs upp
inom ramen for miljosakringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att den plats for en verksamhet eller dtgiard som ar
lampligast for miljon ska véljas. Lokaliseringsprincipen beaktas genom den genomforda
lokaliseringsutredningen och vidare i planprocessen dar foreslagna lokaliseringar 16pande har
utvirderats och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvdgning enligt 7 § anger att alla hinsynsregler ska tillampas efter en avvigning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavviagningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststills i jarnviagsplanen respektive regleras i detaljplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjalpa
skador och oldgenheter for miljon som denne ger upphov till. De skyddsatgiarder som faststills i
jarnvagsplanen respektive detaljplanen avser att forebygga att skador och oldgenheter uppstar, om
sa anda sker ansvarar Region Stockholm for att avhjilpa eller ersitta dessa i enlighet med gillande
lagstiftning.
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10 Fortsatt arbete samt ovriga
tillstand och dispenser

I detta kapitel redogors for det fortsatta arbetet som kravs for att depan ska kunna
fardigstallas.

10.1 Fortsatt process for jarnvagsplanen

10.1.1 Planlaggningsprocessen

Efter den sista samradsaktiviteten fardigstélls jarnviagsplanen. Nar jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning har fardigstallts skickas den for begidran om godkannande till
Lansstyrelsen i Stockholm. Ett godkdnnande innebar att Linsstyrelsen anser att
miljokonsekvensbeskrivningen har tillracklig kvalitet. Daremot innebar det inte nagot
stillningstagande till om miljékonsekvenserna kan godtas eller om projektet bor genomforas
enligt planforslaget.

Nar miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av Lansstyrelsen, uppdateras jarnviagsplanen
med tillhorande dokument till status granskningshandling, det vill sdga ett fardigt planforslag.
Granskningen av planforslaget kungors. Remisser med planforslaget skickas till berorda
kommuner, myndigheter, fastighetsdagare och andra aktorer som blir sarskilt berorda av
jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstills alla inkomna granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande.
Eventuella justeringar av planen gors utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna ar betydande

kan ett nytt granskningsforfarande och ett nytt godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen
kravas.

Efter granskningen skickas handlingarna till Lansstyrelsen med begéaran om yttrande om planen. I

Lansstyrelsens yttrande framgar om de tillstyrker planen eller ej. Nar Lansstyrelsen har tillstyrkt
planen skickas den till Trafikverkets for faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Projektering sker parallellt under arbetets gang med framtagandet av jarnvigsplanen och

miljokonsekvensbeskrivningen. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer planforslaget studeras

mer ingaende. Om fordandringar av planforslaget sker i visentlig omfattning efter granskning
kommer planforslaget att behova kommuniceras pa nytt och miljokonsekvensbeskrivningen

revideras utifran det nya forslaget. Sker inga forandringar kommer projekteringen att fortga enligt
planforslaget.

I den fortsatta projekteringen kommer skyddsatgarder, for att begriansa paverkan och minimera
konsekvenserna av planforslaget, att studeras vidare. De kontrollprogram som behovs kommer
aven att upprattas.

Med utgéngspunkt i jarnvigsplanen tas en bygghandling fram for anlaggningen. Den innehaller
framst tekniska beskrivningar med krav som géller viagens eller jirnviagens funktion.
Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsétgarder, som har identifierats bland annat under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Nar bygghandlingen ar framtagen kan byggnation paborjas.
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10.2 Tillstandsprévning enligt miljébalken

Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att grundvatten behover ledas bort, framfor allt
under byggtiden. Detta kraver tillstand for vattenverksamhet fran Mark- och miljodomstolen.
Arbetet for att soka tillstind avseende vattenverksamhet pagar i en parallell process. I processen
tas en separat miljokonsekvensbeskrivning fram vilken fokuserar pa att beskriva
miljokonsekvenser som uppstar med anledning av de dtgarder som innebar vattenverksamhet som
planforslagen for tunnelbanelinjen och depan ger upphov till. Aven 6vriga konsekvenser under
byggtiden sdsom buller, stomljud, vibrationer, masshantering och luftkvalitet hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen. Tillstdndsansokan planeras skickas in till
Mark- och miljodomstolen under 2024.

10.3 Detaljplaner enligt plan- och bygglagen

En jarnvagsplan far inte strida mot vad som anges i kommunala detaljplaner for samma omrade.
Stockholms stad arbetar parallellt med att ta fram en ny detaljplan och vilka anvandningsomraden
och egenskaper som kan behova regleras i denna detaljplan.

10.4 Ovriga tillstand, dispenser, anmaélningar och
lov

Behov av ytterligare tillstdnd, dispens, anmalningar och lov bedéms bli aktuellt for projektet.
Motiven for vilka dispenser, anmalan, tillstdnd och lov beskrivs i avsnitten nedan. Provningarna
sker ddaremot inom ramen for jirnvagsplanen eller som separata provningar.

10.4.1  Intréng i fornldamningar

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6 § kulturmiljolagen.
Lamningar har tidigare patraffats inom Hagsatraskogen och det gar darfor inte att utesluta att
inga oupptickta lamningar férekommer inom naturomréidet som ska exploateras. Vid patriaffade
av fornlamningar kommer tillstdnd fran Lansstyrelsen i Stockholm att behdvas om det blir aktuellt
att flytta, ta bort, grava ut, ticka over, dndra eller skada en fornlamning. Nar fornlamningar berérs
av exploatering beslutar Lansstyrelsen vilka arkeologiska insatser som kravs. Lansstyrelsen kan
lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om samhillsintresset ar storre dn fornlamningens
varde. Lansstyrelsen kan stilla krav pd dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersokning. Processen hanteras som en separat provning fran jarnvagsplanen.

10.4.2  Artskyddsdispens

Artskyddsdispens kan kravas om péaverkan pa arter som omfattas av artskyddsférordningen
(2007:845), eller pa deras habitat, sker. Dispensansokan provas av Lansstyrelsen och kan komma
att forenas med villkor om kompensation. En sddan process hanteras som en separat provning
fran jarnvagsplanen. Utifran utforda inventeringar och féreslagna skyddsatgarder bedoms inte
nagra skyddade arter komma att paverkas av planforslaget. Med skyddsatgarder som vidtas under
byggtiden, se avsnitt 5.5.4, bedoms inte forbud enligt artskyddsforordningen utlosas och darmed
kravs inte heller artskyddsdispens.
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10.4.3  Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

For atgiarder som vasentligt kan dndra naturmiljon ska anmélan om samrad goras enligt 12 kap. 6
§ miljobalken. Skyldigheten att anmaila for samrad géller enligt 12 kap. 6 a § miljobalken inte
byggande av allmén vag eller byggande av jarnvag om verksamheten eller dtgiarden anges i en
faststalld vagplan enligt viaglagen (1971:948) eller i en faststélld jarnvagsplan enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag. I de fall ytterligare atgirder tillkommer, som inte ingar i
jarnvagsplanen, kommer samrad att kriavas for dessa.

10.4.4  Bygglov, rivningslov och marklov

I plan- och bygglagen regleras for nar bygglov, respektive marklov och rivningslov kravs. Det kravs
bygglov for nybyggnad. Rivningslov kravs for rivning av byggnad inom detaljplanelagt omrade och
marklov kravs for schaktning eller fyllning inom detaljplanelagt omrade som vasentligt forandrar
hojdlaget. Bygglov behover sokas for samtliga nya byggnader inom depan. Rivningslov behover
sokas for rivning av befintliga byggnader och marklov behover sokas for schaktning och dndrad
hojdsattning inom depan. Samtliga lovirenden hanteras inom bygglovsprocessen av Stockholms
stads stadsbyggnadskontor.

10.4.5 Anmalan om férorenad mark

Enligt 10 kap. 11 § miljobalken ska den som &ger eller brukar en fastighet genast underratta
miljoforvaltningen i Stockholms stad om det upptécks en fororening pa fastigheten som bedéms
medfora skada eller oldgenhet for minniskors hilsa eller miljon. Enligt 28 § Férordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd méste en anmaélan om avhjalpandeétgard
goras till miljoforvaltningen senast sex veckor innan arbetena startar. Da det patraffats
fororeningar inom omradet dar depan ska anldggas behover detta anmalas. Processen sker
fristdende fran framtagandet av jarnviagsplanen.

10.4.6  Tillstand for intrang i Hagsatraskogens naturreservat
Tunneln for vandsparen 6verlappar till viss del med Hagsétraskogens naturreservat. Enligt
naturreservatsforeskrifterna far ingen ny anldggning uppforas inom naturreservatet (foreskrift
A6). Vidare kravs aven tillstand for att forandra omradets topografi eller avrinningsforhallanden
genom exempelvis sprangning (foreskrift A8) och det krivs aven tillstdnd for att uppfora mindre
byggnad eller anldggning (foreskrift Ag). Pa grund av omradets bergtiackning kommer vandspéarets
dragning under mark behova ga in under Hagsitraskogens naturreservat pa en striacka som ar
cirka 50 meter lang och med en bredd pa som mest cirka 5 meter. Utover detta finns dven en
skyddszon om cirka 10 meter runt bergtunneln dar till exempel injektering, det vill sdga tatning av
sprickor i berget, kan genomforas. En tillstindsansokan har med anledning av foreskrifterna A8
och Ag tagits fram och skickats in till Stockholms stad som ar tillsynsmyndighet f6r
naturreservatet. Regionens bedomning ar att den ansokta verksamheten inte gar emot
naturreservatets syfte. Provning enligt 7 kap. 7 § forsta stycket miljobalken &r inte aktuellt da
ingen del av naturreservatet kommer att beh6va upphévas.

150



11 Miljosakring och
miljouppfoljning

For att leva upp till lagkrav, bidra till en god miljoanpassning och minimera negativa
miljokonsekvenser sker en miljosakring kontinuerligt, systematiskt och aktivt for att omhéanderta
miljofragorna fran tidig planering via planlaggning, byggande och drift av tunnelbanan. De
miljokrav och miljoskyddsatgiarder som identifieras under planlaggnings- och projekteringsarbetet
ligger till grund for kommande miljo- och hallbarhetsstyrning i produktionen.

Syftet med miljosiakring och miljouppfoljning ar att minimera risken for skador genom att
kontrollera miljokonsekvenserna, skydds- och forsiktighetsatgidrderna under bygg- och drifttiden
samt sdkerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs. Syftet ar d4ven att kontrollera att tillstdndsvillkor
samt externa och interna miljokrav och atgirder {6ljs. Behov av kompletterande miljoatgarder kan
grundas pa undersokningar av projektets faktiska miljopaverkan och hur de miljéatgirder som
genomforts fungerar. Miljosakringen gors med hjilp av en miljosdkringslista. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav utreds mer i detalj nar det behovs och f6ljs upp. Samtliga
foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som anges i kapitel 5 kommer att specificeras och
foljas upp i miljosakringslistan.

Infor byggstart kommer Region Stockholm att uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalkens
krav pa egenkontroll. Syftet ar att kontrollera omgivningspaverkan under byggtiden for den
aktuella entreprenaden och sikerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs. Kontrollprogrammet kommer
att samradas med tillsynsmyndigheten.
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12 Ord- och begreppsforklaring

pg. Mikrogram (miljondels gram).

10- och 100-arsregn. En berdkningsform som anger en viss regnintensitet under ett sarskilt
angivet tidsspann och som statistiskt aterkommer varje tionde respektive hundrade ar.

Avrinningskoefficient. Ett matt p4 den maximala andelen av ett omrade som kan bidra till
avrinningen. Anges som ett tal mellan ett och noll. Omraden med mycket hirdgjord yta far en

ho6g avrinningskoefficient.

Avsittningsmagasin. Underjordiskt magasin som kan bade vara ihéligt eller fyllt med pordst
innehall i syfte att férdr6ja och rena dagvatten.

Barriireffekt. Den fysiska och upplevelsemissiga paverkan pa kontakten mellan omréden
som uppstar till foljd av en atgard (till exempel nybyggnation av anlaggning).

Buller. Oonskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet.

Byggtid. Den tidsperiod da anldaggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Decibel, dB. Mitt pa ljudstyrka. Enheten dB(A) anger att méattet ar anpassat till det manskliga
orats kanslighet f6r ljud med olika tonhojd.

Depa. Begriansat omrade for parkering, underhéll, reparation, in- och utvandig tvitt av
tunnelbanevagnar.

Detaljplan. En detaljplan upprittas av kommunen for att reglera markanvandning i ett
geografiskt avgransat omrade.

Drifttid. Den tidsperiod da anldggningen ar i drift; fran ibruktagande till att den tas ur bruk.
EBH-stodet. En databas 6ver potentiellt och konstaterat férorenade omraden. Forkortningen
EBH star for efterbehandling. Informationen i EBH-stodet omfattar bland annat inventeringar

och utforda undersokningar av fororenade omréden.

Effekt (inom miljokonsekvensbeskrivning). De fysiska forandringar som uppstar i miljon
till f6ljd av paverkan. Effekterna ar ofta matbara och uttrycks neutralt.

Etableringsyta/etableringsomrade. Yta som behovs i anslutning till byggverksamhet for till
exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Fornldmning. Limningar efter manniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom aldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850.

Gnejs. En bergart som ar bildad genom omvandling (under hoga temperaturer och tryck) av en
annan ursprunglig bergart (magmatisk eller sedimentir), sa kallad metamorf bergart.
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Grundvatten. Grundvatten ar vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor
béde i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna.
Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tit.

Grundvattenmagasin. En avgrinsad del av ett vattengenomslippligt jordlager. Aven
berggrundens vattengenomsliappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-)
grundvattenmagasin.

Grundvattenniva. Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dar jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen ar noll. Trycknivan kan avlasas i borrade hal, gravda
gropar eller likande.

Habitat. Levnadsplats eller livsmiljo for en enskild vaxt- eller djurart under ndgon del av dess
livscykel.

Injektering. Atgiird for att uppfylla krav p& begrinsning av vatteninlickage med hinsyn till
omgivningspaverkan. En byggmetod dar sprickor och halrum i berg fylls ut med ett flytande
amne som sedan stelnar och antar fast form for att forhindra vattenflode.

Inléckage till anldggning. Grundvatten som liacker in i anldggningar, som behover ledas bort
under bygg- och drifttid.

Jarnvigsplan. I jirnvagsplanen redovisas sparutbyggnaden i detalj. Jarnvagsplanen ger
Region Stockholm forvaltning for utbyggd tunnelbana méjligheter att 16sa den mark som behovs
for att bygga tunnelbanan. Jarnvagsplanen faststills av Trafikverket.

Klimatfaktor. Ett virde som anvinds for att berdkna hur klimatférandringar vantas inverka pa
exempelvis nederbordsmangden. For analys av 6versvamningsrisk innebéar en klimatfaktor pa
1.2 att de dimensionerade regnméangderna 6kas med 20 procent.

Koldioxidekvivalent. En gemensam mattenhet for utslapp av vaxthusgaser. Den anvands for
att berdkna den sammanlagda vaxthusgaseffekter fran olika vaxthusgasutslapp. Med denna
mattenhet kan enskilda gasers bidrag till vixthuseffekten jamforas och adderas.

Kolsénka. En kolsianka ar ett naturligt eller konstgjort system som absorberar mer koldioxid
(CO2e) fran atmosfiaren dn vad det slapper ut. Detta kan inkludera skogar, mark, hav och andra

ekosystem som spelar en viktig roll i att minska miangden vaxthusgaser i atmosfaren.

Kulturmiljolagen, KML. Bestimmelser om bland annat ortnamn, fornminnen,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Kumulativa effekter. Summan av effekterna av flera storningskallor, tidigare, pagaende
och/eller kommande, eller av flera olika effekter fran ett projekt.

Landmarke. Ett stadsbildsbegrepp for en visuell orienteringspunkt.
Livscykelanalys (LLCA). En metod for att bedoma de miljomaéssiga konsekvenserna av en

produkt eller tjanst genom hela dess livscykel, fran rdmaterialutvinning, till produktion,
distribution, anvandning och slutlig avfallshantering.
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Miljokonsekvens/konsekvens. Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet fordndras for
nagot miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en viarderande
bedomning, vilka grundas pa riktvarden och utpekade miljovirden fran myndigheter samt
genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Tillstindsansokan har en miljokonsekvensbeskrivning
och jarnvagsplanen har en annan miljokonsekvensbeskrivning (detta dokument), den senare ska
dven anvandas for detaljplan vid granskning (utstillning) vid samordnat férfarande for
planldggning av tunnelbanan.

Miljokvalitetsnormer, MKN. Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel i svensk miljoratt
grundat pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tillatna halt
av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan/paverkan. Den fysiska forandring som uppstar av till exempel att en entré tar
mark i ansprak eller av att ett tunnelbanetég kor.

Moriin. En jordart som avlagrats av en glaciir eller inlandsis. Den har bildats av en osorterad
blandning av stenar, fran stora stenar till finkornig sand.

MSA-yta. Minimum Sector Altitude, Lagsta sektorh6jd. Den ldgsta flyghGjden som garanterar
minst 1 000 feet (300 meter) 6ver hdgsta hinder i omradet.

Nollalternativ. En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte kommer
till stdnd. Nollalternativet anvands bland annat som en referensram for att kunna vardera
planens miljokonsekvenser.

PAH. Star for polycykliska aromatiska kolvaten och ar en grupp av flera hundra foreningar som
bildas nir organiska material hettas upp eller forbranns ofullstandigt.

Permanent markansprak. Jirnvigsmark/utrymme som tas i ansprak for permanent behov
med dganderitt/servitutsritt (dgande/servitut).

PFAS. Star for per- och polyfluorerade alkylsubstanser och ar ett samlingsnamn for en stor och
komplex amnesgrupp pa mer dn 10 000 identifierade amnen. Gemensamt for PFAS-dmnen ar
att de ar syntetiskt framstillda och svarnedbrytbara samt att vissa PFAS kan ha skadliga effekter
pa& ménniskor och miljo.

Plan- och bygglagen. Lag som reglerar kommunal planlaggning av mark, vatten och av
byggande.

PM10. Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.
Primirenergi. Den ursprungliga energikillan som finns i naturen och som inte har genomgatt
nagon form av omvandling eller bearbetning. Det inkluderar energi som direkt kan utvinnas fran

naturresurser.

Paverkansomrade for grundvatten. Omrade inom vilket det kan uppkomma
grundvattenpéverkan till f6ljd av vattenverksamheten.
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Recipient. Mottagare. Anviands fraimst om sjoar och vattendrag som far ta emot férorenade
utslapp.

RH 2000. Rikets hdjdsystem 2000. Sveriges nationella hojdsystem som blev officiellt ar 2005.
Baseras pa den tredje precisionsavvigningen av Sverige som genomférdes under aren 1979-
2003.

Riksintresse. Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stéd av bestimmelser i
miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljovard,
friluftsliv och kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard och
friluftsliv ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Riktvirde. Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara faststillda
av riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktvarden ar i sig ej rattsligt bindande utan
ar vagledande for bedomningar och beslut med hansynstagande till lokala omstiandigheter.
Riktvarde som anges i villkor i dom anger en niva dar verksamhetsutovaren maste vidta atgirder
for att forhindra ett nytt 6verskridande.

Risk. Sannolikheten for en hindelse multiplicerat med konsekvenserna av handelsen, om den
intraffar. En stor risk kan séledes bestd av en osannolik hidndelse med stora konsekvenser, eller
av en sannolik hindelse med smé konsekvenser.

Samrad. Den process dar verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter frin myndigheter, sakédgare och allméanheten.

Samradsredogorelse. Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka
synpunkter som framforts.

Slickvatten. Det fororenade vattnet som anvints i slickningsarbete eller for utspadning av
spill och som ska omhéndertas. (Slickvatten hamnar pé spar/plattform/trag med mera efter
raddningstjanstens insats).

Spartunnel. Tunnel for sparbunden trafik.

Stadsbild. Det 6vergripande intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo, inklusive
gronanlaggningar, berg, vattendrag och liknande som tillsammans bildar stadslandskapet. Inom
stadsplanering avser begreppet stadsbild exempelvis byggnader och gaturums exteriéra

gestaltning, skala och struktur.

Stomljud. Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis tagtrafik,
bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

StormTac. Webbaserat modellverktyg fér simulering av floden och féroreningsbelastning for
bedomning av paverkan pa en recipient baserat pa schablonvirden for olika
markanvandningstyper och standardimnen.

Strak. Ett stadsbildsbegrepp for rorelsekanaler som ménniskor ror sig utefter.

Sattning. Markytan sjunker pa grund av att underliggande jordlager pressas samman

(konsolidera).
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Tekniskt avrinningsomrade. Ett omrade for vilket det sker uppsamling av vatten via teknisk
anordning till en samlad utloppspunkt for omradet.

Tillfartsvig. Beskrivas i raddningsplanen och redovisar hur riddningstjansten nér tunneln.

Tillfallig nyttjanderitt. Innebir en tidsbegransad ritt for en person eller verksamhet att
anvanda en annans fastighet.

Tillfalligt markansprak. Jarnvagsmark/utrymme som tas i ansprak for tillfalligt behov med
tillfallig nyttjanderatt.

Transportled for farligt gods. I Sverige finns priméra och sekundira transportleder for
farlig gods. De primaira transportlederna bildar ett huvudvagnat for genomfartstrafik och bor sa
langt som mojligt anviandas for farliga godstransporter (till exempel E4, E18). De sekundéra ar
avsedda for lokala transporter till och fran det priméara viagnitet.

Tunnelborrmaskin/fullortsborrmaskin (TBM). Metod for tunneldrivning med maskin
som genom att krossa berg bygger en cirkular tunnel direkt i den diameter som fordras.

Tunnelmynning. Den fysiska plats dar en tunnel kommer upp i det fria eller till befintlig
tunnel. En tunnelmynning kan ha flera funktioner, till exempel paslag, utrymning till det fria,
utslapp av spranggaser under byggtid osv. Tunnelmynningens geografiska beteckning anvinds
lika for alla funktioner.

Utredningsomrade. Omrade inom vilket utredningar gors for att klarlagga radande
forhallanden for att kunna bedoma paverkan. Inom utredningsomradet kan exempelvis
inventeringar av naturvarden, kulturviarden, byggnader och anliaggningar samt utredningar
kopplade till olycksrisker, dagvatten, buller, luftkvalitet, stads- och landskapsbild etc. utforas.

Vattendelare. Yt- eller grundvattendelare som avgriansar ett avrinningsomrade. Nederbord
som faller pa omradet innanfor vattendelaren kommer att bidra till tillrinningen och
avrinningen (och grundvattenbildningen) inom omradet. En ytvattendelare ar ofta en hojd,
nédgot som syns i terrdngen och som inte fordandras.

Vattenforekomst. I princip allt vatten i Sverige, forutom det 6ppna havet, dr indelat i mindre
enheter som kallas vattenférekomster. Detta gors for att kunna beskriva tillstdndet i vattnet och
bedoma vilka méal, miljokvalitetsnormer, som ska gilla.

VISS/VattenInformationsSystem Sverige. Nationell databas for miljoovervakning av
vattenforekomster, framtagen av Vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och Havs- och
vattenmyndigheten.

Ytvatten. Synligt vatten i form av sjoar, vattendrag, hav och vatmarker.

Oversiktsplan. En kommuntickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen
redovisas dessutom kommunens stallningstagande till olika allménna intressen, till exempel
jord- och skogsbruk som #r av nationell betydelse. Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande
men ska ge vigledning for efterféljande beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden.
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14 Bilagor

14.1 Bilaga 1 — Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan
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14.2 Bilaga 2 — Stockholms stads bedémning om
betydande miljdpaverkan for detaljplan
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Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholms stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga den nya tunnelbanelinjen.

Nu pagar arbetet med granskningshandling av
jarnvagsplanen. Planforslaget fran samradet ska utifran
inkomna samradssynpunkter och kompletterande
undersokningar upprattas, fardigstéllas och granskas infér
kungoérande av jarnvagsplanen.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan,
Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahéjden och
Alvsjo. Det planeras aven for en ny depa i Alvsjo
industriomrade.

Region Stockholm

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana J&
Box 454 36, 104 31 Stockholm -
Telefon: 08-123 100 00 Region Stockholm
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