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1 Sammanfattning

I detta PM utreds mojligheten att anléigga en ny depa i Alvsjo industriomrade, Stockholm,
avseende buller i driftskede. Bedomning har utforts mot riktvirden enligt Naturvardsverkets
viagledning for industribuller (Rapport 6538). Dimensionerande fall bedéms vara virsta timme
nattetid. Antagna bullerkallor ar tagrorelser samt tvatt och torkning av tdgvagnar.

Denna utredning och PM har uppdaterats under 2025 for att motsvara depans nya utformning
avseende byggnader, spar, tvitthall och sparrorelser.

Dagtid beréknas inga bostidder fa ljudnivaer som 6verskrider riktviarde for ekvivalent ljudniva 50
dBA. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan dagtid berdknas till 35 dBA. Driftscenario dagtid innefattar
dven tagrorelser pa provspéret.

Resultat har sammanstillts i Tabell 1 (nattetid, utan atgérd), Tabell 2 (nattetid, med atgird),
Tabell 3 (dagtid, utan atgird) och Tabell 4 (dagtid, med atgard) som visar att atgird behovs for att
riktvirdena avseende maximal ljudniva nattetid ska kunna innehéllas. Den atgard som behovs ar
att sparskrik elimineras fran kurvor och vaxlar fran sparrorelserna, vilket 4r mojligt med
sparunderhall (top-of-rail-behandling).

Tabell 1. Sammanstalining av antal bostader som berédknas fa éverskridande vid fasad utomhus utan atgard,
under vérsta timme nattetid.

Ekvivalent ljudniva 40 dBA 0 st 32 dBA
Maximal ljudnivad 55 dBA 5 st 57 dBA
Totalt - 5 st -

Tabell 2. Sammanstalining av antal bostdder som berédknas f& 6verskridande vid fasad utomhus med atgard,
under varsta timme nattetid.

Ekvivalent ljudnivad 40 dBA 0 st 30 dBA
Maximal ljudniva 55 dBA 0 st 50 dBA
Totalt - 0 st -
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Tabell 3. Sammanstalining av antal bostader som berédknas fa éverskridande vid fasad utomhus utan atgard,
under vdrsta timme dagtid.

Ekvivalent ljudniva 50 dBA 0 st 35 dBA

Totalt - 0 st -

Tabell 4. Sammanstalining av antal bostdder som beréknas fa éverskridande vid fasad utomhus med atgérd,
under vdrsta timme dagtid.

Ekvivalent ljudniva 50 dBA 0 st 33 dBA

Totalt - 0 st -

Jt Region Stockholm



2 Inledning

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa battre kollektivtrafik och fler
bostider i storstdderna. Det ar ett avtal mellan staten, Region Stockholm och Stockholms stad dar
en ny tunnelbana till Alvsjo ir en av satsningarna.

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmgdjligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-
Centralen och rdd linje avlastas.

Den nya tunnelbanan ar i behov av en ny depa for uppstéllning av tag nér de inte anvands i trafik
samt for underhall. Den nya depén for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo planeras inom
Alvsjo industriomrade. Planomradet utgors i nuliget av framfor allt hirdgjorda ytor och
verksamheter samt kuperad skogsmiljo. Planomradet gransar till Vastra stambanan i vast,
Hagsidtraskogens naturreservat i soder, befintliga verksamheter i 6st och Nynasbanan i nordost.
Depébyggnaderna planeras inom de delar av omréadet som idag utgors av hardgjorda ytor. I soder
kommer ett vindspar att anldggas i betong- och bergtunnel in under Hagsatraskogen och delar av
Hagsétraskogens naturreservat.

For att bedoma konsekvenserna av den nya depéan har bullerberdkningar av luftburet buller utforts
som resulterat i innevarande PM. Detta dokument beskriver forutsattningarna och de resultat som
gjorts inom ett avgransat utredningsomrade. PM:et syftar till att utreda huruvida riktviarden enligt
Naturvardsverkets viagledning for industribuller (Rapport 6538) kan innehéllas under driftskedet.

2.1 Geografiskt omrade

Depén planeras i Alvsjo, nordost om den befintliga Alvsjodepan och sydvist om Alvsjo IP. Se
flygfoto i Figur 1. Oster om ytan ligger det friimst verksamhetslokaler, men #ven ett ggmnasium
och ett stodboende. Vaster om ytan gér ett ca 85 m brett parti av tagspar for pendeltag och Vastra
stambanan. Bortom dessa spar ligger bostader, framst friliggande sméhus. Narmaste befintliga
bostad ligger ca 100 m vister om depans planerade yta.

Nordést om planerad yta for depén, diir bland annat Alvsjé IP ligger idag, finns tidiga planer for
nya bostdder!. Dessa har inkluderats i denna utredning for att inte riskera underskatta
bullerpaverkan fran depan. Narmaste planerade bostadshus inom detta omrade ligger ca 85 m
fran depans planerade yta.

Soder om depans planerade yta ligger Naturreservatet Hagsatraskogen. Hagséatraskogen beskrivs i
sin skotselplan2 ha ett rekreativt och naturpedagogiskt varde. Skogen beskrivs i denna plan som
till viss del bullerberord men att den ar tillrackligt stor for att &nda bidra med en “skogskénsla”.

t https://etjanster.stockholm.se/Byggochplantjansten/pagaende-planarbete/planarende/2022-
04286 /process

2 https://parker.stockholm/siteassets/parker-och-natur/naturreservat/foldrar-och-
filer/hagsatraskogen/skotselplan-for-hagsatraskogens-naturreservat.pdf

Region Stockholm



&4

Figur 1. Flygfoto med vy fran norr éver planerat omrade for ny depd i Alvsjd, se ungefarligt omrade markerat i
rott. Foto frén FUT.

3 Avgransning

3.1 Stomljud

Stomljud fran spartrafik kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nar
tagen trafikerar sparen. For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for
stomljud 6ver riktviarden i narliggande lokaler och den samlade bedomningen ar att risken for
stomljud inte behover beaktas ytterligare.

3.2 Vibrationer

Komfortstérande vibrationer fran tagtrafik uppstar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar vanligen nir tunga tag
aker i hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det finns byggnader grundlagda pa
samma jord néra jirnvigen. Da tunnelbanetagen ar relativt latta och har en 1ag hastighet inom
depan gors bedomningen att risken for hoga vibrationsnivaer ar ldg. Den samlade bedomningen ar
att risken for vibrationsstorningar inte behover beaktas ytterligare.
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4 Underlag

Denna utredning har utforts utifran foljande underlag:

« Situationsplan A770-1607-40-B0000-W0-0001

« Sparlinjer J770-1607-33-A0000-P0-0001

« Indata for ljudnivéer fran spar inom depaer erhallet via Trafikforvaltningen och Forvaltning for
utbyggd tunnelbana, Region Stockholm. Kompletterande indata fran 714787 Rapport E
Bullerutredning Hogdalsdepan Stockholm 2016-05-02, AF och SLL

« Indata for tvattanlaggning hamtat fran Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

« Bullrande moment inklusive drifttider erhéallet fran Forvaltning fran utbyggd tunnelbana

« Naturvardsverkets viagledning om industri- och annat verksamhetsbuller (rapport 6538)

¢ 1420-P11-47-00015 Krav och arbetssitt vid berdkning och redovisning av buller och vibrationer,
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, 2014-12-03
o Avsteg fran anvisningen avseende berdkningsmetod till ISO 9613 efter beslut fran Forvaltning

for utbyggd tunnelbana

« Riktlinjer for buller och vibrationer, Ribuller Rev 12 TN 2023-0060 , Trafikforvaltningen
2024-01-09

« Grundkarta med terring, fastighetskarta, byggnadshojder, befintliga bullerskyddsskarmar m.m.
erhéllen inom projektet

5 Riktvarden

Anvisningar enligt Forvaltning for utbyggd tunnelbana (1420-P11-47-00015) och
Trafikforvaltningen (RiBuller SL 2017-0159) hanvisar till Naturvardsverkets viagledning for
industribuller, rapport 6538, avseende bedomning av luftburet buller fran spardepaer.

5.1 Bebyggelse

For buller permanenta anlaggningar tillimpas Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller (rapport 6538), se Tabell 5.
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Tabell 5. Naturvardsverkets riktvirden fér externt industribuller vid bebyggelse, rapport 6538.

Utgangspunkt for

olagenhetsbedémning

vid bostader, skolor, 50 dBA 45 dBA 40 dBA 55 dBA3
forskolor och

vardlokaler

Utover detta giller:

« Vissa ljudkaraktérer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta dterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot
och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor virdena i tabellen
ovan siankas med 5 dBA.

« I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna ovan, eller
om ljudnivéan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for
den tid da den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas
for minst en timme, dven vid kortare hiandelser.

5.2 Friluftsomraden

Med friluftsomraden avses i det har sammanhanget omrade i 6versiktsplan for det rorliga
friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en
viktig faktor och dir en lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet. Se riktvarden for friluftsomraden i
Tabell 6.

3 Momentana ljud nattetid bor inte 6verskridas annat dn vid enstaka tillfeillﬂ'lL
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Tabell 6. Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller vid friluftsomraden, rapport 6538.

Friluftsomraden 40 dBA 35 dBA 35 dBA 50 dBA

5.3 Beddmningsgrund

Storst aktivitet forvantas ske nattetid inom depén. Riktvardena for buller ar som strangast nattetid
med ett riktvarde dven for maximala ljudnivéer 22:00 — 06:00. Darmed bedoms verksamhet
nattetid vara dimensionerande ur bullersynpunkt vid bostiderna. Bedomning gors mot en
teoretisk virsta timme nattetid, med riktviardena 40 dBA ekvivalent ljudniva och 55 dBA maximal
ljudniva vid bostader.

Hagsétraskogen bedoms inte motsvara ett omrade dar en 14g ljudniva utgor en sarskild kvalitet, da
den redan idag bedoms som bullerpaverkad i delarna narmast planerad yta for depan. Darfor
avgransas denna utredning till att inte inkludera en bedomning av industribullernivaer vid
Hagsitraskogen.

6 Forutsattningar

6.1 Verksamhetsbeskrivning

Depén ir avsedd for de tdg som kommer trafikera linjen Alvsjo-Fridhemsplan. For dessa tig
kommer depan att utgdra en uppstillningsplats, samt anvéndas for stadning, tvitt och
Kklottersanering, liksom for service och som verkstad. Dessa aktiviteter kommer framst utforas i en
ny byggnad i norr inom depéns omrade, se preliminir utformning av depan i Figur 2.
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Figur 2. Oversiktsbild av planerad utformning av dep%n.

Inkommande tag fran norr planeras att ga i tunnel under ytan f6r depan, for att sedan vanda
under den norra dnden av Hagsitraskogen och komma upp i ett schakt inom depén.

Uppgifter kring antal bullrande aktiviteter inom den planerade depéan har erhéllits och diskuterats
med FUT och Ramboll. Se sammanstéllning av aktiviteter i for virsta timme natt och dag nedan.
De aktiviteter som beskrivs i denna utredning bedéms, om inte annat anges, kunna sammanfalla
under en och samma timme i ett varsta fall, men sannolikt kommer dessa aktiviteter intraffa under
ett nagot langre tidsspann.

Totalt planeras sju fordon att trafikera linjen Alvsjo-Fridhemsplan, varav fem kommer ha sin
uppstillningsplats inom denna depéa nattetid. De 6vriga tvd kommer ha en uppstillningsplats vid
station Fridhemsplan.

Tagrorelserna har spridits ut inom ytan for depan, men med négot fler rorelser i vaster for att inte
riskera att underskatta ljudnivierna vid de mest bullerutsatta bostdderna.

Samtliga fordon antas kora i 15 km/h inom ytan f6r depén.

I vastra dnden av depéns yta finns ett provspar, dir tagen forvantas kora upp till 50 km/h, ett par
ganger fram och tillbaka langs spéret per provtillfille. Detta antas anvindas ett par ganger per
maéanad och fordon, dagtid mellan kl 12-18. D4 detta spar endast kommer anvindas dagtid
inkluderas inga tagrorelser pa detta spar i berakningar for det dimensionerande fallet nattetid.

All aktivitet inom uppstillningshallen antas ddmpas av viggarna, till den grad att det inte paverkar
den totala ljudnivin som utstralas fran depan under den virsta timmen, férutom nér tag tvittas
och torkas i tviatthallen. Under berdknad virsta timme har tvatthallen antagits vara i kontinuerlig

drift.
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Ovrigt luftburet buller som kan férekomma under denna virsta timme inom depan, exempelvis
tagrorelser inom uppstéllningshallen eller tekniska installationer som flaktar och kylaggregat pa
byggnadernas tak, inkluderas inte i denna utredning utan far dimensioneras s att riktvirden
innehalls i senare skede.

6.1.1 Nattetid

Under den virsta timmen nattetid berdknas foljande sex tagrorelser kunna intréffa:

1 reservtdg lamnar depéan

1 reservtag ankommer depan

2 tag ankommer depan (sluttrafik for kvallen)
2 arbetstag lamnar depan

6.1.2 Dagtid

Under den virsta timmen dagtid berdknas foljande sju tagrorelser kunna intréaffa:

2 tag lamnar depan for att tas i trafik for rusningstrafiken

1 tag tas ur trafik pga skada

1 tig ersétter det trasiga och tas i trafik

1 tag flyttas fran tvitt till verkstad

1 tag gar ut fran verkstad till provspéar och anvinder provsparet
1 rorelse arbetstag vid hall for arbetsfordon

6.2 Ljudeffekter

6.2.1 Tagrorelser

C20-tag, som idag trafikerar Stockholms tunnelbana, har tidigare mitts in av AF inom
depaomraden4. C20-tdgen beskrivs som relativt tysta tag. Da det inte ar kiant hur de tdg som
kommer trafikera denna linje later relativt de befintliga C20-tagen har det for denna utredning
adderats 5 dB pa den ekvivalenta ljudeffekten, for att ta hojd for osdkerheten. Detta har gjorts i
samrad med akustiker pa trafikforvaltningen i Stockholm stad och Forvaltning for utbyggd
tunnelbana. Se antagen ljudeffekt for tdgrorelser i Tabell 7. Olika ljudeffekter giller for tagrorelser
pa raka spar respektive i kurvor och vixlar. Det bedoms i denna utredning uppsta sparskrik i
samtliga kurvor och vixlar, trots 1aga hastigheter inom depén.

Arbetsfordonen har antagits utstrala lika mycket ljud som de tdg som kommer trafikera linjen nar
de ror sig inom depan.

Tagrorelserna modelleras som linjekéllor 0,5 m 6ver mark, och maximal ljudniva fran total
ljudeffekt koncentrerad i en punkt.

4 Bullerutredning Hogdalsdepan, Stockholms stad, 714787 Rapport E, AF — Ljud & Vibrationer, 2016-
05-02 l
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Tabell 7. Indata ljudeffekt for tagrorelser. Kalla: AF. For spektrum sker hanvisning till refererad bullerutredning.

Rakstracka 98 dBA 105 dBA

Kurva och vaxel 104 dBA 112 dBA

Vid inmitning av buller fran tigrorelser konstaterade AF att sparskriken kan uppfattas som
tonala. Sparskriken, som &r kortvariga, beskrevs ej paverka den ekvivalenta ljudnivan utan endast
den maximala.

6.2.2 Tvatt

Tvitt kommer ske med inomhus i den tredje porten sett fran vister i uppstallningshallen. Ljuddata
for detta moment har hamtats fran instruktionen Berdkning av buller fran bussdepder
(Trafikforvaltningen, Stockholms ldns landsting, SL-S-1096874, 2018-01-15), se Tabell 8.
Ljudkallan modelleras med ljudeffekten nedan inomhus och sedan en port med ljuddampning som
blir en areakalla.

Tabell 8. Indata ljudeffekt for tvatthall. Kélla: Berdkning av buller fran bussdepaer.

f [Hz] 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125
Lwa [dBA] 199 27,8 46,4 63,3 481 534 608 578 60,1 65,1
f [Hz] 160 200 250 315 400 500 630 800 1000 1250
Lwa [dBA] 71,4 77,4 755 76,6 78,1 82,8 837 828 840 83,5
f [Hz] 1600 2000 2500 3150 4000 5000 6300 8000 10000 Summa dBA
Lwa [dBA] 842 851 865 832 890 891 889 881 858 98,2

6.2.3 Bullerskyddsskarmar

I utredningen har befintliga skdarmar tagits i beaktning. Lings med Vistra stambanans vistra sida
har Trafikverket en befintlig bullerskyddsskarm. Bullerskyddsskarmen varierar i hgjd mellan 2 — 3
m Over omgivande terring (terringen varierar i héjd 6ver ROK). Bullerskyddsskiarmens effekt ir
som hogst vid markniva nira skdrmen diar mottagaren ar helt skyddad bakom
bullerskyddsskarmen. Vid hojder 6ver bullerskyddsskarmens 6verkant ger den ingen skiarmande

5 Giller for den momentana hogsta ljudnivén under ett sparskrik JJ&
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effekt och ljudvagorna sprids 6ver skdrmen utan dimpning. For bostader som ar hogre dn
skarmen kommer ingen skarmande effekt beriknas for de Gvre vaningsplanen dven om
byggnadens markplan kan fa visst skydd av bullerskyddsskarmen.

I berdkningsresultaten redovisas kartor med ljudutbredning 2 m 6ver mark. Pa den hojden ser det
ut som att bullerskyddsskdarmen har en hog effekt avseende ljudddmpning. De numeriska
resultaten som redovisas ar framtagna for den hogsta beraknade ljudnivén per byggnad som
frifaltsvarde. Det vill sdga dven pa hojder som inte har ndgon ljuddampning fran
bullerskyddsskarmen.

6.3 Berakningsmetod

Berakning av externt buller fran depan har utforts enligt ISO 9613-2 i berdkningsprogrammet
SoundPLAN version 9.0. En digital 3D-modell har byggts upp med terring och hgjdsatta
byggnader samt 6vriga befintligheter.

Berakningar utfors for en bedémd varsta timme.

Ljudnivaer i utbredningskartor ar berdknade 2 m 6ver mark. Det kan sdgas motsvara den
forvantade ljudnivan i markplan. Normalt férvantas ljudnivan 6ka nigot med h6jden. Berdknade
ljudnivaer vid fasad redovisas som frifaltsvirden med inverkan av tre reflexer, och giller som
underlag vid bedomning. Ljudutbredningskartorna kan vid bostdderna visa hogre varden an de
beriknade siffervirdena vid fasad. Detta beror pa att l[judutbredningskartorna dven tar med
reflexer fran den aktuella byggnaden och ar darmed inte ett frifaltsvarde sdsom riktvardena avser.

Markens beskaffenhet har ansatts till mjuk inom depan.

Beridkningarna beskriver ett teoretiskt fall dar vindriktningen utgér fran ljudkallorna ut mot
omgivningen, dvs. vindriktning i alla viderstreck samtidigt. Standarden anger
berdkningsnoggrannheten till + 1-3 dB for de aktuella berikningarna. Osidkerheten 6kar med okat
avstand.
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7 Resultat

7.1 Utan atgarder

7.1.1 Nattetid
I Figur 3 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivéer fran depéan, 2 m 6ver mark, for en virsta
timme nattetid. I Figur 4 visas motsvarande maximala ljudnivaer.

Totalt berdknas, under den varsta timmen nattetid, att inga bostader riskerar att fa ljudnivaer 6ver
riktvirde 40 dBA ekvivalent ljudniva. Fem bostidder berdknas fa maximal ljudniva 6ver 55 dBA vid
fasad. Den maximala ljudnivan ar sdledes dimensionerande for de flesta av bostdderna.

Hogsta ekvivalenta ljudniva nattetid vid bostadsfasad beriknas bli 32 dBA (SVARDSKIFTET 20).
Hogsta maximala ljudniva nattetid vid bostadsfasad beriknas bli 57 dBA (SVARDSKIFTET 20).

= TR T e O vV
bN% QQQ'(} ‘B%o Q%O OQ
RS s By
~ O
0, K2 S 5 .539 o8

O . W o U
8“ = ,Oﬂno {268694"
o > UQQOO gfa
R o 0o
i} T
¢ 0 g°°

Lillhagen

X

f‘ i
;fT“_ QQ 0@
,_ i n 9N &
TECKENFORKLARING
—— Sparlinje Byggnad = Befintlig bullerskyddsskarm
%%+ Depaomrade [ Bostad Ekvivalent ljudnivd utan dtgarder
Bl skola >35 dBA 5 o 0
[ Ovrig byggnad >40 dBA e
¥//] Planerad bebyggelse >45 dBA © Open Stockholm,
Depabyggnad B >50dBA © Lantmateriet, Geodatasamverkan
B 55 dBA Datum: 2025-10-13

Figur 3. Ekvivalent ljudniva frén depdn utan 8tgard, 2 m 6ver mark, fér en vérsta timme nattetid. Befintlig

bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. J L
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Figur 4. Maximal ljudnivd fr&n dep8n utan atgérd, 2 m &ver mark, for en vérsta timme nattetid. Befintlig
bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket.

7.1.2 Dagtid

I Figur 5 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivaer fran depan, 2 m 6ver mark, for en varsta
timme dagtid.

Totalt berdknas, under den varsta timmen dagtid, att inga bostader riskera att fa ljudnivaer 6ver
riktviarde 50 dBA ekvivalent ljudniva.

Hogsta ekvivalenta ljudniva dagtid vid bostadsfasad beriknas bli 35 dBA (SVARDSKIFTET 11).
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Figur 5. Ekvivalent ljudniva fr@n depdn utan atgard, 2 m éver mark, fér en vérsta timme dagtid. Befintlig
bullerskyddssk&rm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. Observera att riktvarde for ekvivalent ljudniva
dagtid ar 50 dBA, det vill sdga roétt falt.

7.2 Med atgérder

Berakningsresultaten visar att inga bullerskyddsatgarder i form av till exempel
bullerskyddsskarmar ar nodvandiga for att innehalla riktvarden for ekvivalent ljudniva dag, kvall
eller nattetid. Daremot ger eventuella sparskrik upphov till maximala ljudnivder som riskerar att
overskrida riktvarden nattetid. Aktuell utformning av sparen inom depén har inga skarpa kurvor
vilket gor att risken for sparskrik minskar. For att minimera uppkomsten av sparskrik kan

J& Region Stockholm



underhallsatgédrd i form av sa kallad top-of-rail-behandling® utforas. Med top-of-rail-behandling
bedoms samtliga riktvarden avseende buller innehéllas vid samtliga bostader.

Da tvitthallen nu ar inbyggd och tvittning samt torkning kommer ske med stiangd port ar
ljudbidraget fran tvitthallen forsumbar bade dags-, kvills och nattetid.

Nedan redovisas berakningsresultat med top-of-rail-behandling for nattetid och dagtid.

7.2.1 Nattetid

I Figur 6 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivaer fran depan, 2 m 6ver mark, for en virsta
timme nattetid med atgérd. I Figur 7 visas motsvarande maximala ljudnivier med &atgérd.

Totalt berdknas, under den varsta timmen nattetid med atgirder, att samtliga bostdder innehaller
riktviarden for ekvivalent- och maximal ljudniva 40 dBA respektive 55 dBA vid fasad.

Hogsta ekvivalenta ljudniva nattetid med atgéarder vid bostadsfasad berdknas bli 30 dBA
(SVARDSKIFTET 20). Hégsta maximala ljudniva nattetid med &tgirder vid bostadsfasad beriknas
bli 50 dBA (SVARDSKIFTET 20).

6 Detta medfor dven att tidigare papekad tonalitet inte lingre uppstér. JJ&
Region Stockholm
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Figur 6. Ekvivalent ljudniva fr8n depdn med 8tgérd, 2 m &ver mark, for en varsta timme nattetid. Befintlig

bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket.

J& Region Stockholm



Lol
L /.
a® /!////a

/

R - o o o of {
265 % o0 MT 02 T 000 8 Ay
D Yo, © [z, = ° o o M5 75
o s e oo o M
QoS Be q A\
(= O . O /i '
= S ae o
“ o8, Q -
i S O’QQ&;\W
o =) o !
a° S8 4
L (&)
g G, Zebot
o 0 "N
Lillhagen
X
—- o
' Badanlaggning
B
i @
5 %0
[ 1./ n O G |
TECKENFORKLARING
— Sparlinje Byggnad = Befintlig bullerskyddsskarm
%% s Depaomrade [ Bostad Maximal ljudnivé med Atgarder
B skola . =50dBA
[0 Owrig byggnad 55 dBA 0-‘:1u0m
Planerad bebyggelse 1 >60 dBA © Open Stockholm,
| Depabyggnad B -65dBA © Lantmateriel, Geodatasamverkan
I =70 dBA Datum: 2025-10-14

Figur 7. Maximal ljudnivd fr&n depdn med 3tgard, 2 m éver mark, for en vérsta timme nattetid. Befintlig
bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket.

7.2.2 Dagtid

I Figur 8 visas utbredning av ekvivalenta ljudnivaer fran depan, 2 m 6ver mark, for en varsta
timme dagtid med &atgarder.

Totalt berdknas, under den varsta timmen dagtid med atgarder, att samtliga bostader innehaller
riktvarde for ekvivalent ljudniva 50 dBA.

Hogsta ekvivalenta ljudniva dagtid vid bostadsfasad beriiknas bli 35 dBA (SVARDSKIFTET 11).
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Figur 8. Ekvivalent ljudniva frén depdn med 8tgérd, 2 m éver mark, for en varsta timme dagtid. Befintlig
bullerskyddsskarm visas i brunt och ansvaras av Trafikverket. Observera att riktvirde for ekvivalent ljudnivd

dagtid ar 50 dBA, det vill sdga roétt falt.
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7.3 Sammanstallning av resultat

Utan atgarder visas risk for 6verskridande av riktvirde for maximal ljudniva under virsta timmen
nattetid. Se sammanstallning av resultat utan atgarder i Tabell 9 (nattetid, utan atgéard) och Tabell
10 (nattetid, med atgird). Med utredda atgarder beraknas riktvirdena att innehéllas for samtliga
bostadsbyggnader. Se sammanstillning av resultat med atgarder i Tabell 11 (dagtid, utan atgard)
och Tabell 12 (dagtid, med atgard).

Tabell 9. Sammanstalining av antal bostader som berédknas fa éverskridande vid fasad utomhus utan atgard,
under varsta timme nattetid.

Ekvivalent ljudniva 40 dBA 0 st 32 dBA
Maximal ljudnivad 55 dBA 5 st 57 dBA
Totalt - 5 st -

Tabell 10. Sammanstallning av antal bostader som beraknas fa dverskridande vid fasad utomhus med atgérd,
under varsta timme nattetid.

Ekvivalent ljudnivd 40 dBA 0 st 30 dBA
Maximal ljudnivad 55 dBA 0 st 50 dBA
Totalt - 0 st -

Tabell 11. Sammanstalining av antal bostader som beréknas f& dverskridande vid fasad utomhus utan 8tgéard,
under varsta timme dagtid.

Ekvivalent ljudniva 50 dBA 0 st 35 dBA

Totalt - 0 st -
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Tabell 12. Sammanstallning av antal bostader som beréknas fa dverskridande vid fasad utomhus med tgérd,
under varsta timme dagtid.

Ekvivalent ljudniva 50 dBA 0 st 33 dBA

Totalt - 0 st -

Jt Region Stockholm
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