Granskningsutldtande
Jarnvdgsplan depd

Tunnelbana till Alvsjo
2025-10-31

J& Region Stockholm



Titel: Granskningsutlatande Jarnvagsplan depa

Uppdragsledare: Asa von Malmborg, Foérvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Projektledare: Kajsa Nilsson, Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Bilder & illustrationer: FUT om inte annat anges

Dokumentid: 1070-PA1-12-00238

Diarienummer: FUT 2024—-0981

Utgivningsdatum: 2025-10-31

Distributor: Region Stockholm, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm. Tel: 08 123 100 00

E-post: registrator.fut@regionstockholm.se


mailto:registrator.fut@regionstockholm.se

Innehallsforteckning

1. INIEANING ...vieeiiiiiieieieeete ettt et e e s saa e e s sae e e sbaeesanaes 4
2, Inkomna yHTanden........ccccoeeieieiiieeeiiieeeiieeeieeeeeeeeeteeeceeeeeae e e eeaeesvaeens 5

2.1  Inkomna yttranden fran fastighetsigare och tomtrattsinnehavare. 5

2,11 SAZAX.eitieiiiiereeiinirtteeeeeraesiirtteeeeetesaesirattaeeeesessssinraaaasesesesssssnnes 5
P23 DR =1y o1 ¥ 11 (<) o K2R 7
2.1.3 Jarnhatten 21 (Herr Stens VA 45) ...cccceeeeveeereeeerueeensreeesiveeennnns 8
2.1.4 Flera fastighetsdgare utmed Herr Stens viag, Korrbossevagen och Naafgrand
11
2.1.5 JArNNATEEIN 17 evvvveiiiiiiiieieeeeee et 13
2.1.6 Jarnhatten 16 (Brf JArnhatten 16) ..cccoeeeeeeeeveeeeiiiiiieeeeeeeeeeeeeennn. 15
2.2  Inkomna yttranden fran myndigheter, organisationer och foretagi8
2.2.1  Stockholm stad........ccceeeeevieriiiniiniiiieeeeee e 18
2.2.2 RiksantikvarieAmbetet ..........ccecerviirieriiiiniieniiriereeneeeieee 21
2.2.3  Bergstaten. ... 21
2.2.4 Luftfartsverket (LEV) cevveeeeiiiiiiiereeeeeeceeeeirreeereeeeeeesnnnnnes 22
2.2.5  TrafIKVEIKEL ...uvvveerieiiiiiiiiiiiiieecceeectreee et e e e e esnnaenes 22
2.2.0 ElEVIO ettt 26
2.2.7 NODINA ..uviiiieeiiiecccieeecccre et e e tr e e e e aee e e e raeeeeennes 27
2.2.8  SMHI ... sereeese e s e e s e ss e s e s e s s s e s e s s s e s e s e s e s e s e s e s enans 27
2.2.0  SKONNEISTAACT....ceiiiiiiiieeieeieeeeeeeereeee et e e 28
2.2.10 Storstockholms brandforsvar (SSBF)......ccoeevvvuvvereveeeiiiiinnnns 29
2.2.11 Stralsdkerhetsmyndigheten ..........ccoceeeveieciieciiieniieeeeeees 30
2.2.12 Lantmiterimyndigheten i Stockholms kommun................... 30
2.2.13 Post- och telestyrelsen (PTS).....ccccovvveeiieiiieeieeiieeeeecieeeeeens 32
2.2.14 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) .....ccevveeeevreeeecrieeeeenns 33
2.3 Inkomna yttranden utan synpunkter...........ccocceeveeniienniennenneennee. 40
2.3.1 Sveriges geologiska undersokning (SGU)........ccceceervueeneennuenns 40
2.3.2 Folkhalsomyndigheten..........ccccceeviiiiiniiniiiniinieneeeeeeee 40
2.3.3 Energimyndigheten..........ccoccoriiriiiiiiniiiniinceeeeeeeeeee 40
2.3.4 Statens geotekniska institut (SGI) .....ccceeveerviieervieeniiieerieennne 40
2.3.5 Statens JArnvagar AB (SJ AB) ....ccooevvveeiieiiiieeenniieeennieeeenene 41
2.3.6  EISAKErhetSVErKet ......cccovvuvvvreeeiiieeciereeeeeeeeeeernreeereeeeeeennnnenes 41
2.3.7 FOrsvarsmMakten .......ccceeevvvvrereeeeieniirinrereeeeeeeeesirnrerereeeeseesennnenes 41
2.3.8 Statens Fastighetsverk (SFV) .....ccoocoviiiiieiiiiieccieeeccceeeeeee 41



1. Inledning

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder ihop centrala och
sddra Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan
byggas. Linjen ger nya resmdjligheter med smidiga bytespunkter till annan
kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och réd linje avlastas.

Under perioden 2025-06-09 till 2025-08-18 stilldes jarnvagsplanen for depa inklusive
miljokonsekvensbeskrivning ut for granskning. Granskningshandlingen ar daterad 2025-05-
26. Lansstyrelsen i Stockholms lan har godkant miljokonsekvensbeskrivningen inklusive
bilagor 2025-03-04. Diarienummer for granskningen ar FUT 2024—0981.

Kungorandet har annonserats i Post- och Inrikes Tidningar och Dagens Nyheter.
Granskningshandlingar har funnits tillgangliga i fysisk form pa Forvaltning for utbyggd
tunnelbana, Solnavigen 1E samt hos Stockholm stad och pa Tekniska namndhuset,
Flemingatan 4. Granskningshandlingarna har dven funnits tillgdngliga pa Forvaltning for
utbyggd tunnelbanas hemsida.

Med anledning av granskningen har 28 yttranden inkommit som redovisas och bemoéts i detta
dokument. Yttrandena har delats in i tre underrubriker enligt nedan;

Yttrande med synpunkter;

o fastighetsidgare och tomtrattshavare redovisas under avsnitt 2.1.1—2.1.6

e myndigheter och organisationer som redovisas under avsnitt 2.2.1—2.2.14
Yttranden utan synpunkter;

e myndigheter och organisationer som redovisas under avsnitt 2.3.1—2.3.8

Stockholms stad och Trafikverket inkom med begiaran om forlingd svarstid vilket medgavs.

I granskningsutlatandet har inkomna yttranden sammanstéllts och sammanfattats,
fullstandiga versioner av yttranden aterfinns i diariet. Begidran om fullstdndiga yttranden
skickas till registrator.fut@regionstockholm.se.
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2. Inkomna yttranden

I detta kapitel redovisas inkomna yttranden fran fastighetségare och tomtrétts-
innehavare redovisade i fastighetsforteckningen for jarnvagsplanen (avsnitt 2.1) samt
inkomna yttranden fran myndigheter, organisationer, féretag (avsnitt 2.2). Dartill
redovisas Regionens kommentarer avseende de inkomna synpunkterna. Dessutom
redovisas alla inkomna yttranden (avsnitt 2.3) som valt att inte Idmna synpunkter.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsdgare och
tomtrattsinnehavare

I detta kapitel redovisas yttranden fran fastighetsagare och tomtrattsinnehavare enligt
numreringen 2.1.1 till 2.1.6.

2.1.1 Sagax

Yttrande:

Sagax Ager till 100 % bolagen Leverantéren 1 AB och Sagax Alvsjo AB. Det forstnimnda
bolaget dger i sin tur fastigheten Stockholm Leverantoren 1 och det sistnamnda bolaget ar i sin
tur inskriven tomtrattshavare till fastigheten Stockholm Varubilen 1. Lagfaren dgare till
Stockholm Varubilen 1 ar Stockholms kommun.

2.1.1.1 Leverantoren 1
Sagax anger att Leverantoren 1 kommer att behova ianspraktas for blivande "depaomrade”.
Givet att denna tolkning ar korrekt kommer darfor hela fastigheten att behova forvarvas av
Region Stockholm. Nagot erbjudande har inte lamnats varfor Sagax t.v. néjer sig med att
konstatera att agandet och forvaltningen av fastigheten kommer att fortgd pad samma satt som
tidigare. Sagax vill dock poiangtera att den ekonomiska risken, for att befintliga hyresgister
valjer att soka alternativ till den pagidende forhyrningen, fullt ut méste baras av Region
Stockholm.

2.1.1.2 Varubilen 1
Sagax anger att fastigheten ar upplaten med tomtritt och att det i forevarande situation helt
saknar betydelse. Vid expropriation eller liknande tvingsforvarv som avser tomtratt ar
tomtratten enligt 13 kap. 26 § 2 st Jordabalken likstilld med fast egendom. Enligt
handlingarna forefaller nytt spAromrade inkrikta areellt pa fastigheten. Aven delar av
“depaomrade” tycks inkrikta pa fastigheten enligt samradshandlingar. Vid Region
Stockholms vidare stillningstagande till dessa alternativ vill Sagax erinra om vad som fran
Sagax sida framfordes vid m6te med Region Stockholm den 24 april 2024, d.v.s. att ett areellt
intrang pa fastigheten sa langt mgjligt bor undvikas da stora ekonomiska varden star pa spel
for savil Sagax som for hyresgisterna inom fastigheten. Sagax framhaller att fastigheten i dess
nuvarande omfattning och utbredning har narmast unika egenskaper for en industrifastighet
nira Stockholm, d& den kan hantera stora och langa transportfordon, vilket ar attraktivt for
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manga potentiella hyresgaster/ verksamhetsutovare. Ett areellt intrang i den del som kartan
utvisar riskerar att helt radera den mojligheten. Avstdaende av en forhallandevis marginell
markyta kan saledes fa forodande effekter for fastighetens anvandning och det kan darfor inte
uteslutas att Sagax i en sadan situation kommer att begéra inlosen av hela fastigheten. Den
dominerande hyresgastens forhyrning skulle direkt paverkas (och dess nuvarande anvandning
omojliggoras) dven vid ett begransat ytmassigt intrang. Sagax vill ocksa poangtera att 4ven om
inget ytmaissigt intrang sker kan fastigheten komma att paverkas, vilken kan utlésa en
ersattningssituation. Inte heller rorande Stockholm Varubilen 1 har Region Stockholm lamnat
nagot erbjudande till Sagax varfor Sagax konstaterar att 4gandet och forvaltningen av
fastigheten kommer att fortga pa samma satt som tidigare. Ocksa har vill Sagax peka pa att
den ekonomiska risken, for att befintliga hyresgaster viljer att soka alternativ till den
pagdende forhyrningen, fullt ut maste baras av Region Stockholm.

Regionens kommentar:

2.1.1.1 Leverantoren 1
Fastigheten Leverantoren 1 behovs i sin helhet for nya depan och pagaende verksamheter pa
fastigheten kommer darfor inte kunna fortga pa platsen. Kommande jarnvagsplan innebar
ratt och skyldighet for Regionen att l0sa in fastigheten. Regionens forstahandsalternativ ar
dock att forvarva fastigheten genom frivillig 6verenskommelse satillvida det kan ske pa
rimliga villkor.

2.1.1.2 Varubilen 1
Regionen bekriftar att vindsparstunneln som ansluter till depdomradet behover ta utrymme i
ansprak inom fastigheten Varubilen 1. Det permanenta intranget som tunneln medf6r innebar
dock inga inskriankningar avseende fastighetens eller tomtrattens anvindning jamfort med
nulaget. Daremot kommer utbyggnadsfasen att medfora tillfalliga intrang i den pagéende
verksamheten.

Tomtrattshavaren har hanvisat Regionen till den berorda hyresgisten avseende fragor om det
tillfalliga intrdnget. Regionen och hyresgisten for en konstruktiv dialog i syfte att hitta
losningar som minimerar paverkan och sakerstaller att verksamheten inte skadas, varken
tillfalligt eller pa 1ang sikt. Regionen bedomer att forutsattningarna nu ar sadana att
utbyggnaden kan genomforas pa ett for hyresgisten acceptabelt sitt.

Regionen bekriaftar slutligen att de hyresgaster som Regionen har fatt kinnedom om och som
paverkas av intrang ocksa har fatt tillgang till granskningshandlingarna och mgjlighet att yttra

sig.
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2.1.2 Jarnhatten 2

Yttrande:

2.1.2.1 Buller
Avsidndaren anger att Jirnhatten 2 dr belagen pa Herr Gostas vag 7, och ar en av de
fastigheter som ar berord i bullerutredningen for depabygget. Avsandaren anger att
bullerdimpande 4tgirder och sparunderhll pa strickan mellan Alvsjo station och
Alvsjoskogen under ménga forsummats och anser att det inte gar att rikna med att detta
bullerplank i befintligt skick skall fa ned ljudnivén fran depan. Dar depan planeras att byggas
stallas idag pendeltag upp. Vid vissa tillfallen har underhall av dessa genererat mycket hoga
och intensiva bullernivaer vilket ocksa enligt avsdndaren anmalts till SL av flera grannar.
Avsidndaren anger att bullerdimpande atgarder maste vidtas, bade for att dampa bullret
under byggnationen av depéan och fran kommande underhallsaktiviteter.

2.1.2.2 Grundvattenniva och effekt pa bergvarmepump
Avsiandaren dryftar ocksa en oro for att sinkt grundvattenniva kommer paverka effekten pa
bergvarmepump.

Regionens kommentar:

2.1.2.1 Buller
Regionen noterar synpunkten om forsummat sparunderhall pa den statliga jairnviagen pa
strackan och att det inte gar att rdkna med att Trafikverkets befintliga bullerplank, som ar
placerat mellan de statliga jirnvigssparen och berord bostadsbebyggelse i Alvsjo, kan f& ned
ljudnivan fran depéan.

Det buller som alstras fran tunnelbanedepan i driftskedet definieras och klassas som
industribuller och bedéms med utgangspunkt fran de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Rapport 6538).
Med de atgarder som genomfors i enlighet med de dndringar som avses genomforas efter
granskningen av jirnvagsplanen, i form av helt inbyggda torkfliktar i depéans tvitthall och
“top-of-rail-behandling” (applicering av specialdesignat friktionskontrollmaterial pa
ralshuvud), bedoms samtliga aktuella riktvirden for tunnelbanedepan underskridas. Detta
oberoende av Trafikverkets befintliga bullerskarms bullerreducerande funktion med avseende
pa buller fran tunnelbanedepan i driftskedet.

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av jirnvigsplanen utan ingér i den
miljoprovning som sker parallellt med jirnvigsplaneprocessen for tunnelbana till Alvsjo samt
ny depa i Alvsjo (se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/). Av
handlingarna i miljoprévningsarendet framgar att nir det galler byggskedet sa stravar
Regionen efter en proaktiv hantering av potentiella bullerstorningar. Regionen arbetar enligt
den sé kallade atgardstrappan dar skyddsatgarder i forsta hand sker innan byggstart i form av
exempelvis byte av arbetsmetod, skyddsatgiarder vid bullerkéllan och liknande. Det kan bli
aktuellt att bland annat genomf6ra fasadatgarder for det fall att foreslagna riktviarden for
byggbuller 6verskrids. Vid ett eventuellt 6verskridande maste dock en bedomning goras av
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vilken eller vilka atgarder som ar mest &ndamalsenlig att genomfora med hansyn till nyttan av
skyddsatgirden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgéarder. I
god tid innan storande arbeten péborjas kommer Regionen att informera fastighetsagare,
niringsidkare och nidrboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de
beraknas paga. Regionen foreslar villkor for buller under byggskedet, men de slutliga villkoren
beslutas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

2.1.2.2 Grundvattenniva och effekt pa bergvirmepump
Regionen anfor att samtliga energibrunnar inom 150 meter fran planerad tunnelanlaggning
erbjuds inga i kontrollprogrammet, vilket innefattar matningar av grundvattennivan i
energibrunnar fore, under och efter arbetenas genomférande. Planering av installation av
matror i dessa brunnar pagar och forvantas paborjas under hosten 2025. Om energi-
brunnarna ligger pa ett storre avstdnd dn 150 meter fran tunnelanlaggningen bedoms
vattenverksamheten inte ge upphov till skada p& brunnarna. Aven energibrunnar p ett lingre
avstand dn s, inom paverkansomradet, kommer att inkluderas i programmet om
brunnségaren begir det. Nar det giller fastigheten Jarnhatten 2 ligger denna mer an 150
meter fran anldggningen.

2.1.3 Jarnhatten 21 (Herr Stens vag 45)

Yttrande:

Avsindaren anger att det 4r positivt med ny tunnelbana till Alvsjo. Avsindaren anger att det
ar viktigt att bade byggandet av tunnelbanan och driften av den samt depan ar hallbar. Bade
sett till milj6 och héilsa.

2.1.3.1 Buller
Avsandaren anger att bullernivderna vid depan bedoms som hogst nattetid. Att somn ar
viktigt for hilsan visar ett antal vetenskapliga studier. Samtidigt dr det sa att de gamla villorna
i Alvsjo villastad, som bedoms ha ett kulturhistoriskt virde, har forhallandevis tunna viggar.
Kulturklassningen gor det svart att forandra fasaderna. Detta tillsammans staller krav pa att
bullret minimeras bade under bygget och sedan nar tunnelbanan med depa ar i drift.
Avsandaren anger att aven de lagsta bullernivderna bor begransas <35 dB(A) da det enligt
utredningen ar oklart hur bullret sprids nér distansen ar langre. Tydligt ar att hilsan paverkas
negativt aven vid bullernivder under 35 dB(A) till exempel rekommenderar WHO att
bullernivderna ska vara lagre 4n 30 dB(A) i sovrum for att undvika somnstorningar.
Avsandaren anger att det finns ocksa studier som visar att 4ven ldgre bullernivaer kan leda till
okad stress och psykisk ohilsa. Avsdndaren anger att det ocksa ar rimligt att planera sa att
den mest bullerstérande delen av verksamheten placeras sa langt bort fran bostdderna som
mojligt. Alltsd pa depans Ostra sida. Och att ocksa storsta mojliga begransningar av bullret
gors.

2.1.3.2 Vibrationer
Avsandaren anger att ménga av villorna nira jirnvagssparen ligger i lera och att redan nu
skakar husen nir tyngre fordon passerar pa gatan. Darfor ar det viktigt att husen, som i vissa
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fall har kulturskydd, skyddas mot skador av vibrationer som kan uppsta under bygget men
ocksa nar tunnelbana och depa ar i drift.

2.1.3.3 Energibrunnar
Avsandaren anger att ménga av husen har energibrunnar. For fastighetsdgare ar det
ovarderligt att de fortsatter att fungera, alltsa att de och dven grundvattnet inte paverkas av
bygget samt driften av tunnelbanan. Storsta mgjliga hansyn bor tas till detta.

2.1.3.4 Oversvimningar (Skyfall)
Delar av omradet kommer ocksa drabbas hart av 6versvimningar vid till exempel ett
hundraarsregn. Detta har redan varit tydligt de senaste 15 aren da plotsliga
nederbordsmingder oftare orsakat 6versvamningar i killare. For att undvika att husen och
energibrunnar skadas ar det alltsa viktigt att ta hdansyn till grundvattennivaerna men ocksa till
den pagaende klimatforandringen som redan nu 6kar 6versvimningarna vid storre regn.

2.1.3.5 Naturvirden
Viktigt 4r dven att viirna de naturvirden som finns i bade Alvsjo- och Hagsitraskogen. Men
den inflyttning som skett till omradet de senaste 15 aren ar det tydligt att naturomradena
nyttjas mer, de behovs for var hilsa och bada ar nu naturreservat med stora naturvarden.
Darfor behovs ocksé stor hiansyn tas till de naturvirden som finns dar.

Regionens kommentar:

2.1.3.1 Buller
Regionen noterar synpunkterna om att bullernivaerna fran depéan befaras vara som hogst
nattetid och att villorna i Alvsjo villastad har férhéllandevis tunna viiggar och att de bedoms
ha ett kulturhistoriskt varde.

Det buller som alstras fran tunnelbanedepén i driftskedet definieras och klassas som
industribuller och bedoms med utgadngspunkt fran de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets Viagledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Rapport 6538).
Placeringen av tvatt- och klottersaneringshall narmast pendeltagsdepéns uppstéllningsspar
har nu flyttats 6sterut inom den nya depabyggnaden. Torkningen av tunnelbanetigen sker
med torkflaktar inomhus och med stingda portar. Med de atgarder som genomfors i enlighet
med de dndringar som avses genomforas efter granskningen av jirnvagsplanen, i form av helt
inbyggda torkflaktar i depans tvitthall och ”top-of-rail-behandling” (applicering av
specialdesignat friktionskontrollmaterial pa ralshuvud), bedoms samtliga aktuella riktvirden
for tunnelbanedepan underskridas.

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av jarnvagsplanen utan ingar i den
parallella miljoprévning for tunnelbana till Alvsjo, samt ny depa i Alvsjé som gors av projektet
(se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/). Av handlingarna i
miljoprovningsiarendet framgar att nar det giller byggskedet sé stravar Regionen efter en
proaktiv hantering av potentiella bullerstérningar. Regionen arbetar enligt den sa kallade
atgardstrappan dar skyddsétgarder i forsta hand sker innan byggstart i form av exempelvis
byte av arbetsmetod, skyddsatgiarder vid bullerkillan och liknande. Det kan bli aktuellt att
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bland annat genomfora fasadatgirder for det fall att foreslagna riktvarden for byggbuller
overskrids. Vid ett eventuellt 6verskridande maste dock en bedomning goras av vilken eller
vilka atgarder som ar mest andamalsenlig att genomfora med hansyn till nyttan av
skyddsatgirden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgarder. I
god tid innan storande arbeten paborjas kommer Regionen att informera fastighetsagare,
niringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
berdknas paga. Regionen foreslar villkor for buller under byggskedet, men de slutliga villkoren
beslutas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

2.1.3.2 Vibrationer
For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for komfortstorande
vibrationer over riktvarden i narliggande lokaler eftersom avstinden mellan sparen och
byggnaderna ar stora. Drivmetoden med tunnelborrmaskin, for spartunnlarna, fran
depaomradet alstrar inte nagra vibrationer som kan skada byggnader. Vibrationer
uppkommer framfor allt vid sprangningsmomentet for drivningsmetoden borra-spriang, vilket
kommer att anvidndas for den startgrop dar tunnelborrmaskinerna monteras och utgar ifran.
Vibrationer fortplantar sig i marken och ar som storst narmast sprangningsplatsen men
ddmpas med avstandet fran kéllan. Vid vibrationsalstrande arbeten tillimpar Region
Stockholm bland annat Svensk Standard SS 460 48 66:2011, vilket bl.a. innebar att alla
byggnader och 6vriga vibrationskinsliga anldggningar som ligger pa berg och inom 50 meter
fran sprangningsarbetena kommer att besiktigas. For byggnader och 6vriga vibrationskansliga
anlaggningar pa lera giller i stillet att alla objekt inom 100 meter fran sprangningsarbetena
besiktigas. Besiktningarna kommer att utforas innan, vid behov under och efter
sprangningsarbetena.

Region Stockholm har ocksa tagit fram en atgardsplan for vibrationer gillande
kulturbyggnader (Region Stockholm 2022). Atgirdsplanen bygger pa erfarenheter frin
tidigare tunnelarbeten och innehéller rutiner och arbetssatt for att sakerstilla att inga
kulturhistoriska varden skadas under byggtiden. Erforderliga antikvariska kontrollprogram
upprattas i nodvandig omfattning utifran atgardsplanens rutiner och arbetssitt. Alla
kulturbyggnader med sérskilda kulturvirden inom 150 meter pa vardera sida om planerad
infrastruktur har ingatt i arbetsprocessen enligt atgardsplanen. Fastigheten pa Herr stens vig
45 ligger mer dn 150 meter fran depaanlaggningen.

2.1.3.3 Energibrunnar
Regionen anfor att samtliga energibrunnar inom 150 meter fran planerad tunnelanliggning
erbjuds inga i kontrollprogrammet, vilket innefattar matningar av grundvattennivan i
energibrunnar fore, under och efter arbetenas genomférande. Planering av installation av
mitror i dessa brunnar pagar och forviantas paborjas under hosten 2025.

Om energibrunnarna ligger pa ett storre avstand dn 150 meter frdn tunnelanldggningen
beddms vattenverksamheten inte ge upphov till skada p& brunnarna. Aven energibrunnar pa
ett langre avstdnd 4n sa, inom paverkansomradet, kommer att inkluderas i programmet om
brunnségaren begir det. Med paverkansomradet menas inom det omréade dar
grundvattenytan kan komma att sankas till f6ljd av grundvattenbortledning. Nar det giller
fastigheten pa Herr Stens vig 45 sa ligger mer dn 150 meter fran anldggningen.
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2.1.3.4 Oversvimningar (Skyfall)
Alvsjo industriomrade ligger i en 1dgpunkt som redan i nuliiget riskerar att 6versvimmas vid
ett skyfall. Tack vare depans framtida hojdsattning sakerstills de krav som forvaltning for
utbyggd tunnelbana stéller pa anlaggningen. Kraven som stélls ar att anlaggningen inte far ta
skada och att vatten inte far rinna in i tunnlar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Den
kanslighetsanalys som utforts visar att anldggningen dven klarar kraven vid ett 200-arsregn
med klimatfaktor 1,2. Trots att depan 6kar andel genomslapplig yta jamfort med nuldget,
kommer framtida vattenmassor att ansamlas utanfor depan. Utan foreslagna atgarder i form
av fordrgjningsdamm (som kommer regleras i avtal mellan Region Stockholm och Stockholm
stad) innebar detta att den maximala vattennivan vid denna del av industriomradet 6kar
jamfort med nuldget. Med foreslagen atgard kommer vattendjupet i ansamlingen inte att
stiga.

2.1.3.5 Naturvirden
Projektet kommer att medfora en paverkan pa naturmiljon inom del av Hagsatraskogen.
Ingen paverkan sker dock pa Hagsitraskogens naturreservat ovan mark. Alvsjoskogen berérs
inte av projektet. Atgirder kommer att vidtas under fortsatt projektering och byggskede for att
minimera paverkan pa Hagsitraskogen. Efter byggskedet ska naturmark aterstéllas i samrad
med ekologisk kompetens och i samrad med Stockholms stad, med malet att skapa
forutsittningar for nya och utvecklade naturvirden. Aven tillgingligheten till Hagsitraskogen
kommer efter byggskedet att dterstillas.

2.1.4 Flera fastighetsdagare utmed Herr Stens vig,
Korrbossevagen och Naafgrand

Yttrande:
Avsindarna anger att de #r fastighets#gare till fastigheter i Alvsjo som ligger i direkt eller nira
anslutning till jirnvagen som loper langs Herr stens vag.

2.1.4.1 Buller
Avsandarna anser att jirnvagsplanen for depan behover kompletteras med atgiard om att byta
ut befintligt bullerplank. Bullerplanket i omradet ar av dldre standard, i daligt skick och
behover bytas ut. Vid kontakt med Trafikverket har verket anfort att hela stambanan ska gés
igenom savitt giller buller, men att det for den aktuella strackan ligger flera ar fram i tiden.

Avsiandarna anger ocksa att miljokonsekvensbeskrivningen inte tar i tillrackligt beaktande den
totala bullersituationen for boende i Alvsjé villaomrade. Avsindarna anser att bullernivierna
ligger med hansyn till jarnvagen redan klart over gransvardena for det acceptabla. Berorda
fastighetsigare anser att tagtrafiken inte bara renderar buller i form av forbigdende tag, utan
dartill forekommer buller fran pendeltdgsdepan dag- och nattetid av stillastdende tdg samt vid
rengoring, lagning av ralsen etc. Detta buller har enligt avsdndarna av oklar anledning okat
markant under den senaste tiden och det forekommer nu 4ven monotona och mycket
storande ljud med tonkomponent. Denna typ av buller anses vara sarskilt storande.
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Berorda fastighetségare anser att den nya depan riskerar ytterligare buller tillféras en redan
bullerutsatt miljo. Detta giller savil byggnationen av depan som driften av den. Det ar darfor
av stor vikt att omradets bullerplank omgaende byts ut och ersitts av ett hogre, modernare
och mer bullerdimpande. Jarnvagsplanen behover kompletteras med denna atgéird anser
avsandarna.

Regionens kommentar:

2.1.4.1 Buller
Regionen noterar synpunkten om att Trafikverkets befintliga bullerplank, som ar placerat
mellan de statliga jirnviigssparen och berérd bostadsbebyggelse i Alvsjo, #r av dldre standard
och i daligt skick. Jarnvagsplanen for tunnelbanedepan har emellertid ingen mojlighet att
reglera en atgard pa annans fastighet som primart syftar till att reducera trafikbuller fran den
statliga jarnvagen.

Det buller som alstras fran tunnelbanedepén i driftskedet definieras och klassas som
industribuller och bedoms med utgadngspunkt fran de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets Viagledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Rapport 6538).
Med de atgarder som genomfors i enlighet med de andringar som avses genomféras efter
granskningen av jirnvagsplanen, i form av helt inbyggda torkflaktar i depans tvatthall och
"top-of-rail-behandling” (applicering av specialdesignat friktionskontrollmaterial pa
ralshuvud), bedoms samtliga aktuella riktvarden for tunnelbanedepan underskridas. Detta
oberoende av Trafikverkets befintliga bullerskarms bullerreducerande funktion med avseende
pa buller frdn tunnelbanedepén i driftskedet.

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av jirnviagsplanen utan ingér i den
parallella miljoprovning for tunnelbana till Alvsjo, samt ny dep4 i Alvsjoé som gors av projektet
(se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/). Av handlingarna i
miljoprovningsarendet framgar att nar det géller byggskedet sa stravar Regionen efter en
proaktiv hantering av potentiella bullerstorningar. Regionen arbetar enligt den sa kallade
atgirdstrappan dar skyddsatgirder i forsta hand sker innan byggstart i form av exempelvis
byte av arbetsmetod, skyddsatgirder vid bullerkéllan och liknande. Det kan bli aktuellt att
bland annat genomfora fasadatgirder for det fall att foreslagna riktvarden for byggbuller
overskrids. Vid ett eventuellt 6verskridande méste dock en bedomning goras av vilken eller
vilka dtgarder som ar mest andamalsenlig att genomfora med hansyn till nyttan av
skyddsatgiarden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgarder. I
god tid innan storande arbeten paborjas kommer Regionen att informera fastighetsigare,
naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de
berdknas paga. Regionen foreslar villkor for buller under byggskedet, men de slutliga villkoren
beslutas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.
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2.1.5 Jarnhatten 17

Yttrande:
Avsandaren har inkommit med tva yttranden och anger att deras fastighet sedan tidigare ar
bullerutsatt fran Vastra Stambanan.

2.1.5.1 Buller och vibrationer
Avsiandaren anger att Trafikverket bekraftat att ljudnivéan vid deras fasad ar sa hog att de har
inkluderats i Trafikverkets atgardsprogram for bullerskydd (utan tidsplan). Enligt avsandaren
innebar detta att bullernivan idag 6verskrider riktvirdena enligt Naturvardsverkets
riktvarden for industribuller.

Enligt avsiandaren kommer bygget av Nya tunnelbanans depé addera ytterligare bullerkallor
under fler av dygnets timmar, bade under byggtiden samt vid driftsattningen vad géller
sparskrik och torkning av tag efter tvatt.

Mot denna bakgrund vill avsandaren uttrycka sin oro for att den planerade tunnelbanedepén i
Alvsjo ytterligare kommer att forsimra deras redan anstringda ljudmiljo. Avsindaren vill
darfor betona att bullernivaerna redan idag ligger 6ver Naturvardsverkets riktvarden.
Marginalerna for tillkommande ljudkallor (byggtid, sparskrik, torkbage/tvatthall) anges enligt
avsidndaren vara oklara. Enligt avsindare maste den totala bullerbelastningen fran jarnvag,
depabygge samt depadrift ses samlat.

Avsiandaren begir darfor att:

e Region Stockholm samverkar med Trafikverket for en sammanvagd bullerbedomning.
inklusive bullerdampande atgéarder for bade depan och véar fastighet.

e Bullerdimpande atgarder vidtas for fastigheten innan depébygget startar
inkluderande: Ljudisolerande fonster, Bullerisolerande Friskluftsventiler,
Fasadatgirder samt Bullerskarmar mot uteplats.

¢ Lopande buller- och vibrationsmatningar vid fastigheten under bygg- och driftskedet.

e Aterkommande uppfoljning for att sikerstilla att riktvirden verkligen innehalls
langsiktigt.

Avsandaren begar darfor att Region Stockholm och Trafikverket vidtar atgarder for att skydda
boendemiljon vid Jarnhatten 17. Atgéirderna bor genomforas innan bygget av depén startar.

I ett kompletterande yttrande som inkom efter svarstid hanvisar avsandaren ocksa till forslag
pa bullerdimpande atgiarder som jarnvagsgruppen pa KTH redovisar i sin forskning bla vad
galler hjulddmpning, top-of-rail-smorjning, byggnadsnara bullerskydd och driftbegransningar
nattetid. Avsdandaren vill ocksa att ett en bulleruppf6ljning sker vid Jarnhatten 17 med
faktiska matningar under forsta driftsasongen.
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Regionens kommentar:

2.1.5.1 Buller och vibrationer
Regionen noterar informationen om att Jarnhatten 17 ingar i Trafikverkets atgardsprogram
for bullerskydd gallande trafikbuller fran den statliga jarnvagen och delar uppfattningen att
den totala belastningen avseende buller bor ses samlat. Jarnvagsplanen for tunnelbanedepan
har emellertid ingen mojlighet att reglera en atgard pa annans fastighet som primart syftar till
att reducera trafikbuller fran den statliga jirnvagen.

Det buller som alstras fran tunnelbanedepén i driftskedet definieras och klassas som
industribuller och bedoms med utgdngspunkt fran de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Rapport 6538).
Med de atgarder som genomfors i enlighet med de andringar som avses genomforas efter
granskningen av jirnvagsplanen, i form av helt inbyggda torkflaktar i depans tvatthall och
"top-of-rail-behandling” (applicering av specialdesignat friktionskontrollmaterial pa
ralshuvud), bedoms samtliga aktuella riktvarden for tunnelbanedepan underskridas. Detta
oberoende av Trafikverkets befintliga bullerskarms bullerreducerande funktion med avseende
pa buller frdn tunnelbanedepén i driftskedet.

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av jirnviagsplanen utan ingér i den
parallella miljoprovning for tunnelbana till Alvsjo, samt ny dep4 i Alvsjoé som gors av projektet
(se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/). Av handlingarna i
miljoprovningsarendet framgar att nar det géller byggskedet sa stravar Regionen efter en
proaktiv hantering av potentiella bullerstorningar. Regionen arbetar enligt den s kallade
atgirdstrappan dar skyddsatgirder i forsta hand sker innan byggstart i form av exempelvis
byte av arbetsmetod, skyddsatgirder vid bullerkéllan och liknande. Det kan bli aktuellt att
bland annat genomfora fasadatgirder for det fall att foreslagna riktvarden for byggbuller
overskrids. Vid ett eventuellt 6verskridande méste dock en bedomning goras av vilken eller
vilka dtgarder som ar mest andamaélsenlig att genomfora med hansyn till nyttan av
skyddsatgiarden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgarder. I
god tid innan storande arbeten paborjas kommer Regionen att informera fastighetsigare,
naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur lange de
berdknas paga. Regionen foreslar villkor for buller under byggskedet, men de slutliga villkoren
beslutas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

Under byggtiden genomfors buller- och vibrationsméatningar vid fasader utomhus inom
ramen for kontrollprogrammet. Vid behov kan métningar dven genomf6ras inomhus. Var
matningarna genomfors styrs fraimst av avstandet till buller- och vibrationsalstrande arbeten.

Avseende vibrationer for spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for
komfortstorande vibrationer 6ver riktvirden i narliggande lokaler eftersom avstinden mellan
sparen och byggnaderna ar stora.

Drivmetoden med tunnelborrmaskin, for spartunnlarna, fran depaomradet alstrar inte nagra
vibrationer som kan skada byggnader. Vibrationer uppkommer framfor allt vid
sprangningsmomentet for drivningsmetoden borra-spriang, vilket kommer att anvandas for
den startgrop dir tunnelborrmaskinerna monteras och utgéar ifran. Vibrationer fortplantar sig
i marken och ar som storst ndrmast sprangningsplatsen men dampas med avstandet fran
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kallan. Vid vibrationsalstrande arbeten tillampar Region Stockholm bland annat Svensk
Standard SS 460 48 66:2011, vilket bl.a. innebér att alla byggnader och 6vriga
vibrationskansliga anldggningar som ligger pa berg och inom 50 meter fran
sprangningsarbetena kommer att besiktigas. For byggnader och 6vriga vibrationskansliga
anlaggningar pa lera giller i stéllet att alla objekt inom 100 meter fran sprangningsarbetena
besiktigas. Besiktningarna kommer att utforas innan, vid behov under och efter
sprangningsarbetena.

Betraffande bullermitningar under driftskedet s ska forvaltningen verifiera ett stort antal
krav inom bland annat akustik, for att fa en godkind anldggning. Intentionen ar

att genomfora kontroller for de mest bullerutsatta fastigheterna lings med anlaggningens
strackning. Omradet vaster om Vastra stambanan skulle kunna vara ett sdidant omréde. Vilka
fastigheter som viljs styrs av parametrar som: anldggningens slutgiltiga utformning och
produktval, fastigheternas exponerade lagen samt avstand till depaverksamheten.

2.1.6 Jarnhatten 16 (Brf Jarnhatten 16)

Yttrande:

Bostadsrattsforeningen vill framfora sin oro kring de risker som bygget av depan och den nya
gula tunnelbanelinjen innebar for dem. Avsandare representerar fyra bostadsritter med
hushall som kommer att paverkas direkt av arbetet och den framtida driften.

2.1.6.1 Buller och vibrationer
Redan idag upplever avsindaren storningar fran trafik och annan verksamhet i niromradet.
Att ytterligare utsattas for buller fran spontning, sprangning, masshantering och transporter
under byggtiden gor avsiandaren orolig for boendemiljo och hilsa. Enligt underlaget beraknas
ett flertal bostader riskera ljudnivaer 6ver riktvirdena pa 40 dBA ekvivalentniva och 55 dBA
maximalniva. Avsdndaren ser sarskilt allvarligt pa att dessa 6verskridanden kan ske nattetid,
nir behovet av vila dr som storst. Aven vibrationer och stomljud riskerar att transporteras
genom berggrunden upp till befintliga bostider, vilket ytterligare forsaimrar boendekvaliteten.
Avsandaren anser darfor att bullerskyddande dtgarder maste sikerstillas. Det bor omfatta
installation av bullerskyddande fonster i berorda bostader samt uppforande av bullerplank i
de omraden dar detta ar mojligt.

2.1.6.2 Luftfororeningar
Avsindaren ar ocksé oroade for luftféroreningar under byggtiden, bade fran damning och
transporter. Aven om dammreducerande tgirder utlovas, kan det i praktiken innebira en
markbar forsamring av luftkvaliteten i vart bostadsomrade. Detta dr sarskilt oroande for
kinsliga grupper som barn, dldre och personer med luftvagsbesvar.

2.1.6.3 Grundvattenpaverkan

Avsandaren ser dven risker kopplade till forandringar i grundvattennivierna. Lansstyrelsen
papekar att det ar viktigt att beakta den sammantagna effekten, eftersom forandringar kan
leda till mobilisering och spridning av befintliga fororeningar i mark och grundvatten.
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Avsandarens bostiader anges ligga i ett omrade som kan paverkas av sidana forandringar.
Avsidndaren kénner en stor oro for att bade byggskedet och driften kan ge 1angsiktiga
konsekvenser.

Avsiandaren uppmanar Region Stockholm att:

o Sakerstilla att basta mgjliga teknik anvands for att minimera buller, vibrationer och
stomljud.

¢ Genomfora bullerskyddande atgéarder sdsom ljudisolerande fonster och bullerplank
dar det ar mojligt.

e Tafram och redovisa konkreta atgardsplaner for damm- och luftfororeningskontroll.

¢ Genomfora kontinuerliga och 6ppna matningar av grundvattenpéaverkan, och
garantera att skyddsatgarder satts in vid minsta risk for spridning av féroreningar.

e Geboende i naromrédet tydlig och 16pande information samt mojlighet till insyn och
paverkan under hela bygg- och driftprocessen.

Avsandaren ber att deras oro tas pa allvar och att Region Stockholm gor allt i sin makt for att
skydda oss boende i Alvsj6 fran de negativa konsekvenser som detta omfattande projekt kan
medfora.

Regionens kommentar:

2.1.6.1 Buller och vibrationer
Enligt Stockholms stads bullerkarta har bostdderna i omradet vister om Viastra stambanan
narmast jirnviagen idag hoga trafikbullernivaer (6ver 60 dBA i ekvivalenta ljudnivaer och 6ver
85 dBA i maximala ljudnivaer) orsakade av jarnvagstrafik.

Jarnvagsplanen for tunnelbanedepan har emellertid ingen majlighet att reglera en atgard pa
annans fastighet som primart syftar till att reducera trafikbuller fran den statliga jarnvagen.

Det buller som alstras fran tunnelbanedepan i driftskedet definieras och klassas som
industribuller och bedéms med utgangspunkt fran de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets Viagledning om industri- och annat verksamhetsbuller (Rapport 6538).
Med de atgarder som genomfors i enlighet med de dndringar som avses genomforas efter
granskningen av jirnvagsplanen, i form av helt inbyggda torkfliktar i depéans tvitthall och
“top-of-rail-behandling” (applicering av specialdesignat friktionskontrollmaterial pa
ralshuvud), bedoms samtliga aktuella riktvirden for tunnelbanedepan underskridas. Detta
oberoende av Trafikverkets befintliga bullerskarms bullerreducerande funktion med avseende
pa buller frdn tunnelbanedepén i driftskedet.

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av jarnvagsplanen utan ingar i den
parallella miljoprévning for tunnelbana till Alvsjo, samt ny depa i Alvsjé som gors av projektet
(se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/). Av handlingarna i
miljoprovningsarendet framgar att nar det géller byggskedet sé stravar Regionen efter en
proaktiv hantering av potentiella bullerstorningar. Regionen arbetar enligt den sé kallade
atgardstrappan dar skyddsétgarder i forsta hand sker innan byggstart i form av exempelvis
byte av arbetsmetod, skyddsatgarder vid bullerkillan och liknande. Det kan bli aktuellt att
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bland annat genomfora fasadatgirder for det fall att foreslagna riktvarden for byggbuller
overskrids. Vid ett eventuellt 6verskridande maste dock en bedomning goras av vilken eller
vilka atgarder som ar mest andamalsenlig att genomfora med hansyn till nyttan av
skyddsatgirden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgéarder. I
god tid innan storande arbeten paborjas kommer Regionen att informera fastighetsagare,
niringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
beriknas paga. Regionen foreslar villkor for buller under byggskedet, men de slutliga villkoren
beslutas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

For spartrafik inom depan bedoms det inte foreligga nagon risk for komfortstorande
vibrationer over riktvirden i narliggande lokaler och bostidder avstdnden mellan sparen och
byggnaderna ar stora. Drivmetoden med tunnelborrmaskin alstrar inte négra vibrationer som
kan skada byggnader. Vibrationer uppkommer framfor allt vid sprangningsmomentet for
drivningsmetoden borra-spriang. Vibrationer fortplantar sig i marken och ar som storst
niarmast sprangningsplatsen men dimpas med avstandet fran kéillan. Vid vibrationsalstrande
arbeten tillaimpar Region Stockholm bland annat Svensk Standard. Sammantaget bedoms att
risken for hoga vibrationsnivaer ar lag och inte behover beaktas vidare.

2.1.6.2 Luftféroreningar
Vid upphandling av entreprendcrer stills krav pa att entreprenoren ska begransa damning,
nedsmutsning och nedskrapning sé att olagenheter inte uppstar for narboende eller i
angransande gatumiljoer.

Dagliga kontroller ska genomforas med avseende pa nedskripning och damning vid torr
vaderlek.

2.1.6.3 Grundvattenpaverkan
Grundvattennivaer i jord och berg kommer kontrolleras 16pande under byggtiden. Vid behov
genomfors skyddsatgarder i form av skyddsinfiltration for att minska risken for skadliga
grundvattensinkningar och paverkan pa kansliga byggnader och anlaggningar.

Den sokta grundvattenbortledningen bedoms endast kunna paverka fororeningar i den
planerade tunnelbaneanlidggningens naromrade. Baserat pa Regionens erfarenheter fran
pagaende tunnelbaneutbyggnadsprojekt i Stockholm bedéms risken for att
grundvattenbortledningen mobiliserar fororeningar som liten. Skyddsinfiltration innebar
aven en skyddsétgard for att minska risken for att eventuella fororeningar mobiliseras.
Regionen konstaterar dessutom att det inte har patréaffats ndgra omfattande féroreningar vid
utforda provtagningar.
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2.2 Inkomna yttranden fran myndigheter,
organisationer och féretag

I detta kapitel redovisas yttranden fran myndigheter, organisationer och féretag
enligt numreringen 2.2.1 till 2.2.14.

2.2.1 Stockholm stad

Yttrande:

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen, fastighetskontoret, idrottsférvaltningen och
Stockholms Stadshus AB:s ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och for att detta ska kunna ske maste depakapaciteten
sdkerstillas. Kontoren vill &ven understryka vikten av att samtliga parter tar fullt ansvar for
finansiering, framdrift och genomférande av projektet i enlighet med Sverigeforhandlingens
ramavtal 6. Kontoren vill framfé6ra att slutlig utformning av depéan aven fortsattningsvis
behover planeras ihop med kontoren.

2.2.1.1 Varuvagen
Depan foreslas gora permanent intrang pa Varuviagen med cirka fyra meter. Kontoren har
bedomt att detta intrdng dr mgjligt men 6nskar att Regionen ser 6ver intranget och om majligt
minskar eller tar bort det. Det behover goras en systemhandling for Varuvagen pa aktuellt
avsnitt for att forsta konsekvenserna av foreslagen 16sning. Det framgar inte av
planhandlingarna hur gransdragning och ansvarsfordelningen for konstruktionen under
Varuviagen kommer att se ut. Kontoren onskar att det fortydligas i plankartor och
planbeskrivning.

2.2.1.2 Skyddszoner
Skyddszoner samt ytor for tillfart och angoring ska utformas gemensamt med staden i
kommande ansokningar om servitut.

2.2.1.3 Hagsétraskogen
Narheten till Hagsatraskogen och dess reservat ar kanslig enligt Stockholm stad. Det ar viktigt
att komma ihag att gransen for reservatet ar bestamt utifran att ett sparreservat for framtida
tunnelbana inrattats norr om reservatet. Den skog som nu tas i ansprak for permanent och
tillfalligt markansprak utgor skogsmark som utgor en helhet mot reservatet. Regionen och
kontoren maste ha en fortsatt tat dialog om atgarder for att begransa ingreppen i
naturmarken, aterstillning av etableringsytor och kompensationsatgarder for forlorade
varden.

2.2.1.4 Bilagan till plankartor for tillfilligt nyttjande
I bilagan till plankartor for tillfalligt nyttjande anges for T11 att hansyn ska i moéjligaste man
tas till befintliga verksamheter pa platsen. T1 bor kompletteras med skrivelse om hansyn till
naturvirden och nirheten till Hagsiatraskogens naturreservat. Ljusstorningar fran depén bade
under bygg- och driftskede ska sa langt mojligt undvikas.
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2.2.1.5 Skyfallsytan
Kontoren onskar fa vara delaktiga och fa granska utformningen av skyfallsytan sa att
utformningen blir bra och andamalsenlig.

2.2.1.6 Buller
Kontoren menar att bullerskydd med fordel kan regleras i detaljplanen snarare dn
jarnvagsplanen. Regleringen bor utformas sa att syftet med bullerskyddet sakerstills, det vill
sdga att gillande riktvarden for externt industribuller innehalls.

2.2.1.7 Provspar och anslutningar
I plankartan anges att provspar och anslutningar till dessa kommer att anlaggas pa
depaomradet. Enligt bullerutredningen kommer verksamheten fran provsparen vara en
betydande bullerkilla men inte dimensionerande eftersom verksamheten pa provsparen bara
kommer att ske dagtid. Kontoren har efterfragat mer detaljer kring den bedomningen samt
beriaknade eller uppskattade ljudnivaer och fragan kvarstar.

2.2.1.8 Tillfdlliga arbetsytor
De tillfalliga arbetsytorna kommer paverka manga manniskor under lang tid. En fortsatt
dialog mellan Regionen och kontoren ar viktig for att sikerstilla att ytorna nyttjas effektivt
genom hela genomforandetiden. Det ar aven viktigt att ytorna utformas sakert samt att
in/utfarter till dem ar tydliga och trafiksdkra. Varuvigen maéste vara framkomlig for allman
trafik genom hela byggskedet. Vidare ar det viktigt att begransa paverkan fran byggtrafik,
buller och vibrationer under genomforandet sa att befintliga verksamheter kan bedrivas
genom hela byggtiden.

Regionens kommentar:

2.2.1.1 Varuvigen
Vad giller Varuviagen kommer en detaljerad projektering tas fram och som Stockholm stad
kommer att fa ta del utav. Ansvarsfordelningen gillande Varuvagen hanteras i
genomforandeavtalet mellan Regionen och Stockholm stad.

2.2.1.2 Skyddszoner
Skyddszoner kommer hanteras i kommande servitut mellan Regionen och Stockholm stad.
Avsikten ar att utrymmen for depautbyggnaden inklusive erforderlig skyddszon primart tas i
ansprak genom dganderitt och servitut. For bergtunnlar och bergrum med spannvidd mindre
an 20 meter behovs som utgingspunkt en skyddszon om 10 meter runt narmaste bergkontur.
Detta géller for vandsparets bergtunnel vid Hagsatraskogen. I aktuellt 14ge for
vandsparstunneln vid Hagsitraskogen dr bedomningen att 10 meter gar att uppna runt om
med undantag vertikalt uppat. Avstandet ovan bergtunnelns tak till markniva och bergets ovre
lage ar dock pa stora delar av bergtunnelns langd mindre &n 10 meter men har 4nda bedomts
som genomforbart med hansyn till bergets kvalitet.
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2.2.1.3 Hagsitraskogen
Hagsitraskogen ar en stor resurs for industriomradet och dess omgivningar avseende
rekreation och sociala viarden. Under byggtiden ska avgransningar sattas upp mot
Hagsitraskogens naturreservat for att sikerstilla att inga intrédng i naturreservatet sker
avseende genomforandet. Anpassningar kommer att goras sa att tillganglighet till
Hagsatraskogen sikerstills under hela byggtiden, bland annat via entrén fran Grossistvigen
och den entré som finns via Varuviagen maste hallas stingd under byggtiden. Daremot
kommer in- och utfarter till pendeltagsdepan och den insatsviag som finns dit att vara
tillgdnglig under hela byggtiden. Under drifttiden kommer inte den underjordiska tunneln
strida mot nagra av reservatets foreskrifter eller paverka tillgangligheten via Varuvagen
till/fran naturreservatet. Gransen for naturreservatet kommer att vara oférandrad och
vegetationen ovan bergtunneln kommer inte 1angsiktigt paverkas av tunneln da vaxtligheten
inte ar grundvattenberoende. Sprangning av tunneln ska ske s att naturmarken pa markytan
inte paverkas. Konsekvenserna for Hagsdtraskogens naturreservat bedoms bli obetydliga.

2.2.1.4 Bilagan till plankartor for tillfilligt nyttjande
Regionen tar at sig synpunkten och kommer gora en 6versyn av skrivningen i bilagan till
plankartor.

2.2.1.5 Skyfallsytan
Planerad skyfallsyta ligger inte inom jarnvagsplan utan hanteras i genomférandeavtal mellan
Stockholms stad och regionen.

2.2.1.6 Buller
Om buller ska hanteras i detaljplan ar det en fraga for Stockholm stad att hantera i
detaljplanen for depa.

2.2.1.7 Provspar och anslutningar
Regionen kan inte se att PM Buller anger att provsparet skulle vara en "betydande bullerkalla
men inte dimensionerande”. Bedomningen ar att provsparet kommer att anvindas i mindre
omfattning i samband med att fordon ar inne pa verkstadsbesok och att detta kommer ske
dagtid.

2.2.1.8 Tillfilliga arbetsytor
Det ar regionens avsikt att de tillfalliga ytorna ska anvindas sa effektivt som mojligt och att
tiden minimeras da de anvands. Tillgangligheten till Varuvagen for berorda verksamheter
inom omradet ska vara mojligt under hela byggtiden.
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2.2.2 Riksantikvarieambetet

Yttrande:
Riksantikvarieambetet har mottagit inbjudan. Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede
till Lansstyrelsen som foretradare for de statliga kulturmiljéintressena.

Riksantikvarieambetet rekommenderar ett tidigt samrad med Léansstyrelsen angdende
forekomster av fornlamningar och annan kulturmilj6é inom exploateringsomradet samt om
behov finns av utredning enligt 2 kap. 11 § Kulturmiljolagen (KML). Eventuella
fornlamningar, kulturmiljo eller riksintressen for kulturmiljovarden samt varldsarv redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) i samband med att natur- och kulturmiljon som
helhet beskrivs och bedoms.

Regionens kommentar:

Regionen har genomfort ett tidigt samrad med Lansstyrelsen och har under projektets gang
haft 16pande samradsmoten dar aktuella fragor har behandlats. Dessa har bland annat rort
forekomster av fornlamningar samt andra kulturmiljéaspekter.

Fornlamningar, kulturmiljo, riksintressen for kulturmiljovarden och varldsarv som berors av
jarnvagsplanen har beskrivits och bedomts i miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande
jarnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen, inklusive tillhérande bilagor, godkindes av
Lansstyrelsen den 4 mars 2025. Lansstyrelsen kommer att ges mojlighet att tillstyrka
jarnvigsplanen innan ansokan om faststéllelse skickas till Trafikverket.

Regionen bedriver en separat process for hantering av drenden som faller under
kulturmiljolagen. Inom ramen for denna process har Regionen, i samverkan med
Lansstyrelsen, tagit fram ett arbetssitt for att bedéma behovet av arkeologiska utredningar.
For samtliga markansprak ovan mark fors dialog med Lansstyrelsen, i syfte att sikerstalla att
eventuella arkeologiska utredningsbehov identifieras och hanteras enligt det framtagna
arbetssittet.

2.2.3 Bergstaten

Yttrande:
Inom omradet finns inga nu gillande rattigheter enligt minerallagen (1991:45). Se karta.
Bergsstaten har inget att erinra.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.
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2.2.4 Luftfartsverket (LFV)

Yttrande:

Luftfartsverket har inkommit med ett yttrande. Luftfartsverkets yttrande omfattas i regel av
sekretess, aven i de fall dar de inte har nagot att erinra, och utelaimnas darfor i denna
handling.

Regionens kommentar:
Regionen har mottagit Luftfartsverkets yttrande. Med anledning av att yttrandet omfattas av
sekretess utelimnas Regionens bemoétande i denna handling och sker i stillet direkt till LFV.

2.2.5 Trafikverket

Yttrande:

2.2.5.1 Riksintresse for kommunikation
Anlaggning av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen, och skyddas enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Riksintresset omfattar samtliga delar av anldggningen samt underhall och
framtida utveckling exempelvis genom 6kad kapacitet. Hansyn maste ocksa tas till
riksintressets paverkansomrade. Riksintressena som beror denna jarnvagsplan bestér av
jarnvag Stambanan och Nynésbanan.

2.2.5.2 Alvsj6 tunnelbanedepa och Trafikverkets stickspar for
underhallsverksamhet

Sticksparen invid Alvsjo depa samt uppstillningssparen vid Arstakrossen fyller en viktig
funktion for systemet med drift och underhall av jarnviagsanlaggningen inom
Stockholmsomradet. Med okad trafik och ett storre behov av uppstillning i centrala lagen far
underhallsfordon svart att samsas med bade person- och godstdg inom vara
bangardsanldggningar. Trafikverket har ett stort behov av bade lastnings- och
lossningsmojligheter i nara anslutning till stambanan, detta for att enkelt kunna lasta material
fran vag till jarnvag och vice versa — bade for planerade underhéllsarbeten samt for effektiv
felavhjilpning vid driftstorningar. Den 16sning till tunnelbanedepa som FUT foreslar innebar
att markbyte samt nedlaggning av spar sker vid Trafikverkets fastighet for underhall med
stickspar, som ligger 6ster om tunnelbanedepén. En process for slopningsbeslut av spar och
markbyte pagar. For narvarande remitteras en beskrivning av markbytet och slopningsiarende
inom Trafikverket, denna ska sedan remitteras utanfor Trafikverket. Vid forandrat 4gande och
nedlaggning av spar berors foljande lag:

e Jirnvagsmarknadsforordningen 6 kap.

Faststillelse av denna jarnvagsplan forutsatter darfor att:
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e Nar alla villkor for forandringen av jarnvagsanlaggningen, enligt av Trafikverket fattat
slopningsbeslut avseende spar och markbyte, ar uppfyllda, ska ett verkstillandebeslut
tas hos Trafikverket.

o Ett 6verlatelseavtal gidllande markbytet ska finnas paskrivet mellan Trafikverket och
Stockholms stad. Utformning av underhallssparen ingar inte i jarnvagsplanen utan ska
hanteras separat i ett finansieringsavtal gillande aterstillande av sticksparen och
marken tecknas mellan FUT och Trafikverket.

Avtalet reglerar, utover utformningen av underhallsspar och kringliggande upplagsytor for
underhallsverksamheten, hur instangsling och behorighet ska utformas for att separera
depaverksamhet fran Trafikverkets underhallsverksamhet samt hur eventuella
tidsforskjutningar i projektet paverkar Trafikverkets tillgdnglighet till omradet. Trafikverket
forutsatter att anslutningen mellan uppstéllningsspéar for pendeltdg och tunnelbanedepén inte
paverkar kapaciteten for pendeltagsuppstillningen, exempelvis genom att anslutningssparet
maste héllas fritt och inte kan nyttjas av pendeltagen. Ett anslutningsavtal kommer att behéva
upprittas for en anslutningsvaxel mellan uppstallningssparen for pendeltag och depan for
Gula tunnelbanelinjen till Alvsjo.

Forslaget som redovisas i jairnviagsplanen (depd) innebar en begrasande faktor for framtida
utveckling av jairnvagsanlaggningen. Valet av lokalisering av den nya tunnelbanedepén,
beldgen mellan Viastra stambanan och Nyniasbanan, medfor att en eventuell utveckling av
stambanan med ytterligare spar samt utokad kapacitet av befintligt uppstallningsspar for
pendeltag forsvaras i en redan trang geografi. Med ett 6kat behov av uppstillning blir
underhallsytor for fordon och material an viktigare. I samradsredogorelse och kommentar till
det ovan uppfattar Trafikverket det som att Regionen har forstatt problematiken och
accepterat att uppstallningssparen for pendeltag inte gar att utéka samt att
uppstallningskapaciteten for bangarden framfor pendeltagsdepan kan komma att minska i
omfattning i framtiden. Fran samradsredogorelsen (Sammanstillning och bemotande av
inkomna synpunkter i samradsprocessen under perioden 2024-05-22 — 2024-06-19):
“Daremot tar Region Stockholm en medveten risk vad giller en eventuell framtida utbyggnad
av vistra stambanan. Regionen dr dd medvetna om att detta kan komma att paverka
regionens depa- och sparanlaggningar i omradet.” Tillfartsvagar och servicevagar till
Trafikverkets infrastruktur far inte blockeras eller tas bort i samband med etableringen.

2.2.5.3 Ovriga avtal
Nyttjanderattsavtal ska tas fram mellan FUT och Trafikverket. Genomforandeavtal upprattas
mellan FUT och Trafikverket.

2.2.5.4 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for depan

Provtagningar av jord inom omradet har visat pa forhojda halter av bland annat tungmetaller
och alifater over riktvardet for kdnslig markanvandning. De flesta patraffade fororeningar
ligger under riktvardet for mindre kanslig markanvandning. Forhojda halter av PFAS har
uppmatts i tva grundvattenror och likasé klorerade l6sningsmedel. Bensen har pévisats i hog
halt i ett grundvattenprov. Region Stockholm bedémer att fororeningshalten inom depan
bedoms bli lagre under drifttiden 4n i nuldget, pa grund av att massor schaktas bort under
byggtiden, och risken for spridning av fororeningar till omgivande jord och grundvattnet
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minskar. Med tét konstruktion bedoms det inte leda till grundvattennivdsankning som
paverkar grundvattenstromning och eventuell fororeningsspridning. Trafikverket ser positivt
pa om atgarderna kan bidra till sma positiva konsekvenser under drifttiden med avseende pa
fororenade omraden och grundvattenkvalitet. Dagvatten ska i huvudsak omhéandertas av dag-
och draneringsledningar med sjalvfall inom depan och bedomningen ar att med
reningsatgirder riskerar inte planforslaget att &ventyra mojligheter for recipienten att uppna
uppsatta miljokvalitetsnormer.

Hojdsattningen av depan kan orsaka stdende vattendjup pa 0,4 meter vid den byggnad som
finns mellan depéan och Vistra stambanan. Dock bedoms vattensamlingarna kunna forhindras
med en modifierad héjdsattning som hanteras i den fortsatta detaljprojekteringen.
Trafikverket ser positivt pa fortsatt dialog med FUT i kommande detaljprojektering, for att
sikerstilla att Trafikverkets anldaggning inte riskerar att paverkas negativt. Det ar positivt att
lanshéllningsvatten och grundvattenpaverkan kommer att f6ljas upp och kontrolleras under
byggtiden i ett kontrollprogram.

I PM skyfall lyfts forslag pa skyddsétgarder i form av en damm f6r fordrgjning av vatten vid
skyfall, dtgarder for att forhindra att dagvattenbrunnar sitts igen samt eventuellt dtgarder for
att forhindra vattenintriangning i trag/tunnel. Trafikverket kan inte se nagra skyddsatgarder i
plankartan. Trafikverket 6nskar en precisering av vad som ska genomféras i kommande
projektering.

2.2.5.5 Projektets atgirder som kan berora/paverka grundvatten,
schaktarbeten (berg och jord) i narheten av Trafikverkets
anliaggningar
Projektets atgarder som kan berora/péaverka grundvatten, schaktarbeten (berg och jord) i
narheten av Trafikverkets anldggningar kan innebara geotekniska/marktekniska risker. FUT
ska kartldgga sddana eventuella betydande risker under ett PM (t.ex. Riskanalys for
Trafikverkets befintliga anldggningar) och darmed ska ocksd komma med motsvarande
atgardsforslag. PM:et ska delges Trafikverkets geotekniker for granskning. I samband med
kontrollprogram tas fram, ar det av vikt att Trafikverket far majlighet att paverka
programmets innehall.

Regionens kommentar:

2.2.5.1 Riksintresse for kommunikation
Riksintresse for kommunikation har hanterats 16pande genom tét dialog med Trafikverket
under samrad om savil lokalisering som utformning av tunnelbaneanlidggningen och
erforderlig hansyn har tagits till de aktuella riksintressena.
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2.2.5.2 Alvsjb tunnelbanedepa och Trafikverkets stickspar for
underhaillsverksamhet
Regionen ir inforstadd med att sticksparen och omkringliggande mark vid Alvsjé dep4 har en
viktig funktion att fylla for drift och underhall av jairnvagsanlaggningen inom
Stockholmsomradet och att funktionen kan bli allt viktigare i framtiden.

Regionens losning for tunnelbanedepan utgar fran att i sd stor utstrackning som majligt
sikerstilla att sticksparen och dess funktion for drift och underhall vid Alvsj6 bibehélls och att
detta sker genom ett markbyte mellan regionen och Trafikverket, dar regionen erhaller
erforderlig mark for depautbyggnaden fran Trafikverket och i gengild erhaller Trafikverket
erforderlig mark fran regionen for anpassning av sticksparen si att funktionen kan
sakerstillas men ocksa utvecklas. Den mark regionen avser anvianda i markbytet kommer att
kopas av Stockholms kommun.

Regionen och Trafikverket samverkar fortsatt i en tit dialog avseende nodvandiga formella
processer, beslut och avtal gillande markbytet och anpassningen av sticksparen.

Betraffande planerad anslutning mellan uppstillningsspar for pendeltag och tunnel-
banedepan bedoms den inte komma att paverka kapaciteten for pendeltagsuppstillningen. Ett
anslutningsavtal for anslutningsvaxeln avses upprattas och i samband med detta kommer
kapacitetsfragan, effekter av olika trafiksystem med mera att hanteras.

Trafikverket har lyft att tunnelbanedepans lokalisering och placering kan vara forsvarande vid
ett framtida behov av att utoka kapaciteten for pendeltdgsuppstéllning i ostlig riktning samt
dven kan paverka forutsdttningarna for en eventuell utveckling av stambanan med ytterligare
spar. Dock kriaver detta mer utredning. Inom ramen for aktuell jarnvégsplaneprocess har en rad
avvigningar genomforts bland annat med avseende pa dessa fragor. De dvervdganden som
legat till grund for lokaliseringen av depan redovisas i planbeskrivningen kapitel 1.2 och 4.1.
Fragan om eventuella framtida utbyggnadsbehov kan inte ytterligare hanteras inom ramen for
denna jarnvagsplan utan far hanteras vidare i planprocesser for respektive nytt
utbyggnadsbehov om och nér det blir aktuellt.

2.2.5.3 Ovriga avtal
De avtal som kravs kommer att tas fram mellan Regionen och Trafikverket.

2.2.5.4 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for depa
I fortsatt detaljprojektering kommer det att arbetas vidare med det stdende djup pa ca 0,4
meter som finns vid byggnad.

Planerad skyfallsdamm kommer detaljprojekteras i kommande bygghandlingsprojektering
och regleras i genomforandeavtal mellan Stockholm stad och forvaltningen for utbyggd
tunnelbana.
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2.2.5.5 2.2.5.5 Projektets atgirder som kan berora/paverka
grundvatten, schaktarbeten (berg och jord) i niirheten av
Trafikverkets anlidggningar
Region Stockholm kommer ta fram ett PM for att kartlagga eventuella risker for Trafikverkets
anlaggningar.

2.2.6 Ellevio

Yttrande:

Ellevio deltog i samradsprocessen och skickade in synpunkter som en del av remissvaret.
Ellevio har tidigare upplyst om befintliga anldggningar inom omradet som &r av stor betydelse
for elforsorjningen i Stockholm. Ellevio har en fordelningsstation i sydostra delen av Alvsjo
industriomrade med ingdende och utgaende regionnatsledningar. Vid byggnation behovs
sarskild hansyn tas till Ellevios ledningar, bade inom regionnit och lokalnat. For att
sikerstilla anldggningarnas placering beh6vs en kabelanvisning bestillas via
ledningskollen.se. Detta ska ske innan projektet startar. Planerade effekter for savil byggkraft
som fardiga anslutningar behover presenteras och anmalas till Ellevio i god tid. Ellevio onskar
tidig avstimning av totalt effektbehov for byggkraft samt information om i vilka fysiska ldgen
byggkraften kommer behova ansluta. Infor arbeten som kan péaverka dessa anlaggningar —
sdsom sprangning, borrning eller andra vibrationsalstrande atgiarder — ska Ellevio kontaktas i
god tid. Faststillda gransvarden for vibrationer far inte 6verskridas. Vid risk ska
vibrationsmatning installeras, och avisering ska ske till Ellevios driftcentral i forvag.
Skyddsatgirder, exempelvis skyddsstillningar, kan komma att kriavas. Vid etablering och
schakt ska dven Ellevios lokalnatsanlaggningar beaktas. Omforlaggning kan bli aktuell, och
Ellevio behover sikerstilld tillgang till samtliga ledningar under savél byggtid som drift.
Samtliga atgarder i Ellevios anldggningar ska bestillas hos och bekostas av den sokande.
Byggtrafik med tunga fordon inom omréadet beh6ver detaljgranskas i samrad. Upplag av
massor (exempelvis jord, lera, sten, med mera) ovan ledningar far inte goras innan
overenskommelse har triaffats med Ellevio. Anledningen ar att forandrad tackning kan
paverka ledningens forméaga och kapacitet. Ellevio 6nskar fortsatt dialog och ser framemot ett
gott samarbete.

Regionens kommentar:

Regionen har dialog med Ellevio om savil de genomforandefragor som beror Ellevios
befintliga anldggningar som depans behov av elférsorjning under byggtiden och i
forvaltningsskedet.

Korsningar och beroringspunkter inklusive eventuella omforlaggningsbehov, kommer att
hanteras inom kommande projektering. Ett samverkansavtal har tidigare tecknats mellan
parterna, dar kostnads- och ansvarsfordelning har reglerats. Vid behov kommer platsspecifika
genomforandeavtal att upprittas i dialog mellan parterna, i enlighet med detta avtal. Dialog
med Ellevio kommer att hallas l6pande, och samordning med berérda lednings- och
anlaggningsagare kommer fortsatt ske inom ramen for projektets samordningsméten.
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2.2.7 Nobina

Yttrande:

Nobina vill vara med tidigt i byggskedet som paverkar Varuvigen - Konsumentviagen. Nobina
kor linje 143 pa strackan. Vi ser giarna minst 3 ménaders varsel pa alla arbeten som péaverkar
linjen enligt Region Stockholms riktlinjer for buss i kollektivtrafik - RiGata-buss GK-15180.
Nobina nas pa trafikteknik.sl@nobina.se Nobina ar giarna med i hela projektet. Vi har SL-
busstrafiken langs med hela nya linjestrackningen. Detta giller under bade byggtid och vid
Kklart skede.

Regionens kommentar:

Regionen kommer ha kontakt med ansvarig operator vad giller eventuell paverkan pa
kollektivtrafiken i omradet. Samordning sker ocksa med Trafikforvaltningen, Region
Stockholm.

2.2.8 SMHI

Yttrande:

SMHI har tagit del av rubricerad remiss och har foljande synpunkter. Yttrandet avgriansas till
SMHI:s kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo)
samt klimatanpassning. For fragor om grundvatten hanvisar SMHI till expe1tmyndigheterna
Sveriges geologiska undersokning (SGU) och Statens geotekniska institut (SGI), och for
vattenmilj6 hanvisas till Lansstyrelsen.

2.2.8.1 Hydrologi
Som pépekas i PM Dagvattenutredning och PM Skyfall och 6versvimning sa finns det stora
osdkerheter i modellerna for dagvattenutredningen och skyfallsanalyserna. Det nya
depaomradet utgor en instangd lagpunkt, som endast avvattnas via ledningsnétet, samtidigt
som en tunnelmynning planeras inom omradet. En eventuell 6versvimning i den planerade
tunneln riskerar att medfora betydande konsekvenser for tunnelbanesystemet. SMHI anser
darfor att den kommande dimensioneringen bor omfatta anpassningar for
oversvamningsrisker som beaktar olika mer eller mindre sannolika situationer och scenarier.
Det ar av stor vikt att tillracklig hansyn tas till 6versvamningsrisker relaterade till 6kade
nederbordsmingder i ett framtida klimat. Enligt PM Skyfall och 6versvimning anviands
klimatfaktorn 1.2 for regn i skyfallsanalyserna. Den tillampade faktorn ar lagre &n den som
rekommenderas i MSB:s vagledning for skyfallskartering, Metod for skyfallskartering av
tatorter: vdgledning (2023). Rekommendationen i vigledningen ar att kartera for som
minimum ett 100-arsregn med den hogre klimatfaktorn 1,4 for tidshorisonten 2071 - 2100 och
utslappsscenariot RCP 8,5.

:JJ& Region Stockholm


mailto:trafikteknik.sl@nobina.se

28

2.2.8.2 Framtida skyfall
I PM Skyfall och 6versvamning refereras till en klimatanalys frdn 2015 som inte innehaller
senaste uppdaterade informationen. SMHI hanvisar i stillet till myndighetens
klimatscenariotjanst: https://www.smhi.se/klimat/framtidens-
klimat/klimatscenariotjansten. Rapporten Klimatunderlag for klimat- och sarbarhetsanalyser
kan ocksa vara ett anvandbart underlag nar det giller framtida klimatscenarier:
https://www.smhi.se/publikationer-fran-smhi/sok-publikationer/2025-02-10-
klimatunderlag-for-klimat--och-sarbarhetsanalyser.

Regionens kommentar:

2.2.8.1 Hydrologi
Kénslighetsanalysen som redovisas i PM Skyfall med ett 200-arsregn med klimatfaktor 1,2
visar att depan inte 6versvimmas. I och med detta ar anlaggningen aven siakrad for ett 100-
arsregn med klimatfaktor 1,4 da dessa tva regn ar i samma storleksordning. Ett 100-arsregn
med klimatfaktor 1,4 med SMHI:s statistik uppgar till 91,3 millimeter och ett 200-arsregn
med klimatfaktor 1,2 med SMHI:s statistik uppgar till 91,2 millimeter.

2.2.8.2 Framtida skyfall
Regionen noterar synpunkten, men bedomningarna péaverkas inte. Utredningen innehéller
redan en referens i avsnitt 2 till SMHI (2017), som utgor grund for klimatscenariotjansten.
Det framgar dven att resultaten i rapporten kan tolkas som ett resultat med den senaste
regnstatistiken i kombination med en klimatfaktor om 1,4. Dairmed bedoms utredningen folja
SMHI:s riktlinjer enligt 2017 ars publikation.

2.2.9 Skonhetsradet

Yttrande:

Skonhetsradet stéller sig positivt till forslag till jirnvagsplan. Foreliggande drende innebar en
ny depé for tunnelbanans gula linje vid Alvsjo. Hallar och sparharpa ligger intill stambanan,
pendeltigens reparationshall samt Alvsjo industriomrade. Radet anser att placeringen #r
mycket vil vald samt att de foreslagna volymerna och hojderna ar vil anpassade till platsen.
Arendet ir avgjort med av radet till sekreteraren delegerad ritt till beslut.

Regionens kommentar:
Regionen tackar for yttrandet.

:JJ& Region Stockholm


http://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/klimatscenariotjansten
http://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/klimatscenariotjansten
http://www.smhi.se/publikationer-fran-smhi/sok-publikationer/2025-02-1O

29

2.2.10 Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Yttrande:
SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring frigorna nedan om det finns osiakerheter i
hur yttrandet ska beaktas i resterande del av processen.

2.2.10.1 Utrymningsvigar
Under mote med FUT har det framkommit att en utrymningskorridor kommer att 16pa
parallellt med vandsparet och dven vara avsedd att fungera som angreppsvag for
raddningstjansten. Det uppfattades dven som att ett schakt for utrymning planeras strax soder
om den stora depabyggnaden som betjanar spartunnlarna under mark. Denna information
framgar dock varken av plankartan eller planbeskrivningen och bor darfor fortydligas.

2.2.10.2 Insatskoncept
For komplexa anldggningar som denna ar det viktigt att redan i ett tidigt skede upprétta en
plan for hur en insats ska kunna genomforas. Detta for att sikerstilla att alla nédvandiga
forutsattningar finns infor den fortsatta projekteringen. Mot denna bakgrund onskar
Storstockholms brandforsvar att ett insatskoncept presenteras. Exempel pd information som
bor finnas med ar placering av brandvattenuttag, angreppspunkter samt tankt strategi.

2.2.10.3 Brandvatten
I tidigare yttrande fran 2024-03-07 (SSBF:s dnr 504/2024) har det lyfts att
brandvattentillgdngen i omréadet bor ses 6ver, samt att trycket i systemet tidigare har varit
lagt. Denna problematik har dven uppmaéarksammats i flera andra drenden inom samma
omrade. Det finns dven flera industrier och riskfyllda verksamheter och vi ser darfoér att denna
fraga bor prioriteras for att sdkerstilla vattentillgdngen i omradet. Om vatten inte gar att
sakerstilla bor man se 6ver lampligheten av placeringen av verksamheten.

Regionens kommentar:
Regionen kommer att ha fortsatt samverkan med SSBF i den fortsatta projekteringen av
depaomradet for gul linje.

2.2.10.1 Utrymningskoncept
Det ar korrekt uppfattat av SSBF att utrymningsvagar planeras utmed vandsparstunneln samt
fran spartunnlarna under depdomradet. Regionen kommer att fortydliga detta fraimst genom
beskrivning i planbeskrivningen.

2.2.10.2 Insatskoncept
Ett insatskoncept kommer att tas fram i samrad med SSBF i den nu pagaende
detaljprojekteringen av depan.

2.2.10.3 Brandvatten
Regionen planerar bygga egna anlaggningar for brandvattenbehovet. Dessa anlaggningar fylls
med hjilp av kommande stationers vattenanslutningar.
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2.2.11 Strdlsiakerhetsmyndigheten

Yttrande:

SSM ser positivt pa den diskussion om magnetfilt och hélsorisker som framfors i
samradsunderlaget. Myndigheten vill dock understryka att gillande referensvarde for
magnetfilt vid 50 Hz ar 100 uT, och for 16,7 Hz ar referensvardet 300 uT.
Stralsakerhetsmyndigheten ser dven positivt pa att magnetfaltsexponering for allmanheten
utvirderas samt att myndigheternas rekommendationer avses foljas bade i drift- och
utbyggnadsfas.

Regionens kommentar:
Regionen tackar for yttrandet och avser att fortsatt folja myndigheternas rekommendationer i
béde drift- och utbyggnadsfas.

2.2.12 Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Yttrande:

Markatkomst genom dganderatt Permanent markatkomst for depan avses ske genom
aganderitt (planlagt med J i jairnvagsplanen). Lantméaterimyndigheten anser att d4ganderétt ar
ett lampligt alternativ som ger ett sikrare genomforande av markatkomsten jamfort med
servitutsritt. Se vidare nedan avseende servitutsratt. Markatkomst genom servitutsratt
Permanent markatkomst for till depan angransande vindspéarstunnel avses ske genom
servitutsupplételse (planlagt med Js1 i jirnvagsplanen). Som Lantmiterimyndigheten
framfort tidigare i planprocesser avseende ny tunnelbana anser myndigheten att 4ganderitt ar
ett impligare alternativ som ger ett sikrare genomforande av markitkomsten. Aganderitten
ar den tydligaste och starkaste ratten och bor viljas, sarskilt nu sedan 2004 niar moéjligheten
till tredimensionell fastighetsbildning finns. Att stor del av dldre befintlig tunnelbana har stod
i olika former av servitut och nyttjanderatter hindrar inte att fastighetsbildning for ny
tunnelbana genomfors med dganderétt. Servitutslosningen innebéar en stor osidkerhet for
sakerstillandet av markatkomsten, vilket Lantmiterimyndigheten framfort i tidigare
planprocesser. Ett servitut far inte innebara ett totalt ianspraktagande. I 14 kap 1 §
jordabalken ar detta uttryckt som att ett servitut ska avse en ritt "att i visst hanseende nyttja”
en annan fastighet. En tunnelbaneanldggning innebar i praktiken ett totalt ianspraktagande
av ett avgransat fastighetsutrymme, i vart fall det som redovisas som permanent markansprak
ijarnvagsplanen. Noterar ocksa att det ndmns i planbeskrivningen (i jarnvagsplanen for depa
Alvsjo) pa sid 95 under ersittningsfragor.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun har handlagt ett stort antal arenden om
bildande om servitut for nya tunnelbanan i 6vriga strackningar. Sa linge som
tunnelbanedndamalet ar tydligt avgransat i hojdled och det finns andra anvandningar som
belastad fastighet/fastighetsdel kan anviandas for har det hittills varit
Lantméaterimyndighetens bedomning att servitut kan bildas. Detta ar ocksé sannolikt mojligt
for ovanjordsanldaggningar av mycket begransad omfattning, t.ex. ventilationstorn,
nodutrymningsviagar och liknande. Lantmaterimyndigheten noterar att den Gula linjen
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kommer bli en tunnelbaneanldggning med spar som ar separerade fran Gvriga
tunnelbanespar. Det framgar inte av granskningshandlingarna vilken fastighet som servitut
for tunnelbaneanliaggningen avses gélla till forman for. Det finns en osdkerhet nir det galler
det fastighetsrittsliga genomforandet med servitutsbildande for den Gula linjen, eftersom
forhallandena skiljer sig mot nar servitut har bildats till formén for fastigheten
Ladugardsgirdet 1:29 under de senaste dren for 6vriga nya tunnelbanelinjer. Generellt ar
erfarenheten ocksd att en stor osidkerhetsfaktor finns i servitutsupplatelser i fastigheter som ar
upplatna med tomtratt. Lagstiftningen ar inte tydlig med huruvida officialservitut kan
upplatas i fastigheter upplatna med tomtratt. Servitut har hittills bildats av
Lantméaterimyndigheten for underjordiska intrang i fastigheter upplatna med tomtratt, men
fragan ar inte provad i domstol och det utgor en stor osdkerhetsfaktor i markatkomstfragan.
Lantmaiterimyndigheten ar medveten om att arbete samtidigt padgar med att ta fram en
detaljplan for tunnelbanedepé i Alvsjo (irendenummer Stadsbyggnadskontoret 2023-13992)
genom en samordnad process med jarnvigsplan. Denna detaljplan ar parallellt ute pa
granskning (fram till och med 2025-08-26). Lantmiterimyndigheten bedomer att innehéllet i
forslaget till jarnvagsplan och detaljplan inte ar helt samstammigt, exempelvis bedoms
avgransning i hojdled for jarnvagsplanen och detaljplanen inte helt 6verensstimma (se tex
Tviarsektion 0206 i jarnvagsplanen och motsvarande bestimmelser i detaljplanen).
Jarnvagsplanen och detaljplanen behover vara samstammiga for att det ska vara entydigt
vilka bestammelser som géller niar ansokningar om lantmateriforrattningar ska provas

Lantméaterimyndigheten har gatt igenom forslaget till planhandlingar och har framst
synpunkter pa de avsnitt i planbeskrivningarna som handlar om markatkomst och
fastighetsbildning, d.v.s. kapitel 7 och 10.

Regionens kommentar:

Lantmaiterimyndigheten i Stockholms kommun anser att det vore lampligare att utrymmet for
vandsparstunneln tas i ansprak med dganderiatt 4n med servitut. FUT anser dock att
forutsattningarna péa platsen ar sidana att det ar fullt mgjligt att med stod av
fastighetsbildningslagen upplata servitut.

Lantmaiterimyndigheten papekar vidare att den nu foreslagna detaljplanen for omradet i vissa
detaljer inte 6verensstimmer med jarnviagsplanen. FUT ar medvetna om denna diskrepans.
Vandsparstunnelns bergtickning understiger pa ett flertal stéllen de 10 meter som tunneln,
som utgangspunkt, behover for sin stadga, bestand och tdthet. Markytan ovan tunneln ar
mycket kuperad och bestar till stor del av berg i dagen. Dar tunnelns

bergtickning understiger 10 meter behovs allt tillgdngligt berg for tunneln. Om det ar berg i
dagen kan markanspraket med andra ord stricka sig helt upp till markytan. Ovan markytan
ska anviandningen &dven i fortsattningen utgoras av natur. I detaljplanen dr omrédet 6ver
tunnelbanan darfor utlagd som allméan plats, natur. Det konstateras att om gransen for
tunnelbanans markansprak dras i bergoverkant sa rader ingen konflikt mellan de tva
anvandningar — berget som sadant behover besta och kontrolleras av tunneldgaren,

men det hindrar inte att markytan fortsatt fungerar som naturmark.

Med sedvanligt sitt att rita jarnvagsplaner kan gransen for markanspraket definieras
till faktisk bergoveryta. Det framtida servitutet for tunneln kan ocksé skrivas sa att den
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faktiska bergoverytan utgor dess ovre grans. Detaljplanen anses dock behova en hojdsatt ovre
grans for tunnelbanedndamalet, vilket i praktiken innebir att tunnelbaneindamalets 6vre
grans beskrivs med hjalp av hojdsatta falt som av nodvandighet behover utgora en forenkling
av bergoverytans faktiska lage.

FUT viljer att inte anpassa jarnvigsplan eller kommande servitut till detaljplanen bara pa
grund av detaljplanens plantekniska begransningar. FUT bedomer att jarnvagsplanen far
anses overensstimma med den foreslagna detaljplanen och noterar att det i detaljplanens
planbeskrivning finns en redovisning som 6verensstimmer med det ovan beskrivna synsattet.

2.2.13 Post- och telestyrelsen (PTS)

Yttrande:

PTS har av Region Stockholm ombetts att inkomma med synpunkter pa
jarnvigsplanehandlingar avseende dep4 for utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsj6. PTS &r
central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar — sektorsansvar — inom omradena post
och elektronisk kommunikation.

Inom ramen for detta arbete skall PTS bland annat:

« framja tillgangen till sdkra och effektiva elektroniska kommunikationer enligt de mal som
anges i lag (2022:482) om elektronisk kommunikation

« verka for robusta elektroniska kommunikationer och minska risken for storningar,
inbegripet att upphandla forstarkningsatgarder, samt verka for 6kad krishanteringsformaga.

PTS har inte tillgang till detaljinformation om hur operatorer och andra ledningsagare
utformar sina nit utan hanvisar till de operatorer och ledningsidgare som blir berorda inom
aktuellt omréde for ytterligare information. I detta fall kan det vara lampligt att kontakta
nationella bredbandsaktorer samt aktuella regionala och lokala bredbandsaktorer.
Kommunen boér ha en forteckning 6ver vilka befintliga ledningsidgare som blir berérda eller
liknande funktion. Exempelvis bredbandskoordinatorer bor ha information om potentiella
ledningséagare gallande elektroniska kommunikationer. Vidare driver PTS ett system for
begiaran om ledningsanvisning, "ledningskollen.se”. For att identifiera vilka som ar berorda
ledningséagare kan en forfragan skickas via https://www.ledningskollen.se/.

Regionens kommentar:
Regionen har kontakt med berorda ledningsédgare inom omradet och samverkansavtal finns
upprattade.
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2.2.14 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Yttrande:

SVOA har flera storre pagaende utredningar och projekt i omréadet, bland annat bygget av
Maisstunneln. For Masstunneln finns detaljplan framtagen och ledningsratt ar sikrad for de
delar av anliggningarna som ir beligna inom kvartersmark. Misstunneln i Alvsjo hade
byggstart Q4 2023 och planeras vara fardigstilld 2030. vilket innebar att SVOA planerar och
bygger tunnlar som paverkar FUT:s forutsattningar. Mer information om SVOA:s projekt
finns att 1asa pa SVOA:s hemsida.

2.2.14.1 Identifierade konflikter
I Varuvagen medfor tunneln for vandsparen konflikt med befintliga servisledningar till
fastigheten Varubudet 1. Forslaget omojliggor for forbindelsepunkterna att ligga kvar i samma
lage. FUT behover utreda och projektera atgarder for SVOA:s framtida forsorjning av
Varubudet 1, och 16sningar skall tas upp i pdgaende samordningsforum mellan FUT och
SVOA. SVOA har bland annat lokala distributionsledningar, spill- dag- och vattenledningar i
Varuvigen och Konsumentvigen. Norr om jarnviagsplanens for depan finns tva befintliga
bergtunnlar (Alvsjo-Milartunneln och Alvsjo-Enskedetunneln), den pigiende entreprenaden
for Masstunneln samt en vattenledning med dimension 400 i Magelungsviagen samt en
ledning i tunnel 1angs med Huddingevigens vistra sida.

2.2.14.2 Avtal
Ett samverkansavtal har tecknats avseende planering och projektering samt 6vergripande
principer for genomfoérande av erforderliga atgiarder vid beréringspunkter mellan SVOA:s
befintliga anldggningar och utbyggnaden av tunnelbanan. Ett tillhorande tillaggsavtal har
tecknats mellan parterna som avser utbyggnaden av Alvsjogrenen. Aven for projekt
Misstunneln (bergspriangd avloppstunnel) och FUT Alvsjogrenen finns tecknat
samverkansavtal. I allman platsmark ligger den allmédnna VA-anlaggningen med stod av
Markavtalet for allman VA-anlaggning i stadens mark mellan Staden och SVOA. For allménna
VA-anldggningar inom privat mark skall SVOA:s rattighet till dessa tillsdkras med u markerat
omrade i plankarta. For att sdkra ratten for SVOA att nedlagga, underhalla och for all framtid
bibehalla den allmdnna VA-anlaggningen inom plankartan maste servitutsavtal tecknas
mellan bolaget och fastighetsdgaren/tomtrattsinnehavaren. Alternativt kan ratten sikras
genom bildande av ledningsritt, vid forrattning enligt ledningsréttslagen. For korsningar som
medfor gemensamma skyddszoner skall avtal tecknas. For Masstunneln ar skyddszonen 10
meter. Projektet behover identifiera behov av servitut for SVOA:s anldggningar i allmin
platsmark, dven for uppstickare s som luftutbytesschakt och brandgasschakt.
Genomforandeavtal tecknas for de arbeten som beror den allménna VA-anldggningen inom
ramen av FUT:s projekt, bland annat for Sodertéljevigen. Beroende péa fastighetsbildningen
kan sidrskilda avtal kravas infor anslutning av permanenta forbindelsepunkter, 14s mer under
avsnittet VA-anslutning.

2.2.14.3 Brandvatten
FUT skall forsorja sina egna anldggningar, bade depéa och etableringsomraden med
erforderligt brandvatten och sprinkler i depan och etableringsomraden och skall darfér bygga
egna interna anlaggningar, exempelvis sprinklerbassanger.
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2.2.14.4 VA-anslutning
Projektet skall sdkerstilla kontinuerlig VA-forsorjning till befintliga abonnenter under depans
bygg- och drifttid enligt SVOA:s krav. Detta géller framst Varubudet 1 vars befintliga
forbindelsepunkter i Varuvigen omgjliggors av den planerade vindtunneln som foreslas korsa
Varuvagen. FUT maste ta fram losningar for att sdkerstilla forsorjningen av Varubudet 1.
Anslutningspunkter for depan under bygg- och driftskede beslutas sedan av SVOA i
kommande projektering. For anslutningar under byggskedet tecknas avtal med villkor for
kapacitet och kvalitet for anslutningen.

2.2.14.5 VA-tjinster
Atgirder for fordrojning och rening av dag-, process- och linshallningsvatten med mera samt
skyddsinfiltration skall rymmas inom projektets markansprak under séval bygg- som
driftskede. Vid utslapp till recipient galler Stockholm stads riktlinjer och riktviarden.
Processvatten som uppstar fran depans planerade verksamhet behover genomga nodvandig
rening och uppfylla gillande riktlinjer innan avledning till spillvattennitet.

SVOA ser positivt pa att det planeras for rening av inlackande grundvatten och spolvatten i
driftskedet innan avledning. FUT behover siakerstilla att slackvatten samlas upp och hanteras
separat i likhet med vad som planeras for gula linjens sparstrackor och stationer for att inte
riskera att fororena Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Eftersom depan &r beligen inom
industriomrade ar det dven viktigt att beakta fororeningsproblematik. FUT bor undersoka och
planera for rening av aktuella fororeningar. I det fall PFAS visar sig vara forhgjt skall FUT ha
mojliggjort nodvandig rening. FUT behover utreda alternativ till att nyttja den allmdnna VA-
anlaggningens vattentjanster som r till for hushéllen. Detta giller bland annat leverans av
dricksvatten for skyddsinfiltration samt avledning av dranvatten till den allmdnna VA-
anlaggningen for att hitta den samhallsekonomiskt basta losningen. SVOA har inte ndgon
skyldighet att leverera eller ta emot vatten fran den hir typen av infrastruktur. Ifall andra
rimliga alternativ saknas behover avtal uppréttas for dessa tjanster. Projektet skall beakta
vatten som en resurs gillande klimat- och naturresurshallning. Detta behover FUT fortydliga
under Forslag till 6vriga atgarder under avsnitt 5.10.4 i MKB.

Anvandningen av dricksvatten skall minimeras i bdde bygg- och driftskede, exempelvis genom
atercirkulation och vid skyddsinfiltration. SVOA ser en risk att mgjligheterna for att hitta
alternativ kan begriansas om inte dessa utredningar sker tidigt i processen.

2.2.14.6 Dagvatten
Dagvatten skall hanteras enligt stadens atgirdsniva och riktlinjer inom kvarters- och allmén
platsmark innan avledning till det allmdnna VA-anlaggningen. Riktlinjer finns pa SVOA:s
hemsida. Separata ledningssystem for spill- och dagvatten ska byggas inom kvartersmark. For
dagvattenanslutningar under byggskedet giller att SVOA har kapacitet att avleda befintligt 10-
arsregn utan klimatfaktor i den allminna VA-anldggningen. I dagvattenutredningen behover
FUT fortydliga med text och figur att utredningsomrade for dagvatten och depans planomrade
inte utgors av samma granser. Dagvattenplanen behover kompletteras med rinnpilar for att
tydliggora hur FUT planerar avvattning av planomradet. Gillande dagvattenmagasinet anger
FUT i dagvattenutredningen att "Vidare utredning kravs i senare skede for att utreda
byggbarheten av anlaggningen...”. SVOA anser att FUT behover utreda byggbarheten i detta
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skede for att planen ska anses vara genomforbar. FUT foreslar att placera magasinet i
omradets norra del. Befintlig lagpunkt for omradet ligger dock i den sédra delen. Om FUT
planerar forandrade marknivéaer behover detta beskrivas i dagvattenutredningen. I annat fall
behover avledning av dagvatten fran planomradet, inklusive dagvattenatgarder utredas, ifall
avledning kan ske med sjilvfall eller om pumpning inom fastigheten kravs. Sddan pumpning
ansvarar FUT for. Depan planeras inte inom Ostra Milarens vattenskyddsomréide, men
foreslagen 10sning innebar att dagvattnet mynnar ut i vattenskyddsomradets omedelbara
narhet via SVOA:s ledningsnat.

En 6versyn av vattenskyddsomradets avgriansning pagar och FUT behover utforma
dagvattenhanteringen for att skydda recipienten. FUT:s dagvattenanlidggningar inom depan
ska utformas med mgjlighet till avstangning samt tillracklig uppsamlingsvolym i
anlaggningarna vid exempelvis olyckor eller brandbekdmpning som skyddsatgard for att
minska risken for spridning av fororeningar till recipienten. Reningen behover aven utformas
for att fungera som en kemisk barriir, till exempel genom filtermedia eller andra
reningskomponenter anpassade for aktuella &mnen, for att omhanderta losta toxiska &mnen
sdsom bekampningsmedel och PFAS. Detta ar sarskilt relevant med hansyn till narheten till
dricksvattentdkten. Nedan riktviarden baseras pa de gransviarden for PFAS i dricksvatten som
trader i kraft i januari 2026 enligt Livsmedelsverkets foreskrifter (LIVSFS 2022:12) och bor
beaktas.

Mekanisk ograsbekdmpning forordas framfor kemisk for att minska risken for fororening av
dagvattnet. Ograsbekdmpning namns i avsnitt 5.1.3.2 i miljokonsekvensbeskrivningen, men
det ar oklart i vilken omfattning kemisk bekampning kan komma att forekomma. FUT
behover fortydliga planerad ograshantering samt undvika kemisk bekdmpning. Sammantaget
ar det av stor vikt att dagvattenhanteringen utformas med hog ambitionsniva, dven utanfor
vattenskyddsomradets nuvarande grins, for att sikerstilla langsiktigt skydd av
dricksvattentdkten. Lankar till riktlinjer finns att tillga sist i yttrandet.

e PFAS 4: 4 ng/l
e PFAS 21: 100 ng/l1

2.2.14.7 Skyfallshantering
I PM skyfall gors ett avdrag for SVOA:s ledningsnit, som antas kunna bortleda ett 10-arsregn
utan klimatfaktor, FUT behover samordna detta antagande med intilliggande Program for
Alvsjodalen, dir ett PM Dagvatten- och skyfallshantering (Sweco 2025-04-11) tagits fram. Dir
har en sa kallad kopplad modell anvints, som visar pa risk for upptryckning fran
ledningsnaitet vid skyfall. Depén och intilliggande industriomrade ansluter till samma
dagvattensystem som Program for Alvsjodalen och FUT bor underséka/bedoma om
upptryckning fran ledningsnitet vid skyfall dr en risk d&ven inom detta omrade samt vilka
atgiarder som i sa fall kravs. FUT bor komplettera PM med en figur/skiss 6ver foreslagna
atgarder/dammen hade for att 6ka forstéelsen.
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Regionens kommentar:

2.2.14.1 Identifierade konflikter
FUT har upprattat samordningsforum med SVOA. De fragestillningar som beror tekniska
I6sningar hanteras och stims av pa avstimningsmoten projektering. Fokus
forbindelsepunkter byggskede och drift. Dessutom har FUT upprittat stiende
ledningssamordningsmoten dar SVOA narvarar.

SVOA kommer far majlighet att delta i granskning Systemhandling av helhetslosning VA inom
depa inkl. fordréjning dagvatten. FUT uppdaterar SVOA 16pande kring kommande
granskningar.

SVOA namner aven identifierade konflikter med tva befintliga bergtunnlar, pdgaende
entreprenad for Masstunneln och ledningar utmed Magelugnsvigen och Huddingevigen.
Regionen kan inte se hur depans lokalisering paverkar dessa objekt daremot att spartunnlar
och station Alvsjo kan komma att paverka dessa.

2.2.14.2 Avtal
Principerna for samverkan kring och genomforande av atgarder pd SVOA:s anldggningar och
projekt regleras i samverkansavtal tecknades mellan parterna 2023.Samverkansavtal och
genomforandeavtal finns tecknat mellan SVOA och regionen.

FUT kan konstatera att forbindelsepunkter, bade befintliga och nya, kommer att ligga utanfor
fastighetsgrans pa allman mark for den nya depan och att avtal behover upprattas for dessa.
Samtliga ledningar som ligger inom privat mark dgs och forvaltas av Trafikforvaltningen.

2.2.14.3 Brandvatten
Regionen planerar bygga egna anlaggningar for brandvattenbehovet. Dessa anldggningar fylls
med hjilp av depans kommande vattenanslutningar.

2.2.14.4 VA-anslutning
FUT kommer att sikerstilla VA-forsorjning till befintliga abonnenter under bygg- och
drifttiden for den nya depan.

Som namnts ovan under 2.2.14.2 Avtal, sd 4r bedomningen att forbindelsepunkter, bade
befintliga och nya, kommer att ligga utanfor fastighetsgrans pa allman platsmark utmed
Varuvigen for den nya depan. Avtal behover upprittas for dessa. Vidare sa ser FUT inte att
forbindelsepunkterna behover paverka hur den slutliga fastighetsindelningen kommer att se
ut. Behovet av forbindelsepunkter till den nya depan kommer att motiveras och dialog
kommer att tas med SVOA pa samordningsmoten kring dessa.
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2.2.14.5 VA-tjinster

Fororeningar och rening

Kompletterande jordprovtagning har genomforts inom depaomradet och visar pa halter
underskridande mindre kanslig markanviandning (MKM) i majoriteten av jordproverna.
Négra enstaka jordprover overskrider MKM.

Regionen konstaterar att planerade reningsanldaggningar under byggtiden som minst kommer
att innefatta ett sedimentationssteg och oljeavskiljning. Det kommer ocksa finnas mgjlighet
att installera ytterliga reningssteg vid behov. Regionen har framgéngsrikt kunnat rena PFAS i
lanshallningsvatten inom ramen for utbyggnaden av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby,
och kommer vid behov dven kunna rena PFAS i lanshallningsvatten om sadant skulle
uppkomma inom ramen for den nu aktuella utbyggnaden. Under drifttiden kommer rening
att utforas i VA-stationen som planeras lokaliseras vid Fridhemsplan. Aven denna anliggning
kommer att kunna kompletteras med ytterligare reningssteg vid behov.

Vatten som avleds i drifttid dr framfor allt avrinnande dagvatten fran depidomradet i Alvsjo
dir en lagre hardgoringsgrad forvintas och fororeningsgraden bedoms generellt att minska
under tunnelbanans drift jamfort med nuliget. Dagvatten fran depdomradet renas och
fordrojs med hjilp av underjordiska reningsanliaggningar som placeras i lagpunkter.
Dagvattenanldaggningarna forses med sandfang och oljeavskiljande funktion. Efter fordrojning
och rening avleds dagvattnet via kommunalt dagvattenledningsnit mot recipient.

Regionen har foreslagit att tillsynsmyndigheten ska ges behorighet att besluta om villkor och
foreskrifter om forsiktighetsmatt avseende innehallet i lanshallnings- och dranvatten som ska
ledas till mark- eller vattenomrade.

Hushallning av vatten

Regionen arbetar lopande med att minska projektets vattenforbrukning. Regionen noterar att
anvandandet av TBM for drivningen av spartunnlarna innebar en stor vattenbesparing
jamfort med att i stéllet anldgga dessa tunnlar med borra-sprang-metoden. Detta dels
eftersom TBM-maskinen har ett slutet kylvattensystem, vilket innebér att det inte behover
tillféras nagot vatten for kylning av maskinen, dels eftersom de fardiga tunnlarna blir mycket
tatare, vilket resulterar i ett minskat infiltrationsbehov under drifttiden. Ett annat exempel ar
att Regionen i ett antal entreprenader arbetar med att atercirkulera lanshallningsvatten till
vissa arbetsmoment inom ramen for tunneldrivning med borra-spriang-metoden. Som
redogjorts for ovan planerar Regionen dven att utreda forutsattningarna for att ateranvinda
inlackande grundvatten for infiltration under drifttiden. Huruvida det kommer vara mgjligt
och lampligt att dteranvianda inldckande grundvatten till infiltration kan emellertid inte
beslutas innan tunnelanlaggningen ar fardigstalld, och Regionen instimmer i SVOA:s
synpunkt om att det behover utredas vad som ar den samhillsekonomiskt basta 16sningen for
vattenforsorjning till den infiltration som kan komma att kravas under drifttiden. Regionen
ser positivt pa att diskutera detta vidare med SVOA. Regionen bedomer att det inte kommer
vara samhaillsekonomiskt motiverat att genomfora infiltration med lanshéllningsvatten under
byggtiden.
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Hantering av slickvatten under byggtiden

Regionen anfor att eventuellt slickvatten fran en brandinsats i tunnelanldggningen under
byggtiden kommer att kunna samlas upp for att antingen renas i reningsanldggning innan
vidare hantering eller for att destrueras. Det kommer séledes inte att ske négot direktutslapp
av eventuellt slackvatten till recipient.

2.2.14.6 Dagvatten
I miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen och tillhérande dagvattenutredning
bedoms paverkan pa dagvattensituationen i driftskedet av depadn samt hur den paverkar
recipientens mojligheter att uppfylla beslutade miljokvalitetsnormer. Dagvattenutredningen
har tagit hansyn till stadens atgiardsniva for fordrojning och rening av dagvatten under
driftskedet. Foreslaget magasin ar dimensionerat enligt atgardsnivan.

Miljokonsekvensbeskrivningen och tillhorande dagvattenutredning ar godkanda av
Lansstyrelsen i Stockholm och ingen revidering kommer darmed ske av dessa dokument.
Regionen vill dock fortydliga att Figur 7, kapitel 5.1 i dagvattenutredningen, visar
avrinningspilar i omradet for befintlig situation. Hoéjder och avrinningspilar for framtida
situation redovisas dven i PM Skyfall och 6versvamning.

Med uttrycket "Vidare utredning kravs i senare skede for att utreda byggbarheten av
anlaggningen" menas att placering och utformning av anliggning behover utredas vidare, det
vill sdga anpassas och studeras vidare i detaljprojekteringen. Utredningen syftar pa
optimering av magasinets placering och utformning och dven mojlighet till anldggning av tva
olika magasin. Regionen ansvarar for att magasinet projekteras och anliggs med de
funktioner som dagvattenutredningen foreslar sa att atgardsnivan uppfylls. Anldggandet av
magasinet anses byggbart och genomforbart. Slutgiltig utformning och optimering utreds
vidare.

Mindre forandringar i marknivder och markanviandning bedoms inte paverka
dagvattenutredningens resultat och féreslagna principer, volymer och behov av rening och
fordrojning inom depaomradet. Detta kommer att utredas vidare och sakerstillas i fortsatt
detaljprojektering.

Ifall avledning kan ske med sjdlvfall eller om pumpning inom fastigheten kréavs beror pa bland
annat placering av 6ver- och underbyggnad for bana, placering dranledningar, placering av
dagvattenledningar samt sparldgen osv. Dessa ar detaljer som klargoras under fortsatt
projektering.

Dessa detaljer paverkar inte magasinets funktion och uppfyllelsen av atgardsnivan eller
anslutning och utfléde till SVOA:s ledningsnit.

Foreslagen magasin avses med bland annat filterkassett och avstangningsanordningar.
Magasinets volym (uppsamlingsvolym) ar enligt dtgardsnivan for hantering av dagvatten.

Ograsbekdmpning gors manuellt.

Ostra Milarens vattenskyddsomride
Regionen har foreslagit att tillsynsmyndigheten ska ges behorighet att besluta om villkor och
foreskrifter om forsiktighetsmatt avseende innehallet i 1anshéllnings- och dranvatten som ska
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ledas till mark- eller vattenomrade. Huruvida det finns anledning att, med hansyn till
vattenskyddsomradet, stilla sarskilda krav pa vatten som ska avledas till Malaren-
Fiskarfjarden kan darfor beslutas inom ramen for tillsynen.

2.2.14.7 Skyfallshantering
Regionen har tagit hiansyn till fragan avseende ledningsnétets kapacitet i det arbete som
genomforts for Program for Alvsjodalen. Den kopplade modell som dir anvints visar att det
inte uppstar ndgon markoversvimning fran dagvattenledningsnitet inom modellomradet vid
ett 10-arsregn utan klimatfaktor. Mot bakgrund av detta bedoms det antagande som gjorts i
PM Skyfall och 6versvimning (underlags PM till MKB, Tunnelbana till Alvsjo, daterad 2024-
11-22) — att SVOA:s ledningsnit kan bortleda ett 10-arsregn utan klimatfaktor — vara
forenligt med resultaten fran Program for Alvsjodalen. Det aktuella avdraget i modellen anses
dirmed inte 6verskatta ledningsnéitets kapacitet.

Regionen avser inte dndra PM skyfall och 6versvimning, daterad 2024-11-22, da detta PM
tillsammans med miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplanen ar godkiand av
Lansstyrelsen i Stockholm.
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2.3 Inkomna yttranden utan synpunkter

I detta kapitel redovisas de myndigheter, organisationer och féretag enligt
numreringen 2.3.1 till 2.3.8, som valt att inte Iamna nagra synpunkter.

2.3.1 Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Yttrande:
SGU avstar fran att yttra sig 6ver ovan rubricerad remiss och hanvisar till SGU:s allmdnna
riktlinjer for infrastruktur.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.2 Folkhalsomyndigheten

Yttrande:
Folkhalsomyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver ovan rubricerad remiss.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.3 Energimyndigheten

Yttrande:
Energimyndigheten avstar fran att yttra sig i detta samrad.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.4 Statens geotekniska institut (SGI)

Yttrande:

SGI avstar fran att yttra sig i arendet. Vi onskar inte heller ta del av drendets fortsatta
handlaggning om ni inte viljer att remittera drendet direkt till oss for rddgivning inom vara
amnesomraden miljo.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.
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2.3.5 Statens Jarnvagar AB (SJ AB)

Yttrande:
SJ har inga synpunkter pa den féreslagna utbyggnaden av tunnelbanan.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.6 Elsakerhetsverket

Yttrande:
Elsidkerhetsverket har tagit del av féreliggande samradsunderlag och har inga synpunkter i
detta skede av tillstdndsprocessen.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.7 Forsvarsmakten

Yttrande:
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard.

2.3.8 Statens Fastighetsverk (SFV)

Yttrande:
SFV har inga fastigheter eller rattigheter som ar berorda av forslaget och
avstar darfor fran att yttra sig.

Regionens kommentar:
Yttrandet lamnas utan atgard
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Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad
och Region Stockholm. Region Stockholm har i
uppdrag att planera och bygga dels den nya

tunnelbanelinjen, dels en ny depa i Alvsjo for
tagen pa den nya linjen. Stationerna pa den nya
linjen &r Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
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Region Stockholm, Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
Box 454 36, 104 31 Stockholm

Telefon: 08-123 100 00

E-post: registrator.fut@regionstockholm.se
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