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1.1. Flygbild Alvsjé 1932.
Bildkalla: Stockholms lans hembygdsféreningar.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Inom Sverigeférhandlingen har det avtalats om ny tunnelbana mellan
Alvsj6 och Fridhemsplan. Region Stockholm har inlett arbetet med att
ta fram en jirnvagsplan for den nya tunnelbanan. Den nya linjen som
benimns Gul linje fir stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arsta-
berg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo binder
ihop centrala Stockholm med so6dra Stockholm. Det gor att 48 500 nya
bostidder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen ger nya
resmojligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik
samtidigt som T-Centralen och rod linje avlastas. Det blir den forsta
tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna
med projektet behovs bade nya tdg och depakapacitet for dessa tag.
Tunnelbanetdgen behover bland annat underhallas och kunna stéllas

upp nir de inte garitrafik, det gorsi en depa.

1.2 Syfte

Syftet med gestaltningsprogrammet dr att beskriva forutsattningar,
avsikter och gestaltningsprinciper som en del i planprocessen samt att
utgora underlag for fortsatt projektering.
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1.3 Mal
1.3.1 Andamal fér Gul linje

Andamaélet kan ses som det 6vergripande syftet med projektet. Projekt-

malen beskriver tillsammans med dndamalet vad projektet ska bidra till.

Projektmalen kan ses som en precisering avadndamalet i form av de kva-
liteter och funktioner som ska uppnas.

Depan har fyra andamal, vilka 4r desamma som for tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo:

1. Skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till re-
gionens utveckling och tillvaxt.

2. Oka tillgiingligheten med kollektivtrafik genom forbittrade férbindel-
ser over Saltsjo-Mailarsnittet vister om Slussen.

3. Starka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Mélarsnittet.

4. Bidra till stadsutveckling genom att méjliggora 48 500 bostidderi an-
slutning till tunnelbanan.

1.3.2 Projektspecifika mal f6r depan

Projektspecifika malen beskriver 6vergripande vilka behov som ska

tillgodoses och vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas for depan:

5. Attidepan erbjuda uppstéllning, stad-, tvatt-, service-, verkstads-
funktioner for de nya tunnelbanetag som trafikerar linjen.

6. Att vara dimensionerad sa att linjen kan trafiksattas med minst fem
minuters trafik.

7. Att erbjuda uppstéillning och verkstad for arbetsfordon fér underhall
avtunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

8. Att utbyggnaden av ny depa ska vara resurseffektiv och klimatpaver-
kan ska begriansas.

5. Att omgivningspaverkan vid bygg och driftsskedet ska begriansas i den
man det 4r majligt.

1.2 Alvsj6 industriomrdde med delar av Hagsatraskogens naturreservat i
nedre delen av bilden. Bildkélla: Google Earth



2 Forutsattningar

2.1 Omgivningen

Det omgivande landskapet domineras av sparomraden, bebyggelse i
form av bostader och industriomraden samt av natur- och parkmark.

2.1.1 Naturmiljoé

Strax soder om depan ar Hagsitraskogens naturreservat. De norra de-
larna av det bestar av barr- och 16vskog. Barrskogarna bestar av hall-
markstallskog och granskog och 16vskogen domineras av triviallov-
skog med inslag av ek, asp, sélg, och tall.

2.1.1.2 Naturmiljo

2.1.2 Kulturmiljé

P4 vistra sidan av stambanan ligger Alvsjo villastad som bérjade byggas
1908 och till stor del fardigstilldes under 1910-1930-talen. Merparten av
bebyggelsen bestér av vilbevarade tidstypiska sméhus i trd och enstaka

flerfamiljshus av villakaraktar. Bebyggelsen har tidstypiska egnahems-
tradgardar med klippta hackar och frukttrad.

Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljovarden (miljobalken)
och inga byggnadsminnen (kulturmiljélagen) inom depdomradet och
dess ndromrade.

£

2.1.2.1 Alvsjé villastad, en kulturhistoriskt sarskilt vardefull bebyggelsemiljé.

47

2.1.2.2 Kulturmiljé

2.1.3 Bebyggelsemiljo

Bebyggelsen vid Varuvigen i Alvsjo industriomrade med littindustrier
karaktariseras av storskaliga industrilokaler med stora fasadytor av
tegel och plét i ljusa, varma kulorer samt kontorsbyggnader i mindre
skala med repetativ fonstersattning.

2.1.3.1 Befintliga byggnader vid Varuvagen.

G 6 e .

2.1.3.2 Bebyggelsemiljo
Bildkalla till kartunderlag: Google Maps
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2.2 Placering av depan

Depan planeras i Alvsjo industriomride med den befintliga pendeltigs-
depans bangird samt vistra stambanan vister om depaomradet och
Nynasbanan norr om depan. Placeringen bidrar darfor inte till ytterli-

gare barridreffekt.

2.2.1 Depans naromrade

Depén omgéardas av och ska forhalla sig till anslutande omraden med
varierad bebyggelse runt om:

Depan hari éster ett direkt samband med Alvsjo industriomrade som
karaktiriseras av stora varierande byggnadsvolymer med industrika-
raktdr, manga med platta tak.

Soder om det nya depdomradet och den befintliga pendeltagsdepan
finns ett tunnelbanereservat och Hagsatraskogens naturreservat.

Vister om depaomradet ligger en bangard med uppstéllningsspar for
den befintliga Alvsjo pendeltigsdepin, viistra stambanan och Alvsjo
villastad med smaskalig villabebyggelse.

Norr om depan ligger Nynisbanan och Alvsjo station. Depan an-
gransar i nordost till ett utvecklingsomrade dar kommunen planerar
for framtida bostadsbebyggelse.

2.2.1 Alvsjé pendeltdgsdepa med verkstad i blagraa kulérer, fasad mot norr
med korrugerad plat och tagportar samt kontorsdel i betong.
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2.2.2 Depéomrédei Alvsjé industriomrade med befintliga byggnader.
Bildkalla till kartunderlag: Google Maps



2.3 Depafunktioner

Depén ska kunna hantera upp till sju tunnelbanetag avseende stad-,
tvitt-, service- och verkstadsfunktioner. Fem tag kommer att nattupp-
stillas och stddas i depan nar tagen inte ar i drift. De tva tag som inte
far plats i depan har uppstallning strax norr om station Fridhemsplan.

Verkstadsbyggnaden ska innehalla fem platser kombinerade for
uppstillning, stidning och verkstad med undergolvslyftar och
hjulsvarvsamt tvatthall med klottersanering. En komplementdel
med teknikutrymmen, férrad och personallokaler placeras mot 6stra
sidan. Inom depaomradet behovs plats for materialupplag, underhall
och uppstillning av arbetsfordon.

BEFINTLIG PENDELTAGSDEPA

BEFINTLIG

Léangs Varuvagen i depaomradets sodra del ska det finnas en mindre
hall for uppstillning av arbetsfordon. Angoring for persontrafik och
leveranser sker via tva separata infarter fran Varuvigen i depdomrédets

sodra del samt iden norra delen.

2.3.1 Depa under mark

Frén Alvsjo station till depiomradet tar sig tigen via spartunnlar under
depaomradet och Varuvigen séder om depan till nagot av de tva vand-
spar dar tunnelbanetdgen byter korriktning. Darifran kor sedan tdgen
norrut igen under Varuvagen via tillfartssparet upp till depaomradet pa
markytan.

2.3.2 Depa ovan mark

Strax efter att tillfartssparet korsat under Varuvéagen 6vergar tunneln i
trag som avslutas i marknivd inom depdomréadet. TAgen som kommer
fran viandsparen parkerar pa 6verlamningsspar framfor verkstadsportar.

Pa markytan placeras mindre teknikbyggnader for driften av depén.

Inom depadomradet finns dven provspar och verkstad for arbetsfordon
samt uppstallningsspar for arbetsfordon. Rangering alternativt vindning
av tag sker pa vindspar i tunnel séder om Varuvigen.
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2.3.3 Skalskydd

Depan skyddas mot intrang genom ett skalskydd i form av ett hégre sta-
ket kring hela depdomradet. Staketet ska mot Varuvigen som vander sig
in mot verksamhetsomradet och dar manniskor ror sig till fots gestal-
tas med stérre omsorg. Nivaskillnaden mellan depaomradet och Varu-
vagen tas upp med en mur i liv med staketet. Staketet ska medge insyn

fran vagen till depdomradet for att bidra till en trygg och attraktiv miljo.

2.3.4 Ett exempel for skalskydd vid depaomradesgrans, Ulvsundadepan.

Gestaltningsprogram jarnvigsplan. Tunnelbana till Alvsjé - depa.

2.3.4 Dagsljus och utblickar

Verkstadsarbetsplatser samt kontor och pauslokaler ska ha god arbets-
miljo med dagsljus och utblickar mot omgivningen. Genom lanterniner
ovan verkstadsarbetsplatser och storre fonsteréppningar i fasad hante-
ras dagsljusbehovet.

Inglasade portar mot soder och generosa fonster mot norr och 6st med
dagsljus inbjuder till utblickar mot omgivning men 6ppnar dven upp
verksamheten fran forbipasserande tag och verksamheter i utveck-

lingsomréadet.

2.3.5 Belysning
Ljusmiljon ska vara funktionell fér depafunktioner samtidigt som den

tar omgivningen i beaktande sa att ljusstorning undviks.

2.3.6 Brandgasschakt

Ett brandgasschakt placeras soder om Varuviagen ovan vandsparstun-
neln. Vid brand aktiveras brandgasventilationen och brandgaserna
slapps utidet fria via brandgasschaktet i ndrheten av vindsparstunn-
larna och Varuvagen. Brandgasschaktet utfors med en sockel av betong
och stomme av rosttrogt stal, lika schaktoverbyggnaderna langs linjen
(sefigur 2.3.5).

""" T

2.3.5 Utformning brandgasschakt for linjen.
Storlek anpassas till vandsparstunnlar (se figur 5.1.5 och 5.4.1).

3 Gestaltningsavsikter

Utgangspunkter fér gestaltning av depan:

J Attraktiv
. Hallbar

. Tidstalig
e Trygg

3.1 Attraktiv

Med attraktiv avses en vil gestaltad miljo som harmonierar med om-
givningen med avseende pa skala, kulér och materialval. En attraktiv

arbetsplats lockar nya arbetstagare.

3.2 Hallbar

Hallbar avser en resurseffektiv anliggning med avseende pa material
under projektering och byggande, energianvindning under driftske-

det samt en anldggning med minimalt markansprak.

3.3 Tidstalig

Tidstélig syftar pa att det a4r en anlaggning som ska anvandas dygnets
alla timmar aret om och behover darfor utformas med robusta och be-
stindiga material som signalerar bestandighet Gver tid.

3.4Trygg

Trygg ska sammanfatta kidnslan av trygghet som efterstréavas fér om-
givningen. Den nya depan medfor mer rorelse i omradet under dygnets
alla timmar vilket 6kar trygghetskinslan. Det genomsiktliga skal-
skyddet skapar 6ppenhet mellan depdomradet och Varuvigen vilket
okar trygghet bade inom och utanfor depan. Entréer utformas med
omsorg for att skapa en trygg och attraktiv plats for besokare och ar-
betstagare pa depaomradet.



4 Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciper beskriver grundlaggande
utgangspunkter fér gestaltning av depan och
definierar depans férhallande till sin omgivning.

4.1 Volym och skala

Verkstadsbyggnaden ska utstréla sin egen identitet med sin storskaliga
volym och industrikaraktar.

Fasadens bearbetning grundas pa bade byggnadens funktion och dess
forhéllande till omgivningen. Fasader mot stambanan i vister och Ny-
nasbanan i norr ska utformas med storre gester som kan avldsas pa av-
stand och i rorelse. Entréer och fasader som vetter mot Varuviagen ska

ha en mer detaljerad utformning.

Verkstadens skala, med stora ytor och stérre 6ppningar med portar
och fonster, ska samspela med den mer bearbetade skalan i komple-
mentbyggnaderna som lokaliseras i anslutning till de mer persontrafi-
kerade delarna av depan.

4.2 Material och kulorer

Valda material ska vara robusta och driftstaliga.

Kulorséttning foreslas harmonisera med de befintliga industribyggna-
dernainaromradet som har inslag av ockra, rosa och gult.

4.3 Gronstruktur

Vegetationen bidrar med reglerande ekosystemtjanster som att f6rdro-
jadagvatten, rena luft, ge 14, ddmpa buller och sdnka temperaturen.
Dagvatten fran asfalterade ytor leds till 6ppna gronytor dir det kan in-
filtreras.

Gronstrukturen inom depdomradet binder samman ytan med an-
gransande Hagsitraskogens naturreservat och avgransar till viss del

depan visuellt mot villabebyggelsen. Genom val av lokalt forekom-
mande arter binds depaomradet ihop bade visuellt och ekologiskt med
omgivningen och stottar ekologiska samband. En gestaltad utemiljo
bidrar till en mer héallbar och trivsam arbetsmiljo.

Efterfoljande aterstillning av etableringsytor och omraden tagna i an-
sprak under anlaggningstiden aterstélls och utformas med hansyn till
naturmiljévarden och bestkare pa platsen. Anpassningar gors sarskilt
for att minska paverkan invid nirliggande entré till Hagsatraskogens
naturreservat.

4.1 Tallens struktur slapper igenom ljus men goér bakomliggande strukturer mindre framtradande.
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5 Gestaltningsforslag

Figurer 5.1.1- 5.1.6 redovisar depaomrade med synligt frin hogre byggnader inom utvecklingsomradet mot norr. At
pIa nerade bygg nader och vaxtl ig het i férhallande norr och nordost diar depan vetter ?t spar och verksamhetsomrade
. . s . samt ny bebyggelse som planeras laggs omsorg om byggnadsdelar som
till angransande bebyggelse, spar och vagar. portar och fasadppningar.
5 1 VO Iym OCh S ka I a I den norra spetsen avdepdomradet bildar depans sprinklercistern en
. . ) o ) tydlig markering av depén for forbipasserande tagresenéarer. Den soli-
Depifunktionerna inryms i storre byggnadsvolymer i en skala anpas- tédra vattencisternen bjuder in till eget starkt uttryck som kan skilja sig
sad efter de fordonsvagnar som ska driftas och underhéllas pa omra- fran 6vriga depabyggnader.
det. Taklandskapet med sina lanterniner ovan verkstadsplatserna ge-
staltas till en sammanhallen helhet och depabyggnadernas hgjder At 6ster dir depdomradet méoter verksamhetsomradet och viigen, pla-
ansluts till rdidande byggnadshojder i industriomradet. For att bryta ceras komplementbyggnader och personallokaler med vaningsindel-
ner skalan bearbetas fasader med repetitiva inslag, som indelning eller ningar, fonsteréppningar och fargsattning som bryter ner skalan och
varierad fargsittning, i en rytm som kan uppfattas pa héll och i rorelse ger en variation &t fasaden. Entrépartier utformas med omsorg dir
dar fasaden vetter at stambanan. skarmtak och belysning blir viktiga inslag.
Repetition med upplyfta taklanterniner Gver verkstadsarbetsplatser Mindre teknikbyggnader tillsammans med grénytor bidrar till att bry- 5-1.1 Orienteringsfigur
lattar upp byggnadsvolymens hojd och skapar varierad taklandskap, ta ner skalan mot gatan vid huvudentrén till depan.
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5.1.2 Principsektion C. Byggnad for arbetsfordon

g,
fq* = (<%}
7 o]
S A T
N AN :\; g e
%3 D4 oS - L
) 53
()

T— é)%é
o Lo oo .o 0] 4 |ebBedeBeis

Naturmark Brandgasschakt Alvsj® pendeltdgsdepd  Varuvdgen Arbetsfordon Trag

5.1.3 Principsektion E. Depaomrade med depabyggnader
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5.2 Material och kuldrer

Huvudvolymernas fasadytor utfors i robusta och driftstaliga material.
Bade utvandiga och invindiga material ska vara slitstarka for verk-
stadsmiljoer, latta att stdda och krava minimalt underhéll. Byggnadens
materialval ska uppfylla dagens krav och ambitioner for héllbart byg-
gande.

For att uppna en fasadindelning med repetitiv verkan eller mer bearbe-
tad yta kan delar av fasaderna vara utférda med relief eller med utan-
paliggande raster. Entrépartier har en hogre detaljeringsgrad med ma-
terial som tra och plat.

Kulorval ska stodja onsviarda materialintentioner. For detaljering kan
morkare valorer eller mer kulorta toner ge mer markerat uttryck. Mer
accentuerad brunréd kulorton kan hjélpa till i 6vergédngar mellan olika
material. For att skapa en visuell koppling mellan den nya depén och
den befintliga spardepan kan en blagra ton fungera som en kontrastku-
16r och markering.

5.2.2 Kulor for verkstadshall 5.2.4 Exempel fér matrisgjuten betongyta med relief

-

5.2.1 Prefabricerade fasadelement av betong med varierad ytbehandling 5.2.3 Fargad betong med varm nyans och trafasad 5.2.5 Fasadelement med matrisgjuen betongyta
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5.3 Vegetation

Gronstruktur i form av trad och buskar bidrar till hur platsen upplevs
bade pé avstand och néra hall. Traden samspelar med byggnader och
kommer pa sikt skapa en gron rida mot delar av omgivningen. Mindre
busktrad och laga buskar, framst vid Varuvagen, bidrar till en mer om-
bonad narmiljo.

5.3.1 Material och funktion

Inhemsk tall ar det genomgéende vaxtmaterialet for trad och buskar
vilket ger en lugn helhet och att gronytorna har en samhorighet inom
depaomradet och med omgivningen. Genom att anvénda olika sorter
avsamma art skapas variation och rumslighet. En stabil bas utgors av
marktidckande buskar som far en rumslighet av 1dgre busktrad.

5.3.1 Exempelbilder pa inhemsk tall. Rena arten blir stamtrad medan sorten
"Watereri’ blir busktrad och busken 'Hillside Creeper’ blir mer marktackande.

Tallen ar vintergron och ger grona volymer och flera ekosystem-
tjanster inom depaomradet aret om. Tall faller mindre och mer
sillan material dn 16vtrad och endast dldre trad faller kottar,
vilket gor att den lampar sig pa depdomradet. Inhemsk tall har
hogt bladyteindex (leaf area index, LAI) vilket ar gynnsamt for
fordrojning av nederbord. Arten ar robust och klarar vind, tor-
ka och att vaxa i mer utsatta lagen.

Skotselmassigt kraver dessa buskar och trad inte ndgra sarskil-
da insatser efter etableringsperioden. De placeras sa att de inte
stor trafiken pa omradet. Marktdckande buskar fangar upp
nedfallande barr/kottar och utgor viss barriar dar 16v och 16st
material fastnar istdllet for att blasa in pa sparomradet. All ve-
getation dr placerad pé avstand fran skalskydd.
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5.3.2 lllustrationsplan for gronstruktur inom depdomradet.
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5.4 VVolymstudier

TEKNIKBYGGNADER
(BEF. PENDELTAGSDEPA)

5.4.1 Perspektiv mot entré till naturreservatet fréin
Varuvégen, med brandgasschakt, bearbetad skyfallsyta 2
och réddningsvég till den befintliga pendeltdgsdepdn. e

5.4.2 Perspektiv mot depaomradet fran nordvast som redovisar principen med dagsljusintag via lanterniner och en uppbruten fasad at sparomradet i vaster.
Utredning pagar med att placera lanterniner i annan riktning.
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5.5 Fasadstudier

5.5.1 Fasad mot norr

Mot norr ger depans funktioner de olika byggnadsvolymerna ett varie-
rat fasadliv och skala. Fasadmaterialet och dess indelningar ska
sammanbinda delarna men med sin egen variation i detaljeringsgrad.
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5.5.2 Fasad mot vast

Byggnaden &t vast narmast sparomradet gestaltas med en rytmisk
verkan i storre skala som kan uppfattas av forbipasserande tigresenarer
liksom pé avstand fran bebyggelse pa vistra sidan om sparomradet.
Bullerskarm ska anpassas till helhetsgestaltningen.

5.5.1 Fasadstudie mot norr med exempel fér utformning av byggnadsdelar i varierat fasadliv.

e e e
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5.5.2 Fasadstudie mot vast med exempel for utformning av tvatthall och flaktrum samt tradrida mot spar- och villaomradet vaster om depan

Ity

5.5.3 Inspirationsbild med exempel pa repetitiv fasadindelning, LOKHALL Zweisimmen, Schweiz (ASP Architekten AG). 5.5.4 Inspirationsbild for tradridd mot villaomrade.
Det rytmiska uttrycket samspelar med verkstadsbyggnadens utformning.

Bildkalla: Google Earth
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Region Stockholm

Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
Box 45436, 104 31 Stockholm
Kundtjanst: 08-600 10 00

Tunnelbana till Alvsjé &r ett samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad
och Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att planera och
bygga den nya tunnelbanelinjen.

Stationerna pa den nya linjen &r Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafaltet, Ostbergahojden och Alvsjo.

Nu ar jarnvagsplanen med miljokonsekvensbeskrivning ute pa granskning.
Planforslaget fran samradet har reviderats utifran inkomna samradssynpunk-
ter och kompletterande utredningar. Under granskningen finns det aterigen
mojlighet att paverka genom att ldmna synpunkter pa jarnvagsplanen.

Jt Region Stockholm
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