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Sammanfattning

Under samradsaktiviteten i november 2025 for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade inkom synpunkter fran kommuner, statliga myndigheter,
organisationer och enskilda. Synpunkterna har berért manga fragor men ett
genomgaende tema ar fokuset pa att utveckla héllbara helhetslosningar for
kollektivtrafiksystemet i Stockholm.

Manga enskilda har pekat ut brister i kollektivtrafiken. Att Stockholms
tunnelbanesystem ar uppbyggt radiellt och inte erbjuder tvarforbindelser
ses som en brist och dr ndgot ménga vill att en ny tunnelbanelinje ska
avhjilpa. Aven specifika omraden har lyfts fram dir tillgéingligheten eller
kapaciteten upplevs otillracklig.

Den vanligaste sortens synpunkt som lamnats fran allmanheten ar forslag
pé vilken linje som bor byggas ut. Ofta framkommer dven 6nskeméal om
framtida stationers lokalisering. Flera har dven uttryckt vilken linje de inte
tycker ska byggas ut. De vanligaste argumenten som lyfts fram ar att
avgreningar pa befintliga tunnelbanelinjer kan leda till sankt kapacitet och
glesare turtithet. I det sammanhanget lyfts ocksa T-Centralen som en plats
diar manga upplever trangsel och att en ny tunnelbanelinje darfor inte bor
Ooka mangden resande dar.

Det har dven inkommit synpunkter som dels beror framtiden for
flygverksamheten, dels synpunkter som handlar om stadsutvecklingen.

Kommunerna Solna, Stockholm och Sundbyberg har alla lamnat remissvar
som pétalar att utbyggnaden maste ses i ett systemperspektiv snarare an
som en isolerad forbindelse. De framhaller att en ny 16sning bor skapa
tvarforbindelser och bidra till ett mer sammanhallet kollektivtrafiksystem i
norra och vistra Stockholm. Kommunerna uttrycker ocksa att en utbyggnad
inte far ske pa bekostnad av kapaciteten pa befintliga linjer, och lyfter
vikten av att den nya tunnelbanan stodjer pdgdende och planerad
stadsutveckling inom respektive kommun samt forbattrar tillgangligheten
till viktiga malpunkter i regionen.

Bade Sundbyberg och Solna ser vissa risker med en avgrening pa Bla linje
da det kan medfora negativa effekter for befintliga delar av linjen och
stadsutvecklingen i respektive kommun. I sitt remissvar framhéller Solna
att de redan har omfattande ekonomiska dtaganden kopplat till pAgdende
utbyggnad av sparinfrastruktur inom kommunen, och ser inte att de har
mojlighet till liknande finansiering for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade.

Stockholm stad framhaéller att det stora programomradet for Bromma
flygplats innebir ett behov av minst tva stationer, samt att mojligheten till
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ytterligare ett stationsldge i norra Ulvsunda behover studeras. I remissvaret
skriver de aven att stationsldgen pad Bromma flygplats inte ska betraktas
som en slutstation, utan som en regional nod.

Trafikverket tar upp flera osidkerhetsfaktorer kopplade till flygplatsens
framtid, d& den ar ett riksintresse for kommunikationer och féremal for en
statlig utredning. Myndigheten rekommenderar att planeringen av
tunnelbanan inte gar vidare innan denna utredning ar fardig. Trafikverket
lyfter ocksa den omfattande markfororeningen i omradet och att kostnader
och tidsatgéng for sanering ar osdkra. Dartill framhaller de behovet av ett
trafikslagsovergripande systemperspektiv och att fyrstegsprincipen
tillampas i fortsatt planering.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) lyfter att
utredningsomradet beror riksintresse for transmissionsnitet och att
Bromma flygplats har betydelse for totalforsvaret. MSB framhaller att dessa
faktorer behover beaktas i den fortsatta planeringen.

SMHI framhéller att projektet bor ta hojd for bland annat
klimatforandringar.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) framhaéller att deras befintliga VA-
anlaggningar forblir i oavbruten drift och fullt tillgdngliga under bade bygg-
och driftskede. SVOA framhaller dven att de har en befintlig som korsar
omradet for Bromma flygplats i nord-sydlig riktning.
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1. Inledning

Detta dokument redovisar de synpunkter som inkommit i
samradsprocessen for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.
Samradsprocessen har genomforts enligt lag om byggande av jirnviag och
miljobalken.

Samradsredogorelsens syfte dr att sammanfatta och redovisa vilka
synpunkter som ldmnats av savial myndigheter och organisationer som
allmanheten. Synpunkterna finns tillgdngliga i sin helhet i Region
Stockholms diarium.

Kapitel 2 visar hur samradet genomforts och vilket samradsmaterial som
funnits tillgdngligt i samradet.

Kapitel 3 redogor for synpunkter fran myndigheter och organisationer
medan kapitel 4 och framat dr en sammanstillning av synpunkter fran
intresserad och berord allmanhet.

Kapitel 4 presenterar en sammanstillning av vanliga synpunkter fran
allmanheten i samband med samradsaktiviteten som genomfordes mellan
den 3 och 30 november 2025.
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2. Samradsprocessen

Samradsprocessen, enligt lag om byggande av jarnvag, bygger pa
kontinuerligt samrad med lansstyrelsen, myndigheter, kommuner och de
enskilda fran projektets start till dess att jarnvagsplanen stills ut for
granskning.

Vid sarskilda samradsaktiviteter presenteras material fran utredningen sa
att allmanheten och andra intressenter kan bidra med idéer och
synpunkter. I samband med detta skickas ocksa remisser till myndigheter
och organisationer for att fa deras synpunkter.

2.1 Samradsaktivitet november 2025
Aktiviteten genomfordes mellan 3 november och 30 november 2025.

Ett tryckt nyhetsbrev med information om utredningen och méjligheten att
lamna synpunkter skickades till cirka 159 000 hushall inom det preliminara
utredningsomradet. Utdelning under v.45.

Lordag 8 november annonserades om utredningen och det pagaende
samradet i DN och i sex editioner av Mitti: Bromma, Solna, Sundbyberg,
Visterort (Villingby Hasselby Spanga), Kungsholmen och Vasastan.

Det fullstandiga samradsmaterialet, Tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade Lokaliseringsutredning Samradsmaterial, november
2025, publicerades pa en samradssida pa nyatunnelbanan.se méndag 3
november 2025. Diarienummer: FUT 2025-0589.

Samradsmaterialet finns att tillgad under
https://nyatunnelbanan.se/bromma/beslut-och-handlingar/

Under perioden 3 november till 30 november registrerades cirka 4 500
sidvisningar av samradssidan.

Information om samrédsaktiviteten annonserades dven via nya
tunnelbanans Facebooksida. Pa inldggen holls det diskussioner och

lamnades synpunkter i kommentarsfaltet som har beaktats.

Fran allminheten inkom det 315 synpunkter via mejl, nyatunnelbanan.se
och nya tunnelbanans Facebook.

Remiss skickades ut till 37 myndigheter och organisationer.

Alla inkomna synpunkter har lasts och de som rér samradet kommer att
beaktas i fortsatt arbete.
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3. Synpunkter frain kommuner, statliga
myndigheter och organisationer.

3.1 Kommuner

3.1.1 Solna stad

Solna stad vialkomnar Region Stockholms utredning om en ny tunnelbana
till Bromma flygplatsomrade. Stadens huvudsakliga stindpunkt ar att en
utbyggnad bor skapa regionala merviarden genom nya tvarforbindelser,
snarare an att enbart fokusera pa att forkorta restiden mellan Bromma och
T-Centralen.

Solna stad ar positiv till forslag som stéarker befintliga och planerade
utvecklingsomraden, sdsom en forlingning av Gron eller Gul linje. En
forutsattning for att ga vidare med Gron linje fran Arenastaden till Bromma
flygplatsomrade ar dock att utreda de tekniska forutsattningarna for en
forlangning norrut via Jarva krog behover klargoras forst.

Daremot ser man stora risker med en ny gren pa Bla linjen, da det kan
omgjliggora framtida turtdthetskningar pa linje 10 och 11, vilket skulle
vara negativt for Solnas invanare. Solna framhaller att staden inte ar beredd
att finansiera en utbyggnad av Bla linje, d& nyttorna huvudsakligen skulle
uppsté utanfér kommunen. Solna har atagit sig att bygga ett stort antal
bostiader bade i Sverigeforhandlingen och Stockholmsférhandlingen, samt
bidragit med ekonomisk finansiering till nya tunnelbanestationer samt
Milarbanan och ser inte att staden har mojlighet till flera liknande
ataganden utifrdn den nu aktuella utbyggnaden av tunnelbanan.

Ett medskick ar att regionens utredning kan kompletteras med en analys av
hur biltrafikfloden paverkas. Staden befarar att en otillracklig
kollektivtrafiklosning kan leda till oonskad och 6kad biltrafik genom Solna.

Sammantaget betonas att en investering bor gynna hela regionen, starka
arbetsplatsklustret Solna-Sundbyberg samt att det inte sker pa bekostnad
av befintlig service for stadens invéanare.

Solna stad avslutar sitt yttrande med att betona att det ar positivt att ny
kollektivtrafik utreds, men upprepar vikten av att det 6vergripande malet
maste vara att skapa nyttor for flera delar av regionen. Staden uttrycker en
vilja att framover vara en aktiv part i det fortsatta utredningsarbetet for
framtida spartrafik.
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3.1.2 Stockholms stad

Stockholm stad ser positivt pa utredningen och framhaller att planeringen
maste omfatta bade den langsiktiga 16sningen for tunnelbanan och hur
kollektivtrafikforsorjningen sikerstills under tiden fram till tunnelbanans
planerade trafikstart.

Staden betonar att stationsldgen inom Bromma flygplatsomrade inte ska
betraktas som slutstation utan bidra till nya tvirkopplingar och forbattrade
sambandslinjer i regionen. Detta omfattar starkt tillganglighet till viktiga
malpunkter som Spanga, Villingby, Sundbyberg, Solna och Kista samt
forandrade resmonster som skapar mervarden dven utanfor det omedelbara
programomradet.

For att skapa en socialt hallbar och tit stadsdel anser staden att minst tva
stationer behovs pa grund av programomradets stora storlek. Varje station
bor ha flera uppgangar for att minska gangavstand och oka tryggheten,
sarskilt for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Magjligheten till ett stationsldge i Norra Ulvsunda bor studeras for att stiarka
utvecklingen kring Béllsta hamn och Ulvsunda industriomrade.

En utbyggnad till Bromma ska inte ske pa bekostnad av det existerande
systemet. Utredningen maste belysa skillnader i kapacitet mellan de olika
alternativen och projektet ska inte leda till restidsforsamringar eller
kapacitetsbrist i det befintliga tunnelbanenitet (inklusive hiss- och
stationskapacitet).

Flera forvaltningar inom Stockholms stad pekar pa genomforandefragor
som behover hanteras tidigt i processen. Kostnader kopplade till
markforhallanden och PFAS-problematik bor hanteras tidigt for att siakra
ekonomi och tidplan. Behovet av nya eller utbyggda depaer behover
studeras som en integrerad del av helhetsbedomningen. Ovanmark
anlaggningar och grunda tunnlar kan begransa mojligheterna for
exploatering samt grona viarden. Effektiv hantering av schaktmassor bor
ingd i bedomningen av produktionskostnader.

3.1.2.1 Radet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet till skydd for Stockholms skonhet (Skonhetsradet) stéller sig positivt
till forslaget om ny kapacitetsstark kollektivtrafik och framhaéller att valet av
strackning maste avgoras utifran aspekter som skapar sammankoppling i
systemet och centralitet i staden.

I remissen skriver radet att Stockholms tunnelbana sedan trafikstarten haft
problem med en ojamn trafikering dar framfor allt Gron linje besvarats av
att ha tre grenlinjer soderut medan endast en visterut. Detta problem, som
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ger kapacitetsbrister, kommer att dtgiardas nar Hagséatragrenen blir istillet
blir en del av Bl4 linje och Arenastadsgrenen frdn Odenplan 6ppnas. Om
denna kapacitetsforbattring ska kvarsta anser radet att avgreningar fran
Alvik, Huvudsta/Sundbyberg och Tekniska hogskolan ej ar aktuella.

De kvarvarande och mest realistiska alternativen ar enligt remissen en
forlangning av Gron linje fran Arenastaden eller Gul linje fran
Fridhemsplan. Dessa tva pekas ut som huvudalternativen for den fortsatta
utredningen. Rédets centrala argument ar att en ny tunnelbanelinje méste
starka hela stadsvaven och skapa ett s& robust system som mojligt, inte bara
for den nya stadsdelen utan for hela Storstockholm.

3.1.3 Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stiller sig positiv till Region Stockholms utredning om
tunnelbaneutbyggnad till Bromma flygplatsomrade, och betonar att
projektet bor viarderas utifran ett brett systemperspektiv. Stadens centrala
stdndpunkt ar att utbyggnaden bor fokusera pa tvargdende forbindelser
som avlastar T-Centralen och knyter samman omraden med hog
exploateringspotential. Samtidigt framfors att nya dragningar inte far
kompromissa med kapaciteten i befintliga linjer eller stora pagdende
stadsutvecklingsprojekt. I Sundbybergs stad pagar stadsutveckling i
stadsdelen Centrala Sundbyberg kopplad till Milarbanans utveckling samt i
stadsdelarna Rissne och Ursvik kopplad till Tvarbanan Kistagrenens
utbyggnad. Utover det planeras for stadsutveckling framst i stadens
mellersta delar, 1angs Enkopingsvagen.

Forslaget att forlanga Gron linje frén Arenastaden genom Sundbyberg mot
Bromma flygplatsomrade bedoms som intressant. Staden ser positivt pa en
dragning som kan utvecklas langre norrut, kring Enkopingsviagen med
narhet till Ursvik och Jarvastaden. Detta omréde har stor potential for
stadsutveckling, vilket starker genomforbarheten for en kommande
tunnelbaneutbyggnad. En eventuell avgrening fran Rod linje via
Arenastaden anses ockséd kunna passera langre norrut for att stiarka ost-
vistliga samband i regionen.

Ovriga utredningsalternativ bedoms av staden kunna bidra till 6kat
kollektivtrafikresande pa tviaren, men antas ha en lagre systemnytta och en
mer begriansad direkt paverkan pa Sundbyberg, Staden understryker vikten
av att en eventuell avgrening av den Bla linjen inte far forsamra kapaciteten
pa de befintliga linjerna eller hamma stadsutvecklingen i Sundbyberg och
Solna

Det ar viktigt att sakerstilla en effektiv koppling mellan centrala
Sundbyberg, i dess roll som storregional bytespunkt, och den framtida
stadsutvecklingen i Bromma. Sundbybergs stad ser fram emot fordjupade
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studier gillande systemeffekter, teknisk genomforbarhet och hur
kollektivtrafiksystemets robusthet paverkas. Staden avslutar sitt remissvar
med att betona vikten av fortsatt deltagande i processen for att sakerstalla
att de slutgiltiga alternativen bidrar till en starkt tillgdnglighet i bade den
regionala kirnan och regionen i stort.

3.2 Statliga myndigheter

3.2.1 Boverket
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.2 Elsikerhetsverket
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.3 Forsvarsmakten
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.4 Havs- och vattenmyndigheten
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.5 Léansstyrelsen Stockholm
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.6  Mpyndigheten for samhiillsskydd och beredskap
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) framfor dels att
utredningsomradet omfattas av ett riksintresseansprak for elnitets
transmissionsnit dels att Bromma flygplats ar av stor betydelse for Sveriges
beredskap. Dessa faktorer maste enligt MSB beaktas i den fortsatta
planeringen av infrastrukturen i omréadet.

3.2.7 Statens fastighetsverk
Statens fastighetsverk (SFV) avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.8 Statens geotekniska institut
Statens geotekniska institut (SGI) avstar fran att yttra sig i detta skede.



Jt Region Stockholm 12 (25)

2026-03-09

3.2.9 Stralsikerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) anser att en genomgang av magnetfalt
och halsorisker bor finnas med i samradsunderlaget. Det bor ocksa framga
att myndigheternas rekommendationer inom omradet avses att efterfoljas.
Myndigheten betonar att projektet maste forbinda sig att folja gallande
rekommendationer och att en konsekvensbedomning for manniskor och
miljo inkluderas i samradsunderlaget.

3.2.10 Sveriges geologiska undersokning
Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att yttra sig i detta
skede.

3.2.11 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) betonar tre
omraden att beakta i planeringen.

En grundlig analys av framtida klimatforandringar rekommenderas. Detta
inkluderar okad risk for torka, 6versvimningar, extremvader och stigande
havsnivaer.

Planeringen, givet projektets langsiktiga karaktar, bor ta hojd for de skarpta
luftkvalitetskrav som infors genom ett nytt EU-direktiv frdn 2030.

De kumulativa effekterna pa den marina miljon via anslutande vattendrag
bor beaktas, och forsiktighetsprincipen maste tillampas for att forhindra
oldgenheter. I kommande miljokonsekvensbeskrivning bor det framga vilka
atgarder som ska goras for att minimera paverkan pa den marina miljon.

3.2.12 Tillvixtverket
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.13 Trafikverket

Trafikverket stiller sig generellt positiv till projektets mal om okad
tillganglighet och stadsutveckling. Trafikverket papekar att flygplatsen
omfattas av ett riksintresse for kommunikationer. Vidare sa vill man att den
pagdende statliga utredningen om flygplatsen invéntas.

Trafikverket betonar vikten av att anldgga ett trafikslagsovergripande
systemperspektiv och tillimpa fyrstegsprincipen for att sikerstilla en
resurseffektiv och samhallsekonomiskt 16nsam utbyggnad. Den nya
tunnelbanan bor integreras i en 6vergripande plan for hela
kollektivtrafiksystemet.
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Trafikverket ser fram emot att delta i och bidra till den fortsatta
planeringsprocessen for att uppna en langsiktigt héllbar stadsutveckling
och ett fungerande trafiksystem.

3.2.14 Vattenmyndigheten i Norra ostersjons vattendistrikt
Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.3 Organisationer

3.3.1 Liberalerna i Bromma

Liberalerna Bromma stéller sig positiva till en stadsutveckling av Bromma
flygplatsomrade och foresprakar konceptet "Bromma Parkstad" som
ersattning for flygplatsen. De vilkomnar inriktningen pa sparbunden
kollektivtrafik och ser en utbyggd tunnelbana som ett effektivt alternativ for
att integrera den nya stadsdelen med 6vriga Stockholm.

Svaret understryker ett antal avgorande forutsattningar och utmaningar. En
central punkt ar de geologiska forhallandena med mark som beskrivs som
en "undervattenssjo", vilket medfor ett stort saneringsbehov. Vidare
betonas vikten av en "varsam" stadsutveckling som bevarar kulturhistoriska
varden, sarskilt den arkitektoniskt intressanta terminalbyggnaden som
foreslas bli ett kulturcentrum. Visionen for omrédet inkluderar blandad
bebyggelse som inte ar for tit, stora gronytor och goda mojligheter till
rekreation och odling.

En annan kritisk punkt dr den redan mycket anstrangda trafiksituationen
runt flygplatsen, vilken kraver en konkret och forbattrande 16sning i
planeringen. Gillande tunnelbanans utformning anser Liberalerna
Bromma att det ar for tidigt att diskutera specifika strackningar. I stillet
poangterar de att den nya stadsdelen erbjuder en unik mojlighet att skapa
publika funktioner for hela staden, sdsom storre idrottsanlaggningar och
utbildningsinstitutioner. Detta stéller krav pa att tunnelbanan planeras for
ett effektivt inresande fran hela Stockholm vid olika tider pa dygnet, inte
bara for de boende.

Liberalerna Bromma uttrycker ett 6vergripande stod for den fortsatta
planeringen av bade Bromma flygplatsomrade och dess anslutande
kollektivtrafik, givet att de framférda forutsattningarna och visionerna
beaktas i det fortsatta arbetet.
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3.3.2 Stockholm Vatten och Avfall

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) framhaéller att deras befintliga VA-
anlaggningar, som finns inom samtliga utredningskorridorer, forblir i
oavbruten drift och fullt tillgingliga under bade bygg- och driftskede. I
detta tidiga skede kan sarskilt namnas att SVOA har en befintlig, djupt
forlagd avloppstunnel som korsar omradet for Bromma flygplats i nord-
sydlig riktning. Denna behover beaktas i kommande planering och
projektering for att sikerstélla att en eventuell ny tunnelbana inte kommer i
konflikt med befintlig avloppstunnel.

Omradet kring Bromma flygplats har pavisade mycket hoga PFAS-halter,
vilket innebar att fororeningssituationen behover beaktas redan i
lokaliseringsskedet. Val av strickning och anlaggningsutformning kan
paverka bade majligheten att hantera fororeningar och behovet av

rening i kommande skeden. Det ar darfor viktigt att tidigt sakerstélla att det
finns tillrackligt utrymme f6r de reningslosningar som kan behovas under
byggskedet, da begransade etableringsytor ofta paverkar mojligheten att
installera andamalsenlig vattenrening.

SVOA foreslar att en plan for hantering av lanshallningsvatten tas fram med
utgangspunkt att vatten ska renas vid kallan och i forsta hand ledas till
recipient eller mark.
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4. Synpunkter fran allmanheten i samband med
samradsaktivitet november 2025

4.1 Identifierade brister i tillgéinglighet och resande
Detta avsnitt sammanfattar de synpunkter fran allmdnheten rorande
brister i tillgdanglighet, kapacitet och resmaojligheter i dagens
kollektivtrafik och vdgnait.

4.1.1 Geografiska omraden

4.1.1.1  Villingby

Flera enskilda beskriver Villingby som en nod i vastra Stockholm med
otillrackliga kollektivtrafikforbindelser. De menar att Gron linje redan ar
overbelastad vid Vallingby med lénga restider till centrala Stockholm och
brist pa alternativ vid storningar. Flera tycker darfor att en ny tunnelbana
som gar via Bromma flygplatsomrade ska forlangas till Villingby.

Flera anser att det finns ett stort behov av battre tvarforbindelser fran
Villingby mot Solna, Sundbyberg och Arenastaden, eftersom dagens resor
kraver omvagar via Alvik eller Fridhemsplan. Flera lyfter ocksa att pendling
fran Villingby till arbetsplatser i norra Stockholm ar sa tidskravande att
manga valjer bilen.

Flera lyfter forslaget att en ny gren kan kopplas till befintlig Gron linje vid
Villingby for att ge tva alternativa resvigar med tunnelbana in mot centrala
Stockholm. Flera papekar att en anslutning vid Vallingby ar praktisk
eftersom omradet redan har en etablerad depa. Att det finns tva olika
resvagar fran Vallingby kan bidra till att balansera belastningen pa hela
tunnelbanesystemet menar vissa.

4.1.1.2 Spéanga

Flera enskilda upplever pendeltaget till och fran Spanga som Overbelastat
och opalitligt. De menar darfor att tunnelbanan bor dras till Spanga for att
avlasta pendeltagen och skapa ett mer robust system.

Den péagédende och planerade bebyggelsen i Bromstensstaden beskrivs ocksa
som ett skil for tunnelbana, eftersom flera anser att omradet behover battre
kapacitet 4n dagens bussar kan erbjuda. Flera lyfter dessutom att resor pa
tviren fran Spanga — sédrskilt mot Kista, Sundbyberg och Bromma — &ar
tidskravande, och att en ny linje skulle kunna skapa battre tvarforbindelser
som minskar bilberoendet. Mot denna bakgrund foreslar flera enskilda att
tunnelbanan bor forldngas till Spanga, antingen som en del av Gul linje
eller som en lank i storre ringlinjeidéer som Spanga—Vallingby—Hjulsta—
Barkarby.
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Négra menar dock att Spanga inte bor prioriteras fore mer omraden som
Villingby. Andra lyfter mer specifika idéer, som en Arlandakoppling via
Spanga eller att Tvarbanan forlangs dit.

4.1.1.3 Norra Ulvsunda

Flera enskilda beskriver Norra Ulvsunda som en strategiskt viktig punkt
som bor fa en station om tunnelbana byggs till Bromma flygplatsomrade.
Kopplingen till Tvarbanan skulle kunna skapa ett starkt bytesnav genom att
binda ihop Tvirbanans tva grenar mot Sundbyberg/Solna och
Kista/Helenelund. Flera lyfter ocksa att Norra Ulvsunda ar ett
utvecklingsomrade som véxer snabbt och att en tunnelbanestation skulle ge
omradet battre kapacitet 4n dagens Tvarbana, minska bilberoendet och
gora den nya bebyggelsen mer tillganglig.

4.1.1.4 Annedal

Flera enskilda menar att Annedal har betydande brister i kollektivtrafiken,
trots att omradet bade ar tatbefolkat och relativt nyutvecklat. Manga
uttrycker darfor en onskan om att Annedal ska fa en egen
tunnelbanestation som kan erbjuda en snabb och kapacitetsstark
forbindelse mot centrala Stockholm. Flera foreslar att en sddan station bor
placeras sa att 4&ven Mariehill och Solvalla tdcks in.

Flera lyfter att bussforbindelserna vid Annedal upplevs som otillrackliga
och ar 6verbelastade redan vid pastigning, vilket gor att méanga i stéllet
tvingas ga, cykla eller ta bilen. Dartill patalas att utbyggnaden av
Tvarbanans Kistagren ar forsenad och darmed lamnar omradet utan den
spartrafik som skulle varit pa plats.

4.1.1.5 Beckomberga

Flera enskilda beskriver Beckomberga som ett omrade som saknar
kapacitetsstark kollektivtrafik. Flera menar att omradet ligger avsides fran
sparbunden kollektivtrafik och att ménga darfor viljer att resa med bil,
sarskilt eftersom den pagaende utbyggnaden av omkring 1 000 nya
bostider inte har foljts av motsvarande satsningar pa infrastruktur. Flera
menar att en tunnelbanestation, giarna vid Bromma sjukhus, ar nodvandig
for att omradet ska kunna utvecklas langsiktigt.

Flera enskilda foreslar ocksa att tunnelbanan bor dras via Beckomberga
som en lank mellan Bromma flygplatsomrade och Villingby. De menar att
detta skulle ge en snabbare resviag mot innerstaden och samtidigt avlasta
befintlig Gron Hasselbygren.
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4.1.2 Tvarforbindelser

Flera personer ar positiva till att projektet kan skapa nya tvarforbindelser i
tunnelbanenaitet. I dag ar systemet framst byggt radiellt mot centrala
Stockholm, vilket gor att resenirer ofta tvingas éka via T-Centralen eller
Slussen aven nar resmalet ligger pa tvaren.

Manga efterfragar darfor alternativa resvigar nir innerstaden inte ar
slutmalet. De lyfter fram behovet av snabbare forbindelser mellan omréden
utanfor city, minskat tryck pa centrala bytespunkter och battre kopplingar
inom norra Stockholm. Flera menar ocksé att tunnelbanan skulle bli
mindre sarbar vid storningar om fler resor kan goras utan att passera den
centrala noden vid T-Centralen.

Flera framhaver specifikt att den nya tunnelbanedragningen inte ska ga via
T-Centralen for att minska trangsel och belastning dar samt skapa nya
resmojligheter. Andra menar i motsats att det ar av hog vikt att utbyggd
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade har en direktkoppling till
T-Centralen och att de linjer som inte gor det ar samre alternativ.

4.1.3 Vagnat

Flera enskilda beskriver biltrafiken i Bromma och vistra Stockholm som
kraftigt 6verbelastad. Flera menar att vignéatet redan ar pa
bristningsgransen med l&nga koer pa bland annat Ulvsundavagen,
Brommaplan, Billstavigen och Kvarnbacksvagen, och att situationen
forvarras av att det saknas fungerande alternativ till bilen. Flera tar upp att
kollektivtrafiken ar bristfallig, langsam och 6verbelastad vilket gor bilen
nodvandig for vardagssysslor och arbetsresor, siarskilt mot omraden som
Solna och Kista dir bussarna ofta fastnar i samma kéer som bilarna.

Flera enskilda uttrycker stor oro for hur trafiken fran ytterligare 16 000 nya
bostiader ska rymmas i ett system som redan ar hart belastat. Flera menar
att ny bebyggelse riskerar att leda till annu storre bilberoende om inte
vagnat och kollektivtrafik byggs ut i tid. Flera lyfter ocksa problem med
luftkvalitet och buller som fo6ljd av den tunga trafiken.
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4.2 flygplatsomrade

Detta avsnitt sammanfattar forslag och idéer gdllande kollektivtrafik for
Bromma flygplatsomrdde. Forslagen ror sdvdl tunnelbana som Tvdrbana
och pendeltdg.

4.2.1 Utredningskorridorer

4.2.1.1  Gron utredningskorridor fran Alvik och Brommaplan

Flera enskilda foreslar att Hasselbygrenen inte bor avgrenas vare sig i Alvik
eller efter Brommaplan och lyfter att linjen redan ar hért belastad med fulla
tag i rusningstid samt att restiderna fran Hésselby och Villingby ar langa pa
grund av manga stationer och aldre infrastruktur.

Flera uttrycker oro for att kapaciteten pa befintlig linje skulle minska om
tag fran Alvik leds om via Bromma flygplatsomrade i stillet for vidare pa
Hasselbygrenen. Grenen tal inte ytterligare forsamrad turtathet framfors i
flera synpunkter. En del anser darfor att en ny gren bor byggas som en
fristdende linje for att undvika ytterligare belastning pa Gron linje.

Flera enskilda lyfter att Brommaplan ar en béttre plats for en eventuell
avgrening an Alvik, bland annat eftersom Brommaplan redan fungerar som
knutpunkt for Ekerdtrafiken och en gren har skulle kunna minska
busstrafiken i omradet. Nagra foreslar dven att nuvarande Brommaplan och
Akeshov station ersitts med en gemensam underjordisk station.

Négra ar aven kritiska till en avgrening fran Alvik da de menar att en linje
mot Bromma flygplatsomrade skulle ga parallellt med Tvarbanan och
darfor bli onodigt 6verlappande, samtidigt som turtiatheten mot Hésselby
riskerar att forsamras.

Négra enskilda foreslar att snabbare trafik bor inforas pa Hasselbygrenen,
exempelvis genom dubbelspér eller tdg som hoppar 6ver vissa stationer.
Flera efterfragar aven fler tvarforbindelser fran Vallingby eller Brommaplan
mot Solna och Sundbyberg utan att behova resa via Alvik eller
Fridhemsplan.

4.2.1.2 Gron utredningskorridor fran Arenastaden

Flera enskilda forordar Gron utredningskorridor fran Arenastaden som det
basta alternativet for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Ett av de
vanligaste argumenten &r att linjen kan skapa goda tvarforbindelser med
bytespunkter vid stora malpunkter utanfér Stockholms innerstad som
Arenastaden och Sundbyberg centrum. Detta sparbundna resande ar nagot
som de menar saknas idag i norra och vistra Stockholm. Genom att korsa
Bla linje och skapa bytespunkter vid Nackrosen och/eller Sundbyberg kan
man gora byten mellan Bla och Gron linje utan att &ka in till Fridhemsplan
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eller T-Centralen, vilket de menar minskar restider och minskar
belastningen i centrala Stockholm.

Vissa enskilda uppfattar Arenastadslinjen som en oavslutad linje och att
forlanga linjen till Bromma flygplatsomrade skulle skapa en storre
systemnytta och fullborda en paborjad infrastruktur.

Flera papekar utmaningar som finns med Arenastadsalternativet. En
enskild menar att restiden kommer bli ldng frdn Bromma flygplatsomrade
till centrala Stockholm med detta alternativ. En annan enskild menar att
Tvarbanan fran Solna station redan tacker strackan Solna, Sundbyberg och
Bromma flygplatsomrade.

4.2.1.3 Gul utredningskorridor
Flera enskilda stiller sig positiva till forslaget att forlinga Gul linje fran
Fridhemsplan till Bromma flygplatsomrade.

Flera enskilda ar positiva till att Gul linje inte trafikerar T-Centralen och att
det skapas ett nytt snitt genom centrala Stockholm vilket skapar nya
resmojligheter. Det ar dven flera enskilda som omvént ar negativa till att
Gul linje inte trafikerar T-Centralen och att det kréavs ett byte till annan linje
for na dit fran Bromma flygplatsomrade.

Flera enskilda lyfter fordelarna med att Gul linje ar fristiende och inte
paverkar befintliga system (Bl&, R6d och Grén). Darigenom paverkas inte
kapacitet eller turtathet pa de ovriga linjerna av en utbyggnad av Gul linje.
Att Gul linje inte har ndgra grenar lyfts fram som en positiv aspekt.

Flera enskilda lyfter fram att Gul linje 4r modernare och kommer ha
forarlosa tag som ett argument for att vélja den linjen. De menar att de
forarlosa tagen oppnar for att trafikera linjen nattetid, en av de enskilda
anser att trafiken blir mer stabil tack vare den moderna tekniken.

En enskild menar att Gul linje ar billigare att bygga i och med att
plattformarna ar kortare jamfort med andra linjers plattformar.

Flera enskilda kommer med forslag pa olika 16sningar dar Gul linje far en
storre roll 4n att bara gé till Bromma flygplatsomrade. Flera menar pa att
den kan bli en del av en eventuell framtida ringlinje i tunnelbanesystemet.
Det &r dven flera som presenterar en triangelsparslosning med en gren
soderut fran Fridhemsplan, en gren dsterut via Odenplan och en gren
vasterut mot Bromma flygplatsomrade.
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En enskild avrader fran att dra Gul linje till Bromma, eftersom man i stéllet
vill mgjliggora att linjen kan inga i ett framtida ringlinjesystem och fortsatta
osterut fran Fridhemsplan.

Flera enskilda ar skeptiska till kapaciteten ar tillracklig i de kortare tagen
om Gul linje forlangs till Bromma flygplatsomrade.

4.2.1.4 Bla utredningskorridor
Flera enskilda haller avgrening pa Bla linje som det basta alternativet for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

En enskild lyfter fram att det kan skapas en koppling mellan vastra och
sydostra Stockholm med Bla linjes utbyggnad till Nacka.

Flera enskilda forordar en avgrening vid Vastra skogen med argumentet att
det ger en snabb restid till T-Centralen fran flygplatsomradet och att resan
blir utan nagot byte. Det ar aven flera enskilda som papekar att en
utbyggnad av Bla gren blir den kortaste utbyggnaden vilket de ser positivt
pa da de menar att den blir billigast att bygga.

Flera enskilda lyfter fram en avgrening vid Sundbyberg som ett bra
alternativ da det ger en bra koppling till byte mot pendeltag och tvirbana,
bedoms ha lagre byggkostnader och en okej restid till centrala Stockholm.
Kopplingen mellan flygplatsomradet och Sundbyberg centrum ses dven som
positiv faktor.

Flera enskilda ar skeptiska till att gora en avgrening pa Bla linje da det
skapar tre grenar pa Bla linje. Argument som lyfts fram ar att det kommer
stjala kapacitet fran befintliga grenar och skapa samre turtathet vid
stationerna efter avgreningen. Flera ser dven en risk for
tunnelbanesystemet att ha fler 4n tva grenar pa Bla linje.

4.2.1.5 RoOd utredningskorridor

Flera enskilda lyfter fram att en avgrening av Rod linje skulle vara
fordelaktig da den kan skapa goda tvarforbindelser och bytespunkter i
norra Stockholm da den korsar bade Gron och Bla linje mot Bromma
flygplatsomréade. Exempel som tas upp att det skapas en sparbunden
kopplingen mellan nordostra och vastra Stockholm. De tre stora
universiteten, KTH, Karolinska Institutet och Stockholms universitet, kan
ocksa bindas ihop menar en enskild. Flera menar dven att det skapas bra
kopplingar till Solna, Sundbyberg och Arenastaden samt Kista.

Flera menar att en avgrening pa Rod linje kommer avlasta centrala
bytespunkter som T-Centralen och Fridhemsplan.
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De som ar emot en avgrening av Rod linje menar att I6sningen ar dyr,
onodigt 1ang och komplex. Flera menar att det blir en for 1ang restid till
T-Centralen och innerstan. En enskild tror att det kommer gora att
resendrer fran Bromma byter till B4 linje eller pendeltig for att fa en mer
direkt resa till centrala Stockholm, vilket de menar minskar nyttan med
investeringen.

Flera enskilda tar upp att Rod korridor ar dalig da den forgrenar befintlig
linje som redan har tva grenar. De menar att det kommer sinka kapaciteten
pa Rod linje och gora systemet mer kansligt for storningar.

En enskild tycker att om Albano ska fa en sparbunden station ska det bli pa
Roslagsbanan till city.

Flera enskilda tycker att andra linjer, som Gul eller en fristdende linje,
borde trafikera Tekniska Hogskolan for att minska belastningen pa Rod
linje vid denna plats.

4.2.1.6 Ny fristaende linje

Vissa anser att en helt ny linje 4r den mest effektiva 16sningen eftersom den
inte tar kapacitet fran befintliga linjer och inte skapar ytterligare
forgreningar som gor trafiken glesare. Det lyfts fram att dagens
tunnelbanesystem ar sarbart eftersom det i hog grad ar beroende av
T-Centralen, och att en ny linje med nya bytespunkter skulle minska denna
sérbarhet.

Flera papekar att en ny linje kan skapa fler bytesmojligheter pa andra
platser dn T-Centralen, till exempel vid Odenplan, Fridhemsplan eller
Vistra skogen. Det uppfattas som en mojlighet att avlasta hela systemet och
gora det lattare att byta mellan linjer utan att resa genom centrala
Stockholm.

Flera enskilda menar att en fristaende linje skulle kunna ge helt nya
tvarforbindelser och darmed bidra till ett mer sammanhingande nat,
exempelvis genom att binda ihop stadsdelar och knutpunkter som idag
saknar direktforbindelser.

Flera enskilda lyfter ocksa att en ny linje skulle kunna byggas med modern
teknik, till exempel forarlosa och automatiserade tag, kortare perronger och
hog turtithet.

Flera synpunkter giller kritik och risker med en ny fristaende linje. En
vanlig invindning ar att en fristdende linje skulle vara det dyraste
alternativet enligt ménga, eftersom den kraver helt nya tunnlar genom
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centrala delar av Stockholm. Vissa anser att nyttan da inte star i proportion
till kostnaderna. En del uttrycker oro for att linjen i ett initialt skede
riskerar att bli en "blindtarm” om den inte direkt kopplas vidare mot fler
omraden. Nagra menar ocksa att en ny linje riskerar att 6verlappa befintliga
banor och dirmed inte tillfora tillrackligt mycket nytt.

4.2.2 Tvarbana

4.2.2.1 Tviarbana gar redan till flygplatsomradet

Fler enskilda framhaver att det redan idag finns sparbunden spértrafik till
Bromma flygplatsomrade i form av Tviarbana. De menar att det inte finns
ett behov av att bygga ny tunnelbana dit da den befintliga Tvarbanan racker
och att det ar onodigt att finansiera en utbyggnad av tunnelbana till
omrédet.

En enskild namner att Tvarbanan aldrig ar full mellan Alvik och Bromma
flygplatsomrade och att en tunnelbaneinvestering blir svar att motivera.

Andra framhaver Tvarbanans kapacitet inte kommer vara tillrackligt hog
for att kunna tillgodose kollektivtrafikresandet i den framtida stadsdelen.

Flera enskilda upplever Tvarbanan som ett langsamt firdmedel och att det
ar opalitligt avseende att hélla restider och avgangar sarskilt under
vintertid.

4.2.2.2 Utveckla Tvirbanan

Flera enskilda stiller fragan om det inte gér att utveckla tvarbanenatet i
stillet for att bygga en ny tunnelbana. De menar att resebehovet borde
kunna uppfyllas med genom att dra en ny sparviag genom omradet och att
det alternativet ar billigare dn att anldgga ny tunnelbana. Vissa av dessa
menar att bygga sparvag ar billigare, miljovanligare och snabbare an att
bygga tunnelbana.

4.2.3 Pendeltag

Flera enskilda lyfter att battre kopplingar mellan tunnelbana och pendeltag
ar viktiga for att underlétta resor pa tviren. Sundbyberg, Odenplan och
Solna station ndmns ofta som centrala bytespunkter dar ett titare samspel
mellan systemen skulle minska trycket pa T-Centralen. Flera menar att
tvarforbindelser mot pendeltaget ar en forutsattning for ett stabilt och
mindre sarbart kollektivtrafiksystem.

Flera enskilda beskriver pendeltidget bade som trangt och opalitligt sett till
tidhallning och avgéngar. Flera menar att pendeltaget ar sé 6verbelastat att



Jt Region Stockholm 23 (25)

2026-03-09

det inte langre racker for en vixande region och att avsaknaden av
alternativa resvagar gor omraden som Spanga och Bromsten sérbara nar
trafiken stér stilla. Flera anser darfor att tunnelbaneutbyggnad behovs for
att avlasta Malarbanan och skapa ett mer robust system.

4.3 Idéer om tunnelbanesystemets utveckling

Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som ror é6vergripande idéer om
hur hela tunnelbanesystemet kan utvecklas. Hdr beskrivs forslag som
handlar om framtida struktur och funktion i tunnelbanesystemet. Kapitlet
lyfter idéer som dven forekommer i kapitel 3.1 och 3.2, men samlas hdr
utifran ett systemovergripande perspektiv.

4.3.1 Ringlinje

Flera enskilda menar att Stockholm behover ett ringlinjesystem i stillet for
den nuvarande radiella modellen dar alla linjer méts i T-Centralen. Flera
enskilda beskriver att dagens struktur gor systemet sarbart och att en
ringlinje béattre motsvarar hur manniskor faktiskt reser. Hanvisningar sker
till internationella exempel som London, Paris, Tokyo och Berlin och menar
att Stockholm borde ha néagot liknande.

Flera menar att en ringlinje skulle minska sarbarheten i systemet om den
inte gar via T-Centralen eftersom trafiken inte paverkas av storningar och
problem vid T-Centralen. Flera anser att en ringlinje skulle avlasta
T-Centralen och Odenplan genom att fler byten kan ske utanfor centrala
Stockholm. Flera anser att dagens resor ”i sidled” i férorterna ar for
langsamma och kréaver for ménga byten.

Flera enskilda lyfter att Gul linje dr den naturliga basen for ett framtida
ringlinjesystem. Flera foreslar strackningar dar Gul linje kopplas samman
fran Alvsjo via Fridhemsplan, Odenplan, Tekniska hogskolan, vidare mot
Ropsten och Sickla och tillbaka till Alvsjo. Flera menar att den moderna
tekniken pa Gul linje, med forarlosa tag och tit trafik, passar bra for ett
ringlinjekoncept.

Flera enskilda sammanfattar att en ringlinje inte bara ar ett nytt spar, utan
en viktig forandring av hela strukturen for att Stockholm ska fungera som
en sammanhéngande storstad dar det gar att resa pa tviren utan att passera
centrala Stockholm.

4.3.2 Triangelsystemslosning

Flera enskilda foreslar ett triangelsparskoncept for Gul linje som ett sétt att
oka flexibiliteten i tunnelbanan utan att skapa traditionella forgreningar.
Flera menar att Fridhemsplan ar den mest lampliga noden for en sddan
16sning och att ett planskilt triangelspar skulle gora det mgjligt att kora
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trafiken mot Alvsjo, Bromma flygplatsomrade och Sickla/Loudden
samtidigt.

Flera enskilda framhaéller att triangelspar skulle mojliggora full turtithet i
alla riktningar, till skillnad fran vanliga forgreningar dar turtatheten
halveras. Flera menar att detta ger fler mgjliga korvagar och utnyttjar
kapaciteten battre.

Flera enskilda beskriver ocksé triangelspar som ett steg mot ett mer
nitverksbaserat system med fler alternativa resvigar och mindre beroende
av T-Centralen. Flera lyfter att detta kan skapa starka tvarforbindelser, till
exempel mellan Bromma och Sickla, utan att resenirer behover passera

city.

4.3.3 Forgreningar pa befintliga linjer

Flera enskilda uttrycker en generell skepsis mot nya avgreningar pa
befintliga linjer och specifikt att det aldrig ska vara fler dn tva. De menar att
avgreningarna minskar kapaciteten, skapar obalans i trafiken och leder till
glesare turtithet pa befintliga grenar. Flera menar att fler forgreningar gor
systemet mer storningskansligt och pekar pa erfarenheter fran Gron linje,
diar man menar att tre grenar har orsakat driftsproblem och forseningar.

Flera anser att for manga grenar blir forvirrande for resenérer och gor
restiderna langre och mer indirekta.

4.4 Ovriga synpunkter
Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som inkommit, men som inte ror
samrddet. Synpunkterna har dock noterats.

4.4.1 Bromma flygplats framtid

Asikterna kring Bromma flygplats framtid och anviindning ir delade. Flera
enskilda lyfter att Bromma flygplats bor bevaras som den ar idag och andra
tycker att flygverksamheten ska avvecklas och att marken ska nyttjas pa
annat sitt an for stadsutveckling.

Flera enskilda ar skeptiska kring behovet av att planera tunnelbana baserat
pa en osdker framtid for flygplatsen. Vissa beskriver projektet som kostsamt
och ifragasitter om investeringar i tunnelbana dr motiverade, sarskilt om
tvarbanan anses tillracklig for omradet.

4.4.2 Stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade
Flera enskilda utrycker sina synpunkter och 6nskemal om hur den
planerade stadsutvecklingen pa Bromma flygplats ska bli. En vanlig asikt ar
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att stadsdelen bor utformas som en levande stadsmiljo snarare 4n en forort,
och att den bor innehélla torg, service och verksamheter kring tunnelbanan.
Flera enskilda efterfragar en utformning som minskar bilberoendet,
exempelvis genom bilfria kvarter. Vissa foreslar att breda gator och
boulevarder kan kombineras med en tunnelbana som gar ovan mark.

Enskilda betonar att infrastrukturen behéver vara pa plats i tid, sarskilt
vagar och tunnelbana, for att undvika trafikproblem. Vissa uttrycker oro for
att stadsutvecklingen kan paverka kulturhistoriska omraden och
fornlamningar i niarheten.

4.4.3 Tviarbanans utbyggnad till Helenelund

Flera enskilda uttrycker sitt missnoje over att Region Stockholms
utbyggnad av Tviarbana till Helenelund drabbats av f6rdyrningar och
forseningar. De tycker att Tviarbanan ska byggas klart innan man paborjar
ett nytt projekt i omradet.



