Tunnelbana till Bromma
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Lokaliseringsutredning
Samradsmaterial, 12 maj - 22 juni 2026
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Bakgrund till projektet




Bromma flygplatsomrade
| framtiden

Bromma flygplatsomrade kan komma att omvandlas till en ny
stadsdel med bland annat bostader och arbetsplatser. Det skulle
leda till fler resor till och fran omradet. Darfor utreder Region
Stockholm tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

Langsiktig planering

Stockholms stad planerar en ny stadsdel pd Bromma flyg-
platsomrédde med bland annat en stor mangd bostader
och arbetsplatser. Stadsutvecklingen skulle medfora att
manga vill resa till och fr&n omradet, och darfor utreder
Region Stockholm tunnelbana till Bromma flygplatsom-
rade. Utredningen ar i ett tidigt skede, och planering

av kollektivtrafik tar manga ar. Under 2023-2026 har
Region Stockholm aven tagit fram en behovsanalys for
framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad som lyfter
fram tunnelbana som en intressant l6sning for Bromma
flygplatsomrade.

Bromma flygplats framtid

Under varen 2025 tillsatte regeringen en utredning om
statens roll som agare och forvaltare av flygplatser*.
Utredningen ska vara klar senast 30 september 2026 och
blir d& ett underlag for beslut om Bromma flygplats-
omrédes framtid.

* Statens framtida roll som agare och forvaltare av flygplatser samt Bromma flygplats
funktion, Dir. 2025:55.
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Flygvy 6ver Bromma flygplatsomrade. Foto: Lennart Johansson, Stockholms stad




Vi planerar tillsammans

Att planera stadsutveckling och kollektivtrafik tillsam-
mans innebar stora fordelar. Region Stockholm utreder
kollektivtrafik medan Stockholms stad planerar den nya

stadsdelen.

Stockholms stads arbete Region Stockholms arbete

Som ett forsta steg i planeringen av Bromma flygplats- Under 2025-2026 tar Region Stockholm fram en lokali-
omrade tar Stockholms stad fram ett planprogram. Ett seringsutredning. | den utreder vi hur en ny stadsdel pa
planprogram ar ett vagledande dokument som beskriver Bromma flygplatsomrade kan férsorjas med kollektiv-
kommunens visioner, mal och riktlinjer for hur ett omrade trafik. Vi fokuserar pa tunnelbana, men tittar ocksé pa
kan utvecklas. Planprogrammet ska vara ett underlag for andra alternativ. Malsattningen ar att skapa en sa bra
beslut om omradets framtid och kommande arbete med helhetslosning som majligt.

detaljplaner.

| planprogrammet utreds forutsattningarna for att
omvandla flygplatsen till en ny stadsdel med cirka 16 000
bostader och en stor mangd arbetsplatser. Aven i narlig-

gande omraden pagar stadsutveckling med bland annat Genom att planera stadsutveckling och kollektivtrafik
fler bostader. tillsammans i ett tidigt skede kan vi skapa en hdllbar
Stadsutveckling av denna storlek tar tid och kan tids- stad.

massigt jamforas med utbyggnaden av Hammarby sjostad
eller Norra Djurgardsstaden.

Foto: Region Stockholrﬁ/Liza Simonsson



Hallbart resande

Region Stockholm har ett viktigt ansvar i
utvecklingen av ett hallbart samhalle.

Hallbar trafikforsorjning
| Region Stockholms trafikforsorjningsprgram
finns tre malomraden som ligger till grund for
lokaliseringsutredningen:

o Hallbar mobilitet - med kollektivtrafik som en central
pusselbit.

 Tillganglig region - med kollektivtrafik som mojliggor
en fungerande vardag och fritid.

o Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem - med fokus pa
robusthet och resiliens och som tar hansyn till klimat,
manniska och miljo.

Om Bromma flygplatsomrdde omvandlas till en ny
stadsdel behdver resandet kunna ske p3 ett hallbart

satt. Da ar det viktigt att transportsystemet fran bérjan
planeras for gang-, cykel- och kollektivtrafik for att
minska klimatpaverkan. V&r utredning tittar darfér pa hur
kollektivtrafiken kan utformas for att minska behovet av
bilar och gora det lattare for manniskor att resa kollektivt.

Foto: Region Stockholm/Henrik Méller



Vad ar det vi utreder?

En viktig del av arbetet ar att hitta en helhetslésning for
kollektivtrafiken. | samarbete med Stockholms stad och
angransande kommuner ska vi ta fram det basta alternativet.

Fragor vi staller oss i utredningsarbetet ar:

* Vilken kollektivtrafik kravs for stadsutveckling pa
Bromma flygplatsomrade?

 Kan tunnelbana till detta omrade skapa nytta for
resenarer i den Ovriga regionen?

e Hur samverkar ny tunnelbana med 6vrig trafik och
kollektivtrafik?

« Ar tunnelbana den basta [8sningen eller ar
bussar och Tvarbana ett alternativ?

 Hur paverkar ny tunnelbana omgivningen nar
den byggs och nar den ar klar?

* Vilka mojliga alternativ for ny tunnelbana ar
tekniskt genomforbara?




Mal vi vill uppna

Det finns stora férvantningar och krav pa vilka nyttor tunnel-
bana ska bidra med och vilka problem den ska losa. For att
sakerstalla att vi utreder och utvarderar ratt saker har vi tagit
fram mal som olika alternativ utvarderas mot.

Trafiknat och tvarkopplingar Stadsliv och markanvandning Kollektivtrafikens attraktivitet Resurser och klimat
glr(‘ad :lIl;‘:rl\gligheten for resande | Andamal Andamél — Andamal
m flygpl —O_ Bidra till att mojliggora en Skapa forutsattningar for / Bidra till ett klimat-
rade och intilliggande omraden / | \ stadsutveckling p4 Bromma attraktiva, effektiva och hall- D D D och resurseffektivt \
centrala Stockholm och regio- ' ._O_O flygplatsomrade enligt bara transporter som bidrar kollektivtrafiksystem genom en
e GEl / \ inriktningen i Stockholms till regionens utveckling och anlidggning med lag miljépaverkan
punkter. . o A
(I) stads planering. tillvaxt. och god kostnadseffektivitet.
Projektmal

« Ett stort antal bostader och arbetsplatser samt
en hog tathet inom Bromma flygplatsomrade ska
méjliggdras.

« Stationernas placering ska bidra med sociala
mervéarden pé platsen for att skapa en integrerad
stadsmiljo.

* Anlaggningar ska vara val gestaltade och bidra
till stadens attraktivitet.

» Anlaggningars placering ska noga dvervagas
for att méjliggora en effektiv markanvandning
och férebygga barridrer i stadsrummen.







Var med och tyck tilll

Vi tar emot synpunkter under hela utred-
ningsarbetet, men vid tva tillfallen halls

"Skapa fler
tvarforbindelser”

samradsaktiviteter under en begransad tid da

vi aktivt soker synpunkter. Den forsta holls
hosten 2025 och den andra pagar 12 maj till

22 juni 2026.

Vad ar ett samrad?

Samraden ar en viktig del av planeringen och sker enligt
lag om byggande av jarnvag samt miljobalken. Under
utredningsarbetet genomférs samrad med statliga
myndigheter, berérda kommuner och med den allmanhet
och de organisationer som kan berdras av den plane-
rade utbyggnaden. Berdrda ar bland annat narboende,
fastighetsagare och verksamheter. Alla med intresse for
utbyggnaden har majlighet att vara med och paverka.

Samradsaktivitet 2025

Vid den forsta samradsaktiviteten presenterades
projektets bakgrund och vad som ska utredas. | samréds-
materialet ingick bland annat utredningsomradet, vilka
tunnelbanelinjer som kan byggas ut samt tidiga analyser
av framtida resbehov till och frdn den nya stadsdelen.
Syftet med aktiviteten var att informera om utredningen

"Belasta inte
T-Centralen mer”

Vanliga synpunkter
fran samrad 2025

"GOr det inte samre
pa befintliga linjer”

och att samla in synpunkter pa materialet.

Intresset var stort och 6ver 300 privatpersoner gjorde
sin rost hord. Manga beskrev brister i dagens kollek-
tivtrafik, till exempel att det saknas tvarforbindelser i
tunnelbanenétet eller att tillgangligheten i vissa omraden
ar otillracklig. Andra betonade vikten av att inte gora det
samre pa befintliga linjer om en tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade byggs. Den har typen av synpunkter ar
viktiga for det fortsatta utredningsarbetet och bidrar till
en valgrundad helhetsbild av behov, forutsattningar och
lokala perspektiv.

Vill du ldsa mer om de synpunkter som kom in i
samrddet som hélls 2025 och vdr sammanstdllning
av dessa?
nyatunnelbanan.se/bromma/samrad-2025

"Utveckla kollektivtrafiken
dar det finns brister”

Samrad maj-juni 2026

Vart utredningsarbete har fordjupats, darfor genomfors
nu en andra samradsaktivitet, dar vi vill fa in synpunkter
fran allmanheten, myndigheter och andra intressenter
som kan berdras av projektet.

Syftet med det samrdd som pagar nu ar att redovisa
olika alternativ for hur Bromma flygplatsomrade ska
kunna férsérjas med kollektivtrafik, beratta hur langt
utredningsarbetet har kommit samt f& in synpunkter pa
det som redovisas.



Sa har kan du
lamna synpunkter

Lamna géarna dina synpunkter pa samradsmaterialet,
eller andra synpunkter pa utredningen, under
perioden 12 maj till 22 juni 2026.

Lamna dina synpunkter:
 p& nyatunnelbanan.se/bromma/samrad-2026
* med mejl till registrator.fut@regionstockholm.se Pt L LT LY L
e med brev till Region Stockholm
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 45436, 104 31 Stockholm

Projektet ar i ett

tidigt skede sa passa
Mark kuvertet eller e-posten med: o tt 13 kter!
"Samrad Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade”. \ Pa att tamna synpunkier:

’¢---¢—
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Utredningsomrade och
forutsattningar




Stadsutveckling

Var utredning utgar fran stadsutveck-
lingen pa Bromma flygplatsomrade.
Samtidigt tittar vi pa hur vi kan knyta ihop
hela naromradet med kollektivtrafik.

Pagéaende stadsutveckling

Utredningar och planering pagar bade for Bromma
flygplatsomrade och i ndromradet. For Bromma flyg-
platsomrade undersoker Stockholms stad mojligheten
att bland annat bygga 16 000 bostader och ett stort antal
arbetsplatser tillsammans med parker, skolor, sport-
anlaggningar och butiker.

Stockholms stad har som mal att skapa en blandad
stadsdel dér méanniskor bade kan bo och arbeta. Malet
ar ocksa att stadsutvecklingen ska vara hallbar, och
det ska vara enkelt att resa till och frdn omradet med
kollektivtrafik.

P& kartan kan du se nagra av de planer och utredningar
som pagaér just nu.

\ \
\ Ekbacken, \ %...... Hallonbergen, ca 660 bostader  \
utveckling av T langs Rissneleden och utveckling av'\
s, omradet planeras Hallonbergen centrum planeras \
. ~ bergs nya stadskarna oc
Solvallastader: N & / Malarbanans 6verdackning innebar \
ca2000 bostadc.er planeras N % runt 1500 nya bostader samt kontor \

------ och service Solnavigen |
¥ ca 5000 bostader

planeras, \

ca1075 bo 3 \
@ Bllsta hamn, planeras RTY
Mariehall EN 47, H \
ca 2 200 bostader Q)(“Q:J T 2T
planeras ¢, g . S
Bromma flygplatsomrade N N\ ¢ ’
ca 16 000 bostader, ... 7 Q 7
arbetsplatser och service "**+<¢7, 2 7 Solna, U
planeras /1 5 Malarbanans'éverdackning %
\ / ca 1400 bostader planeras == s ==ag
flygplatsomrade & " .
Z Huvudstagatan
ca 200 bostader
) planeras \
Huvudstaleden ' \
ca 450 bostader .~ s T \
laneras ¢
O,é i Huvudsta
e Y ca 900 bostéader . ;
- “ ) planeras . :
Cy ¥ 7 Q Armégatan :
3/\7’7 x ca 400 bostader  :
o planeras

Huvudsta, Ekelund
ca 4 000 bostader samt
kontor planeras

+~n\_/\/

Alviks strand
ca 1000 bostader planeras

Brommaplan
ca 190 bostader planeras

/\

Kartan visar Bromma flygplatsomré&de och andra stadsutvecklingsomraden.

Linta gardvag
ca 1250 bostader planeras
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Framtida
resmonster

Nar vi planerar ny kollektivtrafik utgar

vi ifran framtida resmonster. Det gor vi
genom att identifiera viktiga malpunkter

och resbehov.

Resande till och fran Bromma flygplatsomrade

En forutsattning for var utredning ar att Bromma
flygplatsomrédde omvandlas till en ny stadsdel med
bland annat bostader och arbetsplatser.

For att bedéma hur resandet till och fréan den
nya stadsdelen kan komma att se ut i framtiden
anvander vi trafikprognoser. Dessa prognoser
bygger bland annat pa antaganden om var
manniskor kommer att bo och arbeta.

Pilarna i kartan visar hur manniskor kan komma
att resa till och fran en ny stadsdel pd Bromma flyg-
platsomrade. De flesta férvantas resa mellan den
nya stadsdelen och Stockholms innerstad. | denna
relation ar ocksa andelen kollektivtrafikresor hogst.
Andelen bilresor forvantas bli hogre for langre resor
samt till och fran lanets ytteromraden, exempelvis
norrut. Ju bredare pilen ar desto hogre forvantat
antal resor.

Sollentuna,

Barkarby, Jakobsberg, Arlanda, Uppsala

Kungsangen, Balsta

Danderyd, Taby,
Roslagen

Hjulsta, Kista,
Akalla, Barkarby

Vallingby, Hasselby,
Spanga

Solna, Sundbyberg

Lidingd

Innerstaden

Brommaplan,

Alvik
i Nacka, Varmdo

Drottningholm,
Ekeré

. Storre andel kollektivtrafikresor

Ungefar lika ménga
kollektivtrafik- och bilresor

Lilieholmen, Alvsjo Gullmarsplan, Farsta,

. Stérre andel bilresor Hagsatra 7
Alta, Tyreso

Kartan illustrerar hur reserelationer och resbehov mellan Bromma flygplatsomréde och &évriga delar i Stockholm kan se ut med utgéngspunkt i trafik-
férvaltningens basprognos fér 2045.



Vad behover vi ta
hansyn till?

Vi utreder vilka miljovarden och risker
som finns inom vart utredningsomrade.
Det gor vi for att kunna ta fram de basta
alternativen och minimera paverkan pa
omgivningen.

Vart utredningsomrade

I vér utredning har vi tagit fram ett s& kallat utrednings-
omrade. Avgransningen av utredningsomradet har gjorts
for att inrymma forslag till utbyggnad av ny kollektivtrafik
till Bromma flygplatsomrade.

| kartan visar vi nagra av de miljévarden och risker som
finns inom vart utredningsomrade. Bland annat finns
Nationalstadsparken, riksintresseomraden for kultur—
miljovard och naturvard, Brunnsviken samt en spridd risk
for fororenade omréaden att ta hansyn till.

Att bygga ut kollektivtrafik till en ny stadsdel pa
Bromma flygplatsomréde kommer att paverka omgiv-
ningen, bade under byggtiden och nar kollektivtrafiken ar
i drift. | var utredning ar det darfor viktigt att utreda vilka
miljévarden och risker som finns for att kunna ta fram
de basta alternativen for framtida kollektivtrafik, samt
minimera stérningar och konsekvenser for miljon och
manniskors halsa.

Omrdden med natur- och kulturvérden.
Bdde riksintresse fér kulturmiljévérd

/7 = och tvd naturreservat.
= -
/ Spénga B\
/ X . Norra begravnings-
, =) -~ . . .
/ i, G platsen, riksintresse fér
/ Ss< - kulturmitjévérd. Mycket héga natur-
II i o och kulturvérden i
-
/ 7/~ Nationalstadsparken.
/ S =
/
/ .
/ Brunnsviken
4 00 T
[ A
[ Yauirigby Solna
,l Sundbyberg
l
\\1/
' M,
¢ % Bromma
\\ flygplatsomrade R
L@ I[ 1 l\\
\
\ 13 (]
Ly ]
e /]
Z 1
G Bromma
< L \ 1
- = ~<o S YasQston
-~ ~ I
Naturreservaten Kyrksjoloten, Judarskogen - N \ 7
och Grimsta, Natura 2000-omrédde samt S~ ~o | Alvik 17
riksintresseomrdden for naturvérd och LT R ( Kdngsholnetr Il
kulturmiljévérd. SIS J v}
Féroreningstéta omrdden inom NG 7 7
- -
bland annat Ulvsunda <& ~ i

-
-
Ll oS e ==

Industriomrdde och

Bromma flygplatsomréde.
Stockholms innerstad, riks-

intresse fér kulturmiljévérd.

Kartan visar exempel pa miljoforutsattningar inom utredningsomradet.



Miljovarden och risker

Ett exempel pé ett miljévarde som vi i var utredning
behdver ta hansyn till &r Natura 2000-omradet som ligger
i narheten av Bromma flygplatsomréde. Natura 2000-
omraden finns till for att bevara sarskilt vardefull natur
och arter. Dessa omréden ska skydda biologisk méngfald
och sakra viktiga livsmiljoer.

Vi utreder ocksa péverkan pé yt- och grundvatten och
riksintressen samt stérningar under bygg- och drifttiden,
sdsom buller och vibrationer.

Ett exempel pa en risk som vi i var utredning behover ta
hansyn till &r de féroreningar som finns inom vart utred-
ningsomrade. Vi kartlagger fororeningarna for att vi ska
forstd hur de ska hanteras och vilka risker som finns for
miljon.

\

| \
i \
\

v
=

e

4 ‘- = !
2 ' ~ == Sida - . .
Bla- och gronklassade byggnader,

s . . ' Miljéer som bedéms ha héga eller synner- FE\d

ligen héga kulturhistoriska vérden.
" Riksintresse naturvérd,
Bromim T

— Noe==
De Geer-mordiner %
— d ¥

= - ) g A\ \
2 5 TN TeRetetete e e e e a0 MR ote ‘"

¥+
F o

( Naturreservat Kyrksjéléten,
Natura 2000-omrdde

kulturmiljé Naturreservat

Judarskogen

Féroreningstéta omréden inom )
Ulvsunda Industriomréde och
Bromma flygplatsomréde

. Féroreningstita omraden
/ Riksintresse kulturmiljo

Naturreservat

Riksintresse naturvard ' 4
Blaklassade byggnader 1

Gronklassade byggnader N /

o Skyddsvarda trad ’ : Wer %,
~ pe. o %

z.. l‘ ST, ) \ S 6 mmaTseie. N i

Kartan visar ett utsnitt vid Bromma flygplatsomrade med exempel p& miljoforutsattningar som utreds. Inom omréadet férekommer dven miljovarden som

inte markerats ut i kartan, exempelvis lokala miljévarden och artférekomster. Rodlistade och fridlysta arter finns spritt inom omrédet, till exempel inom

naturreservaten, utmed strandomréden och Lillsjon.

Z.
%
[T Fornlamningar
|
|
(
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Kollektivtrafik




Beslutade atgarder

Vart utgangslage

| var utredning utgar vi ifrdn att Bromma flygplatsomrade
omvandlas till en ny stadsdel med bland annat bostader
och arbetsplatser. Vi utgar ocksa ifrén att flera redan nu
beslutade forandringar i vagar och kollektivtrafik ar i drift
ar 2045, vilka redovisas i kartan.

Om Bromma flygplatsomrade omvandlas till en ny
stadsdel kommer anpassningar i kollektivtrafiken att
behdva goras. Mojliga kollektivtrafiklosningar for en
stadsutveckling p&d Bromma flygplatsomrade har stud-

erats och redovisas pa foljande sidor.

T Akalla \
\

\
\_ Helenelund

\ % ‘
T linje har byggts ut frén

Akalla till Barkarby.
Tvdrbanan @r utbyggd till
Danderyds

\ ’
N
/A\
/, \\
/ \: W i s T £ RS Kista och Helenelund.
/ \\ \ Q TA .
/ \ \ v sjukhus
/ \ \ \
/ \ \ |
/ \ \ j
II \~ \\
98 \ P
Y %S X . P, En ny gren pd Grén linje
77 N "\, Pendeltdgen stannar vid en ny mellan Odenplan och
7 N . t\\ pendeltdgsstation i Huvudsta. Arenastaden dr utbyggd.
/ \ N\
/ \ SO\ < : \ ‘\
/’ 5\ “\ N : ‘\ i
1 1 ‘\ ~ : \ ]
/ :‘ \ \ e .1
7 Vallingby H fiygplatsomrade R j i | Arenastaden Roslagsbanan har fétt en
S 3 B - i R T J.solna station ny stréckning till city via
A X 3 RS ~Stndbyberg N 7"\ Odenplan.
s, i \ e\ Ll 775 e QTR QPT-
/ K K " N iFsomacy. VL SN e
3 P N T aT
& X 2 bt Lopz Ropsten
o 2, = 4
N
)

*~.-”Brommaplan
\

T Sl
’ o Alvik
s mellan \Q’T-ﬁ-/\_/

Férbifart Stockholm dr fardigstdlld
och méjliggor nya resvagar med bil

och buss mellan norra och sédra P
Stockholm. En ny expressbus.
Vidllingby och Hagastaden,
via Sundbyberg och Solna,
< har tillkommit. B4 linje har
byggts ut till
Nacka och
Sdderort.

Tunnelbanan har fétt ;

en ny Gul linje mellan % Lilieholmen -
Ji —

w

Busslinjer som passerar nira Bromma flygplatsomréde

Pendeltagsstation
via Liljeholmen.

Tunnelbanestation
Lokalbanestation
Viktiga knutpunkter buss

-
/
/
/
/
/
/
/

Fridhemsplan och Alvsjs, a
‘x /
&

0O x 4 «

’

Kartan visar kollektivtrafiknatet &r 2045 vilket &r utgangslaget for lokaliseringsutredningen.



Tvarbana och fler
busslinjer

En mojlig losning for att forsorja en ny stadsdel pa
Bromma flygplatsomrdde med kollektivtrafik ar att bygga
ut busstrafiken med nya busslinjer genom omrédet

som komplement till Tvarbanan. Det skulle innebara

att fler busslinjer tillkommer for att knyta ihop den nya
stadsdelen med bland annat Vallingby, Solna centrum,
Sundbyberg och Fridhemsplan.

Att infora fler busslinjer innebar ett 6kat behov av
bussar. Det innebar ocksa att bussterminaler och buss—
depaer kan behdva byggas ut eftersom manga har natt
sin kapacitet.

Lésningen att bygga ut busstrafiken med nya buss-
linjer genom omradet som komplement till Tvarbanan
kan bidra till att forstarka kollektivtrafiken till och
frén en ny stadsdel p& Bromma flygplatsomrade. Det
kan ocksa fungera som ett bra komplement dven om
tunnelbana byggs ut. Busstrafiken ar dock beroende av
framkomlighet i vagnatet for att fungera bra, vilket &r en
osakerhetsfaktor med denna losning. P3 langre strackor
far restiden med buss svart att konkurrera med alternativ
med utbyggd sparbunden trafik. Aven framtida trangsel i
bytespunkter behdver studeras vidare for att sakerstalla
en sa bra helhetslésning som mojligt.

Bromma

O
Vallingby
0 T — N
Beckomberga
=]

\‘ Arenastaden

< & T|J Solna station
“NSupdbyberg 7] [ \
H8.TJ R <
_

Brommaplan

Nya busslinjer
Tvarbana

Pendeltdgsstation

|

-
J
T  Tunnelbanestation
@  Lokalbanestation
=]

Viktiga knutpunkter buss

Kartan visar utveckling av nya busslinjer och utdkad kapacitet p& Tvarbanan.



Ny linje pa Tvar-
banan

En annan mojlig losning for att forsdrja en ny stadsdel

pa Bromma flygplatsomrade med kollektivtrafik ar att \
komplettera med en ny linje pa Tvarbanan. | Region N ‘\
Stockholms framtagna behovsanalys har olika sparforslag Ny \

L 2 . N \ Areastaden :
utretts. Ett av dem handlar om en ny l'|nje"pa Tvarban.eu? /\Vﬂ“ngby \. l \&\ @7t Solna station T
mellan Brommaplan och Solna. | studien ar den nya linjen T Baustab Sundbybe

ténkt att gé via flygplatsomradet och Sundbyberg och
ansluta till dagens Tvarbana vid Ballsta bro.
Losningen ar dversiktligt studerad och kan krava flera

m"’fm &N

foljdinvesteringar i befintlig bana for att sékra framkom- m\\s a
ligheten mellan Béllsta bro och Solna. Det ar inte sakert
att sparvéagens kapacitet racker nar en hel ny stadsdel

ol

pa Bromma flygplatsomrade ar utbyggd med de bostader

och arbetsplatser som Stockholms stad planerar for. TR
Ldsningen studeras inte vidare i denna utredning utan | Awik
utreds som en del i behovsanalysen och dokumenteras i W’\_/m“
en egen idéstudie. -
Ny Tvéarbana

Ny lokalbanestation

Lokalbanestation

Tunnelbanestation Liljeholmen _—"

TR /
Pendeltagsstation /
¥ 4
/
/

Kartan visar utbyggnad av Tvarbanan mellan Brommaplan och Béllsta bro.
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Tunnelbana

Flera tunnelbanealternativ utreds och
nagra har valts bort. | det fortsatta
lokaliseringsarbetet kommer nagra alter-
nativ studeras vidare och ytterligare
alternativ kan komma att valjas bort.

Tunnelbanealternativ vi studerat

| var utredning utreder vi flera méjliga alternativ for ny
tunnelbana till en ny stadsdel pa Bromma flygplats-
omrade. Detta urval av tunnelbanealternativ visas pa
kartan och har anvants for att utvardera utredningskor-
ridorer mot malbilden.

Stockholms stad har uttryckt att en ny stadsdel pa
Bromma flygplatsomrade bor fa tva nya tunnelbane-
stationer. Tunnelbanealternativen utformas darfoér med
inriktningen att mojliggora detta.

Pa kommande sidor beskriver vi de utred-
ningskorridorer vi fortsatt kommer att utreda i
lokaliseringsutredningen. Dar sammanfattas ocksa
for- och nackdelar med respektive korridor. | nastkom-
mande kapitel redovisas vilka tunnelbanealternativ vi
valt bort hittills.

| vart fortsatta arbete kan varianter av tunnelbane-
alternativen komma att utvecklas. Bland annat ar
forlangningar vasterut mot exempelvis Vallingby och
Spanga samt linjestrackningar med andra stationslagen
mojliga att utreda i det fortsatta arbetet.

\\ \

\ BIG utredningskorridor
\\ | korridoren har tvd olika alternativ utretts.
\ Ett mellan Bromma flygplatsomrdde och

\ Sundbyberg och ett annat mellan Bromma
\ flygplatsomrdde och Vdstra skogen.

\ Gron utredningskorridor
| korridoren har tre olika alternativ utretts.
Ett mellan Bromma flygplatsomrdde och
Arenastaden. Ett mellan Villingby och
Alvik, med passage genom Bromma
flygplatsomrdde. Ett mellan Bromma flyg-

.
flygplatsomrade

\ Villingb
c gby

Ny tunnelbanestation
Befintlig tunnelbanestation
Pendeltagsstation
Lokalbanestation

o o -4 [

v
'
:
Tunnelbanealternativ Gul linje :
Tunnelbanealternativ Bla linje 3

'

Tunnelbanealternativ Grén linje
Tunnelbanealternativ Rd linje

Tunnelbanealternativ fristdende linje
Gul utredningskorridor

Bl& utredningskorridor

Gron utredningskorridor

Rod utredningskorridor
Utredningskorridor fristdende linje

platsomréde och Brommaplan.

\
\Solna station
R {1} v “Arenastaden

Traneber
@) g

Hornsherg

Inom Bromma
flygplatsomrdde
har méjlighet till tvé nya
stationsldgen studerats fér
de tunnelbanealternativ

(RS ———y

Gul Utredningskorridor
I korridoren har tre olika alternativ
mellan Bromma flygplatsomréde T R
och Fridhemsplan utretts.

P

/

/

Kartan visar utredningskorridorer med tunnelbanealternativ som utreds.
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Odenplsn'\ A\

Fridhemsplan

“ Liljeholmen/ A

/
/
/
/
/ PR Arstaberg

Ré6d utredningskorridor
I korridoren har tvé olika alternativ
mellan Bromma flygplatsomrdde
och Tekniska hégskolan utretts.

T Universitetet

Ropsten
TR

Tekniska
1 hogskolan

Utredningskorridor fristdende linje
| korridoren har tvd olika alternativ utretts.
Ett mellan Bromma flygplatsomréde och
Hétorget eller T-Centralen. Ett mellan
Bromma flygplatsomrdde och Odenplan.

T g Gullmarsplan



Gul utredningskorridor

Inom Gul utredningskorridor utreder vi en
forlangning av den nya tunnelbanelinjen,
Gul linje, som ska byggas ut mellan Alvsjo
och Fridhemsplan.

Vi har hittills utrett tre mojliga alternativ att forlénga Gul
tunnelbanelinje fran Fridhemsplan till en ny stadsdel pa
Bromma flygplatsomrade.

En forlangning av tunnelbanan frén Fridhemsplan skulle
bli ungefar 6,5-8 kilometer lang, g& under mark och
kunna innehalla tre till fem nya tunnelbanestationer.

Alternativen knyter ihop Bromma flygplatsomrade
med Solna, norra och vastra innerstaden samt sodra
Stockholm. Restiden mellan en ny stadsdel pd Bromma
flygplatsomréde och T-Centralen bedéms bli cirka 20
minuter, med ett byte vid nagon av de bytespunkter som
passeras langs vagen.

Snabbfakta

Langd: 6,5-8 kilometer

Antal nya stationer: 3-5 stationer

Restider fran Bromma flygplatsomrade:

Strax 6ver 10 minuter till Fridhemsplan

Cirka 20 minuter inklusive byte till T-Centralen
Mojlig turtathet: Avgangar minst var 5:e minut i
rusningstrafik

o o 4 [H)

Norra

{/ .
Tllllll ‘\v Ug\/sunda

Norra Ulvsunda

En mdjlig bytespunkt mellan tunnel-  ~_# T- & \_/_\

bana och Tvérbana. Hdr planeras en
framtida utveckling av Béllsta hamn
och Ulvsunda industriomrdde.

Ny tunnelbanestation
Tunnelbanestation
Pendeltégsstation
Lokalbanestation

Gul utredningskorridor

Tunnelbanealternativ Gul linje
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N\

N

Q\J T Sundbyberg

\

\ Huvudsta pendeltdgsstation fér byte till
Arenastaden | T-Centralen
Solna station | En méjlig bytespunkt mellan tunnelbana

N\

N w Huvudsta stati

Alvik

@ T solnac

ST} —

Q T AJ och pendeltdg. | ndromrddet planeras
| Gven ett nytt bostadsomrdde.

Hagastaden

En mdéjlig bytespunkt mellan Gul och
Gron linje samt bussar. Hagastaden
utgdr en stor start- och mdlpunkt. Har
ligger bland annat Karolinska sjukhuset.

) Hagastaden \
| T

St S, \ Odenplan
T-J.{
= ~ %

\

Vastra skogen\

S8

Fridhemsplan

U
g T

Vdstra skogen
En méjlig bytespunkt mellan Gul och Bl
linje. Vdstra skogen dr dven en stérre
start- och mélpunkt. Via Vdstra skogen
nds Solna och méjlighet att byta till Bl&
linje till T-Centralen eller norrut mot
Barkarby och Hjulsta.

~ Liljeholomen .
/ /

Kartan visar Gul utredningskorridor.



Fordelar och nackdelar Gul utredningskorridor

De mojliga tunnelbanealternativen inom korridoren gor det mojligt att resa med kollek-
tivtrafik till och fran en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomrade. Alternativen skapar
snabba direktresor till omréden utefter Gul linje och ger bytesmajligheter till Gvriga

tunnelbanelinjer och pendeltag.

Trafiknat och tvarkopplingar

Gul utredningskorridor gor det méjligt med snabba
direktresor till och frdn norra Norrmalm och
Kungsholmen. Resor till 6vriga delar av inner-
staden innebér byten i Hagastaden, Fridhemsplan
eller Linjeholmen. Det blir dven mojligt att resa till
och fran sédra Stockholm samt de sodra delarna
av regionen via byten i bland annat Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsjo. Tillgangligheten till
Sundbyberg och inom Vasterort kan férbéattras
med utdkat bussutbud som kompletterar
tunnelbanan.

Resurser och klimat

Gul utredningskorridor passerar under stadsnara
natur, tatbebyggd stadsmiljo, kulturhistoriskt
kanslig bebyggelse samt riksintressen. Ett flertal
omraden med befintliga eller méjliga markforo-
reningar passeras, vilket kan péverka mark och
vatten. Vaxthusgasutsldppen under byggskedet
berédknas bli méattliga i jamforelse med 6vriga
tunnelbanealternativ, vilket framst beror pé spar-
linjens langd och antal méjliga stationer.

Stadsliv och markanvandning

Gul utredningskorridor gér det méjligt att valja var
tunnelbanestationer ska ligga i en ny stadsdel pa
Bromma flygplatsomréde. Det blir dven mojligt att
bygga en ny tunnelbanestation i Norra Ulvsunda,
vilket kan hjalpa till att knyta ihop omrédden som
idag skiljs 8t av vagar eller andra hinder. Gul
utredningskorridor mojliggér en hég turtdthet med
tunnelbana.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Gul utredningskorridor skapar nya tvarkopplingar
och resvagar i kollektivtrafiksystemet genom

att sammanlanka viktiga bytespunkter i Vastra
skogen, Hagastaden och Fridhemsplan. Det blir
aven mojligt att forlanga tunnelbanan vasterut mot
Vallingby eller Spanga. Gul utredningskorridor
skapar snabba direktresor till omraden utefter Gul
linje och ger bytesmdjligheter till dvriga tunnel—
banelinjer och pendeltag.
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\ Arenastaden Universitetet

QT .‘J Solna station QT

2, Norra
II[I N « Ulvsunda
NN @A Hagastaden |
, o~ Odénplan
~
"Tid-R-
<3

\

\ Brommaplan
T

TR T Fridhemsplan

Resmdjligheter till och frén Bromma flyg-
platsomrdde beddms vara ndgot bdttre for ett
alternativ som passerar bytespunkterna i Véstra
skogen och Hagastaden dé mdnga resendrer
skulle anvdnda dessa stationer fér byte till och
frén andra tunnelbane- och busslinjer.

-

T'Q Lilieholmen _~"
/
; /
/
/

s
Kartan visar Gul utredningskorridor.



Bla utredningskorridor - Sundbyberg

Inom BLla utredningskorridor utreder vi ett
tunnelbanealternativ som innebar en ny
avgrening vid Sundbyberg.

Sundbyberg
Hadr finns bytesmdjligheter mellan
tunnelbana, Tvdrbana och pendeltdg.

N\ Sundbyberg utgér en stor start- och

Alternativet med en ny avgrening vid Sundbyberg skulle N mdlpunkt.
bli cirka 3,5 kilometer langt, g& under mark och kunna .y \
innehalla tva nya stationer. S : \

Alternativet knyter ihop Bromma flygplatsomrédde med D’ \
Solna, innerstaden samt sddra Stockholm. Restiden s \\ S A AN Universitetet
mellan en ny stadsdel p4 Bromma flygplatsomrade och l(T)(J) Solna station RT
T-Centralen beddms bli strax under 20 minuter. & , ‘\

Alternativet kopplar samman med befintlig tunnelbana

strax norr om Sundbyberg. Den befintliga stationen i S‘"' 'I/,
Sundbyberg skulle anvandas av tunnelbanetag till och E '/,
fran Bromma flygplatsomrdde och Hjulsta. Inom utred- (A ’/’
ningskorridoren kan en station i omradet kring Solvalla ’/, %
och Annedal vara mgjlig. ’/,, E
',l 1 l\e Vastra

skogen

Snabbfakta

Langd: 3,5 kilometer

Antal nya stationer: 2 stationer
Restider fran Bromma flygplatsomrade:
Cirka 15 minuter till Fridhemsplan

Strax under 20 minuter till T-Centralen BI& utredningskorridor

Méjlig turtathet: Avgangar cirka var 10:e minut i e Tunnelbanealternativ Bl linje ’ ; \
rusningstid i . \

Ny tunnelbanestation

Tunnelbanestation s
\/—ﬁ'} - Alvik

Pendeltégsstation

Lokalbanestation

o o 4[]

24 Kartan visar Bla utredningskorridor Sundbyberg.



Férdelar och nackdelar Bl4 utredningskorridor - Sundbyberg

En ny avgrening vid Sundbyberg gor det mojligt att resa med kollektivtrafik till och fran
en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomrade. Avgreningen mojliggér ocksa en turtathet
som moter den forvantade efterfrdgan pa resor till och fran Bromma flygplatsomrade
och ger bytesmojligheter mellan tunnelbana, pendeltdg och Tvarbana.

Trafiknat och tvarkopplingar

Bl& utredningskorridors avgrening vid Sundbyberg
gor det mojligt att resa till och frén centrala
Stockholm samt gdéra direkta resor till bland annat
Kungsholmen, Stockholm city och Sédermalm
(station Sofia). Det blir ocksd majligt att resa till
och fran Soderort, bland annat direkt till Enskede,
Hogdalen och Hagsétra, och aven mojligt att resa
via byten pa till exempel Gullmarsplan.

Resurser och klimat

Bl& utredningskorridors avgrening vid Sundbyberg
passerar under kulturhistorisk bebyggelse samt
riksintresse for kulturmiljovérd. Omréden med
mojliga markfoéroreningar passeras, vilket kan
paverka mark och vatten. Utslédppen av vaxt-
husgaser under byggtiden berdknas bli ldga i
jamforelse med 6vriga tunnelbanealternativ, vilket
framst beror pa sparlinjens langd och antal majliga
stationer.

Stadsliv och markanvandning

Bl& utredningskorridors avgrening vid Sundbyberg
gor det méjligt att vélja var tunnelbanestationer
ska ligga i en ny stadsdel p& Bromma flygplats-
omréde. En avgrening vid Sundbyberg mojliggor
ocksa en turtathet med tunnelbana med tillracklig
sitt- och staplatskapacitet for att méta den forvan-
tade efterfrégan pa resor till och frdn Bromma
flygplatsomrade.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Med Bla utredningskorridors avgrening vid
Sundbyberg minskar trangseln i kollektivtrafiken,
till exempel p& Tvarbanan mellan Bromma flyg-
platsomr&de och Lilieholmen. Aven tunnelbanans
Bl4 linje avlastas nar det blir fler avgangar. | fram-
tiden kan det dock vara svart att anpassa trafiken
till &ndrade resvanor utan att begransa majlighe-
terna att 6ka trafiken pa andra delar av B3 linje.
Majlighet finns till férlangning séderut i riktning
mot Brommaplan.
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T Brommaplan

3
\
N\
\

En avgrening i Sundbyberg begrdnsas ndgot av
kapacitetsforutsdttningarna pd tunnelbanans Bl
linje. En avgrening i Sundbyberg innebdr ndgot
ldngre restider till och frén Bromma flygplatsom-
réde i jimférelse med BI& utredningskorridor via
Vdstra skogen .

\ Arenastaden
R T J Solna station
\

Alvik

U, Fridhemsplan Tz

2

Kartan visar Bl& utredningskorridor Sundbyberg.



Bla utredningskorridor - Vastra skogen

Inom BLla utredningskorridor utreder vi ett \.
tunnelbanealternativ som innebar en ny \
avgrening vid Vastra skogen. : \
Norra Ulvsunda \
En méjlig bytespunkt mellan tunnelbana och \
N Tvdrbana. Hdr planeras en framtida utveckling \
Alternativet med en ny avgrening vid Vastra skogen skulle N av Ballsta hamn och Ulvsunda industriomréde. \
bli cirka 4,5 kilometer langt, g& under mark och kunna Sy : \\
innehalla tre nya stationer. B v \
Alternativet knyter ihop Bromma flygplatsomrédde med N\ N ‘\
Solna, innerstaden samt sédra Stockholm. Restiden flygplatsomrade \ Universitetet
llan den nya stadsdelen p& Bromma flygplatsomrade I astaden RT
mellan den ny p ygp R T J sSolna station
och T-Centralen beddms bli strax under 15 minuter. . ‘\
Avgrening vid Vastra skogen innebar att ny tunnelbana \‘"" fQ T SolnaC
till och frdn Bromma flygplatsomrade kopplas samman S 4, Viistra skogen
med befintlig tunnelbana i Vastra skogen. Den befintliga o Bytespunkt mellan olika BG linjer.
stationen i Vastra skogen skulle anvandas av tunnelbane- > ,/’ el | Vastra skogen utgor en stor start- och
t&g till och fr&n Bromma flygplatsomr&de, Hjulsta och ’/, - .y iUk
2, e .1 Norra
Barkarby. /3 -
/4 :Ulvsunda /
U @R %!
m - “\Vastra Hagastaden
skogen  \ T
\
Odenplan
T-J. R
/’\ ~ N\
Snabbfakta

Léngd' 4.5 Kilometer Ny tunnelbanestation

Antal nya stationer: 3 stationer T Tunnelbanestation \/—@ g i \i
Restider fran Bromma flygplatsomrade: J  Pendeltagsstation o) \/\/ Fridhemsplan T—Cenxralgn
a :

Cirka 10 minuter till Fridhemsplan Lokalbanestation \ T/J
Strax under 15 minuter till T-Centralen BI& utredningskorridor ’ \

Mbjlig turtathet: Avgangar cirka var 10:e minut i m=  Tunnelbanealternativ Bl linje ' \
rusningstid i . \

26 Kartan visar Bl& utredningskorridor Vastra skogen.



Férdelar och nackdelar Bl4 utredningskorridor - Vastra skogen

En ny avgrening vid Vastra skogen goér det mojligt att resa med kollektivtrafik till och frén
en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomrade. Avgreningen mojliggér ocksa en turtathet
som moter den forvantade efterfrdgan pa resor till och fran Bromma flygplatsomrade.

Trafiknat och tvarkopplingar

Bla utredningskorridors avgrening vid Vastra
skogen gor det mojligt att resa till och fran
centrala Stockholm. Det gér att &ka direkt till
bland annat Kungsholmen, Stockholm city och
Soédermalm (station Sofia). Det blir ocksa mojligt
att resa till och frén Séderort, bland annat direkt
till Enskede, Hogdalen och Hagsatra, samt via
byten till exempel p& Gullmarsplan. For alter-
nativet med avgrening i Vastra skogen kan
tillgangligheten inom Vasterort samt till och fran
Sundbyberg forbattras med 6kat bussutbud som
kompletterar tunnelbanan.

Resurser och klimat

Bl& utredningskorridors avgrening vid Vastra
skogen passerar under naturomréden, exem-
pelvis langs Ballstaviken, och riskerar att paverka
riksintresse for naturvard. Omraden med mojliga
markféroreningar passeras, vilket kan paverka
mark och vatten. Omgivningspéverkan riskerar
att bli stor om Béllstaviken inte kan passeras pa
tillrackligt djup. Alternativet ar att bygga med

en sanktunnel. Under byggtiden kan det ge

stora ingrepp och stérningar. Utslappen av vaxt-
husgaser under byggtiden beréaknas bli laga i
jamforelse med dvriga tunnelbanealternativ vilket
framst beror pa spérlinjens langd och antal mojliga
stationer.

Stadsliv och markanvandning

Bla utredningskorridors avgrening vid Vastra
skogen gor det mojligt att valja var tunnelbanes-
tationer ska ligga i en ny stadsdel p& Bromma
flygplatsomrade. Det blir ocksd mojligt att bygga
en ny station i Norra Ulvsunda. Det kan hjalpa
till att knyta ihop omradet battre och minska
fysiska barriarer. En avgrening vid Vastra skogen
mojliggdr ocksa ett turutbud med tillracklig

sitt- och stiplatskapacitet for att méta den forvan-
tade efterfragan pa resor till och frdn Bromma
flygplatsomréde.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Med B3 utredningskorridors avgrening vid Vastra
skogen minskar trangseln i kollektivtrafiken, till
exempel pa Tvarbanan mellan Bromma flygplats-
omréde och Liljeholmen. Aven tunnelbanans Bl3
linje avlastas nar det blir fler avgangar. | framtiden
kan det dock vara svart att anpassa trafiken till
andrade resvanor utan att begréansa mojlighe-
terna att 6ka trafiken pa andra delar av Bla linje.
Alternativet gar att férldnga vasterut mot exem-
pelvis Spanga och Vallingby.
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En avgrening i Vdstra skogen Innebdr snabba restider
till och frédn Bromma flygplatsomrdde. | jamférelse med
Bl utredningskorridor via Sundbyberg innebdr det har
alternativet sémre flexibilitet att méjliggéra for framtida
utbyggnader, kapacitetshéjningar och anpassningar till
férdndrade resandebehov utan negativ pdverkan pd
6vrigt trafikutbud pd B4 linje.

\ Arenastaden
R T J Solna station
\

Alvik

~~ ThHR Fridhemsplan T 1

En avgrening i Vdstra skogen har
spdrtekniska utmaningar.

7

Kartan visar Bl& utredningskorridor Vastra skogen.



Gron utredningskorridor — Arenastaden

Inom Gron utredningskorridor utreder vi

ett tunnelbanealternativ som innebar en

forlangning av Gron tunnelbanelinje fran
Arenastaden.

Alternativet med en forlangning av tunnelbanan
fran Arenastaden skulle bli ungefar 5,5-6 kilometer
langt, g& under mark och kunna innehalla tre nya
tunnelbanestationer.

Alternativet knyter ihop Bromma flygplatsomrade
med Sundbyberg och Solna, samt med stora delar av
Stockholms innerstad. Restiden mellan en ny stadsdel
pé Bromma flygplatsomréde och T-Centralen beddms bli
strax under 20 minuter. Inom utredningskorridoren kan en
station i omradet kring Solvalla, Annedal, Norra Ulvsunda
och Nackrosen vara majlig.

Snabbfakta

Langd: 5,5-6 kilometer

Antal nya stationer: 3 stationer

Restider frdn Bromma flygplatsomrade:

Strax under 15 minuter till Odenplan

Strax under 20 minuter till T-Centralen

Mojlig turtathet: Avgangar cirka var 10:e minut i
rusningstid

T Vallingby

o 4 [

Bromma [

flygplatsomrade

Ny tunnelbanestation
Tunnelbanestation
Pendeltdgsstation
Lokalbanestation

Gron utredningskorridor

Tunnelbanealternativ Gron linje
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Sundbyberg \ X Arenastaden

Hdr kan en bytesméjlighet mellan \ Hdr kan en bytesméjlighet mellan

tunnelbana, Tvirbana och pendeltég \ tunnelbana, Tvérbana och pendeltdg
\ skapas. Arenastaden utgdr en stor

skapas. Sundbyberg utgdr en stor
start- och mélpunkt.

start- och mdlpunkt.

\ ,'::
¥ Arenastaden

Hagastaden k
____ Odenplan

\TEJ_.Q-

N

K \/\// T {Fridhemsplan

Kartan visar Groén utredningskorridor Arenastaden.



Fordelar och nackdelar Gron utredningskorridor — Arenastaden

Gron utredningskorridor via Arenastaden gor det mojligt att resa med kollektivtrafik
till och frén en ny stadsdel pa Bromma flygplatsomrade. Alternativet kan avlasta 6vrig
kollektivtrafik och ge bytesmojligheter mellan tunnelbana, pendeltdg och Tvérbana.
Utmaningar finns att pa sikt inte forsamra utbudet pa Gron linje till Hasselby.

Trafiknat och tvarkopplingar

Gron utredningskorridor via Arenastaden gor

det enklare att resa till och fran Sundbyberg,

Solna och centrala Stockholm. Sérskilt forbattras
resandet till norra och centrala innerstaden, vilket
gynnar manga resenéarer. Med gron utredningskor-
ridor via Arenastaden blir det &ven enklare att resa
till norra delen av regionen. Bland annat gar det att
byta till pendeltdg i Sundbyberg, Arenastaden eller
Odenplan, och till Roslagsbanan vid Odenplan.

Resurser och klimat

Gron utredningskorridor via Arenastaden passerar
under kulturhistorisk bebyggelse och forn-
ldmningar samt ett flertal naturmiljoer, sdsom
naturreservat, riksintresse for naturvard samt
vardefulla livsmiljoer for arter. Féroreningstata
omraden finns framst kring Sundbyberg och
Arenastaden vilket kan p&verka mark och vatten.
Utslappen av vaxthusgaser under byggtiden
beréknas bli laga i jamforelse med Gvriga tunnel-
banealternativ, vilket framst beror pa sparlinjens
langd och antal maéjliga stationer.

Stadsliv och markanvéandning

Gron utredningskorridor via Arenastaden gor det
mojligt att valja var tunnelbanestationer ska ligga

i en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomréde. |
jamforelse med andra studerade alternativ ar de
mojliga stationsplaceringarna dock ndgot mindre
flexibla. Gron utredningskorridor via Arenastaden
mojliggor tillracklig turtdthet med tunnelbana, med
sitt- och staplatskapacitet for att méta den forvan-
tade efterfrdgan pa resor till och frdn Bromma
flygplatsomrade.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Gron utredningskorridor via Arenastaden skapar
en ny tunnelbaneldnk i st-vastlig riktning. Det
gynnar sarskilt resenarer som reser mellan norra
innerstaden, Solna, Sundbyberg och Jarva. Det
forbattrar bland annat resméjligheterna for boende
i omrdden med socioekonomiska utmaningar,
genom battre tillganglighet och kortare restider.
Trangseln pa flera linjer i kollektivtrafiken kan
minska. Samtidigt finns en risk for fler stérningar
pa tunnelbanans Gréna linje, sarskilt vid Odenplan,
dar tdgen fran Hasselby och Bromma flygplats-
omréade vavs ihop. Det blir svarare att i framtiden
Oka kapaciteten eller andra trafiken om resandet
forandras, utan att det paverkar 6vriga delar av
Gron linje. Alterntivet gar att forlanga vasterut mot
exempelvis Spanga och Vallingby.
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Gron utredningskorridor — Vallingby till Alvik

Inom Gron utredningskorridor utreder vi
ett tunnelbanealternativ som innebar en
avgrening av Gron tunnelbanelinje fran
Alvik.

Alternativet med en avgrening av Grén linje fran Alvik
skulle bli cirka 7,5-8 kilometer langt, ga under mark och
kunna innehalla tre nya tunnelbanestationer.

Alternativet knyter ihop Bromma flygplatsomrade med
de vastra och centrala delarna av Stockholms innerstad.
Restiden mellan en ny stadsdel pd Bromma flygplatsom-
rade och T-Centralen beddms bli cirka 20 minuter.

Avgrening skulle ske i markniva och linjen skulle ga i
bergtunnel. Bedémningen ar att avgreningen behdver
dras vidare fran flygplatsomradet till Vallingby och att den
dar aterigen blir en del av Gron linje till Hasselby. Detta
pa grund av att vi vill minimera den negativa paverkan
pa befintlig Hasselbygren. Om alternativet byggs pa det
sattet kan det aven vara aktuellt att bygga en tunnelba-
nestation i omradet kring Beckomberga.

Snabbfakta

Langd: 7,5-8 kilometer

Antal nya stationer: 3 stationer

Restider frdn Bromma flygplatsomrade:

Cirka 10 minuter till Fridhemsplan

Cirka 20 minuter till T-Centralen

Mojlig turtathet: Avgangar var 5:e-10:e minut i
rusningstrafik

Beckomberga
En méjlig ny station. N

\ Vallingby

T

o 4 [

Bromma [

flygplatsomrade

Beckomberga

Vastra skogen T

Brommaplan

Ny tunnelbanestation U

Tunnelbanestation
. ) T {Fridhemsplan

Pendeltédgsstation 1

Lokalbanestation

Gron utredningskorridor

Tunnelbanealternativ Gron linje

30 Kartan visar Grén utredningskorridor Vallingby - Alvik.



Fordelar och nackdelar Gron utredningskorridor — Vallingby till Alvik

Gron utredningskorridor via Vallingby till Alvik gor det mojligt att resa med kollektivtrafik
till och frén en ny stadsdel pa Bromma flygplatsomrade. Alternativet skapar nya resvagar

i Vasterort, men det finns utmaningar med att inte forsamra utbudet pa Grén linje till

Hasselby.

Trafiknat och tvarkopplingar

Gron utredningskorridor via Vallingby till Alvik gor
det enklare att resa till och frén Vasterort, med
direkt tunnelbaneforbindelse till och frén Hasselby
och Alvik. Det blir dven enklare att resa till och
frdn centrala Stockholm, med majlighet till direkta
resor till madnga delar av innerstaden. Resande till
viktiga start-, mal- och bytespunkter i regionen
forbattras dven genom direkta resor till och fran
Sdderort och byten vid bland annat Fridhemsplan,
Odenplan och T-Centralen. Tillgangligheten till
Sundbyberg och Solna kan forbattras med okat
bussutbud som kompletterar tunnelbanan.

Resurser och klimat

Gron utredningskorridor via Vallingby till Alvik
passerar under riksintresse for naturvard, varde-
fulla ekomraden, riksintresse for kulturmiljovard i
Vallingby, kulturhistorisk bebyggelse och fornlam-
ningar. Risken for spridning av féroreningar i mark
och vatten ar lagre an fér andra tunnelbanealter-
nativ. Utslappen av vaxthusgaser under byggtiden
berdknas bli hga i jamférelse med 6vriga tunnel-
banealternativ, vilket framst beror pa sparlinjens
langd och antal méjliga stationer.

Stadsliv och markanvandning
Gron utredningskorridor via Vallingby till Alvik gor
det mojligt att valja var tunnelbanestationer ska

ligga i en ny stadsdel p&d Bromma flygplatsomrade.

Utredningskorridoren mojliggér ocksé en hog
turtathet med tillracklig sitt- och stéplatskapacitet
for att mota den forvantade efterfrdgan pa resor
till och frdn Bromma flygplatsomréde. D& ménga
startar sin resa i Hasselby och Vallingby finns det
dock en risk att resenarer behdver sta lange.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Grén utredningskorridor via Vallingby till Alvik
ger kortare restider med kollektivtrafik genom

en ny och snabbare tunnelbana till och fran
Beckomberga, Vallingby och Hasselby. Trangseln
kan minska i delar av kollektivtrafiken, men risken
for stérningar p& Gron linje okar nar fler reser dar.
Odenplan kan bli en flaskhals. Antalet avgéngar
begréansas av hur mycket trafik som far plats pa
Gron linje. Detta gor det svarare att i framtiden
Oka kapaciteten eller andra trafiken om resandet
forandras, utan att det paverkar 6vriga delar av
Gron linje. En snabbare forbindelse skapas mellan
delar av Vasterort och innerstaden vilket kan
forbattra resmojligheterna for boende i omraden
med socioekonomiska utmaningar, genom béattre
tillgénglighet och kortare restider.
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Fristaende utredningskorridor - Odenplan

Inom fristdende utredningskorridor
Odenplan utreder vi en helt ny tunnelba-
nelinje som stracker sig mellan Bromma
flygplatsomrade och Odenplan.

Alternativet med en helt ny tunnelbanelinje till Odenplan
skulle bli cirka 7-8,5 kilometer, g& under mark och kunna
innehalla fem nya tunnelbanestationer.

Alternativet till Odenplan knyter ihop Bromma flyg-
platsomrade med delar av Solna och de norra delarna av
Stockholms innerstad. Restiden mellan en ny stadsdel pé
Bromma flygplatsomrade och centrala Stockholm bedéms
bli cirka 20 minuter, med byte.

Snabbfakta

Langd: 7-8,5 kilometer

Antal nya stationer: 5 stationer

Restider fran Bromma flygplatsomrade:

Cirka 20 minuter inklusive byte till T-Centralen
Cirka 10 minuter till Odenplan

Mojlig turtathet: Avgangar cirka var 5:e minut i
rusningstrafik

Shis val

\
Norra Ulvsunda \
~ En mdéjlig bytespunkt mellan tunnelbana \
"~ och Tvdrbana. Hdr planeras en fram- \
y tida utveckling av Bdllsta hamn och \
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~auy | Arenastaden T8 Universitetet
. = : X
TN @ T J Solna station \
g ~ v \
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HJ.T 2 T Solna
\\“ "l,, R Solna C Odenplan
: 4, /) Hdr kan man byta till tunnelba-
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Tunnelbanealternativ fristdende linje
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Férdelar och nackdelar fristdende utredningskorridor Odenplan
Fristdende utredningskorridor Odenplan gor det mojligt att resa med kollektivtrafik till

\
och frén en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomrade. Alternativet ger goda méjligheter N\
S e o . . - . \
till tata avgangar och korta resor till Stockholms innerstad samt bra bytesmajligheter vid \
\
Odenplan. \
\
\\ Tunnelbanelternativet knyter ihop Bromma
\ flygplatsomrdde med Odenplan som dr en
\\ viktig bytespunkt. En nackdel dr att Odenplan
q o N \ redan dr mycket belastad och stationen ér
Trafiknat och tvirkopplingar Stadsliv och markanvindning Arenastaden T el

Fristdende utredningskorridor Odenplan mojliggor
snabba resor mellan Bromma flygplatsom-

rdde och innerstaden och bytesméjligheter

till tunnelbana, pendeltdg och Roslagsbanan.
Utredningskorridoren forbattrar tillgangligheten
till och frén Vasterort, Solna och Sundbyberg med
utokat bussutbud som kompletterar tunnelbanan.

Resurser och klimat

Fristdende utredningskorridor Odenplan passerar
under natur- och kulturmiljéer, framforallt
kopplat till tradmiljoer, riksintresse for natur-
vard samt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
Fororeningstata omraden finns framst i de
centrala delarna av staden samt vid Ulvsunda.
Utslappen av vaxthusgaser under byggtiden
beraknas bli méattliga i jamforelse med Gvriga
tunnelbanealternativ, vilket framst beror pa spar-
linjens langd och antal méjliga stationer.

Fristdende utredningskorridor Odenplan gor det
mojligt att valja var tunnelbanestationer ska ligga
i en ny stadsdel pd Bromma flygplatsomrade.
Utredningskorridoren majliggor ocksé en hog
turtathet med tillracklig sitt- och stéplatskapacitet
for att mota den forvantade efterfrdgan pé resor
till och fr&n Bromma flygplatsomrade.

Kollektivtrafikens attraktivitet

Inom fristdende utredningskorridor Odenplan finns
goda mojligheter till tatare avgéngar om behov
uppstar. Utredningskorridoren skapar en ny tvar-
koppling i 6st-vastlig riktning och gar ocksa att
forldnga vasterut mot exempelvis Vallingby eller
Spanga. Alternativet inom utredningskorridoren
ger avlastning av Tvarbanan, men med delvis 6kad
belastning pa Bl linje i och med att manga rese-
narer valjer att byta i Vastra skogen.
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Bortvalda alternativ




Oversikt bortvalda

Néagra alternativ laggs at sidan

Utredningsarbetet syftar till att ta fram och valja ut

de alternativ som bidrar mest till projektets andamal

och projektmal. Var bedémning sa har langt ar att tre
alternativ kan valjas bort. Dessa ar Rod utredningskor-
ridor, Gron utredningskorridor fran Brommaplan samt
Fristdende utredningskorridor mot Hétorget/T-Centralen.
Alternativen visas p& kartan och motiv till varfér de valts
bort beskrivs pa ndstkommande sidor.

\

\ \

\ Réd utredningskorridor

\ Tunnelbanealternativen inom R6d utredningskorridor ger
\ likvdrdig eller ldgre méluppfylinad till en betydligt hégre
\ kostnad dn tunnelbanealternativ inom évriga utrednings-

\\ korridorer. De réda tunnelbanealternativen medfér dessutom

hégre risk fér omgivningspdverkan.

~ \
Bromma = \
flygplatsomrade o ‘\
\ N S \\ Argnlastaden
113 e E \ tati N . q
TValllngby A olna station Q 'I\' Universitetet

Tekniska
T hogskolan

;;J E
Odenplan\ \

Hotorget

Fridhemsplan \ | -

TR W o TL!IQ T-Centralen

Gron utredningskorridor - Brommaplan §
Alternativet bidrar enbart lite till att uppfylla \
utbyggnadens dndamdl och medfér risk for . '
stor negativ omgivningspdverkan. Fristdende utredningskorridor - Hoétorget/T-centralen

Alternativet ger likvdrdig eller ldgre mdluppfylinad till

en hdgre kostnad dn tunnelbanealternativen inom 6vriga utrednings-
korridorer. Tunnelbanealternativet medfér dessutom hogre risk fér
omgivningspdverkan och ger inte ett tillrdckligt stort resandeunderlag.

Kartan visar de tunnelbanealternativ som laggs &t sidan i fortsatt arbete.
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Rod utredningskorridor

Inom Rod utredningskorridor har vi utrett
avgreningar av Rod tunnelbanelinje fran
Tekniska hogskolan till Bromma flygplats-
omrade. Detta ar ett bortvalt alternativ.

Rod utredningskorridor beddéms kunna tillgodose behovet
av kollektivtrafik till och fran Bromma flygplatsomréde.
Stadsutvecklingen stéds genom att tva stationslagen
inom flygplatsomradet &r majliga. Vidare skapar alter-
nativet ocksa nya tvarkopplingar och ger snabbare

resor mot Norra innerstaden och Ostermalm &n 6vriga
alternativ.

Utredningskorridorens norra strackning sammanfaller
dock med Gron utredningskorridor frdn Arenastaden och
den sddra strackningen med Gul och fristdende korridor
mellan flygplatsomradet och Hagastaden. Uppgiften
att l@sa resandet mellan Bromma flygplatsomrade och
centrala Stockholm kan darfér géras med mindre resurser
genom att valja ndgot av dessa alternativ hellre dn en

\ Arenastaden
\ Solna station

& T Universitetet

Norra
Ulvsunda

s, N

Tekniska

gren pa Rod linje. | princip betyder det att strackan ' hdgskolan
mellan Tekniska hdgskolan och Arenastaden respektive R T
Hagastaden inte behdver byggas ut. Att byggoa en gren M \
vid Tekniska hogskolan har stora tekniska svarigheter flygplatsomrade T

eftersom det finns manga andra anlaggningar under B ~

mark i omradet, sdsom Norra ldnken och den framtida
Roslagsbanan till city. Byggandet skulle delvis @ven ske
inom Kungliga Nationalstadsparken. Sammantaget gor
det att R6d utredningskorridor véljs bort fran det fortsatta

. Lokalbanestation TR Fridhemsplan T
utredningsarbetet. v ’

R6d utredningskorridor

Ny tunnelbanestation
Tunnelbanestation

Pendeltagsstation Alvik

o < -4 [

=== lunnelbanealternativ R&d linje
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Gron utredningskorridor - Brommaplan

Inom Gron utredningskorridor har vi utrett \
en avgrening av Gron tunnelbanelinje \
fran Brommaplan. Detta ar ett bortvalt \
alternativ.

Grén utredningskorridor fran Brommaplan &r ett kort
alternativ som endast mojliggor en ny station inom flyg-
platsomradet. Eftersom alternativet inte skapar nagra nya
bytespunkter ger den endast marginellt forbattrade forut-
séattningar for resande i omrédet och trafikprognoserna

Bromma [

visar pa ett lagt resande pé linjen. Grenen begransar flygplatsomrade \\
ocksa hur mycket trafik som kan koras pa befintliga linjen \ \ Arenastaden
mot Vallingby/Hasselby. T Vallingby RT J. Solna station

Eftersom befintlig Grén linje gar pa bro vid Brommaplan
skulle en gren frén denna behdéva byggas ovan jord och
riskera att fa stor paverkan pa omgivningen bade under
byggtid och i drift.

Att alternativet tillfér ldga restidsvinster och inte pa ett
bra satt stddjer stadsutvecklingen pa flygplatsomradet
enligt Stockholms stads inriktning gor att utredningskorri-
doren inte beddms rimlig att fortsatta att utreda. ... Odenplan

’T:J;Q-

N

T Brommaplan
Ny tunnelbanestation

Tunnelbanestation

L Fridhemsplan
Pendeltdgsstation \'/\_// T \_p/

Lokalbanestation

o 4 [

Gron utredningskorridor

Tunnelbanealternativ Gron linje
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Fristaende utredningskorridor - Hotorget/T-Centralen

Inom fristdende utredningskorridor
Hotorget/T-Centralen har vi utrett en
helt ny tunnelbanelinje som stracker sig
mellan Bromma flygplatsomrade och
Hotorget eller T-Centralen. Detta ar ett
bortvalt alternativ.

Fristdende utredningskorridor mot Hotorget eller
T-Centralen togs fram som en l@sning som skulle mojlig-
gOra snabba resor mot Stockholms innerstad men

ocksa for att testa ett alternativ sdder om Ulvsundasjon.
Trafikanalyserna som gjorts inom ramen for lokaliserings-
utredningen visar att stationslagen vid Traneberg och
Hornsberg inte skulle generera sarskilt mycket resande
och ge fa attraktiva bytespunkter for resande till och fran
Bromma flygplatsomrade.

Utredningsarbetet visar ocksa att det ar mycket svart
att dstadkomma en stationsplacering vid Hotorget som
ger goda bytesmoijligheter till Gron linje p& grund av den
tata bebyggelsen och befintliga undermarksanlaggningar
pa platsen. Alternativa placeringar av stationen har stud-
erats, framforallt ndrmare T-Centralen, men dven sddana
l6sningar beddmdes medfdra stora tekniska utmaningar,
hoéga kostnader och omfattande omgivningspaverkan.

Alternativet ger snabba resor mellan Bromma flygplats-
omrade och Stockholm city men ger likvardig eller lagre
maluppfyllnad till en hégre kostnad &n tunnelbanealterna-
tiven vi utrett inom Ovriga utredningskorridorer.

o o4&

Universitetet

_ Arenastaden
2T ;1 Solna station

Norra
Ulvsunda

I

Tekniska
hogskolan

T

Traneberg

Ny tunnelbanestation
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Fristdende utredningskorridor
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Vad hander nu?




Alternativ vi vill

Forldngningar vésterut mot Vdllingby

°
u t red a VI d a re och Spdnga kommer att analyseras fér
de tunnelbanealternativ ddr en forldng-

ning dr tekniskt mojlig.

3 N > N\ F6r Gul och fristdende utrednings-
Flera tunnelbanealternativ utreds vidare och fordjupas FEE fpanga \ Korridor kommer vi att utreda om
Kartan visar vilka utredningskorridorer och tunnelbane- % SN \\ tunnelbanealternativen kan kopplas
alternativ som vi kommer att arbeta vidare med och Méjlig forléngning SR N \ e
e . oo X N d”’ngsom e \\ avgrening ésterut. Aven en koppling
utreda mer noggrant i var utredning. | det fortsatta arbetet S \ mellan en fristéende linje och Gul linje

! G
%¢ Bromma ™
~

Méjlig férléngning
eller avgrening av Gul _Ropsten

kommer vi att: : R—— \‘ kommer att studeras.
X 3 \ :
\ S "\, |Solna station a \'r Universitetet
« fordjupa véra analyser om den tekniska genomférbar- 4 Véllingby RKT)L)) Arenastaden

heten och hur omgivningen paverkas under byggtiden.
Bland annat kommer vi titta p& hur bytespunkter och
anslutningar till befintliga linjer kan utformas.

linje 6sterut TR

Xy

Tekniska

« fordjupa vara analyser om den paverkan som en i
T

avgrening kan f& p& dagens tunnelbanelinjer.

[f) Hagastaden

Méjlig férldngning o :
2 S Odenplan;
&0

Brommaplan
T

¢ utreda mojligheten att forldnga och koppla ihop linjer
i framtiden for att forstd vilka effekter det kan ge, till
exempel i form av kortare restider, fler resenarer och Fér Bld utredningskorridor kommer vi att
péverkan pé spérsystemet utreda en férldngning till Brommaplan.

|Alvik TFr dhemsplan

’ Tli\/—\/

/
/
/
/
/

Kartan visar utredningskorridorer och tunnelbanealternativ som kommer att utredas vidare i fortsatt arbete.
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Fortsatt arbete

Var lokaliseringsutredning ar till en borjan
overgripande och blir efterhand alltmer
detaljerad. Den kommer att vara ett
underlag for politiska beslut om eventuellt
fortsatt arbete med att utreda och planera
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

Vad hander nu?

De synpunkter som kommer in under samradet maj-juni
2026 sammanstalls i en samradsredogdrelse som
publiceras hosten 2026. Synpunkterna utgor ett underlag
i det fortsatta utredningsarbetet.

Lokaliseringsutredningen fortsatter

Efter samradet fortsatter var utredning av ny tunnelbana

till Bromma flygplatsomrade. Vi kommer att fokusera

pa de alternativ som ar kvar och géra en utvardering av

dessa. Lokaliseringsutredningen avslutas under &r 2026.
Ett separat underlagsmaterial kommer ocksa att tas

fram och skickas till lansstyrelsen. Detta gors for att

lansstyrelsen ska kunna besluta om projektet kan antas

medféra betydande miljopaverkan.

Politiskt beslut om
eventuell fortsatt

Beslut om faststallelse av
jarnvagsplan och antagande
planering och av detaljplaner samt
genomforande miljoprévning.

Trafikstart

Lokaliéerings— Fortsatt hlanering
utredning

Tidslinje som visar arbetet fran lokaliseringsutredning till trafikstart.

Nar lokaliseringsutredningen val ar fardig kommer den att
ligga till grund for beslut om, och i sa fall hur, arbetet med
ny tunnelbana till Bromma flygplatsomrade ska fortsatta.

Vad hander efter lokaliseringsutredningen?
Resultaten frén lokaliseringsutredningen anvénds som
underlag for politiker nar de beslutar om vilken strack-
ning som ska arbetas vidare med. Att utreda, planera
och bygga ny tunnelbana tar manga ar och flera beslut
och tillstdnd kravs innan man kan borja bygga. En
forutsattning ar att Stockholms stad fattar beslut om
stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade.
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