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1 Inledning

Region Stockholm erholl genom miljodom M 10098—-24, daterad 2026-03-27, villkor
avseende masshantering. Syftet med detta dokument ar att beskriva hur detta villkor kommer
att uppfyllas samt att redovisa hur massor hanteras inom projektet. Dokumentet ar ett
levande dokument och kommer att uppdateras fortlopande i takt med att nya entreprenader
startar. Villkoret ar formulerat pa foljande satt:

10. Regionen ska, senast tre (3) mdanader innan arbeten som ger upphouv till
bergmassor fran respektive plats paborjas redovisa en uppdaterad plan for
hantering av bergmassor till tillsynsmyndigheten eller vid den senare tidpunkt
som tillsynsmyndigheten bestdmmer. Arbetet med uppdateringarna av planen
ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Planen ska innehalla en prognos for mdngden bergmassor som forvdntas
uppsta under ndastkommande ett och ett halvt ar. En prelimindr plan for
avsdttning av mdngd massor per mottagare och kvartal ska ocksa anges,
tillsammans med uppgifter om mottagarens kapacitet och, i forekommande
fall, tillstand att ta emot massor.

Uppdaterade prognoser ska redovisas till tillsynsmyndigheten senast vid
utgangen av varje prognosperiod, och ddrtill ska en uppdaterad plan
redovisas om sd pdkallas av dndrade forhallanden, fram till det ar da arbeten
som ger upphouv till bergmassor fran respektive plats avslutas.

1.1 Gul linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé

Den nya tunnelbanelinjen kommer att strack

a sig under mark fran befintlig tunnelbanestation Fridhemsplan till befintlig station
Liljeholmen och dérefter vidare via tre nya stationer Arstaberg, Arstafiltet och
Ostbergahdjden for att slutligen nd den nya stationen Alvsjo. Fran station Alvsjo anliggs spar i
sydvistlig riktning for att ansluta till den nya tunnelbanedepan som uppfors i Alvsjo
industriomrade, se Figur 1.
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1.2 Projektets mal, strategier och samarbeten

Nya tunnelbanan ska bidra till en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem samt att i utbyggnadens alla skeden:

e Verka for resiliens, resurshushéallning, energieffektivitet och att forebygga negativ
paverkan pa miljo och manniskors hilsa.

e Skapa tillgdngliga och trygga miljoer for alla malgrupper.

e Aktivt ansvara for en kostnadseffektiv anvindning av samhillets resurser.

e Verka for socialt, ekonomiskt och miljomassigt ansvarstagande genom att tydliggora
krav i upphandlingar och f6lja upp dem under avtalsperioden.

Region Stockholm, genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana, stravar darfor efter att
bergmassor fran delprojekten ska omhandertas och anvindas inom projektet, ga obearbetat

direkt till 6vriga projekt inom regionen eller transporteras till upplag dir berget kan bearbetas
till andra fraktioner for en mangd olika anvindningsomraden. Denna stravan ar en del av den

gemensamma masshanteringsstrategi som Lansstyrelsen, Region Stockholm, StorSTHLM?,

Trafikverket och Stockholm Stad tagit fram. En regional strategi for cirkular och resurseffektiv

hantering av massor i Stockholms 1an medfor en regional samsyn om problematiken samt
malbild. Strategin ska bidra till en bred regional samverkan kring masshantering som siakrar
konkurrensneutralitet och lika villkor, samt att en resurseffektiv, cirkular och
samhéllsekonomisk optimerad hantering av berg- och jordmassor sker med sa liten negativ
miljo- och klimatpéverkan som mgjligt. Strategin ska bidra till f6ljande effektmal:

1 Bred regional samverkan kring masshanteringen som siakrar konkurrensneutralitet och
lika villkor

1 Storsthlm é&r ett forbund som 4gs och styrs av de 26 kommunerna i Stockholms lén. Ledande politiker och tjanstepersoner fran

lanets kommuner méts hér for att utbyta erfarenheter och samarbeta kring gemensamma frégor.
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Vad innebdr madlet: Materialforsorjning och mottagningsanldaggningar planeras och
lokaliseras utifran ett regionalt perspektiv och med mellankommunal samverkan.
Regional samsyn ger forutsattningar for likvardig och forutsagbar tillsyn inom regionen.
Strategin ska verka for likvardig och forutsagbar konkurrens pa marknaden.

Hantering och transport av massor sker med sa liten klimat- och miljopaverkan som
mojligt

Vad innebdr mdlet: Samordning av transporter och returtransporter innebar att
masstransporternas totala fyllnadsgrad okar vilket minskat antal transporter och darmed
klimatpaverkan fran fordon. Dessutom okar trafiksakerheten och mindre trangsel och
slitage pa viagar. Hantering och anviandning av massor gors med hansyn till stérning av
omgivningen i form av till exempel buller, utlakning av miljostorande dmnen,
trafiksakerhetsrisker mm.

En resurseffektiv, cirkular och samhallsekonomisk optimerad hantering av berg- och
jordmassor

Vad innebdr madlet: Projektgenererade berg- och jordmassor av ballastkvalitet anvands sa
hogkvalitativt och lokalt som mojligt. Detta kraver samordning inom och mellan pagaende
och kommande exploateringsprojekt. Uppkomsten av finkorniga projektgenerade massor,
sdsom lera och silt minimeras.



2 Bergmassor

Entreprenadberg ar benamningen pa det material som uppkommer vid losshallning av berg i
bygg- och anldggningsprojekt. Entreprenadberget kan genom krossning fylla samma
funktioner som berg brutet i bergtakter, sa kallat rdberg. Ballast dr en naturresurs och dven
om det produceras stora volymer entreprenadberg i samband med storre infrastrukturprojekt
ar det en dndlig resurs. Genom att anvanda entreprenadberget i projektet eller anvinda det i
narliggande projekt bidrar det till hushallningen av naturresurser vilket minskar
klimatpaverkan bade fran materialanvindning och transporter. Genom att minska
transporterna kan stora miljovinster goras.

Region Stockholm bedomer att massor som uppkommer i och med utbyggnaden av
tunnelbanan uppfyller kraven for biprodukt enligt 15 kap. 1 § miljobalken d& bergmassorna ar
att betrakta som ett amne eller foremal som uppkommit i en produktionsprocess dar
huvudsyftet inte ar att producera dmnet eller foremalet. Vidare behover amnet eller foremalet,
i det har fallet entreprenadberg, dven uppfylla alla de fyra kriterierna enligt 15 kap. 1 §
miljobalken for att klassas som biproduktz.

2.1 Behov av bergmassor i Stockholms lan

Stockholmsregionen ir i en expansiv fas och har ett stort behov av berg- och jordmassor till
infrastruktur och bostadsbyggande for perioden 2021-2030, behovet av bergmassor
motsvarar cirka 19 miljoner ton per ar och bedéms 6ka till cirka 25 miljoner ton per ar for
perioden 2030—205083, se Tabell 1. Genom att projekt liknande tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 utfors i nirheten till flera exploateringsomriden minskas behovet av
brytning av raberg i bergtiakter. Detta innebar ocksa att transporterna kan reduceras da
bergtikterna ofta ar beldgna pa ett langre avstand. Detta knyter an till den Regionala
masshanteringsstrategi om naturresurshallning och cirkuldranvindning av massor.

Antalet stora infrastrukturprojekt som genererat stora bergvolymer de senaste 10 aren, bland
annat Forbifart Stockholm, utbyggnad av de bla och grona tunnelbanelinjerna och Citylink,
har natt kulmen pa sitt berguttag vilket innebar att andelen raberg fran bergtikter kommer att
behova 6ka for att mota behovet av bergmassor.

2 Se dok.id 7100-PA1-22-00003, Miljokonsekvensbeskrivning - Bilaga B4 Masshanteringsplan.
3 Ecoloop. Kartldggning av massor och masstransporter i Stockholms lin. 2022.
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Tabell 1: Prognosticerad ballastbehov i Stockholmsregionen fér perioden 2021-2030 och 2031-2050 i miljoner
ton/ar

Typ av ballastbehov per ar 2021-2030 2031-2050
[miljoner ton/ar] [miljoner ton/&r]
Fyllning och grundléaggning 15 19,5
Asfalt 2,2 3
Betong 1,9 2,8
Summa 19,1 25,3
e . o .e
2.2 Anvandningsomraden for bergmassor

Berg- och grusmassor anviands framfor allt till nybyggnationer och underhall av végar,
byggnader, broar, hamnar och flygplatser etc. I Stockholms lan anvands cirka 35 procent av
materialet till vigar, 40 procent till fyllnad, 15 procent till betongtillverkning och 10 procent
till 6vriga anldggningsarbeten. Anvindningsomradet for bergmassorna ar beroende pa bergets
kvalitet, mineralsammansattning och tekniska egenskaper.

Entreprenadberg kan krossas till 6nskad fraktion, men kan ocksa anviandas for storre
uppfyllnader utan att genomga krossning.

2.3 Genererade bergmassor

Tunnlar och stationer r forlagda i berg inom hela utbyggnaden av tunnelbana till Alvsjo,
vilket innebér att det under ett antal ar kommer att schaktas ur bergmassor motsvarande
cirka 1,5 miljoner fasta kubikmeter. Inom utbyggnaden kommer bade borra/sprang- och
TBM- massor att genereras. Spartunnlarna kommer att drivas med TBM medan stationerna
och arbetstunnlarna kommer att tas ut med konventionell drivning genom borrning och
sprangning. Massor som genereras fran TBM utgor cirka 35 procent av den totala
bergvolymen och cirka 65 procent genereras fran borrning och spriangning.

Inom projektet kommer huvuddelen av bergmassorna att tillfalla bestéllaren vilket innebar att
Region Stockholm kommer att anvisa lamplig mottagningsplats/platser. I de forberedande
arbetena tillfaller bergmassorna Entreprenoren i vissa fall vilket innebér att entreprendéren
ska hitta lamplig mottagare/mottagningsanliaggning.

2.3.1  Alvsjd

I Tabell 2 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket
bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 aren. Tabellen
uppdateras efterhand.



Tabell 2: Bedémda uttag av berg fr@n arbetstunnel Alvsjo, observera att massor anges i fasta kubik.

Entreprenad Entreprenor Tidsperiod Uttag/kvartal Berget Mottagningsanldggning

(tfm3) tillfaller
77121- Kreate Aug - Sep 4 500 FUT Norra Djurgardsstaden
Arbetstunnel Sverige AB 2026
Alvsjd
77121- Kreate Okt - dec 7 600 FUT Norra Djurgardsstaden
Arbetstunnel Sverige AB 2026
Alvsid
77121- Kreate Jan -mars 7 700 FUT Norra Djurgardsstaden,
Arbetstunnel Sverige AB 2027 30%
Alvsjo Sédra Kungens

kurvaleden 6, 70 %

77121- Kreate Apr-jun 4 500 FUT Soddra Kungens
Arbetstunnel Sverige AB 2027 kurvaleden 6
Alvsijé

2.3.2 Ostbergahdjden

I Tabell 3 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket
bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 dren. Tabellen
uppdateras efterhand.

Tabell 3: Bedémda uttag av berg fran Ostbergahdjden, observera att massor anges i fasta kubik

Entreprenad Entreprenor Tidsperiod Bergvolym Berget Mottagnings-

(tfm3) tillifaller anldaggning
Ej tillsatt Dec 2026 1000 FUT
Ej tillsatt 2027 22 500

2.3.3  Arstafaltet
I Tabell 4 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket

bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 dren. Tabellen
uppdateras efterhand.

Tabell 4: Bedémda uttag av berg frén Arstafiltet, observera att massor anges i fasta kubik

Entreprenad Entreprenor Tidsperiod Bergvolym Berget Mottagnings-
(tfm3) tillifaller anldaggning
Ej tillsatt 2028 20 000

2.3.4 Arstaberg
I Tabell 5 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket

bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 aren. Tabellen
uppdateras efterhand.



Tabell 5: Bedomda uttag av berg frén arbetstunnel Arstaberg, observera att massor anges i fasta kubik.

Entreprenad Entreprendr Tidsperiod Uttag Berget Mottagnings-
bergvolym tillfaller anldaggning
(tfm3)
Ej tillsatt 2027 27 000 FUT

2.3.5 Liljeholmen

I Tabell 6 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket
bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 aren. Tabellen

uppdateras efterhand.

Tabell 6: Bedémda uttag av berg fran arbetstunnel Liljeholmen, observera att massor anges i fasta kubik.

Entreprenad Entreprendr Tidsperiod Uttag Berget Mottagnings-
bergvolym tillfaller anldaggning
(tfm3)
Ej tillsatt Aug - Dec 2000 FUT
2026
Ej tillsatt 2027 10 500 FUT

2.3.6  Fridhemsplan

I Tabell 7 visas var berget kommer att tas ut samt redovisas uppgifter om hur mycket
bergmassor respektive entreprenad kommer att lasta ut de kommande 1,5 aren. Tabellen

uppdateras efterhand.

Tabell 7: Beddmda uttag av berg fran arbetstunnel Fridhemsplan, observera att massor anges i fasta kubik

Entreprenad Entreprenor Tidsperiod Uttag Berget Mottagnings-
bergvolym tillfaller anlaggning
(tfm3)
Ej Klart 2027 25 000 FUT

2.4 Mottagningsanlaggningar

Det finns begransad mgjlighet att dteranvinda bergmassorna inom de egna entreprenaderna
framst eftersom behovet av bergmassor till tunnelbanan uppkommer flera ar efter att
tunneldrivningen ar klar. Samt att etableringsomradena ligger i stadsmiljo, och darmed har
begrinsats i yta, s att entreprendren inte kan lagra nagra bergmassor i vantan pa att behovet
uppstar. Forvaltningen har darfor avtal med Stockholm stads mottagningslaggningar i Norra
Djurgardsstaden, Kungens Kurva och Skrubba samt planerad mottagningsanlaggning pa
Arstafiltet. For den planerade mottagningsanliggningen pa Arstafiltet kommer en anmilan
om krossning och sortering att goras under 2027. I Figur 2 presenteras lokalisering av
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planerade mottagningsanlaggningar och i Tabell 8 redovisas uppgifter om
mottagningsterminalernas tillstdnd och kapacitet.

&

e e
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Figur 2: Oversikt éver planerade mottagningsanldggningar. Vénster bild visar mottagare till och med Q3 2028
och hégerbild visar mottagningsanlidggning fr&n Q3 2028.
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Tabell 8: Redovisning av mottagningsanlaggningarnas tillstdnd och hur stora mangder de far ta emot.

Mottagningsanldaggning

Norra Djurgdrdsstaden

Sodra Kungens kurvaleden 6

Skrubba

Arstafiltet

Tid

Fran
2026-
08-01

Fran
2027-
02-01

Fran
2027-
08-01

Fran
Q3
2028

Agare

Stockholm stad

Stockholm stad

Stockholm stad

FUT/Entrep.

2.5 Transport av massor

Transport av massor kommer att ske med lastbilar. Placeringen av etableringsomradena har
valts sd att de ska ligger sd nira det stora vignatet som mojligt, for att minska storningar for
narboende och att massorna ska kunna transporteras bort pa ett sa effektivt satt som mojligt.

Tillstdnd Kapacitet (tfm3)
Anmalan om 2026: 10 000
krossverksamhet. 2028: 145 000-200 00
Arende 2023- 2029-2030: 0-125 000
23879

Ansokan sker 2027: 165 000

under 2026. 2028: 145 000-200 00

Mottagning fran
2027

Ansokan sker
under 2026.

Mottagning fran
2027

Ansoékan haller
pa att upprattas.

I Tabell 9 redovisas en bedomning av antalet lastbilstransporter per/dygn fran respektive
etableringsomrade. Berakningarna har anviants for framtagande av tidplan for byggandet av
anlaggningen (produktionstidplan). Produktionstidplanen grundar sig péa troliga
utforandetider vid ett genomforande med "normal” kapacitet och mangder utan storre
riskhéndelser. Vid bedomning och antagande har hansyn tagits till kvalitets-, miljo- samt
arbetsmiljokrav i enlighet med gillande praxis. I Tabell 9 visas avrundade beriakningar och

varden.
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Tabell 9: Rakneexempel av antalet transporter av fasta bergmassor genererade av borra-sprangmetoden. Antal
lastbilar per etableringsyta och vecka dar en lastbil berdknas kunna transportera 11 kubikmeter fasta massor

Etableringsyta Planerad start for Uttransporter per
berguttag dygn

Fridhemsplan/Lindhagensplan 2027 50-140
Liljeholmen/Sddertiljeviagen 2026 25-95
Arstaberg/Arstakrossen 2027 10-120
Arstafiltet 2027 25-85
Ostbergahéjden 2026 10-70

Alvsjo -IP 2026 10-105

Ostra Alvsjo Dep& 2027 15-105

2.6 Miljépaverkan

Det uppkommer savil positiva som negativa miljokonsekvenser fran masshantering. Eftersom
bergmaterial ar ett viktigt byggmaterial ar massorna en naturresurs. Genom att anvinda
massorna lokalt sakerstélls en god hushéllning med naturresurser. En cirkular masshantering
ar centralt for att minimera miljokonsekvenserna. Det minskar ocksa projektets totala milj6-
och klimatpaverkan.

Masshanteringen orsakar ocksé negativa storningar i form av utslapp fran transporter, buller,
damning och kvive/partiklar i dranerat vatten fran materialupplag och buller fran krossning.
Alla mottagningsanlaggningar som kommer att anvandas har anmilt eller sokt tillstdnd for
sina anlaggningar, varfor miljopaverkan fran dem prévas dar. Regionen kommer att stilla
krav pa upphandlade entreprenorer rorande storningar fran masshanteringen, sa att
storningarna kan minskas. Genom att minska transporterna kan utslapp fran transporter
minskas och Regionen jobbar aktivt med att samverka med Stockholms stad rorande
anvandning av massor. En lokal avsattning av massor ar den faktor som har storst betydelse
for att minska miljopaverkan fran masshanteringen. Transportkostnaderna ar dven avgorande
om forsaljningen av massorna kan ske med ekonomisk vinning. Det dr av mycket stor vikt,
savil ekonomiskt som miljomassigt, att arbeta for att optimera transporterna.

2.7 Sulfider i berg

Utredningar som har utforts under projekteringsskedet visar generellt att risken ar 1ag att
patraffa berg med hoga sulfidhalter.

Vid leverans av entreprenadberg till mottagare ska dokumentation for innehall i berget och
ursprung delges.

Uppfyller inte bearbetat berg (produkten) krav for aktuell standard atergar dgandet av berget
till FUT alternativ enligt via 6verenskommelse med mottagaren om sirskild hantering.
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3 Rapportering till
tillsynsmyndigheten

Rapportering av uttagna bergmassor samt uppgifter om mottagningsanldggning planeras ske
arligen och lamnas till Miljoforvaltningen i Stockholms stad.
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Region Stockholm

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholms
stad och Region Stockholm. Regionen har i
uppdrag att planera och bygga den nya

tunnelbanelinjen. Linjen &r fristdende och déarfor
behdvs dven en ny depd byggas dar tdgen kan
underhdllas och stéllas upp. Byggtiden beraknas
vara cirka nio ar.

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm J& Reg'on Stockholm
I

08 123 100 00



