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Samradsunderlag infér beslut om betydande miljopaverkan
Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

1. Inledning

Detta dokument utgor samradsunderlag for projektet Tunnelbana till Bromma flygplatsomréade infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan enligt 2 kapitlet lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvag. Aven om det ar lansstyrelsen som formellt fattar beslut om betydande miljopaverkan
arbetar Region Stockholm enligt inriktningen att projektet kommer att medfoéra betydande
miljopaverkan och att en miljobedémning ska genomforas och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
tas fram. Dokumentet utgor darfoér dven ett inledande forslag pa avgransning infér arbetet med
MKB:n.

| dokumentet ges en kort bakgrund till projektet. Darefter beskrivs planlaggningsprocessen,
projektets andamal och effektmal, forslag pé avgransningar, forutsattningar samt mojliga miljo-
effekter. | dokumentet ges ocksa en dvergripande redovisning av den fortsatta planlaggningen och
annan provning som kan kravas.

2. Bakgrund, syfte och andamal

2.1. Bakgrund

Stockholms stad planerar en ny stadsdel pa Bromma flygplatsomrade, med bostader, arbetsplatser
och service. Behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik har identifierats som en avgérande faktor for
en langsiktigt hallbar utveckling. Region Stockholm utreder darmed tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade. Under ar 2023 till 2024 genomfordes en behovsanalys for framtidens tunnelbane-
och spéarutbyggnad som bland annat resulterade i en idéstudie for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade. Arbetet togs darefter vid i den nu pagaende lokaliseringsutredningen.

Under varen 2025 tillsatte regeringen en utredning om statens roll som agare och forvaltare av
flygplatser. Utredningen ska vara klar senast 30 september 2026 och blir da ett underlag for beslut
om Bromma flygplatsomrades framtid.

2.2. Samrad

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har tvd samradsaktiviteter genomforts med lansstyrelsen,
ovriga statliga myndigheter, berorda kommuner, organisationer och allmanheten.
Samradsaktiviteterna har bidragit till att identifiera viktiga fragestallningar, utveckla kunskapen om
omradets forutsattningar och successivt avgransa de alternativ som studeras vidare. Samraden sker
enligt lag om byggande av jarnvag samt miljobalken och utgor aven en del avden kommande
tillstandsproévningen enligt miljobalken.

Den forsta samradsaktiviteten genomférdes under perioden 3-30 november 2025. Vid detta tillfalle
presenterades projektets bakgrund och vad som ska utredas. | samraddsmaterialet redovisades
mojliga alternativa korridorer tillsammans med en 6versiktlig beskrivning av omradets
forutsattningar, samt tidiga analyser av framtida resbehov kopplade till den planerade
stadsutvecklingen inom Bromma flygplatsomrade. Syftet med aktiviteten var att informera om
utredningen samt att ge en dvergripande bild av vad som ska utredas vidare i kommande skeden.
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Den andra samradsaktiviteten genomfordes under perioden 12 maj — 22 juni 2026. Utifran
genomforda analyser och inkomna synpunkter har alternativ med lagre maluppfyllelse, stora
tekniska risker eller oproportionerligt hoga kostnader valts bort. Utredningsomradet har darefter
avgransats till de alternativ som beddmts relevanta att studera vidare. Effekter och konsekvenser for
kvarvarande korridors- och lokaliseringsalternativ redovisades 6vergripande vid detta tillfalle. Detta
omfattar exempelvis antal resande och restidsvinster, sociala konsekvenser samt paverkan pa
natur och miljo. Syftet med aktiviteten var att informera om den planerade tunnelbaneutbyggnaden,
ge inblick i utredningsarbetet och fa in ytterligare synpunkter infor fortsatt planering.

Samradsaktiviteterna genererade ett stort antal yttranden fran allmanhet, organisationer,
myndigheter och andra berorda aktorer. Cirka 500 yttranden inkom fran privatpersoner. Bland de
inkomna synpunkterna lyftes bland annat brister i dagens kollektivtrafik, exempelvis avsaknad av
tvarforbindelser i tunnelbanenatet och begransad tillganglighet i vissa omraden. Aven vikten av att
inte gora det sdmre pa befintliga linjer vid en framtida utbyggnad framfoérdes. Synpunkterna har
beaktats i det fortsatta utredningsarbetet, bland annat vid analys av resbehov, tillganglighet,
systempaverkan och utformningen av kvarvarande alternativ.

De tidigare samradsaktiviteterna har bidragit till att identifiera relevanta miljofragor, lokala
forutsattningar, berorda intressen och fragor som behdver utredas vidare. Synpunkterna fran de
tidigare samraden har sammanstallts i en samradsredogbtrelse som bifogas samradsunderlaget och
publiceras pé projektets webbplats.

2.3. Planlaggning i samordnat forfarande

Tunnelbaneutbyggnaden till Bromma flygplatsomrade forutsatts genomfoéras med stod av lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag samt miljobalken (1998:808) och planlaggning i samordnat
forfarande med detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900). Lagen om byggande av jarnvag har
olika krav pa hur den fysiska planlaggningen ska genomforas, beroende pa atgardens storlek,
mojlighet till alternativa lokaliseringar, omgivningspaverkan, miljopaverkan med mera. | det aktuella
fallet bedoms det finnas alternativa lokaliseringar som tillgodoser &ndamal och projektmal, varfor
planarbetet inleds med att ta fram och jamfora alternativa lokaliseringar.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. . . tillatli - A . .. . .
. fér lansstyrelsens beslut om av alternativa Ev. hr;:':ignhets av planforslag : Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar P g samtev MKB =
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande : (tillstyrkande)

s av ev MKB E
5 SAMRAD .

Figur 1. Planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Kalla: Trafikverket.
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| och med att den formella planprocessen inletts undersoks om projektet kan antas medfdora
betydande miljopaverkan, enligt miljobalken.

Tillatlighetsprovning enligt miljobalkens 17:e kapitel bedoms inte behova utféras. Region Stockholm
ser inte att alternativen innehaller starka och svarférenliga intressen och inte heller att projektet ar sa
stort och tekniskt komplicerat att det faller inom ramen for tillatlighetsprovning. De pagaende
tunnelbaneprojekten har inte tillatlighetsprovats.

Ansvaret for att planera, projektera och bygga tunnelbanan ligger hos Region Stockholm. Eftersom
arbetet ari ett tidigt skede, dar finansiering &nnu inte ar beslutad, ligger nasta steg i
planlaggningsprocessen, "framtagning av planforslag”, langre fram i tiden. | det skedet kommer en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, under forutsattning att ldnsstyrelsen beslutat att projektet kan
medfora betydande miljopaverkan.

2.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal beskriver vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som projektet avser
att lGsa. Projektets fyra andamal behandlar foljande omraden:

e Trafiknat och tvarkopplingar
e Stadslivoch markanvandning
o Kollektivtrafikens attraktivitet
e Resurser och klimat

Projektmalen beskriver, tillsammans med 4ndamalet, vad projektet ska bidra till. De kan ses som en
precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. Nedan framgar
andamal och projektmal for tunnelbanan till Bromma flygplatsomrade. De har tagits fram i
samverkan mellan Region Stockholm och Stockholms stad.
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Trafiknat och tvarkopplingar Stadsliv och markanviandning
Andamal .
Oka tillgangligheten forresande _ I _ ;:i‘gatirniit méjliggéra en
mellan Bromma flygplatsom- . ;
ride och intilliggande omréden, ™. / ‘ \ TR I e et

centrala Stockholm och regio- ( )—O .fly?;plaftsomr.éde enligt
nala malpunkter. / \ | inriktningen i Stockholms

O stads planering.
Projektmal Projektmal
* Resandemadjligheterna inom Bromma/Vasterort » Ett stort antal bostdder och arbetsplatser samt
samt kopplingar mellan viktiga bytespunkter i en hdg tathet inom Bromma flygplatsomrade ska
Vasterort ska forbattras. mojliggdras.
+ Tillgangligheten till Stockholm city ska + Stationernas placering ska bidra med sociala
forbattras. mervirden pa platsen for att skapa en integrerad

stadsmiljo.

* Den nya stadsdelen ska anknytas till regionala

kérnor och bytespunkter av regional karaktar. » Anldggningar ska vara val gestaltade och bidra
till stadens attraktivitet.

¢ Tillgangligheten mellan tunnelbanestationerna

och deras omgivande mélpunkter ska vara god. + Anlaggningars placering ska noga dvervagas
for att mdjliggdra en effektiv markanvandning
och forebygaga barridrer i stadsrummen.
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Kollektivtrafikens attraktivitet Resurser och klimat
Andamal — Andamal

Skapa forutsattningar for / Bidra till ett klimat-

attraktiva, effektiva och hall- D D D och resurseffektivt

bara transporter som bidrar kollektivtrafiksystem genom en

till regionens utveckling och ——r anldggning med lag miljdpaverkan
tillvaxt. och god kostnadseffektivitet.

2.5. Angransande projekt

Inom utredningsomradet pagar annan planering som direkt eller indirekt paverkar aktuellt
planeringsarbete. Stadsutvecklingsarbete i Solna och Sundbybergs kommuner ar exempel pa det. Att
planera stadsutveckling och kollektivtrafik tillsammans innebar stora fordelar.

Stockholms stads arbete med Bromma flygplatsomrade

Som ett forsta steg i planeringen av Bromma flygplatsomrade tar Stockholms stad fram ett
planprogram. Ett planprogram ar ett vagledande dokument som beskriver kommunens visioner, mal
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och riktlinjer for hur ett omrade kan utvecklas. Planprogrammet ska vara ett underlag for beslut om
omradets framtid och kommande arbete med detaljplaner. | planprogrammet utreds
forutsattningarna for att omvandla flygplatsen till en ny stadsdel med cirka 16 000 bostader samt ett
stort antal arbetsplatser tillsammans med parker, skolor, sportanlidggningar och butiker. Aven i
néarliggande omraden pagar stadsutveckling med bland annat tillkommande bostader.
Stadsutveckling av denna storlek tar tid och kan tidsmassigt jamforas med utbyggnaden av
Hammarby sjostad eller Norra Djurgardsstaden.

Stadsplanering och infrastrukturprojekt

Bade innanfor och utanfor utredningsomradet finns ett antal andra storre stadsutvecklings- och
infrastrukturprojekt som nu planeras eller dar byggandet har paborjats. | lokaliseringsutredningen ar
utgangslaget att Bromma flygplatsomrade omvandlas till en ny stadsdel med bland annat bostader
och arbetsplatser. Malaret som anvénds i trafikprognoser ar 2045.

Férutom Stockholms stads planarbete for Bromma flygplatsomrade, som beskrivs ovan, sa pagar
utredningar eller planering for stadsutveckling for ett flertal platser inom utredningsomradet. Det
galler bland annat vid Brommaplan och i Alvik samt i Solna och Sundbyberg dar éverdackning av
Malarbanan planeras. Nagra andra storre projekt ligger i Huvudsta, Solvallastaden, Hallonbergen
och vid Solnavagen. Det ror sig mest om bostader, men aven arbetsplatser och service.

Redan beslutade projekt i vagar och kollektivtrafik forutsatts vara i drift &r 2045. Dessa beror det
aktuella projektet framst genom inverkan pa resandet i lanet och omfattar projekten:

o Forbifart Stockholm

e Gullinje mellan Fridhemsplan och Alvsjoé

e Huvudsta pendeltagstation

e Tvarbanan till Kista och Helenelund

e Bl linje fran Akalla till Barkarby

e Bl4 linje till Nacka och Soderort

e Grodn linje mellan Odenplan och Arenastaden

e Roslagsbanan till city via Odenplan

e Expressbuss mellan Vallingby och Hagastaden, via Sundbyberg och Solna

3. Utredningsomrade

Lokaliseringsutredningen ska visa pa olika alternativ att forverkliga en tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade, hur dessa alternativ uppfyller projektets andamal och projektmal samt hur
alternativen skiljer sig at.

Tunnelbanan kan antingen vara en forlangning eller forgrening fran befintliga och beslutade
tunnelbanelinjer eller vara en fristdende linje. Utredningsomradet for lokaliseringsutredningen har
avgransats i norr och soder utifran vad som bedémts som rimligt for att tacka in tankbara alternativ
som kan uppna andamal och projektmal. Utredningsomradet har avgransats till att galla omradet
frdn innerstaden och vasterut. Gransen har anpassats i nordost for att undvika Kungliga
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Nationalstadsparken. Eftersom projektmalen dven behandlar en mojlig forlangning vasterut
avgransas utredningsomradet dar i Spanga och Vallingby. Se Figur 2.

Arbetet med lokaliseringsutredningen samt de tvad samradsaktiviteter som genomforts hittills har lett
till ett urval, dar studerade tunnelbanealternativsom bedéms ha lag teknisk genomférbarhet, hoga
kostnader (i forhallande till nyttor) eller begréansad samhallsnytta valts bort. Utredningsomradet
omfattar de alternativ som studeras vidare. De olika alternativen redovisas i det tidigare framtagna
samradsmaterialet.
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Figur 2. Oversiktskarta dver utredningsomradet for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.
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4. Forutsattningar och mojliga miljoeffekter

En ny tunnelbanestrackning kommer att medfora effekter och konsekvenser for miljon och
manniskors halsa. Vilka mojliga effekter som kan uppsta genom lokalisering av tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade kommer att studeras vidare i utredningsarbetet. Vilka effekter och
konsekvenser som uppkommer och vilka skyddsatgarder som behdver vidtas utreds i arbetet med
jarnvagsplan och miljoprovning. Vilka stationslagen och vilken strackning som valjs kommer att
spela roll for vilka konsekvenser som kan uppsta. Tunnelbanan planeras att huvudsakligen byggas
under mark vilket medfor begransad negativ paverkan pa miljovarden i form av exempelvis
markintrang och visuell paverkan. Paverkan kan dock ske dar ovanmarksanlaggningar som
stationsbyggnader, arbets- och servicetunnelmynningar och luftutbytesanlaggningar tillkommer.
Paverkan sker dven kopplat till den grundvattensénkning som kan uppsta samt tillfalliga storningar
under byggtiden.

Kapitlet ar indelat i tre delar: betydande miljdaspekter, dvriga miljdaspekter samt byggmetoder. |
forsta avsnittet redogors for betydande miljoaspekter, vilket omfattar aspekter som bedéoms vara
relevanta att utreda, beskriva och bedéma narmare i den fortsatta planldggningen samti
miljokonsekvensbeskrivningar for tillstdnd och planldggning.

Aspekten risk och sakerhet paverkas av detaljer i anlaggningens utformning som i detta skede inte
definieras. Fragorna studeras narmare i kommande arbete, i samband med framtagande av
planforslag.

De aspekter som beddéms vara betydande ar:

o Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Grundvatten

e Fororeningar i mark och vatten

e Ytvatten

o Luftkvalitet

e Oversvamningsrisk

e Klimatpaverkan och anvandning av resurser
e Buller, stomljud och vibrationer

e Risk och sakerhet

Region Stockholm bedémer att den planerade verksamheten med tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken. | samband med
lokaliseringsutredningen inarbetas miljobeddmningen i den handling som lokaliseringsutredningen
resulterari.
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| avsnitt Ovriga miljoaspekter beskrivs de aspekter som inte bedéms vara betydande. Dessa kommer
belysas dversiktligt i samband med framtagande av ett planférslag. Ovriga miljdaspekter &r:

o Elektromagnetiska falt
e Rekreation och friluftsliv

| avsnitt Byggmetoder beskrivs troliga byggmetoder och mojlig miljopaverkan som kan uppsta. Ytor
for arbetsomraden dar bland annat tillfallig storning i form av byggbuller kan uppkomma ar inte kant.
| lokaliseringsutredningen kommer dessa aspekter darfor behandlas mer dversiktligt.

4.1. Betydande miljoaspekter

Kulturmiljo

Férutsattningar

Utredningsomradet utgors av ett mellanskaligt sprickdalslandskap med bergsformationer och stora
vattenrum i form av Ulvsundasjon, Ballstaviken och Lillsjon. Stora delar av utredningsomradet har en
tydlig historisk pragel. Det omfattar centrala delar av Stockholm, som utgdr en storstadsmiljo,
formad av funktionen som landets politiska och administrativa centrum sedan medeltiden. Ett flertal
skyddade kulturmiljoer samt kulturhistoriskt vardefulla byggnader och objekt forekommer. Se Figur
3.

Inom utredningsomradet finns utpraglade bostadsomraden, centrala noder med torg, handel och
service liksom omraden med tydlig form av storskalig infrastruktur. Ett flertal byggnader och miljoer
finns utpekade i Stockholms stadsmuseums klassificering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
(se faktaruta). Forekomsten av gronklassad bebyggelse ar stor, med inslag av saval bldklassad som
gulklassad bebyggelse. Fornlamningar av varierande typ forekommer, dar Stockholms stadslager
utgdr en mycket stor ldmning med osaker avgransning.

Enligt Plan- och bygglagen far en byggnad som &r sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt inte forvanskas. Stockholms
stadsmuseum har utarbetat en metod som innebar att kulturhistoriskt vardefulla byggnader
ges en av tre olika klassificeringar:

Blatt, hogsta klassen, omfattar bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt varde.

Gront, hogt kulturhistoriskt varde, bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljdmassig eller konstnarlig synpunkt.

Gult, bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde.
Kungsholmen, Vasastaden och Norrmalm préaglas av innerstadens tata bebyggelsestruktur i rutnat
med tydliga centrumbildningar som Fridhemsplan, Odenplan och Hétorget. | omradet finns flera

byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen och stora delar av bebyggelsen ar bla- och gronklassad.
Stockholms innerstad med Djurgarden utgor riksintresse for kulturmiljovarden.

Hagastaden ar en ny, tat stadsdel dar Stockholm och Solna mots, praglad av en urban
kvartersstruktur med bostader och verksamheter. Omradet har en stark identitet kopplad till life

12
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science, med Karolinska Institutet, Karolinska Universitetssjukhuset samt forsknings- och
innovationsforetag. Samtidigt skapar narheten till Hagaparkens grona och historiska landskap en
unik kombination av stad och natur. Parken &ar av riksintresse for kulturmiljovarden (Haga-Ulriksdal)
och ingar i Kungliga Nationalstadsparken.

Solna stad praglas av 1900 talets stadsbyggande med en blandning av bostader och service.
Narheten till grona miljoer och vatten, ofta kopplade till nationalstadsparken, ar ett &terkommande
och karaktarsskapande drag. Bebyggelsen utgors framst av flerbostadshus fran tidigt och sent 1900
tal, med variation i skala, tdthet och uttryck. Inslag av aldre och kulturhistoriskt vardefulla miljéer
forekommer, séarskilt i Haga. Det finns ett flertal omraden dar bebyggelsen &r bla- och gronklassad.
Det finns aven statliga byggnadsminnen, enskilda byggnadsminnen samt vardefulla kyrkomiljéer.
Norra begravningsplatsen ar av riksintresse for kulturmiljovarden.

Sundbyberg kdnnetecknas av en tat och urban smastadskaraktar med stark identitet, praglad av det
tidiga 1900 talets industrialisering och klassiska stenstad. | stadskarnan norr om jarnvagen finns
flera byggnader fran slutet av 1800-talet. Trots sin begransade yta rymmer Sundbyberg tidstypiska
bostadsmiljoer fran i stort sett alla epoker under 1900-talet. Grona miljoer i form av parker, strédk och
Ballstaan ar valintegrerade i staden. Sundbyberg ar en tydlig knutpunkt i kollektivtrafiken med
pendeltag, tunnelbana, tvarbana och regionala férbindelser som tar plats i stadsrummet. Duvbo ar
av riksintresse for kulturmiljovarden och utgor ett valbevarat exempel pa en tidig, planerad
arbetarstadsdel. Bebyggelsen i omradet ar bldklassad och Duvbo kyrka &r klassad som kyrkligt
kulturminne. Fornminnen finns framfor allt i norra delen av Sundbyberg.

Bromma bestér av flera delomraden med tydligt skilda karaktarer, vilket ger stadsdelen en stor
variation. Skillnaderna hanger framst samman med byggnadstid, bebyggelsetyp, topografi samt
néarhet till natur och infrastruktur. Stora delar praglas av tradgardsstader och villaomraden. | Riksby
och Blackeberg forekommer dven smaskalig flerbostadsbebyggelse i lag till medelhdg skala, ofta
fran 1930- till 1950 talen. Delar av Bromma préglas av efterkrigstidens férortsideal med
funktionalistisk och modernistisk bebyggelse. Dartill utgdr de stora sammanhangande gron- och
naturomradena, sdsom Judarskogen, Grimstaskogen och Mélarens strandzoner, egna
karaktdarsomraden dar rekreations- och naturvarden dominerar. Infrastrukturtunga och
verksamhetspraglade miljoer finns kring Brommaplan, Ulvsundavagen och Bromma flygplats, med
en mer storskalig och funktionell utformning. Norra Ulvsunda ar en industrimiljo med bla- och
gronklassade byggnader. Bromma flygplats terminalbyggnad ar statligt byggnadsminne. Flygplatsens
helhetsmiljo ar ett tidigt exempel pa modernistisk flygplatsarkitektur. Ulvsunda slott har anor fran
1600-talet och &r ett av Stockholms béast bevarade barockslott. Norra Angby &r av riksintresse for
kulturmiljovarden, i omradet forekommer bla- och gronklassade byggnader samt flera fornlamningar.
Bromma kyrka utgor kyrkligt kulturminne.

Vallingby ar ett tydligt exempel pa efterkrigstidens ABC-stad, en sjalvstéandig stadsdel med narhet
mellan bostader, arbete, service och tunnelbana. Omradet praglas av flerbostadshus i lag till
medelhog skala, placerade i parkmiljo med trafikseparering och god tillgang till gronomraden.
Vallingby- Racksta ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Inom stadsdelen finns bla- och
gronklassad bebyggelse samt flera fornlamningar.
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Figur 3. Forutsattningar inom utredningsomradet kopplat till kulturmiljo.

Miljoeffekter

Tunnelbanan planeras att huvudsakligen byggas under mark vilket medfor begransad negativ
paverkan pa kulturmiljévarden. Permanent paverkan kan dock ske dar ovanmarksanlaggningar i form
av stationsbyggnader, arbets- och servicetunnelmynningar och luftutbytesanlaggningar tillkommer.
Paverkan pa grundvatten kan medfora risk for sattningar och skador pa kulturhistoriska byggnader
och pé fornldmningar. Aven vibrationer under byggskedet kan medféra negativa konsekvenser. Med
konventionella och val beprévade atgarder, exempelvis skyddsinfiltration och anpassad
tunneldrivning kan sddana negativa konsekvenser undvikas eller minskas. | kommande arbete och
byggskede kommer krav stéllas pa upprattande av kontroll- och atgardsprogram for vibrationer och
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grundvatten for att minimera risken for skador. Risken for att det uppstar skador bedoms som liten,
och om risker uppstar kommer de sa langt som mojligt begransas och atgardas. Vissa
kulturhistoriska varden gar dock inte att aterskapa, varfor bestdende skador efter byggskedet,
exempelvis pa grund av markansprak for ovanmarksanlaggningar, inte helt kan uteslutas.

Naturmiljo

Forutsattningar

Naturmiljons varden utgors dels av sammanhangande naturomraden, dels av enskilda véxt- och
djurarter. Ur ett ekologiskt perspektiv spelar ssmmanhallna gronomraden och ekologiska natverk en
viktig roll som spridningsvagar for djur- och vaxtliv. Utredningsomradet omfattar flera betydelsefulla
naturvarden och skyddade omraden enligt miljobalken, exempelvis riksintressen, Natura 2000-
omraden, gron infrastruktur, grona kilar samt flera naturreservat.

Inom omradet finns ett riksintresse for naturvarden i form av De Geermoran-system (NRO01021). De
Geermoranryggarna ar geovetenskapligt mycket vardefulla, inte minst genom sin tydliga utformning
och sitt pedagogiska varde i ndrheten av universitet och skolor. Aven mellanrummen mellan ryggarna
ar viktiga for forstaelsen av landskapets geologiska utveckling. Exploateringar sdsom bebyggelse,
vagdragning och schaktning kan innebéra pataglig skada pa dessa naturvarden.

Strax utanfor utredningsomradets norddstra del ligger Kungliga Nationalstadsparken, som ar av
riksintresse. Har skyddas parklandskapets natur- och kulturvarden. Omradet praglas av ett historiskt
landskap dar bade natur- och kulturmiljoer &r centrala. Utredningsomradets Ostra delar,
innerstaden, praglas generellt av en hog exploateringsgrad och det forekommer forhallandevis fa
utpekade naturvarden som omfattas av skydd.

Tva Natura 2000-omraden enligt art- och habitatdirektivet beror utredningsomradet. Kyrksjoloten &r
utpekat for naturtypen kransalgsjo samt for forekomst av stdrre vattensalamander.
Bevarandestatusen for bade naturtypen och arten bedéms som oséker, dven om inplantering av
salamander har skett. | s6dra delen ligger Judarskogen, dar storre vattensalamander ar den enda
utpekade arten.

Naturreservat inom utredningsomradet ar bland annat Létsjon-Golfangarna och Rastasjon samt
delar av Grimsta naturreservat. Dessa omraden innehaller sjoar, vatmarker och skogsmiljoer med
hoga varden for faglar, groddjur och andra arter.

Utredningsomradet &r dven en del av den regionala grona infrastrukturen. Den Ostra delen ingarien
vardetrakt for ek, vilket innebar goda livsmiljoer och spridningsmajligheter for arter knutna till
adellovskogar. Det finns dven spridningskorridorer for barrskogsarter i den sédra delen. Den grona
infrastrukturen &r avgérande for att langsiktigt uppratthalla biologisk mangfald. Vidare ingar delar av
omradet i tva av Stockholms grona kilar: Jarvakilen i 6ster och Gorvalnkilen i sdder. Dessa
sammanhangande gronomraden forbinder landsbygd med stad och skapar goda forutsattningar for
bade rekreation och biologisk mangfald. Jarvakilen rymmer flera vardekarnor, daribland
Nationalstadsparken, medan Gdrvalnkilen ar sarskilt viktig for barrskogssamband.
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Trad som utpekats som sarskilt skyddsvarda av Lansstyrelsen finns spridda 6ver utredningsomradet,
med en koncentration i utredningsomradets 6stra delar. Det tradslag som dominerar inom
utredningsomradet ar ek, darefter lind och sedan tall.

Fynd av rodlistade och fridlysta arter visar en samling av arter (djur, vaxter och svampar) kring

reservaten i norr samt kring Kyrksjon och Nationalstadsparken. Aven utmed Béllstaviken och
Karlsbergs slottspark finns denna typ av arter.
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Figur 4. Naturvarden inom utredningsomradet.
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Miljoeffekter

Da tunnelbana huvudsakligen byggs under mark innebar det generellt begransad fysisk paverkan vid
markytan. Daremot kan tunnelbanans anlaggningar ovan mark och arbeten under byggskedet
medfora att naturvarden paverkas.

Eventuella fysiska ingrepp inom eller i anslutning till utpekade omraden med héga naturvarden,
sasom riksintressen och Natura-2000 omraden, riskerar att medfora stora negativa miljoeffekter.
Forlust av naturmark och enskilda naturvarden med ekologiska funktioner, sdsom exempelvis aldre
trad, kan i sin tur kan innebéra ett forsvagande av de ekologiska néatverken inom utredningsomradet.
Omfattningen av detta kommer bero pa ingreppens karaktar och lage i forhallande till de naturvarden
som forekommer. Méjligheterna att anpassa anlaggningens lokalisering pa ett sddant satt att denna
typ av ingrepp begransas eller helt undviks bedoms vara goda, men maste beaktas i den fortsatta
planeringen av anlaggningen.

Bullerstorningar kan uppkomma under byggtiden, vilket kan medfora negativa effekter for djurlivet i
narliggande naturomraden. Det 8r temporéra storningar som ar évergdende med 6kning av buller i
miljoer som redan i dagslaget stors av samhallsbuller. Vid behov kan atgérder vidtas for att undvika
storningar pa kansliga arter, exempelvis genom att anpassa tidpunkten for den stérande
verksamheten.

Vid risk for paverkan pa naturvarden till foljd av grundvattenavsankning bedéms det finnas
mojligheter att vidta atgarder. Eventuella negativa effekter pa naturmiljon till foljd av avsankta
grundvattennivaer bedéms darmed kunna begrénsas i sin omfattning eller undvikas helt.

Grundvatten

Forutsattningar
| detta avsnitt beskrivs jord- och bergforhallanden samt grundvatten.

Grundvatten definieras som vatten i den del av jorden eller berggrunden dar halrummen ar helt
vattenfyllda. Grundvatten i jord forekommer vanligtvis i ett undre och/eller 6vre grundvattenmagasin.
Grundvattenmagasinen kan utgoras av avskarmade lokala magasin eller mer utbredda och
sammanhangande magasin. Grundvatten i berg forekommer i huvudsak i kross- eller sprickzoner.
Det som ar mest avgorande for eventuella negativa effekter pa omgivningen till foljd av sattningar i
leromraden ar paverkan pa grundvatten i de undre magasinen.

Utredningsomradet utgors av ett sprickdalslandskap med urbergshojder och laglanta dalar. Se
jordartskarta, Figur 5. Berg i dagen &r vanligt pa hojdpartier, medan Ovriga ytor till stor del tacks av
fyllningsmassor till foljd av langvarig urban exploatering. Naturliga jordarter som lera, sand och
organiska jordar forekommer framst under fyllningen och i mindre opaverkade omraden. Hojdpartier
i bland annat Bromma, Sundbyberg, Kungsholmen och norra innerstaden domineras av berg med
tunt eller obefintligt jordtacke, vilket ger goda bergforhallanden foér tunnlar.

| bebyggda laglanta omraden bestar marken oftast av fyllning ovan lera, sarskilt pa Kungsholmen, i
Bromma, Solna och Sundbyberg. Fyllningens maktighet och innehall varierar kraftigt. Under denna
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forekommer ofta mjuk och sattningskanslig glacial och postglacial lera, som ar av betydelse for
grundlaggning, stabilitet och paverkan vid grundvattensankning. Lokalt forekommer dven organiska
jordar med lag hallfasthet. Isalvs- och sandavlagringar, framst Stockholmséasen, ar genomslappliga
och kan tillsammans med sprickfyllt berg paverka grundvattenférhallanden och storleken pa
inlackage i tunnlar.
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Figur 5. Jordarter samt uppskattade grundvattenmagasin inom utredningsomradet.

Utredningsomradet genomkorsas av svaghetszoner i berg, bestdende av regionala svaghetszoner
samt lokala sprick- och krosszoner. Dessa strukturer uppvisar huvudsakligen en nordvast-sydostlig
till nord-sydlig riktning. Flera av svaghetszonerna &r ldngstrackta och sammanhangande och kan
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foljas over storre delar av omradet, bland annat genom Bromma, Sundbyberg, Solna och vidare mot
centrala Stockholm. Dessa sammanfaller ofta med laglanta omraden och vattenomraden, sdsom
dalgéngar och sund, vilket indikerar att dessa zoner lokalt kan vara vattenforande och svagare an
omgivande berg.

Mangden grundvatten i berggrunden varierar med omfattningen och storleken hos sprickor.
Grundvattennivaer i berg varierar darmed kraftigt beroende pa sprickighet och dven pa arstid, hojd
och undermarkanlaggningar sdsom tunnlar och ror. Det kan finnas hydraulisk kontakt mellan
grundvattenmagasin i jord och bergmagasin genom bland annat sprickor. | Figur 5 visas uppskattad
utbredning av undre grundvattenmagasin.

Grundvattenforhallandena pa Kungsholmen styrs i huvudsak av de regionala svaghetszonerna, den
kuperade topografin samt av bebyggelse, hardgjorda ytor och befintliga dranerande
undermarksanlaggningar. | Bromma avtar grundvattennivaerna generellt fran hogt belagna
bergomraden mot laglanta partier samt vidare mot sjoar och vattendrag. Dar fyllning forekommer vid
markytan kan ett 6vre grundvattenmagasin antas finnas. | norra delen av utredningsomradet bedéms
bade 6vre och undre grundvattenmagasin forekomma.

Inom utredningsomradet férekommer dven en grundvattenférekomst med beslutade
miljokvalitetsnormer, Stockholmsésen-Haga (ID WA28449516), som utgors av en isalvsavlagring
bestaende av sand och grus, se Tabell 1. Inom utredningsomradet forekommer inga
grundvattenmagasin som i dagslaget nyttjas som dricksvattenresurser. Antalet bergborrade brunnar
inom utredningsomradet ar cirka 2000.

Tabell 1. Statusklassning for grundvattenféorekomst (VISS, 2026).

Vattenforekomst | Typ Kemisk Kvantitativ | Area
status status [km?]
0.3

Stockholmsasen- | grundvattenférekomst
Haga

Miljoeffekter

Byggandet av tunnelbanan kommer innebara tunneldrivning i berg och schakt i berg och jord.
Anlaggningar beldgna under grundvattennivan kommer att medféra att grundvatten lacker in under
byggtiden och behdver ledas bort. | leriga jordarter kan detta leda till sattningar, som i sin tur kan
medfora skador pa byggnader, ledningar och andra anlaggningar i narheten. Vid en lokalisering av en
tunnelbana inom utredningsomradet beddms grundvattenforhallandena i berg vara de som framst
kommer att paverkas. Forandringar i grundvattennivaer och stromningar kan aven inverka pa risken
for spridning av fororeningar och mojligheten att nyttja grundvatten som resurs, till exempel genom
begransad uttagskapacitet hos energibrunnar. Energibrunnar kan behova tas ur drift eller atgardas
om de kommer i konflikt med tunnelbanans anlaggning eller ar belagna pa for kort avstand fran
denna. Genom att utfora kontroller och val beprévade skyddsatgarder, i form av bland annat tatning
och infiltration, kan tillfalliga eller permanenta grundvattensankningar begransas eller undvikas.
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Fororenad mark

Forutsattningar

Utredningsomradet tacker ett flertal omraden med befintlig eller historisk industri samt
kommersiella verksamheter dar fororenande amnen har hanterats som kan ha paverkat marken. | de
centrala delarna av stadsmiljon och tatbebyggelse finns ocksa en stor andel mindre verksamheter
sdsom kemtvéattar, tryckerier, och bensinstationer. For att beskriva forekomsten av potentiellt
fororenade omraden anvands Lansstyrelsens EBH-stod, som baseras pa identifierade objekt
klassificerade enligt MIFO, vilket ger en versikt dver potentiella fororenade omraden, se Figur 6.
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Figur 6. Riskklassning av potentiellt fororenade omraden som identifierats inom utrednings-
omradet (EBH-st6d, Lansstyrelsen, 2025)
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Marken vid Bromma flygplatsomrade samt angransande omraden ar fororenad efter langvarig
verksamhet, med kanda férekomster av PFAS, kolvaten, tungmetaller och glykol. Dessa miljogifter
harstammar framst fran brandovningar, avisningsvatskor och flygbransle. Féroreningarna finns i jord,
grundvatten och dagvatten. Fler andra omraden inom utredningsomradet med hog risk for
fororeningar ar Ulvsunda industriomrade, nordvastra Sundbyberg, Alvik, Hagalunds industriomrade,
norra innerstaden och Fridhemsplan.

Fororenad mark medfor risk for spridning av metaller och organiska féroreningar till grundvattnet.
Fororenat grundvatten kan under byggskedet i ett tunnelprojekt lacka in i tunneln, dar det da
hanteras genom rening och avledning med 6vrigt lanshéllningsvatten.

Miljoeffekter

Pa platser dar fororeningar i jord behover schaktas bort for anldggande av tunnelbanan innebér
utbyggnaden generellt sett en minskning av féroreningar i marken. Inom omradet for Bromma
flygplats kommer det kravas omfattande sanering for att kunna bygga en ny stadsdel med bostader
och verksamheter. Schakt i jord kommer dven att krévas for att bygga stationsentréer, hisschakt och
for eventuella arbetstunnlar. Omhandertagande av fororenade massor kommer att kravas.

Grundvattenbortledning fran tunnlar kan medféra att fororeningar sprids med grundvattnet. Dels kan
redan fororenat grundvatten spridas till andra stéllen, dels kan en sénkt grundvattenniva paverka
markforhallandena och markprocesserna pa ett sddant satt att utlakningen av fororeningar kan oka.
Aven muddring i férorenade sediment kan innebéra att markféroreningar som finns sedan tidigare
frigors och sprids till nya omraden. For flera av de 6vriga potentiellt fororenade omraden som ar
registrerade inom utredningsomradet saknas i stor utstrackning uppgifter om
féroreningssituationen, och en spridning av féroreningar kan ddrmed inte uteslutas i detta skede.

Ytvatten

Forutsattningar

Inom utredningsomradet och i dess narhet finns fyra vattenférekomster och ett s kallat ovrigt vatten
som kan beréras av utbyggnad av tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Dessa ar Ballstaan,
Malaren- Ulvsundasjon, Kyrksjon, Lillsjon och Brunnsviken, se Figur 7. Alla vattenforekomsterna har
statusbedomningar for ekologisk och kemisk status samt faststallda miljokvalitetsnormer (MKN)
som uttrycker den kvalitet en vattenforekomst ska uppna. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster
ska uppna god ekologisk och god kemisk status. Verksamheter eller atgarder ar inte tilldtna om de
medfor en forsamring av ekologisk eller kemisk status eller dventyrar att MKN uppnas.

Alla vattenforekomster i narheten av Stockholm har idag problem med féroreningar pa grund av olika
historiska och pagaende utslapp. De vanligaste metallerna som medfor att MKN inte uppnas ar bly,
kvicksilver och kadmium. Andra vanliga fororeningar ar olika typer av polyaromatiska kolvaten. |
majoriteten av vattenforekomsterna inom utredningsomradet 6verskrids MKN gallande miljogifterna
PFOS och TBT.
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Figur 7. Ytvattenférekomster som kan beroras av utbyggnad av tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade.
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Information om hydrologi samt kemisk och ekologisk status for vattenforekomster som kan utgora
recipient fran utredningsomradet finns sammanstallt i Tabell 2.

Tabell 2. Ekologisk och kemisk status for vattenforekomster (SMHI, VISS, 2026) samt 6vrigt vatten.

Vattenforekomst | Typ Ekologisk status | Kemisk | Volym Avrinningsomrade
status | [m?] [ha]
Ballstadn vattendrag - 3900
Malaren - sjo otillfredsstallande 11 1100
Ulvsundasjon miljoner
Kyrksjon sjo 76 500 48
Lillsjon ovrigt 230000 | 783
vatten
(sjo)
Brunnsviken kustvatten | otillfredsstallande 7,5 995
miljoner

Ballstaan ar paverkad av dvergddning, fysiskt forandrade strandmiljoer och forhojda halter av
miljogifter. Flodet varierar kraftigt pa grund av stora hardgjorda ytor i avrinningsomradet. Ans
kanslighet for utslapp beror pa radande flode: vid héga floden transporteras féroreningar snabbt
vidare till Malaren-Ulvsundasjon, medan laga floden ger storre lokal paverkan.

Malaren-Ulvsundasjon ar den storsta vattenférekomsten i omradet (ca 200 ha) och omfattar
Ballstaviken-Ulvsundasjon, Lillsjon samt Karlbergskanalen—Klara sjo. Den har problem med
Overgodning péa grund av hog fosforbelastning och med hdga haltar av miljogifter i vatten, fisk och
sediment. Det storsta tillflodet sker via Ballstadn, medan utflodet sker mot Riddarfjarden och
Karlbergskanalen. Stromriktningarna varierar, vilket ger ett komplext vattenutbyte. Dess stora volym
gor den mindre kanslig for ett utslapp eftersom ett eventuellt utslapp kan spadas ut. Lokalt, i
narheten av utslappspunkten, kan dock kansligheten for ett utslapp vara storre.

Ostra Malaren utgdr dven vattenskyddsomrade. Gallande skyddsféreskrifter vattenskyddsomradet
behdver beaktas i det fortsatta arbetet med tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.
Anlaggningsarbeten och vattenhantering kan innebéra risker for paverkan pa mark, grundvatten,
dagvatten och recipienter med koppling till rAvattentédkten, dven inom sekundar skyddszon.

Kyrksjon &r en liten naringsfattig sjo som ingéar i Kyrksjolotens naturreservat i Bromma och ligger inom
ett Natura-2000-omrade. Sjon ar cirka 5,6 ha och har ett tillrinningsomrade pa 48 ha.
Omséttningstiden har berdknats till 7 manader. Sjon ar kanslig for ett utslapp i och med dess lilla
storlek och langa omsattningstid.

Brunnsviken ar ett langsmalt kustvatten i norra Stockholm med begransat vattenutbyte. Tillflode sker
fran Rastasjon och utflode via Alkistan till Lilla Vartan. Den sddra delen har sarskilt lang
omséattningstid och trots pumpning av bottenvatten ar syrehalterna laga, med forekomst av
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svavelvate i djupomraden. Fosforhalten ar hog och bottenfaunan artfattig. Den langa
omsattningstiden innebar att Brunnsviken ar kanslig for utslapp.

Miljoeffekter

Risken for negativa effekter pa ytvatten till foljd av den planerade anlaggningen relaterar framst till
eventuell spridning av fororeningar och utslapp av lanshallningsvatten till vattenforekomster under
byggskedet. Men aven fysisk paverkan pa bottenférhallanden vid ytvattenpassager kan innebéra
paverkan pa miljokvalitetsnormerna. Grumling kan uppsta vid muddringsarbeten. Spridning av
fororeningar till vatten kan dven uppkomma till f6ljd av olyckor med eller lackage fran produkter och
maskiner som anvands under byggandet av anlaggningen. Negativa effekter bedéms kunna undvikas
genom skyddsatgarder och inférande av reningsanlaggningar, bade tillfalliga och permanenta VA-
anlaggningar. Oavsett var anlaggningen lokaliseras inom utredningsomradet kommer
skyddsatgarder att vidtas.

Klimatpaverkan och anvandning av resurser

Forutsattningar

Region Stockholm har tagit fram en klimathandlingsplan (Klimatfardplan 2050) som féljer FN:s
klimatkonvention med malet att minska utslépp av vaxthusgaser och forhindra att klimatsystemet
paverkas pa ett farligt satt. Ett forandrat klimat leder bland annat till 6kad risk for éversvdmningar,
vilket beskrivs i avsnitt Oversvamningsrisk.

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen syftar till att genomfdra den regionala
utvecklingsplanen néar det galler klimatpaverkan i linje med malet om nollutslapp till 2035 och
Sveriges klimatmal om klimatneutralitet till 2045. Tva strategiska omraden i klimatfardplanen
handlar om att starka den regionala samverkan och att minska utslappen fran transporter och
bebyggelse. Forvaltningens utbyggnadsprojekt ska darmed begransa sina byggrelaterade
vaxthusgasutslapp i linje med beslutade klimatmal. Klimathandlingsplanen ar beslutad att
anvandas i planeringen av tunnelbana till Bromma flygplatsomrade dar klimatmalet ar att
utbyggnaden ska vara klimatneutral. For att uppna klimatmalet kravs ett proaktivt och fokuserat
arbete att optimera resursanvandning och begransa klimatutslapp, vilket genomfors under varje
projektfas och inkluderar alla delar av projektet.

Infrastrukturen for vagar, jarnvagar och andra trafikslag star for en betydande del av
transportsektorns utslapp av vaxthusgaser sett ur ett livscykelperspektiv. Det som framst genererar
emissioner under byggande och drift ar tillverkningen av det material som anvands for anlaggningen,
till exempel stal och betong. Lokalisering och utformning av infrastrukturen paverkar bade
materialatgdng och mangden massor som behdver transporteras, vilket i sin tur paverkar
forbrukandet av naturresurser, energiatgang och klimatbelastning. Flera studier som behandlat
elektrifierad sparbunden trafik har visat att de storsta utslappen sker i utbyggnadsfasen av systemet.
Under driftsfasen ger sparbunden och 6vrig kollektivtrafik generellt upphov till mindre utslapp per
resenar an biltrafik. Ju fler som anvander kollektivtrafik, desto mindre blir utsldppen per passagerare.
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Trots stora initiala utslapp kopplat till investering, dar utslappen varierar med anlaggningens storlek
ar tunnelbana ett energieffektivt transportslag per resenér pa grund av dess stora kapacitet jamfort
med ovriga trafikslag.

Miljoeffekter

Vid byggandet av tunnelbanan kommer en betydande mangd energi och resurser kravas. De
materiella resurser som anvdnds kommer i sin tur generera en stor mangd koldioxidutslapp.
Utslappen orsakas bland annat av betong for bergtunnlar samt for lining, bergforankring och
injektering i bergtunnlar, men &ven till foljd av anvandningen av stal for bland annat armering samt av
anvandning av sprangamne for tunnlar och bergschakt.

En betydande mangd energi eller drivmedel kan férvantas kravas i samband med transporter av berg-
och jordmassor och till drift av maskiner. Mangden dverskottsmassor som kommer genereras vid
byggandet av bergtunnlar &r stor. Genom att stadsutvecklingen pa Bromma flygplats delvis kan ske
parallellt med byggande av tunnelbana finns potential for samplanering for hanteringen av massorna
s att dessa kan nyttjas som en resurs i regionen.

| driftskedet utgor tunnelbanan ett klimatvanligt transportslag da driftenergin utgors av el, som i
Sverige kan genereras med lag koldioxidintensitet, men aven till foljd av att kollektivt resande med
tunnelbana ger en lag energiforbrukning per person och stracka. Energianvandningen vid
trafikeringen av tunnelbanan kan begransas genom att en lokalisering i plan och profil optimeras dar
energiforlusterna till foljd av inbromsning och acceleration minimeras. Olika lokaliseringsalternativ
av tunnelbanan ar olika flexibla fér denna typ av optimering pa grund av befintliga tekniska
forutsattningar, djup till berg och befintliga undermarksanlaggningar. Under driftskedet kommer
underhall av anlaggningen medfdra energiforbrukning och utsléapp. Den planerade anlaggningen ger
upphov till en viss overflyttning av bilresenarer till kollektivt resande, men denna effekt forvantas bli
forhallandevis liten, cirka 1 till 2 procent. En ny tunnelbana medfér dock positiva effekter genom att
oka mojligheten for kollektivt resande att svara mot det 6kande transportbehovet i regionen.

Oversvamningsrisk

Férutsattningar

Prognostiserade klimatforandringar visar att risken for dversvamningar okar i framtiden. Skyfall ar en
orsak till 6versvamningar, liksom stigande havsnivder och hoga floden i vattendrag. Skyfall ar den
overvagande orsaken till vaderrelaterad storning i transportsektorn. Att klimatsakra befintlig och ny
infrastruktur ar av stor betydelse for att minska framtida risker kopplat till dversvamningar.
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Lansstyrelsen i Stockholms och Vastra Gotaland har tagit fram rekommendationer for hantering av
oversvamning till féljd av skyfall, vilket sammanfattas nedan.

e Ny bebyggelse planeras sa att den varken tar eller orsakar skada (bade nedstroms och
uppstroms planomradet) vid ett 100-arsregn.

e  Omkringliggande obebyggda omraden kan anvandas som oversvamningsskydd for planerad
byggnation.

e Bebyggelse som beddms som samhallsviktig verksamhet ges en hogre sakerhetsniva.

e Framkomligheten till och fran planomradet ska bedémas och vid behov sékerstéllas. Detta
framst for att raddningstjansten ska kunna na och utrymma byggnader.

Skyfall kan utgéra en potentiell dversvamningsrisk i tatorter da befintliga dagvattensystem inte har
kapacitet att hantera extremvéader. Vatten kommer da att ansamlas pa markytan och soka sig nedat i
terrangen, mot lokala lagpunkter, dar versvamningar riskerar att uppsta. | omraden dar tillrinningen
ar stor och nederboérden fran en stor yta ackumuleras okar risken for 6versvamning. Maximala
vattendjup och floden inom utredningsomradet redovisas i Figur 8.

Platser inom utredningsomradet med lagpunkter dar storre omraden kan komma att 6versvammas
innefattar bland annat Bromma flygplats, Norra Angby, Ulvsunda och Sveavéagen. Langs vattendraget
Ballstadn sker 6versvamning vid skyfall och hoga floden (BHF, beraknat hogsta flode ). Stora
rinnvagar finns bland annat vid Bromma flygplats, Norr om Beckomberga, Sundby och langs gator i
centrala Stockholm (Kungsholmen, Vasastan och Norrmalm).

Bromma flygplats &r beldgen i en lagpunkt omgiven av kullar. Vid ett skyfall rinner vatten mot
flygplatsen men de lokala markhojderna innebar att vattnet till stora delar rinner vidare. En av
rinnvagarna, den som gar genom flygplatsen tvarsover landningsbanorna, &r mycket stor med stora
floden.

Lansstyrelsen i Stockholm har tagit fram rekommendationer for lagsta grundléaggningsniva av ny
bebyggelse med hansyn till risken for Gversvamning med avseende pa hoga vattenstand dels langs
Ostersjokusten, dels vid Malaren. Den innebér att bebyggelse och samhéllsfunktioner av betydande
vikt langs Ostersjékusten inom Stockholms lan anldggs dver niva +2,7 meter (RH2000). Denna
bedomningsgrund utgar fran IPCC:s rapport om férandrat klimat och har sin utgdngspunkt i
klimatscenario RPC 8,5. Omradet runt Lillsjon, Rastasjon, Ulvsundasjon med mera ligger under
dessa nivaer.
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Figur 8. Maximala vattendjup och fléden vid ett 100-arsregn samt Lansstyrelsens lagsta
rekommenderade grundlaggningsniva (Stockholms stads skyfallskartering). Underlaget for skyfall
inom Stockholms stad ar framtaget med en dynamisk hydraulisk modell och beskriver maximala
vattendjup och flode under ett skyfall. Underlaget fér Solna stad utgor en lagpunktskartering och
ska endast anvéndas f6r att identifiera lagpunkter dar vatten ansamlas under ett skyfall, inte for
detaljerad analys av vattendjup.

Miljoeffekter

Storre delen av tunnelbanan ar belagen under mark vilket innebar att den inte tar skada eller orsakar
skada vid en 6versvamning. Ur ett dversvamningsperspektiv ar det anlaggningsdelar ovan mark som
behover anpassas till dversvamningsrisker, exempelvis stationsentréer, sparlinjer ovan jord och
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luftutbytesschakt. Anlaggningsdelar ovan mark kan ge upphov till en barriareffekt och hindra ytvatten
att rinna vidare. Befintliga rinnvagar kan forsvinna och nya tillkomma. Detta kan leda till en férandrad
Oversvamningsrisk. Omraden dér det tidigare inte uppstod 6versvamning kan nu svdmma Over, och
tvartom.

Ovriga delar av tunnelbaneanldggningen som ligger ovan mark, s& som stationer och
ventilationstorn, tar relativt lite mark i ansprak. Darmed har dessa anlaggningar en liten paverkan pa
rinnvagar och éversvamningsrisken i omgivningen. Okningen av hardgjord yta i samband med
anlaggandet av tunnelbana &r liten och har darfér en mycket liten paverkan pa éversvamningsrisken.

Anlaggningsdelarna ovan jord med oppningar dar vatten riskerar att rinna ner i tunnelbanan bor
undvikas att placeras i lagpunkter och instdngda omraden samt i storre rinnstrak. Om det inte &r
mojligt kommer skyddsanlaggningar sa som vallar och/eller murar 6vervéagas.

Buller, stomljud och vibrationer

Férutsattningar

Buller och stomljud fran exempelvis byggarbeten, verksamheter och olika transportslag ger
sammantaget vad som brukar betraktas som samhallsbuller. | urban miljé ar kallorna till buller
manga och staden utgor darfor en forhallandevis bullerstord miljo. Forskning har visat pa negativa
halsoeffekter som foljer av langvarig exponering for buller, stomljud och vibrationer. Sarskilt viktigt
blir darfor att sakerstalla god miljo pa platser dar manniskor vistas stadigvarande, som i bostaden
och pa platser dar kansliga grupper vistas.

Utredningsomradet bestar av alla i en stad forekommande bebyggelsemiljoer; industriomraden,
omraden med i huvudsak kontorsarbetsplatser, sjukhus, smahus, flerbostadshus, koloniomraden,
naturomraden samt omraden med pagéende stadsutveckling.

Bullernivderna ar hoga i stora delar av utredningsomradet som en foljd av trafiken pa de stora
trafiklederna Drottningholmsvagen, E4/E20, Klarastrandsleden, vag 279/Ulvsundavagen,
Huvudstaleden/Frésundaleden och Solnavagen samt av tagtrafiken pa Malar- och Ostkustbanan, se
Figur 9. Utéver buller fran vag- och tagtrafik sa &r buller frdn Bromma flygplats en stor bullerkalla i
nulaget. Vid en nedlaggning av Bromma flygplats, som ar en forutsattning for stadsdelsutvecklingen,
uteblir buller fran flygtrafiken till och fran flygplatsen inom utredningsomréadet.

Aven de natur- och koloniomréden som finns inom utredningsomradet &r i hég utstrackning utsatta
for buller fran olika trafikslag.
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Figur 9. Bullerutbredning fran vag och tagtrafik inom utredningsomradet angivet som
dygnsekvivalent niva (dBA), (Stockholms stad, 2022), (Sundbybergs stad, 2023). Solna stad saknar
kommuntackande bullerkartering.

Miljoeffekter

Storningar i form av buller, vibrationer och stomljud kommer framst forekomma under byggtiden.
Framfor allt i samband med tunneldrivning. Den paverkan som uppkommer vid tunneldrivning kan
variera mycket i intensitet, tidslangd och tidpunkt beroende pé vilken tunneldrivhingsmetod som
anvands. Att driva tunnel med tunnelborrmaskin (TBM) jamfért med borra-sprang-teknik ger olika
karaktéar pa bullret.
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Buller kommer aven uppkomma till foljd av bland annat byggtransporter och vid anlaggandet av
stationsentréer, hisschakt och andra anlaggningar ovan jord. Buller som férekommer ovan jord kan
begransas genom att bland annat anpassa tidpunkten och varaktigheten for vissa arbeten.

Under driftskedet kommer passerande tunnelbanetag ge upphov till vibrationer. Som en foljd av
vibrationerna kan stomljud uppsta. Stomljud innebar att vibrationer fortplantar sig fran
vibrationskallan via berg och jord till en byggnad dar ett luftljud uppstar. | de fall stomljud 6ver
riktvarden riskerar att uppkomma kan vibrationsdampande atgarder anlaggas under
tunnelbanespaéren.

Pa de platser utmed strackan dar tunnelbanan kan placeras djupt under marken, innebar detta att
omgivningspaverkan i form av buller, stomljud, vibrationer kommer att vara begransad i bade bygg-
och driftskedet. Under lokaliseringsutredningen kommer miljobedomningen fokusera vid vibrationer
och stomljud kopplat till den fardiga anlaggningen.

Tillfallig bullerstorning under byggskedet behandlas oversiktligt i lokaliseringsutredningen, men
kommer att provas i den kommande miljoprovningen.

Risk och sakerhet

Forutsattningar

Risk handlar om plotsligt intraffade handelser som kan resultera i negativa konsekvenser med
avseende pa manniskors halsa och miljon. Befintlig infrastruktur utgor skyddsvarda objekt, bland
annat befintliga tunnelbanelinjer, E4, Norra lanken, jarnvagen och Tvarbanan. Inom
utredningsomradet finns ett antal riskobjekt, bland annat E4, Norra lanken, Drottningholmsvéagen,
Ulvsundavagen samt Malar- och Ostkustbanan. Dessa anlaggningar ar primara transportleder for
farligt gods. Forutom infrastruktur kan aven olika typer av verksamheter utgora skyddsvarda objekt
och/eller riskobjekt. Samhallsviktiga verksamheter inom utredningsomradet omfattar bland annat
Bromma sjukhus, Karolinska universitetssjukhuset och Sankt Gérans sjukhus. Vidare finns ett antal
verksamheter som kan utgora riskkallor. Dessa innefattar bensin- och drivmedelsstationer,
tillstandspliktiga verksamheter, verksamheter som klassats som farlig verksamhet enligt lagen om
skydd mot olyckor eller som faller under Sevesolagstiftningen. Identifierade skyddsvarda objekt och
riskobjekt redovisas i Figur 10.

En ny lag om skyddsrum och skyddade utrymmen tradde i kraft den 1 juni 2026. Tunnelbanan kan f&
en roll inom civilt foérsvar i handelse av kris eller krig om plattformsrum och tunnlar dimensioneras sa
att de kan anvandas som skyddsrum.
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Figur 10. Skyddsvéarda objekt och riskobjekt inom utredningsomradet.

Miljoeffekter

Det ar i forsta hand i narheten av stationslagena som tunnelbaneanlaggningen bedéms kunna
paverkas av omgivande riskkallor, eftersom en tunnel under mark bedéms vara skyddad fran
paverkan fran riskkallor ovan jord. Dar den nya tunnelbanestrackningen passerar néra anlaggningar
under jord, sdsom vag- och spartunnlar eller stationsutrymmen, krévs noggrann planering for att
undvika storningar eller skador pa de befintliga anlaggningarna under byggskedet eller att
anlaggningarnas narhet till varandra medfor risker under driftskedet. Narhet till skyddsvarda objekt
och riskobjekt kommer att utredas och beaktas i den fortsatta planprocessen. Bland annat kommer

31



Samradsunderlag infér beslut om betydande miljopaverkan
Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

riskanalyser for olycksscenarier som kan uppkomma samt bedomning av hur dessa kan paverka
ovanliggande och omkringliggande bebyggelse och dess konstruktion att genomforas.

En ny tunnelbaneanlaggning kommer i sig utgora ett skyddsvart objekt och ett stort antal manniskor
kommer att vistas i anlaggningen. Utrymningsvagar som kan nyttjas vid en olycka, exempelvis en
brand, maste darfor sdkerstallas. Brand och utrymning kommer att studeras oversiktligt under
lokaliseringsutredningen for att sakerstalla att en saker anlaggning kan astadkommas inom
respektive korridor. Vissa risker kopplade till tunnelbaneanlaggningen ar mer svarbestamda, sdsom
risken att obehoriga betrader spar, sabotage, antagonistiska hot (terrorangrepp) och suicidrisk. En
del av dessa risker kan begransas genom anlaggningens utformning, men avgors av detaljer som inte
kommer att vara kdnda i samband med lokaliseringsutredningen. Anlaggningens utformning med
avseende pa risk och sakerhet kommer studeras i storre detalj och preciseras i samband med
utformande av planforslaget.

Luftkvalitet

Forutsattningar

Det finns omfattande forskning kring luftféroreningar som visat pa de negativa halsoeffekter som
foljer av forhojd exponering. | urban miljo patraffas ofta forhojda luftfororeningshalter till f6ljd av
slutna gaturum med begransad utvadring i kombination med fordonstrafik. Generellt ar det sarskilt
viktigt ar att sakerstéalla god miljo och pa platser dar kansliga grupper vistas. Utredningsomradet har i
dagslaget lag kanslighet for luftfororeningar, med undantag for vissa storre trafikleder med hoga
trafikfloden, samt i de delar av utredningsomradet med karaktar av urban milj6. Storre trafikleder
omsluter utredningsomradet, men paverkan avtar snabbt med avstand fran vagarna.

For luftfororeningar finns beslutade miljokvalitetsnormer som utgor gransvarden for
fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far éverskridas. Partikelhalten (PM10) var ar 2020 Over
beslutad miljokvalitetsnorm utmed Essingeleden, Bergslagsvagen och Ulvsundavagen, se Figur 11.
Aven utmed ndgot mindre véagar i tat stadsstruktur med slutna gaturum kan luftféroreningshalterna
vara hoga. Detta géaller bland annat i stadsbebyggelse i Sundbyberg, Solna, Vasastaden och pa
Kungsholmen.

Vid driftsattning av ny anlaggning kommer det nuvarande flygplatsomradet vara bebyggt med
motsvarande urban stadsmiljo, ha hog nyttjandegrad samt hog befolkningstathet. Delar av
tillkommande anlaggning i befintlig och framtida stadsmiljo bedéms ha hog kanslighet for
luftféroreningar. Tillkommande anlaggning kommer att bidra till att minska behovet av bilar och
darigenom ha en dampande effekt pa framtida féroreningsnivaer.

Luften i tunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer innehaller bland annat
partiklar till foljd av slitage av hjul och rals. Transportstyrelsen har tagit fram en berdkningsmetod for
riktvarden for luftkvalitet i plattformsrum som baseras pa uppehallstid pa plattform och i vagn.
Genom att folja foreskriften om berakningsmetod sakerstalls att en typisk resenér inte ska erhalla en
dos som medfor ett 6verskridande av arsdosen enligt MKN for PM10 (TFSF 2021:122). Region
Stockholm kan genom att anvanda denna metod ta fram ett specifikt inriktningsmal for den
planerade anlaggningen, som tar hansyn till genomsnittlig uppehallstid pa plattform och de
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planerade fordonens ventilationsanlaggningar. Som exempel kan ndmnas att berakningarna for
tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsjo resulterade i ett riktvarde fér PM10 p& 565
pug/m? i plattformsrum. Berakning for tunnelbaneutbyggnad till Bromma flygplats behover goras nar
en lokalisering ar beslutad.
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Figur 11. Luftkvalitet, halt PM10 angivet som dygnsmedelvarden (Stockholms luft- och
bulleranalys, 2020).
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Miljoeffekter

De utslapp av partiklar till luften som en tunnelbana genererar medfor forhojda halter i sjalva
tunnelanlaggningen och pa plattformar under jord, vilket ventileras bort. Den luft som ventileras ut
ovan mark via luftutbytestorn medfor en paverkan pa omgivningens luftkvalitet. Darfor maste bade
placeringen och utformningen av ventilationsanlaggningarnas ovanmarksdelar goras pa ett sddant
satt att negativa effekter pa omgivningen begransas. Dessa anlaggningsdelar kan komma att behdva
placeras i befintlig stadsmiljo, medan stadsutvecklingsprojektet vid Bromma flygplatsomrade kan
samplaneras utifran tillkommande behov av luftutbytesschakt. Eventuella 6ppningar i form av trag
eller tunnelmynningar kan ockséa paverka luftféroreningssituationen lokalt. Stadsutvecklingen pa
Bromma flygplatsomrade innebér en tillkommande trafikering pa vag, vilket kommer att innebara
hogre halter av luftfororeningar. Halter beror av utformning av vagar, kvarter och behov av
transporter. En tunnelbaneanlaggning kommer att begransa behovet av vagburna transporter, och
kan generellt antas vara gynnsamt for en framtida god luftkvalitet.

Under byggskedet kan spridning av fororeningar uppsta till foljd av damning eller utslapp fran
arbetsmaskiner pa arbetsomradet och vid arbetstunnlarna, samt fran transporter till och fran
arbetsomradena.

4.2. Ovriga miljoaspekter

Rekreation och friluftsliv

Eftersom rekreation och friluftsliv geografiskt avgransas till att fokusera pa stationsldgena med
narmaste omgivningar, inklusive lagen for luftutbytesschakt, brandgasschakt och
servicetunnelmynningar ar detta ldmpat att behandlas nar en lokalisering ar beslutad. Sociala
varden i respektive stationsomrade behandlas mer utforligt i social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys tillhérande en jarnvagsplan.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan fran hogspanningsnat, likriktarstationer,
stromskenan, natstationer och lagspanningsstallverk. Flera av dessa anlaggningar skapar vaxlande
magnetfalt. Region Stockholm har i samband med tidigare planering fér nya tunnelbanor utrett
fragan om elektromagnetiska falt. For de anlaggningar som hor till tunnelbanan bedéms inte de
elektromagnetiska falten anta nivaer éver 0,2-0,4 uT pa platser dar manniskor vistas, under
forutsattning att likriktarstationer och natstationer placeras i bergrum pa samma niva som
plattformarna. Vid placering pa mark eller ndra markniva behéver omgivande verksamhet beaktas
och anpassningar respektive avskarmningar kan bli aktuella.
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4.3. Byggmetoder

Byggskedet for ett tunnelbanebygge omfattar byggande av bland annat spartunnlar, arbetstunnlar,
stationer med stationsuppgangar och entrébyggnader, utrymningsvagar samt brandgas- och
tryckutjamningsschakt. Majoriteten av de byggarbeten som kravs sker i berg under mark.

Spartunnlar kan drivas genom fullortsborrning med tunnelborrmaskin (TBM) eller ggnom
konventionell borrning och sprangning. De olika byggmetoderna ger delvis olika typer av
konsekvenser.

Den konventionella metoden omfattar foljande huvudsakliga arbetsmoment: borrning for tatning och
férinjektering, tatning av berget (injektering), borrning infér sprangning (salvborrning), laddning och
sprangning, utlastning av berg, bergskrotning samt bergforstarkning.

Tunneldrivning gar snabbare genom drivning med TBM. Det finns ett flertal olika tunnelborrmaskiner
men gemensamt for alla ar att de bestar av ett roterande borrhuvud langst fram som maler berget till
mindre bitar. For stationer, arbetstunnlar och tvartunnlar anvands dock konventionell metod, allts3
borrning och sprangning, aven nar spartunnlarna byggs med TBM.

Tunnelprofilen blir cirkuldar med TBM. For lokaliseringsutredningen av tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade kan metoden TBM studeras for spartunneldrivning exempelvis vid en forlangning av
Gullinje fran Fridhemsplan eller for en fristdende linje. Avgreningar eller forlangningar av 6vriga
befintliga tunnelbanelinjer kan komma att krdva metoden borra-sprang for drivning av spartunnlar.
Det uppstar en tillfallig grundvattensankning under byggtiden fran tunneldrivningen som efter att
tunnlarna tatats minskar i omfattning.

Om borrning och sprangning anvands kravs att arbetstunnlar med tillhorande etableringsytor anlaggs
utmed tunnelbanans strackning for atkomst till tunneln och stationerna. Anvands TBM s4 startar
tunneldrivningen vanligen fran anlaggningens ena ande, dar en storre etableringsyta anlaggs. Dock
kan arbetstunnlar krdvas d&ven om TBM anvands.

Vid byggandet av konstruktioner som ska na upp till markytan, sdsom hisschakt, luftutbytesschakt
och brandgasschakt, kravs ofta schaktarbeten i bade jord och berg. Detta kan aven gélla arbeten for
betongtunnlar, trdg samt byggnader. Schakt i jord utfors ofta innanfor stodkonstruktioner sa som
spont, slitsmur, sekantpalar eller liknande. Dessa metoder anvands bland annat av stabilitets- och
utrymmesskal.

Brandgasschakt och luftutbytesschakt kan byggas pa flera olika satt. Antingen borras och sprangs
schakten pa konventionellt satt, eller utfors sa kallad raiseborrning dar schaktet utvidgas fran
stationsutrymme eller nivan for spartunneln upp till markytan. Vertikala schakt i berg kan dven
byggas genom vajersagning dar bergvolymen faller ner i underliggande tunnlar.

Ledningsomlaggningar och forberedande arbeten for att anpassa etableringsytor kan kréva jord- och
bergschakt.
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Etableringsytor kravs och anvands for bland annat hantering, lagring och borttransport av
bergmassor, upplag av material, installationer och arbetsbodar, lokala mobila reningsanlaggningar
samt for arbetsmaskiner och fordon. De anlaggs i anslutning till arbetstunnlar, schakt for
stationsuppgangar, luftutbytesschakt och brandgasschakt. Under hela byggtiden sker transporter till
och fran etableringsytorna i form av byggtrafik men intensiteten varierar stort beroende av vilka
arbeten som pagar. Arbetena kan komma att generera storningar i form av begransad framkomlighet,
buller och damning.

Den paverkan som uppkommer under byggskedet i form av buller, stomljud och vibrationer kan
variera i intensitet, tidslangd och tidpunkt beroende pa vilken tunneldrivhingsmetod som anvands.
Effekternas omfattning beror av en rad faktorer dar drivningshastighet och markens forutsattningar
spelar in. Bdde med metoden borra-sprang och TBM alstras lagfrekvent buller som kan ge upphov till
stomljud i byggnader.

Det lanshallningsvatten som uppstar under byggtiden bestar av processvatten fran tunneldrivning,
inlackande grundvatten och regnvatten. Lanshallningsvatten kommer att behdéva tas omhand, ledas
om eller renas beroende péa fororeningsinnehall. Lokala reningsanlaggningar kommer nyttjas néar
behov uppstar under byggtiden. Dessa tekniker kan bland annat inkludera sedimentation,
oljeavskiljning, filtrering och kemisk flockning.

5. Bedomning av betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen kommer att fatta ett formellt beslut om betydande miljopaverkan. Med utgangspunkt i
de mojliga miljoeffekter som redovisas i kapitel 4 ovan utgar Region Stockholm fran att projektet
kommer att medféra betydande miljépaverkan och att darmed en miljdbedémning ska genomféras
och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram.

6. Fortsatt arbete

Efter samradsaktiviteterna (se avsnitt 2.2 ovan) fortsatter arbetet med lokaliseringsutredningen med
en fordjupad analys av de kvarvarande lokaliseringsalternativen, med fokus pé trafiknytta,
samhallseffekter, miljokonsekvenser och tekniska forutsattningar. Arbetet inriktas pa att hitta den
mest lampliga och dandamalsenliga lokaliseringen och koncentreras darfor framfor allt pa att
utvardera alternativ gentemot &ndamal och projektmal samt identifiera alternativskiljande aspekter.
Lokaliseringsutredningen syftar till att ge underlag for ett beslut i Region Stockholms trafiknamnd.
Som underlag ingar aven samradsredogoérelsen med yttranden fran myndigheter och berérda
kommuner.

En forutsattning for fortsatt planering ar att staten beslutar om nerlaggning av Bromma flygplats och
att Stockholms stad fattar beslut om stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade. En férutsattning
ar ocksa att staten beslutar om att upphéava riksintresset for Bromma flygplats. For en eventuell
fortsatt planering och genomférande efter lokaliseringsutredningen kravs nya beslut om finansiering.
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7. Kallor

Regeringen. Statens framtida roll som agare och forvaltare av flygplatser samt Bromma flygplats
funktion, Kommittédirektiv, dir. 2025:55. Beslut vid regeringssammantrade 2025-05-28.

Stockholms stad. Bullerkartan, kartlaggning 2022. https://stockholm.bullerkartan.se/ alt.
https://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/GetMetaDataByld?id=6354ef8e-1edd-43f4-a01f-
c4467029b529

Stockholms stad, Stadsmuseet. Klassificering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
https://stadsmuseet.stockholm/kunskap-och-samlingar/kulturmiljo/klassificering/

Sundbybergs stad. Rapport R01 - Sundbyberg stads bullerkartlaggning enligt Naturvardsverkets
berakningsmetoder, 2023-07-07.

Trafikverket. Planlaggning av vagar och jarnvagar. TRV 20112/85426. September 2014.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d5a1b375ad3a44c688242b8b315c8252/planlaggning
vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
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