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Sammanfattning

Som en del av lokaliseringsutredningen for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade 2025—2026 holls samrad vid tre samradsaktiviteter. Vid
samradsaktiviteten i november 2025 presenterades projektets bakgrund
och vad som ska utredas, bland annat utredningsomradet och vilka
tunnelbanelinjer som kan byggas ut. Vid samradsaktiviteten i maj och juni
2026 redovisades olika alternativ for hur Bromma flygplatsomrade ska
kunna forsorjas med kollektivtrafik. Samradsaktiviteten i september och
oktober 2026 avsag underlag infor lansstyrelsens beslut om huruvida
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Nedan
sammanfattas synpunkterna fran respektive samradsaktivitet.

Under samradsaktiviteten i november 2025 for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade inkom synpunkter fran kommuner, statliga myndigheter,
organisationer och enskilda. Synpunkterna har berért manga fragor men ett
genomgaende tema ar fokuset pa att utveckla héllbara helhetslosningar for
kollektivtrafiksystemet i Stockholm.

Maénga enskilda har pekat ut brister i kollektivtrafiken. Att Stockholms
tunnelbanesystem ar uppbyggt radiellt och inte erbjuder tvarforbindelser
ses som en brist och dr ndgot ménga vill att en ny tunnelbanelinje ska
avhjilpa. Aven specifika omraden har lyfts fram dir tillgéingligheten eller
kapaciteten upplevs otillracklig.

Den vanligaste sortens synpunkt som lamnats fran allménheten ar forslag
pé vilken linje som bor byggas ut. Ofta framkommer dven 6nskeméal om
framtida stationers lokalisering. Flera har dven uttryckt vilken linje de inte
tycker ska byggas ut. De vanligaste argumenten som lyfts fram ar att
avgreningar pa befintliga tunnelbanelinjer kan leda till sinkt kapacitet och
glesare turtathet. I det sammanhanget lyfts ocksa T-Centralen som en plats
diar ménga upplever triangsel och att en ny tunnelbanelinje darfor inte bor
Oka mangden resande dar.

Det har dven inkommit synpunkter som dels beror framtiden for
flygverksamheten, dels synpunkter som handlar om stadsutvecklingen.

Kommunerna Solna, Stockholm och Sundbyberg har alla lamnat remissvar
som patalar att utbyggnaden maste ses i ett systemperspektiv snarare an
som en isolerad forbindelse. De framhaller att en ny 16sning bor skapa
tvarforbindelser och bidra till ett mer sammanhallet kollektivtrafiksystem i
norra och vistra Stockholm. Kommunerna uttrycker ocksa att en utbyggnad
inte far ske pa bekostnad av kapaciteten pa befintliga linjer, och lyfter
vikten av att den nya tunnelbanan stodjer pagaende och planerad
stadsutveckling inom respektive kommun samt forbattrar tillgangligheten
till viktiga malpunkter i regionen.
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Bade Sundbyberg och Solna ser vissa risker med en avgrening pa Bla linje
da det kan medfora negativa effekter for befintliga delar av linjen och
stadsutvecklingen i respektive kommun.

Stockholms stad framhaller att det stora programomradet for Bromma
flygplats innebar ett behov av minst tva stationer, samt att mojligheten till
ytterligare ett stationsldge i Norra Ulvsunda behover studeras. I remissvaret
skriver de dven att stationsldgen pad Bromma flygplats inte ska betraktas
som en slutstation, utan som en regional nod.

Trafikverket tar upp flera osakerhetsfaktorer kopplade till flygplatsens
framtid, d& den ar ett riksintresse for kommunikationer och foremal for en
statlig utredning. Myndigheten rekommenderar att planeringen av
tunnelbanan inte gar vidare innan denna utredning ar fardig. Trafikverket
lyfter ocksa den omfattande markfororeningen i omradet och att kostnader
och tidsdtgéng for sanering ar osdkra. Dartill framhaller de behovet av ett
trafikslagsovergripande systemperspektiv och att fyrstegsprincipen
tillampas i fortsatt planering.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) lyfter att
utredningsomradet beror riksintresse for transmissionsnitet och att
Bromma flygplats har betydelse for totalforsvaret. MSB framhaller att dessa
faktorer behover beaktas i den fortsatta planeringen.

SMHI framhaéller att projektet bor ta hojd for bland annat
klimatforandringar.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) framhaller att deras befintliga VA-
anlaggningar forblir i oavbruten drift och fullt tillgdngliga under bade bygg-
och driftskede. SVOA framhaller dven att de har en befintlig avloppstunnel
som korsar omrédet for Bromma flygplats i nord-sydlig riktning.

Under samradsaktiviteten i maj och juni 2026 for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade inkom synpunkter fran kommuner, statliga myndigheter,
organisationer och enskilda. Samradet avsag de utredningskorridorer som
kvarstar sedan tre alternativ valts bort efter samradet i november 2025. Ett
genomgaende tema ar hur alternativen paverkar kapaciteten och
turtatheten i det befintliga tunnelbanesystemet, och vikten av att en ny
forbindelse stiarker de tviargdende sambanden i regionen.

Bland enskilda finns ett tydligt motstdnd mot l16sningar som riskerar att
glesa ut trafiken pa befintliga linjer. En vanlig synpunkt ar att ytterligare en
gren pa Bla eller Gron linje skulle minska turtdtheten och forsamra
systemets robusthet, medan Gul linje och en fristaende linje lyfts fram som
alternativ som mojliggor hog turtithet eftersom de inte delar spar med
andra linjer. Méanga vill ocksa att en ny linje pa sikt forlangs vasterut mot
Villingby eller Spanga, och att utbyggnaden skapar tvarforbindelser sa att
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fler resor kan goras utan att passera centrala Stockholm. Samtidigt uttrycks
oro for belastningen vid Odenplan.

Flera enskilda ifragasatter behovet av tunnelbana och menar att Tvarbanan
i stéllet bor utvecklas, medan andra framhaéller att Tviarbanan inte kan
ersitta tunnelbanans kapacitet och direkta koppling till innerstaden. Det
har dven inkommit synpunkter pa stationernas utformning, depafragor och
projektets samhillsekonomi, samt pa flygplatsens framtid och
stadsutvecklingen, dar uppfattningarna gar isar.

Kommunerna Solna, Stockholm och Sundbyberg har alla lamnat remissvar
dven i detta samrad. Samtliga ser positivt pa en forlingning av Gron linje
fran Arenastaden, medan alla tre ar tveksamma till Bla utredningskorridor.
Liksom i det forra samradet betonar kommunerna att den nya tunnelbanan
behover stirka de tvirgaende och regionala sambanden och stédja
stadsutvecklingen i respektive kommun.

Solna stad ar aven positiv till Gul utredningskorridor via Hagastaden och
Vistra skogen, men forordar inte en ny gren pa Bla linje, da den riskerar att
paverka turtitheten pa linje 10 och 11, eller Gron korridor Alvik—Vallingby.
Stodet for Gron linje fran Arenastaden forutsitter att sparbunden
kollektivtrafik till Jarvastaden utreds vidare. Solna vidhaller att staden inte
ar beredd att finansiera en utbyggnad som till storsta del gynnar resande
utanfor kommunen.

Stockholms stad vilkomnar att regionen arbetat in stadens synpunkter om
tva stationer inom stadsutvecklingsomradet och ett stationsldge i Norra
Ulvsunda. Staden bedomer att Gul korridor via Vastra skogen och Gron
korridor via Arenastaden svarar vil mot stadens malsattningar, medan Bla
korridor via Sundbyberg och Gron korridor Alvik—Vallingby inte bedoms
stodja stadens langsiktiga utveckling. Staden understryker att tunnelbanan
inte far bli en slutstation utan ska kunna forlangas vasterut, och att
depabehov och markforhéllanden, bland annat PFAS och sulfidférande
berg, behover studeras tidigt.

Sundbybergs stad forordar fortsatt en forlangning av Gron linje fran
Arenastaden genom Sundbyberg och ser positivt pa en strackning langre
norrut med narhet till Ursvik, Brotorp och Jarvastaden. En avgrening av
Bl& linje ar enligt staden inte aktuell om det inte sdkerstills att den inte
forsamrar forutsattningarna for stadsutvecklingen i Sundbyberg och Solna.
Staden framhaller ocksa Centrala Sundbyberg som storregional bytespunkt.

Trafikverket anger att synpunkterna fran samrad 1 i huvudsak kvarstar och
menar att kommande skeden bor invianta regeringens beslut om
flygplatsens framtid. Myndigheten framhaéller fortsatt ett
trafikslagsovergripande arbetssatt dar fyrstegsprincipen tillampas och
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samhillsekonomisk I6nsamhet bedoms tidigt, och férordar att bytespunkter
och depédbehov studeras redan i tidiga skeden.

Lansstyrelsen Stockholm tar inte stallning till alternativen men paminner
om att Bromma flygplats fortsatt utgor riksintresse for kommunikation.
Myndigheten for civilt forsvar (MCF) upplyser om att ett omrade i narheten
utreds som mojligt riksintresse for totalforsvarets civila del, och att den nya
lagen om skyddsrum och skyddade utrymmen bor beaktas. Svenska
kraftnat pekar ut vilka korridorer som beror transmissionsnatet, och
Stralsakerhetsmyndigheten vidhaller att exponeringen for magnetfalt bor
utredas. Flera myndigheter har avstatt fran att yttra sig eller hanvisar till
sina tidigare yttranden.

Bland organisationerna forordar Connecting Stockholm och Fabege en
forlangning av Gron linje fran Arenastaden via Sundbyberg, medan Svenska
Hus i Stockholm och Angby Sportklubb lyfter nyttan av en station i Norra
Ulvsunda. Fastighetsdagarna Stockholm forordar tunnelbana framfor buss
och Tviarbana, och Locum betonar att sjukhusverksamheten inte far
paverkas negativt av spardragningen. Storstockholms brandforsvar
forordar en genomgaende servicetunnel for raddningsinsatser.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA), Ellevio och Stockholm Exergi har
befintliga anldggningar inom utredningsomradet och efterfragar tidig
samordning. SVOA betonar dven att grundvattennivaerna inte far paverkas
s att sattningar uppstar i ledningsnétet, och att delar av korridorerna beror
Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Under samradsaktiviteten i september och oktober 2026 meddelade
Trafikverket att myndigheten inte har négot att invinda mot att en
provning om betydande miljopaverkan gors. Fran allmanheten inkom ett
forslag om en ny gren pa Gron linje fran T-Centralen via Alvik och Bromma
flygplatsomrade till Viksjo i Jarfilla, ett forslag om en ny busslinje i
Visterort mellan Blackeberg och Alvik samt en synpunkt om att
stadsplaneringen behover ge utrymme for gronomraden och for barns och
ungdomars behov av att kunna réra sig utomhus.
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1. Inledning

Detta dokument redovisar de synpunkter som inkommit i
samradsprocessen for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.
Samradsprocessen har genomforts enligt lag om byggande av jairnviag och
miljobalken.

Samradsredogorelsens syfte ar att sammanfatta och redovisa vilka
synpunkter som limnats av savil myndigheter och organisationer som
allmanheten. Synpunkterna finns tillgingliga i sin helhet i Region
Stockholms diarium.

Kapitel 2 visar hur samradet genomforts och vilket samradsmaterial som
funnits tillgangligt i samradet.

Kapitel 3 redogor for synpunkter fran kommuner, statliga myndigheter och
organisationer medan kapitel 4 och framéat dr en sammanstallning av
synpunkter frén intresserad och berord allmanhet.

Kapitel 4 presenterar en sammanstallning av vanliga synpunkter fran
allménheten i samband med samradsaktiviteten som genomfordes mellan
den 3 och 30 november 2025.

Kapitel 5 presenterar en sammanstillning av vanliga synpunkter fran
allminheten som inkom i samband med samradsaktiviteten som
genomfordes mellan den 12 maj och 22 juni 2026.

Kapitel 6 presenterar en sammanstéllning av synpunkter fran allménheten
som inkom i samband med samradet om underlag infor beslut om
betydande miljopéverkan, som genomfordes mellan den 17 september och
15 oktober 2026.
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2. Samradsprocessen

Samradsprocessen, enligt lag om byggande av jarnvag, bygger pa
kontinuerligt samrad med lansstyrelsen, berorda kommuner och de
enskilda som sarskilt berors, fran projektets start till dess att
jarnvagsplanen stalls ut for granskning. Nar projektet har betydelse for
kollektivtrafiken sker samrad aven med regional kollektivtrafikmyndighet.
Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan omfattar
samradet ocksa ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berorda (2 kap. 2 § lagen om byggande av
jarnvag).

Vid sarskilda samradsaktiviteter presenteras material fran utredningen och
inbjudan sker for att uppmarksamma samradet s att allmdnheten och
andra intressenter kan bidra med idéer och synpunkter. I samband med
detta skickas ocksa remisser till myndigheter och organisationer for att fa
deras synpunkter.

Samradsmaterialet som publicerats vid de olika samradsaktiviteterna finns

att tillgd pa: https://nyatunnelbanan.se/bromma/beslut-och-handlingar/
2.1 Samradsaktivitet november 2025

Aktiviteten genomfordes mellan 3 november och 30 november 2025.
Diarienummer for aktiviteten: FUT 2025-0589.

Ett tryckt nyhetsbrev med kortfattad information om utredningen och
mojligheten att lamna synpunkter skickades till cirka 159 000 hushall inom
det preliminidra utredningsomradet. Utdelning skedde under vecka 45.

Lordag 8 november annonserades om utredningen och det pagaende
samradet i Dagens Nyheter och i sex editioner av Mitt i: Bromma, Solna,
Sundbyberg, Vasterort (Vallingby Hasselby Spanga), Kungsholmen och
Vasastan.

Det fullstandiga samradsmaterialet, Tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade Lokaliseringsutredning Samradsmaterial, november
2025, publicerades pa en samradssida pa nyatunnelbanan.se mandag 3
november 2025. Pa samradssidan fanns ett svarsformular dar synpunkter
kunde lamnas.

Under perioden 3 november till 30 november registrerades cirka 4 500
sidvisningar av samradssidan.


https://nyatunnelbanan.se/bromma/beslut-och-handlingar/
https://nyatunnelbanan.se/bromma/samrad-2025/
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Information om samradsaktiviteten annonserades dven via Nya
tunnelbanans Facebooksida. Pa sidan holls det diskussioner och lamnades
synpunkter i kommentarsfaltet.

Fran allmanheten inkom det 314 synpunkter via svarsformularet pa
nyatunnelbanan.se, mejl och Nya tunnelbanans Facebook.

Remiss skickades ut till 37 myndigheter och organisationer.

Samtliga inkomna synpunkter har grupperats efter sakomrade, analyserats
och stimts av mot utredningsarbetet. De synpunkter som ror samréadet har
beaktats i lokaliseringsutredningen si att inga utestaende fragor bedoms
kvarsta.

2.2 Samradsaktivitet maj och juni 2026
Aktiviteten genomfordes mellan 12 maj och 22 juni 2026.
Diarienummer for aktiviteten: FUT 2026-0078.

Ett tryckt nyhetsbrev med information om utredningen och mojligheten att
lamna synpunkter skickades till cirka 159 000 hushall inom
utredningsomradet. Utdelning skedde under vecka 21.

Lordag 23 maj annonserades om utredningen och det pagaende samradet i
Dagens Nyheter och i sex editioner av Mitt i: Bromma, Solna, Sundbyberg,
Visterort (Vallingby Hasselby Spanga), Kungsholmen och Vasastan.

Det fullstandiga samradsmaterialet, Tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade Lokaliseringsutredning Samradsmaterial, 12 maj — 22 juni
2026, publicerades pa en samradssida pa nyatunnelbanan.se tisdag 12 maj
2026. P4 samradssidan fanns ett svarsformuldr dar synpunkter kunde
lamnas.

Under perioden 12 maj till 22 juni registrerades cirka 3 200 sidvisningar av
samradssidan.

Information om samradsaktiviteten annonserades dven via Nya
tunnelbanans Facebooksida. P4 inlaggen holls det diskussioner och
lamnades synpunkter i kommentarsfaltet som har beaktats.

Fran allminheten inkom det 195 synpunkter via svarsformularet pa
nyatunnelbanan.se, mejl och Nya tunnelbanans Facebook.

Remiss skickades ut till 91 myndigheter och organisationer.

Alla inkomna synpunkter har lists och de som rér samradet kommer att
beaktas i fortsatt arbete.


https://nyatunnelbanan.se/bromma/samrad-2025/
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2.3 Samradsaktivitet september och oktober 2026

Aktiviteten genomfordes mellan 17 september och 15 oktober 2026 och
avsag underlag infor beslut om betydande miljopaverkan.

Diarienummer for samradsunderlaget: FUT 2025-0376.

Samradsunderlaget utgor underlag for lansstyrelsens beslut om huruvida
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 2 kap. lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Samradsunderlaget, Samradsunderlag infor beslut om betydande
miljopaverkan — Tunnelbana till Bromma flygplatsomréde, publicerades pa
nyatunnelbanan.se torsdag 17 september 2026.

Alla inkomna synpunkter har lasts och de som ror samradet kommer att
beaktas i fortsatt arbete.



Jt Region Stockholm 13 (58)

2026-10-23

3. Synpunkter fran kommuner, statliga
myndigheter och organisationer

3.1 Berorda kommuner
3.1.1 Solna stad
Yttrande daterat 2025-12-15

Solna stad vilkomnar Region Stockholms utredning om en ny tunnelbana
till Bromma flygplatsomrade. Stadens huvudsakliga staindpunkt ar att en
utbyggnad bor skapa regionala merviarden genom nya tvarforbindelser,
snarare an att enbart fokusera pa att forkorta restiden mellan Bromma och
T-Centralen.

Solna stad ar positiv till forslag som stéarker befintliga och planerade
utvecklingsomraden, sdsom en forlingning av Gron eller Gul linje. En
forutsattning for att ga vidare med Gron linje fran Arenastaden till Bromma
flygplatsomrade ar dock att de tekniska forutsattningarna for en
forlangning norrut via Jarva krog klargors forst.

Daremot ser man stora risker med en ny gren pa Bla linje, da det kan
omojliggora framtida turtathetsokningar pa linje 10 och 11, vilket skulle
vara negativt for Solnas invanare. Solna framhaller att staden inte dr beredd
att finansiera en utbyggnad av Bla linje, d& nyttorna huvudsakligen skulle
uppsta utanfor kommunen. Solna har atagit sig att bygga ett stort antal
bostiader bade i Sverigeforhandlingen och Stockholmsforhandlingen, samt
bidragit med ekonomisk finansiering till nya tunnelbanestationer samt
Mailarbanan och ser inte att staden har mojlighet till flera liknande
ataganden utifran den nu aktuella utbyggnaden av tunnelbanan.

Ett medskick ar att regionens utredning kan kompletteras med en analys av
hur biltrafikfloden paverkas. Staden befarar att en otillracklig
kollektivtrafiklosning kan leda till oonskad och 6kad biltrafik genom Solna.

Sammantaget betonas att en investering bor gynna hela regionen, starka
arbetsplatsklustret Solna-Sundbyberg samt att det inte sker pa bekostnad
av befintlig service for stadens invéanare.

Solna stad avslutar sitt yttrande med att betona att det ar positivt att ny
kollektivtrafik utreds, men upprepar vikten av att det 6vergripande malet
maéste vara att skapa nyttor for flera delar av regionen. Staden uttrycker en
vilja att framover vara en aktiv part i det fortsatta utredningsarbetet for
framtida spartrafik.
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Yttrande daterat 2026-08-17

Solna stad har i sitt yttrande for samrad 2 tagit del av de korridorer som
utredningen nu gar vidare med, sedan tre alternativ valts bort, och vidhéller
sina tidigare staindpunkter fran samrad 1. Staden lamnar féljande
kompletterande synpunkter pa de kvarvarande korridorerna.

Staden ar positiv till Gul utredningskorridor och ser flera nyttor med en
tvardragning genom Solna, dir en linjedragning via Hagastaden och Vistra
skogen bedoms mest fordelaktig. Vastra skogen ar redan en bytespunkt
mellan Bla linjes grenar och skulle forstarkas ytterligare som regional
bytespunkt med en ansluten Gul linje, liksom Hagastaden skulle fa 6kad
betydelse med bytesmojlighet mellan Gron och Gul linje. I omrédet
Ekelund i Vistra skogen planeras dessutom cirka 4 000 nya bostader.

Bla utredningskorridor med forgrening fran Sundbyberg bedoms delvis
kunna starka arbetsplatsomradet Solna—Sundbyberg, men staden ser en
risk att turtatheten pa linje 10 mot Hjulsta kan paverkas, och att
Hagastadens arbetsplatskluster inte nas lika smidigt som i andra alternativ.
En ny gren pa Bl linje forbi Vastra skogen forordas inte, da den riskerar att
omgjliggora framtida turtdthetsokningar pa linje 10/11.

En forlangning av Gron linje fran Arenastaden mot Bromma ses som
fordelaktig da den kan koppla ihop tre tunnelbanelinjer och starka
arbetsplatsklustret Solna—Sundbyberg, men staden framhaéller att detta
samtidigt forutsitter att sparbunden kollektivtrafik till Jarvastaden utreds
vidare i regionens storre arbete om framtida sparutbyggnad, eftersom
minst 8 000 nya bostider tillkommer dar utan sparbunden trafik idag.
Gron korridor Alvik—Villingby forordas inte, da den inte underlittar
tvarresor till norra regionkarnan och riskerar okad trangsel pa
Huvudstabron, Huvudstaleden och Frosundaleden. Fristaende korridor
Odenplan bedoms ha liknande fordelar som Gul linje via Vistra skogen,
men ar samre for att nd de stora arbetsplatserna i norra regionkiarnan
eftersom den saknar stopp i Hagastaden.

Solna stad betonar avslutningsvis att det tidigt behover klargoras vilka som
far mest nytta av respektive alternativ och darmed bor bidra till
finansieringen, och upprepar att staden inte ar beredd att finansiera
utbyggnad som till storsta del gynnar resande utanfér kommunen.

3.1.2 Stockholms stad
Yttrande daterat 2026-02-04

Stockholm stad ser positivt pa utredningen och framhaéller att planeringen
maste omfatta bade den ldngsiktiga 16sningen for tunnelbanan och hur
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kollektivtrafikforsorjningen sikerstills under tiden fram till tunnelbanans
planerade trafikstart.

Staden betonar att stationsldgen inom Bromma flygplatsomrade inte ska
betraktas som slutstation utan bidra till nya tvarkopplingar och férbattrade
sambandslinjer i regionen. Detta omfattar starkt tillganglighet till viktiga
malpunkter som Spéanga, Vallingby, Sundbyberg, Solna och Kista samt
forandrade resmonster som skapar merviarden dven utanfor det omedelbara
programomradet.

For att skapa en socialt hallbar och tat stadsdel anser staden att minst tva
stationer beho6vs pa grund av programomradets stora storlek. Varje station
bor ha flera uppgéngar for att minska gangavstand och oka tryggheten,
sarskilt for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Magjligheten till ett stationsldge i Norra Ulvsunda bor studeras for att stiarka
utvecklingen kring Béllsta hamn och Ulvsunda industriomrade.

En utbyggnad till Bromma ska inte ske pa bekostnad av det existerande
systemet. Utredningen maste belysa skillnader i kapacitet mellan de olika
alternativen och projektet ska inte leda till restidsforsamringar eller
kapacitetsbrist i det befintliga tunnelbanenitet (inklusive hiss- och
stationskapacitet).

Flera forvaltningar inom Stockholms stad pekar pa genomforandefragor
som behover hanteras tidigt i processen. Kostnader kopplade till
markforhallanden och PFAS-problematik bor hanteras tidigt for att sikra
ekonomi och tidplan. Behovet av nya eller utbyggda depaer behover
studeras som en integrerad del av helhetsbedomningen.
Ovanmarksanldggningar och grunda tunnlar kan begriansa mojligheterna
for exploatering samt grona varden. Effektiv hantering av schaktmassor bor
ingd i bedomningen av produktionskostnader.

Yttrande daterat 2026-09-03

Stockholms stad, kommunstyrelsen, ser fortsatt positivt pa att Region
Stockholm i ett tidigt skede genomfor en lokaliseringsutredning for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Staden delar bedomningen att
buss- eller sparvigsalternativ inte ensamma ar tillrackliga for att mota
behoven av den omfattande stadsutveckling som planeras, och betonar att
planeringen méste omfatta bade den langsiktiga tunnelbanel6sningen och
hur kollektivtrafikforsorjningen sakerstills fram till trafikstart.

Staden vialkomnar att regionen arbetat in synpunkterna om tva
tunnelbanestationer inom stadsutvecklingsomradet samt ett tillkommande
stationsldge i Norra Ulvsunda. Samtidigt menar stadsledningskontoret att
regionens idéstudie for sparviag Ballsta Bro—Brommaplan skulle bli svar att
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genomfora, samt att studien inte omfattar samtliga kostnader. Staden
papekar aven att olika prognosforutsattningar anvants for sparvagsstudien
respektive tunnelbaneutredningen.

Av utredningskorridorerna bedéms Gul korridor via Vistra skogen och
Gron korridor via Arenastaden svara vil mot stadens malsattningar. Bla
korridor via Sundbyberg, som ansluter fran norr och avslutas i omradets
sodra del, bedoms daremot inte stédja stadens langsiktiga utveckling
eftersom en framtida forlangning vasterut omajliggors. Inte heller Gron
utredningskorridor, linjen Vallingby-Alvik stodjer stadens langsiktiga
utveckling. Linjedragningen bidrar inte till att koppla samman Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrade regionalt. Fristdende korridor ses positivt
vad giller stationsldge i Norra Ulvsunda och mojlig forlangning vasterut,
men bedoms ge svagare tvirgdende regionala samband. Staden
understryker genomgaende vikten av att tunnelbanan inte blir en
slutstation utan kan forlangas vasterut mot bland annat Spanga, Villingby,
Sundbyberg, Solna och Kista.

Infor det fortsatta arbetet lyfter stadsledningskontoret behovet av att tidigt
studera depabehov, hantera kostnader kopplade till markférhédllanden
(inklusive PFAS-problematik och sulfidférande berg) samt belysa hur
ovanmarksanldggningar och grunda tunnlar kan begriansa exploatering och
grona varden. Staden efterfragar aven att klimatpaverkan vags mot
trafiknyttan i utvirderingen, att det tydliggors hur projektmalen viktas
samt att samarbetet mellan Stockholms stad och Region Stockholm
fortsitter i den gemensamma planeringen.

3.1.3 Sundbybergs stad
Yttrande daterat 2026-01-09

Sundbybergs stad stiller sig positiv till Region Stockholms utredning om
tunnelbaneutbyggnad till Bromma flygplatsomrade, och betonar att
projektet bor varderas utifran ett brett systemperspektiv. Stadens centrala
stdndpunkt ar att utbyggnaden bor fokusera pa tvargaende forbindelser
som avlastar T-Centralen och knyter ssmman omraden med hog
exploateringspotential. Samtidigt framfors att nya dragningar inte far
kompromissa med kapaciteten i befintliga linjer eller stora pagdende
stadsutvecklingsprojekt. I Sundbybergs stad pagar stadsutveckling i
stadsdelen Centrala Sundbyberg kopplad till Milarbanans utveckling samt i
stadsdelarna Rissne och Ursvik kopplad till Tvarbanan Kistagrenens
utbyggnad. Utover det planeras for stadsutveckling framst i stadens
mellersta delar, 1angs Enkopingsvagen.

Forslaget att forlanga Gron linje frdn Arenastaden genom Sundbyberg mot
Bromma flygplatsomrade bedoms som intressant. Staden ser positivt pa en
dragning som kan utvecklas langre norrut, kring Enképingsviagen med
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nirhet till Ursvik och Jarvastaden. Detta omrade har stor potential for
stadsutveckling, vilket starker genomforbarheten for en kommande
tunnelbaneutbyggnad. En eventuell avgrening fran Rod linje via
Arenastaden anses ocksa kunna passera langre norrut for att starka ost-
vastliga samband i regionen.

Ovriga utredningsalternativ bedéms av staden kunna bidra till 6kat
kollektivtrafikresande pa tviaren, men antas ha en lagre systemnytta och en
mer begransad direkt paverkan pa Sundbyberg. Staden understryker vikten
av att en eventuell avgrening av Bla linje inte far forsamra kapaciteten pa de
befintliga linjerna eller hAmma stadsutvecklingen i Sundbyberg och Solna.

Det ar viktigt att sdkerstilla en effektiv koppling mellan centrala
Sundbyberg, i dess roll som storregional bytespunkt, och den framtida
stadsutvecklingen i Bromma. Sundbybergs stad ser fram emot fordjupade
studier gillande systemeffekter, teknisk genomforbarhet och hur
kollektivtrafiksystemets robusthet paverkas. Staden avslutar sitt remissvar
med att betona vikten av fortsatt deltagande i processen for att sikerstélla
att de slutgiltiga alternativen bidrar till en starkt tillgdnglighet i bade den
regionala kirnan och regionen i stort.

Yttrande daterat 2026-07-14

Sundbybergs stad valkomnar att Region Stockholm utreder olika
kollektivtrafiklosningar. Staden pekar pa den omfattande stadsutveckling
som pagéar i Centrala Sundbyberg kopplad till Mélarbanan samt i Rissne
och Ursvik kopplad till Tvarbanans Kistagren, och att det ar viktigt att
pagéende och planerade stadsutvecklings- och infrastrukturprojekt kan
genomforas parallellt. Alternativet med tviarbana och utékad busstrafik
bedoms som svart i ett redan hart belastat gatunat, och en eventuell ny
tvarbanelinje riskerar att belasta gatunaitet ytterligare samt medfora
utmaningar vid anslutningen till befintlig tvirbana i Ballsta bro.

Staden konstaterar att Rod utredningskorridor, Gron korridor fran
Brommaplan och den fristdende korridoren fran Hotorget/T-Centralen har
avfardats sedan det forra samradet, och noterar att R6d korridor, som sags
som fordelaktig for att starka tvargéende forbindelser, har utgatt. Med
hanvisning till Sundbybergs och Solnas roll som del av den regionala
kiarnan enligt RUFS stiller sig staden fragande till alternativ som inte i
forsta hand starker tvargaende kopplingar, da svagare tviargaende
kopplingar riskerar att 6ka belastningen pa resor via city och darmed
motverka syftet.

Staden forordar fortsatt Gron linjes forlangning fran Arenastaden genom
Sundbyberg till Bromma flygplatsomrade. Staden ser positivt pa en
strackning langre norrut kring Enkopingsvagen med narhet till Ursvik,
Brotorp och Jarvastaden, vilket &ven bedoms kunna stiarka
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stadsutvecklingen dir. Sundbybergs stad anser att en avgrening av Bl linje
inte ar aktuell om det inte det sakerstallts att den inte forsamrar
forutsattningarna for stadsutveckling i Sundbyberg och Solna. Samtidigt
understryks att en effektiv koppling mellan Centrala Sundbyberg, i rollen
som storregional bytespunkt, och Bromma ar viktig.

Staden ser positivt pa fortsatta fordjupade analyser av hur omgivningen
paverkas under byggtiden, och hinvisar till pAgdende ombyggnad av
Sundbybergs centrums bytespunkt inom Projekt Malarbanan, dar
ytbegransningar identifierats kopplade till planerade jarnvagstunnlar,
befintlig tunnelbaneanliaggning och intilliggande fastigheter. Sundbybergs
stad ser fram emot fortsatt deltagande i utredningsprocessen.

3.2 Statliga myndigheter
3.2.1 Arbetsmiljoverket
Yttrande daterat 2026-06-03
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.2 Boverket

Yttrande daterat 2026-01-29
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
Yttrande daterat 2026-05-25
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.3 Elsikerhetsverket
Yttrande daterat 2026-01-26
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
Yttrande daterat 2026-08-13
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.4 Folkhalsomyndigheten
Yttrande daterat 2026-05-27

Avstér fran att yttra sig i detta skede.
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3.2.5 Forsvarsmakten

Yttrande daterat 2025-11-28

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.6 Havs- och vattenmyndigheten
Yttrande daterat 2025-11-14

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.7 Luftfartsverket

Yttrande daterat 2026-06-16

LFV konstaterar att arendet inte innehéller byggnation hogre dn 20 meter
over omgivande mark, vilket ir den grians som avgor om ett drende ska
remitteras till myndigheten. LFV avskriver darfor darendet utan att lamna
nagot formellt yttrande.

3.2.8 Linsstyrelsen Stockholm
Yttrande daterat 2025-11-11

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
Yttrande daterat 2026-06-22

Lansstyrelsen tar inte stillning till vilket av de presenterade alternativen
som ar bast lampat for en framtida stadsbebyggelse p4 Bromma
flygplatsomrade. Lansstyrelsen pAminner om att en jairnvagsplan ska
upprattas och samrddas med lansstyrelsen enligt lagen om byggande av
jarnvag, och utgar fran att Region Stockholm dterkommer med
samradsunderlag i det skedet. Vidare noterar Linsstyrelsen att Bromma
flygplats fortsatt utgor riksintresse for kommunikation enligt miljobalken,
vilket den fortsatta tunnelbaneplaneringen behéver forhalla sig till.

3.2.9 Myndigheten for civilt forsvar (tidigare MSB)
Yttrande daterat 2025-11-24

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) framfor dels att
utredningsomradet omfattas av ett riksintresseansprak for elnitets
transmissionsnait dels att Bromma flygplats ar av stor betydelse for Sveriges
beredskap. Dessa faktorer maste enligt MSB beaktas i den fortsatta
planeringen av infrastrukturen i omréadet.
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Yttrande daterat 2026-06-09

Myndigheten for civilt forsvar (MCF) lamnar upplysningar for regionen att
beakta i den fortsatta lokaliseringsutredningen, och hanvisar i ovrigt till
Lansstyrelsen Stockholm som enligt lansstyrelseinstruktionen ska bevaka
att risk- och beredskapshansyn tas i samhallsplaneringen.

MCF upplyser om att myndigheten arbetar med att identifiera mark- och
vattenomréaden av riksintresse for totalférsvarets civila del, och har varen
2026 initierat ett arende for att utreda om ett omrade i narheten kan
komma att utgora riksintresse i detta avseende. Myndigheten onskar
fortsatt dialog med lansstyrelsen och regionen med anledning av detta.

Vidare upplyser MCF om att en ny lag om skyddsrum och skyddade
utrymmen tradde i kraft den 1 juni 2026, i syfte att starka skyddet av
civilbefolkningen vid krig och vipnat angrepp. Myndigheten bedémer att
exempelvis tunnelbaneperronger kan komma att fungera som skyddade
utrymmen, och menar att den nya lagen bor beaktas i regionens fortsatta
planering.

3.2.10 Polismyndigheten
Yttrande daterat 2026-06-16

Polismyndigheten lyfter fram ett antal fragor av intresse for sin verksamhet
infor den fortsatta planeringen. Myndigheten behover kunna uppratthalla
framkomlighet for tjAnsteutovning och utryckningskorning under
byggtiden, och vill ha kinnedom om hur framkomligheten och det
allmanna trafiklaget paverkas medan byggnationen pagar. Polisen behover
aven veta hur man kommer in pd anlaggningsomradet om det skulle
behovas av sdkerhetsskil, samt onskar aterkoppling kring byggordningen
nar sddana beslut fattas.

Polismyndigheten vill vidare ta del av eventuella alternativa l6sningar for
hur byggnationen genomfors, och hanvisar som exempel till Tvirbanans
tunnel under Ballstaviagen, dar man valde att stinga av trafiken helt under
en kortare, koncentrerad period i stillet for att ha en langre tid med svar
framkomlighet.

3.2.11  Riksantikvarieambetet
Yttrande daterat 2026-08-03

RiksantikvarieAmbetet avstar fran att yttra sig och hanvisar i stallet till
Lansstyrelsen i Stockholms ldn som foretradare for de statliga
kulturmiljointressena.
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3.2.12 Sjofartsverket

Yttrande daterat 2026-08-17

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.13 Statens energimyndighet
Yttrande daterat 2026-06-02

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.14 Statens fastighetsverk
Yttrande daterat 2025-11-14

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
Yttrande daterat 2026-05-13

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.15 Statens geotekniska institut
Yttrande daterat 2026-01-28

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.16 Stralsikerhetsmyndigheten
Yttrande daterat 2025-11-28

Strélsdkerhetsmyndigheten anser att en genomgang av magnetfilt och
halsorisker bor finnas med i samradsunderlaget. Det bor ocksa framga att
myndigheternas rekommendationer inom omradet avses att efterfoljas.
Myndigheten betonar att projektet maste forbinda sig att f6lja gallande
rekommendationer och att en konsekvensbedémning for manniskor och
miljo inkluderas i samradsunderlaget.

Yttrande daterat 2026-08-31

Strélsdkerhetsmyndigheten vidhaller att allmdnhetens exponering for
lagfrekventa magnetfalt bor utredas, exempelvis genom matningar eller
berdkningar, och att myndighetens rekommendationer bor f6ljas. Som
bakgrund redovisar myndigheten sitt referensvarde for magnetfalt vid
jarnvagens systemfrekvens (16,67 Hz), 300 mikrotesla, samt att det finns en
misstankt men vetenskapligt osdker koppling mellan langvarig exponering

21 (58)
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for lagfrekventa magnetfilt och forhojd risk for barnleukemi, vilket
motiverar forsiktighet i planeringen.

3.2.17 Svenska kraftnit
Yttrande daterat 2026-08-31

Svenska kraftnat identifierar vilka av de studerade utredningskorridorerna
som kan berora myndighetens befintliga och planerade anldggningar for
transmissionsnitet for el. Gron utredningskorridor Vallingby—Alvik, med
en eventuell forlangning mot Spanga, beror dels befintliga markkablar
mellan Hagerstalund och Beckomberga samt mellan Beckomberga och
Bredéng (varav den senare for nirvarande drivs av Ellevio men planeras
overtas av Svenska kraftnit i samband med att forstarkningar i
Stockholmsregionens transmissionsnit tas i drift 2030), dels en planerad
markkabel mellan Kronasen och Récksta samt en planerad station i
Récksta. En eventuell avgrening osterut av Gul och/eller fristdende
utredningskorridor beror den planerade elférbindelsen Anneberg—
Skanstull, som for nirvarande dr under byggnation. Ovriga
utredningskorridorer, forlangningar och avgreningar bedoms inte berora
nagra aktuella intressen for Svenska kraftnit.

Myndigheten hanvisar till sin Natutvecklingsplan 2026—2035 for en
overgripande bild av den kommande utbyggnaden av transmissionsnitet,
och pépekar att ytterligare beroringspunkter kan tillkomma 6ver tid givet
projektets langa tidshorisont och myndighetens 16pande arbete med att
forstarka transmissionsnéitet i Stockholmsomradet. Svenska kraftnat ser
fram emot fortsatt tit dialog med Region Stockholm i det fortsatta arbetet.

3.2.18 Sveriges geologiska undersokning
Yttrande daterat 2025-11-11

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.2.19 SMHI

Yttrande daterat 2026-01-22

SMHI betonar tre omraden att beakta i planeringen.

En grundlig analys av framtida klimatférandringar rekommenderas. Detta
inkluderar okad risk for torka, 6versvimningar, extremviader och stigande
havsnivaer.

Planeringen, givet projektets langsiktiga karaktar, bor ta hojd for de skarpta
luftkvalitetskrav som infors fran 2030.
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De kumulativa effekterna pa den marina miljon via anslutande vattendrag
bor beaktas, och forsiktighetsprincipen maste tillampas for att forhindra
oldgenheter. I kommande miljokonsekvensbeskrivning bor det framga vilka
atgarder som ska goras for att minimera paverkan pa den marina miljon.

Yttrande daterat 2026-08-24

SMHI hanvisar till de synpunkter som lamnades i det tidigare yttrandet och
har inget ytterligare att tilldgga i sak. Myndigheten upplyser samtidigt om
att fragor som ror grundvatten hanteras av Sveriges geologiska
undersokning (SGU), som ar expertmyndighet pa omradet.

3.2.20 Tillvaxtverket

Yttrande daterat 2025-11-11

Avstar fran att yttra sig i detta skede.
Yttrande daterat 2026-05-25
Avstar fran att yttra sig i detta skede.
3.2.21 Trafikverket

Yttrande daterat 2025-11-28

Trafikverket stiller sig generellt positiv till projektets mal om okad
tillganglighet och stadsutveckling. Trafikverket papekar att flygplatsen
omfattas av ett riksintresse for kommunikationer. Vidare sa vill man att den
pagdende statliga utredningen om flygplatsen invéntas.

Trafikverket betonar vikten av att anlagga ett trafikslagsovergripande
systemperspektiv och tillimpa fyrstegsprincipen for att sikerstélla en
resurseffektiv och samhillsekonomiskt lonsam utbyggnad. Den nya
tunnelbanan bor integreras i en 6vergripande plan for hela
kollektivtrafiksystemet.

Trafikverket ser fram emot att delta i och bidra till den fortsatta
planeringsprocessen for att uppna en langsiktigt héllbar stadsutveckling
och ett fungerande trafiksystem.

Yttrande daterat 2026-08-12

Trafikverket anger att de synpunkter som lamnades i myndighetens
yttrande fran november 2025 i huvudsak kvarstar oférandrade.
Trafikverket héller sina synpunkter pa en 6vergripande, principiell niva sa
lange planeringsforutsattningarna for Bromma flygplats ar oklara, med
héanvisning till den pagaende statliga utredningen om flygplatsens framtid
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vars slutsatser vintas i september 2026, och menar att kommande skeden
bor invéanta regeringens beslut i den frégan.

Nar forutsattningarna klarnar vill Trafikverket se ett fortsatt 6ppet och
trafikslagsovergripande arbetssitt, dar fyrstegsprincipen tillimpas och
samhallsekonomisk l6nsamhet bedoms tidigt. Trafikverket forordar aven
att komplexiteten vid bytespunkter och noder studeras med viss
fordjupning redan i tidiga skeden, med erfarenheter fran bland annat
projektet Roslagsbanan till City som exempel, samt att behovet av nya eller
ombyggda depaer utreds sa tidigt som majligt.

Yttrande daterat 2026-10-12

Trafikverket har granskat samradsunderlaget infor beslut om betydande
miljopaverkan och har inget att invinda mot att en provning om betydande
miljopaverkan gors.

3.2.22 Vattenmyndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt
Yttrande daterat 2025-11-04

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

Yttrande daterat 2026-05-26

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.3 Organisationer

3.3.1 Connecting Stockholm AB

Yttrande daterat 2026-06-23

Connecting Stockholm forordar Gront alternativ via Arenastaden som den
l6sning som bast uppfyller malen om kapacitet, robusthet, resenarsnytta
och ett langsiktigt hallbart tunnelbanenit. Organisationen menar att detta
alternativ skapar goda forutsattningar for en framtida forlangning av Gron
linje frdn Arenastaden vidare till Sundbyberg och Bromma flygplatsomréde,
vilket ger en naturlig koppling mellan Gron och Blé linje i Sundbyberg och
starker hela kollektivtrafiknitets robusthet genom fler bytesmojligheter och
alternativa resvigar. Den pagdende omstruktureringen dir grenen mot
Hagsitra fors over till Bla linje bedoms dessutom ge Gron linje en mer
balanserad trafikering, med battre forutsiattningar for okad turtithet och
kapacitet som kan nyttjas for en forlingning mot Bromma flygplatsomréde.
Gront alternativ ger aven en attraktiv direktférbindelse mellan Bromma
flygplatsomréde och regionala mélpunkter som Solna, Odenplan och
centrala Sodermalm.
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Connecting Stockholm ser samtidigt risker med Blatt alternativ, da
ytterligare en gren i norr pa sikt skulle kunna ge samma
kapacitetsutmaningar som Gron linje tidigare haft med tre grenar soder om
innerstaden, med risk for framtida flaskhalsar, minskad robusthet och
hogre driftskostnader. Gult alternativ bedoms som mindre attraktivt
eftersom det inte ger en direkt tunnelbaneforbindelse till Stockholms
innerstad och i stillet i huvudsak dubblerar den tvarforbindelse som
Tvarbanan redan erbjuder i omradet.

3.3.2 Ellevio AB
Yttrande daterat 2026-06-10

Ellevio AB framhaller att utbyggnaden innebar omfattande ingrepp i den
fysiska miljon som kan paverka bolagets befintliga region- och
lokalnatsanldggningar, bland annat hogspanningskablar av stor betydelse
for elforsorjningen i Stockholmsregionen. Anldggningarna kan paverkas av
exempelvis sprangning, borrning, vibrationer, markrorelser och siattningar.

Ellevio kraver att berorda parter kontaktas i god tid for samrad och
planering infor arbeten som kan péaverka bolagets anlaggningar, att
faststillda gransvarden for vibrationer och accelerationer inte 6verskrids,
samt att sprangningsarbeten aviseras till Ellevios driftcentral i forvag.
Regionnatsanlaggningar flyttas inte, medan lokalnatsledningar vid behov
kan behova laggas om. Ellevio ska ha fortsatt full tillgdng till sina
anldggningar for drift och underhall under hela byggtiden, och vill
involveras i ett tidigt skede av den fortsatta planeringen. Atgirder i Ellevios
anlaggningar bekostas av den som bestiller dem. Synpunkterna giller
samtliga studerade utredningskorridorer.

3.3.3 Fabege AB
Yttrande daterat 2026-06-22

Fabege AB forordar strackningen Bromma flygplatsomrade—Sundbyberg—
Arenastaden. Bolaget ser en potential i att utveckla kopplingen mellan
Solna och Sundbybergs stationer, som idag endast linkas samman via
Tviarbanan, och menar att en sddan koppling — i kombination med
utbyggnaden av Mélarbanan och utvecklingen av Solna station for bland
annat Arlanda express — kan vara samhéllsekonomiskt positiv, inte minst
som forbindelse mellan vastra/nordvastra Stockholm och Arlanda nar
flygtrafiken flyttas frain Bromma.
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3.3.4 Fastighetsiagarna Stockholm
Yttrande daterat 2026-06-18

Fastighetsagarna Stockholm avstar fran att ta stillning till vilken korridor
som &r att foredra, da detta varierar mellan medlemmarna beroende pa var
deras fastigheter ar beldgna. Organisationen lyfter i stillet tre mer
overgripande perspektiv.

For det forsta behover forutsattningarna for kollektivirafiken vara klara
tidigt i processen, eftersom de paverkar bland annat parkeringstal, krav pa
garage och fastigheters vardeutveckling. Trafiken behover aven vara pa
plats redan nir de forsta boende flyttar in, for att undvika att ett
bilberoende hinner etableras. Organisationen efterlyser att principen “lagt
kort ligger” tillampas, da dndrade forutsiattningar under resans gang kan sla
hart mot fastighetsigares kalkyler och i varsta fall gora projekt olonsamma;
Sparvag Syd och den utlovade sparvagen till Ropsten nimns som
avskriackande exempel pa forseningar och osikerhet.

For det andra forordar organisationen tunnelbana framfor buss och
Tvarbana, med hanvisning till det stora antal bostader och arbetsplatser
(bland annat cirka 16 000 bostdader) som planeras for omradet, att
Tvarbanan inte bedoms tillrackligt kapacitetsstark, att busstrafik uppfattas
som mindre attraktivt och palitligt &n sparbunden trafik, samt att
tunnelbana ger battre forutsattningar for framtida fortatning.

For det tredje forordas en s kort byggtid som majligt, &ven om det innebar
fler storningar kvills- och nattetid, framfor en utdragen byggtid med
mindre storningar. Organisationen lyfter dven att tunnlar under befintliga
fastigheter kan paverka fastighetsigares majlighet att investera i
bergvarme, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

3.3.5 Lantmiterimyndigheten i Stockholms kommun
Yttrande daterat 2026-05-26

Avstar fran att yttra sig i detta skede.

3.3.6 Liberalerna i Bromma

Yttrande daterat 2025-11-30

Liberalerna Bromma stéller sig positiva till en stadsutveckling av Bromma
flygplatsomrade och foresprakar konceptet "Bromma Parkstad" som
ersittning for flygplatsen. De vilkomnar inriktningen pa sparbunden
kollektivtrafik och ser en utbyggd tunnelbana som ett effektivt alternativ for
att integrera den nya stadsdelen med ovriga Stockholm.
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Svaret understryker ett antal avgorande forutsattningar och utmaningar. En
central punkt ar de geologiska forhallandena med mark som beskrivs som
en "undervattenssjo", vilket medfor ett stort saneringsbehov. Vidare
betonas vikten av en "varsam" stadsutveckling som bevarar kulturhistoriska
varden, sarskilt den arkitektoniskt intressanta terminalbyggnaden som
foreslas bli ett kulturcentrum. Visionen for omrédet inkluderar blandad
bebyggelse som inte ar for tit, stora gronytor och goda majligheter till
rekreation och odling.

En annan kritisk punkt ar den redan mycket anstrangda trafiksituationen
runt flygplatsen, vilken kraver en konkret och forbattrande 16sning i
planeringen. Gillande tunnelbanans utformning anser Liberalerna
Bromma att det ar for tidigt att diskutera specifika strackningar. I stallet
poingterar de att den nya stadsdelen erbjuder en unik mojlighet att skapa
publika funktioner for hela staden, sdsom storre idrottsanlaggningar och
utbildningsinstitutioner. Detta stéller krav pa att tunnelbanan planeras for
ett effektivt inresande fran hela Stockholm vid olika tider pa dygnet, inte
bara for de boende.

Liberalerna Bromma uttrycker ett 6vergripande stod for den fortsatta
planeringen av bade Bromma flygplatsomrade och dess anslutande
kollektivtrafik, givet att de framforda forutsattningarna och visionerna
beaktas i det fortsatta arbetet.

3.3.7 Locum AB
Yttrande daterat 2026-06-17

Locum AB ser positivt pad en mojlig ny tunnelbaneforbindelse till Karolinska
Universitetssjukhuset i Solna. Ytterligare trafikering av station Hagastaden
kan enligt bolaget stirka Norra Hagastaden som knutpunkt for lanets vard,
forskning, utbildning och naringsliv, mgjliggora mer hallbart resande
mellan sjukhusomraden i regionen och skapa fler kollektivtrafikkopplingar
till Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge.

Locum betonar samtidigt att spardragningen maste utformas sa att den inte
paverkar den kinsliga sjukhusverksamheten inom Solna sjukhusomréde,
Norra Hagastaden eller Sabbatsbergs sjukhusomrade negativt, varken
under eller efter byggtiden, exempelvis genom elektromagnetiska filt,
vibrationer eller stomljud. Bolaget lyfter ocksa att sjukhusen utgor en
central del av samhallets civila forsvar och méaste kunna uppratthéalla sin
verksamhet under stérda forhéllanden, vilket innebar att beredskapskrav,
robusthet och motstdndskraft behover viagas in vid planering och byggande
av spardragningar i anslutning till sjukhusomradena.

Locum bedomer att beslutet i detta skede inte medfor nagra ekonomiska
konsekvenser, men att en framtida spardragning som paverkar



Jt Region Stockholm 28 (58)

2026-10-23

sjukhusverksamheten eller stadsutvecklingen i Norra Hagastaden skulle
kunna fa betydande ekonomiska konsekvenser, bland annat for vilken vérd
som kan bedrivas i omradet och for moéjligheterna till byggratter.

3.3.8 Region Stockholm, Regionstyrelsen

Yttrande daterat 2025-11-10

Regionstyrelsen avstar fran att yttra sig over lokaliseringsutredningen.
Yttrande daterat 2026-06-10

Regionstyrelsen avstar fran att yttra sig over lokaliseringsutredningen.
3.3.9 Radet till skydd for Stockholms skonhet

Yttrande daterat 2025-11-17

Rédet till skydd for Stockholms skonhet (Skonhetsradet) stéller sig positivt
till forslaget om ny kapacitetsstark kollektivtrafik och framhaller att valet av
strackning méste avgoras utifran aspekter som skapar sammankoppling i
systemet och centralitet i staden.

I remissen skriver radet att Stockholms tunnelbana sedan trafikstarten haft
problem med en ojamn trafikering dar framfor allt Gron linje besvirats av
att ha tre grenlinjer soderut medan endast en vasterut. Detta problem, som
ger kapacitetsbrister, kommer att atgardas nar Hagsatragrenen istillet blir
en del av Bla linje och Arenastadsgrenen fran Odenplan 6ppnas. Om denna
kapacitetsforbattring ska kvarsta anser radet att avgreningar fran Alvik,
Huvudsta/Sundbyberg och Tekniska hogskolan ej ar aktuella.

De kvarvarande och mest realistiska alternativen ar enligt remissen en
forlangning av Gron linje frdn Arenastaden eller Gul linje fran
Fridhemsplan. Dessa tva pekas ut som huvudalternativen for den fortsatta
utredningen. Radets centrala argument ar att en ny tunnelbanelinje méste
starka hela stadsvaven och skapa ett sé robust system som mojligt, inte bara
for den nya stadsdelen utan for hela Storstockholm.

Yttrande daterat 2026-05-26

I sitt yttrande for samrad 2 konstaterar Skonhetsradet att bada
huvudalternativen frén foregdende samrad — Gron linje fran Arenastaden
och Gul linje fran Fridhemsplan — finns kvar bland de korridorer som
utreds vidare. Radet vidhaller sin tidigare stdndpunkt och stiller sig fortsatt
positivt till denna inriktning.
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3.3.10 Stockholm Exergi AB
Yttrande daterat 2026-06-09

Stockholm Exergi AB har befintliga fjarrvarme- och fjarrkylaledningar inom
samradsomradet och efterfragar tidig information och samradsmaoten for
att kunna planera eventuella ledningsomlaggningar och sakra driften med
s& f& stérningar som mojligt. Atgirder i bolagets anlidggningar utfors av
Stockholm Exergi men bekostas av byggherren, och bolaget vill snarast
teckna genomforandeavtal. Vidare onskar bolaget att dess planer for
utbyggnad av fjarrvarme och fjarrkyla inom Bromma flygplatsomréade
samordnas med den fortsatta utredningen.

Stockholm Exergi Tunnlar (SET) har en undermarksanldggning i
anslutning till Gul och fristdende utredningskorridor. Stockholm Exergi AB
kraver att SET kontaktas for kontroll och godkinnande infor
vibrationsalstrande arbeten inom dessa korridorer, och att ett
genomforandeavtal tecknas mellan SET och regionen.

3.3.11  Stockholm Vatten och Avfall

Yttrande daterat 2025-11-28

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) framhaller att deras befintliga VA-
anldggningar, som finns inom samtliga utredningskorridorer, forblir i
oavbruten drift och fullt tillgingliga under bade bygg- och driftskede. I
detta tidiga skede kan sarskilt namnas att SVOA har en befintlig, djupt
forlagd avloppstunnel som korsar omradet for Bromma flygplats i nord-
sydlig riktning. Denna behover beaktas i kommande planering och
projektering for att sikerstélla att en eventuell ny tunnelbana inte kommer i
konflikt med befintlig avloppstunnel.

Omradet kring Bromma flygplats har pavisade mycket hoga PFAS-halter,
vilket innebar att fororeningssituationen behover beaktas redan i
lokaliseringsskedet. Val av strackning och anlaggningsutformning kan
paverka bade majligheten att hantera fororeningar och behovet av rening i
kommande skeden. Det ar darfor viktigt att tidigt sdkerstilla att det finns
tillrackligt utrymme for de reningslosningar som kan behovas under
byggskedet, da begransade etableringsytor ofta paverkar mojligheten att
installera &ndamaélsenlig vattenrening.

SVOA foreslar att en plan for hantering av lanshéllningsvatten tas fram med
utgangspunkt att vatten ska renas vid killan och i forsta hand ledas till
recipient eller mark.
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Yttrande daterat 2026-06-18

SVOA upprepar att bolagets VA-anlaggningar finns inom samtliga
utredningskorridorer och att funktionen maste sikerstillas under bade
bygg- och driftskede, samt efterfragar fortsatta samordningsméten nar mer
detaljerat underlag finns om vilka korridorer som gar vidare. Ett
tillaggsavtal till det befintliga samverkansavtalet frdn 2018 behover tecknas
for detta projekt, och Region Stockholm behover bygga egna anliggningar
for brandvatten och sprinkler.

SVOA betonar att bolagets jordforlagda ledningsnat forutsatter oforandrade
grundvattennivaer, och anser att ingen grundvattenpaverkan som riskerar
sattningar i leromraden diar VA-anldggningen kan drabbas bor accepteras;
detta bor aterspeglas i kommande MKB, tillstandsprocess och
kontrollprogram. Eftersom SVOA:s VA-anldggning inte avleder skyfall
behover FUT dven utreda 6versvamningsrisk och hojdsattning for ytlig
avledning av skyfallsvatten.

Gallande lanshallningsvatten forordar SVOA att vatten i forsta hand renas,
ateranvands och hanteras lokalt genom exempelvis infiltration eller
recipientavledning, innan avledning till den allmidnna VA-anlaggningen
overvags, eftersom denna i forsta hand ar dimensionerad for
hushéllsspillvatten. SVOA uppmarksammar ocksa att delar av Gron
korridor (Alvik—Vallingby samt Brommaplan—Bromma flygplatsomrade)
och eventuellt delar av Bla korridor (Sundbyberg—Bromma
flygplatsomréde) berér sekundir skyddszon inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, vilket kraver sarskild hansyn till Malaren som
regional dricksvattentikt.

3.3.12 Storstockholms brandforsvar
Yttrande daterat 2026-06-16

Storstockholms brandférsvar (SSBF) forordar ingen specifik dragning, men
lamnar generella synpunkter till den fortsatta utredningen. SSBF forordar
att en genomgaende servicetunnel utan atervindsgrand anlaggs i
anslutning till spartunnlarna, oavsett vald dragning, for att mojliggora
effektiva raiddningsinsatser. Om detta inte genomfors behover det dnda
sdkerstillas att spartunnlarna har en enkel och andamalsenlig
tillgdnglighet. SSBF lyfter Gul linjes ldnga spartunnel utan servicetunnel
som ett exempel pa en 16sning med begransad atkomst mellan Liljeholmen
och Fridhemsplan, en l6sning som SSBF inte vill se i den nya linjen.

SSBF bedomer att den nya tunnelbanelinjen blir komplex ur
raddningstjanstens perspektiv eftersom den helt eller delvis anldggs under
mark, vilket stéller sarskilda krav pa utrymningslosningar och hjialpsystem
som behover utredas tidigt, med hanvisning till myndighetens
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vigledningsdokument for komplexa infrastrukturanlaggningar (VL2024-
01). SSBF noterar dven att tunnelbanan sannolikt kommer att anlaggas
under befintlig bebyggelse oavsett dragning, och vill att olycksscenarier som
kan paverka bebyggelsen ovan — till exempel brand eller explosion under en
overdackning — utreds i kommande skeden. Avslutningsvis uppmuntrar
SSBF Region Stockholm att beakta robust infrastruktur och civilt forsvar,
exempelvis genom att dimensionera plattformsrum och tunnlar s3 att de
aven kan anvandas som skyddsrum.

3.3.13 Svenska Hus i Stockholm AB
Yttrande daterat 2026-05-20

Bolaget foresprakar de utredningsalternativ som bast kombinerar snabba
langre kollektivtrafikresor till och fran omradet med barriarbrytande lokal
stadsutveckling, och forordar sarskilt att en ny tunnelbanestation anléggs i
Norra Ulvsunda vid Tvarbanans bytespunkt, i kombination med antingen
Gul korridor, Bla korridor via Vastra skogen eller fristaende korridor. En
sadan station bedoms minska det lokala bilbehovet pa riksintresset
Ulvsundaleden, skapa en stark kollektivtrafikbytespunkt och stodja en tit
framtida stadsmiljo kring bland annat det planerade sport- och
kulturcentret Gjutmastaren och bostadsprojektet Billsta hamn.

3.3.14 Svenska kyrkan, Stockholms stift
Yttrande daterat 2026-01-08

Stockholms stift stiller sig positivt till planeringsinriktningen om ett
kapacitetsstarkt, klimat- och resurseffektivt kollektivtrafiksystem i
samklang med stadsutvecklingen, vilket stiftet menar ligger i linje med
Svenska kyrkans eget arbete med nationella klimatmaél och Agenda 2030.

Stiftet noterar att flera av dess forsamlingar, i egenskap av fastighetsigare,
kan komma att beroras direkt eller indirekt. Ett antal
kulturmiljolagsskyddade kyrkobyggnader ligger inom utredningsomradet,
bland annat Bromma kyrka, Spanga kyrka, Sundbybergs kyrka och Solna
kyrka. Stiftet betonar vikten av att buller, vibrationer och stomljud fran
bygg- och anlaggningsarbete minimeras genom lampliga skydds- och
sdakerhetsatgirder, och bedomer att vibrationsmatare sannolikt kommer att
behova installeras i berorda kyrkobyggnader fore, under och efter
byggtiden.

Yttrande daterat 2026-08-10

Stockholms stift vidhaller sina tidigare synpunkter och hanvisar till sitt
yttrande fran januari 2026.
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3.3.15 Angby Sportklubb
Yttrande daterat 2026-06-22

Angby Sportklubb, en ideell bordtennisférening, lyfter att Ulvsunda
Idrottscenter just nu byggs och véntas bli Stockholms storsta inomhusarena
for foreningsidrott, med tusentals barn som forvantas idrotta dar dagligen
inom nagra ar. Foreningen konstaterar att de narmaste
kollektivtrafikforbindelserna idag dr Tvarbanan till Norra Ulvsunda eller
buss till Voltavagen, och menar att en tunnelbanehéllplats inom
gangavstand fran Ulvsunda Idrottscenter — till exempel vid Norra
Ulvsunda, som i flera av de studerade alternativen — skulle underlatta for
barn och ungdomar att ta sig till och fran bade idrotts- och kulturaktiviteter
pa platsen.
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4. Synpunkter fran allmanheten i samband med
samradsaktivitet november 2025

4.1 Identifierade brister i tillgéinglighet och resande

Detta avsnitt sammanfattar de synpunkter fran allmdnheten rorande
brister i tillgdanglighet, kapacitet och resmaojligheter i dagens
kollektivtrafik och vdgnait.

4.1.1 Geografiska omraden
Villingby

Flera enskilda beskriver Villingby som en nod i vistra Stockholm med
otillrackliga kollektivtrafikforbindelser. De menar att Gron linje redan ar
overbelastad vid Vallingby med lénga restider till centrala Stockholm och
brist pa alternativ vid storningar. Flera tycker darfor att en ny tunnelbana
som gar via Bromma flygplatsomrade ska forlangas till Villingby.

Flera anser att det finns ett stort behov av battre tvarforbindelser fran
Villingby mot Solna, Sundbyberg och Arenastaden, eftersom dagens resor
kraver omvagar via Alvik eller Fridhemsplan. Flera lyfter ocksa att pendling
fran Villingby till arbetsplatser i norra Stockholm ar sé tidskravande att
manga viljer bilen.

Flera lyfter forslaget att en ny gren kan kopplas till befintlig Gron linje vid
Villingby for att ge tva alternativa resvigar med tunnelbana in mot centrala
Stockholm. Flera papekar att en anslutning vid Villingby ar praktisk
eftersom omradet redan har en etablerad depa. Att det finns tva olika
resvagar fran Vallingby kan bidra till att balansera belastningen pa hela
tunnelbanesystemet menar vissa.

Spanga

Flera enskilda upplever pendeltaget till och fran Spanga som overbelastat
och opalitligt. De menar darfor att tunnelbanan bor dras till Spanga for att
avlasta pendeltagen och skapa ett mer robust system.

Den pagéende och planerade bebyggelsen i Bromstensstaden beskrivs ocksa
som ett skil for tunnelbana, eftersom flera anser att omradet behover battre
kapacitet 4n dagens bussar kan erbjuda. Flera lyfter dessutom att resor pa
tviren frdn Spénga — sirskilt mot Kista, Sundbyberg och Bromma — ar
tidskravande, och att en ny linje skulle kunna skapa battre tvarforbindelser
som minskar bilberoendet. Mot denna bakgrund foreslar flera enskilda att
tunnelbanan bor forldngas till Spanga, antingen som en del av Gul linje
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eller som en lank i storre ringlinjeidéer som Spanga—Vallingby—Hjulsta—
Barkarby.

Négra menar dock att Spanga inte bor prioriteras fore mer omréaden som
Villingby. Andra lyfter mer specifika idéer, som en Arlandakoppling via
Spéanga eller att Tvarbanan forlangs dit.

Norra Ulvsunda

Flera enskilda beskriver Norra Ulvsunda som en strategiskt viktig punkt
som bor fa en station om tunnelbana byggs till Bromma flygplatsomrade.
Kopplingen till Tviarbanan skulle kunna skapa ett starkt bytesnav genom att
binda ihop Tvirbanans tva grenar mot Sundbyberg/Solna och
Kista/Helenelund. Flera lyfter ocksa att Norra Ulvsunda ar ett
utvecklingsomrade som véxer snabbt och att en tunnelbanestation skulle ge
omradet battre kapacitet 4n dagens Tvarbana, minska bilberoendet och
gora den nya bebyggelsen mer tillganglig.

Annedal

Flera enskilda menar att Annedal har betydande brister i kollektivtrafiken,
trots att omradet bade ar tatbefolkat och relativt nyutvecklat. Manga
uttrycker darfor en 6nskan om att Annedal ska fa en egen
tunnelbanestation som kan erbjuda en snabb och kapacitetsstark
forbindelse mot centrala Stockholm. Flera foreslar att en sddan station bor
placeras sa att 4ven Mariehill och Solvalla tdcks in.

Flera lyfter att bussforbindelserna vid Annedal upplevs som otillrickliga
och ar overbelastade redan vid pastigning, vilket gor att méanga i stillet
tvingas ga, cykla eller ta bilen. Dartill patalas att utbyggnaden av
Tvarbanans Kistagren dr forsenad och ddrmed lamnar omradet utan den
spartrafik som skulle varit pa plats.

Beckomberga

Flera enskilda beskriver Beckomberga som ett omrade som saknar
kapacitetsstark kollektivtrafik. Flera menar att omradet ligger avsides fran
sparbunden kollektivtrafik och att ménga darfor viljer att resa med bil,
sarskilt eftersom den pagaende utbyggnaden av omkring 1 000 nya
bostader inte har foljts av motsvarande satsningar pa infrastruktur. Flera
menar att en tunnelbanestation, giarna vid Bromma sjukhus, ar nodvandig
for att omradet ska kunna utvecklas langsiktigt.

Flera enskilda foreslar ocksa att tunnelbanan bor dras via Beckomberga
som en lank mellan Bromma flygplatsomrade och Villingby. De menar att
detta skulle ge en snabbare resviag mot innerstaden och samtidigt avlasta
befintlig Gron Hasselbygren.
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4.1.2 Tvarforbindelser

Flera personer ar positiva till att projektet kan skapa nya tvarforbindelser i
tunnelbanenaitet. I dag ar systemet framst byggt radiellt mot centrala
Stockholm, vilket gor att resenirer ofta tvingas dka via T-Centralen eller
Slussen aven nar resmalet ligger pa tvaren.

Manga efterfragar darfor alternativa resvagar nar innerstaden inte ar
slutmaélet. De lyfter fram behovet av snabbare forbindelser mellan omréaden
utanfor city, minskat tryck pa centrala bytespunkter och battre kopplingar
inom norra Stockholm. Flera menar ocksa att tunnelbanan skulle bli
mindre sarbar vid stoérningar om fler resor kan goras utan att passera den
centrala noden vid T-Centralen.

Flera framhaver specifikt att den nya tunnelbanedragningen inte ska ga via
T-Centralen for att minska trangsel och belastning dar samt skapa nya
resmgdjligheter. Andra menar i motsats att det ar av hog vikt att utbyggd
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade har en direktkoppling till
T-Centralen och att de linjer som inte gor det ar samre alternativ.

4.1.3 Vagnat

Flera enskilda beskriver biltrafiken i Bromma och vastra Stockholm som
kraftigt 6verbelastad. Flera menar att vignéatet redan ar pa
bristningsgransen med ldnga koer pa bland annat Ulvsundavagen,
Brommaplan, Ballstaviagen och Kvarnbacksvigen, och att situationen
forvarras av att det saknas fungerande alternativ till bilen. Flera tar upp att
kollektivtrafiken ar bristfallig, langsam och 6verbelastad vilket gor bilen
nodvandig for vardagssysslor och arbetsresor, siarskilt mot omraden som
Solna och Kista dar bussarna ofta fastnar i samma kéer som bilarna.

Flera enskilda uttrycker stor oro for hur trafiken frén ytterligare 16 000 nya
bostiader ska rymmas i ett system som redan ar hart belastat. Flera menar
att ny bebyggelse riskerar att leda till annu storre bilberoende om inte
vagnat och kollektivtrafik byggs ut i tid. Flera lyfter ocksa problem med
luftkvalitet och buller som fo6ljd av den tunga trafiken.

4.2 Kollektivtrafiklosningar for Bromma
flygplatsomrade

Detta avsnitt sammanfattar forslag och idéer gdllande kollektivtrafik for
Bromma flygplatsomrdde. Forslagen ror sdvdl tunnelbana som Tvdrbana
och pendeltdg.
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4.2.1 Utredningskorridorer
Gron utredningskorridor fran Alvik och Brommaplan

Flera enskilda foreslar att Hasselbygrenen inte bor avgrenas vare sig i Alvik

eller efter Brommaplan och lyfter att linjen redan ar hért belastad med fulla
tag i rusningstid samt att restiderna fran Hasselby och Villingby ar ldnga pa
grund av ménga stationer och ildre infrastruktur.

Flera uttrycker oro for att kapaciteten pa befintlig linje skulle minska om
tag fran Alvik leds om via Bromma flygplatsomrade i stillet for vidare pa
Hasselbygrenen. Grenen tél inte ytterligare forsamrad turtathet framfors i
flera synpunkter. En del anser darfor att en ny gren bor byggas som en
fristdende linje for att undvika ytterligare belastning pa Gron linje.

Flera enskilda lyfter att Brommaplan ar en battre plats for en eventuell
avgrening an Alvik, bland annat eftersom Brommaplan redan fungerar som
knutpunkt for Ekerdtrafiken och en gren har skulle kunna minska
busstrafiken i omradet. Nagra foreslar dven att nuvarande Brommaplan och
Akeshov station ersitts med en gemensam underjordisk station.

Négra ar aven kritiska till en avgrening fran Alvik da de menar att en linje
mot Bromma flygplatsomrade skulle ga parallellt med Tvarbanan och
darfor bli onodigt 6verlappande, samtidigt som turtitheten mot Hasselby
riskerar att forsamras.

Négra enskilda foreslar att snabbare trafik bor inforas pa Hasselbygrenen,
exempelvis genom dubbelspér eller tdg som hoppar 6ver vissa stationer.
Flera efterfragar aven fler tvarforbindelser fran Vallingby eller Brommaplan
mot Solna och Sundbyberg utan att behova resa via Alvik eller
Fridhemsplan.

Gron utredningskorridor fran Arenastaden

Flera enskilda forordar Gron utredningskorridor fran Arenastaden som det
bésta alternativet for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Ett av de
vanligaste argumenten ar att linjen kan skapa goda tvarforbindelser med
bytespunkter vid stora malpunkter utanfor Stockholms innerstad som
Arenastaden och Sundbyberg centrum. Detta sparbundna resande ar nagot
som de menar saknas idag i norra och vistra Stockholm. Genom att korsa
Bla linje och skapa bytespunkter vid Nackrosen och/eller Sundbyberg kan
man gora byten mellan Bla och Gron linje utan att &ka in till Fridhemsplan
eller T-Centralen, vilket de menar minskar restider och minskar
belastningen i centrala Stockholm.
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Vissa enskilda uppfattar Arenastadslinjen som en oavslutad linje och att
forlanga linjen till Bromma flygplatsomrade skulle skapa en storre
systemnytta och fullborda en paborjad infrastruktur.

Flera papekar utmaningar som finns med Arenastadsalternativet. En
enskild menar att restiden kommer bli ldng frdn Bromma flygplatsomrade
till centrala Stockholm med detta alternativ. En annan enskild menar att
Tvirbanan fran Solna station redan tacker strackan Solna, Sundbyberg och
Bromma flygplatsomrade.

Gul utredningskorridor

Flera enskilda stiller sig positiva till forslaget att forlanga Gul linje fréan
Fridhemsplan till Bromma flygplatsomrade.

Flera enskilda ar positiva till att Gul linje inte trafikerar T-Centralen och att
det skapas ett nytt snitt genom centrala Stockholm vilket skapar nya
resmojligheter. Det ar dven flera enskilda som omvint ar negativa till att
Gul linje inte trafikerar T-Centralen och att det kréavs ett byte till annan linje
for na dit fran Bromma flygplatsomrade.

Flera enskilda lyfter fordelarna med att Gul linje ar fristdende och inte
paverkar befintliga system (Bla, Rod och Gron). Darigenom paverkas inte
kapacitet eller turtidthet pa de 6vriga linjerna av en utbyggnad av Gul linje.
Att Gul linje inte har nagra grenar lyfts fram som en positiv aspekt.

Flera enskilda lyfter fram att Gul linje 4r modernare och kommer ha
forarlosa tdg som ett argument for att vilja den linjen. De menar att de
forarlosa tagen Oppnar for att trafikera linjen nattetid, en av de enskilda
anser att trafiken blir mer stabil tack vare den moderna tekniken.

En enskild menar att Gul linje ar billigare att bygga i och med att
plattformarna ar kortare jamfort med andra linjers plattformar.

Flera enskilda kommer med forslag pa olika losningar dar Gul linje far en
storre roll dn att bara g till Bromma flygplatsomréade. Flera menar pa att
den kan bli en del av en eventuell framtida ringlinje i tunnelbanesystemet.
Det ar dven flera som presenterar en triangelsparslosning med en gren
soderut fran Fridhemsplan, en gren Osterut via Odenplan och en gren
vasterut mot Bromma flygplatsomrade.

En enskild avrader fran att dra Gul linje till Bromma, eftersom man i stillet
vill mojliggora att linjen kan ingd i ett framtida ringlinjesystem och fortsatta
osterut fran Fridhemsplan.

Flera enskilda ar skeptiska till att kapaciteten ar tillracklig i de kortare
tagen om Gul linje forlangs till Bromma flygplatsomrade.
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Bla utredningskorridor

Flera enskilda haller avgrening pa Bla linje som det basta alternativet for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

En enskild lyfter fram att det kan skapas en koppling mellan vistra och
sydostra Stockholm med Bla linjes utbyggnad till Nacka.

Flera enskilda forordar en avgrening vid Vastra skogen med argumentet att
det ger en snabb restid till T-Centralen fran flygplatsomradet och att resan
blir utan nagot byte. Det ar aven flera enskilda som papekar att en
utbyggnad av Bla gren blir den kortaste utbyggnaden vilket de ser positivt
pa da de menar att den blir billigast att bygga.

Flera enskilda lyfter fram en avgrening vid Sundbyberg som ett bra
alternativ da det ger en bra koppling till byte mot pendeltig och tvarbana,
bedoms ha lagre byggkostnader och en okej restid till centrala Stockholm.
Kopplingen mellan flygplatsomradet och Sundbyberg centrum ses dven som
positiv faktor.

Flera enskilda ar skeptiska till att gora en avgrening pa Bla linje da det
skapar tre grenar pa Bla linje. Argument som lyfts fram ar att det kommer
stjala kapacitet fran befintliga grenar och skapa samre turtathet vid
stationerna efter avgreningen. Flera ser dven en risk for
tunnelbanesystemet att ha fler dn tva grenar pa Bla linje.

Rod utredningskorridor

Flera enskilda lyfter fram att en avgrening av Rod linje skulle vara
fordelaktig da den kan skapa goda tvarforbindelser och bytespunkter i
norra Stockholm da den korsar bade Gron och Bla linje mot Bromma
flygplatsomréade. Exempel som tas upp att det skapas en sparbunden
koppling mellan nordostra och vastra Stockholm. De tre stora universiteten,
KTH, Karolinska Institutet och Stockholms universitet, kan ocksa bindas
ihop menar en enskild. Flera menar aven att det skapas bra kopplingar till
Solna, Sundbyberg och Arenastaden samt Kista.

Flera menar att en avgrening pa Rod linje kommer avlasta centrala
bytespunkter som T-Centralen och Fridhemsplan.

De som ar emot en avgrening av R6d linje menar att 16sningen ar dyr,
onodigt lang och komplex. Flera menar att det blir en for lang restid till
T-Centralen och innerstan. En enskild tror att det kommer gora att
resendrer fran Bromma byter till B4 linje eller pendeltag for att fa en mer
direkt resa till centrala Stockholm, vilket de menar minskar nyttan med
investeringen.
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Flera enskilda tar upp att Rod korridor ar dalig d& den forgrenar befintlig
linje som redan har tva grenar. De menar att det kommer sianka kapaciteten
pa Rod linje och gora systemet mer kansligt for storningar.

En enskild tycker att om Albano ska fa en sparbunden station ska det bli pa
Roslagsbanan till city.

Flera enskilda tycker att andra linjer, som Gul eller en fristaende linje,
borde trafikera Tekniska Hogskolan for att minska belastningen pa Rod
linje vid denna plats.

Ny fristaende linje

Vissa anser att en helt ny linje 4r den mest effektiva 16sningen eftersom den
inte tar kapacitet fran befintliga linjer och inte skapar ytterligare
forgreningar som gor trafiken glesare. Det lyfts fram att dagens
tunnelbanesystem ar sarbart eftersom det i hog grad ar beroende av
T-Centralen, och att en ny linje med nya bytespunkter skulle minska denna
sarbarhet.

Flera péapekar att en ny linje kan skapa fler bytesmojligheter pa andra
platser dn T-Centralen, till exempel vid Odenplan, Fridhemsplan eller
Vistra skogen. Det uppfattas som en mojlighet att avlasta hela systemet och
gora det littare att byta mellan linjer utan att resa genom centrala
Stockholm.

Flera enskilda menar att en fristaende linje skulle kunna ge helt nya
tvarforbindelser och ddrmed bidra till ett mer sammanhéangande nit,
exempelvis genom att binda ihop stadsdelar och knutpunkter som idag
saknar direktforbindelser.

Flera enskilda lyfter ocksé att en ny linje skulle kunna byggas med modern
teknik, till exempel forarlosa och automatiserade tag, kortare perronger och
hog turtithet.

Flera synpunkter giller kritik och risker med en ny fristaende linje. En
vanlig invandning ar att en fristiende linje skulle vara det dyraste
alternativet enligt ménga, eftersom den kraver helt nya tunnlar genom
centrala delar av Stockholm. Vissa anser att nyttan da inte stéar i proportion
till kostnaderna. En del uttrycker oro for att linjen i ett initialt skede
riskerar att bli en "blindtarm” om den inte direkt kopplas vidare mot fler
omraden. Nagra menar ocksa att en ny linje riskerar att 6verlappa befintliga
banor och dirmed inte tillfora tillrackligt mycket nytt.
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4.2.2 Tvarbana
Tviarbana gar redan till flygplatsomradet

Fler enskilda framhaver att det redan idag finns sparbunden spértrafik till
Bromma flygplatsomrade i form av Tviarbana. De menar att det inte finns
ett behov av att bygga ny tunnelbana dit da den befintliga Tvarbanan racker
och att det ar onodigt att finansiera en utbyggnad av tunnelbana till
omrédet.

En enskild namner att Tviarbanan aldrig ar full mellan Alvik och Bromma
flygplatsomrade och att en tunnelbaneinvestering blir svar att motivera.

Andra framhaver att Tvarbanans kapacitet inte kommer vara tillrdckligt hog
for att kunna tillgodose kollektivtrafikresandet i den framtida stadsdelen.

Flera enskilda upplever Tvarbanan som ett 1angsamt firdmedel och att det
ar opalitligt avseende att halla restider och avgangar sarskilt under
vintertid.

Utveckla Tviarbanan

Flera enskilda stiller frigan om det inte gar att utveckla tvirbanenitet i
stallet for att bygga en ny tunnelbana. De menar att resebehovet borde
kunna uppfyllas genom att dra en ny sparvag genom omradet och att det
alternativet ar billigare an att anldgga ny tunnelbana. Vissa av dessa menar
att bygga sparvag ar billigare, miljovanligare och snabbare an att bygga
tunnelbana.

4.2.3 Pendeltag

Flera enskilda lyfter att battre kopplingar mellan tunnelbana och pendeltag
ar viktiga for att underlatta resor pa tvaren. Sundbyberg, Odenplan och
Solna station ndmns ofta som centrala bytespunkter dar ett tatare samspel
mellan systemen skulle minska trycket pa T-Centralen. Flera menar att
tvarforbindelser mot pendeltaget ar en forutsattning for ett stabilt och
mindre sarbart kollektivtrafiksystem.

Flera enskilda beskriver pendeltidget bade som trangt och opalitligt sett till
tidhallning och avgangar. Flera menar att pendeltaget ar sa 6verbelastat att
det inte langre racker for en vaxande region och att avsaknaden av
alternativa resvigar gor omraden som Spanga och Bromsten sérbara nar
trafiken stér stilla. Flera anser darfor att tunnelbaneutbyggnad behovs for
att avlasta Malarbanan och skapa ett mer robust system.
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4.3 Idéer om tunnelbanesystemets utveckling

Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som ror é6vergripande idéer om
hur hela tunnelbanesystemet kan utvecklas. Hdr beskrivs forslag som
handlar om framtida struktur och funktion i tunnelbanesystemet. Kapitlet
lyfter idéer som dven forekommer i kapitel 4.1 och 4.2, men samlas hdr
utifran ett systemévergripande perspektiv.

4.3.1 Ringlinje

Flera enskilda menar att Stockholm behover ett ringlinjesystem i stillet for
den nuvarande radiella modellen dar alla linjer mots i T-Centralen. Flera
enskilda beskriver att dagens struktur gor systemet sarbart och att en
ringlinje battre motsvarar hur manniskor faktiskt reser. Hanvisningar sker
till internationella exempel som London, Paris, Tokyo och Berlin och menar
att Stockholm borde ha nédgot liknande.

Flera menar att en ringlinje skulle minska sarbarheten i systemet om den
inte gar via T-Centralen eftersom trafiken inte paverkas av storningar och
problem vid T-Centralen. Flera anser att en ringlinje skulle avlasta
T-Centralen och Odenplan genom att fler byten kan ske utanfor centrala
Stockholm. Flera anser att dagens resor i sidled” i férorterna ar for
ldngsamma och kraver for manga byten.

Flera enskilda lyfter att Gul linje 4r den naturliga basen for ett framtida
ringlinjesystem. Flera foreslar strackningar dar Gul linje kopplas samman
fran Alvsjo via Fridhemsplan, Odenplan, Tekniska hogskolan, vidare mot
Ropsten och Sickla och tillbaka till Alvsjé. Flera menar att den moderna
tekniken pa Gul linje, med forarlosa tag och tit trafik, passar bra for ett
ringlinjekoncept.

Flera enskilda sammanfattar att en ringlinje inte bara ar ett nytt spar, utan
en viktig forandring av hela strukturen for att Stockholm ska fungera som
en sammanhingande storstad dar det gar att resa pa tviaren utan att passera
centrala Stockholm.

4.3.2  Triangelsystemslosning

Flera enskilda foreslar ett triangelsparskoncept for Gul linje som ett sitt att
oka flexibiliteten i tunnelbanan utan att skapa traditionella forgreningar.
Flera menar att Fridhemsplan ar den mest lampliga noden for en sddan
losning och att ett planskilt triangelspar skulle gora det majligt att kora
trafiken mot Alvsjo, Bromma flygplatsomrade och Sickla/Loudden
samtidigt.

Flera enskilda framhaéller att triangelspar skulle mojliggora full turtithet i
alla riktningar, till skillnad fran vanliga forgreningar dar turtatheten
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halveras. Flera menar att detta ger fler mgjliga korvagar och utnyttjar
kapaciteten battre.

Flera enskilda beskriver ocksé triangelspar som ett steg mot ett mer
nitverksbaserat system med fler alternativa resvigar och mindre beroende
av T-Centralen. Flera lyfter att detta kan skapa starka tvarforbindelser, till
exempel mellan Bromma och Sickla, utan att resenirer behover passera

city.
4.3.3 Forgreningar pa befintliga linjer

Flera enskilda uttrycker en generell skepsis mot nya avgreningar pa
befintliga linjer och specifikt att det aldrig ska vara fler dn tva. De menar att
avgreningarna minskar kapaciteten, skapar obalans i trafiken och leder till
glesare turtathet pa befintliga grenar. Flera menar att fler forgreningar gor
systemet mer storningskéansligt och pekar pa erfarenheter fran Gron linje,
diar man menar att tre grenar har orsakat driftsproblem och forseningar.

Flera anser att for manga grenar blir forvirrande for resenérer och gor
restiderna lingre och mer indirekta.

4.4 Ovriga synpunkter

Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som inkommit, men som inte ror
samradet. Synpunkterna har dock noterats.

4.4.1 Bromma flygplats framtid

Asikterna kring Bromma flygplats framtid och anviindning ir delade. Flera
enskilda lyfter att Bromma flygplats bor bevaras som den ar idag och andra
tycker att flygverksamheten ska avvecklas och att marken ska nyttjas pa
annat sitt an for stadsutveckling.

Flera enskilda ar skeptiska kring behovet av att planera tunnelbana baserat
pé en osdker framtid for flygplatsen. Vissa beskriver projektet som kostsamt
och ifragasitter om investeringar i tunnelbana ar motiverade, sarskilt om
tvarbanan anses tillracklig for omradet.

4.4.2 Stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade

Flera enskilda uttrycker sina synpunkter och 6nskemél om hur den
planerade stadsutvecklingen pa Bromma flygplats ska bli. En vanlig asikt ar
att stadsdelen bor utformas som en levande stadsmiljo snarare an en forort,
och att den bor innehélla torg, service och verksamheter kring tunnelbanan.
Flera enskilda efterfrdgar en utformning som minskar bilberoendet,
exempelvis genom bilfria kvarter. Vissa foreslar att breda gator och
boulevarder kan kombineras med en tunnelbana som gar ovan mark.
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Enskilda betonar att infrastrukturen behéver vara pa plats i tid, sarskilt
vagar och tunnelbana, for att undvika trafikproblem. Vissa uttrycker oro for
att stadsutvecklingen kan paverka kulturhistoriska omraden och
fornlamningar i narheten.

4.4.3  Tvarbanans utbyggnad till Helenelund

Flera enskilda uttrycker sitt missnoje over att Region Stockholms
utbyggnad av Tviarbana till Helenelund drabbats av fordyrningar och
forseningar. De tycker att Tvarbanan ska byggas klart innan man paborjar
ett nytt projekt i omradet.
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5. Synpunkter fran allmanheten i samband med
samradsaktivitet maj och juni 2026

5.1 Utredningskorridorer
5.1.1 Bla utredningskorridor

Flera enskilda uttrycker synpunkter pa Bla utredningskorridor. En vanlig
synpunkt ar att alternativet innebar en relativt kort och kostnadseffektiv
utbyggnad, men att det samtidigt kan medfora negativa konsekvenser for
linjens kapacitet och robusthet.

Manga enskilda ar kritiska mot att Bla linje skulle fa en tredje gren. En
vanlig synpunkt ar att en sddan losning riskerar att minska turtiatheten pa
de befintliga grenarna och leda till ett mer komplext trafikuppliagg. Flera
enskilda framfor dven att ytterligare en gren kan gora tunnelbanesystemet
mer kansligt for storningar och minska mojligheterna till framtida
utbyggnader av Bla linje.

Flera enskilda lamnar synpunkter pa de olika dragningar som studeras
inom Bl4 korridor. Vissa anser att en strackning via Vastra skogen erbjuder
goda kopplingar till 6vriga tunnelbanenitet och en relativt rak forbindelse
till Bromma flygplatsomrade. Andra uttrycker synpunkter om att en
dragning via Sundbyberg innebar en mindre direkt strackning och kan
paverka kapaciteten pa befintliga delar av Bla linje. Nagra enskilda
framhaller samtidigt att en sddan l6sning skulle kunna forbattra
tillgdngligheten mellan vissa omraden i Solna och Bromma.

Vissa enskilda forordar Bla korridor som det mest kostnadseffektiva
alternativet jamfort med andra alternativ. Det framfors dven synpunkter
om att Bl& linje ger en direkt forbindelse till T-Centralen samt att linjens
hoga medelhastighet kan bidra till kortare restider for resenirer till och
fran det planerade utbyggnadsomradet.

Flera enskilda bedomer att Bl korridor i forsta hand tillgodoser resebehov
kopplade till Brommaomradet. Vissa anser att alternativet i mindre
utstrackning bidrar till att skapa nya tviargaende resmojligheter eller stirka
kollektivtrafiknitets sammanlankning jamfort med vissa andra
utbyggnadsalternativ.

5.1.2 Fristaende utredningskorridor

En vanlig synpunkt ar att en fristiende linje ger storre flexibilitet i
utformningen av systemet och mgjliggor anvindning av modern teknik och
nya trafiklosningar.
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Manga enskilda framhéller som en fordel att alternativet inte paverkar
kapaciteten pa befintliga tunnelbanelinjer. Det framfors synpunkter om att
en separat linje kan bidra till att bibehélla turtathet och kapacitet pa Gron
och Bla linje samtidigt som den tillfor nya resmojligheter i
kollektivtrafiknatet.

Flera enskilda lyfter fram betydelsen av de foreslagna bytespunkterna.
Sarskilt nimns Odenplan som en viktig knutpunkt med kopplingar till
pendeltig och annan spartrafik. Aven méjligheten till byte vid Vistra
skogen framhalls som en fordel for att starka kopplingarna till Bla linje.

Manga enskilda ser alternativet som en del av en langsiktig utveckling av
tunnelbanenitet. Det framfors synpunkter om att linjen pa sikt kan
forlangas osterut for att skapa nya tvarforbindelser mellan olika delar av
regionen. Flera enskilda anser dven att en forlingning vasterut, exempelvis
mot Villingby eller Spanga, bor studeras for att 6ka nyttan av investeringen
och stirka kollektivtrafikniatets ssmmanliankning.

Samtidigt framfors kritiska synpunkter pa alternativet. En vanlig synpunkt
ar att utbyggnaden kan innebara hoga investeringskostnader jamfort med
andra studerade alternativ. Vissa enskilda uttrycker dven oro for att en
ytterligare tunnelbanelinje kan 6ka belastningen vid Odenplan, som redan
idag uppfattas som en viktig och vilanviand bytespunkt.

Négra enskilda framfor synpunkter om att alternativet bor anpassas eller
integreras med andra planerade utbyggnader av tunnelbanenitet. Det
framfors bland annat forslag om kopplingar till Gul linje eller om ett
etappvis genomforande av utbyggnaden.

5.1.3 Gron utredningskorridor Alvik

Flera enskilda uttrycker synpunkter pa alternativet att forlanga eller grena
av Gron linje fran Alvik till Brommaomrédet. En vanlig synpunkt ar att
alternativet medfor utmaningar kopplade till kapacitet och trafikering pa
befintlig Gron linje.

Maénga enskilda uttrycker oro for att en avgrening vid Alvik skulle innebira
en tredje gren pa Gron linje. En vanlig synpunkt dr att detta kan minska
turtatheten pa den befintliga grenen mot Hasselby strand. Flera enskilda
framfoOr dven att en ytterligare gren kan 6ka komplexiteten i trafiksystemet
och gora tunnelbanan mer kanslig for stérningar. Det framfors ocksa
synpunkter om att Alvik redan idag utgor en kapacitetsméassigt belastad
punkt i systemet och att en ytterligare avgrening kan forstiarka dessa
utmaningar.

Flera enskilda anser att alternativet i viss utstrackning 6verlappar med
befintlig spartrafik. Det framfors synpunkter om att en
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tunnelbaneutbyggnad mellan Alvik och Brommaomradet kan innebéira en
parallell funktion till Tvarbanan. Vissa enskilda menar darfor att
alternativet tillfor mindre nytta for det regionala kollektivtrafiknitet an
andra studerade utbyggnadsalternativ.

Samtidigt uttrycker vissa enskilda stod for alternativet. En vanlig synpunkt
ar att en utbyggnad fran Alvik skulle kunna genomforas med en relativt kort
strackning och ddrmed vara kostnadseffektiv jamfort med andra alternativ.
Vissa framhaéller dven att befintlig infrastruktur i omradet kan underlatta
genomforandet. Det framfors ocksa synpunkter om att en direkt
tunnelbaneforbindelse kan stiarka kollektivtrafikens konkurrenskraft och
minska bilberoendet for resor till och fran Brommaomradet.

Flera enskilda anser att alternativet skulle fa storre nytta om det
kombineras med en fortsatt utbyggnad vésterut, exempelvis mot
Beckomberga och Villingby. En sddan forlangning bedoms av vissa kunna
forbattra resmojligheterna i Vasterort och skapa ytterligare kopplingar i
tunnelbanenitet.

Négra enskilda lyfter dven fragor om genomforbarheten vid Alvik. Det
framfors synpunkter om begransat utrymme for ny infrastruktur samt om
mojliga alternativa tekniska losningar for utbyggnaden.

5.1.4 Gron utredningskorridor Arenastaden

Flera enskilda uttrycker positiva synpunkter pa alternativet att forlanga
Gron linje fran Arenastaden via Sundbyberg till Bromma. En vanlig
synpunkt ar att alternativet starker de tvargdende resmdjligheterna mellan
vastra och norra Stockholm och minskar behovet av resor via centrala
Stockholm. Flera enskilda framhaéller ocksa att en strackning via
Sundbyberg skulle skapa goda bytesmojligheter till pendeltag, Tvarbanan,
fjarrtag och BlA linje.

Flera enskilda anser att alternativet bidrar till att knyta samman olika delar
av kollektivtrafiksystemet och forbattra tillgdngligheten mellan
bostadsomraden, arbetsplatsomraden och regionala mélpunkter. Vissa
framhaller sarskilt att en sddan strackning skulle stirka kopplingarna i
vasterort mellan Solna, Sundbyberg och Bromma flygplatsomrade samt
skapa nya mojligheter till tvirgdende resor.

Manga enskilda anser att en forlangning av linjen visterut bor inga i
utbyggnaden. Det framfors synpunkter om att linjen bor fortsatta mot
Beckomberga och Villingby for att 6ka nyttan av investeringen, skapa
forbattrade resmojligheter i vasterort och avlasta befintliga delar av Gron
linje. Vissa enskilda framhaéller dven att befintlig depakapacitet i Vallingby
kan vara en fordel vid en sddan utbyggnad.
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Samtidigt uttrycker flera enskilda oro for att den turtathet som alternativet
kan erbjuda blir begransad. En vanlig synpunkt ar att forgreningen vid
Odenplan mot Arenastaden riskerar att leda till ett glesare trafikutbud an
vad som anses Onskvirt for att forsorja en ny stadsdel. Kapaciteten anses
vara otillracklig i forhllande till den planerade bebyggelseutvecklingen pa
omradet.

Vissa enskilda papekar att alternativet kan innebéra langre restider till
centrala Stockholm jamfort med vissa andra utbyggnadsalternativ. Det
framfors ocksa synpunkter om att ytterligare en gren pa Gron linje kan gora
trafikeringen mer komplex och 6ka systemets kénslighet for storningar.

5.1.5 Gul utredningskorridor

Flera enskilda uttrycker positiva synpunkter pa alternativet att forlanga Gul
linje fran Fridhemsplan till Brommaomradet. En vanlig synpunkt ar att
alternativet utgor en robust 16sning som kan stirka tunnelbanesystemet
utan att paverka kapaciteten pa befintliga linjer.

Manga enskilda framhaéller som en fordel att Gul linje inte delar spar med
andra linjer. Det framfors synpunkter om att detta mojliggor hog turtathet
och minskar risken for kapacitetsproblem pa Gron och Bla linje. Flera
enskilda anser ocksd att en ny linje kan bidra till att avlasta redan belastade
delar av kollektivtrafiksystemet och skapa fler resmojligheter till och fran
innerstaden.

Flera enskilda lyfter fram strackningens regionala nytta. Sarskilt naimns
kopplingen till Hagastaden som vardefull med hansyn till omradets
utveckling som centrum for forskning, sjukvard, arbetsplatser och bostader.
Det framfors dven synpunkter om vikten av att skapa goda bytesmojligheter
till andra kollektivtrafikslag. Vissa enskilda forordar en dragning via Vastra
skogen, medan andra anser att kopplingar via Huvudsta kan vara
fordelaktiga. Nagra enskilda foreslar dven ytterligare stationer langs
strackan.

Maénga enskilda anser att Gul linje bor ses i ett 1angsiktigt
utvecklingsperspektiv. Det framfors synpunkter om att linjen bor forlangas
vidare vasterut, exempelvis mot Vallingby eller Spanga, for att skapa
ytterligare regional nytta och stiarka kopplingarna till 6vriga
kollektivtrafiksystemet. Vissa enskilda forordar aven framtida
forlangningar 6sterut mot Tekniska Hogskolan, Norra Djurgardsstaden och
Frihamnen for att skapa nya tvarforbindelser i norra innerstaden.

Samtidigt framfors vissa kritiska synpunkter pa alternativet. En vanlig
synpunkt ar att resor mot centrala Stockholm kan krava byten, vilket av
vissa bedoms innebéra liangre restider eller minskad bekvamlighet jamfort
med alternativ som ger en mer direkt forbindelse. Flera enskilda padpekar
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dven att alternativet innebéar en langre utbyggnadsstriacka dn vissa andra
studerade alternativ och dirmed kan medfora hogre kostnader. Vissa anser
ocksé att delar av strackningen far en 6verlappande funktion med befintlig
spartrafik.

5.1.6 Rod utredningskorridor

Flera respondenter noterar att Rod utredningskorridor har tagits bort och
uttrycker att detta ar logiskt och sker pa goda grunder. Det anses att
utbyggnaden i forhallande till nyttan var for dyr och att den ldnga resviagen
mot centrum kravde byten for att undvika en lang omvig.

5.2 Effekter pa tunnelbanesystemet
5.2.1 Paverkan pa befintliga linjer

Det finns ett motstand bland synpunktsldimnarna mot l6sningar som
riskerar att glesa ut trafiken pé befintliga linjer. Flera synpunktslamnare
pratar om vikten av att bibehélla turtatheten i 6vriga tunnelbanesystemet
nar man viljer en 16sning for Bromma flygplatsomrade.

En vanlig synpunkt ar att ytterligare en gren pa befintlig Bla eller Gron linje
skulle minska kapaciteten pa respektive gren, leda till glesare turtathet och
forsdmra systemets robusthet. Flera enskilda framhaller ocksa att en
l6sning med tre grenar kan forsvara trafikplaneringen och skapa obalans i
belastningen mellan grenarna. Vissa uttrycker dven oro for att ett sidant
system kan medfora 6kade driftskostnader och samre trafikutbud pa de
yttre grenarna.

Flera synpunktslamnare ser Gron korridor Arenastaden som mindre
intressant, eftersom den nya grenen av Gron linje mot Arenastaden enligt
dem inte medger tit trafik, oavsett hur en forlangning utformas.

Det ar dven en vanlig synpunkt att man tycker att tunnelbana till Bromma
flygplatsomréade ska ha en turtiathet som ger god kapacitet och gor
alternativet attraktivt. Flera lyfter fram Gul och fristdende linje som bra
alternativ da de inte delar spar med andra linjer vilket mgjliggor en hog
turtathet.

5.2.2 Tvirforbindelser

Flera enskilda framhéller betydelsen av tvarforbindelser i den framtida
utvecklingen av tunnelbanenitet. En vanlig synpunkt ar att
kollektivtrafiksystemet i hogre grad bor mojliggora resor mellan olika delar
av regionen utan att resenirer behover passera de centrala delarna av
Stockholm. Flera enskilda anser att nya tviargaende forbindelser kan avlasta
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centrala bytespunkter, skapa fler alternativa resvigar och bidra till ett mer
robust kollektivtrafiksystem.

Flera enskilda lyfter fram att nya bytespunkter utanfor innerstaden kan
forbattra tillgingligheten och forkorta restiderna for vissa resor. Sarskilt
namns vikten av att skapa goda kopplingar mellan olika tunnelbane-,
pendeltags- och sparviagssystem.

Vissa enskilda framhéller att en forlingning av Gron linje fran Arenastaden
via Sundbyberg kan stirka de tvirgdende resmojligheterna mellan Solna,
Sundbyberg och Visterort. Det framfors synpunkter om att en sddan
strackning skulle kunna skapa nya direkta resvigar mellan bostadsomraden
och arbetsplatsomraden samt forbattra mojligheterna till byten mellan
olika kollektivtrafikslag.

Flera enskilda lyfter 4ven fram Gul linje som en viktig del av ett framtida
nat av tvarforbindelser. Vissa forordar att linjen pa sikt forlangs for att
skapa ytterligare kopplingar mellan olika delar av regionen. Det framfors
dven synpunkter om att framtida ring- eller tvarforbindelser skulle kunna
bidra till att starka tillgangligheten mellan flera regionala malpunkter.

Négra enskilda framfor att tunnelbanan bor kompletteras med andra
kollektivtrafiklosningar for att skapa ett mer finmaskigt natverk. Det
framfors bland annat synpunkter om behovet av forbattrade kopplingar till
Tvarbanan och att framtida bytespunkter, exempelvis i Norra Ulvsunda,
kan fa en viktig funktion i kollektivtrafiksystemet.

5.2.3 Utbyggnader och forlingningar

Flera enskilda uttrycker att en framtida tunnelbaneutbyggnad bor planeras
utifrén ett 1angsiktigt regionalt perspektiv och inte enbart utifrdn behovet
att forsorja Bromma flygplatsomrade. En vanlig synpunkt ar att
utbyggnaden bor utformas sa att den mojliggor framtida forlangningar och
starker kollektivtrafiksystemets funktion i ett storre geografiskt
sammanhang.

Flera enskilda anser att en ny tunnelbanelinje bor forlangas vasterut
bortom Bromma flygplatsomrade. Vissa forordar en strackning mot
Villingby via Beckomberga och framhaller att detta kan forbattra
kollektivtrafikforsorjningen i omraden som idag anses ha begransad
spartrafik. Andra forordar en forlangning till Spanga och lyfter fram
mojligheten att skapa en viktig bytespunkt till pendeltagsnatet.

Flera enskilda uttrycker synpunkter om att Gul linje bor forliangas for att
oka dess funktion och nytta i kollektivtrafiksystemet. Vissa forordar en
forlangning O0sterut mot exempelvis Tekniska hogskolan, Norra
Djurgardsstaden och Frihamnen. Det framfors dven synpunkter om att en
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sddan utbyggnad skulle kunna bidra till att skapa nya tvirgaende
resmdajligheter och avlasta centrala bytespunkter samt bli en viktig lank i
norra innerstaden.

Vissa forordar 16sningar som pa sikt kan utvecklas till en ringlinje eller
annan cirkular struktur som knyter samman olika delar av regionen utan
att resor behover ske via Stockholms centrala delar. Flera enskilda
framhaller att utbyggnaden bor bidra till att starka kollektivtrafiksystemets
robusthet genom att skapa nya bytespunkter och alternativa resvagar
utanfor innerstaden. Vissa anser att en utbyggnad som forbattrar
kopplingarna mellan Solna, Sundbyberg, Visterort och andra delar av
regionen kan ge betydande regionala nyttor.

5.3 Samverkan med ovrig kollektivtrafik
5.3.1 Pendeltag

Flera enskilda framhéller vikten av att framtida tunnelbaneutbyggnader
samordnas med pendeltdgsnitet. En vanlig synpunkt dr att goda kopplingar
mellan tunnelbana och pendeltig kan starka kollektivtrafiksystemets
funktion, oka tillgdngligheten mellan olika delar av regionen och minska
belastningen pa centrala bytespunkter.

Flera enskilda lyfter fram betydelsen av strategiska bytespunkter mellan
tunnelbana och pendeltdg. Sarskilt nimns Sundbyberg, Solna station och
Odenplan som viktiga knutpunkter f6r byten mellan olika
kollektivtrafikslag. Vissa anser att utbyggnadsalternativ som skapar nya
kopplingar till dessa stationer kan bidra till forbattrade tvarforbindelser och
okad robusthet i kollektivtrafiknitet. Samtidigt uttrycker négra enskilda oro
for kapaciteten vid Odenplan och den belastning som ytterligare
resendrsfloden kan innebara.

Flera enskilda framhaéller aven kopplingarna till pendeltagsstationerna
Alvsjo och Arstaberg som en fordel i alternativ dir Gul linje byggs ut. Det
framfors synpunkter om att dessa anslutningar stiarker tillgangligheten
mellan olika delar av lanet.

Maénga enskilda anser att en forlingning av tunnelbanan till Spénga station
bor studeras. En vanlig synpunkt ar att Spanga kan fungera som en viktig
bytespunkt mellan tunnelbana och pendeltidg samt forbattra
tillgdngligheten i vasterort. Vissa framfor ocksa att en sddan koppling kan
bidra till att minska bilberoendet och avlasta andra delar av
kollektivtrafiksystemet.

Flera enskilda lamnar synpunkter pa majligheten att skapa ett byte mellan
tunnelbana och pendeltdg i Huvudsta. Vissa anser att en sddan station kan
forbattra tillgangligheten och skapa nya resmojligheter mellan olika delar
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av regionen. Andra uttrycker tveksamhet och framfor synpunkter om
genomforbarhet, stationens lokalisering samt eventuell paverkan pa
pendeltdgstrafikens restider.

5.3.2 Roslagsbanan

Flera enskilda lyfter fram Roslagsbanans planerade anslutning till
Odenplan som en viktig del av den framtida utvecklingen av
kollektivtrafiksystemet. En vanlig synpunkt ar att Odenplan far en stiarkt
roll som regional knutpunkt genom kopplingar mellan Roslagsbanan,
tunnelbanan och pendeltagsnatet.

Samtidigt uttrycker flera enskilda oro for att Odenplan kan fa en hog
belastning nir Roslagsbanan ansluts till stationen. Det framfors synpunkter
om att kapaciteten vid stationen behover analyseras noggrant och att 6kade
resendrsfloden kan stilla krav pa atgarder for att sikerstilla framkomlighet,
funktion och sikerhet.

Flera enskilda framhaéller vikten av att planeringen av
tunnelbaneutbyggnaden samordnas med projektet Roslagsbanan till city.
En vanlig synpunkt ar att investeringar och utformning av framtida
infrastruktur bor ses i ett gemensamt perspektiv for att sakerstilla goda
bytesmojligheter och ett effektivt resursutnyttjande.

5.3.3 Tvarbanan

Flera enskilda lyfter fram Tvarbanan som en viktig del av den befintliga
kollektivtrafikforsorjningen i omradet och ifrdgasitter behovet av en
tunnelbaneutbyggnad for Bromma flygplatsomrade. En vanlig synpunkt ar
att Tvarbanans nyligen genomforda utbyggnad till Bromma flygplats bor
utvirderas innan ytterligare stora investeringar i spartrafik genomfors. Det
framfors dven synpunkter om att en tunnelbanel6sning, sarskilt fran Alvik,
riskerar att innebara en parallell och delvis 6verlappande trafikering i
forhallande till Tvarbanan, nagot som flera synpunktslamnare ar negativa
till.

Flera enskilda framhaéller att resurser i stéllet bor laggas pa att utveckla
Tvarbanan genom bland annat 6kad turtithet, forbattrad driftsikerhet och
hogre komfort. Det uttrycks dven synpunkter om att befintlig infrastruktur
bor nyttjas fullt ut innan nya omfattande investeringar genomfors.

Samtidigt menar flera enskilda att Tvarbanan inte kan erbjuda den funktion
som en tunnelbana skulle ge. En vanlig synpunkt ar att Tvarbanan har
langre restider och begrinsad kapacitet jamfort med tunnelbana. Det lyfts
aven fram att Tvarbanan saknar en direkt koppling till Stockholms
innerstad, vilket innebar byten som upplevs som tidskriavande och mindre
attraktiva for dagliga resor.
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Flera enskilda uttrycker ocksa osdkerhet kring om Tviarbanan och
busstrafiken ensamma kan hantera det framtida resandebehov som foljer
av planerad bostadsutbyggnad och befolkningstillviaxt i omréadet. Det
framfors synpunkter om att ett utokat kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem
kan behovas for att mota framtida efterfragan.

For de enskilda som foresprékar tunnelbana betonas vikten av en god
samordning mellan trafikslagen. En vanlig synpunkt ar att bytespunkter vid
exempelvis Norra Ulvsunda, Sundbyberg och Solna station bor utformas for
att mojliggora smidiga och effektiva byten mellan tunnelbana, Tvarbana
och ovrig kollektivtrafik. Det framfors dven forslag om stationsplaceringar
som kan starka kopplingarna mellan olika trafikslag.

Flera enskilda ser dessutom potential i att vidareutveckla Tvirbanan som
ett komplement till tunnelbanan. Synpunkter framfors om nya tviargaende
forbindelser, bland annat mellan Billsta bro och Brommaplan, for att
starka kopplingarna mellan Visterort, Sundbyberg och Bromma
flygplatsomrade. En vanlig synpunkt dr att ett mer finmaskigt tvirgdende
kollektivtrafiknat kan bidra till forbattrad tillganglighet och avlastning av
det befintliga viagnitet.

5.4 Teknisk utformning och depa
5.4.1 Stationsutformning

Flera enskilda lamnar synpunkter pa stationsutformningen och lyfter fragor
som ror kapacitet, tillganglighet, trygghet, sikerhet och framtida
utvecklingsmojligheter.

Plattformslingd och tagkoncept

Flera enskilda framfor synpunkter om att kortare plattformar anpassade for
automatiserad drift kan bidra till lagre anlaggningskostnader, enklare
byggnation och storre flexibilitet vid stationsplacering. Samtidigt uttrycker
flera enskilda att nya stationer bor dimensioneras for fullingdstdg. En
vanlig synpunkt ar att plattformslangderna bor mojliggora framtida
kapacitetsokningar och ge forutsattningar for eventuella framtida
kopplingar till det 6vriga tunnelbanenitet. En synpunktslamnare framfor
aven att storre stationsanldggningar kan ge utrymme for funktioner
kopplade till det civila forsvaret som skyddsrum.

Trygghet, tillgiinglighet och gestaltning

Flera enskilda betonar vikten av att stationerna utformas som ljusa, rymliga
och overblickbara miljoer. Det framfors synpunkter om att materialval,
belysning och gestaltning bor bidra till en 6kad trygghetskinsla och en
attraktiv stationsmiljo. Flera enskilda lyfter dven fram konstnarlig
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utsmyckning som ett sitt att skapa identitet och trivsel i stationerna. Det
framfors ocksa onskemal om servicefunktioner, handel och trygga
cykelparkeringar i anslutning till stationerna.

En vanlig synpunkt ar att 1anga gangforbindelser inom stationerna bor
utformas sa att gangtiderna minimeras. Flera enskilda foreslar att langre
gangstrak forses med rullband eller liknande losningar for att forbattra
tillgdngligheten och underlitta for personer med nedsatt rorelseformaga,
barnvagnar eller tung packning.

Flera enskilda lamnar synpunkter pa val av byggmetod och stationernas
placering i férhéllande till markniva. En vanlig synpunkt ar att ytnara
stationer eller stationer med korta forbindelser mellan gatuplan och
plattform kan ge battre tillganglighet och kortare restider dn djupa
bergstationer. Det framfors dven synpunkter om att byggmetoder och
anlaggningslosningar bor utformas for att gora stationsmiljoerna sa
lattillgangliga som mojligt. Vissa enskilda lyfter dven fragor kopplade till
inomhusmiljo och luftkvalitet i djupa bergstationer.

Siikerhet pa stationsplattformen

Flera enskilda uttrycker oro for trangsel vid stationer med hoga
resendrsfloden. Sarskilt framfors synpunkter om att smala plattformar och
begransade ytor vid trappor och uppgangar kan innebira
sdakerhetsutmaningar om belastningen okar. Det framfors dven synpunkter
om att stationernas kapacitet och resenarsfloden bor analyseras noggrant
for att sakerstélla en trygg och sidker miljo.

Flera enskilda efterfrdgar entréer i badda dndar av plattformarna for att
forbattra tillgédngligheten och sprida resenérsflodena. Det framfors dven
synpunkter om att plattformsbarridrer kan bidra till 6kad sidkerhet och
minska risken for olyckor och storningar i trafiken.

5.4.2 Tunneldrivning och byggteknik

Ett antal enskilda ldamnar synpunkter pa byggtekniska fragor och
anlaggningsutformningen. Synpunkterna ror bland annat val av
byggmetod, geotekniska forutsiattningar och tekniska utmaningar kopplade
till tunneldragning och stationslagen.

Flera enskilda ifrdgasiatter behovet av djupa bergtunnlar och framfor
synpunkter om att andra anlaggningsmetoder bor utredas. En vanlig
synpunkt dr att ytnira losningar, sdsom 6ppna schakt eller spar pa
viadukter, kan ge kortare avstand mellan gatuplan och plattform samt lagre
byggkostnader. Samtidigt framfors synpunkter om att en nedgravd
anlaggning kan minska barriareffekter och paverkan pa stadsmiljon ovan
mark.
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Flera enskilda lyfter fragor om markforhallandena inom delar av
utredningsomradet. Det framfors synpunkter om att omraden med tidigare
sjomark och komplicerade grundforhallanden kan medfora tekniska
utmaningar, 6kade kostnader och lingre genomforandetider vid utbyggnad
av ny infrastruktur.

Flera enskilda lamnar synpunkter pa de tekniska forutsattningarna for
tunneldrivning och anldggningens strickning. Det framf6rs synpunkter om
att tunnelborrmaskin kan vara en lamplig metod for vissa delar av
utbyggnaden. Samtidigt lyfts utmaningar kopplade till passager under
befintlig och planerad sparinfrastruktur, diar komplexa forhallanden kan
paverka savil stationsdjup som byggkostnader. Det framfors dven
synpunkter om att tunneldragningen i mojligaste man bor utformas for att
minimera paverkan pa befintlig bebyggelse och kinsliga anlaggningar.

5.4.3 Depa

Flera enskilda lamnar synpunkter pa depéfragor och betonar vikten av att
planera utbyggnaden pa ett siatt som mojliggor ett effektivt nyttjande av
befintlig eller planerad infrastruktur. En vanlig synpunkt ar att
depalosningar bor utformas med fokus pa langsiktig resurseffektivitet och
kostnadskontroll.

Flera enskilda framhaller att nya tunnelbanestrackningar i mojligaste man
bor samordnas med befintliga eller redan planerade depdanlidggningar. Det
framfors synpunkter om att gemensamt nyttjande av depaer, verkstader
och fordonsresurser kan bidra till l14gre investerings- och driftskostnader
samt skapa ett mer sammanhaéllet kollektivtrafiksystem.

Samtidigt uttrycker flera enskilda oro for att losningar som kraver helt nya
depaanlidggningar kan medfora betydande kostnadsokningar. En vanlig
synpunkt ar att behovet av nya depaer bor begransas genom att i forsta
hand utnyttja befintlig kapacitet dar det ar mojligt.

Flera enskilda lyfter vikten av att depafragor hanteras tidigt i planeringen
for att inte begransa framtida utvecklingsmojligheter. Det framfors
synpunkter om att framtida markanviandning och stadsutveckling kan
paverka majligheterna att anligga eller utveckla sparanslutningar och
andra driftsanldggningar. En vanlig synpunkt ar att erforderliga
markreservat behover beaktas i ett tidigt skede for att inte begransa
framtida utvecklingsmgjligheter.

5.5 Sambhallsekonomi
Flera enskilda lamnar synpunkter pa projektets samhaillsekonomiska

konsekvenser och efterfragar ett tydligare beslutsunderlag for att kunna
bedoma de olika alternativens kostnader och nyttor. En vanlig synpunkt ar
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att samradsmaterialet bor innehélla mer information om
investeringskostnader, resandeunderlag och andra kvantitativa
forutsattningar som paverkar den samhaillsekonomiska bedomningen.

Flera enskilda betonar vikten av att offentliga medel anvéands pa ett
ansvarsfullt satt. Det framfors synpunkter om att det alternativ som ger
storst nytta i forhallande till kostnaden bor prioriteras. Samtidigt uttrycker
vissa enskilda att omfattande investeringar bor foregas av ytterligare analys
och tydligare stiallningstaganden kring omradets framtida utveckling. Det
framfors dven synpunkter om att resurser i stéllet bor anvandas for andra
samhillsindamal eller for att utveckla befintlig kollektivtrafikinfrastruktur.

Flera enskilda jamfor de olika utredningsalternativen utifran
investeringskostnad, genomforbarhet och forvantad nytta. En vanlig
synpunkt dr att kortare strackningar och alternativ som i stérre
utstrackning kan nyttja befintlig infrastruktur kan vara mer
kostnadseffektiva an alternativ som kraver omfattande nyinvesteringar.
Samtidigt framfors synpunkter om att valet av alternativ inte enbart bor
baseras pa den initiala investeringskostnaden. Flera enskilda betonar vikten
av att beakta 1angsiktiga effekter sdsom kapacitet, robusthet, framtida
utvecklingsmojligheter och mojligheten att undvika framtida
kapacitetsbrister.

Samtidigt uttrycker flera enskilda oro for risker kopplade till stora
infrastrukturinvesteringar. Det framfors synpunkter om att
kostnadsokningar, forseningar och osidkerheter i resandeprognoser kan
paverka projektets samhéllsekonomiska lonsamhet. En vanlig synpunkt ar
att kollektivtrafiklosningarnas attraktivitet, restider och bytesmojligheter
har stor betydelse for den nytta som investeringen i slutindan skapar.

5.6 Ovriga synpunkter

Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som inkommit men som ligger
utanfor utredningens avgrdnsning. Synpunkterna har dock noterats.

5.6.1 Flygplatsens roll

Flera enskilda lamnar synpunkter pa Bromma flygplats framtida roll och
vilken betydelse flygplatsens framtid har for behovet av ny
kollektivtrafikinfrastruktur. Synpunkterna praglas av olika uppfattningar
om flygplatsens langsiktiga funktion och omradets framtida utveckling.

Flera enskilda argumenterar for att flygplatsen bor bevaras och utvecklas.
En vanlig synpunkt ar att flygplatsen kan fa en viktig roll i framtidens
transportsystem, bland annat genom teknikutveckling inom flyget. Det
framfors dven synpunkter om att flygplatsen utgor en betydande befintlig
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anldggning och att ett bevarande skulle innebara ett fortsatt nyttjande av
redan gjorda investeringar.

Flera enskilda lyfter ocksa fram flygplatsens betydelse ur ett beredskaps-
och redundansperspektiv. Det framf6rs synpunkter om att flygplatsen
bidrar till robusthet i transportsystemet och kan ha betydelse for
samhallsviktiga funktioner vid kriser, storningar eller sarskilda
samhallshandelser. En vanlig synpunkt ar att flera flygplatser i regionen
skapar storre flexibilitet 4n ett system som ar beroende av en enskild
flygplats.

Flera enskilda framhaéller dven flygplatsens betydelse for regional
tillgdnglighet. Det framfors synpunkter om att en centralt belagen flygplats
ger korta resvagar och god tillganglighet for resenirer fran olika delar av
regionen. Vissa enskilda menar att detta bidrar till regionens
konkurrenskraft och minskar behovet av langre resor till andra flygplatser.

Samtidigt framfor flera enskilda synpunkter som utgar fran en framtida
omvandling av flygplatsomradet till ny stadsutveckling. En vanlig synpunkt
ar att en omfattande utbyggnad av bostader och arbetsplatser skulle skapa
ett 6kat behov av kapacitetsstark kollektivtrafik. Det framfors synpunkter
om att tunnelbana kan vara en viktig forutsittning for att forsorja ett
framtida stadsomrade med héllbara transporter.

Flera enskilda kopplar ocksa fragan om tunnelbanans utbyggnad till
flygplatsens framtid. En vanlig synpunkt ar att behovet av ny tunnelbana
paverkas av om flygplatsen avvecklas eller finns kvar. Samtidigt skiljer sig
uppfattningarna &t kring vilka kollektivtrafikdtgarder som kravs i de olika
scenarierna. Vissa enskilda anser att tunnelbana behovs oavsett
flygplatsens framtid, medan andra menar att befintlig kollektivtrafik ar
tillracklig om flygplatsverksamheten bestéar.

Flera enskilda ar kritiska till att utga fran att flygplatsomradet ska
bebyggas. Det framfors synpunkter om att flygplatsen bor bevaras och att
bostadsutbyggnad i stéllet bor lokaliseras till andra omraden i regionen.
Vissa enskilda lyfter omraden med befintlig kollektivtrafik som ldmpligare
platser for framtida stadsutveckling.

Enstaka synpunkter beror aven omradets markforhéllanden och
forutsattningarna for framtida bebyggelse. Det framfors synpunkter om att
geotekniska forhallanden bor beaktas vid planering av ny bebyggelse och
infrastruktur. Vissa enskilda foreslar ocksa att framtida bostadsutbyggnad i
stillet bor lokaliseras till andra omraden med god
kollektivtrafikforsorjning.
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5.6.2 Stadsutveckling

Flera enskilda ar positiva till en omvandling av flygplatsomradet till en ny
stadsdel. En vanlig synpunkt ar att omradet utgor en unik majlighet att
skapa ett stort tillskott av bostidder, arbetsplatser och service i ett
kollektivtrafiknara lage. Det framfors dven synpunkter om att omréadet bor
utvecklas med hog tathet for att bidra till regionens bostadsforsorjning och
skapa underlag for ett attraktivt kollektivtrafiksystem.

Maénga enskilda kopplar stadsutvecklingen direkt till behovet av ny
tunnelbana. En dterkommande synpunkt ar att ett omrade med omkring 16
000 nya bostider och ett stort antal nya invanare kraver kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det framfors synpunkter om att tunnelbana bor planeras
som en integrerad del av den framtida stadsutvecklingen.

Samtidigt framfor flera enskilda att omfattningen av den nédviandiga
kollektivtrafikutbyggnaden beror pa hur omradet utvecklas. En vanlig
synpunkt ar att behovet av tunnelbana blir storre vid en tat stadsutveckling,
medan en mer smaskalig bebyggelse skulle kunna medfora lagre krav pa ny
infrastruktur.

Enstaka synpunkter beror aven omradets fysiska forutsattningar. Det
framfors synpunkter om att markférhallandena inom flygplatsomréadet kan
innebdra utmaningar for framtida exploatering och darfor behover beaktas i
den fortsatta planeringen.
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6. Synpunkter fran allmanheten i samband med
samradsaktivitet september och oktober 2026

6.1 Utredningskorridorer
6.1.1 Gron utredningskorridor Alvik

En enskild foreslar en ny gren pa Gron linje, bendamnd linje 27, som utgar
fran T-Centralen och via Alvik och Ulvsunda nar Bromma flygplatsomrade.
Linjen foreslas darefter fortsatta under mark i nordvastlig riktning genom
Beckomberga och Eneby, ansluta till befintliga spar vid Vallingby och
Johannelund och sedan fortsitta via Akermyntan till en ny slutstation i
Viksjo i Jarfalla, med mojlighet att pa sikt forlangas mot Spanga station.
Enligt synpunktslamnaren skulle linjen skapa en regional tvarforbindelse
som avlastar centrala knutpunkter och ger spartrafik till omraden som i dag
ar beroende av buss, som Hésselby villastad och Viksjo.
Synpunktslamnaren foreslar tva nya underjordiska stationer mellan
Bromma flygplatsomrade och Villingby.

6.2 Ovriga synpunkter

Detta avsnitt sammanfattar synpunkter som inkommit men som ligger
utanfor utredningens avgrdnsning. Synpunkterna har dock noterats.

6.2.1 Busstrafik i Viasterort

En enskild foreslar en ny busslinje, linje 133, mellan Blackebergs gard och
Alvik via Beckomberga, Spangavagen, Ballstaviagen, Solvalla,
Ulvsundavigen vid Bromma Blocks och Ulvsunda. Enligt
synpunktsldmnaren skulle linjen skapa en snabb tvarforbindelse som ger
boende i Blackeberg och Beckomberga en direkt resvig till handels- och
arbetsplatsomradena vid Bromma Blocks och till bytespunkten i Alvik, utan
byten vid Brommaplan eller Islandstorget. Forslaget riktas till
Trafikforvaltningen infor kommande utredningar av trafikforandringar i
Vasterort.

6.2.2 Stadsutveckling

En enskild pdminner om att stadsplaneringen behover ge utrymme for
gronomraden och for barns och ungdomars behov av dagsljus och av att
kunna rora sig utomhus, med lekplatser nara bostaden och bollplaner for
spontanidrott.
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