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1. Inledning

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck for
saval tekniska och funktionella villkor som for den
roll och det symbolvarde vi tilldelar stationerna
RFK NROOHNWLYWUD&a&NHQ A

'HW ¥U UHVHQ¥UHQ VRP ¥U NXQGHQ L | =
och en god gestaltning som bade ger smidiga och
trygga resor, och mervarden i upplevelse och
trivsel ar en framgangsfaktor for att oka
NROOHNWLYUHVDQGHW

Malet &r att genom gestaltningsprogrammet
etablera en gemensam grund for gestaltningen
for stationerna i tunnelbanan till Nacka och
V-GHURUW




'HQ Q\D OLQMHQ

Den nya linjestrackningen for tunnelbanan kommer att ga fran

VWDWLRQ 6R¢D Sn 6| GHUPDOP GIU OLQMHQ GHOD
Nacka och en mot soderort. Strackningen kommer att ga igenom tva
kommuner, Stockholm och Nacka, och hela tiden under mark, utom
vid sparanslutning vid Sockenplan.

Langs linjestrackningen till Nacka kommer fyra nya stationer att
byggas: Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Gullmarsplan och darefter en ny station i Slakthusomradet.
Vid station Gullmarsplan kommer en ny plattform att anlaggas i ett
GMXSW OlJH XQGHU GHQ EH¢;QWOLJD VWDWLRQHQ

stationerna Globen och Enskede gard som stangs.
Ovan mark kommer nya byggnader for stationsentréer, ventilations -

torn, brandgasschakt, utrymningsvéagar och tryckutjamningsscha kt
att byggas langs linjen.

Stationernas lagen



6WDWLRQHU

6WDWLRQ 6Ra&D
6WDWLRQ 6R¢D NRPPHU EOL 6 WRFNKR GV GMXS \
passagen under Saltsjon skett i berggrunden. Plattformen kommer ‘
ligga cirka 100 meter under gatuplan. For att klara transporten till
markytan anvands enbart hogkapacitetshissar. Stationen nas gerom
tva fristdende entréer i Stigbergsparken.

GWDWLRQ +DPPDU E\ . DQDO 3 : . Stlgbergsparke:‘% ‘8
Stationen ligger i berggrunden under Hammarby Kanal och kommer SR . 'l _-'_ : a e Lt 0 Ostra ¥ ¢ 23
fa en uppgang pa vardera sida om kanalen. Entrén pa Sédermalm . ——=_ i~ . FOLKUNGATAN

OLJJHU YLG .DWDULQD %DQJDWD L HQ EHzDWOL ,: B
marby Sjostad sker genom en fristdende byggnad i Lumaparken.

industrivag/ !
Smedjegatan *
—

6WDWLRQ 6LFNOD

Station Sickla &r placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med
Saltsjébanan och Varmdovagen. | vaster ligger biljetthallen i en
byggnad som kommer uppfoéras i nivd med Tvarbanan och Saltjoba
nan. Fran biljetthall gar ocksa rulltrappor upp till marknivan mot en
entré vid Smedjegatan. | dster ligger biljetthallen under Varmdova - . :
gen med entréer pa bagge sidor om VarmdévagenSoder om vagen ' ggtna;aq: ‘
ligger entrén i Sickla kdpkvarters byggnad och norr om vagenien By "
byggnad som skall byggas.

6WDWLRQ -¥UOD
Station Jarla ligger norr om Varmdovagen, 6ster om kyrkogarden.
Station Jarla har en biljetthall med entréer mot Birkavagen och
Varmdovagen. Bada entréerna kommer ligga i nya byggnader.

0 Birkavagen

: — G Varmdovag__"—] : =
‘ \//-\RMDO\/A.G,‘?N g e -
_ ===

6WDWLRQ +DPPDUE\ .DQDO 6WDWLRQ -¥UOD



6WDWLRQ 1DFND &HQWUXP
Nacka Centrum blir slutstation i denna utbyggnad av tunnelba -
nan. Plattformen pa station Nacka Centrum ligger diagonalt under

i ‘- N S &
3 0 Jarlabergsven >

varmdoleden och forsorjer pa sa satt omradena norr och séder om o W 7 B _‘ . Ll
Varmdoleden. De vastra entréerna ligger 0ster och vaster om 0 N R ' ; B
H P o . . . - .hio
Vikdalsbron. Den dstra uppgangen ligger norr om Varmdéleden \% |
och forses enbart med hogkapacitetshissar. =
S|
= S
6WDWLRQ *XOOPDUVSODQ nN {2 kdalsbron
Station Gullmarsplan har en uppgang i Martensdal intill Ham - A=
T) Stadsparken [ R

PDUE\ DOOp L HQ Q\ ENJJQDG VDPW H® VW D\~
stationsbyggnaden. Pa grund av den stora nivaskillnaden mellan }
de tva stationsentréerna kommer plattformen ligga djupt vilket
medfor att den sddra entrén férses enbart med
hdgkapacitetshissar.

iR
; 20 . \r b -
1\ VWDWLRQ L GODNWKXVRPU:GGIWWWLRQ 1DEND &
Den nya stationen i Slakthusomradet har tva uppgangar. Den
norra stationsentrén ligger i en ny byggnad vid ett planerat torg
mot Palmfeltsvagen och Arenavagen. Den sodra entrén far tva 57 N\ &8
entréer i fristdende byggnader mot Charkméstargatan, i kanten av 0, 74 L el O aensod
en planerad park. AR - 7 4

HQWUXP

6S!'UDQVOXWQLQJ YLG 6RFNHQ

Den nya tunneln mynnar strax séder om Enskede Gards
gymnasium och ansluter till nuvarande spardragning vid Socken- af
SODQ 'HEH{;QWOLJD WXQQHOEDQHVS’rINLIHHQ

de Gard och Globen kan tas bort. n

6WDWLRQ *XOOPDUVSODQ

‘;Slakhus‘etgata:'{n o

SKEDE GARDS
MNASIUM

'. - :

Sparanslutning vid Sockenplan



(Q Q\ JHQHUDWLRQ

/7LGLIDUH JHQHUDWLRQHUV WX
Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit fram fran
1950-talet till 1990-talet. Varje tid har avsatt sina uttryck, bade
utifran byggnadsteknik och formideal.

50-talets underjordsstationer ar grunda och byggda fran ytan med ,
OnJD UXPVK|MGHU RFK NDNHONOIGGD YIJDDU 'HQy
oftast adderats i efterhand. i

P& 60-talet kom bergrumstationerna som lag djupare. Rumshdéjderna
Okade och vaggar och tak var fortfarande bekladda, men nu

ofta med keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utfors nu
integrerat i rumsutformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Moérby och Akalla WDO 5/GPDQVJDWDQ
innebar annu djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram,
grottstationerna, dar bergets ursprangda form var synlig och
tatning skedde med sprutbetong. Den konstnérliga utformningen
ar helt integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett starkt
uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering och utrustning
XWI|UW PHG VWNOSUR¢OHU VWUIFNPHWD/OOND VA
1980- och 90-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmossen
och Skarpnack foljde samma principer som 70-talsstationerna
PHQ YDU L GH AHVWD IDOO XWIRUPOGH VRP HQYDO o
bergmittpelare.

'HQ Q\D JHQHUDWLRQHQ
De nya stationerna &r en ny generation i utbyggnaden av Stockholms
tunnelbanesystem. De kommer att skilja ut sig fran de nuvarande

stationerna och darmed bli tydliga tidsuttryck. 1970-tal. T-centralen 2020-tal ELOGHQ YLVDU ROLND Q\D VWDWLRQVPLOM - HU

| den utbyggnad av tunnelbanan som nu ligger framfor oss behdéver vi

hitta I6sningar pa stationer och anlaggningar som skall halla for lang

WLG (Q DUNLWHNWRQLVN XWIRUPRLOAPMEHDWLRQVPLOM|HUQD VR
och férberedda for framtida férandringar som vi idag vet mycket lite

om. Vivet bara att de kommer.

De tidigare generationernas tunnelbana ar ett respektingivande arv

att bygga vidare pa. Det projekt vi skapar nu, och som ska lamnas

over till framtidens stockholmare, ska halla minst samma klass som

GHQ EH,;QWOLJD WXQQHOEDQDQ 2P nU VND PDQ NXQQD NIQQD VDPPD
tacksamhet mot oss, som vi i dag goér mot tidigare

tunnelbanebyggare.



9¥UOGHQV O¥QJVWD NRQVWXWVWY¥OOQLQJ]

Den nya tunnelbanan ska fora vidare och utveckla traditionen fran
det som beskrivits som "varldens langsta konstutstallning”. Avsi kten
ar att den konstnarliga gestaltningen blir unik for varje station och ar
en integrerad av den gestaltade helheten.

.YDOLW2HU VRP NRQVWHQ ELG
De synergieffekter som uppstar i métet mellan konst och arkitektur
bidrar till att gbra resan attraktivare. Ratt anvand kan konsten aven ~—_ Y ;
- B L il it et ot
XQGHUOIWWD RULHQWHULQJ RFK LGHQWL¢NDWL W e Y Sy o

8SSKDQGOLQJ RFK XSSGUDJ
Konstnarer for hela banutbyggnaden har handlats upp genom en
tavling dar konstnarerna har tagit fram varsitt forslag pa konstnarli g
gestaltning. Tavlingsforslagen utgick fran en platslos typstation och
nu arbetar konstnarerna vidare med sina enskilda stationer. Malet &r
att konsten skall bli en del av och forstarka den identitet som statio -
nen med dess unika forutsattningar och arkitektur innebar.

'L Y¥UOGHQ

.RQVWHQ L WXQQHOEDQDQ NDQ KD HQ IXQNWLRQWIFW LR @V F¥XOWVQ PMWHIWHR Q 9¥VWUD VNRJHQ 6WRFNKR



/HNQLVNW VDPPDQVDWWD VWDWLRQVUXP

Nutida krav pa till exempel sékerhet, luftkvalitet, med mera gor att
stationsanlaggningen far ytkravande tekniska system med stora
kanalisationer vilket ger helt nya gestaltningsférutsattninga r.

Det som formar resenarsrummens vaggar och tak ar darigenom
inte bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan inkladnad er
som skyler tekniska installationer och kanalisationsstrak.

Det innebar bade en storre teknisk utmaning och en arkitektonisk
frinetsgrad med manga olika uttryck. Storre méjligheter uppstar
att integrera till exempel belysning, ljudabsorbenter med mera och
enklare, renare rumsvolymer kan formas.

10

Installationer

Inkladnad

Bergrum



2. Gestaltningskoncept

Stockholms lans landsting har tre évergripande
mal gemensamma for hela utbyggnaden av
tunnelbanan: Attraktiva resor, en tillganglig och
sammanhallen region samt effektiva resor med
O;J PLOM:- RFK K¥OVRS|YHUNDQ

De tre gemensamma évergripande malen har HAallbar
EUXWLWYV QHU RFK IHP Y¥UGHRUG KDU LGHQWL&HUDWYV
Dessa vardeord &r; Attraktiv

Tillganglig
Attraktiv

+/O0EDU
Tillganglig
Tidstalig
Trygg

SHVHQ¥UHQ L IRNXV
OnOHW DWW VNDSD HQ HITHNWLY RFKMWWUDNWLY NROOHNWLYWUD¢N VR
gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalvklarhet. Vilka krav
och férvantningar har da morgondagens resenarer pa de
stationsmiljder som nu formas?

Resenaren i fokus

Resenarsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig bild. Unga
och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor,
dagsresenarer och nattresenérer ar exempel pa olika grupper eller
samma resenarer i olika roller beroende pa nar man reser eller i
vilket syfte. Alla med olika 6nskemal som stationsmiljon klarar av
att hantera.

3n VDPPD VIWW VRP VWDGHQV RITHQWO UID; MNKREHK|YHU NROOHNWLYW
rum formas utifran generella och robusta principer som star

sig Over tiden. Trygghet/sakerhet, trivsel/komfort, tillgang lighet/

framkomlighet, dverblick/orientering och funktionalitet/

effektivitet ar exempel pa grundlaggande krav som hanteras och

sammanvagas i stationsutformningen.

Tidstalig Trygg

Gestaltningens utgangspunkt ar darfor att se
stationsanlaggningen genom resendarens 6gon i forsta hand och se
de tekniska losningarna som ett sétt att uppna kvaliteter som
resenaren kan uppleva.

11



SWWUDNWLY

)JU DWW J|UD GHW PHU DWWUDNWLY W RDMWYW NMMIMEY NROOHNWLYWUD¢N IU G
att hela resandeupplevelsen ar positiv och valkomnande for alla
resenarer, for stationerna uppnas det genom att:

Minska det upplevda avstandet till ytan med hjalp av
rumsligheter och ljus.

Enkelhet och funktionalitet i anlaggningens utformning.

Omsorg om hur stationens alla delar bidrar till upplevelsen av
stationsrummet.

Omsorg om detaljer till exempel genom tydliga materialméten.
Utformningen ska férhalla sig val till den manskliga skalan.

Stationsentréer och stationer anpassas efter respektive plats
férutsattningar.

Stationerna ska uppfattas som valkomnande, generésa, tydliga
malpunkter i staden som tillfor kvalitéer for alla.

(Q VM¥OYVWY¥QGLJ DUNLWHNWRQLVN RMK RHOPQEQNRPQYWBWLRQVHQWU?
P/OSXQNW L VWDGHQ 6WDWLRQ 2UFKDUG URDG 6LQJDSRUH

8WIRUPQLQJHQ VNDOO |-UK!OOD VLJ Y¥ODWLOO GHQ P¥QVNOLJD VNDO
S:t Pancras station, London

12



+'O0OEDU

Anlaggningen ska vara miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbar.

Stationer och uppgangar ska efterstrava att na stora malpunkter
RFK VNDSD JRGD NRSSOLQJDU WLOO DQQDQ NROOHNWLYWUD¢{N I1|U DWW
erbjuda alternativ till resa med bil.

Efterstrava att ta ut sa litet berg som mojligt. Matt skall i
majligaste man vara robusta s att de inte blir for sma vid byte av
tekniska system.

Utyttja mojligheten till dagsljus dar sa ar majligt for att minska
behovet av belysning.

Utformningen ska bygga pa energisnala lésningar som &r hallbart
producerade.

| valet av designlosningar ska hogsta mojliga kvalitet uppnas med
minsta majliga resursforbrukning.

| valet av material bor reng6rbarhet och majlighet till
klottersanering beaktas

$QY¥QGDQGHW DY GDJVOMXYV NDQ PLQVND Bepwt¥ddenia@raltodh rabystdItsWingae oL eéfter€riivas s att
OMXV RFK ND WULYVHOQ 6WDWLRQVPLOM:- ¥MIODIWBERQWPLOM-HUQD EOLU KIOOEDUD 1DWLRQDOWKHD

13



/LOOJ¥QJOLJ

Alla manniskor ska pa ett bekvamt och tryggt satt kunna na taget,
stationen och dess service.

Det ska vara latt att orientera sig genom anlaggningen, mellan
gata och plattform.

Fran stationens uppgangar och entréer ska man bekvamt och
HITHNWLYW NXQQD E\WD PHOODQ ROLND WUD¢NVODJ

Stationen ska vara tillganglig for alla oavsett funktionell formaga.

Stationen och dess uppgangar ska dar det ar majligt 6verbygga

barriarer.

Hissar och rulltrappor ska placeras tillsammans sa man ej behover

ta en annan vag genom stationen. 6WDWLRQ +DIHQFLW\ XQLYHUVLW¥W +DPEXUJ
Tydliga kontraster forenklar orienteringen for personer med Det skall vara latt och tydligt att orientera sig genom

QHGVDWW V\Q 6WDWLRQ 'DQGHU\GV 6MXNKX\D GOMIBERKRORPQ 7\GOLJ VN\OWQLQJ HOOHU Y¥JOHG
XQGHUOMMIMDURQVPLOM: +HOVLQJIRUV

14



7LGVW!'OLJ

Gestaltningen ska vara robust s att den tal férandringar bade inom
projektet och 6ver tid.

Beprovade material som ar bestandiga och aldras pa ett vackert
satt bor valjas. Mojlighet att underhalla dessa effektivt i driftskede
ska beaktas.

Gestaltningen ska vara samtida men ocksa klara av att aldras pa
ett bra satt.

Framtida tekniska I6sningar som forbattrar resenarens upplevelse
av resan ska kunna integreras i anlaggningen utan att
gestaltningen forvanskas.

Stationen ska ha en egen bérande identitet trots gemensamma
delar (sasom skyltar, glaspartier, rulltrappor, mobler etcetera.)

Installationer och 16s inredning ska vara latt utbytbart.

6WDWLRQVPLOM:-Q ¥U JDPPDO PHQ O\FNDV Y¥O PHG DWW LQWHJUHUD PRGHUQD HOHPHQW V|VRP UHNO
SBWIRUPQLQJHQ ¥U UREXVOWBXRHAKVWHUESRDG /RQGRQ

*HVWDOWQLQJHQ VNDOO N¥QQDV VDPWLGD PHQ RFNV} NODUD DY DY (OGUDV S} HWW EUD V¥WW ODWH
Linea 9 metro, Barcelona

15



7U\JJ

Det ska kannas tryggt for alla att uppehalla sig pa stationen oavsett
tid pa dygnet.
Stationen ska vara logiskt och éverskadligt organiserad.

Rummen ska k&nnetecknas av generositet, 6ppenhet
overblickbarhet med langa siktlinjer. Stora rum ska bearbetas
arkitektoniskt sa att de inte uppfattas som 6dsliga.

Att kunna lasa av hur man ska rdra sig innan man kommit fram
XQGHUOIWWDU A|GHQD RFK VNDSDU HQ NIQVOD DY WU\JJKHW

Att vara sedd av andra och se andra manniskor skapar trygghet:
Atervandsgrander, tr&g och préng bor undvikas.

En val omhandertagen och gestaltad miljo med bra belysning och
god akustik kan 6ka trygghetskanslan.

5XPPHQ VNDOO N¥QQHWHFNQDV DY JHQHURVLWHWW D58 HREH® \RNFK YDUD ORJLVNW RFK -YHUVN ]GO
-Y HU E O L F NEeBrigrkdseWstation, London 8 EDKQ +DXSWEDKQKRI %HUOLQ

$WW NXQQD VH DQGUD P¥QQLVNRU RFK DWW YDUD VHGG DY D G@tldmTriagélh,Makh@ N¥QVOD DY NRQW U

16



/ILQMHQ RFK VWDWLRQHUQDV LGHQWLWHW

,GHQWLWHW OLQMH ,/GHQWLWHW VWDWLRQ RFK ORNDO 'MXBENWULQJ
Nar man kliver av en station pa Bla linje mot Nacka och soderort ska En tydlig gestaltningsidé tas fram for varje station pa linjestrack - Den nya tunnelbanans djupa lage kommer vara ett mycket
PDQ GLUHNW NIQQD DWW PDQ EH¢{QQHU VIM $nW XrQenCFe B aitnigyer Rstatiangméalkommer pa olika satt anknyta utmarkande drag fér denna tunnelbaneutbyggnad. Djupet innebar
2020-talet. till miljerna som omger stationerna for att skapa en lokal férank - att avstandet fran stationsentré till plattform blir langt  vilket
ring. ger unika férutsattningar for gestaltningsarbetet.
De tva mest karaktarskapande elementen for denna tunnelbaneut
byggnad &r de stora stationsdjupen och de tydliga rumsligheter som 9DUMH VWDWLRQ NRPPHU JHQRP VLQ V SHFL R WD Rrgphawp@aneleray staldnSdupét skall upplevas sa kort som
plattformsrummen kommer utgora. och underlatta orientering langs linjen. Stationernas gestaltn ingsidé mojligt ar visuell kontakt mellan stationens delar av stor vikt samt att
ska vara genomgaende for hela stationen for att kunna vara lasbar i kontakt med utsidan genom dagsljusinslapp utnyttjas pa ett bra satt
Stationsmiljoerna ska k&nnas generdsa och samtida och inge en den ofta stokiga miljo som tunnelbanan &r. GIU PIMOLJKHW ¢£QQV
kénsla av trygghet. Genom de gemensamma gestaltningsprinciper
som tagits fram for tunnelbana till Nacka och séderort tydliggérs de Gestaltningsidén ska ocksa rora sig inom ramen fér de gemensamma Det ar aven viktigt att stationen upplevs som tillganglig for alla hela
gemensamma karaktarsdragen i gestaltningen . Dessa karaktarsdag gestaltningsprinciperna. vagen fran entré till plattform.
hjalper till att sarskilja denna tunnelbanelinje fran de évriga och ger
pa sétt en egen identitet till linjen. Dessa principer beskrivs mer 3n VWDWLRQ 6R¢D VWDWLRQ 1DFND &HQWIEP RFK VWDWLRC
ingdende under kapitel 4, Gestaltningsprinciper. kommer hégkapacitetsshissar anvandas for att hantera

stationsdjupet.

/¥QJVGVHNWLRQ 6WDWLRQHUQDV GMX®D OMJIHB\IWDQWEMMHOW QLQJID

17



3. Stationens uppbyggnad

6WDWLRQHUQD EHVW U DY WUH KXYXGGHODU
(Qwu2 ELOMHWWKDOO YHUWLNDONRPPXQLNDWLRQ RFK
SODWWIRUPVUXP , GHWWD DYVQLWW EHVNULYV GH
JUXQGO¥JIJDQGH GUDJHQ L YDUMH VWDWLRQVGHOV
IXQNWLRQ RFK VDPPDQV¥WWQLQJ 8W:-YHU GHVVD WUH
delar tillkommer &ven en rad utrymmen som behdvs

l-U GULIWHQ DY WXQQHOEDQDQ 'HVVD EHVNULYV

Plattform

SXQNW —YULJD ENJJQDGHU RYDQ PDUN
i 0 e
Biletthall | -
i i Vertikal D Jﬂﬁgjl
i i kommunikation T
Ovriga byggnader i i Qj@s
ovan mark ! i

Mellanplan




(QWUa RFK ELOMHWWKDOO

O-WH PHG VWDGHQ
T-skylten &r en klassisk symbol och ett tydligt varumaérke for
Stockholm tunnelbana. Trots alla tankbara skillnader i omgivande
miljo och i olika utformningar av tunnelbanan utgér den en
gemensam namnare som alltid signalerar samma sak — Har ar
tunnelbanan!

Tunnelbaneentréerna ges en god exponering i stadsmiljon. Det
uppnas med central, lattillganglig och synlig placering i stadsmil jon,
och med en gestaltning som framhéaver och forstarker

synligheten i kontrast till omgivningen. En god samordning kravs
med den kommunala planeringen for att ge basta forutsattningar
for detta.

Utformningen av varje entré/biljetthall anpassas efter férutsat tningar
pa platsen och kommer darigenom att variera stort.
Gestaltningsprogrammet beskriver ett antal gemensamma

Biljetthall Biljetthall
dver mark under mark
Egen byggnad Annan byggnad

Viaannan
byggd miljo

utgangspunkter och principer for att skapa valfungerande och
karaktarsfulla helhetslosningar for stad- och resenarsfunkt ionen.

mikroplats i kvartersstrukturen eller pa en bred gangbana. Den
fria ytan skapar aven 6kad synlighet och darmed en tryggare plats
och enklare lokalisering. Fristaende entrébyggnader och
Entré/biljetthall kan organiseras pa olika satt beroende pa hornlagen ger ytterlig god exponering.
forutsattningarna. Den kan ligga i en egen byggnad, i en annan
byggnad eller via en annan bebyggd milj6. Entrén exponeras antingen
mot en utemiljo, eller via en annan byggnad till exempel i en handel-

sanlaggning eller sammanbyggd bytespunkt.

Entréfasader bor i helhet vara glasade och transparenta for att
framja den visuella kopplingen bade inifran och utifran.
Entrérummets inre karaktar exponeras mot utsidan, sarskilt
kvallstid.
%LOMHWWKDOOHQ OLJJHU RIWD XQGAHIDPAHINDYLONHW JHU P[MOLJKHW W
entrélagen i markniva, till exempel pa olika sidor av en gata. 9LG HQWUpPpQ WLOO VWDWLRQHQ ¢QQV ®HW I|[UXWRP 7 HPEOHF
Biljetthallen ligger ocksd i vissa fall i markniva och ar da samtidigt skylt med stationsnamnet, Oppettidram, skrapgaller, askkoppar
entrén. och entrédorrar av samma typ som pa 6vriga stationer. Detta for
att skapa en enighet och igenk&nnande. Runt entrépartierna/
JUDPI|U YDUMH HQWUp E|U GHW ({QQDV WLOOUIFNODYVDBHWVE|UWHDAWWHYSHNWDYVWnNQG ¢ QQDV PRW DQQDQ VN\
UHVHQIUVVWU|PPDUQD LQWH VND KLQGUBD®& HOOH inforR&@BrD L NRQALNW P
DQQDQ WUD¢N 'HW IU IYHQ HQ VINHUKH®@WVIUNnJD YLG XWU\PQLQJ IUn
tunnelbanan. Det fria utrymmet kan vara pa en torgyta, pa en
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Tydlig annonsering

— —

. ___ - (QGDVW WUD&NLQIR

*HQRPVLNWOLJKHW “)UL \WD IUDPI-U HQWU?]RQ

(QWU2 L HJHQ E\JJQDG 6\QOLJ UXQW (QWU2 L DQQDQ E\JJQDG
om

(QWuU2 L HIJHQ ENJJQDG PHG W\GOLJ LGHQWLWHWWULDYHUHBQUQ@LAHLVWHUDQGH EVJJQDG
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(QWU2 L DQQDQ E\JJG PLOM:-
Synlig i konkurrens med annat

*DP@BVYUW R Rp DHRIWNKEBQBG pPLOM:

7 FHQWUDOHQ B6WRF



SOHUWLNDONRPPXQLNDWLRQ

5.UHOVH Lank med snedhiss .RUW O¥QN PHG YHUWLNDOKLVV

SHUWLNDONRPPXQLNDWLRQHQ KDQGODU RP UJUHOVH 'HW ({QQV LQJD
SODWVHU I|U YLVWHOVH +|JHUWUDYN SULRULWHUDV RFK JHV HQ OR
fortsattning fran rérelseriktningarna i biljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for tryggheten
i hissen. Hissar utfors med maximalt glasade ytor i bade schakt
och korg.

Snedhissar anvands for hogre lyfthéjder eftersom man far samma
start och malpunkter som for rulltrapporna om de &r i ett lopp
utan vilplan.

Nar vertikalhissar anvands vid sidan om rulltrapplopp laggs

KRULVRQWDOI|[UA\WWQLQJ IUDP WLOOKUMVHQ L IJUVWD KDQG Sn GHQ
nivan dar visuell kontakt nedat med trapprummet kan skapas.

Avskarmade gangar pa den nedre nivan undviks.

3n VWDWLRQ 6R¢,D NRPPHU YHUWLNDONRPR&SQLNDWLRQHQ HQEDUW VNH
hogkapacitetshissar och pa station Nacka Centrum och Gullmarplan i

en av uppgangarna. Det ar i dessa fall viktigt att utformningen medger

tillr&cklig yta framfor hissarna for att motverka trangsel .

SXPPHWY NDUDNW¥U
Rum for rulltrappor och hissar kan utformas mycket olika
beroende pa varje stations koppling till gatunivan och de tekniska
forutsattningar som skiljer bergrum fran rum i jordschakt. 9\ XSSLIU|Q *HPDQVDP VWDUW RFK VOXWSXQNW\IX$SLIU]Q —YHUODSSDQGH UXP JHU YLVXHOO NRQWDNYV
samtliga vertikalkommunikationer fran rulltrappa till hiss
Vertikalkommunikationen bor upplevas sa kort som mgjligt. Det
ar en lank dar malet nere (plattformsrummet) respektive malet
uppe (biljetthallen) ska kdnnas néra och den barande egenskapen
ar darfor visuell kontakt.

Till hoger illustreras tva typer:
Med snedhiss: ett samlat rum for alla rérelser

Med vertikalhiss: ett rum som behdver vidgas s att hiss och
rulltrappa har visuell kontakt

9\ QHGLIUIQ (WW VDPODW UXP |I-UDOOD U-UHOMHYHEHUW RV RHOXOHOO NRQWDNW PHOODQ -YHUODSSDQGH
kontakt mellan hiss och rulltrappa
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SODWWIRUPVUXP

SXPPHWY NDUDNW¥U OHOODQSODAQ
Idén om plattformsrummets karaktar utgar fran att skapa basta , YDUMH SODWWIRUPVIQGH ¢(QQV JODVOSDVYWILIKYY VRP XWJ|U EUDQGVFH
mojliga orientering och trygghet genom visuell 6verblick. Det gors Det ar avgdrande att de utformas med hog grad av transparens
genom att forma en stationshall med rymd och tydlig form som ocksa for den fria sikten fran mellanplanet 6ver plattformsrummet.
kan motverka en kansla av instangdhet som annars kan uppsta i Utformning av tata och barande delar gors s& storning av genomsikten
mycket djupt liggande rum. minimeras.

6WRUD LQVWDOODWLRQVVWUNN ||UOIJ3NO RIYDIY W WBIDINKWIRPPWXWP RAW YV IQGDU |[YHUJNU SMGH AHVWD VWDWLRQHUQD L HW

vertikala vaggar. Den Ovre delen av plattformsrummet &r relativt fri mellanplan som ocksa ar férsta delen av vertikalkommunikationen
fran tekniska installationer forutom krav pa ljudabsorbtion. Dess a uppat. Mellanplanet ger, tillsammans med den kontinuerliga

vaggar och undertak skapar goda forutsattningar for en samlad rumshdojden, maximal 6verblick, orientering och trygghet da man ser
rumsform. vad som hander och man blir sedd i rummet.

Fran mellanplanet ser man ut 6ver plattformen och fran plattformen
ser man bada utgangarna tydligt och de som ror sig dar.

,QVWDOODWLRQ\B‘Q\‘GHLN\NDN 7UD&eNXWU\PPH

::::::::é::::::
|
 E—
i Il
L ] —
R
Tvarsektion genom plattformsrummet —YHUEOLFN -YHU SODWWIRUPVUXPPHW 8EHUVHHIK MGWMLRHQWMIXWURQJ -YHU SODWWIRUP RFK PHO

+DPEXUJ PHG IUL KRULVRQWHOO VLNW IU;]Q PHOODQSODQ
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—YULJD EN\JJQDGHU RYDQ PDUN

$YWU\FN L VWDGVPLOM:-Q
8W|YHU HQWUpPQ ¢ QQV HWW DQWDO IXQRIVOIMMQHU VRP LQRUGQDV L VWDGV
integrerat med entrén, som fristdende objekt eller integrerade
PHG DQGUD E\JJQDGHU 'HVVD O|VQLQJDWUOQSHFL¢{ND IUnQ SODWYV
plats och nér de ej ar samordnade direkt med entrén gestaltas de
framst for att samverka med och utga fran stads eller naturmiljons
forutsattningar — inte signalera t-bana.

En god samordning kravs med den kommunala planeringen och
fastighetsagare for att bade placera alla funktionerna.
Dessa funktioner omfattar bland annat:

* Schakt for tryckutjamning
* Schakt for ventilation
* Schakt for brandgasevakuering

» Angreppsvag/entré for raddningstjansten
 Utrymningsvagar

([HPSHO S| Y¥O XWIRUPDW YHQWLODWLRQVFKDNMPEND Q| FBO XWIRQBRAWHNQLNEVJIJQDG 6WRFENKROP

,QWHJUHUDG L Q\ HOOHU EH®eQWOLJ E\JJQDG )yLVW!HQGH E\JJQDG L VWDGYV HOOHU SDUNPLOM-
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$SUEHWYV RFK VHUYLFHVWXQQODU

N&r den nya tunnelbanans tunnlar skall anlaggas kommer
WXQQHOGULYQLQJHQ EHGULYDV Sn AHDUD IURQWHU RFK DUEHWVWXQQO

kommer anlaggas for att nd huvudtunnlarna.

Vissa av infarterna kommer bli permanenta infarter for
servicetunnlar, vissa kommer anvandas for ventilation fran
anaggningen och vissa kommer sattas igen. P& station Jarla kommer
arbetstunnelmynningen anvandas for utrymning fran stationen nar
anlaggningen ar i drift.

Nedan beskrivs de tre huvudsakliga ldsningarna oversiktligt.

,JJHQVDWW WXQQHOP\QQLQJ 9HQWLODWLRQVDQO¥JJIQLQJ ,QIDUW WLOO VHUYLFHWXQQHO

I9HQWLODWLRQ Fylinadsmassor

Fyllnadsmassor

//

[

Al

Nodutrymning

TXQQHOP\QQLQJHQ I\OOV LJHQ RFK PLOM-Q IWHUVW®OQWYHOP\QQLQJIJHQ DQY¥QGV I-U YHQWLOBMRQ RFK Qberxiigare arbetstunneln blir en permanent infart till
De nya tillaggen utformas med hansyn till den omkringliggande VHUYLFHWXQQHOQ , VNDOVN\GGHWURQLQJIJBVIYUDYV Y
PLOM-Q ODUNHQ UXQW WLOO¥JJHQ I\OOV LIHQVND KDQWHUD WRSRJUD&Q V| DWW LQJD RWU\JJD V!
WXQQHOP\QQLQJHQ LQWH XSSOHYV VRP HWW KO L I
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4. Gestaltningsprinciper

, GHWWD DYVQLWW EHVNULYV GH JHPHQVE]-H’PHQVDPPDWY).{UVHNWLRQHU

gestaltningsprinciperna som utgor ramverket for En gemensam sektion given av anlaggningens tekniskt sammansatta
YDUMH VWDWLRQV LQGLYLGXHOOD JHYWDORANPI UGB Ile(yanRr och sakethetger

| m LIl € eragone nn n U n I'n or
QHQ ¥U DWW VW¥UND OLQMHVWU¥ENGT ATV HIGE EERGWE WV
saval som dess relation till det 6vriga tunnelbane -

V\VWHPHW Sektionen tjanar som ett ramverk inom vilket varje station bor ges en
unik utformning. Ramverket utgors av de vaggar som ligger ovan

(WW NRQWLQXHUOLJW VvVWBWLRGVTKE™

For att minska det upplevda avstandet till ytan, starka identiteten ho s
den enskilda stationen och 6ka igenkanningen genom hela anlagg
QLQJHQ E|U GHW ¢QQDV HQ W\GOLJ JHVIWHIMRWQLQJIVLGp VRP IU OIVEDU
hela stationen. Byggnadselement, som exempelvis ett golv, vagar
eller ett tak, kan ges ett visst material, en viss form eller ett uttryck
som gar igenom i hela stationen.

[
|
|
[
|

Stationen bestar av de tre huvuddelar. Biljetthall, vertikalkomm uni- I
kation och plattform. Rumsligt skiljer sig dessa delar at. Nar dessa |
olika rumsligheter mots (som exempelvis nar ett rulltrappsschakt :
moter en biljetthall) skapas dverlappande rum. For att stationsrum - |
met skall upplevas som kontinuerligt och évergangen mjuk bor det |
Overlappande rummet goras generost sa att resenaren ocksa ges tid |
att fa en god forstaelse for hur hen vantas rora sig genom staiobnen. :
[
|
I
[
|
|
|
[
|

For att fa ihop stationens gestaltning som en helhet med
kontinuerliga byggnadselement genom stationsdelarna bor berget
klas in i rulltrappsutrymmet och berget inte exponeras. Det 6verlappande rummet

bor goras generost
.¥QVOD DY U\PG
Redan pa mellanplanet i vertikalkommunikationen bér man kanna
att man ar en del av plattformsrummet. Detta ger en kdnsla av

Det utgor en tydligt gemensam princip utifran grundlaggande
egenskaper med rymd och fri sikt, med variationsmdéjligheter
i tillampning for varje station.

7Y¥UVHNWLRQ JHQRP SODWWIRUPVUXPPHW 6HNWLRQF
HWW UDPYHUN LQRP YLONHW YDUMH VIAADWLRQ E-U JHV HQ XQ
XWIRUPQLQJ

_ -

Overblickbarhet och trygghet. |/

Sa langt mojligt givet de tekniska forutsattningarna for varje statio n, %T
ska plattformsrummen skapa en kéansla av rymd som motverkar

|
|
|
|
|
|
f
|
|
I
I

NIQVODQ DY LQVWIQJGKHW VRP NDQ LQ¢,;QQD VLJ

v
/

=

/[¥QJGVHNWLRQ JHQRP VWDWLRQVUXP P HIWYH PeS HCOOLG VI K B H HW OHRIPHWW WDN NXD/QVUNMNHWRWY YLVVW PD
JIULIJHQRP L KHOD VWDWLRQHQ IU]Q HQWU?2 WLOO SODWWIRUP

25



)¥UJ

I manga av de nya tunnelbanesystem som byggts de senaste aren i

Europa ar stationsmiljoerna avskalade eller svala. Det har ocksa

funnits en uniform syn pa stationerna, det vill sdga att de ar byggda

efter samma mall och samma farg, vilket férsvarar orienteringen.

([HPSHO Sn GHWWD ¢(QQV L .|SHQKDPQ RFK %DUFHORQD

| Stockholm har traditionen snarare ofta varit farg, och det bér ocksa
géalla for den fjarde generationen tunnelbana. Det ar viktigt for
stationernas identitet, som utformas for attinga i en gemensam
helhet, ocksa har en tydlig lokal karaktar. Farg pa stationerna ar
ocksa bra ur orienteringssynpunkt.

Genom val genomtéankta fargval i hela stationsmiljon kan statione n

lyftas som en helhet. | spelet mellan ljus och material kan stor

gestaltningsmassig effekt uppnas med relativt sma medel.

OI[MOLJKHWHQ ¢(QQV IYHQ KIU DWW DUEHWD PHG IIlUJDW OMXYV

)¥UJ L 6WRFNKROPV WXQQHOEDQD 6WDWLRQ 5/GKXVHW

J¥UJ L VWDWLRQVPLOM: 6N\WWHOEURQ /XQG
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IMXVV¥WWQLQJ

Tunnelbanans belysning kommer att bygga pa tre delar. Dagsljus,

DUWL{FLHOOW OMXV RFK EHO\VQLQAMYBVWHDWHWP /MXVHW VND SOD

man far en bra samverkan mellan de olika delarna och man kan

XWQ\WWMD NYDOLWHWHUQD L EnGH GDJVOMXVY RFK DUWL¢{FLHOOW OMXV

‘DIVOMXV
*HYWDOWQLQJVSURJUDPPHW H[HPSOL;HUDU HWW NRQFHSW VRP XWJnU IUnQ
NRQWUDVWHQ PHOODQ GHW NDOODUH GDJVOMXVHW RFK GHW YDUPDUH DUWL¢(FLHOOD
ljuset, enligt principsektionen nedan till hdger. Det kallare ljuset, och
om mojligt dagsljus, praglar stationsanlaggningens tvre delar. | de
nedre delarna dominerar ett varmare ljus. Kontrasten fortydligar
rérelsen ned/upp och ger olika rumsskapande karaktarer beroende pa
YDU PDQ EH¢ QQHU WDénhaluppiebingy geRaghksden tydlig
vagledning om hur man skall réra sig for att g& upp ur stationen.

'DIVOMXVHW PD[LPHUDV GIU PIMOLJKHWNDQVY Sn VWDWLRQHUQD OM
overgangar efterstravas mellan de exteriéra och de interidra
ljusmiljderna, s att 6gat hinner anpassa sig till respektive miljo.

Himmelsljus eller 6ppningar som tar in dagsljus i stationerna kan dar '‘DIVOMXVLQVO¥SS L VWDWLRQVXSSJ|Qy. U PiO N XXMMV RDFDW H@HQWLWHW K$@NY¥Q ¥ DO 8 8 MWODYHI@ U JD W
de anvands skapa generdsa och éppna rum med en kansla av kontakt N¥QVOD DY NRQWDNW PHG PLOM-Q XWDEHNDOREW BE&¥RSWH W IDXOIRWWMQ VWHWE WDR@® NWMQWILWO VWDWLF
med miljon utanfor. Bade dagsljuset i sig och méjligheten att blicka ut Y¥JOHGD UHVHQ¥UHQ PRW XWJ|QJHQ XQLYHUVLWY¥W +DPEXUJ

ar vardefulla kvalitéer. 6WDWLRQ %XQGHVWDJ %HUOLQ

) UVW¥UN KHOKHWHAQ

11U PDQ IJUA\WWDU VLJ 1UnQ JDWD QNDLPDOP L W (RYH B W SCFHwW W IRV Y3 BP0 WHWIWR OO PHJWLNDONRPPXQLNDWLRQ PHG W\GOLJ RULHQWHUEDUKHW PRW

uppleva stationen som en helhet och ljussattningen kan anvandas for
att halla ihop stationens olika delar. Varje station kommer att ha en

individuell ljussattning anpassad till respektive stations foru tsatt- |
ningar och gestaltning, och inom respektive station efterstravas ett GDJVO .M XV L ELOMHWW ':( DOOHQ

helhetstank kring belysningskonceptet. I
1

P.WHU GDJVOMXVHW —QVNY¥UW DWW
JHQRP HQWU2Q I-UD QHU !

|
) UVW¥UN VWDWLRQHQV LGHQWLWHW
Ljuset ska lyfta fram de olika stationernas karaktarer och forstarka
identiteten pa respektive station. Samspelet mellan ljus och material
NDQ KDQGOD RP LQWHQVLWHW L OMXVBWFIOMWOVIIUJHU PDWHULDO PHG
egenskaper som genomskinlighet, texturer, farger, former och
monster.

I
I
I
I
I
I
¢

IMXVVIWWQLQIJHQ RFK GHQ VWDWLRQ@WVSHFL,{ND NRQVWHQ PnVWH RF
utformas tillsammans sa att ljuset lyfter fram konsten pa basta satt.

VAQOLJJ-UD VWDWLRQHQMOLQWWG O YWKOHWMW NDOOW DUWL&FLHOOW OMXV HOOHU RP P-MOLJW GDJVOMXYV

I
1
I
1
I
1
I
1
I
1
I
1
I
1
I
1
I
1
é

'"HW NDOODUH OMXVHW RFK RP P-MOLJW GDJVOMXV SU¥JODU VWDWLRQVDQO¥JJQLQJHQV -YUH GHODU
'"HW DUWL&FLHOOOD OMXVHWYV ¥UJIRFKHUW W NPR WNDBDIY OWMXEMIY RFK EDO
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.RPIRUW RFK Y¥JOHGQLQJ

Det ar av stor vikt att belysningen underlattar orienteringen foér

UHVHQIUHUQD RFK XQGHUOIWWDU A|G K\ D MQRFOYA RiWigBiRBERKkah QR4 Rétiation i upplevelsen av stationsmiljc -

stationerna ska férmedla en kénsla av trygghet och erbjuda god
overblickbarhet. Nyckelfunktioner sdsom biljettautomater, sp arrar
och hissar skall vara val belysta.

Ljussattningen ska utéver att uppfylla stallda krav pa ljusniva aven
har en god kvalité pa ljuset med bra fargatergivning, fargtemperatur
oSsV.

Ljusplaneringen ar ocksa viktig ur ett arbetsmiljoperspektiv, sa at t de
som arbetar pa stationen far en ergonomisk, trygg och saker
arbetsmiljo oavsett tid pa dygnet. Belysningen bor ocksa utformas sa
att halsorisker minimeras for dem som till stor del arbetar i en miljo
utan dagsljus.

, QWHUDNWLYW RFK G\QDPLVNW OMXV

Dynamiska ljusscener och interaktivt ljus kan anvandas som en del i

erna for dem som upplever tunnelbanan ofta. Ljuset kan variera dver
dygnet och arstiden, men ocksa vara nadgot som ar knutet till speciella
evenemang.

En dynamisk ljusstyrning kan dven anvandas for att fa stationsentré-
erna att upplevas som attraktiva genom att balansera ljuset mot
dagsljusnivan utanfor.

| stationsmiljon kan ljuset variera i intensitet, ljusspridning, jamnhet —I_l_—l—_-l—

HOOHU OMXVIIUJ *HQRP HWW G\QDPLWMNW ODMXMPOQV P|MC
upplevelsen av stationens rumsligheter. Detta illustreras i bild erna

nedan.
BULQFLSVHNWLRQ SODWWIRUPVUXP ([HPSHO S| \W

6¥NHUKHW RFK WLOOJ¥QJOLJKHKMNEED PHG OMXVV¥WWQLQJ
Vissa ytor i stationsrummet behéver vara val upplysta for att uppfylla
stéllda krav pa sakerhet och tillganglighet. Dessa ytor avser bland
annat kontrastmarkeringar och utrymningsvéagar. Dessa krav ska tas
i beaktande i de belysningslésningar som ar av mer rumsgestaltande
karaktar.

IMXV NDQ LOWHJUHUDV L WDNHW RFK L Y¥JJDUQCL
QHGOMXV HOOHU SXQNWYLV OMXV EHURHQGH S| RP
HOOHU PHU GUDPDWLVNW OMXVELOG

3] SODWWIRUPVJROYHW NDQ OMXVHW [-UGHODV M

IMXV HOOHU SURMLFHUDGH ELOGHU SH H¥JJ\WDQ
N¥QVOD DY HWW EUHGDUH UXP

SODWWIRUP /MXV S| JROY RFK WDN NDQ JH LQWWXFNHW ID/RFYWIN IKUDVD BIPOR) |} UXPPHW DWW XSSOHYDV YQRPVVEYERINGD LEBHHO\VQLQGHARBRR ROQ@H, UXPPHW)\

Y¥JIJDU RFK WDN DWW XSSOHYDV VRP O-VIJMRUGD IU



IMXGPLOM:

Malséattningen ar att ljudmiljon skall bidra till skapa en attraktivoc h
trivsam stationsmiljo som ska kannas trygg och bekvam for
resenaren samt en bra arbetsmiljo for stationspersonalen. De
viktigaste kraven ar god ljudmassig orienterbarhet och taluppfatt bar-
het, for att resande ska hitta latt och ha mojlighet att uppfatta
hdgtalarmeddelanden och varningssignaler. Speciellt viktigt &r det
for personer med nedsatt syn- eller horselformaga.

%LOMHWWKDOO

| biljetthallen ska resenéren kunna uppfatta information om resor
samtidigt som ljudmiljon ska vara lugn och behaglig for att skapa en
avstressande miljo. | de fall ljudmassig reglering behéver goras
placeras ljuddampande material i tak samt pa vaggar.

Hoga krav stélls pa de absorberande materialen som kommer att
anvandas i tunnelbanemiljoerna da de ska std emot vandalism, brand
samt vara latta att underhalla.

IHUWLNDONRPPXQLNDWLRQ

| passager bér man placera absorberande material i tak samt i den
man det gar aven pa vaggar for att dampa ljud fran bl. a. rulltrap-
por och steg.Ljudmiljon kan bidra med att bryta upp denna ofta
monotona miljo genom att skapa dynamik med rumslig och
ljudmassig rytmisering. Rytmisering av passager och mellanplan
kan uppnas genom att variera deljudmassigaférhallandena genom
rummet.

SODWWIRUPVUXP

Plattformsrummen bor ha en sammanhallen ljudmiljo da det ar
angelaget ur den rumsliga orienteringen och ur sakerhetssynpunkt
att kunna uppfatta hogtalarinformation och ankommande tag.

Biljetthall Vertikalkommunikation
IMXGPLOM-Q VND YDUD O XAlsdrdelter skall minska buller
behaglig vilket bidrar till en
DYVWUHVVDQGH PLOM:- VRP
tillgodoser resenaren

information om resor och
Q¥UPLOM-Q

IlUJQ UXOOWUDSSRU RFK VWHJ

Plattform

Plattformsrummet bér haen

VDPPDQK|OOHQ OMXGPLOM- I-U DWW
WUDa&NDQWHQ O¥WW VND NXQQD WD WLOO
VLI K- JWDODULQIRUPDWLRQ

)-UVODJ S} YDU OMXGDEVRUEHQWHU NDQ

monteras i plattformsrummet

Gront avser ytor som behover behandlas for att uppna stallda
NUDY S} JRG OMXGPLOM- RFK WDOXSSIDWWEDUKHW

Orange avser ytor som behover behandlas for att uppna
VW¥OOGD NUDY DYVHHQGH OMXG IU}|Q W}J

Rosa ytor kan behdva behandlas for att uppna stallda krav
DYVHHQGH OMXG IU|Q W]}J
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*HPHQVDPPD HOHPHQW

6S¥UUOLQMH G6WDWLRQ 7THOHIRQSODQ

Ett antal gemensamma element anvands i de nya stationsmiljéerna
vilket skapar igenkanning for resenaren samtidigt som det ger
forutsattningar for rationell drift och underhall.

Exempel pa dessa element ar:

Skyltar

Utrustning/mébler

Spérrar, automater

Sparrkiosker

Tekniska installationer, armaturtyper med mera

Dorr- och glaspartier
Hiss- och rulltrappstyper

30

Det 6vergripande gestaltningsprogrammet redovisar inte hur dessa
system utformas, men i projekteringsarbetet tas stallning till hur de
utvecklas gemensamt for alla tre tunnelbaneutbyggnaderna. En
vardering av nu existerande element gors och tas som utgangspunkt
for val av fortsatt anvandning, forbattringar, utvecklingar el ler helt
nya lésningar.

Grunden for enhetlighet i stationsmiljoerna ligger i de

gemensamma systemen och deras konsekventa anvandning. Férutom
produktval/typlésning galler da ocksa att de inordnas i miljoerna

efter samma principer vad galler placering och montering.

6N\OWDU

UHVHQ¥UVLQIR 6WDWLRQ 2GHQSODQ
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Stockholms lans landsting

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

%R[ 6WRFNKROP
7THOHIRQ
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"Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och sdderort ar totalt 11 kilometer, helt
under jord. Den bdrjar vid Kungstradgarden, som redan ar forberedd for
utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en forsta station
YLG 6R¢D Sn 6|GHUPDOP 'lUHIWHU GHOD LD\ W/ WYQHaBDQ

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid Hammarby Kanal, Sickla, Frla

och Nacka Centrum. Den andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny

SODWWIRUP E\JJV XQGHU GHQ EH,; QWMHUBD @B@DQGRUNY WIRPMEHU WXQQ
en ny station i Slakthusomradet och vid Sockenplan knyts den nya tunnelbanan

LKRS PHG GHQ EH;QWOLJD +DJVIWUDJUH@QWKY VRP GIUPK G EOLU %On OL

-_JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
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