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1 Inledning

1.1 Syfte

Syftet med detta dokument ar att redovisa en fordjupad utredning av de risker som ar férknippade
med farliga verksamheter och farligt gods i anslutning till tunnelbanestationer langs med den nya
tunnelbaneférbindelsen till Nacka inklusive ny gren till séderort . Resultatet utgor en del av det
beslutsunderlag som mdjliggér en samlad bedémning av den planerade verksamhetens direkta och
indirekta effekter pa méanniskors liv och halsa, och pa miljon.

Den anlaggning som redovisas i denna rapport utgar ifran den aktuella utformningen i maj 2017.

1.2 Mal

Malet med dokumentet &r att redovisa riskerna med transporter av farligt gods och ge forslag pa
lampliga riskreducerande atgarder och 6vriga skyddsatgarder i de fall det bedéms kravas.

1.3 Avgransningar

Endast de verksamheter och de transportleder for farligt gods, vilka har identifierats i
underlagsrapport Olycksrisk tillhérande Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan for
Tunnelbana till Nacka och stderort, hanteras i denna fordjupade riskutredning.

| rapporten redovisas individrisk och, i det fall det b edéms relevant, samhallsrisk intill respektive
riskkalla. Tunnelbaneanlaggningen férvéantas inte medféra en generell 6kning i den stadigvarande
vistelse ovan mark. Daremot kan den genomsnittliga persontatheten komma att 6ka i direkt
anslutning till entréern a. Samhallsrisken betraktas darfér som en grupprisk for de som vistas inom
100 x 100 meter kring entréerna. Huvudfokus i denna riskbedémning ligger pa lamplig placering
av entréer i forhallande till transportleder till farligt gods.

Den anlaggning som redovisas i denna rapport utgar ifran den aktuella utformningen i maj 2017.



2 Bakgrund

Langs tunnelbanestrackningen finns ett flertal transportleder och ett par malpunkter for
transporter av farligt gods. Dessatransportleder och malpunkter utgor riskkéallor s om kan paverka
tunnelbanan framst genom stationsentréerna och andra byggnader och funktioner ovan mark i
riskkallornas nérhet. De underjordiska delarna av tunnelbanan bedéms vara i princip skyddade
fran denna typ av risker, forutom i de fall friskluftsinta g eller annan koppling till markplan finns i
anslutning till transportlederna .

Det ar framst station Nacka Centrum och station Gullmarsplan som berérs av transportleder fér
farligt gods, men aven ny station i Slakthusomradet paverkas och station Sickla p&erkas till foljd
av narheten till OKQ8 pa Varmdovagen 79. De stationsentréer som ligger inom 150 meter fran
transportleder for farligt gods har genom denna utredning studerats vidare i syfte att bedéma om
nagra skyddsatgarder ar nodvandigafor att séanka risknivan.

2.1 Riktlinjer avseende planlaggning intill
transportleder for farligt gods

| Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar déar det transporteras farligt gods
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016), rekommenderas att markanvandning intill transportleder
for farligt gods generellt bor planeras med de i Figur 1angivna skyddsavstanden (zon A, B och C).

Riskhanteringsavstand
i

- R

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G ~ drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P — parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besdksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning. Avstanden méts frdn narmaste vagkant (Lansstyrelsen i Stockholms I&n, 2016).



Riktlinjerna specificerar aven skyddsavstand och riskreducerande atgarder som ska gélla oavsett
riskniva. For bebyggelse intill priméara transportleder ska det finnas ett bebyggelsefritt
skyddsavstand paminst 25 meter. Inom 30 meter ska foljande atgarder sakerstallas genom
planbestammelser:

1 Glas ska utforas i lagst brandteknisk klass EW30.

1 Fasader ska utftéras i obrannbart material alternativ t Iagst brandteknisk klass EI30.
1 Friskluftsintag ska riktas bort fran vagen .

1 Det ska vara mgjligt att utrymma bort fran vagen pa ett sékert satt.

For de flesta sekundara transportleder anser Lansstyrelsen att det behover finnas ett
bebyggelsefritt avstand om minst 25 meter d&ven om det i vissa fall kan bli aktuellt med ett
skyddsavstand pa endast 15 20 meter. (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016)



3 Inventering av transporter av
farligt gods pa identifierade
transportleder

Nedan redovisasen samlad bild av transporterna av farligt gods pa de identifierade
transportlederna i anslutning till respektive station. Riskerna bedoms utifran tidigare upprattade
riskutredningar och i de fall sddana utredningar saknas genomfors berdkningar av risken.
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Figur 3. Stationsentréer till station Nacka Centrum i férhallande till planerad infrastruktur och bebyggelse.
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Norr om station Nacka Centrum ligger Bergs oljghamn med cisterner och oljedepaer. Fran Bergs
olighamn utgar arligen omkring 36 000 transporter med tankfordon innehéllande olja, bensin och
jetfuel (lacknafta) (Brandkonsulten AB, 2016). Dessa transporter ansluter till Varmdoleden vid
trafikplats Nacka.

Det pagar for narvarande en process mot Bergs oljehamn dar Nacka kommun har sagt upp
tomtrattsavtalet med Statoil till &r 2019, men Statoil har 6verklagat uppséagningen pa tva grunder.
Processen ror sig dels om en formell tvist avseende om kommunen gjort uppségingen i ratt tid
och pa ratt satt enligt lag och avtal och dels en materiell tvist (klandertalan), om huruvida
kommunens skal for uppsagningen ar godtagbara. Den formella tvisten har slutgiltigt avgjorts i
Hogsta Domstolen genom att de inte har gett provningstillstand for éverklagandet och darmed
konstateras att uppsagningen har skett i ratt tid pa ratt satt. Fragan om kommunen har skal for sin
uppséagning (klandertalan) ar inte avgjord. Handlaggningen av malet pagar i Mark - och

mil jodomstolen vid Nacka ting sratt (Nacka kommun, 2016). D& processen inte ar fullstandigt
avgjord behover riskerna kopplade till transporter av farligt gods fran Bergs oljehamn beaktas.

Utdver processen mot Bergs oliehamn pagar aven planering av en ny aslutning till Varmdoleden.
Den nya anslutningen planeras mellan Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan vilken om den blir
verklighet kommer innebéra att transporter till Bergs oljehamn inte kommer att trafikera
Skonviksvagen forbi Jarlabergsvéagen eller Vkdalsvagen och Skvaltans vag. Anslutningen finns
presenterad i Nacka kommuns utvecklade strukturplan fér Nacka Stad (Nacka kommun, 2016).
Nagot lagakraftvunnet beslut om genomférandet av anslutningen finns dock inte och darfor
behover riskerna forknippade med transporter av farligt gods fran Bergs oljehamn langs de
aktuella vagarna beaktas.
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Figur 4. Beraknat ADT for vAgar runt Station Nacka Centrum &r 2015.

Figur 4 redovisar beraknad arsmedeldygnstrafik ar 2015 for nagra av vagarna runt station Nacka
Centrum.

3.1.1 Véarmddleden (vag 222)

Varmdoleden (vag 222) ar en primar transportled for farligt g ods. Andelen transporter med farligt
gods ar dock lagre an riksgenomsnittet (Nacka kommun, 2016). Det beror pa att Varmdoleden inte
anvands for genomfartstrafik av farligt gods och att malpunkterna for farligt godstransporter pa
Varmdolandet ar fa. Flera tidigare genomforda riskutredningar har utgatt fran att antalet
transporter med farligt gods pa Varmdoleden motsvarar det nationella genomsnittet. Detta
innebér att resultaten fran dessa riskutredningar kan antas vara konservativa, det vill saga att
riskerna i praktiken sannolikt &r mindre &n utredningarna visar. Da tunnelbanan inte tillfor nagra
nya personer till omradet utan enbart paverkar deras resvagar bedoms resultaten fran tidigare
riskbeddmningar kunna nyttjas. | en de tidigare riskutredningarna avseende risker kopplat till



transporter for farligt gods pa vag 222 for Sickladn 41:2 (Briab, 2016) rekommenderades foljande
riskreducerande atgarder:

1 Byggnader placeras minst 25 meter fran narmaste vagkant(vag 222).

{1 Fasader, belagna inom 30 meter fran vagkant och som vetter mot vagen, bor utforasi
obrannbart material eller ilagst brandteknisk klass EI30.

1 Glasoch fonster, belagna inom 30 meter fran vagkant och som vetter mot vagen, bor
utforas i lagst brandteknisk klass EW30.

1 Byggnader som lokaliseras inom 50 meter fran vagkant bér ha minst en utgang som
mynnar bort fran vagen.

1 Friskluftsintag till byggnader inom planomradet bor inte vara vanda mot vagen.
Ventilationen ska ga att stanga av.

Slutsatserna fran den tidigare riskanalysen beddoms vara applicerbara aven fér tunnelbanans
stationsentréer da trafikflodet pa Varmdoleden ar samma forbi de bada fastigheterna vilket
innebar att individrisknivaerna ar samma. Detta innebar att riskreducerande atgard er bor vidtas i
enlighet med punkterna ovan med undantag for bebyggelsefritt avstand. Den stationsentré som
berors ar den mot Vikdalsrondellen. Att bebyggelsefritt avstand inte bedoms kravas motiveras av
att anlaggningen ar planskild fran Varmdoleden och att narhet till vagen ar en forutsattning for en
effektiv trafiklésning. Vidare planeras for en 6éverdackning av Varmddleden i anslutning till station
Nacka Centrum, vilket forvantas reducerariskerna. Eftersom det inte finns nagot beslut som annu

a

\ (S

Figur 5. Avstand 30 meter till Varmdoleden markerat med rott streckat omrade.

3.1.2 Skonviksvagen

Skonviksvagenar en sekundar transportled for farlig gods som stracker sig fran trafikplats Nacka
vid Vikdalsbron till Bergs oljehamn. Detta innebér att samtliga transporter till och fran Bergs
oliehamn gar via Skonviksvagen och darmed utgor dessa transporter en stor andel av den totala
trafiken. Det bedéms darfor var a relevant att gora en berakning av individrisknivaer med avseende
pa transporter for farligt gods langs med Skonviksvagen.

| dagslagetbedéms ADT (&rsmedeldygnstrafik) p& Skénviksvéagen vara 6200 fordon utifran de
upprakningstal som nyttjats i forstudien for Kvarnholmsfoérbindelsen (Trafikverket, 2012) . Antalet
transporter fran Bergs oljehamn uppgar till 36 000 transporter med farligt gods om aret



(Brandkonsulten AB, 2016). Uppskattat antal transporter av farligt gods per ar i respektive klass
framgar av Tabell 1

Tabell 1. Uppskattat antal transporter av farligt gods pa Skonviksv &gen forbi omrédet, a  ngiveti 1000 -tal
transporter per ar.

ADRKklass Transporter [1006&tal]
Klass 3, Brandfarliga vatskor 36
Totalt 36

Olycksscenario

Det olycksscenario som en olycka med brandfarliga vatska kan ge upphov till med konsekvens for
manniskors liv och hélsa ar en polbrand. | analysen har ingen uppdelning gjorts mellan olyck or
som intraffar pa olika kdrbanor pa Skonviksvagenmed anledning av att det &r svart att forutsaga
var ett fordon hamnar vid ett olyckstillfélle. Det antas av denna anledning att samtliga
olycksfordon hamnar nara den véagkant som ligger narmast tillkommande bebyggelse.
Konsekvensomraden och forslag pa lamplig placering av ebyggelse méats saledes fran vagkanten
narmast omradet.

Olycksfrekvenser

Utgangspunkt vid olycksfrekvensberakningarna for Skonviksvagenar de trafikdata som
presenterats ovan.Metoden som anvands for berakning av olycksfrekvens utgar fran en modell
framtagen av Raddningsverket (Raddningsverket, 1996).

En forfinad uppdelning har gjorts rérande olyckans omfattning ( till exempel litet, medelstort och
stort lackage). Genomfdrda olycksfrekvensberakningarna for det identifierade scenariot
presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Olycksfrekvens for identifierade olycksscenarier pa Skonviksvagen.

Scenaio Frekvens [olyckor/ar] efter olyckans omfattning
Liten Medelstor Stor
Poélbrand 1,96° 1,74* 3,93°

Summa 2,324

Olycksfrekvensen for olyckor med farligt gods som forvantas kunna ge konsekvenser péebyggelse
intill Skonviksvagen summerastill 2,32 x 106 eller en gang pa 4300 ar.

Konsekvenser
De konsekvensberakningsmetoder som anvants foljer vetenskapligt vedertagna praxis och
simuleringar har genomfdrts i berédkningsprogrammet ALOHA (NOAA, 2013).

Beréknade konsekvensavstand, det vill sdga avstand fran vagkant till dodliga forhallanden,
redovisas i Tabell 3 for de olika olycksscenarierna.
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Tabell 3. Beraknade konsekvensavstand fran vagkant till dodliga férhallanden.

Scenario Konsekvensavstand [m] efter olyckans omfattning
Liten Medelstor Stor
Pdlbrand 14 21 30
Resultat

For definition av anvanda riskmatt, se huvudrapport Olycksrisk (Sweco, 2016) Berakningar visar
pa en forhojd individrisk inom 30 meter fran Skonviksvagen, se Figur 6.
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Figur 6. Individrisk intill Skonviksvagen.

For att reducera den till acceptabla nivaer och mojliggora planerad bebyggelse rekommenderas
nedan riskreducerande atgarder under forutsattning att Bergs oliehamn inte avvecklas och att ny
anslutning till Varmddleden ej genomférs. Den stationsentré som berdrs ar den mot
Jarlabergsvagen.

Det innebér att inom 30 meter fran Skonviksvagens vagkant:

Glasoch fonster utfors i lagst brandteknisk klass EW30, men far utféras 6ppningsbara.
Fasaderutfors i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30.
Friskluftsintag riktas bort fran vagen.

Det ska vara mgjligt att utrymma bort fran vagen pa ett sakert sétt. Ventilationen ska ga att
stanga av.

= =4 4 -4

Daingen stadigvarande vistelse bedomsférekomma utanfor entréerna beddms risknivan vara
acceptabel.
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Figur 7. Avstand 30 meter fran Skonviksvagen markerat med rott streckat omrade.

3.1.3 Skvaltans vag

Skvaltans vag stracker sig langs medvarmdoleden (vag 222) och ar en sekundar transportled for
farligt gods. De huvudsakliga malpunkterna langs Skvaltans vag bedoms utgoras av OKQ8
respektive Ingos drivmedelsstationer som ligger langs den dstra delen av vagen. Utdver
transporterna till drivmedelstationerna beddms dven Gvrigatransporter som gar sterut fran
Bergs oljehamn trafikera det aktuella vagavsnittet . Vid trafikplats Nacka pa vag 222 finns
namligen endast pafartsramper till och fran Stockholm (vasterut). For att kéra transporter Gsterut
fran Bergs oliehamn maste man darfor kora langs Skvaltans vag och utpa vag 222 vidtrafikplats
Skogdund.

Det finns planer pa att bygga om trafikplats Skvaltan sa att transporterna fran Bergs oljehamn leds
direkt ut pa Varmdole den och inte via Skvaltans vag.Om verksamheten vid Bergs oljehamn
kvarstar och ny anslutning till Varmdoleden inte genomférs innan tunnelbanan tas i bruk , bedéms
rekommenderade skyddsatgarder for Skonviksvagen aven vara relevanta att vidta langs med
Skvaltans vag. Den stationsentré som berdérs arstationsentrén mot Vikdalsrondellen.

Det innebar att inom 30 meter fran Skvaltans vags vagkant:

Glasoch fonster utfors i lagst brandteknisk klass EW30, men far utféras 6ppningsbara.
Fasader utfors i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30.
Friskluftsintag riktas bort fran vagen.

Det ska vara majligt att utrymma bort fran vagen pa ett sakert satt. Ventilationen ska ga att
stanga av.

= =4 4 4
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Figur 8. Avstand 30 meter till Skvaltans vag markerat med rétt streckat omrade.

3.1.4 Vikd alsvagen

Vikdalsvagen ar en sekundar transportled for farligt gods mellan Skonviksvagen och Skvaltans
vag. Den bedoms framforallt nyttjas av transporter fran Bergs oljehamn Osterut samt av de
tankbilar som levererat oljeprodukter vasterut och som atervander for att fyllas pa i Bergs
oljehamn.

Om verksamheten vid Bergs oljehamn kvarstar och ny anslutning till Varmdoéleden inte genomférs
innan tunnelbanan tas i bruk , bedéms rekommenderade skyddsatgarder for Skonviksvagen aven
vara relevanta att vidta langs med Vikdalsvagen. Den stationsentré som berérs ar den mot
Vikdalsrondellen

Det innebar att inom 30 meter fran Vikdalsvagen vagkant:

Glasoch fonster utfors i lagst brandteknisk klass EW30, men far utféras 6ppningsbara.
Fasader utfors i obrannbart material alternativt Iagst brandteknisk klass EI30.
Friskluftsintag riktas bort fran vagen.

Det ska vara mgjligt att utrymma bort fran vagen pa ett sékert séatt. Ventilationen ska ga att
stanga av.

= =4 4 4
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Figur 9. Avstand 30 meter fran Vikdalsvagen markerat med rétt streckat omrade.

3.1.5 Saltsjobadsleden

Saltsjtbadsleden ar en sekundar transportled for farligt gods. Riskerna forknippade med dessa

transporter har tidigare utretts ibland annat en riskbedémning fér Saltsjobaden (Sweco, 2015)
Trafikbelastningen ar méttlig och enligt trafikméatning i april 2015 var ADT 14 000 fordon/dygn

varav 820 utgjordes av lastbilar. De malpunkter i Saltsjobaden som generar transporter av farligt

gods som identifierades utgjordes av Tattby ishall, Nackenbadet, Grand Hotell samt

drivmedelstation/sjomack i Saltsjobadens smabatshamn. Transporterna till badet och ishallen

bedomdes vara férsumbara och transporterna till Grand Hotell utgors av en arlig transport av

gasol till restaurangkd ket samt i storleksordningen 30 transporter till drivmedelsstationen. |

riskbeddmningen konstaterasatt 0 F°r att komma upp i individriskniyv
dvervagas pa nagot avstand fran vagen visar rapporter fran ett flertal konsulter att antalet

tra nsporter med brannbara vatskor och brannbara gaser behdver uppga till minst 300 per  ar.

Fer Saltsj°badsl eden/ Stockhol msv2gen r°r det sig i

Baserat pa att inga byggnader planeras i anslutning till Saltsjobadsleden och ovanstaende
resonemang beddms inga riskreducerande atgarder behova vidtas.

3.1.6 Samhallsrisk for station Nacka Centrum

Samhallsrisken for station Nacka Centrum beraknas som en grupprisk fér de personer som
forvantas befinna sig inom 100 x 100 meter kring entréerna. En grov uppskattning gors att det i
genomsnitt vistas 100 personer intill respektive entré, vilket pa en yta om 100 x 100 meter innebar
en persontathet pa 10000 personer per km2 vilket i sin tur motsvarar en typisk citykarna

(Kylefors, 2001). Enligt tidigare avsnitt foreligger risk intill Varmdéleden, Skonviksvagen,
Skvaltans vag och Vikdalsvagen. IFigur 10 redovisas samhallsrisken/grupprisken givet att de
skyddsatgarder som har foreslagits for entréerna vidtas.
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Figur 10.Samhallsrisk/grupprisk for personer som vistas i anslutning till entréerna, givet att de foreslagna

skyddsatgarderna ar vidtagna.

Samhallsrisken/grupp risken hamnar huvudsakligen under ALARP. For ett fatal omkomna hamnar
risknivan i den lagre delen av ALARP vilket innebar att rimliga riskreducerande atgarder ska
vidtas. Berakningarna visar att de fatal som riskerar att omkomma befinner sig utomhus. Det
bedoms inte finnas nagra rimliga riskreducerande atgarder som ytterligare sanker samhallsrisken.
Personer som vistas utomhus har aven mojlighet att séka skydd i entréerna i och med att dessa
utférs med skydd mot olyckor med farligt gods. Samhaéllsrisken bedéms darfor kunna accepteras

enligt ALARP-principen.
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3.2 Station Gullmarsplan

Runt omkring Gullmarsplan ligger ett antal verksamheter som generar transporter av farligt gods,
vilket innebér att flera av vagarna i omradet ar utpekade transportleder for farligt gods, seFigur

A

A
\\ %)
e\
:

Figur 12. Stationsentréer till station Gullmarsplan i forhallande till planerad infrastruktur och bebyggelse.

16



3.2.1 Johanneshovsvagen (vag 226)

Johanneshovsvagen (vag 226) ar en primar transportled for farligt gods fram till omkring 200
meter vaster om anslutningen till Nynasvagen (vag 73) vid Gullmarsplan. Den strdcka som knyter
samman de bada vagarna ar inte nagon rekommenderad transportled for farligt gods. Det saknas
aven andra transportleder for farligt gods som ansluter till Johanneshovsvagen i det aktuella
omradet, vilket medf 6r att antalet transporter med farligt gods férvantas vara mycket begransat.
D4 avstandet till narmaste stationsentré ar i storleksordningen 150 meter bedéms riskerna inte
behdva utredas ytterligare.

3.2.2 Nynasvagen (vag 73)

Nynasvagen (vag 73) ar en primar transportled for farligt gods fram till anslutningarna med véag
75. Norr om anslutningarna till vag 75 ar sédergaende vagbana sekundar transportled for farligt
gods fram till cirkulationsplatsen dar vagen ansluter till Olaus Magnus vag. Avstandet mellan
stationsentréer och den del av Nynasvagen som ar primar transportled for farligt gods éverstiger
150 meter och riskerna bedéms darmed inte behdva utredas ytterligare.

Avseende den del av som Nyndsvagen som ar sekundar transportled for farligt gods kopplar den
samman ovriga sekundara transportleder i omradet med Nynasvagen. Eftersom det enbart &ar den
sodergaende delen av vagen som ar klassad som en sekundar transportled och verksamheterna i
omradet inte producerar nagot farligt gods, bedoms majoriteten av transp orterna besta av
returtransporter fran verksamheterna. Detta innebér att mangden farligt gods ar mycket
begransad och darmed beddms inga riskreducerande atgarder behéva vidtas.

3.2.3 Hammarby allé

Hammarby Allé &r en sekundar transportled for farligt gods. Lang s Hammarby Allé gar
transporter av eldningsolja och ammoniak till Hammarbyverket, vilket har utretts i tidigare
riskutredningar (Sweco, 2010) (Brandkonsulten AB, 2016). Antalet transporter av eldningsolja
uppskattades av Sweco till omkring 3i 4 transporter per ar och avseende ammoniak gar det i
dagslaget enbart en leverans per ar med totalt 240 liter 25% ammoniak till Hammarbyverket.
Dock kan ammoniakhanteringen komma att uttékas da miljétillstan det for Hammarbyverket i
framtiden ska omprovas, vilket skulle innebéara 17 2 transporter med ammoniak/vecka
(Brandkonsulten AB, 2016).

| riskanalysen for Martensdal 6 & 10 (Brandkonsulten AB, 2016) konstaterades det atto Me d
hansyn till risken for farligt godsolycka med ammoniakutslapp pa Hammarby Allé ska

tilluftintag ej placeras under 50 m fran marknivan, alternativt att tilluftsintag forses med
gasdetektionssystem som stoppar aggregat i handelse av ammoniak -detektion. Tilluftsintag

pl acerade minst 50 m ovan markniv- erfordrar

Slutsatserna fran den tidigare riskanalysen bedéms vara applicerbara aven for tunnelbanan, vilket
innebar att riskreducerande atgarder bor vidtas i form av att tilluftsintag férses med
gasdetektionssystem som stoppar aggregat i handelse av detektion av ammoniak i tilluften. Detta
galler stationsentré mot Martensdal.

3.2.4 Olaus Magnus vag

Olaus Magnus véag ar en sekundar transportled for farligt gods fran Nynasvagen fram till den plats
dar den i dster ansluter till Hammarbybacken. Vagstrackan kopplar samman Nynéasvégen med
ovriga sekundara transportleder for farligt gods i omradet, vilket medfor att inga andra transporter
an de som identifierats pa Hammarbyvagen, Hammarbybacken och Hammarby Allé antas
trafikera Olaus Magnus vag. Riskerna kopplade till dessa transporter har som tidigare ndmnts,
utretts i anslutning till planarbetet for Martensdal 6 & 10 (Brandkonsulten AB, 2016). Resultatet
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fran den riskanalysen pavisade en forhojd risk inom 30 meter fran de aktuella vagarna till foljd av
ammoniaktransporter.

D& inga delar av tunnelbanan kommer att uppféras ovan jord inom detta avstand fran Olaus
Magnus vag bedoms inga riskreducerarde atgarder behdva vidtas.

3.3 Ny statigﬂ

[y
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[T] roKerigatan
Al /\

Figur 14. Stationsentréer till ny station i Slakthusomradet i forhallande till planerad infrastruktur och bebyggelse.
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3.3.1 Arenavagen

Arenavagen har tidigare utgjort sekundéar transportled for farligt gods. | samband med att Tele2
Arena byggdes utgick dock vagavsnittet forbi Slakthusomradet ur det rekommenderade vagnatet.
Vagavsnittet ersattes med att Arenavagen mellan Palmfeltsvagen och Hammarbybacken, samt
Enskedevagen mellan trafikplats Sofielund och Arenavéagen blev rekommenderade sekundéra
transportleder.

| samband med det inventeringsarbete som genomférdes inom planprogrammet for
Slakthusomradet (Brandskyddslaget & Vectura, 2011)konstaterades det att antalet farligt
godstransporter till och fran verksamheter inom Slakthusomradet &r relativt begransa t. Med
undantag for bensinstationerna séder om omradet forekommer inga verksamheter som hanterar
brandfarliga varor i sddan utstrackning att de genererar stora, frekvent férekommande, farligt
godstransporter.

Bensinstationernas placering innebar att trans porterna till och fran dessa inte kommer att passera
i anslutning till stationsentréerna.

Sammantaget beddms omfattningen av transporter med farligt gods i anslutning till
stationsentréerna vid ny station i Slakthusomradet vara sa begransade att ingen yterligare
utredning kravs. Inga riskreducerande atgarder bedéms behdva vidtas.
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4  Hantering av farliga &mnen pa
tillstandspliktiga verksamheter

Tillstandspliktiga verksamheter har identifierats i form av anlaggningar i anslutning till  station
Sickla och station Gullmarsplan . Vid station Sickla ligger OKQ8 drivmedelsstation. | anslutning till
station Gullmarsplan finns flera verksamheter, bland annat de tillstandspliktiga verksamheterna
Fredriksdals bussdepd, Méartensdals blandningsanlaggning och Martensdals gastankstation.

For de verksamheter som ligger i anslutning till Gullmarsplan bedéms den riskanalys som
upprattats for Martensdal 6 & 10 (Brandkonsulten AB, 2016) utgora en god utgangspunkt, da
stationsentrén ar placerad inom samma fastighet.

4.1 Station Sickla

| anslutning till stationsentré Alphyddevagen ligger OKQ8 drivmedelsstation dar brandfarliga
vatskor hanteras.

{ x\

J \
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Figur 15. Stationsentréer till ny station Sickla i forhallande till befintlig infrastruktur och bebyggelse.
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SICKLA KOPKVARTER

Figur 16. Stationsentréer till station Sickla i forhallande till planerad infrastruktur och bebyggelse.

4.1.1 OKQ8 Nacka vVarmdoévagen 79

Figur 17. OKQ8 Nacka Varmdovagen

OKQ8 Nacka Varmdovagen vid station Sickla &r en automatstation som tillhandahaller bensin,
diesel och etanol. Avstandet mellan drivmedelsstationen och stationsentrén mot Alphyddevagen ar
i storleksordningen 25 meter. Den del av bensinstationen som ligger narmast panomradet ar
lossningsplatsen for tankfordon vilket ocksa ar den plats dér en olycka inom bensinstationen
forvantas kunna ge langst konsekvensavstand(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2010).
Projekteringsforutsattningar har vari t att bensinstationen ska avvecklas och inte finnas kvar, men
eftersom det inte finns ndgot sddant beslut som &nnu vunnit laga kraft maste hansyn tas till de
risker som bensinstationen utgor.

I anslutning till lossningsplatsen finns en spillzon som syftar till att pa ett sakert satt omhanderta
eventuellt spill. | hédndelse av att ett lackage sker vid lossning och att samtliga skyddsmekanismer
samtidigt fallerar, forvantas ett spill kunna bli lika stort som spillzonen. Spillplattan har matten
12*12 meter, viket ger en total area pa 144 ni. Stralningsnivaerna fran en pélbrand med bensin
med den storleken har beraknats utifran verifierade modeller (SFPE, 2015)utifran indata i Tabell
4.
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