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Forord

Denna lokaliseringsstudie for tunnelbana So a-Gullmarspland&iort féljer efter den idéstudie
som initierades infor 2013 ars Stockholmsférhandling. Arbetet har tieits i nara samarbete
mellan Forvaltning for utbyggd tunnelbana inom Stockholms lans landsfioch Stockholms
stad.

Forvaltningen har tillsammans med Stockholms stad arbetat for att ggrsamt hitta I6sningar
som gagnar framtida stadsutveckling och gynnar kollektivtra kantea bade lokalt och i
regionen. Stockholms stad svarar for utvecklingen av bostadsbyggaridéderort och
planeringen for omvandlingen av Slakthusomradet. Lokaliseringsutredningen koen att ligga
till grund for planlaggning, projektering och anpassning till den stadissktur som staden
arbetar fram.
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Strackningsalternativ som ingdr i lokaliseringsutredningen So a—Gullmarsplan/soderort.



Sammanfattning

Stockholms lan vaxer med drygt 35 000 personer per ar och vantas na 2,5 miljpaé2Aa. Med befolkningstillvaxten foljer okade behov av bostader och trasp
infrastruktur. Stora delar av tra ksystemet i Stockholmsregionetvands idag till ndra maxkapacitet, det ryms helt enkelt inte mer tra k. Enla trdnga sektorerna
ar passagen av Saltsjon och Malaren dar den dverbelastade Grona linjen @ am groblematiken. Att koppla en av de be ntliga grenarna av Gron linje tél ije
via en ny tunnelbanestracka innebér att kapaciteten kan 6ka pa de tva ttersle grenarna pa Gron linje och aven pa den gren som kopplas till Bl linje.

Efter idéstudien fanns ett antal fragestallningar kvar, och dven nya
fragor hade uppstatt. Syftet med denna lokaliseringsutredning ar

| januari 2014 tecknade staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat
bostadsbyggande. Avtalet var resultatet av det som benamdes
2013 ars Stockholmsférhandling. Stockholms lans landsting
ansvarar for utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom den nya
forvaltningen som bildades 2014, Férvaltning for utbyggd
tunnelbana. De fyra kommunerna atar sig att tillsammans bygga
cirka 78 000 nya bostader i tunnelbanans naromrade, antingen
sjalva eller genom annan markéagare eller exploator. Stockholms
stads atagande galler 40 000 nya bostader, en stor del av dessa
kommer att byggas i sbderort.

Utredningen ska ligga till grund for val av strackningskorridor for
tunnelbanan och lokalisering av de nya stationerna. Utredningen
ar det forsta steget i den formella planlaggningsprocessen.

| lokaliseringsutredningen presenteras fyra alternativa strack -

%On
Enskede gard forlaggs under mark.
6YDUW 5RVD RFK *U|Q
byggs under mark.

Under 2013 och 2014 genomférde Stockholms l&ns landsting en De olika strackningsalternativen har analyserats utifran spargeo-
forstudie av tunnelbana till Nacka. | samband med forstudien metri och bergtekniska forutsattningar, tillganglighet till
JHQRPI|[UGHY RFNVNn LGpVWXGLHQ I|U W X Q Qiosidder, @rDet§gRatser, karfdel@ch Bvierigéiang, resande och
plan/sdderort. Forslaget i idéstudien innebar att den planerade Bla restider, miljo, sociala forhallanden och kostnader.

linjen till Nacka kopplas ihop med Hagsétragrenen sdder om

*XOOPDUVSODQ +DJVIWUDJUHQHQ EOLU G nBétlgmaingén & att de Qliterr@tiv@drdtkningarnas effekter inom
Overenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling
[MUXWVIWWHU DWW DQVOXWQLQJH QJ WNHIL WIkErtgaOtl exBrupel Svedei@le miljd\relsddde och restidsvinster,
YLNWLJW DWW VWIUND *XOOPDUV SN U R RillanllghestédRming) odchsobidtataspekieiV L

i soderort. Syftet med att koppla ihop Bla linje med Hagsatragre-
nen ar bland annat att: De alternativskiljande resultat som anda kan ses ar framst mellan
alternativ Bla och dvriga alternativ genom Slakthusomradet. De
alternativskiljande resultaten handlar till stor del om vilka
resenarer (boende, sysselsatta, evenemangs- och handelsbestka
re) som far tillganglighetsforbattringar eller férsamringar.
Alternativ Bl gynnar framférallt de som bor i omradet idag

e Okatunnelbanans kapacitet till sderort och avlasta det som
idag ar tunnelbanans mest belastade avsnitt dver Saltsjon och
Méalaren

e bidratill att méjliggéra en betydande bostadsproduktion i
LQAXHQVRPUNGHW I|U *U|Q OLQMH

© JH IJUXWVIWWQLQJIDU IfU HQ PHU EDOD Q Y&herGtt WoWdh ¢k iblafdnlismrabst Y it&htiden.
%On OLQMH VRP *U|Q OLQMH

En separat utredning av BIa linjes koppling till Farstagrenen och Mdjligheterna att realisera Stockholms planer for Slakthusomra -
6NDUSQIFNVJUHQHQ %LODJD 30 .RSB50QQ®HIzNNed kvalitet vapienaq vigentiadi de p|ika strackningsalternati -
séderort) visar att en anslutning till Hagsatragrenen sammantaget ven och ar klart alternativskiljande. Utifran en vilja att méjliggora
ger bast effekter och bedoms ha minst paverkan pa skyddsvarda
miljoer.

central lokalisering nar man bast de olika omraden och funktioner
VRP VND EHWMIQDV (QVNHGH JnUG

DWW I|[UGMXSD DQDO\VHUQD DY VWUIFNDQ 6a)/akthasn@ded, drérddEh@andeGahlddgyuingar.

Utredningsarbetet i lokaliseringsutredningen visar att alternativ

*OWREHQ ERVWIGHE

%0n RFK *U|Q LQWH VW|GMHU XWYHFNOLQJHQ DY KHOI

Tunnelbanestrackning enligt alternativ Svart och Rosa ligger
centralti omradet vilket gor att de stodjer utvecklingen av

QLQJDU I|]U WXQQHOEDQD *XOOPDUVSODQ Slakihdseng&ier.Med alternativ Svart illustreras en station vars
I[|J/OMHU EH ¢ QWOLJ VWUIFNQLQJ PHQ VuppDAngarservatSkRthisbiGratiErsnarHh@chiRcetrala delar. Med

alternativ Rosa illustreras en station vars uppgangar servar

JnU YLD 60DNW K X VRaRtbus@riddetScedtralaoad so8rsdplay. L R Q

Alternativ Svart har den lagsta investerings- och driftskostnaden

WIWW I|OMG DY DOWHUQDWLY 5RVD RFK *U|Q
miljard kronor dyrare i anlaggningskostnad och dubbelt sa dyr i
driftkostnader an 6vriga alternativ. Kostnadsdifferensen beror pa

att alternativ Bla innehaller tva stationer kring Slakthusomradet

medan Ovriga alternativ innehaller en station.

HWW AHUWDO RPUNGHQ RFK Sn HQ |[YHUJULSDQGH QLYn IU UHODWLYW

| de kostnadsbedémningar som ligger till grund fér Stockholms-
overenskommelsen antas stationer med tva uppgangar. Darfor har
strackningsalternativen i den har utredningen utformats med tva
uppgangar. Stockholm stad har i yttrande forordat tre lagen for
entréer: stationsentré centralti omradet med ingangar fran
Hallvagen, stationsentré langre Osterut i omradet med ingangar
fran Rokerigatans sodra del samt stationsentré vid Rokerigatans
norra del. Inget av de foreslagna strackningsalternativen svarar
mot dnskemalet med tre uppgangar.

PHGDQ DOWHUQDWLY 6YDUW 5RVD RFK *U|Q J\QQDU GH UHVHQIUHU VRP

Landstinget forordar att arbetet fortsatts med att utveckla
alternativ Svart eftersom det ger bast forutsattningar for god
tackning av hela Slakthusomradet samtidigt som det stodjer den
EH;QWOLJD VWUXNWXUHQ L RPUNGHW
projektering av strackningen och den exakta stationsplaceringen

IlU VWDGVXWYHFNOLQJ DY 60DNWKXV® P U n khieroxanwiligi@ted @ DppganghGatt Grerlas. Med forordat
HQ GUDJQLQJ DY WXQQHOEDQDQ FHQWUDOW QWRIR® BWUNGHID V* R MRPLEQHW DWW NRSSOD HQ WUH

stationen.

$OWHUQ

, GHW NRPPDQ
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Stockholms lan

har omkring 2,2
miljoner invanare.
Befolkningen vaxer med
drygt 35 000 personer per
ar och vantas na 2,5
miljoner ar 2022.




1. Inledning

11 Bakgrund Vision Soderort 2030 . Visionen innehaller en strategi for att utbildning, bostader och transporter maste halla jamna steg med
utveckla séderort och tva huvudmal beskrivs. Det ena ar att skapa befolkningsotkningen. For att minska trangseln behover kollektiv -

Snabbt Véxande region battre tvoarf.t.')rbindelser irpm st')der"ort g?nom tiI"I e>.<.empel atgarder WUD¢ N H Q W DP D UNQDGVD Q GHO D"U ’ 6// *RGD NRC
som Sparvag syd (Flemingsberg-Alvsjd) och forbattrad stombuss transporter ar avgorande for Stockholmsregionen som ar en viktig

Sveriges befolkning dkar snabbare an vad som tidigare prognostt WUD¢{¢N 'HW DQGUD IU DWW VNDSD AHU D U EHolgncs @bngshvHhbigre utbjitningl Riskning, kultur och

serats, vi ar idag 9,7 miljoner invanare och redan &r 2018 beraknas dagslaget har antalet bostader i omradet ékat mer &n antalet ekonomisk tillvaxt. Tillganglighet till Stockholm &r en angelégen -

vi att vara 10 miljoner. Enligt SCB:s langtidsprognos kommer vi att arbetsplatser. Fler arbetsplatser i séderort minskar behovet av het for hela dstra Mellansverige, en betydelse som enligt RUFS

vara 11,6 miljoner invanare &r 2050. Tillvéxttakten forklaras av att ldnga resor. Vision Séderort 2030 innehéller ocksa planer for att 2010 kommer att 6ka.

AHU I|GV LQYDQGULQJHQ [NDU RFK DG\ Lpygda ¥dtido RyR sd¥ider! Rod lthojfggdradostadsbyggandet

SnJnU HQ VWUXNWXURPYDQGOLQJ LDENHIH JKID B HHEO AW M B Y WAL POQHWR BOW LGHQWL HURW.V _(:-RP. BDYJ|UDQGH
gionerna samtidigt som lands- och glesbygdsomraden avfolkas. e ®Q ° ° ¢ E; ron Inje GHOVG? aVIaStaS
OIODUGDOH RFK IUDPI|UDOOW 6WRHFHNKRO KDU VWR LQA\WWQLQJ RF ;
det staller hoga kranpé’\ att bostader infrellstruktur och olika r:l(.ngbelaStnliJng? tra ksiglst%met o(c(fa MV;'/|:r2nQKJa ; H o R iy (?W i F . K . O o W oD MVIVIHE T St
\ . Kapaciteten for resor dver snittet ar dar begransat
servicefunktioner utvecklas i samma takt. 6WRUD GHODU DY WUD{NV\VWHPHW L 6W R F bck BeBoRet &V ldtd 4k R0 IBsDinBe@fir laDedndtivad@abdvagar har
WLOO QIUD PD[NDSDFLWHW 8QGHU KWRWD 4G Q@ W INSHIDIFW W WW WO NHQ/JH V, GHQ @MUUD UHJLRQK|
Stockholms lan har omkring 2,2 miljoner invénare. Befolkningen GHODU DY VA\VWHPHW GHW U\PV KHOW LHIQN H O Vsirhe@platsePria dch\kapagitbtsbyifdn Midpassagen av Saltsjon och
vaxer med drygt 35 000 personer per ar och véantas na 2,5 miljoner spar- eller vagnét. Mélaren férsvarar arbetspendling fr&n sodra till norra regionhalv -
ar 2022 (SLL, 2014a). Av dessa bor omkring 40 procent i Stock an. Detta skapar en social obalans i regionen. Med dagens
holms stad. Med befolkningsutvecklingen féljer &ven ansprék pa +XU WUD{NEHKRYHQ RFK UHVDQGHP|QVW H UuhhBlifaRdr il bBddm det inte@nGjlig i skaFdsandekapaciteten
mark for transportinfrastruktur och olika tekniska system XWYHFNODV L IUDPWLGHQ ¢QQV GHW ROLND \&HRUHGMW UNDWOLI E HEWULQDQVYU|Q OLQMH IU [YHUEHODYV
samtidigt som stora krav stélls pa hallbart byggande. indikatorer som pekar pa bade 6kad och minskad bilism i
framtidens Sverige. Enligt "peak car-teorin” slutar bilismen nu at t For att utvecklingen av antalet bostader i séderort ska bli mojlig
I januari 2014 tecknade regeringen, Stockholms lans landsting, IND HIWHU GHFHQQLHU DY WLOOYI[W W WDID:WE WK YNHYD BHDG PFFH W AT U UVAHRIRIN QLQ M B Y $QPQWVVWAKHQQHOED
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla bilismen kommer fortsatta 6ka de narmaste 40 &ren. Den NRPPHU DWW YLOMD nND PHG WXQQHOEDQDQ Q\D LQY
kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och okat beddmningen baseras pa l&ngtidsprognoser som pekar p& resenarer och aven en del av de som &ker bil idag behover &ka
bostadsbyggande i Stockholm, den sa kallade 2013 ars Stoek befolkningstillvaxt och ekonomisk tillvéaxt. Enligt andra bedom - NROOHNWLYW L IUDPWLGHQ (Q XW|NQL@QMHY NDSDFLWHW
holmsfdrhandling. Stockholms lans landsting ansvarar for ningar maste privatbilismen i stérre stader, som Stockholm, NDQ LQWH VNH PHG GDJHQV LQIUD VW WBONDWYU 9LVVHL
utbyggnaden av den nya tunnelbanan. Utbyggnaden ska ske i fyra minska till forman for kollektiva fardmedel. Detta bland annat Sn GH WUH JUHQDUQD L VIGHURUW PHQ QRUU RP *XOC
olika riktningar, till Nacka, till Arenastaden, till Barkarby samt att EHURHQGH Sn DWW DOOW AHU VND U\PPDV $1©Q YAWD B HVIOL JRMAR LD WK DWWV AHU Wn HWHIW ¢ QQV EHJU
%On OLQMH VND ENJJDV XW WLOO *XO OWD U V&rfgdeIR kbhinter ¥t &1 KoRekiNa fArbmedeiecairbktiva. | till en kapacitetshojning utan att bygga ut infrastrukturen.
ihop med Hagsatragrenen. De fyra kommunerna dtar sig att kombination med pa sikt htgre branslepriser bedéms darfor att
tillsammans bygga cirka 78 000 nya bostader i tunnelbanans farre kommer att vélja bil for resor inom staderna. Férandringar - $WW NRSSOD HQ DY GH EH;QWOLJD QMHHDUQD DY *U|C
naromrade, antingen sjélva eller genom andra markégare eller QD VWIOOHU K|JD NUDY Sn HQ NDSDFIWH® VIVOWDHEN IN B & @VH N VI DYFN. WIHAWHRFKDQ [ND Sn GH WYn DQG
exploatorer. stadsplanering som sttdjer ett hallbart resande. OLQMH , GDJ IU GHW PLQXWHUVWUDNNHISN GH WUH JL
omkoppling av en gron gren till Bla Linje ger mojlighet till
Stadsutveckling | S(')'derort Visionen enligt RUFS %010 (Regional utvegklingsplan f.('jr PLQXW H uvwub ¢ N S n Df) o D JUH Q DUSOVQLQJHQ DWW
Stockholmsregionen) ar att Stockholmsregionen ska bli Europas av en av de gréna grenarna till Bla linje for att 6ka kapaciteten har
En stor del av Stockholms stads atagande om byggande av mest attraktiva storstadsregion, dar manga vill bo, leva och verka i UHGDQ LGHQWL,HUDWYV L WLGLJDUBXWWUHGQLQJDU R
bostader kommer att ske i soderort. Ar 2010 antogs en vision kring framtiden. En av strategierna i RUFS som beskriver vad regionen denna lokaliseringsutredning.
soderorts framtida utveckling i Stockholms kommunfullméktige, maste gora for att uppna visionen ar att: "Utvecklingen av



1.2 Syfte med lokaliserings- Barkarby station

utredningen
Akalla - Morby centrum - Ropsten

7UD¢NI|UYDOWQLQJHQ LQRP 6BWRFNKROPV OIQV O Hé“'sa\NLQJ P
DQVYDUDU I|lU NROOHNWLYWUD{NHQ VWXBHW KDU JHQRRFUW HQ LG
IlU VWUIFNDQ 6R¢D *XOOPDUVSODQ V|GHURUW VH ¢XU™ (IWHU \K“
idéstudien fanns ett antal fragestallningar kvar och aven nya N Hallonbergen
fragor hade uppstatt. Syftet med denna lokaliseringsutredning ar \DLIVbO \

Néckrosen
Sundbybergs centrum

DWW I|[lUGMXSD DQDO\VHUQD DY VWUIFNDQ 6R¢Di*XOOPDUV\%naHaM|GHU %Mmm

Barkarbystaden

Husby Danderyds sjukhus

Arenastaden

Gérdet
Universitetet

Tekniska hogskolal

I Bergshamra

Hagastaden Stadion Karlaplan

Utredningen ska ligga till grund for val av strackningskorridor for \ Huvudsta
. . . . Véstra skogen
tunnelbanan och lokalisering av de nya stationerna. Utredningen ‘ .
" .. . . . @ S S
ar det forsta steget i den formella planlaggningsprocessen. Stadshagen &7 oF s ]
< Ostermalmstorg

Akeshov
Hasselby strand

6IlUVNLOW IRNXV OLJJHU Sn GHOHQ PHOODQ_’.C‘“'D_Q"\/Q(‘“(LB!“_---

plan och den stadsutveckling som planeras i Slakthusomradet. | @g&b &\o«\*’:\@@* %oe@ K ¢ 9&‘ &Q\# @\@ &é}@ &,@@ &09&“ %& ??@&_ &Q\'zﬁ\ T-Centralen
Slakthusomradet planeras fér nya bostader, arbetsplatser och ett & SR S AR v‘@‘?’ 5 & & —
handelsomrade. Slakthusomradet gransar aven till det stora o o o Gamla stan
HYHQHPDQJVRPUNGHW PHG *OREHQ RFK 7HOH DUHQD ﬁg?b@e& g}q&a’ Slussen &
o . Mémje_n l Medborgarplatsen coa q}o&@ . .
1.3 Tidigare genomférda st m c s
dier satra Utredning Skarmarbrink Nacka C
Skarholmen pagér om ny Hammarbyhojden
Forstudie om tunnelbaneforlangning till / Z'éscj}\
&rby gér andsborg Bjorkhagen
Nacka Centrum L i [N
Ostra delarna av Stockholm, med Nacka och Varmdo, ar bland de 4ma sureby z:::ie:n e
mest expansiva i regionen. Regiondelen har en stark koppling till Alby ) pandhagen Hdkarénggen Bag%
centrala Stockholm och Sodermalm dar bytespunkterna Slussen Hallunda p{ vasieror . ;:jda'en e \
RFK *XOOPDUVSODQ KDU VWRU EHW\GI—Hl(DVH-./,\Qrgbg\IgD NRP Q SODQHUDU | g Skarpnack [
14 000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser p& vastra @ Frusngen Hagsdra (0 Farsta strand
6LFNOD|Q + RPUnGHW PHOODQ 6DOWVM|EDGVOHGHQ RFK +DPPDUE\
Sjostad. Den utvecklingen ar inte mgjlig utan utbyggd tunnelbana. Figur1 Oversikt av den planerade utbyggnaden av tunnelbanan, strackaa-8ullmarsplan/soderort &r gramarkerad och stréackan mellan Gullmaaspoch Sockenplan &r
streckad eftersom era olika alternativ utreds.
cU WRJ 6WRFNKROPVY ORNDOWUD¢NLIKB/ IUDP HQ nWJIUGVYDOVVWXG
[JU NROOHNWLYWUD¢{N WLOO RVWVHWWRUQ 6/ '"HQQD YLVDGH
EH;QWOLJIJW YIJ RFK VSnUQIW LQWH KDU N Deslayisade/diuwitepntivaldrdgi@ngad. SEudieRseyte var att belysa
ningsokning som sker i Nacka och Varmdo. Utbyggnad av konsekvenser och maluppfyllelse av olika stracknings- och
tunnelbana ansags vara det enda rimliga alternativet eftersom WUD¢{¢NHULQJVDOWHUQDWLY RFK XWLIUNQ NRQVHNYHQVHUQD UDQJRUGQD ROLND
andra alternativ kréver for stora markytor. strackningsalternativ. Effektbedomningen och maluppfyllelsen i
forstudien forordar strackningen, kallad alternativ 6, fran
Under 2013 och 2014 genomférde Stockholms lans landsting en Kungstradgarden under Saltsjon via 6stra Sédermalm och
forstudie av tunnelbana till Nacka. Under arbetet med forstudien Hammarby sjostad, i bergtunnel till Nacka C. Aven éverenskom-
genomférdes samrad och lansstyrelsens beslut om betydande melsen fran 2013 ars Stockholmsforhandling utgar fran
miljopaverkan inhamtades. Forstudien med tillhérande bilagor alternativ 6.



Idéstudie

Stockholms stad patalade, under arbetet med forstudien av tre tunnelbanegrenar i séderort behaller sin koppling som
tunnelbana till Nacka, vikten av att inte bygga bort mgjligheten att underlattar fér tvarresor i séderort.

LIUDPWLGHQ NRSSOD *U|Q OLQMH WINQAOGHQ SODQHUDGH WXQQHOEDQDQ
Nacka. Med anledning av detta genomférde Stockholms lans
ODQGVWLQJ VDPWLGLJW HQ LGpVWXGUN I1|U
plan/sdderort.

Koppling av BIa linje till Hagsatragrenen studerades i idéstudien
ol %@%H@gﬁgﬁk@f&@&nﬁ Io%l@é?lﬁggutrednmg Bla
linje skulle dock kunna kopplas pa nagon av de andra tva grenar av

*U|Q OLQMH L V|GHURUW $QDO\VHU YLH/® U
6/GHU RP VWDWLRQ *XOOPDUVSODQ GHNZDI-H)Ue}{&ngh}%ﬁg&lﬁg@@tg&egegQ|é/rs|arlpg£k&éngq\,|a

i tre grenar, mot Hagsatra, Farsta strand och Skarpnack. Forslaget *XOOPDUVSODQ
i idéstudien innebar att den planerade BIa linjen till Nacka kopplas

LKRS PHG +DJVIWUDJUHQHQ V[GHU RP *XO Ol?n[%bk{hﬁgﬂ P@ar&%%?@h@n ar spartekniskt genomforbar
alternativ kallades 6¢. Hagsatragrenen blir da en del av Bla linje men mycket ofordelaktig. For att inte omradena kring de nuvaran -

och kopplingen innebar tva bla grenar saval séderut som norrut. de tunnelbanestationerna Hammarbyhajden och Bjorkhagen ska
"UIQ OLQMH InU WYn JUHQDU VIGHUXW PRW gyfth ¥iWidtniMgHiHih e Bafah $aSid Pl drdhfiden ske
istallet for tre. Syftet med att koppla ihop Bla linje med Hagséatrag - genom en stor s-kurva fran Bjérkhagen, genom Hammarbyhdjden,
renen ar bland annat att: soder om Tele2-arena i en stor bage genom Slakthusomradet for att

NXQQD DQVOXWD WLOO *XOOPDUVSODQ RFI .

Oka tunnelbanans kapacitet till séderort och avlasta det som
idag ar tunnelbanans mest belastade avsnitt dver Saltsjon och
Méalaren

6R¢D I|U HQ VNLVV Sn VSnUGUDJQLQJHQ v
forutses anlaggas under mark. Alternativet innebéar en lang

sparstracka och har manga och snava kurvor som ger hoga investe
bidra till att méjliggéra en betydande bostadsproduktion i rings- och driftkostnader. Omvagen for resenarer langre ut pa
LQAXHQVRPUNGHW I|U *U|Q OLQMH linjen blir stor med 6kade restider som féljd. Alternativet bedéms

JH IJUXWVIWWQLQJDU I|U HQ PHU ED O D Q nke kunis uppty e prajektmateryoshmhav divfdchetraktats som

%On OLQMH VRP *U|Q OLQMH avfort.

Stockholms lans landsting har under 2014 beslutat att godk&nna
idéstudien och alternativ 6¢ dar Bla linje kopplas till Hagsatragre -
nen. Aven 6verenskommelsen fr&n 2013 ars Stockholmsférhand
ling utgar fran alternativ 6c.

Koppling till Farstagrenen kan ske genom en bra och relativt gen
VSnUGUDJQLQJ VH ¢JXU
I[JUPRGOLJHQ VNH VWUD[ QRUU RP EHYGQGWQ I
Eventuellt behover en bro norr om stationen byggas om. Darifran
avviker sparet mot vaster, korsar Nynasvagen och vidare i en vid

EnJH JHQRP 60ODNWKXVRPUNGHW ||U QVRWKD
GIULIUnQ IRUWVIWWD PRW VWDWLRQ 6R¢D

Koppling av Bla linje till Gron linje

Idéstudien studerade oversiktligt varfor Bla linje skulle kopplas ti |l
Hagséatragrenen, alternativa anslutningar analyserades aldrig.
Sedan dess har valet av Hagsatragrenen ifragasatts. Mot bakgrund
av detta har alternativa kopplingar studerats, resultat av detta
redovisas i bilaga till lokaliseringsutredningen.

samma satt som vid koppling till Hagsatra. Alternativ Farsta ger
en mojlighet till en station i Slakthusomradet och en station i
narheten av korsningen med Nynasvagen. Den sist namnda

En av forutsattningarna i lokaliseringsutredningen var att det ska stationen ersatter bada de nuvarande stationerna Blasut och
VNDSDV JRGD E\WHVP|[MOLJKHWHU PHI®IQr RG PAESIPH 8B R HPES AR/ fen nya strackan forutses
*XOOPDUVSODQ *XOOPDUVSODQ IU @R YLNMNEIIRFEEG Bk NwW 1|U *U|

linjens grenar i sdderort och en viktig bytespunkt for lokal

EXVVWUD¢N RFK IYHQ WLOO +DQLQJH RFK 7\UHV| VDPW WYIUEDQDQ (Q Q\
NRSSOLQJ DY *U|Q OLQMH WLOO %OnWAIOEMH VND KD HQ QIUD DQVOXWQLQJ

EH;QWOLJ VWDWLRQ YLG *XOOPDUVISGINQ R
WLRQHQ I|U NROOHNWLYWUD/NHQ 'HWWOBHHG

$QVOXWQLQJ W ==
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Figur 2 lllustration av spardragning for koppling av Farstagrenen till Bglin
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Alternativ Farsta har pa en 6vergripande niva i stort satt samma 14 Angrénsande prOjekt 1 5 LagStIftnlng

effekter som de olika alternativ for en koppling till Hagsatragre -

nen. Skillnaden &r framst att olika grupper paverkas. Alternativ Utbyggnad av tunnelbanan till Nacka Planering och byggande av ny sparinfrastruktur paverkas av olika
Farsta har utover detta foljande effekter: Den planerade strackningen byggs helt under jord och ansluter till lagstiftningar. Miljobalken, plan- och bygglagen (PBL) samt lag
XQIJVWUIGINUGHQV VWDWLRQ )HP Q\D VW Do hyg@arde atz jaini&g kérfmebDatt vara de mest centrala lagarna
«  Anslutning till nuvarande Farstagren sker direkt norr om Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka C. DWW EHDNWD YLG SODQHULQJ RFK SU|YQLQJ DY
station Skogskyrkogarden i anslutning till den kulturhistoris - *XOOPDUVSODQ V|[GHURUW
ka miljon kring varldsarvet Skogskyrkogarden. Den kénsliga Forlangning av tvarbanan Sickla udde — Sicka Station
miljon kan paverkas starkt negativt av ett sddant omfattande Tvarbanan kommer att byggas ut fran Sickla Udde till Sickla Miljobalken staller krav pa miljchansyn och anger till exempel att
byggprojekt som en tunnelbaneutbyggnad innebar. Ett station. Vid Sickla station skapas darmed en ny bytespunkt mellan samrad med berorda ska ske. Vidare anger miljobalken att
tvarbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan. tillstand eller anmalan kravs for vissa typer av aktiviteter, till

tunnelbygge i narheten av varldsarvet kan paverka grundvatt-

net pa ett mycket storre omrade &n i direkt anslutning till exempel bortledning av grundvatten for att kunna bygga tunnlar

tunneln. Gullmarsplan, ny bussterminal under grundvattennivan.

« Alternativ Farsta innebar nedlaggning av stationerna Blasut *XOOPDUOVSODQ lu HQ_DY 6WRFNKROP9/ VWIUVWD EAWHVSXQNWHU 6HGD _
och Sandsborg. Dessa stationer &r relativt stora, tillsammans den byggdes pa Eio.-tallet .har qlen Kritiserats som otrygg, obekvam 3"0 DQHULQJVSUR F.H VV H Q U W XQQHOEDQD 6R¢ D+
har de mer &n 8 000 péstigande per dygn. Bada stationerna oc"h .me'(.j undermalig tillganglighet. En ny bytespunkt ska N soderﬂort kpmmer ?tt reﬂsultera [ er?'jarnvagsplr.:ln forﬂtunnelba -

OLJJHU GHOYLV LQRP WIWWEHE\JJW RPU m@lﬁggﬁ%a%ﬁ Wﬁ%ﬂﬂ‘f"@’]\}?\‘ﬁk%vt%@f@anam samtidigt nestrackr.ung.en. Jamvagsplap k.r.avs formellt inte fo"r tgnnelbana,
4r viktiga lankar mot Dalens sjukhus. som en god |nomhu§mlljo vid tunnelobar:ans plattformar s.kapas. men bedomnl.ngen ar att det a:r fordelaktigt att Fa stod i lagen om
o . En planerad forstudie ska ge svar pa fragan hur en framtida byggande av jarnvéag for ett sa omfattande projekt som tunnelba
» Tillgangligheten avseende arbetsplatser och bostader . N
o _ o ) _ bytespunkt kan utformas. neutbyggnaden. For att bygga tunnelbanan kommer det ocksa att
uppvisar inga stora skillnader jamfort med kopplingar till . . . . .
. . o . behdvas detaljplaneandringar och nya detaljplaner. Detaljplaner -
Hagséatragrenen. Alternativen skiljer sig at genom vilka o o N . B} .
3den som téicks, Det ar viktigt att understryka att City Link na styr hur marken far anvandas, till exempel for bostader, handel,
omradet ACKS. L ! , Nar Stockholm véxer okar aven behovet av el. Svenska kraftnét, NRQWRU SDUN RFK WUD¢N 'H VW\U RENVNn KXU F
alternativ Hagsatra, via Slakthusomradet, har en ny station ) N .
_ . _ o oo Vattenfall och Fortum utvecklar tillsammans en ny struktur fér och bebyggelsestrukturen. Kommunerna leder detaljplanearbetet,
mindre an alternativ Farsta, men anda uppvisar i princip . . . . .
L _ _ . Stockholms elnét, projektet Stockholms Strém. Inom projektet ska vilket regleras av plan- och bygglagen.
samma tackning som alternativen till Hagsatra. . . R
_ _ i _ . drygt femtio delprojekt genomféras med nya markkablar,

* Atternatly Farsta innebar att e”d""__St ett re!atlvt .sm.alt"stra.k sjokablar, luftledningar, tunnlar och transformatorstationer . Ett
fr.an stationen Sandsborg mot Skarmarbrink blir tillgangligt av projekten inom Stockholms Strém &r en ny kraftledningsfor -
for ny bebyggelse. bindelse under Stockholm, CityLink. En deletapp bestar av en

e Sammanlagt ger alternativ Farsta ungefar lika stora res- cirka 14 km lang tunnel under Stockholms innerstad, fran
tidsvinster som en anslutning till Hagséatragrenen. Anneberg i Danderyd till Martensdal i Sodra Hammarbyhamnen.

« Investerings- och driftkostnader for alternativ Farsta &r cirka Detta innebar att tunneln delvis gar i samma strackning som
4,8 Mdkr och &r darmed dyrare an det dyraste alternativet for tunnelbanan &r planerad att ga.

koppling till Hagsatragrenen. Alternativ Farsta innebar ocksa

HQ NRPSOLFHUDG NRSSOLQJ WLOO EH¢ QWAVMPPAYEEHHOEDQD QRUU RP

Skogskyrkogarden i nara anslutning till varldsarvet. Detta Stockholm vattens nya avioppstunnel fran Bromma till Henriks -

innebar storre osékerheter i kostnader och byggnation och GDO SDVVHUDU RPUNGHW NULQJ *XOG®GRDUVSODQ 'HWWD LQQHEIU DWW G

PHG VWRU VDQQROLNKHW HQ OIQJUH W U famida wonglbangrgkpranger att korsa denna tunnel.

Sammanlagt bedéms alternativ Farsta innebara en samre

maluppfyllelse &n kopplingar till Hagsatragrenen. Idéstudiens

oversiktliga beddmning av att kopplingen ska ske till Hagsatragre-

nen och beslutet som grundar sig pa detta ar darfor utgangspunkt i

GHQ IRUWVDWWD SODQHULQJHQ DY HQ NRSSOLQJ PHOODQ %On RFK *U|Q
tunnelbanelinje.
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Miljobalken,
plan och bygglagen
(PBL) samt lag om byg
gande av jarnvag kommer
att vara de mest centrala
lagarna att beakta vid plane
ring och provning av tunnel
bana till So a-Gullmars
plan/sdderort.




1.6 Planeringsprocess

Lokaliseringsutredningen ar en del av jarnvagsplaneprocessen.
Under denna process utreds var och hur tunnelbanan ska byggas.
Planeringsprocessen ska ocksa ge ett bra beslutsunderlag,
garantera samordning med andra aktdrers planering och ge goda
méjligheter till insyn och paverkan for dem som berérs. Samrad
med berorda sker kontinuerligt under processens gang. Jarnvags
planeprocessen ska leda fram till en jarnvagsplan som i detal;
beskriver var anlaggningen ska lokaliseras.

- e
o
. oo cooe
1
. eoe

,QOHGQLQJVYLV L SODQHULQJVSU RFHIDWIHQ

strackningar. Nar val av alternativ ar gjort inriktas planeringspro -
cessen pa utredningar och projektering kring det valda alternati -
vet. Det krévs &ven nya och andrade detaljplaner langs tunnelba
nans planerade strackning. Kommunens detaljplanelaggning for
tunnelbana sker genom en samordnad planlaggning med
jarnvagsplanen. Detaljplanerna utarbetas parallellt med jarnvags -
planen och samrad for detaljplanerna sker samlat med samrad for
jarnvagsplanen. Synpunkterna som géller jarnvagsplanen
kommer sdledes dven paverka detaljplanerna. Jarnvagsplan och

Figur 3 Oversikt av planeringsprocessen for utbyggnad tunnelbana Karigtgarden — Nacka C och So a—Gullmarsplan/séderort och inplanerade saisperioder.

*XOOPDUVSODQ VIGHURUW (Q PLOM|BM|Y QLRAIKIFXGORDMBWS\GDQ HQDHW Sn VWDWLRQVSODWW

Miljobalken kommer att ske och &ven denna hanteras gemensamt. IDVW /IJHW Sn SODWWIRUPDUQD YLG DXOOPDUV:
Avsikten ar att en tillstandsansokan ska tas fram for det samlade DQVOXWQLQJ WLOO GHQ EH;QWOLJD PRWWLRQHQ H
projektet med tunnelbana fran Kungstradgarden till Nacka ONUWHQVGDO RFK JRG XWIRUPQLQJ DY VWUIFND ¢
respektive soderort. SODQ OHOODQ VWDWLRQ 6R¢D RFK *XOOWRPDUVSODQ

Bla linjerna korsa varandra planskilt. Utredningsomradet pa
denna delstracka ar darfor relativt smalt.

Tillatlighetsprovning

. - . . g Miljobalken anger att regeringen kan prova om vissa typer av OHOODQ *XOOPDUVSODQ RFK 6RFNHQSODQ ¢QQV

detaljplaner kommer att stallas ut for granskning samtidigt, se ) C o

. IX U SURMHNW VND In XWI|UDV + Vn NDOM DG W L Gtackwngdalid{riativ. ¥ ait|ahq\is€a de'dtika strackningsalter -

< handlar normalt om projekt som ar samhallsviktiga samtidigt som QDWLYHQ PHOODQ *XOOPDUVSODQ RFK 6RFNHQS
, GHQQD ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJ XWU ﬁ%l\?”ﬁﬁ?d ;@?—Y_?}'T\?TJ_‘E"WOB\' I%tﬁcﬁﬁ?{r?ﬂaﬂﬂa”dztmg Z(HSSBNUDD‘] _QVLI\?[;] VDF:(Z%T G\';' '||_U JN i\?\/? HUN \II_VILUY w UYDL&ONNHDQ\/
VWUIFNQLQJVDOWHUQDWLY I|U WXQQHO E D GBN8% 969 UYIsHHRT) EE!aed! regeringen med en ¢ QVQLQ n nQ

. : . e oo underrattelse enligt 17 kap. miljobalkenom planerad utbyggnad av EHU|UDV DY HQ I|UIQGULQJ DY QXYDUDQGH NROOHN\
stderort. De olika alternativen jamfors utifran bland annat o

tunnelbanai Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms kommuner. *XOOPDUVSODQ RFK 6RFNHQSODQ VH ¢JXU

funktion, kostnader och miljopaverkan. Utredningen ska ge grund
for val av strackning, stationslokalisering och lagen pa uppgangar.

Till grund for Lansstyrelsens beslut om att projektet anses
medféra betydande miljopaverkan har ett sarskilt underlag for

VWUIFNDQ 6R¢D *XOOPDUVSODQ V|GEBVRQW

har redan fattat beslut om att tunnelbanans utbyggnad for
strackan Kungstradgarden-Nacka antas medféra betydande
miljdpaverkan. Beslutet medfor att en miljokonsekvensbeskriv -
ning (MKB) kommer tas fram i samband med jarnvagsplanen.

Landstinget tar under hgsten 2015 ett inriktningsbeslut om val av

Landstinget har bedomt att utbyggnaden av tunnelbanan inte
motiverar en tillatlighetsprovning av regeringen. | november 2014

Avgransning i sak

fattade regeringen beslut om att det inte fanns skal att préva Aspekter som beddms vara relevanta att utreda, beskriva och
tillatligheten av utbyggnaden av tunnelbanan. Projektet kommer beddma i denna lokaliseringsutredning ar féljande.
dé\yrBejj ll_l’\iﬁ @tt ‘illlji’lgqgletwrg\@wﬂwrdvas genom jarnvags - . Spargeometri
plan och tillstand enligt Miljiobalken. . Bergtekniska forutsattningar
e Stationstillganglighet
1.7 Avg ré_nsning e Stationsutformning
e Sociala aspekter
Geogra sk avgransning * Milicaspekter

Investerings- och driftskostnader

VWUIFNQLQJ I|U 6R¢D *XOOPDUVSODQHu|GH(J'§<'t'J9vOWJLHb\R£L}”|(F¥\{JW\ﬁR/WJHQ JIOOHU T]U WXQQHOEDQDQ 6R¢D£*XOO0

utredningsarbetet med att precisera tunnelbanans strackning. Da
kommer aven enskildas intressen att belysas och ytterligare
samrad att genomforas och en MKB att tas fram.

PDUVSODQ VIGHURUW 1UnQ WXQQHO SHhW | G3dRo¥ii&R ek a RdR énblast WiBPats Bv@rsiktligt. Ovriga

inkluderande stationen eller uppgangar) till anslutning till aspekter som i detta lage inte bedéms vara alternativskiljande &r
+DJVIWUDJUHQHQ QRUU RP 6RFNHQSODQ VHgéokif é‘hkerhé@fréb&%fygrydrﬁw@é-ag dedsa fragor paverkas
XWUHGQLQIVDUEHWHW RFK GHQ JHRIUD ¢ VIR RYM HORRGLRHD A BYHS VRP L GHWWD VNHGH

7XQQHOEDQDQV VWUIFNQLQJ 6R¢D *XOOPD&&\\%Bfng%?émWHQB\ﬁJ G EH¢ QWAL I VWD Yk BiRerhéibiragh PR Rfa och maste utredas i

attinga ijarnvagsplanen for Bla linjes forlangning mot Nacka och

VDGH VWUIFNQLQJIVPY B O L IS WrddbishErR Ry WDWLRQ 6R



Figur 4 Utredningsomrade for lokaliseringsutredningen tunnelbana So a—Qulhrsplan/soderort.

Figur 5 Upptagningsomrade for kollektivtra ken.
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2. Styrdokument och mal

Nationella, regionala och lokala mal paverkar lokaliseringsutrednind@ tunnelbana So a—Gullmarsplan/soderort. Stockholms lans lanagtiForvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT) har évergripande mal for utbyggnaden av tunnelbanamsoljer landstingets mal for kollektivtra ken i Stockholms laBessa ligger till
grund for ett antal projektspeci ka mal, med indikatorer som ar ett stod vid bedbimg av maluppfyllelse.

2.1 2013 ars Stockholmsfér 2.3 RUFS 2010 2.4 Regionalt tra kférsorjnings

hand"ng Visionen i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lan, pl’ogram for StOCkhO|mS |an

YHUHQVNRPPHOVH RP DOQVLHULQJ RFK PRUFSZO:L0 Qnait Sopkhg!msiegionen ska vara den mest 'H \D NROOHNWLYWUD{NODJHQ WUIGGH L NUDIW (
g Q ¢QDQ Q qukﬁv%sto?sYaldsreglon%mI:Duropa Fyra mal lyfts fram som QQ ¢ Q
/IDJHQ LQQHEIU DWW GHW VND ¢QQDV-HQ UHJLRQ

utbyggnad av tunnelbanan samt okad bostadsbebyggelse i sammantaget uttrycker de attraktiva varden som ska kanneteckna

Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsférhandling ar, som regionen. dighetivarje lan. | Stockholm &r det Stockholms lans landsting.

namnts i inledningen, en dverenskommelse mellan staten, En av myndighetens viktigaste uppgifter ar att besluta om det

Stockholms l&ns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,  Endppen ochtillganglig region UHJLRQDOD WUD¢NI|UV|UMQLQJVSURJUDPPHW G
Solna stad och Jarfalla kommun. Overenskommelsen anger bland + Enledande tillvaxtregion GRNXPHQWHW RP UHJLRQHQV IUDPWIGD NROOHN
DQQDW DWW %On OLQMH VND E\JJDV XUMW L © OEBRG mesgdipsplidly SODQ V|GHUR

For utbyggnaden ansvarar Stockholms lans landsting. Overens + Enresurseffektiv region , NROOHNWLYWUD{NODJHQ ¢QQV NUDNGHHNU WLGVE

I|lU DWW DQSDVVD NROOHNWLYWUD¢{SHQ WLOO E
funktionsnedsattning. Lagen sager ocksa att atgarder for att

VN\GGD PLOM|Q VND GH¢{QLHUDV , |[YUNJW VW\UV LQ
soOrjningsprogrammet av nagra tvingande bestammelser.

kommelsen anger ocksa att Stockholms stad har ansvar for att
FLUND Q\D ERVWIGHU XSSI|UV L WXHQQ
IlUnQ *XOOPDUVSODQ WLOO +DJVIWUBN )DU

RUFES 2010 innehalle rstrate?éler ?:\9? honkretiseras av ett antal
Vp%nerl{ll(gﬁlmgl }{)r IZG (Ff;‘éess \<an fLLJm%gera som styrmedel och en

hjalp for upplfjoPn%g av den reglonal vgc'kllngsplanen

2.2 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de
transportpolitiska malen som regering och riksdag har satt upp.
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmal tillganglighet. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmal sakerhet, miljo och héalsa. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokva -
litetsmalen uppnas och bidra till kad halsa.

Figur 6 Mal for kollektivtra ken enligt det regionala tra kforsorjnigsprogrammet for Stockholms lan. (SLL, 2012)
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O0nO I|U NROOHNWLYWUD¢NHQ ONOHW .ROOHNWLYWUD¢{NHQV PLOMgkaR FK KSCaMd S fiyvaHhuy NdvGktningar &r:
ONOHQ I|JU NROOHNWLYWUD¢NHQ L 6 WRF®Q K Ritbatva©geQom\Vdtjanda ¥odl:  XWJInU . OHU SODWV WLOO EXVVDU REK FINOGWWHU GHW YL

decngtlonellatrqhsportpolltlska m:sllen sarPt regionala och lokala « _ROOHNWLYWUD:LNHQV IJUEUXNQLQUDDY IR VRSIAIW EUIQVOH VND PLQV
mal inom samhallsbyggnadsomradet. Malen, se nedan, har

L] 0 1
formulerats pa en 6vergripande niva med tydliga kopplingar till % XOOHU RFK OXIWIJURUHQLQJDU UMD NRO UH:EDWMMWWPDNEIC?ILhVR\gDJ-WWOLJ X VND NXQQD UII
regionens 6vergripande utvecklingsmal. * .ROOHNWLYWUD¢NHQV HQHUJLHITHNWLY LW Hulapaigrgsqptar, oavsett hur du valier att resa.

e 6INHUKHWHQ L NROOHNWLYWUDNHQ VND* I |UEREWHUBYNDQWHUQD InU EIWWUH IHUXWVIWWQLQJI
Malet Attraktiva resor LQQHEIU DWW NROOHNWLYWQB@%VI-}MWWR(W\OBQRI HQ VND SODQHUDV RRFK xW PLB’I?\YI}IRJ ?I{I_'D%Hl\] RW\}VYD%@I\I/I#NWH UQD VRP WUD¢NHQ N
vara sammanhallet, samordnat och uppfylla resenarernas behov tivitet genom malet att: storstadslivet.
VDPW DWW NROOHNWLYWUD¢{NHQ VND XWJ|UD JUXQG I|U SODQHULQJ RFK _ . kt OI
utbyggnad av transportsystemet genom samverkan med bebyggel Samhallets resurser ska anvandas kostnadseffektivt. 2.6 PrOJe Ma
seplaneringen. Malet attraktiva resor har ocksa brutits ner och

[¢] . - o . ’ .
GH¢QLHUDWV \WWHUOLJDUH .RCHFHNODLY W PG N K@rmmumalka mal v Malsattning fran idestudien
langsiktigt utifrdn behov som hog tillforlitlighet, trygghet, )JU XWEVNJJQDGHQ WLOO 6R¢{,D *XOOPDUVSODQ V|GHUF
WXUWIWKHW VQDEED UHVRU RFK EHNVNID StytikholRisStadsidversikisplan — IYHUJULSDQGH PnOVIWWQLQJHQ DWWUPNIN NDSDFLWHW
aven praglas av gott bemotande och lattillganglig information till VA\VWHPHW Vn DWW NROOHNWLYWUDQRNWI\WWHPHW VND
UHVHQIUHU .ROOHNWLYWUD¢{NHQV DQG&HHO Bromenadstaden uocH UHVRUQD vid en tillvaxt med cirka 40 000 nya bostader till &r 2030 langs
oka. Stockholms stads Oversiktsplan utgar bland annat fran de mal som GDJHQV WUH JUHQDU DY *U|Q OLQMH

ar satta i Vision 2030 vilka innebar att Stockholm ska ha ett vl
OnOHW (Q WLOOJIQJOLJ RFK VDPPD Qiteb&y &HQ U %ﬂéé?agde transportsystem med minimal klimatpaverkan och att

NROOHNWLYWUDNHQ VND ELGUD WGEBWNDF H3E Ok NRHY Kot WRENEOUND vo wpsman by Ok Q5 A Ing b eanngen

regionen genom foljande mal: oversiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem. 'H WUH |[YHUJULSDQGH PnOHQ I|U NROOHNWLYWUD¢NH
« .ROOHNWLYWUD¢NHQ VND HUEMXGIOHIWR G VikieDay 8tt @afonger &de avh RipyggLgfugodcl cykelnat Stockholms lans landsting, har brutits ner i tre projektmal for
for alla som bor eller vistas i regionen och svara upp mot olika framhalls &ven i planen. WXQQHOEDQD WLOO 6R¢D *XOOPDUWSWPRIROV|GHURUW
gruppers behov. har indikatorer tagits fram &mnade att anvandas som stdd for att

Stockholms stad anger bland annat féljande planeringsinriktning -
* .ROOHNWLYWUD¢{NHQ VND XSSOHYDYV V R RyrbWriispovteVy thiedkid: Y W UHVHDOWHUQD

WLY I|U DOOD 7UD¢NHQ VND XWYHFNODV PHG \Y WLOO GERUJ
| . o Q . _ . Ig H Lﬁ\l 8 I\ 8 H (Jj On (S)J_k/ L%\I V\>JL P\'7JD WVQLQJ Sn demAlQbdINbKEseriHgsutdedningen pa nastkommande sida,
nas behov och deras olika ekonomiska forutsattningar.

. ROOHNWLYWUD¢NHQ VND xwyHFNOpY wioBKARRISYE B 90 (019518 99685V BS Tabell 1

aldre och resenéarer med funktionsnedsattning, och darmed
minska alla medborgares beroende av fardtjansti regionen. Fram komlighetsstrategi for

ONOHW LQQHEIU RENVn DWW NROOHNMWY w UStoskizolm 2030cmb [NDG wWiwkK
RFK AHUNIUQLJKHW L UHJLRQHQ VDPW ELGLblgs\((\jlclkﬁ)o%vl—.é1 rl<rrr11y8<(e)[
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen genom
foljande mal:

kunna utvéardera olika utredningsalternativ.

gn%b% tﬁ(F klﬁavs ett forandrat satt att
VH Sn UHVDQGH RFK WUD¢N )J)UDPNRPOQIJKHWVVWUDWHJILQ YLVDU KXU YL ND
klara det 6kade resandet genom att géra avvagningar och
* .ROOHNWLYWUD¢{NHQ VND ELGUD WHOQ I|UESW.BDEW HHDPENHOAL XWMWAPPH VRP ¢ QQV
starka strak till exempel till och mellan regionala stadskarnor.
* .ROOHNWLYWUD¢{NHQ VND SODQHUDV I|U PLQVNDGH UHVWLGHU
e .ROOHNWLYWUD¢{NHQ |[YHU OIQVJUIQVHU WLOO VWRUUHJLRQDOD NIUQRU
ska utvecklas.
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Tabell 1 Maltabell for lokaliseringsutredningen for tunnelbana So a—Gullmatan/soderort.




3. FOrutsattningar

| detta avsnitt beskrivs projektets forutsattningar samt pagaende odhrerade bygg- och anlaggningsprojekt som paverkar projektet. Kapittethaller en beskriv
ning av transportsystem och resande, byggnadsteknikska fortitsiagar, social forutsattningar och vilka miljoférutsattningar som ¢gil for en utbyggnad av
tunnelbanan.

31 Utveck"ng | Séderort Sjostad rymma cirka 13 000 Ié\.genheF.er oc?h dr;igt 30 000 boende.
Stockholms stad planerar nu for bostader i omradets centrala och
| sbderort, som idag har drygt 300 000 invénare, pagar ett ostra delar och arbetsplatser i de vastra. | kvarteret Martensdal
omfattande planeringsarbete for nya bostader i Aspudden/ planeras bland annat fér en 29 vaningar hég kontorsbyggnad.
Hagersten, Farsta, Frudngen, Hogdalen, Lilieholmen, Sodersta
den, Sétra, Arstastraket, Arstafaltet och Alvsjo. Planeringen for Tunnelbanan tacker idag soderort genom de sédra grenarna av
nya bostader ar tatt kopplad till utvecklingsarbetet for battre 5/G OLQMH RFK *U|Q OLQMH 3HQGHOWHWZQQV YLD VWDWLRQHUQD cUVWD

WYIUITUELQGHOVHU RFK AHU DUEHWV SOWW Xkl ocirFaldtRiaMaMIangalid<QlirfePddh B HRSvidrar
ERVWIGHU L RPUNGHW EOLYLW AHUURRQWBQWDOH W ® YFIDY WS RMIREIWIDO 0 Jn QUNW IMB MROOHNWLYWUD¢N RFK NRPPXQ

Okatisamma takt. Stockholms stad vill vanda denna utveckling méjligheter in till city, men tvarférbindelserna inom séderort

RFK VNDSD I|[UXWVIWWQLQJDU I|U AHW D U E hh¥id&r Bygdds\ittSLLL 281l4B) HDdtra\gMer i for¥aland de

skulle minska behovet av Ianga resor och darmed férbattra miljon NROOHNWLYD WYIUIJUELQGHOVHUQD PHQ GHW ¢(QQV RFNVn EHKRY DY
och héja manniskors livskvalitet. forbattringar for gdende, cyklister och bilister.

EWRFNKROPV VWDG KDU LGHQWL{HUDW RP WgGHWyIHWL @ 6NDQ WW XOPHPHW L GHQ KHBHAWHOHQ DY UHJLRQHQ KDQGODU VnO

Soédermalm till Slakthusomradet som ett av de mest "dynamiska RP AHUD ROLND VDNHU EODQG DQQIIWWDWNWHU DY HWW UHGDQ |[YHUEHO
utvecklingsomradena” i Stockholm och har formulerat ambitio - WUD¢{NV\VWHP DYVDNQDG DY GLUHNWI|UELQGHOVHU PHOODQ YLNWLJD
nerna i Vision Soderstaden 2030. | Slakthusomradet planerar malpunkter i regionen och avsaknad av alternativa fardvagar.
Stockholms stad en ny stadsdel. Omradet ska utvecklas fran ett Manniskors méjligheter att resa begrénsas darmed, inte bara av
YHUNVDPKHWVRPUNGH WLOO HQ XUED MV W Rdp MdgdbQasthiddan LkhhRodk¥d o tHdhd o HsySlemets struktur,
hus, med cirka 2 500-3 000 nya bostader. Stockholms stad GIU WUD¢{NHQ PDWDU PRW 6WRFNKROPNKLQQHUVWDG 9LG N|ELOGQLQJ
utreder ocksa forutsattningar for en stdrre handelsetablering olyckor saknas alternativa fardvégar, vilket gér systemet sarbart.
inom omradets sodra delar. Utbyggnaden av Slakthusomradet
beréaknas vara klart tidigast ar 2025. JJUEIWWULQJDU L NROOHNWLYWUD¢{NH{QJIJHQRP VDPPDQNRSSOLQJ DY

linje och BIa linje skulle innebara en tkad kapacitet till Stockholms
I samband med utbyggnaden av tunnelbanan mot Nacka/soderort soderort och tillsammans med tunnelbana till Nacka en avlastning
IHUHVONnV HQ Q\ VWDWLRQ YLG 6R¢D BWHQVHADGHQ REKVBNY D B PAMHY SDVVDJIHQ DY 6DOWVM|Q RFK 0IODUHQ 'HQ
utvecklas genom att Stockholms stad planerar att komplettera PIMOLJD WXUWIWKHWHQ Sn WUD ¢ NH@QSWLENO +DJVIWUD )DUVWD RFK 6ND

EH;QWOLJ EHEVJJHOVH PHG FLUND VERVWHEHENHR B R UKDSERIHOMRIPLOXWHUVW UL N WLOO XSSHPRW PLQXW
RPUNGHQ I|lU GHQ SODQHUDGH Q\D WXQQHOED @MW WLRRWAVHLEHARER XWVIWWQLQJIDIWIM DWW EVJJIJD AHU ERVWIGH
Omréadet &r tankt att utvecklas i takt med att nya arbetsplatser och PHG *U|Q OLQMH L V|GHURUW

bostader byggs.

*HQRP DWW I|JUVWIUND *XOOPDUVSOD®-VRP HQ YLNWLJ QRG I|U NROOHN
WUD¢{NHQ EOLU RPUNGHW HQ FHQWUDO GHO DY 6| GHUVWDGHQ

Figur 7 Oversikt Soderstaden enligtision Séderstaden 2030r hur sédra
Sodermalm och omradet runt Gullmarsplan ska sammanléankas. (Stockholnds sta
Utbyggnaden av Hammarby Sjostad pagar sedan drygt 15 ar med 2010a)

bade bostader och arbetsplatser. Fullt utbyggt vantas Hammarby
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3.2 Utredningsomradet

Befolkning och arbetsplatser

, GDJVOIJHW KDU XWUHGQLQJVRPUNGHW VH ¢JXU FLUND

invanare och 28 500 arbetande (pa dagtid). Bostaderna ligger

langs omradets Ostra och vastra sidor dar det vastra straket utgors

DY cUVWD (QVNHGH JnUG RFK *DPOD (QVNHGH RFK GHW |VWUD VWUnNNHW
utgérs av Hammarby sjostad, norra och sédra Hammarbyhojden

VDPW (QVNHGHGDOHQ , RPUnNGHWY V|GUD GHO ¢QQV RFNVn ERVWIGHU Sn
EnGD VLGRU 1\QIVYIJHQ , PLWWHQ DY RPUNGHW (QQV GHODU KHOW XWDQ
bostader, omraden med etableringar av industrier och kommersi-

ella verksamheter. Arbetsplatserna i utredningsomradet ar framst

koncentrerade till nagra fa delar; i vaster till omradet mellan

Huddingevagen och Sockenvagen, i mitten till Slakthusomradet

och arenorna, i 6ster till Dalens sjukhem och i norr till Hammarby

sjostad.

| framtiden (omkring 2030) férvantas utredningsomradet ha cirka

84 000 invanare och cirka 35 000 arbetande (pa dagtid). Bostader

antas ha tillkommit framférallt i vastra Hammarby Sjostad, i

6ODNWKXVRPUNGHW UXQW *XOOPDGBYBQMQ YLG WLGLJDUH 6|GHUVWD
omrade, pa tidigare Dalens sjukhusomrade samt i 6stra Hammar-

byhdjden. Fortatning med bostader antas ocksa ha skett vaster om

DUHQRUQD L HWW VWUnN IUnQ *OREHQV WXQQHOEDQHEDQHVWDWLRQ YLD
Linde upp till Valla torg. Befolkningen antas dessutom ha okat i de

AHVWD EH;QWOLJD ERVWDGVRPUNGHQ $UEHWVSODWVHU DQWDV KD
tillkommit framst i sédra Slakthusomradet, vid Skarmarbrink

VDPW L YIVWUD +DPPDUE\ VM|VWDG RFK YLG *XOOPDUVSODQ

Upptagningsomradet som namnts i avsnitt 1.7 ar det omrade som
EHG|PV SnYHUNDV DY I|UIQGULQJDU IY NRIDWHNWLYWUD¢{NHQ )LJIXU

hur dag- och nattbefolkningen forvantas se ut i framtiden. |

IUDPWLGHQ NRPPHU AHU ERHQGH DWW (QQDV L GH FHQWUDOD GHODUQD DY
RPUNGHW MIPI|UW PHG YDG VRP ¢QQV LGDJ

For att fa en bild av var tyngdpunkten av befolkningsméangden

NRPPHU DWW (QQDV L XWUHGQLQJVRPUNGHW L IUDPWLGHQ Vn KDU HQ

analys av hotspots gjorts. Omradet delas da in i cirklar av en viss

storlek dar befolkningsantalet summeras, istéllet for att till

exempel titta pa befolkningen per kvarter. En cirkel genererar en

Vn NDOODG KRWVSRW GHVVD DQYIQGW I|[U DWW YLVD JHRJUD¢{VND NOXVWH
PHG K|JD EHIRONQLQJVWDO , ¢JXU 1UWPJNU DWW RPUNGHW HQOLJ

Stockholms stads prognos, kommer att vara mest tattbefolkat

NULQJ *XOOPDUVSODQ RFK *OREHQ L IUDPWLGHQ )JU PHU

information, se PM Stationstillganglighet.
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Figur 8 Prognos for befolkning per kvarter for dag- och nattbefolkning 2030.

Figur9 Prognos fér dag- och nattbefolkningens hotspots 2030 (sammanslage
sysselsatta och boende).



Sociala forutsattningar

Social hdllbarhet handlar om att bygga ett langsiktigt stabilt och
dynamiskt samhalle dar manniskors behov uppfylls. Ett socialt
hallbart samhélle innebar att alla individer far sina rattigheter
respekterade. Alla ska pa lika villkor erbjudas en livsmiljo dar de
kan tillgodogora sig kunskap, utvecklas och ha en god héalsa. En
indikator som projektet stravar efter att uppna ar social rattvisa

PHG EIWWUH NROOHNWLYWUD¢{N PHO@DQ ROLND PlﬁChLVNR. RFK RPUNnGH
*HQRP DWW NDUWOIJJD ROLND VRFLDOD SDUQ‘BQQ\; G Qﬁﬁ? SLYLVV PnQ

se vilka manniskor och strukturer som berdrs av de planerade
atgarderna och fa en bild av hur tunnelbanan kan skapa sa manga
positiva sociala konsekvenser som majligt.

Omradet dar de alternativa strackningarna utreds mellan

*XOOPDUVSODQ RFK 6RFNHQSODQ KDU ROLND Gl BO R KM URHK FEFKI XB/ WU\FNXQGHU sHU &I 8 R IGA SUBESH T
*OREHQV WXQQHOEDQHVWDWLRQ L6K LJG H \VhdndelEpmibddtisyBogt som AW Ruer Htwding.
RPUNGHW NULQJ VWDWLRQHQ SUIJODV DY *OREHQV DUHQDRPUNGH PHG

galleria, butiker och service. Omradet kompletterades under
2010-talet med Tele2 arena. Det genomstrommas stundtals av ett
stor antal personer och ar en viktig malpunkt.

Slakthusomradet ar idag ett verksamhetsomrade med anor fran
tidigt 1900-tal och har precis som det angransande arenaomradet
en dominans av arbetsplatser. | Slakthusomradet planerar
Stockholms stad en ny stadsdel och platsen kommer f& betydligt

Tabell 2 Fordelning av antalet pastigande vid stationer i utredningsomradet.

Antal pastigande per tunnelbanestation

X U J NXOWAXU RFR V
ullmarsplan

Arenor och bestdkare

, XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢QQV VWRUD@HJHQ
mang. Dessa ar aven malpunkter for personer som inte ar boende i Globen 60
RPUNGHW (QOLJW 6WRFNKROP *OREH $UHngar6m;%rinEHV|NHU FLUNéD0
miljoner besokare arligen de cirka 300 evenemangen pa arenorna.

00 st
00 st

° . s Sandsbor 5000 st
Arenorna attraherar manga besokare under kvéllstid och helger. . g
Blasut 2 300-3 300 st
Sockenplan 2 300-3 300 st
Enskede gard 1800 st

, RPUNGHW ,QQV LGDJ DIIITUVYHUNVDPKMHW *OREHQ 6KRSSLQJ KDU FL
- o . . o 6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJV SOD@BIU I|U IUDPWLG
3,5 miljoner kunder per ar enligt uppgifter fran Stockholms stad.

) . . . 3} forandringar for att utveckla transportsystemet for att i takt med
En storre handelsanlaggning utreds i syddstra delen av Slakthus . o, . . N
o . . o o A Stockholms 6kade invanarantal méta det vantade tkade antalet
omradet med i storleksordningen 12 miljoner kunder per ar. Cirka

9 600 kunder per dygn beréaknas till nuvarande handelsomradet resendrer och skapa nya forbindelser. Slakthusor'n.radet kan _

ré |b_Psslane. Kollektivtra -

(¢NHQ VND NRSSOD VDPPDQ IUDPI|lUDOOW 6|GHUPDOP |
omradets bostader och arbetsplatser. Tvarbanan forlangs till

Sickla dar resenarer har en bytespunkt till och fran Saltsjobanan

och BIa linjens forlangning till Nacka.

Transportsystemet och resande

SBWUHGQLQJVRPUNGHW I|[UV|UMV DY NR@QDHNWLYWUD¢{N JHQRP WXQQHOE
WYIUEDQD RFK EXVVDU 7XQQHOEDQDQV *U|QD OLQMH IUnQ &LW\ RFK
6|]GHUPDOP JnU WLOO *XOOPDUVSODMEIW GHQ IJUJUHQDV WLOO WUH OL
XWUHGQLQJVRPUNGHW (,QQV VWDWLRQHUQD YLG *OREHQ (QVNHGH JnUG
RFK 6RFNHQSODQ gVWHU RP XWUHGQLQJVRPUNGHW (QQV IYHQ

stationerna Skarmarbrink och Blasut med betydelse for resor till

AHU PnOSXQNWHU DQQDQ NDUDNWIU RFK Adhkidet QarbanahRasskradd litdrihysdmradet med héllplatser

YLG *OREHQ RFK *XOOPDUVSODQ RFK HWW SDU EXVVOLQMHU IJUELQGHU

, (QVNHGH ¢QQV HQ EODQGDG EHE\JJHOVH Brir&detis@ddouPradd MnhKlavamsREda linje och pendeltaget vid
AHUIDPLOMVKXV (QVNHGH JnUG RFK 6RFNHRSESOVQ| ¢ FROWKNA UHO® WR@HEWWDO IU YLAKWLJ I|U RPUNGHW PHOODQ R

tioner 1951.

Utredningsomradets ohalsotal (grovt raknat kring 15 utbetalda
sjukpenningdagar per ar i snitt) &r ungefar samma som for
omkringliggande omraden men nagot battre an for omraden
langre ut pa Hagsatralinjen. Forvarvsarbetande andel av
befolkningen varierar men ligger relativt hogt. Valdeltagandet,
som ger en indikation pa manniskors tillit till samhallet, ar ocksa
relativt hogt, cirka 85 procent i snitt. Eftergymnasial utbildnings -
niva ar mellan 35-49 procent.

SURFHQW DY GH PRWRULVHUDGH UHVRUQD VNHU PHG NROOHNWLYWUD¢N

Stationerna och hallplatserna i omradet skiljer sig i betydelse om

man ser till antalet resande. Den mest betydelsefulla tunnelbane-

VWDWLRQHQ IU *XOOPDUVSODQ PHG SnVWLIJDQGH HQ YDQOLJ

vintervardag. Har bidrar aven omstigningar mellan linjer till

DQWDOHW SnVWLJDQGH Gn *XOOPDUVSODQ IU HQ VWRU RFK YLNWLJ E\WH

SXQNW PHOODQ AHUD WUD¢{NVODJ SNnVWLIJDQGH Sn WYIUEDQDQ RFK
SNnVWLIJDQGH Sn EXVVDUQD VRP WUD¢{NHUDU VWDWLRQHQ 'HW IU

W\GOLJW DWW RPUNGHW UXQW *OREHQ JHQHUHUDU PnQJD UHVRU Gn IYHQ

WYIUEDQHKNOOSODWY *OREHQ KDU SnVWLIDQGH 7DEHOO YLVDU

I[JUGHOQLQJHQ DY ShVWLIJDQGH SHUWRRKQHOEDQHVWDWLRQ GIU *OREH

6NIUPDUEULQN IU GH PHG AHVW SnVWLJDQGH HIWHU *XOOPDUVSODQ RFK

dar Enskede gard ar den station som &r av minst betydelse med

1800 pastigande.
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3.3 Milj6férutsattningar

Riksintressen

Lokaliseringsutredningen omfattar som tidigare namnts hela

VWUIFNDQ IUnQ 6R¢D VWDWLRQ XQGHU |[VWUD GHOHQ DY 6|]GHUPDOP RFK
YLGDUH WLOO *XOOPDUVSODQ V|IGHDBUW +HOD 6WRFNKROPV LQQHUVW
omfattas av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 8§ 6 miljobal -

NHQ VH ¢JXU 7TXQQHOEDQDQ NRPPHU DWW Jn L WXQQHO XQGHU PDUN
och passera under riksintresset.

V&g 73 som loper langs med utredningsomradet omfattas av
riksintresse fér vagar som utgoér férbindelse mellan regionala
centrum. Aven har kommer tunnelbanan att passera i tunnel
under vagen. Sddra lanken omfattas ocksa av riksintresse for
vagar som forbinder kommunikationsanlaggningar av riksintres -
se. Sodra lanken passerar utredningsomradet under mark och ar
en anlaggning som den nya tunnelbanan maste anpassas till.
6|]GHU RP XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢(QQV *DPOD (QVNHGH VRP RPIDWWDV
DY ULNVLQWUHVVH I|U NXOWXUPLOM|YNUG VH ¢JXU

Kulturmiljé och stadsbild

'"HW ¢, QQV GRNXPHQWHUDGH IRUQOIPQLQJDU L DQVOXWQLQJ WLOO
XWUHGQLQJVRPUNGHW VH NDUWD HRDQYW ¢JXU $O0OD 6YHQVND N\U
kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser som ar

uppfdrda eller anlagda fére 1940 ar skyddade enligt kulturmiljéla -

JHQ , QIUD DQVOXWQLQJ WLOW XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢(£QQ
6R¢D N\UND VRP RPIDWWDV DY GHWWD VN\GG

'"HW ¢QQV HWW DQWDO IDVWLIJKHWHU LQRP 60ODNWKXVRPUNGHW VRP KDU
kulturhistoriskt varde i olika grad enligt beddomning av Stock -

KROPV VWDGVPXVHXP VH ¢JXU %OnNMN@DVVQLQJ EHW\GHU DWW GHW |U
fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar

fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljolagen (KML).

*UIQNODVVQLQJ EHW\GHU DWW GHW IUPHQ IDVWLJKHW PHG EHE\JJHOVH VR
ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassi g

HOOHU NRQVWQIUOLJ VIQSXQNW *XONODVVQLQJ EHW\GHU DWW GHW |U
fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadshilden och

eller av visst kulturhistoriskt varde. Inom utredningsomradet

¢QQV LQJHQ NRORQLWUIGINUG DY VIUVNLOW NXWXUKLVWRULVNW YIUGH VH
&I XU

Figur 10 Karta 6ver kulturmiljovarden skyddade enligt kulturmiljélagen. (Rikskmarieambetet, 2015)
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Natur och rekreation

OHOODQ cUVWDVNRJHQ RFK +DPPDUE\WNRJHQ ¢QQV HWW RPUNGH VRP
DY 6WRFNKROPV VWDG LGHQWL{;HUDWY VRP HWW RPUNGH DY VIUVNLOW
ekologisk betydelse med avseende pa spridningszon@en grona

promenadstaden). Utredningsomradet korsar detta omrade men

tunnelbanan férvantas ga i tunnel under det. Langs med Arstavi-

NHQ RFK +DPPDUE\NDQDO ¢QQV RFNVn VWUNN VRP DQYIQGV I|U

rekration. Tunnelbanan kommer att ga i tunnel under dessa. |

[IYULIJW ¢QQV GHW L 60ODNWKXVRPUNGHW LQJD GRNXPHQWHUDGH QDWXU R
rekreationsvarden. Vegetationen i Stockholm ar inventerad och

redovisas i Stockholms Biotopkarta. Overvagande delen av

Slakthusomradet bestar av tat bebyggelse och i bedémningen

utgor Slakthusomradet en barriar for manga arter. | ekdatabasen

¢QQV LQJD HNDU UHJLVWUHUDGH L X0VWHGQLQJVRPUNGHW ([SORDWHUL
kontoret, 2011).

Grund- och ytvatten

'HQ SODQHUDGH WXQQHOEDQHOLQMHQ|®&R¢(D *XOOPDUVSODQ VIGHURUW
utsatts ga i tunnel under mark. Dar tunnlar byggs kan grundvatt -

QHW SnYHUNDV 'HQ SODQHUDGH WXQQ@HOQ JnU HIWHU 6R¢D RFK SDVVDJH
under Vita bergen, in under en lerjordfylld bergsvacka som l6per

parallellt med Katarina Bangata ned mot Hammarby sjo. Efter

passagen under Hammarby sjo gar den planerade tunnelbanelin
jeniniden férkastningsbrant som utgér norra sidan av Arstaber -

get och Hammarbyhdjden dar marken stiger brant uppat, se

VWUHFNDG OLQMH L ¢JXU 'HQ SOVKHUHWW GH WXQQHOEDQHOLQMH SDV
LQJD EHW\GDQGH JUXQGYDWWHQPDJDVLQ YLG *XOOPDUVSODQ RFK
Slakthusomradet.

OHOODQ *OREHQV RFK +RYHWV LGURWWVDQOIJJQLQJDU JnU HQ JUXQGYDW
tendelare som delar av Stockholmséasen i tva delar, en som

avrinner mot norr och Skanstull och en del som avrinner séderut.

<WWHUOLJDUH HQ JUXQGYDWWHQGHOMPUH I[UHNRPPHU PHOODQ *OREHQR
radet och Slakthusomradet vilket gor att sjalva Slakthusomradet

har en liten tillrinning fran andra omraden och grundvattnet

bildas lokalt.

Figur 11 Kulturhistoriskt klassade byggnader enligt Stockholms stadseum.

(Stockholm Stadsmuseum, 2015)
+HOD 60ODNWKXVRPUNGHW IU XWI\OOW PHG I\OOQLQJVMRUG RFK XQGHU ¢,QQV

sandjordlager som ursprungligen har spolats ut fran asen, delar av
omradet kan vara sattningskanslig vid en grundvattensankning.

, XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢QQV \WYDWWHQ L IRUP DY +DPPEDUE\ NDQDO
RFK XQGHU NDQDOHQ ¢QQV HQ VSULFN]RQ

Figur 12 Karta 6ver grundvatten och jordarter. Enkel bla linje visar grundvattelare,

svart streckad linje visar forkastningsbrant. (SGU jordartskarteg)201
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Markféroreningar

'HW IU WUROLJW DWW GHW LQRP XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢QQV I|[URUHQDG
mark som harror fran industriell verksamhet. Lansstyrelsen har

utifran vilka typer av verksamheter som tidigare har funnits pa

SODWVHQ LGHQWL¢{¢HUDW HWW AHUM® OVERWHQWLHOOW I|[URUHQDGH RPUNG
¢JIXU

Luftkvalitet och buller

Utredningsomradet gar genom ett tatbebyggt omrade som idag ar
SnYHUNDW DY EXOOHU , ¢JXU Sn QRKWYWD VLGD ¢QQV HQ |[YHUVLNW DY
aktuell bullersituation i omradet (2015).

Inom utredningsomradet har partikelhalter (PM10) varit forhojda

men inte dverskridit miljokvalitetsnormen, vilken ar att dygns -

medelvardet inte ska dverstiga 50 pg/m* mer an 35 ganger per ar.

9LG VWRUD OHGHU PHG P\FNHW WUD UWYHYHUVNULGY PLOM|INYDOLWHWVQR
[JU 30 UHGDQ LGDJ VH ¢JXU

Figur 13 Potentiellt fororenade omraden. (Lansstyrelsen, 2015)
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Figur 14 Bullerkarta Stockholm,
luftburet buller ovan mark, dar
bullerkallor ar: vag, spar, yg
och industri. Eneheten ar per
dygn, ekvivalent ljudniva Leq
(dBA), (Lansstyrelsen, Regional
bullerkarta, 2015)

Figur 15 Forhojda halter PM10 i
utredningsomradet i markniva.
(Luftvardsforbundet)
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3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Spartekniska forutsattningar

JRNXV YLG XWIRUPQLQJHQ DY VSnUAPRRMWULQ OXWQLQJ EUDQW

och kurvradie: snav svang/rakt) har varit att stodja beslutsproces -

sen avseende lokaliseringen. Detta har inneburit att ta fram

geometrier for alternativen med sadan precision att det gar att

avgora om de ar genomférbara samt att de uppfyller de tekniska

kraven. En forutsattning ar att lutningar upp till 50 promille

accepteras da det ar nédvandigt for att klara stigningen pa cirka 91

PHWHU IUnQ 6R¢D WLOO 6RFNHQSODQ- '"HW KDU RFNVn YDULW HQ I|JUXWVIWW
QLQJ I|lU VSNUGUDJQLQJHQ DWW NRYBONVQJ WLOO *XOOPDUVSODQ VND J

Utredningsomradets topologi och anslutningspunkter for den nya

strackningen bestammer i hog grad hur sparen kan dras. Station

6R¢;D OLJJHU OnQJW XQGHU PDUN 'HW BIBURU Sn DWW WXQQHOEDQDQ V
gaien bergtunnel under Saltsjon och att Sdermalm ligger pa en

KIMG 6WDWLRQ 6R¢D SODQHUDV GIUI|U FLUND PHWHU XQGHU
PDUNQLYNQ 'HQ Q\D VWUIFNQLQJHQ JnU IUnQ VWDWLRQ 6R¢D XQGHU
+DPPDUE\ NDQDO RFK *XOOPDUVSODQ WLOO HQ DQVOXWQLQJ YLG
Sockenplan. Tunnelbanan ska &ven passera ett stort antal andra

NRUVDQGH WXQQODU 0nQJD DY GHVVD (QQV VHGDQ WLGLJDUH RFK QnJUD
nya planeras att byggas inom kort. Norr om Sockenplan ska den

Q\D VWUIFNQLQJHQ DQVOXWDV WLOQNWM{QWOLJ *U|Q OLQMH '"HQQD SX
OLJJHU FLUND PHWHU K|JUH IQ VWDWLRQ 6R¢D

FOrutsattningar stationslokalisering

For att komma fram till var det &r mest lampligt att placera
stationer har statistik 6ver boende, arbetande och besokare i . o .
0 . N . . Arbetet med stationslokalisering och utformning relaterar
omradet, idag och 2030, analyserats for att se hur olika placering- fill fSliande vardeord:
DU NRSSODU WLOO DQQDQ NROOHNWRKR WWIV; N RFK YLNWLJD PnOSXQNWHU R
s& manga som mojligt ska & l4tt att n& dessa. | Slakthusomradet « Lattbegripligt - den enklaste och tydligaste vagen mellan plattform

har Stockholms stads strukturplan for omradet varit en viktig och stadsrummet. Har S..pelar h'fs och eller ruIItraPpo_rs fiktning och
o logik stor roll. Det ska k&nnas sjalvklart hur man ror sig.
utgangspunkt.

Figur 16 Stockholms stads strukturplan for Slakthusomradet. (Stockisaitad)

» Tryggt- utformningen ska ge god 6verblick éver stationen.

« Dagsljus- ska efterstravas och kunna férnimmas &ven langt under
jord.

» Funktionellt- stationerna ska utformas som en e ektiv och tekniskt
valfungerande helhet.

« Tidstaligt- livslangden pa tunnelbanan stracker sig 6ver langa
tidsrymder. De kvaliteter som tas fram nu, ska halla for framtida
forandringar.

« Hallbart- materialval och val av tekniska losningar ska vara
langsiktiga och verka for ett resurse ektivt och hallbart samhalle.
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Figur 17 Pro | frdn Kungstradgarden via So a till Sockenplan.

Figur 18 Arbetet med stationslokalisering och utformning relaterardiika vardeord dar inspiration hamtats fran be ntliga stationsmiljéer.
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+5500

+5750

+6000
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Bergtekniska forutsattningar

Analysen av bergtekniska forutsattningar for de alternativa

strackningarna bygger vidare pa tidigare studier och offentliga

datakallor. Den huvudsakliga uppgiften inom lokaliseringsutred -

QLQJHQ KDU YDULW DWW XWLIUNQ HQ VDPPDQYIJQLQJ
information vagleda utredningen utifran ett tekniskt byggbarhets -

perspektiv. | samband med denna lokaliseringsutredning har inga

nya faltundersoékningar genomforts.

Forutom information om lokal geologi har ocksa lagen for

EH;QWOLIJD XQGHUPDUNVDQOIJJQLQJDU VRP OHGQLQ.
borrade brunnar kartlagts for att ge en helhetshild av férutsatt -

ningarna for mojliga strackningar fér den nya tunnelbanan.

%H;QWOLIJD XQGHUPDUNVDQOIJJQLQJDU L EHUJ VRP V
bergrum har inventerats genom kartstudier och kontakter med

enskilda anlaggningsagare. Information om bergborrade brunnar

har inhamtats fran Stockholms stad och Sveriges geologiska

XQGHUV|INQLQJ 6*8 ,QRP XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢£QQ
EH;QWOLJD WXQQODU RFK HWW InWHWDO EHUJUXP DWW
AHVWD XQGHUPDUNVDQOIJJQLQJDU ¢(¢QQV PHOODQ +DF
RFK *XOOPDUVSODQ
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4. Krav och riktlinjer

Nedan beskrivs kortfattat de krav och riktlinjer som stélls pa utformmingyv tunnelbanan. Uppfyllandet av krav och riktlinjer kommer att utdéras senare i plane
ringsprocessen.

41 Overgripande

Overgripande géller att landstingets strategiska principer och Forvaltning for utbyggd tunnelbana har tagit fram typsektioner
GDJHQV ULNWOLQMHU VND YDUD Y IJOHNIDRGB Yiguwtiosmmirg@armatirmway &R spgangar, vilka varit

ska utformas. Tunnelbaneanléaggningarna ska utformas fér en vagledande for utformningen i utredningen. Ambitionen ar att
l&ng livslangd dar drift och framtida underhall ska vara genom - stationerna ska vara lattbegripliga, trygga med god &verblick over
tankta for att nd en hog effektivitet till en 18g kostnad. D& val av stationen, funktionella, tidstéliga och hallbara i avseende pa
olika Isningar har stor inverkan pa kostnaden ska de olika materialval och tekniska I6sningar.

alternativen jamféras ur ett livscykelkostnadsperspektiv.

Tunnelbananlaggningarna ska utformas med god standard men

samtidigt ska enkla och standardiserade ldsningar efterstravas for

att na en god kostnadseffektivitet. Kraven anger ocksa att

anlaggningar ska utformas med hansyn till de miljoaspekter som

LGHQWL{;HUDV L PLOM|INRQVHNYHQVMPHWWHEGY QLQJ HOOHU DQGUD PLO
ningar.

4.2 Projektspeci ka

Planeringen och utbyggnaden av tunnelbanan ska uppfylla ett

DQWDO SURMHNWVSHFL{ND NUDY 'HVVD NUDY XWJ|U XQGHUODJ I|U

kostnadsberéakningar av anlaggningen. Flera av de krav som

VSHFL,FHUDVY DY ODQGVWLQJHW VRREHU|U EODQG DQQDW VINHUKHWVN

cept och utrymning, placering av teknikutrymmen och konstruk -

tionsstandarder, kommer att utredas vidare i kommande skede.

De krav som bedéms som mest kritiska kommer att foljas upp pé Figur 19 Typstation i tvarsektion, framtagen av forvaltning av utbyggd
o iy g . tunnelbana (FUT).

ett sparbart satt for att kunna se hur de tas omhand inom

tunnelbaneutbyggnaden.

Ambitionen vid spardragningen ar att plattformarna hamnar sa
hogt upp som mdjligt i forhallande till markytan. Detta med
hansyn till resenarernas upplevelse av stationerna och tiden det
tar att transportera sig upp och ner. Plattformar ska ha tillracklig
bredd for att ha utrymme for rulltrappor och hissar. Plattformar -
nas langd ska ocksa vara anpassade for nya tag. Sparen ska
utformas sa att storsta tillatna hastighet uppnas i sa stor utstrack-
ning som majligt. Lutningen pa sparen bor inte vara mer an 5
procent och kurvradier mindre an 450 meter ska undvikas.
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Figur 20 Typstation samt mdjlig entré for typstation.

Ambitionen
ar att stationerna
ska vara lattbegripliga,
trygga med god 6verblick
over stationen, funktionella,

tidstaliga och hallbara i
avseende pa materialval
och tekniska

|6sningar.
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5. Utredningsalternativ

Forslagen till tunnelbanedragningar och stationslagen har utgatt ifréadvsom ar geometriskt maojligt och forutsattningar som dimensioagde hastighet, lutningar,
krav pa plattformslangd samt optimering av tillganglighet till tundieanan och olika malpunkter. Nedan beskrivs de studerade alternativeky$ ar pa dragningen
mellan Gullmarsplan och Sockenplan eftersom strackningen mellan Sala Gullmarsplan ar utredd sedan tidigare och resulterat i en smal korridor.

51 NO"alternath ytlage norr or:l Enskede g.ard samt a.t't utrgdzfl en s.trackmng genom
Slakthusomradet. Landstinget godk&ande idéstudien med
Nollalternativet ar ett referensalternativ som beskriver vad som I JUXWVIWWQLQJHQ DWW %On OLQMHDWYNXOOH NRSSODV WLOO *XOOPDUVS

hander om ett projekt inte genomfors. Inom utredningen har

I/OMDQGH QROODOWHUQDWLY GH¢ QLHUDW Vinom lokaliseringsutredningen framkom tidigt att det inte &r

Nollalternativ: tekniskt mojligt att komma upp i ytlage med spar norr om Enskede
. 7XQQHOEDQDQ JnU VRP LGDJ PHOODQ *Xx08BBJVISYY REYWLIQLQJHQ TUnQ VWIWLRQ 6R¢D VNXOOH EOL I|U EUDQW
Sockenplan medfor att aven Enskede gards station forlaggs under mark for att

. . . strackningen ska vara genomfdrbar.
« Slakthusomradet och Arstastraket bebyggs med bostader och

arbetsplatser enligt aktuella planer. Eventuellt kan en liten del Stockholms stad inkom med énskemal om lokalisering av

DY EH¢QWO L;] W VSnURPUNGH H[SORDWH Uu%p\)/gé#g_'a & Blahdhll 3 rabet BesSabnskemal medforde atttre
norr om Slakthusomradet.

alternativa strackningar genom Slakthusomradet utreddes vidare.
* Enhandelsanlaggning etableras i sédra delen av Slakthusom

radet.

5.3 Strackningsalternativ
.RQVHNYHQVHU I|U WUD¢{NHQ
. gNDG SHUVRQELOVWUD:N sn JUxQG DY QPR ERWNRILX B UERVEBOHWWRWLRQ WEWO *XOOPDUVSODQ IU VRP QIPQ

och handelsanlaggning. tidigare i rapporten, utredd och har pa grund av spargeometri,

andra undermarksanlaggningar och kopplingsmojligheter resulte -
* gl\l DW N ROO H_N WLYWUD¢NUHVDQGH Sn U PaFi Ieh%r?a?s@é@krﬁl%gigr idgr.\{_o\éaﬁ)ggrmglstﬁr dningen har
Blasuits station och tvarbanan. XWUHWW VWIFNQLQJHQ PHOODQ *X@ARADUVSODQ WLOO 6RFNHQSODQ YLG
Konsekvenser for miljon: vilket har resulterat i fyra majliga strackningar. Ett alternativ, Bla
« Kulturmiljcklassade byggnader kommer att paverkas gar som idag och de tre andra strackningsalternativen Svart, Rosa
marginellt. RFK *U|Q JnU YLD 60ODNWKXVRPUNGHW
» Luftkvaliteten kommer att forsamras nagot pa grund av den
INDGH SHUVRQELOVWUD¢{NHQ 3DVVDJHQ L EHUJWXQQHO XQGHU 6DOWWM|Q J|U DWW 6R¢{D VWDWLRQ NRPPH
att ligga djupt under marknivan. Darfor gar samtliga strackningar

 Bullernivan kommer att 6ka nagot pa grund av den 6kade o i} : : :
SHUVRQELOVWUD:NHQ i stigande tunnel séderut och har stationer under jord fram till

. *UXOGYDWWOHW SnYHUNDV PDUJLOHOCOW Sanslutnin ennorromSockenglan.VidSockenplanansluter
Q Q : Q VOHRGLE D B HNREBRRG W Lo0 EH.OQWOLI WXQQHOEDQD PRW +DJVIWUD

husgrundlaggningar. Strackningen mellan Sockenplan och Hagsatra kommer inte att

5.2 Processen for framtagandet forandras.

av alternativ

| det ursprungliga uppdraget for lokaliseringsutredningen Iag i att Figur 21 Strackningsalternativ som ingr i lokaliseringsutredningen So a—
utreda de forslag till strackningar som presenterades i idéstudien. Gullmarsplan/séderort.

'"HW YLOO VIJD +DJVIWUDJUHQHQV EHQQWOLJD VWUIFNQLQJ PHG VWDWLR
*OREHQ I|lUODJG XQGHU PDUN RFK DWW VSnUHQ VNXOOH NRPPD XSS L
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Figur 22 Pro | alternativ Bla.

Figur 24 Pro | alternativ Rosa.

Figur 23 Pro | alternativ Svart.

Figur 25 Pro | alternativ Gron.



Vari anter av altern ativen 5 4 AVfO rd a altern atiV Alternativ med vastligare uppgang pa Gullmarsplan och

strackningar norr om station Globen

Soder om Enskede gard gymnasium Aelztre]cf)f:;t(ij\; :5;?::;?:?; Zg;ne:\i/r:?;dki g?adue a?ti”f;ge:oﬁzﬁr‘:;‘en Stockholms stad har tidigt angett énskemal om en stationsupp-
. *
Inom lokalieringsutredningen har det inte gatt att sakerstélla att g PRI pro) inQJ WLOO VWDWLRQ *XOOPDUVSODQVWIWWL BRQH YIVWHU
passage med tunnel under Enskede gards gymnasium ar majlig ur . o : . XOOPDUVSODQ_ L DQVOXWQLQJ WLOO GHW Vn NDOODC
Under utredningskedet har manga olika alternativ studerats. Flera Arstastraket ar ett utvecklingsomrade fér bostadsbebyggelsen.

bergtekniskt perspektiv. Varianter av huvudalternativen Svart ,

har kunnat ayfardas framst pa grund av svarigheter att f4 en bra i ionsla 5 Ackni
5RVD RFK *U|Q KDU VWXGHUDW YV DYVHHQGH\B&nMarﬂ%WA ND npég&)\éov % (U soRr o 2Péwnpaé)slg\r/l\?_'avstatlonslaget;cggiredtunnelbanansstracknmg
om Enskede gards gymnasium, istallet for att passera under. ¢ L b Whf&Ip P F3J JHU HQ VWUIFND VRP JnU QR

NDQDO RFK *XOOPDUVSODQ JHQRPNRUVDV RBYyBWWRAHOKBEAN QRO PY RAEDQ VWUWND EOLU GHV

o , : : andra undermarksanlaggningar. En del av dessa ar val kanda och i ionslage i 4 5 i 5 2
Utgangspunkten ar samma geometriska utformning som i e andra?;igr dél? R attraktivt stationslage i Slakthusomrédet. Stréckan innebar ocksé |
KXYXGDOWHUQDWLYHQ 6YDUW 5RVD RFK *U QibaLrJ1 Emi 1;1‘ etali?nﬁe%)afb%cff"ns - a’rivarenn NRQALNWHU PHG DQGUD XQGHUPDUNVDQOIJ\JQLQJDU
*XOOPDUVSODQ 6DPPD VWDWLRQVOIJHQLg(gDNWKX\?R'PIL:Jn[GHYV N%ﬁI n Y NDQ EVJJDV ERUW 6WUIFNDQ NRUVDU HWW AHUWDO D
tunnelbana kan dras. En tunnelbanetunhel har dessutom stora tunnlar som ligger p& olika hajdlagen.

som i huvudalternativen men spargeometrin blir dock nagot
samre. En dragning s6der om skolan ar med stor sannolikhet
béttre ur buller- och vibrationshéanseende for skolan.

begransningar nar det galler tillatna maximala lutningar och
minsta kurvradier.

Att nyttja dagens station Enskede gard

Stationslagen blir de samma som i huvudalternativen Svart, Rosa GpVWXG?AHH XWILEN Il%rng&%%/w DOWHQ\WOWLY GIU DOVOXWOQLQJHQ WLOO E
H

*
RF.K u1Q PH..Q SOPWWJRUPDL_J,QD Pn\/"WH YULQBP/Q%LL% )'(DE(QHQ\BNJ I'FgP VWDWWRQHQ (QVNHGH JnUG 5HGDQ L G
riktning. Detta medfor att strackan far en delstrdcka med storsta - o . . e
tidiga skedet fanns manga osékerheter kring denna méjlighet.

tillatna hastighet (STH) begréansad till 70 km/tim. Nagot som gor "HWWD DOWHUQDWLY I[UNDVWDV PHGHIGQV\Q WLOO PnQJD NRQALNWHU P
DWW GHW SURMHNWVSHFL{ND NUDYHW Sn NP \Q/LP lk%V\{H X.S 2 ol . ;
. . _ T o undermarksanlaggningar och svaruppnaliga geometrikrav for
Delstrackan med lagre hastighetsbegransning ar emellertid nara R . . . 3y
stationen. dar taaen 4nda ska stanna banan. For att ett liknande alternativ ska kunna realiseras behéver
’ g ) SUR{OHQ DQSDVVDV Vn DWW I|[lUXWRP VWDWLRQ *OREHQ IYHQ VWDWLRQ

Stationen Enskede gard pa mindre djup Enskede gard byggs som en ny undermarksstation.

9DULDQWHQ DY DOWHUQDWLY %0On DWW E\%ﬂeQn%\Wm%IWnLB%gcﬁ&gr{\l HGH *nUG Sn
mindre djup, nedsankt i Palmfeltsvagen innebar att en sa kallad

"cut and cover” metod behdver anvandas. Metoden innebar att

tunneln byggs genom urgravning och uppférande av tunnelkon-
struktionen i dagen innan den tacks 6ver av massor igen. Varian

ten ar spargeometriskt jamforbar med huvudalternativet.
IXWQLQJVI|JUKNOODQGHW Sn VWUIFNDQ PHO
Sockenplan ar dock annu béttre &n i huvudalternativet BIa.

Avstangning av Palmfeltsvagen under byggtiden maste emellertid

goras varfor det ar osdkert om denna variant ar genomférbar.

| idéstudien redovisas ett alternativ som ligger mellan alternativ

%0On RFK 6YDUW VH ¢JXU '"HWWD DOWHUQDWLY KDU HQ UDN VWUIFND

PHOODQ *XOOPDUVSODQ RFK 6RFNHQSODQ PHG HWW VWDWLRQVOIJH VRP
delvis ligger under det planerade Slakthusomradet och delvis
usd[gzrqviIIgﬁmlr;a\ld{g't(i;aﬁ.slytgiﬂ%iIII_KI)Er&slI%e"de.gérd. De stationsupp -
gangar sorh en station i detta lage innebar ligger utanfor de

ORNDOLVHULQJDU VRP KDU LGHQWLYQLDW.Y DY 6WRFNKROPVY VWDG $OWH
vet bedoms inte heller bidra till uppfyllelse av projektmalen,
framst malen kopplade till tillganglighet.

. i \Qnog%\zfy)(ﬂ:g;‘]d I'V|| omrade (-jster om igur ernativ mellan bla oc vart.

OIQJUH DYVWIQJQLQJ DY WXQQHOEDQHWQY Da-v‘ﬁnﬁt S%Ckmnlg H

byggstart och till dess att den nya stationen ar klar att tas i drift. £ ¢ 8LJ (SV'QHGH JnUG BWUIFNQLQJHQ LQQHEIU TYHQ HQ
VYnUDUH DQVOXWQLQJ WLOO EH;QWBLJ VSnU VRP PHGI|U I[INDGH LQYHVW
ringskostnader och med stor sannolikhet en langre avstangnings
period for inkoppling. Omradet har ocksa manga energibrunnar.
Det ar inte omajligt att passera dessa med en tunnelbanetunnel,
men en passage medfor extra kostnader for omlaggning av
brunnarna.
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6. E ekter och konsekvenser

| avsnittet redovisas resultat av de analyser som har gjorts av de olikanatteens e ekter och konsekvenser. Analyserna har gjorts av olikee&sgr och ar kopplade till
de indikatorer som tagits fram inom utredningen.

61 Resande OCh restIdSVInster 3.n | YHU J UL S DQ G HQLYnNn ¢Q QV G .H W L QOJ D VW R?gblﬁal\hNé. O—G@@]@’é‘l’ lfsln&rHlID@.Ha@.s"&rb'l.grenen far
olika alternativen nér det géller resande och restidsvinster. Tva nagot kortare restider i de dstliga alternativen jamfért med
Nedan beskrivs dversiktligt de olika effekter kopplade till resande stycken alternativskiliande aspekter har framkommit . DOWHUQDWLY %On Gn HQ VWDWLRQ PLQGUH WUD¢NHU

RFK UHVWLGVYLQVWHU VRP XWE\JJQDGHQ DY WXQQHOEDQDQ 6R¢D + *X0OO

PDUVSODQ VIGHURUW PHGI|U (ITHNWHQ Sn UHVHQIUVA|GH(?°KDU . .
oy o Lokal niva - Resenarer fran Slakthusomradet far det generellt
studerats med hjalp av den berédkningsmodell som vanligtvis

anvénds inom Stockholmsregionen for effektberakningar for battre i de tre Ostliga alternativen jamfort med det Bla alternativet.

*
I|lUIQGULQJDU L NROOHNWLYWUD:NHQ 6DPBHPRENEH buiﬂcigﬁ\??HQ NULQJ (QVNHGH JnUG RFK "OREHQ VRP
Corstudien WLGLIJDUH DQYIQGH VWDWLRQHUQD (QVNHGH JnUG RFK *OREHQ InU GHW

- . . generellt samre i alla utredningsalternativ, eftersom de far langre
Tva olika scenarier har analyserats:

att ga till narmsta station och ny plattform.
e 7UD¢(N YLD EH;QWOLJD VWDWLRQHU *OREHQ RFK (QVNHGH JnUG

men med stationslagen under mark.
e« 7UD¢N YLD Q\ VWDWLRQ L 60DNWKXVR P U nféé¢| §yOverekREaphlgs aRresknde och restider.
(QVNHGH JnUG WUD¢{NHUDV HM

Nedan fdljer en tabell dar analysen visas for respektive alternativ.

Det forsta scenariot representerar alternativ Bla. Det andra

GHUQD PHOODQ DOWHUQDWLY 6YDUW 5RVL

kan simuleras, dessa har darfor hanterats som ett alternativ i _—_
analyserna.

*HQHUHOOW XSSYLVDU UHVXOWDWHGQEHINhQ

och BIa linje) ar mellan 22 000 och 23 000 resenarer under

morgonens maxtimme i samtliga alternativ. Tunnelbanans hogt
EHODVWDGH VWUNN PHOODQ *XOOPDUVSOD
DYODVWDYVY 'HWWD LQQHEIU HQ PHU EHNYIP
AHU UHVHQIUHU InU SODWV *U|Q OLQMW XOv
kommer att avlastas med cirka 8 000 resenarer. Avlastningen ar

inte alternativskiljande, inte heller den minskade trdngseln

RPERUG Sn *U|Q OLQMH

PHOODQ VWUIFNQLQJVDOWHUQDWLYHQW 'H'
Sn VQLWWHW *XOOPDUVSODQ 6NDQV\WXOO

5HVHQIUHUQD L NROOHNWLYWUD¢NV\GWWP |
vill saga alla alternativen medfor en nytta, men den totala
UHVWLGVYLQVWHQ IU LQWH DOWH WIADW; LYY
resenarer som far det samre. Den kollektiva resuppoffringen

(KRESU) minskar med cirka 1 900 timmar, detta inkluderar

enbart restidsvinster och inga tréngseleffekter.




6 2 E ekter pé tl"gangllghet Tabell 4 Investeringskostnaderna fér de olika alternativen. Driftskostnader 6kar med 280 miljoner kronor pa dagens BIa linje
] [lU DWW |[ND WXUWIWKHWHQ IUnQ PLOX@WHJV WLOO

| tabell 3 beskrivs hur tillgangligheten till stationslagen paverka si Total investeringskost 4,7 Mdkr ~ 3,6 Mdkr 3,7 Mdkr 3,7 Mdkr HQ XWE\JJQDG DY WXQQHOEDQHWUD{NHQ WLOO
de olika strackningsalternativen. Tunnelbanestationernas nad (prisnivan tillkommer en driftkostnad p& 350 miljoner kronor per &r vid
foreslagna uppgangar har varit utgangspunkt for att rakna fram 2015-01-01) PLOQXWHUVWUD¢N Sn +DJVIWUD RFK 1DFNDJUHC
hur Iangt det &r till tunnelbanans plattform. Hansyn har tagits till
ett det ar olika gangavstand till plattformen beroende pé hur djup Alternativ Svart far lagst investeringskostnad. Alternativ Svart har '"ULIWNRVWQDGV|NQLQJHQ I|U WXQQHJEDQHWUD
stationen ar. Inom det morkare omradet &r det kortare an 500 m till den kortaste och rakaste strackan. Den stora skillnaden mellan endast marginellt mellan de olika alternativa strackningarna for
tunnelbanans plattform. Det n&got ljusare omradet representerar alternativ Bl och de 6vriga alternativen &r att det byggs tva nya koppling till Hagsatragrenen. En kortare stricka innebér en n&got
PHOODQ RFK PHWHU WLOO SODWW IR U Bi&tigher Hit@RaBv BI®Y W UINQD LKR lagre driftkostnader. Aven kurvor paverkar driftkostnader. Dest o
antal boende och arbetsplatser inom dessa omraden far man en AHU RFK VQIYDUH NXUYRU MX K|JUH GIUWLIWNRVW:
;E)Zlar:';nrinr:c?j r(;r: frg:r éT:IIzg(;:iSné;.Iigheten till stationerna ar. Analyserna Drl f tkOS tna der ?g;geog:fﬂ;as?ﬁ; Zz?;;;:;(g:esrtation i alternativ BI& innebar
(Q XW|NDG WUD¢{¢NHULQJ DY WXQQHOEDWDQ PHGI|U INDGH NRVWQDGHU I
Téckningen av omraden avseende arbetsplatser och bostader drift och underhall. Okningen av driftkostnader &r beroende av en
uppvisar inga stora skillnader mellan alternativen. Alternativen rad olika faktorer. Driftkostnader ér till en del fasta och paverkas
skiljer sig framférallt &t genom vilka omraden som técks. Det &r av den anlaggning som drivs. Exempel p& detta &r driftkostnader
viktigt att understryka att utredningsalternativ Svart, Rosa och for stationerna, oberoende av antalet resenarer s& kravs en viss
*U[Q KDU HQ VWDWLRQ PLQGUH I1Q DOWHWU Q Rodtrhad fépKemanRinysthehindg oK@ traldpfor drift av en
princip samma téckning som alternativ Bla. Alternativ Bla stodjer bilietthall &r uppskattningsvis cirka 4 miljoner kronor per &r. Aven
inte stadsutvecklingen i Slakthusomradet. en del av drift- och underhallskostnader fér spar och tunnlar &r
oberoende av hur manga tag eller resenarer som passerar. En

63 Eekterforlnvesterlngs_ DQ?DQ GHO DY"GULIWNRVV\./.QDGI-IUQDIU EHURHQGH DY GHQ WUD¢(NPIQJG

) som kors och antal resenarer som passerar. Okad turtéathet ger
och driftskostnader INDGH NRVWQDGHU JHQRP AHU WnJ PHG EHPDQQLQJ RFK K|JUH VOLWDJH

) pa sparet.
Investeringskostnader
J QYHVWHULQJVNRVWQDGHU I[U VWUJIEMNQ 6R:BPYNPRNHIEDH BB U NBUWRDCGHUQD T1B@MUDNGULIWHQ EHUINQDWYV 91UG
\JJHU Sn XQGHUODJ 1UnQ nUV NRYWQDGHU I|lU WXQQHOEDQHWUD

fram baserat pa den kalkyl som gjordes i samband med idéstudien. '
Kalkylen har genomfdrts som en forandringskalkyl, det vill saga NHQ "HW IU YIUGHQ I|U N|SW WUD/(N VOP® GULIW RFK XQGHUKNnOOG 8WL

allz delar i projekiet som har andrats sedan idéstudien har GHVVD YIUGHQ KDU NRVWQDGHQ 1|{U HWW IXO0IQJGVWnJ L WUD¢N EHUINQDWV
LGHQWL¢HUDWY RFK GHVVD [|UIQGUHQJIDU KIB¥ENaTsaiAi0 kignar pertagkiigmeter Kapitsikostnader

kalkylen. Till exempel s& har tunnellangden andrats och aven och avskrivningskostnader ingar inte det vardet.
stationernas utformning. En skillnad fran den tidigare kalkylen ar
dock att nedan redovisade investeringskostnader endast innehaller
kostnaderna for den fasta anlaggningen for spar och stationer
(bergarbeten, spar, el, signal, tele, installationer, byggnadsabeten).
Kalkylen innehaller inte kostnader for eventuell depa och fordon.

'n GHQ Q\D WXQQHOEDQHWUD{NHQ NDQ NRPPD DWW HUVIWWD HWW DQWDO
EXVVOLQMHU Vn NDQ GULIWNRVWQDGHUQD I|U EXVVWUD{NHQ PLQVND +X
manga och exakt vilka busslinjer som ersétts har dock inte utretts

an. | kalkylen tas inte hansyn till minskade kostnader for

EXVVWUD¢N

Den ursprungliga kalkylen fran idéstudien togs fram genom en sa
kallad successiv kalkylering. Det innebar att osékerheter for olika
kalkylposter och omvarldsfaktorer analyseras av en expertgrupp
vid kalkylseminarier. Metodiken for successiv kalkylering beskr ivs
L 7UD ¢ NY HUN HWuustariklity os&kidrigeanalys enligt
successivprincipen. TDOK 2011:185.

7TUD¢NHULQJVNRVWQDGHU I|[U WXQQHOEDQDQ KDU EHUINQDWYV I|U HWW
PLOQXWHUY DOWHUQDWLY ,GDJ N|UYLOQRMHIXWHU WUD¢{N Sn GHQ %On
vilken turtathet den Bl linjen kommer att ha ar inte beslutat &n.
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6.5 Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs dversiktligt den miljopaverkan utbyggnaden av

*HQHUHOOW I||U VDPWOLJD XWUHGQDB®JV D O glaktbugamvéideikahl do i btatioDevia\' d¥t BIa alte¢nativet

marsplan kan majligen blaklassad kulturhistorisk bebyggelse
komma att berdras av ny uppgang, vilket i sa fall bedéms ge stor

WXQQHOEDQDQ 6R¢D + *XOOPDUVSODQ V|G RHdd&RilpalerikbR ¥ udutniofe Skadér pa kulturhistoriskt

driftsskedet och dels i byggskedet. For mer detaljerad beskrivning
samt jamforelse med nollaternativ se underlags PM miljo.

Miljopaverkan av den fardiga
tunnelbanan

Samtliga utredningsalternativ vantas fa relativt lika paverkan pa
miljon. | samtliga utredningsalternativ innebar den forvantade

YHUA\WWQLQJHQ DY WUDEN | Yl WXQQHOEDQD
|YHUA\ QLQJHQ UD:N 1UNQ y\@zoolbygg&e% 0

och halsovadliga partiklar blir mindre &n i nollaternativet.

Alternativ Bl& har tva underjordiska stationer som ska byggas och
har en langre sparstracka an ovriga alternativ, vilket innebar att
alternativet medfor storre berguttag och storre resursférbrukning .
Alternativet innebar att sparen laggs under mark, som samtliga
alternativ innebar, och att den barriar de tidigare utgjort forsvin -
ner. | vilken utstrackning barriarerna forsvinner beror pa ny
stadsplanering av omradet. | och med Slakthusets utbyggnad

DQRUGQDV AHU JU|Q\WRU IQ LGDJ RFK NRQ

positiva ur rekreationssynpunkt. Bullerpaverkan fran tunnelba -

QDQ L QIURPUNRGHW PLQVNDU RFNVn QIU VS

ned under mark.

Bergtunneln for tunnelbanan och schakten upp till markytan for
stationer och uppgangar kommer innebéra att ett en viss mangd
grundvatten lacker in och maste ledas bort. Hur detta ska I6sas
kommer att hanteras i miljiddomsansotkan for vattenverksamhet.
Aven paverkan pa ytvattendrag ar vattenverksamhet enligt
miljdbalken men passagen under Hammarbykanalen bedéms
innebara en obetydlig paverkan for ytvattnet varfor det inte ar att
betrakta som tillstandspliktig vattenverksamhet.

Effekten av grundvattenbortledning fran stationsschakt och
bergtunnlar kommer att bli sankta grundvattennivaer i vatten-
férande bergsprickor och i jordlager. Detta kan medféra minskat
effektutbyte i energibrunnar, marksattningar med paverkan pa
byggnaders och anlaggningar grundlaggning, mobilisering av
markfororeningar genom férandrad grundvattenstréomning,
generell paverkan pa grundvattenkvaliteten genom andrade
grundvattenférhallanden och 6kad grundvattenbildning. Atgarde r
for att minimera paverkan pa grundvatten kommer att studeras i
kommande skeden.
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vardefulla byggnader bedéms dock vara mgjliga att undvika.

Miljopaverkan under byggtiden

Det beddms inte vara storre skillnader i konsekvenser mellan de

olika utredningsalternativen i anlaggningsskedet. Mgjligen skulle

byggandet av alternativ Bla inneb&ra nagot mer stérningar for

omgivningen.

. W W X_WVOIS?_D ,
et anvandS mycket energi vilket medfor stora, negativa

konsekvenser for samtliga alternativ.

Samtliga alternativ antas kunna ge negativ paverkan pa parkmark,
bebyggd mark, strak och visuella utblickar i byggskedet. Tillgang-
ligheten beddms under byggskedet bli samre &n i nulaget.

Byggskedet kommer innebara stérningar fér omgivningen i form
av byggbuller, stomljud och vibrationer. Stérningarna kommer

i ﬁﬁtvjﬂ@vwfﬁrsgm%we %a\r)igg,(gwfn val paverka
oendekonifort och Somnkvalitet for de som vistas i byggnader
Sl 2" PR AP RSH R BTGRP etptunnlars
mynningar. Storningar kan upptrada under relativt lang tid, upp
WLOO AHUD PnQDGHU

Tunnelbaneutbyggnaden ger under byggskedet negativ paverkan
pa luftkvaliteten. Det galler framst omraden runt arbetstunnlars
in- och utfarter samt vid storre etableringsytor. Arbetstunnlar
samt etableringsytor kravs for att kunna genomfora utbyggnaden.
Var dessa ska placeras kommer att planeras och samradas omi
kommande skeden.

6.6 Sociala konsekvenser

En jamn strom av resenarer som i alternativ Bla skapar ofta en
kansla av en trygg och saker miljo. Att behalla invanda stationsla

JHQ JHU RFENVNn HQ [INDG WU\JJKHW I|U EH;QWOLJD UHVHQIUHU

under samradet framkommit asikter om att stationerna i
Slakthusomradet skulle uppfattas som otrygga av de som ska ta sig
vasterut mot till exempel Enskede for att avstanden ar langa men

upplevas ligga langt bort. For dessa ar Svart linje mest central
vilket ocksa leder till en naturlig 6vervakning av stationerna vilket
NDQ XSSOHYDV VRP WU\JJW *U|Q OLQAMKH OLJJHU
beddms sakna en del av den naturliga 6vervakningen vilket kan
skapa otrygghet.

Utvecklingen av nya Slakthusomradet skapar stora maéjligheter for

nya malpunkter som till exempel arbetsplatser, service och kultur.

Detta skapar stora positiva sociala effekter till fordel for alternativ

6YDUW RFK 5RVD bYHQ *U|QW DOWHUQDWLY NDCQC
och handelsomradet, men hamnar en bit bort fran centrala

omradet dar storre koncentration pa boende planeras. Aven

ERHQGH OIQJY GDJHQV EH;QWOLJD GRQ®EH InU L
EIVW WLOOJNnQJ WLOO AHU PnOSXQN®WHNDRFK Q\ |
omraden som man idag inte har direktkontakt med. Mojligheterna

till ny bebyggelse i Slakthusomradet forstarks med alternativ

Svart och Rosa. Samtliga alternativ i Slakthusomradet gynnar

aven etablering av verksamheter och arbetsplatser.

'HW KDU

IYHQ I|U DWW VWRUD A|GHQ DY DUHQDEHV|NDUH NDQ XSSIDWWDV VRP

otrygga. Vid en sadan planering ar utformningen av omradet av
mycket stor vikt for upplevelsen av trygghet. FOr nya resendrer i



6.7 Oversikt av e ekter och konsekvenser

| tabellen nedan redovisas de olika alternativens medforande effekter.




7. Genomforda samrad

Under varen 2015 bjod Stockholms lans landsting in till samradrinfdgprattande av jarnvagsplan och tillstdndsansokan enligt miljobalkéwsnittet presenterar
kortfattat de inkomna synpunkterna.

71 Sam rédsprocessen 7 2 ReSUItat av sam rédet Resultat av samradet med myndigheter, foretag och organisatio-
ner visade att:

Samradet for lokaliseringsutredningen ar en central del i att Inkomna synpunkter sammanfattas i en samradsredogdrelse som _ _ _
. L o . . o : e Avde inkomna yttrandena har samtliga uttryckt sig
informera och samla in manniskors asikter och perspektiv. Syftet delges allmanhet och beslutsfattare. Efter samradet ska landsting . , . _

o - o . o o o ) 0 . positiva till en utbyggnad och satsning pa tunnelbanan i
med alla samrad i planfragor ar att fa fram ett sa bra beslutsunder- et fatta beslut om lokalisering dar bland annat samradsredogérel- Stockhol
lag som majligt och att ge mojlighet till insyn och paverkan. Under sen utgor underlag for beslutet. Darefter fortsatter utrednings- och 0cKNo m
det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och tillstdndsansokan projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen. + (WW AHUWDO KDU IJURUGDW DOWHUQDWLY %
NRPPHU AHU VDPUNG DWW KnOODYV Resultat av samradet med allmanheten visade att: ULQJHQ YIVWHU RP EH¢QWOLJ WXQQHOEDQD

att beakta. Aven alternativ Svart har framhallits av vissa

e 0OnQJD IU RUROLJD I|U DWW VWDWLR VN .. & o 0 .
$0O0PIQW VDPUNG I|lU ORNDOLVHULQJHQ DY WXngrH(% agtRa%b%[l?é’Di*Xloo Q (Q Fggfﬁor]s'f'aHa%dglgl.Iﬁ\lagQal?aEflJal%alleralternatlvRosa
marsplan/séderort pagick mellan 9 februari och 12 mars 2015. RFK HOOHU *U|Q VRP I[lURUGDW DOWHUQDWL

Under perioden ordnades det tva samradstillfallen i form av 6ppna * 0nQJD XWWUAFNHU RUR IJU HWW HYHQWXHOQIWCFIﬁWEHYb%ﬁB%?{?IQUNQJDU DY VWDWLRQV >

hus, den 17 februari i Enskede och den 19 februari pa Sodermalm. plan, bade pa grund av tillganglighet och av tidsforlust samt ler manga vikten av att ha korta, snabba, trygga och

Synpunkter kunde ocksa lamnas under hela samrédsperioden via for att stationen ligger djupt vilket kanns otryggt. HITHNWLYD E\WHQ PHOODQ EnGH ROLND OLQ
en digital enkét pa SLL:s hemsida, via e-post, via brev, genom att *  Encentral station i Slakthusomradet upplevs av manga « )OHUD KDU IYHQ EHO\VW E\JJWLGHQ %nGH DWW
komma till 5ppna samradsméten och genom att delge synpunkter som otrygg, framforalit vid stora evenemang. hanteras s& att den inte blir besvarande samt att buller och

skriftligen. Kommuner och myndigheter har ocksa fattinforma - « Manga tycker att de som bor i omradet idag borde luftkvalitet maste klaras aven for byggtiden. Aven

tion om samradsperioden och haft samma méjligheter att lamna SULRULWHUDYV =+ LQWH KDQGHO RFK HYHQHRP@B ;s NVINHUKHW I|U EODQG DQQDW EDUQ KI
synpunkter och kommentarer. Cirka 2 600 synpunkter har * Fleratycker att en central station i Slakthusomradet viktigt.

kommit in fran allmanheten, myndigheter, foretag och organisa - NRPPHU DWW JH RPUNGHW HQ YIOEHK|YG NROOHNWLYWUD¢NI|U

tioner. sorjning som ar positivt for handel och vid evenemang,

Under samradet var intressenter ombedda att tycka till om » Restidsforkortning med en station mindre jamfort med

punkterna nedan, synpunkter om andra aspekter mottogs ocksa: idag ar positivt for vissa.

o 8SSJNnQJDU YLG 6R¢D RFK *XOOPDUVSODQ Vﬁﬂﬁlmq_npverfdrjustHagsétragrenenskakopplastillden
Q *

« BWUIFNQLQJHQ IUnQ *XOOPDUVSODQ WLOO é’ﬁiﬁ‘N%b%Wﬁ)% REK LQWH QnJRQ DY GH DQGUD *U|QD OLQMHUQD
vac

es.
+ 8SSJnQJDU YLG *OREHQ (QVNHGH JnUG RFK 60DNWKXVRPUn
dets stationer 8QGHU VDPUNGHW (FN DOOPIQKHWHQ P|[MOLJKHW DWW UDQJRUGQD

alternativen utifran sitt personliga perspektiv. En etta motsvarar

béasta alternativ och en fyra sdmsta alternativet. Foljande diagram,

¢JIXU YLVDU DWW DOWHUQDW LYO WOIDKDHV MWW AHVW HWWRU GHW YLO
SHUVRQHU KDGH GHW VRP I|JUVWDKDQGVYDO 6YDUW DOWHUQDWLY ¢FN
VDPPDQODJW AHVW HWWRU RFK WYnRU 'H DOWHUQDWLY VRP ¢FN OlJVW
RPG|PH AHVW I\URU YDU DOWHUQDWLY %On RFK *U|Q cVLNWHUQD RP
alternativ Bla gar isér, nastan lika manga personer som har

alternativet som forstahandsval har det som samsta alternativ. 12 3 4 I 12 3 4 12 3 4
Figur 27 Sammanstallning av allmanhetens prioritering av strackysialternativ utifran
inkomna synpunkter fran samradet. Fran vanster till hoger - BIa, Svarg &dsGron.
Allmanheten har rangordnat alternativen fran 1 (Bast) till 4 (Samst). Staplavan redovisar
rangordningen for respektive alternativ.
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Figur 28 Foto fran 6ppet hus under samradsprocessen.
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8. Maluppfyllelse

For att se hur val varje atgard svarar mot projektmalen har en bedam@iv maluppfyllelse gjorts. Overgripande mal, projektmal och indikatgpresenteras i

avsnitt 3.

Maluppfyllelsen avseende indikatorerna for gangtid till handel och darmed en hog belastning. Det innebéar en stark ensidig belastning vid utformningen. Utifran ovanstadende resonemang om statio -
arenor, KRESU, antal boende och sysselsatta inom 500/900 av stationen och tagen. For alternativen Bla och Svart anses malet nerna anses malet om en jamn fordelning vara uppfyllt for
PHWHU UHVDQGHA|GH EHOIJJQLQJQMIDG Rara@&Eis\pRiyliQen & ippahh@ar@eltill stationen i Slakthus - alternativ Rosa.

antal nya bostader inom 500/900 meter samt investerings- och RPUnGHW UHVSHNWLYH *OREHQ IU ULN@IGH PRW DUHQRUQD /RNDOLVHU
driftskostnader ar bedémda utifran kvantitativt underlag. av uppgangarna anses darmed bidra till en nagot mer jamn Alla alternativ kommer att paverka grundvattnet pa nagot satt.

Maluppfyllelsen for dvriga indikatorer ar kvalitativt bedomda. fordelning av resenarerna pa stationens uppgangar, rulltrappor
och entréer. Alternativen Bla och Svart innebar dock att belast-
%HG|PQLQJHQ RP PnOXSSI\OOHOVH J|UV L Urh@eD b pl&ifrvéen Gctdg SKam sndaa ay tdigen och

Paverkan ska hanteras och undvikas i sa stor utstrackning som
majligt. For alla alternativ anses att malet inte uppfylls.

QROODOWHUQDWLY OHG ¢NWLYW PHQW®V DW\D MWRE OFDUPMHIQU QD WHY W\ VD W LB GIR-U Sn %Alternaik BIALppWsBrtrolé BrieRtia skatlom it nagra tydliga

UHDOLVWLVNW DOWHUQDWLY HIWHUMRE 05 HiNg.JGa@mAitd) A\ aEstatio @eXS0m RibBtverMetntle iaxe@eRt 4r
QDQ VND E\JJDV XW Sn VWUIFNDQ 6R¢D *XO@tRometry, 8@bapvROSHAUZRKI & utformas med ett

Nollalternativet ar, som angivits i avsnitt 5.1, alternativet dar mellanplan som leder resendrer mot mitten av plattformen. Detta
andra utvecklingsplaner i omradet genomfors men inte nagon av medfor att stationen fordelar resenarer mer jamt éver tagen och
tunnelbanans utbyggnadsalternativ mot Hagsatra. | nollalternati - plattformen och ger majlighet till en jamnare belastning av tagen
vet ligger Hagsatragrenen kvar som idag med dagens stationer vid pa Bla linje. Det namnda mellanplanet pa stationen i Slakthusom-

*OREHQ RFK (QVNHGH JnUG 'HWWD LQQH E|I detwlvihdgt Kelhstadwilked 3 nd gt Sam maste tas hansyn till
WXQQHOEDQDQV *U|QD OLQMH LQWH NDQ XW|NDV

Foljande skala har anvants:

Mélet uppfylls ’
Malet uppfylls delvis
Malet uppfylls inte ‘

Bedomningen av maluppfyllelsen visar endast sma skillnader

PHOODQ DOWHUQDWLYHQ RFK GH AHMWDWnO XSSI\OOV $OWHUQDWLY %On Y
en samre maluppfyllelse nar det galler narhet till arenor och

handel i Slakthusomradet. Detta &r en konsekvens av att station

*OREHQ RFK (QVNHGH JnUG OIJJV XQGHU PDUN YLONHW PHGI|U OIQJUH
JNQJWLG WLOO DUHQRU RFK KDQGHO J$HQWHUQDWLY 6YDUW 5RVD RFK *U|Q
en forbattring och darmed bedéms malet uppfyllt for dessa.

Vad galler malet om att antalet resenarer pa tag, plattformar,

trappor och spérrar ska fordelas jamnt &r beddmningen att det

¢.QQV YLVVD VNLOOQDGHU PHOODQ MOWHUQDWLYHQ )|U DOWHUQDWLY *U|
bedoms malet inte uppfyllt pa grund av uppgangarnas placering.

Den Ostra uppgangen pa stationen i Slakthusomradet ligger i

direkt anslutning till bade arenorna och handelsomradet och far
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fordelar jamfort med 6vriga alternativ. Alternativ Bla ger ungefar

VDPPD HIITHNWHU VRP DOWHUQDWLY 6YDUW 5RV
investeringskostnaden &r cirka 1 miljard kronor storre an for

ovriga alternativ. Maluppfyllelsen for alternativ Bla bedéms darfor

VRP VIPUH IQ I|lU DOWHUQDWLY 6YDUW 5RVD RFEK
DOWHUQDWLYHQ 6YDUW 5RVD RFK *U|Q IU XQJHI






9. Samlad bedomning och rekommendation

| detta avsnitt gors en samlad bedomning av utredningsalternativen bagkpa en jamforelseanalys av olika e ekter och bedomning av maluppfyéelSen samlade

beddmningen resulterar i en rekommendation av alternativ for utbyggnad.

Beddmningen ar att de alternativa strackningarnas effekter inom

HWW AHUWDO RPUNGHQ RFK Sn HQ [YHUJULSDQGH QLYn IU UHODWLYW
likvardiga, till exempel miljo, resande och restidsvinster,

tillganglighet (tackning) och sociala aspekter.

De alternativskiljande resultat som @nda kan ses inom dessa

omraden ar framst mellan alternativ Bla och 6vriga alternativ

genom Slakthusomradet som i stort kan betraktas som ett

alternativ. De alternativskiljande resultaten handlar till stor de |

om vilka manniskor (boende, sysselsatta, evenemangs- och

handelsbesokare) som far tillganglighetsforbattringar eller

forsamringar av olika strackningsalternativ. Alternativ Bla gynnar

framforallt de som bor i omradet idag medan alternativ Svart,

5RVD RFK *U|Q IUDPI|]UDOOW J\QQDU GH PIQQLVNRU VRP NRPPHU DWW
bo och verka i Slakthusomradet i framtiden.

)JU AHUWDOHW PnO YLVDU PnOXSSI\OOHOVHQ HQGDVW VPn VNLOOQDGHU
PHOODQ DOWHUQDWLYHQ RFK GH AHVWD PnO XSSI\O0OV

Stockholms stad har langt gangna planer for Slakthusomradets
utveckling, med nya bostader, arbetsplatser och handel. Méjlighe-
terna att realisera dessa planer med kvalitet varierar vasentligt i de
olika strackningsalternativen och ar klart alternativskiljande.
Utifran en vilja att méjliggora for stadsutveckling av Slakthusom -
UnGHW ¢QQV HQ NODU I|lUGHO PHG HQ GUDJQLQJ DY WX~ SOLJIW
alternativ Svart, som genom en central lokalisering bast nar de Tunnet

olika omraden och funktioner som den ska betjana: Enskede gard, banans B|§1 Iinje
*OREHQ ERVWIGHU RFK DUEHWVSODRUWVRIEK 60DNW ;
handelsanlaggningar. mellan station

So a och Sockenplan

Figur 29 Alternativ Svart rekommenderas for utbyggnad av tunnelbanans bla linje
mellan station So a och Sockenplan.

Alternativ Svart bedoms ha en lokalisering som stodjer saval den

EH;QWOLJD VWUXNWXUHQ L RPUNGHW RFK NRPPI rekommenderas byg
Solakthu§om2édet. Den ped@ms déirm.ed haen mgr robust och gas ut enligt alterna
langsiktigt hallbar lokalisering an ovriga alternativ. En central pl a- .

cering av station och uppgangar innebar ocksa en katalysator for tiv Svart.

utvecklingen i hela omradet och inte enbart till en del av omradet.
Alternativ Svart bedéms ocksa som mer férdelaktigt utifran
sociala aspekter. Laget pa stationen och dess uppgangar ger bast
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mojligheter att skapa en anldggning som kan upplevas som trygg
under storre delen av dygnet. Uppgangarna ar lokaliserade utmed
strak som innebar naturlig 6vervakning genom liv och rérelse
genom olika aktiviteter.

Vad galler investerings- och driftskostnader har alternativ Svart

GHQ OIJVWD NRVWQDGHQ WIWW I|OMG DY DOWH!
Alternativ Bla &r cirka 1 miljard dyrare an évriga alternativ.

Kostnadsdifferensen beror pa att alternativ Bla innehaller tva

stationer medan Ovriga alternativ innehaller en station.

| de kostnadsbeddmningar som ligger till grund for Stockholmso -
verenskommelsen antas stationer med tva uppgangar. Darfor har
strackningsalternativen i den har utredningen utformats med tva
uppgangar. Stockholms stad har framfort 6nskemal om en tredje
uppgang inom Slakthusomradet.

Sammantaget framstar alternativ Svart som mest férdelaktig. Det
ar en resurseffektiv [6sning som med en station uppnar i princip
samma effekter som med tva stationer i alternativ Bla. Jamfort
med ovriga alternativ innebar alternativ Svart en mer robust
I6sning for utvecklingen av Slakthusomradet samtidigt som
KIQV\Q WDV WLOO GHQ EH,QWOLJD VWUXNWXUH
*OREHQRPUNGHW

Landstinget forordar att arbetet fortsatter med att utveckla
alternativ Svart eftersom det ger bast forutsattningar fér god
tackning av hela Slakthusomradet och samtidigt stodjer den
EH,;QWOLIJD VWUXNWXUHQ L RPUnNnGHW |, GHW NR
projektering av strackningen och den exakta stationsplaceringen
kommer olika méjligheter till uppgangar att utredas. Med férordat
DOWHUQDWLY ¢QQV PIMOLJKHW DWW NRSSOD HQ
stationen.

Utifran ovanstdende rekommenderas utbyggnad av
WXQQHOEDQDQV %0On OLQMH PHOODQ VWDWLRQHQ €
Sockenplan enligt alternativ Svart.



Fotoav Lars Ystrom
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10. Fortsatt arbete

Denna lokaliseringsutredning ar underlag fér Landstingsstyrel -

VHQV EHVOXW RP VWUIFNQLQJ DY WXQQHOEDQD 6R¢D *XOOPDUVSODAQ
sOderort. Beslutet kommer att innebara att uppgangarnas

ungefarliga lage bestams. Darefter fortsatter arbetet med att ta

fram tekniskt underlag for de legala prévningarna och sa

smaningom handla upp entreprentr och genomféra utbyggnaden.

(Q YLNWLJ GHO L GHW IRUWVDWWD DUBRWHW IU VDPUNG *HQRP |SSHQ GLD
med ber6rda, transparens i projektet och lyhérdhet fér anpassning

under processens gang sa kommer intressenters synpunkter in i

projektet. Aven andra viktiga aspekter som kommer att studeras

YLGDUH IU VSNnUGUDJQLQJHQ V|GHU VRP (QVNHGH *nUGV J\PQDVLXP
resenarsbelastningen pa uppgangar och tag, vidare utredning av

en eventuell handelsanlaggning med mera. Under hdsten 2015

planeras ett samrad for fragor kopplade till byggskedet. | borjan av

2016 genomfors sedan ett samrad som kommer att redovisa

utformningen i detal;.
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Stockholms léns landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och
Ovriga atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling
Det innebér planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa fyra olika strackor. | vart
uppdrag ingar ocksa planering och projektering av nya
fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Totalt innebér utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten beréknas kunna ske ar 2016 och
tra ken bedoms vara igang pa alla strackor ar 2025.

JJ& Stockholms lans landsting



