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Sammanfattning

PM Barn och Unga &r en delutredning i den Sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) av
Tunnelbana till Nacka och sdderort. | delutredningen studeras konsekvenserna for barn och unga
som Tunnelbana till Nacka och sdderort medfér bade under byggtiden och i drift. Fokusomraden
ar framst de nya stationernas koppling till den befintliga miljon, trafikmiljon,
stationsutformningarna och paverkan under byggtiden.

Syftet med PM Barn och Unga &r att fa ett underlag for att géra anlaggningen sa optimal som
méjligt for barn och unga. Atta dialoger har genomforts i férskola, grundskola och gymnasieskola.
Skolorna ligger nara fyra av de planerade nya tunnelbanestationerna det vill séga stationerna
Sofia, Hammarby Kanal, Jarla och Slakthusomradet. Nastan 200 barn och unga har blivit
informerade om tunnelbaneutbyggnaden, stallt fragor, ritat sina skolvagar och tyckt till om den
nya tunnelbanan. Intresset och engagemanget fran alla kontaktadeférskolor, grundskolor och
gymnasieskolor har varit stort. Materialet som presenterades forbarn och ungai dialogen bygger
pa det forslag pa tunnelbanedragning och de stationslagensom forelag vintern 2015/2016 nar
dialogen genomférdes. Det betyder bland annatatt stationernas utformning ej var klara .

Underlaget for PM Barn och Unga har varit bade forskning och underlagsrapporter, tidigare
erfarenhet fran barnkonsekvensanalyser av kollektivtrafik i Stockholm samt dialog med barn och
unga.

Stockholm véxer och antalet barn och unga 6kar ocksa, vilket ger behov av utbyggd kollktivtrafik.
Analysen visar att kollektivtrafik &r viktig foér barns och ungas rorelsefrihet. Det ar viktigt for att
kunna ta del av det fria skolvalet samt en viktig parameter for att kdnna sig hemma och trygg i sin
egen stad.Utbyggd tunnelbana i Stockholm &r darfor positivt for barn och unga.

Analysen visar att Sodermalm &r barntétt och att barnen mellan 8-12 ar bor néra skolan och gar
mycket. Om de aker kollektivtrafik sa ar det i séllskap med andra barn eller vuxna. De djupa
hissarna vid station Sofia skapar oro hos manga barn och unga och de ser hellre rulltrappor. Deras
forslag pa att I6sa trygghetsproblemet med hissarna ar bland annat mer personal, att utforma
miljon ljust med mycket glas, farger och belysning och att det finns en bra dverblickbarhet.

Dagens Grona linje ska kopplas ihop med den nya Blaa linjen. Det innebar att etableringsomradet
kommer att ligga intill befintlig gymnasieskola vid Slakthusomradet. Barn- och
ungdomsverksamheter kommer sarskilt att paverkas vid denna plats under byggtiden. Det ar
darfor viktigt att involvera skolorna under byggprocessen for att hitt a de basta I6sningarna for
dem.

Vid stationerna i Nacka kommun finns manga forskolor, grundskolor och gymnasieskolor samt
malpunkter i form av idrottsplatser och Nacka Forum. Detta skapar ett hogt flode av barn och
unga som gar, cyklar eller aker kollektivtrafik i omradet. Har kommer véagen till och fran
malpunkterna sarskilt att paverkas under byggtid och planeringen av tillfalliga vagar vid
avstangning blir viktig.

Generellt ar det viktigt for barn och unga att det &r rent, frascht, fargglatt och med en tydlighet
med piktogram (en sorts symboler) samt ett enkelt sprak pa skyltarna for att hitta ratt . Sma barn

vill ha roliga saker i t un manabllartta pd Aventtrygghdtire k a o

nagot som barn i alla aldrar diskuterar mycket.
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Om de nya tunnelbaneentréerna forlaggs i en park eller ett hérn av en park/grényta, somitill
exempel Stigbergsparken dar forskole- och skolbarn leker, paverkas barn ochunga negativt
eftersom dessa omraden ar viktiga for democh det generellt ar brist pa gron- och lekytor i staden.

Dar en park dagtid kan ses som en tillgang, kan den bilda en barriar pa kvallen nar det ar morkt
eftersom en park ofta upplevs somtom och otrygg nar det & maorkt. Darfor kan en placering av
tunnelbaneentré i en park aven vara negativ for ungdomarna som aker kollektivt sjalva.

Statistik kring barntathet visar att det i dag ar manga barn i de yngsta aldrarna 0-5 ar i manga av
de aktuella omradena fér nya tunnelbanan. Under byggtiden behdvs sarskild anpassning eftersom
sma barn paverkas mer an vuxna av ill exempel buller, samtidigt &r manga barn nyfikna pa
byggarbetsplatser.

Skolvagskartor som barnen fyllt i visar att de anvander manga strak vid stationerna Sofia,
Hammarby Kanal och Jarla som kan komma att bli paverkade bade under byggtid och nar
tunnelbanan ar i drift.

Manga barn och unga anvander kollektivtrafiken idag men ser brister. Dagens tunnelbana &r inte
planerad for barn, men det finns goda mdjligheter att planera den nya tunnelbanan efter barns och
ungas behov. En barnanpassad milj¢ ar bra for alla ménniskor.
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1 Bakgrund
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Figur 1 Den aktuella nya tunnelbanestrackningen med stationer syns i blatt.

Stockholm hor till de mest snabbvéxande staderna i Europa. Befolkningen 6kar med 35000 -
40 000 personer per ar och i och med detbehovet av mer kollektivtrafik.

Stockholms tunnelbana star infor en omfattande utbyggnad. Den nya tunnelbanan ar en viktig
pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Nitton kilometer nya spar och tio nya stationer
ska byggas vilket ar den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan sedan 197Qalet.

Bakgrunden &r att staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Jarfalla
kommun och Solna stad under ar 2013 ingick en 6verenskommelse om en utbyggnad av
tunnelbanenétet och hur den ska finansieras. Tunnelbaneforbindelsen till Nacka in klusive ny gren
till soderort &r en av de strackor som ska byggas. Ovriga utbyggnader &r bland annat utbyggd
tunnelbana Akalla i Barkarby och Odenplani Hagastadeni Arenastaden. Kommunernas
atagande bestar i attbygga 78 000 bostader, vilket i stor utstra ckning kommer att ske samtidigt
och i anslutning till de omrdden som berérs av tunnelbaneutbyggnaden.

Barn och ungdomar ar uppvaxande resenarer och utgor en viktig malgrupp nar kollektivtrafik ska
byggas om eller byggas nytt. De ar framtidens resenarer sormu haller pa att bygga upp en vana att
anvanda kollektivtrafiken. Detta kan innebara att det kan vara lattare att fortsatta aka kollektivt

nar de blir vuxna for att de redan &r vana och forstar kollektivtrafiksystemet.

Barn och ungdomar ar aven en viktig malgrupp for att de i en viss alder ar beroende av deras
foraldrars mojlighet att valja och prioritera deras resor. Till exempel kan foraldrarnas ekonomiska,
sociala situation och utbildning skapa forutsattningar fér barns och ungas resor.
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| projekt Tunne Ibana till Nack a och soderort ska barn och ungdomarfa en méjlighet att dela med
sig av sina kunskaper om staden och vara delaktiga i arbetet med ny kollektivtrafik. Barn och
ungas asikter fangas in sa att deras perspektiv kan tillvaratas i planeringen ochprojekteringen av
den nya tunnelbanan. Darfor har dialog genomférts pa forskolor, grundskolor och gymnasieskolor
for att fa en bild av vad just dessa barn och ungdomar tycker om tunnelbanan och énskar kring
den nya tunnelbanan. PM:et ar en delutredning i den Sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) av
Tunnelbana till Nacka och stderort.

Denna PM har samma utgangspunkt som en barnkonsekvensanalys (BKA) som ar ett verktyg for
att ta fram och analysera barnen och de ungas perspektiv pa ett projekt eller verksamtet som
paverkar dem. BKA anvands relativt frekvent i planering av storre stadsbyggnadsprojekt dar det
kan antas att barn och unga ar en av alla malgrupper som kan komma att beréras. En BKA kan tas
fram i tidigt skede for att bidra till mal och riktlinjer f  or projektet. Ibland gors en BKA i senare
skede for att framst fa underlag till utformning av detaljer och enklare atgéarder.

| detta projekt ar PM Barn och Ungaframtagen i ett skede som ger mdjlighet till paverkan av
utformningen och lokaliseringen av de nya foreslagna tunnelbanestationerna med malet att dessa
ska kunna bli barn- och ungdomsvanliga. Det som gors banvanligt ger ofta mervarden, sasom
trivsel, trygghet och tillganglighet, aven till andra malgrupper. PM:et har &ven paverkat projektet
intern t. Genom presentationer av arbetet med PM:et har barn- och ungdomsperspektivet
uppmarksammats tidigt i projektets skede.

Vuxna ger under arbetet malgruppsanpassad information om projektet, vilket i sin tur lar barnen
och ungdomarna om bland annat trafiken, resor, staden, stadsplanering och demokrati med mera.

| denna PM redovisas resultatet av dialoger, befolkningsstatistik, tidigare forskning, utredningar
och erfarenheter och ar en del av den sociala konsekvensbeskrivningen, SKB, for utbyggnaden av
Tunnelbana till Nacka och séderort.



2  Styrdokument

Enligt Sverigestransportpolitiska mal ska barn och ungages sérskild uppmarksamhet.
Speciellt avser detta en trygg och saker trafikmiljo, samt barnens majlighet att resa sjalvstandigt
utan att vara beroende av vuxna. En trygg och séker trafikmiljo omfattar &ven barn och ungas
rorelsefrinet i trafiken. Har pekar de transportpolitiska malen pa ett systematiskt arbete for att
anpassa trafiken och trafikmiljoerna for barn som oskyddade trafikanter, sa att transportpolitiken,
tillsammans med den fysiska planeringen, framjar saval tillganglighet som okad sékerhet och
halsa. (prop, 2008/09:93)

FN:s konvention om barns rattigheter, eller Barnkonventionen som den ofta kallas, antogs av
FN:s generalférsamling den 20 november 1989. Barnkonventionen syftar till att ge barn och unga
mellan 0-18 ar, oavsett bakgrund, ratt att behandlas med respekt och att fa komma till tals. Bland
annat ska barnets basta komma i framsta rummet i alla atgarder som ror barn. (UNICEF Sverige,
2009) En metod for att implementera konventionen ar att géra BKA i projekt, forslag eller
verksamheter som paverkar barn och unga.

Stockholms stads vision Stockholm 2030  ger en bild av en trygg och tillganglig stad utan sociala
och fysiska barridarer, har ska man kunna bo, resa och métas(Stockholm stad, 2007).

Nacka stads vision ger en bild av Nacka som envdlkomnande, tolerant och nyskapande plats att
bi, bestka och arbeta i(Nacka kommun, 2015).

Stockholms lans landstings Riktlinje for Social hallbarhet slar fast att barnperspektiv (se
definition avsnitt 4.1) ska hanteras i trafikforvaltningens verksamhet och projekt. Innehaller aven
rad for hur detta bor hanteras men anger inte krav. (Stockholms lans landsting, 2015 c)

Stockholms stads Framkomlighetstrategi innebar att transporter och resande ska vara effektivt
och bra bade for ekonomin, samhallsutvecklingen, halsan och miljon. Barn och unga ar flitiga
anvandare av héllbara transportslag, det vill saga kollektivtrafik, cykel och gang. (Stockholm Stad,
2012b)

| Stockholm stads cykelplan pekas barn och unga ut som en prioriterad grupp. (Stockholm stad,
2012 a)

Nacka kommuns cykelstrategi lyfter upp att cykla till jobb och skola eller pa fritiden ofta &r ett
effektivt satt att resa (Nacka Kommun, 2014)

Trafiksékerhetsprogrammet i Stockholm stad pekar ut satsningar pa och prioriteringar av
oskyddade trafikanter, vilket barn och unga ofta ar. (Stockholm stad, inget ar)

Strategierna i Promenadstaden,  Stockholm stads dversiktsplan, ska leda till ett tatare och mer
sammankopplat Stockholm. Tanken ar en storstad med sammanhangande stadsmiljéer att kunna
promenera emellan. (Stockholm stad, 2010)

I Nacka kommuns milj6 - och halsokonsekvensbeskrivning avOversiktsplanen  vill unga att
kollektivtrafiken ska forbéttras och kopplingen till cykling ska utvecklas (Nacka kommun, 2012 a).



3 Syfte

Denna PM ger ett underlag till de som ar med och utformar de nya tunnelbanestationerna sa att
det sékerstalls att sarskild hansyn tas till barn och ungas behov i samhaéllet | kollektivtrafiken ska
atgarderna bli bra aven for barn och ungai utbyggnaden av nya tunnelbanan. Detta innebér att
barn och unga ska kunna ta sig pa egen hand till sina malpunkter (skola, fritidsaktiviteter med
mera). De ska inte heller utsattas for olycks- eller halsorisker eller kédnna sig otrygga under sin
fard.

Syftet med besok pa skoloroch forskolor har varit att:

Kartlagga barns skolvagar.

Kartlagga hur omradet narmast stationerna anvands och upplevs av barn och unga.

InhAmta barns och ungas tankar kring tunnelbanan idag, positivt och negativt.

Inhdmta barns och ungas tankar om hur en bra och trygg tunnelbanestation ser ut och fungerar.
Ta fram underlag for PM Barn och Unga och for SKB.
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4 Metod

Arbetet med att belysabarn- och ungdomsperspektivet kan genomforas pa manga olika sétt.

Arbetet i denna analys har utforts med inspiration av Trafikverkets modell fér
barnkonsekvensanalyser, samt f°re detta V2gverkets
genomf®rande av bar Yagwrkes2eOkOv3e)n soacnha | dy\Vs20g I(edning f °r
barnkonsekvensanalyseriv? g p | a n e rVagvegket 2005). Bedomningsmetodiken for social
konsekvensbeskrivning, SKB, (som &r framtagen inom tunnelbaneprojektet) ar ocksa en

utgdngspunkt for arbetet.

| processen att ta fram PM Barn och Unga har barn- och ungdomsperspektivet i

tunn elbaneutbyggnadenblivit belyst och uppmarksammat internt i projektet . Bland annat genom
presentationer av dialoger och arbetet p4 moten, narvaro pa projektmoten, inbjudan till
stationsansvariga att delta pa skol/forskoledialoger och kort infoblad kring ar betet som skickades
ut under dialogprocessen.

4.1 Perspektiv

Metoden syftar till att bade belysa barnperspektivet (utifrdn de vuxnas synvinkel) och barnens och
de ungas perspektiv (utifran barnens egna asiker och tankar). Nedan beskrivs perspektiven mer
detaljerat.

4.1.1 Barnperspektiv
Barnperspektivet handlar om barns béasta sett ur ett vuxenperspektiv. | arbetet har det innefattat
insamling av information och analyser ur olika informationskéllor med syftet:

att fa en bild av var forskolor, skolor och gymnasieskolor finns

ta reda pa hur barn- och ungdomstatt det ar vid de planerade stationerna och utmed
tunnelbanestrackningarna

ta reda pa barns malpunkter for lek

Arbetet grundas aven pa forskning kring barn och unga samt utredningar fran tidigare projekt.
Flera larares erfarenheter och kunskap har aven varit vardefull information. Information redovisas
i kapitel 5. Allt detta ger en bild av de olika omradens kanslighet for paverkan.

ven relevanta del ar av examensarbetet déenFPnr skol or s
fall studi e i Nacka kommuno (Nordstr°m, 2012) har b
Sickla och Nacka Centrum.

Vuxna har under dialoger gett malgruppsanpassad information om projektet.

4.1.2 Barnens perspektiv

Barnens perspektiv &r barns ochungas bésta ur deras egen synvinkel. For att samla in barnens och
ungdomarnas perspektiv pa utbyggnaden av tunnelbanan och gationerna har dialogform valts

som verktyg. Forskola, grundskolan och gymnasieskola ar bra institutioner att ta kontakt med nér
priméardata till ett barn - och ungdomsperspektiv ska inhamtas eftersom méanga barn och
ungdomar finns samlade dar. Dessutom finns det vuxna att kontakta for att organisera moéten.

Dialogerna som genomfordes fokuserade pa hur barnen och ungdomarna ror sig, vilka malpunkter
de har samt hur de upplever tunnelbanan idag och hur de tycker att den nya tunnelbanan ska vara.
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4.2 Avgransningar och  givna forutsattningar

Dialogerna och analysenutgick fran forslagen pa utformning och placering av stationerna samt
etableringsytor frAn hdsten och vintern 2015, men eftersom det var tidigt i projektet har vissa delar
i forslagen forandrats sen dess. De storsta férandringarnaar:

1 Station Sofia far en uppgang istéllet for tva. Uppgangen vid Vitabergsparken kommer inte
att byggas. Istéllet byggs tvaentréer i Stigbergsparken.

2 Ingen arbetstunnel vid Katarina Bangata . Nytt forslag till [age finns.
3 | Jarla har sparen flyttats cirka 100 meter langre norrut.

4  Slutstationen Nacka Centrum  placeras djupare, cirka 40 meter under markytan, vilket
innebar att rulltrappor i norra uppgangen ersatts av stora snabba hissar.

5 Norra uppgangen, for ny station i Slakthusomradet flyttas norrut.

Det fanns aven vissa forutsattningar fran Forvaltningen for utbyggd tunnelbana som beaktades
infér arbetet med PM Barn och Unga. Dessa var:

tiden for genomférandet

antal skolbesok (atta stycken)
tunnelbanestrackningen
stationsplaceringarna
byggskedet

4.3 Urval

Atta skolor och férskolor valdes ut. Dessa ligger vid fyra av de sju stationerna: Sofia, Hammarby
Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla (Se tabell 1) och ligger nara antingen en
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller en stationsuppgang o ch de forvantas ge projektet
vardefull information eftersom de kommer paverkas mest av tunnelbaneutbyggnaden. Urvalet har
skett med utgdngspunkt fran inventeringar, observationer och fran samradet kring byggskede som
forelag vintern 2015-16.

Intresset att delta i dialogen har varit stort och flera forskolor, skolor och gymnasieskolor énskar
vara med.

Malgrupperna ar:
Unga 1518 ar
Barn 1114 ar
Barn 7-10 ar
Mindre barn, férskola
Aldersférdelningen i dialogerna var viktig sa att alla malgrupper skulle vara representerade.

Totalt har cirka 195 barn och ungdomar samt tre férskolepedagoger deltagit i denna BKA.

De fyra stationerna (se tabell pa nasta sida)finns analyserade utifran barnens/de ungas perspektiv
och barnperspektivet (se definition avsnitt 4 .1).

Analysen av stationslagen och stationsutformning, utifran vuxnas perspektiv (barnperspektivet),
utgar frdn samtliga sju stationer. Aven de stationer som inte ar representerade i dialogen.
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Stockholms Montessoriskola Barn 1%:14 ar Sofia

Sorgardens forskola Mindre barn 3 -5 ar Sofia

Hamnskolans Forskolor och Skolor  Barn 1114 ar Hammarby Kanal, norra
Vittra Luma Park férskola Mindre barn/Barn 3 -9 & Hammarby Kanal, sddra
Enskede Gardsgymnasium Ungdomar 15-18 ar Sockenplan/Slakthusomradet
Forskolan Glantan Mindre barn 5 ar Sockenplar/Slakthusomradet
Jarla skola Barn 1114 ar Jarla

Eklidens skola Barn 1114 ar Jarla

Tabell 1 Beskrivning av vilka besok som har gjorts vid vilken station samt malgrupp

4.3.1 Genomfdrande

Skoldialogerna forbereddes genom attFérvaltningen for utbyggd tunnelbana skickade ut
informationsbrev till skolor och forskolor som valts ut, bade med information om den kommande
skoldialogen men dven om samradet for allmanheten.

Material inklusive fragor som skulle stéllas till barnen och ungdomarna togs fram i samrad med
projektet och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana .

Dialoger med skolbarnen och skolungdomarna genomférdes under en klasstimme, det vill sdga
cirka 60 minuter. Forskoleklassernas dialoger pagick inte lika lange da yngre barn inte kan
koncentrera sig lika |ange som aldre barn. Pa forskolorna genomfades dven dialog med
forskolepedagogernaefter barndialogen.

Under besoken pa grundskolor och gymnasieskolor genomférdes en presentation i storgrupp med

efterfljande dialog. Presentationen omfattade bland annat tva korta filmer om tunnelbanans

utbyggnad som utgjorde stommen for en diskussion kring vikten av kollektivtrafik for framtidens

utveckling. Barnens och ungdomarnas fragor under dialogerna avgjorde i viss utstrackning vad

som diskuterades. Skolbarnen i grundskolan fick darefter géra tva évningar dar de fick rita in sin

skolvag pa en karta samt skriva ner tre ord som skulle illustrera hur de vill att en ny

tunnel banestation ska vara. De tre orden Drammanst @
fick aven svara pa vilka tunnelbanestationer som de gillar, och inte gillar, samt motivera varfor.

| forskolan var dialogupplagget ndgot annorlunda. Barnen fick samlas i grupp och titta pa bilder
som visade hur en tunnelbana ser ut och hur en station kan se ut. Barnen fick berétta vad de tycker
om i en station och hur de skulle vilja att en ny station skulle vara. De fick aven berétta om det var
nagot de inte gillade i en station. Barnens berattelser kompletterades och/eller fortydligades aven i
efterhand av narvarande férskolepedagoger.
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En kompletterande digital enkat togs fram och lank till enkaten skickades ut till de deltagande
klasserna efter dialogerna. | enkaten stélldes ytterligare fragor om tunnelbanans utbyggnad.
Enkatsvaren kompletterar dialogerna.

Analyser utifran barnperspektivet har tagits fram o ch det beskrivs i kapitel 4.1.1 Allt insamlat
material, underlag och statistik har sammanstéllts fér att kunna dra slutsatser och skapa kartor,
diagram, wordle och text.

Baserat pa insamlat material fran de olika kallorna har stationerna analyserats. Darefter har
atgarder foreslagits som medskick till den kommande planeringen av bade stationernas placering
och utformning.

Som aterkoppling skickas dennaPM ut till de besokta skolorna och forskolorna.
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Figur 2 Bildkollage fran skoldialogerna

15



5 Barn och ungas behov

Detta kapitel &r en grund i barnperspektivet och utgor olika grundférutsattningar och behov for
barn och ungas resande och vistelse i den offentliga miljon. Kapitlet bygger framst pa tidigare

forskning och erfarenheter av tidigare gjorda barnkonsekvensanalyser. Kunskapen &ar en bas i
analysarbetet for att bedoma konsekvenser och atgarder.

5.1 Hur fungerar barn och unga?
Barn och unga har helt andra férutsattningar an vuxna att hantera situationer i olika
trafiksituationer. Deras alder och personliga utveckling paverkar hur de beter sig, liksom att olika
nodvandiga formagor inte ar fardigutvecklade forran i tonaren. (Vagverket 2003)

Barn ar impulsiva, ror sig ofta i grupp och k an géra hastiga och oférutsdgbara forflyttningar, inte

sallan i sidled. Detta beteende foljer med relativt hogt upp i tonaren.

Sma barn upptécker varlden genom leki och leken kan ta uppmarksamhet fran verkligheten.
Barn leker overallt, oavsett om utemiljo n ar planerad for lek eller inte. D& man leder in trafik i
barnens lekrevir, krymper deras miljo. Trafikerade miljoer paverkar saledes barns
aktivitetsmonster. Nar majligheterna att rora sig forsamras, forsam ras ocksa formagan till larande

(Socialdepartementet 2000).

Elin, 4 ar har en stor
nyfikenhet pa varlden runt
omkring sig. Hennes fokus
ligger nara dar hon sjalv ar
och hon uppfattar ofta inte
vad som hander pa avstand.
Hon har svart att stalla om
blicken fran narseende till
fiarrseende. Elin  gillar inte
att vara for langt ifrdn nagon
som hon ar trygg med, och
aven om hon &r impulsiv vill
hon garna vara i valbekanta
miljéer och grupper. Elin
forstar inte alltid vad som
hander runt omkring henne
da mycket sker for fort for

att hon ska hinna uppf  atta

det. Hennes koordinations
forméaga ar inte fullt
utvecklad, utan hon kan
fokusera pa en sak i taget.
Elin har mycket fantasi, ser
ofta spannande former,
intressanta saker, saker som
lyser och farger

Kim, 7 ar gillar inte
trangsel, det ar laskigt
eftersom hon &r kortare &n
alla vuxna. Hon ar spontan
och ibland impulsiv och har
inte riktigt lart sig lasa. Nar
hon ar i trafiken uppfattar
hon inte risker pd samma
satt som en vuxen. Daremot
ar Kim livligare &n vuxna och
springer mer &n hon gar och
efters om hon ar kort syns
hon inte lika bra som en
vuxen. Hon har svart att
bedoma avstand och
hastighet och blir stressad av
stressade vuxna. Hon har
snavt vinkelseende (det vill
séga, har svart att se i
6gonvran) men gillar farger,
former och bilder men inte
stora vagar som hon behover
ta sig over. Kim kan inte
sprida sin uppmarksamhet
hon agnar sig at en sak i
taget.

Figur 3 Fiktiva exempel pa hur barn i tre olika aldrar tanker och fungerar

16

Amad, 15 har

utvecklat formagan att ta in
handelseforlopp pa bade
nara och langt avstand. Han
kan bedéma avstand, har
utvecklat seende ochka n
uppfatta och analysera
ganska komplexa
situationer. Amad fokuserar
mer pd sociala samband &n
tidigare och uppmarksam -
heten dras oftare till andra
manniskor och grupper.
Amad ror sig pa egen hand i
stadsrummet och barriar -
effekter ar ndgot  han lagger
mark e till mer nu &n nar
han var yngre. Hans
féormaga att réra sig i
komplicerade miljéer, t ill
exempel trafiksituationer,
har aven att géra med

vilken vana han har av

detta fran yngre ar.




Unga kan ocksa vara distraherade i trafiken, men inte framst genom lek, utan snarare av samtal
med varandra eller i mobiltelefon, av att skicka och lasa sms och mail eller av konsumtion av
musik via horlurar.

Barn har inte samma forutsattningar som vuxna att sprida sin uppmarksamhet och férutse vad
medtrafikanter kommer att gora. De kan inte sammantaget bedéma komplexa trafiksituationer
och om en plats ar farlig eller inte.

5.1.1 Trygghet och sékerhet

For barn och unga &r trygghet avgdrande fér om, och hur, de anvander en plats eller
kollektivtrafiken. Trygghet handlar om individers upplevelse av hur det &r att vistas pa en plats.

Det som paverkar upplevelsen ar till exempel, belysning, stokig och skrapig miljo, buller,
lasbarheten av platsen, mycket trafik, nya saker eller ménniskor som beter sig annorlunda. En
plats, som till exempelvis en park, kan pa dagtid upplevas som trygg medan den kan upplevas som
otrygg pa kvallen och natten eftersom den uppfattas som en mork och 6dslig plats (Boverket,
2006). Det handlar om demokrati och rattvisa att kdanna sig sa pass trygg sa att man upplever en
rorelsefrinet pa olika platser och vid olika tider (Freeman & Tranter, 2011; Augur, 2013).

Nedanstaende tabell visar till exempel att ungdomar tycker att kollektivtrafiken ar de mest otrygga
platserna pa kvallstid. Dessutom upplever betydligt fler flickor (6ver 30 % av de tillfrdgade
flickorna) otrygghet i kollektivtrafiken kvallstid &n pojkar (15 % av de tillfragade pojkarna).

Otrygga platser

Bostadsomradet dagtid M Pojkar
Pa vag till eller fran skolan W Flickor
Klassrummet

Pa stan dagtid

Hemmet

Rasterna

Kollektivtrafik dagtid
Fritidsgarden
Nojesstalle
Bostadsomrade kvillstid
Pa stan kvillstid
Kollektivtrafik kvallstid 1 1 ! )

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 4 Sammanstéllning av barns upplevelse av otrygga platser (Radda barnen, 2011) Fran dialoger med barn
och ungdomar 13 -17 ar.

Flera undersokningar (i Sverige och internationellt) visar att barn och ungdomar ké&nner sig mer
oroli ga i kollektivtrafiken &n vuxna . De uttrycker oro dver att andra resenérer kan skapa problem
eller vara obehagliga. | dialoger med barn och unga uttrycker manga barn/unga att de vill ha mer
personal och vuxennarvaro i kollektivtrafiken, da skulle fler anvanda kollektivtrafiken mer och
kanna sig tryggare.

Myndigheten f°r samh?2l ]l sskydd och beredskap defini
lag sannolikhet att utséattas for risk. Sakerhet innebar att man ar skyddad mot fara och oénskade
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héandelser och inte riskerar att utsattasforskador el l er f°rluster. o (Myndi g

och beredskap, 2011) | detta sammanhang galler det till exempel att trafiksékra korsningar och
platser, att vara tydlig vid tillfalliga avstangningar sa att barn forstar vilka ersattningsvagar de ska
vélja samt att tydligt avsparra byggarbetsplatser s att barn inte lockas till att leka i farliga miljoer.
Samtidigt ar det viktigt att barn ocksa har ratt till stimulerande, spannande och utmanande
miljoer.

5.1.2 Barn och ungas rérelse och dess naromraden

Forskning fran Statens folkhalsoinstitut, om hur utformningen av stader, bostadshus med mera
paverkar barn och ungas fysiska aktivitet och utveckling, visar att naromradet kring barn och
ungas bostad ar betydelsefull fér deras forutsattningar till lek, fysisk ak tivitet och utveck ling
(Statens folkhalsoinstitut, 2008). God tillgang till lekplatser, parker och gronomraden ger 6kad
fysisk aktivitet hos bade yngre och &ldre barn. Rapporten visar att manga kommuner tar bort vissa
lekplatser samtidigt som de rustar upp andra. Detta riskerar enligt rapporten, att férlanga
avstanden och forsamra tillgangligheten till lekplatser.

Skolors och forskolors tillgang till stora lekytor ar av stor betydelse for barns halsa. Ju stérre yta
desto mer energi anvander barnen under dagen. En bra utformning kan dessutom gynna barnens
valbefinnande och halsa och minska till exempel sjukfranvaro och stress.

VAD BEHOVS FOR ATT GORA STADEN
BARNVANLIGARE ENLIGT IPA?

(International Play Association: Promoting the Child's Right to Play)

Fler och béttre beldgna girdsgator
Sakra och lekvinliga skolvigar

Gréna och mangsidigt anvindbara skolgardar och férskolegéardar

Okade méjligheter for lek i det offentliga rummet

Lekparker inom 400 meters gingavstind

Mer plats at spontanidrotten i den offentliga miljén, exempelvis
skateboardanlaggningar

Satsa pa utvecklande miljder i ett tydligt barnperspektiv
Lyssna pa barns asikter om utemiljén.

IPA — Barns rétt till lek &r den svenska delen av IPA.
Las mer pa: www.ipaworld.org och www.ipa-sweden.org

Figur 5 Forslag pa atgarder for en barnvanliga re stad. Kélla: Folkhadlsomyndigheten
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5.1.3 Information och orienterbarhet

Barns fysiska och kognitiva utveckling och mognad har stor betydelse fér hur de anvéder och
upplever miljoer. Barn &r korta. De har inte ful It utvecklat vidvinkelseende och har svarigheter
med att bedoma avstand och hastigheter. Horseln &r inte fardigutvecklad vilket bland annat kan
innebara svarigheter att avgora varifran ljud kommer . Allt det paverkar bland annat formagan att
kunna orientera sig.

Barn lar sig lasa vid olika alder och det ar svart for dem att lasa skyltar och information som
endast bestar avtext. For att skapa de basta forutsattningarna for dem bor informationen i
kollektivtrafiken besta av farger och piktogram. Dessutom &r det fler grupper i samhallet &n barn
som har lattare att uppfatta farger och piktogram an text.

Kollektivtrafikens milj Ger ska vara tillgangliga, trygga och anpassade for barn och unga och malet
ar att alla som sjalva kan dka med SL ska kunna hitta, bemotasval och kanna sig trygga. (SLL,
2014)

Figur 6 Exempel pa piktogram som redan finns i dag for att informera i kollektivtrafiken (Kéalla SLL)
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6 Nulage

Nedanstaende kapitel ger en nulagesbild ur bade barnperspektivet och barnens perspektiv.
Eftersom dialog endast genomférdes med de mest berérda stationerna, baseras
nulagesbeskrivningarna av vissa stationer enbart pa barnperspektivet.

6.1 Generellt
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Teckenforklaring Aldersférdelning i forhallande till Antal barn och unga (0-18 &r) per BARN OCH- UNGDOMSTATHET
ungdomsbefolkningen (0-18 ar) 2015 kvadratkilometer i Stockholmsstad ar 2015 STRACKA NORD
T Foreslagna stationsentréer @ - 0-1500 st o 100 200 300 490 500
)
- Féreslagna spartunnlar - 1500 - 3000 st Datum: 2016-11-09
6 & Skala (A4):1:20 000
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e o (500m) r - 6000 - 7500 st
Figur 7 Karta 6ver barn - och ungdomstathet pad Sédermalm och Hammarbysjostad. OBS, tatheten &r beréknad
utifrdn hela Stockholm stads befolkning. Statistik ar hamtat fran Stockholm Stad, 2015
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| de aktuella omradena dar tunnelbanan planeras bor, vistas och leverolika manga barn och unga.
| kartorna nedan visas barn- och ungdomstéathet utifran alder i aktuella basomraden utmed den
nya tunnelbanan. Omradets farg visar hur stor del av befolkningen i hela Stockholms stad
respektive Nacka kommun som ar mellan 0-18 ari varje basomrade. Staplarna visar
aldersfordelningen pa barnen och ungdomarna inom det aktuella omradet.

Omradena med flest barn och unga i den planerade tunnelbanans naromrade &rde centrala
delarna avHammarby sjostad och de centraladelarna av Sédermalm. Generellt &r andelen 0-6 ar
den storsta barngruppen. Denna grupp kommer cirka vara mellan 10-16 ar nar tunnelbanan blir
klar. | statistiken synstrenden att bo kvar i innerstaden eller nara innerstaden &ven nar man
skaffar barn. Trenden och exploatering/fortatning skapar en annu hogre barntathet vilket
paverkar planeringen av bland annat ny eller ombyggd kollektivtrafik.

Statistiken visar att det ar barntatt p4 Sédermalm och Hammarby sjostad. Det ar évervagande
yngre barn i de aktuella omradena.
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Figur 8 Karta 6ver barn - och ungdomstathet vid Gullmarsplan, Slakthusomradet och Sockenplan. OBS,
tatheten &r berdknad utifrdn hela Stockholm stads befolkning. Statistik &r hamtat frdn Stockholm Stad, 2015

| dagens Slakthusomrade &r andelen barn och unga lagt eftersom omradet idag bestar mest av
verksamheter. | framtiden kommer denna statistik se annorlunda ut eftersom Slakthusomradet
planeras att exploateras medbland annat bostader, skola och férskolor.
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- och ungdomstathet i Nacka. OBS, titheten &r beraknad utifrdn hela Nacka
Statistik &r hamtat frAn Nacka Kommun, 2015

Figur 9 Karta dver barn
kommuns befolkning.

Statistiken visar att det i Nacka &r stor variation av andel barn i olika aldrar i olika omraden. 1 flera
omraden &r det manga smabarn medan det i ndgra omraden ar en mycket liten andel barn och
unga. Nacka ar vaxande och kommunen bygger i och med tunnelbanan stad. Barnoch
ungdomstatheten kommer att &ndras drastiskt i och med exploateringen.
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6.1.1 Parker och gronomraden

Det ar stor skillnad p& hur manga gronomraden barnen och de unga har tillgang till i sitt
naromrade. | omradena kring de nya stationerna i Nacka finns fler och storre gronomraden &n
kring de nya tunnelbanestationerna i innerstaden.

Det som karakteriserar gronomraden runt de nya stationerna i Stockholm stad ar att de ar anlagda
parker av olika storlekar och varierande kvalitéer. Dessa anvands av férskolor, skolor och
stockholmare i olika aldrar.

I Nacka kommun finns nagra av Storstockholms storsta gronomraden men det finns daven mindre
skogsomraden och sma parker. Gronomradena kring de nya stationerna karakteriseras av att vara
stérre och mer sammanhangande an gronomradena i Stockholm stad. Dock finns det
trafikbarridrer som kan ses som ett hinder for nyttjande.

6.1.2 Barn och ungas asikter om dagens tunnelbanestationer

For att ta reda pa vad barn och unga tycker om dagens tunnelbana fick de svara pa nagra fragor.
De fick beratta vilka stationer de tycker om och inte tycker om och motivera varfér. | och med det
kan vi anpassa den nya tunnelbanan till det barnen och ungdomarna tycker om och undvika det
som de inte tycker om med tunnelbanan idag.

| figurerna pa féljande sidor finns sammanstallningar av svaren. Sammanstallningarna speglar
diskussionerna med barnen och ungdomarna i dialogen och aterspeglar samma teman, till
exempel trygghet, estetik/gestaltning, tillg&nglighet och logistik. Teman som diskuterades i
klassrummet.

Spannet pa vilka stationer barnen och ungdomarna gillade och inte gillade &r stort vilket visar att
de forflyttar sig med tunnelbanan Gver stora delar av staden. Nagra stationer som de anvander har
aktiviteter nara, som till exempel Universitetet dar Naturhistoriska museet ligger. Andra stat ioner
ké&nner barnen for att de har sléktingar/kompisar dar eller for att deras fritidsaktivitet ligger nara
denna station.

Vissa stationer finns med pa bada figur 10 och 11 och &r saledes stationer som barnen och
ungdomarna béade gillar och inte gillar. Ofta &r det stationer som &r belagna i centrala Stockholm
och som ar nagra av de stationerna med flest resenarer per dag. Till exempel Icentralen, Gamla
Stan, Slussen, Medborgarplatsen och Gullmarsplan.
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Vilka stationer gillar barn och unga, och varfor?

Kanns tryggt, ligger vid
museum, bra plats att besoka.

Mycket att titta pa dar

Jakobsberg

Universitetet

Pa grund av konstverken

Min pappa bor och fargerna i taket

dar, det ar latt att Stadion
aka dit.

Inte dr sa mycket
folk =tryggt

Ostermalmstorg

Den &r vacker

Kungstradgarden

Sankt Eriksplan

Kan byta till alla linjer

\

T-Centralen
Latt att komma ut, Oppen
nara till mycket

Gamla Stan Nara till allt

I Trevlig, alla linjer korsar,
latt att byta
Slussen

Bussarna gar N
dit

Den &r néra och jag tar den
ofta. Kanns tryggt dar.
Darifran kan man ta sig
vart som helst.

[Gillar den. Uppgéangen vid ]
|

Stor majlighet till
byten, ligger mitt i stan

[Gillar dédr man gar av]
~C

Zinkensdamm

Bjorns tradgard ar dock for
iten och konstig

EDen ser snygg ut pa insidaﬂ

Medborgarplatsen

Sodra station

Det &r den jag
oftast tar. Jag
kanner den.

Naéra dar jag bor, det finns manga
uppgéngar sa man behdéver inte
ga over gatan for att komma ner.

v

Det dr ingen manniska
dar. Det kanns bra nar
det &r tomt.

\

Bagarmossen

Skanstull

Den var rolig. Nara
kopcentrum.
Skérholmen

Dér ar det
lite trevligt

Fargglad

Gullmarsplan

Dar finns tvarba-
nan, bussar och
Pressbyran

Inget speciellt
men anda
trevligt

Skarpnack

Figur 10 Sammanstéllning av vilka stationer barnen och ungdomarna i dialogen gillar, och varfor.
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Vilka stationer gillar barn och unga inte , och varfoér?

Det ar farligt dér med Det dr dott dér. Mitt i ingenstans. Finns Gillarinte
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kan vara otdckt. Man kan ga
vilse pa T-centralen.
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battre att std inne
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att det finns fullgubbar bade
nere | stationen och utanfor.

e

Kénns otryggt. Sjélva stallet ar det ocksa skummisar
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smalt. Det ar precis vid ett 6vergangsstélle sa man
pressasin i stationen. Det finns knarksprutor, demon-
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dér. Fullisar.
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X

Man halkar, det finns
en massa sno dar
7
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komma ut
Ar &ckligt

Figur 11 Sammanstéllining av vilka tunnelbanestationer barnen och ungdomarna i dialogen inte
varfor.

[ Kaos, mycket folk vid evenemang ]

Skarpnack

gillar, och
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6.1.3 Barnens skolvagar

Barnen pa de fyra grundskolorna som deltog i dialogen fick rita vilken vég de tar till och fran
skolan pa kartor.

Barnen pa Sédermalm uppgav att de bade gar, cyklar aker kollektivtrafik (tunnelbana, buss eller
bat) till och frén skolan . Gatorna kring skolorna och forskolorna ar mycket frekvent anvanda som
skolvagar av barnen.

Dialogen med Soérgarden och Stockholm Montessoriskola pa Sodermalm visar att de flesta barnen
som gar pa skolan, promenerar till och fran skolan eftersom de bor i naromradet. Barn som bor
s6der om Sddermalm, till exempel i Hammarby sjostad och gér i skola p&d Sodermalm anvander
kollektivtrafiken med bat frAin Hammarby sjostad. Inne pa Sédermalm ligger forskolorna och
grundskolorna tatt och analysen visar att barnen anvander de flesta gatorna i omradet.

Katarina Bangata ar en av de flitigast anvanda gatorna i den direkta narheten av station
Hammarby Kanal.

4 ckt q
tasamyérkan |

o i 4 5 Skolvagar
Teckenférklaring Antal barn pa skolvédgarna R et
T Foreslagna stationsentréer o Datum: 2016-11-09
Skala (A4):1:17 000
E Foreslagna stationer 123} L) A > \Q et S0 D
’ ’ ’ ’
N 1 A 4
E Foreslagna spartunnlar © )}
Figur 12 Bilden visar skolvagar for nagra skolklasser fran Stockholms montessori, Ham nskolan och Sérgardens
forskola p& Sédermalm. Gul linje inneb&r mindre anvand skolvag medan bld innebéar att flera barn anvander
rutten.
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Figur 13 Bilden visar skolvagar for nagra skolklasser till och fran Eklidens skola och Jarla skola. Gul linje innebér
mindre anvand skolvag medan bla innebaér att flera barn anvander rutten. Skolvagen till och fran Eklidens skola
ar mycket mer frekvent anvand an vad som visas i kartan och de passerar Vvarmdoévagen pa flera stéllen

Barnen som gar pa skolai Jarla kommer Gsterifran , fran Stockholms innerstad eller fran
motorvagsbussar vid Nacka centrum. Manga barn passerar gamla Varmdévagen och platsen for
den nya tunnelbanestationen Jéarla flera ganger varje dag.Eklidens skola har skolbarn fran ett
mycket stort upptagningsomr ade. Manga barn och unga kommer frdn Stockholms innerstad, Boo
och Varmdo med motorvagsbussar.

6.2 Stationer

Foljande avsnitt ger en beskrivning av nulaget i omradena kring de framtida tunnelbane-
stationerna. Omradena avgransastill ett 500 meters analysomrade eftersom Stockholm lans
landsting anger att tillganglig kollektivtrafik ska planeras utifran att det max &ar 500 meter till
narmsta kollektivtrafikhallplats. (SLL, 2015a)
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6.2.1 Sofia
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Figur 1 4 Karta o6ver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station Sofia. De bl&
pratbubblorna illustrerar laget for forskolorna och skolor som var med i dialogen. Kéalla: Skolverket och
Stockholm stad. (Skol - och forskolelagen kan hénvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det ar tatt med férskolor och grundskolor pa S6dermalm. Manga barn och unga

har malpunkter i omradet samtidigt som det &r fa idrottsplatser och fa stora parker inom omradet.
Det ar ocksa tatt med barn och unga.
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Barnen pa forskolan
Soérgarden har ingen egen gard
dar de kan leka ute. Istéllet tar
de sig till en gronyta/park

varje dag, oftast genom
promenader. Till vissa parker
som ligger langre bort &ker de
buss. Pedagogerna upplever
parkerna som valanvanda. Det
ar, enligt dem, alltid tva eller
tre andra forskolor i parkerna samtidigt. Exempel pa narliggande gator som de ofta gar pa ar
Folkungagatan, Borgmdastargatan och Nytorgsgatan.

oi Sofi ahissart
man kunna ha
m alning/himmelvagg,

nédrum, matfack och
fler grejer vid
hi ssen(till sé¢

Pedagoger pa forskolan Sérgarden pa Sédermalm sager att uppgangslagena for station Sofia ar bra
placerade, nara férskolan. De tror att de kommer att anvanda tunnelbanan mer framdver, i och

med utbyggnaden, for att barnen ska fa mer variation i lekplatser. De tror att det gar bra att aven
framover aka tunnelbana med forskolebarnen.

De flesta av barnen uppger att de har akt buss, tunnelbana och pendeltag. De tycker att exemplet
som visas, pa en tunnelbaneentré, &r fin. Aven plattformen som visas tycks vara fin, men éverlag
tycker de att det ar lite for lite farger.

Stockholms montessoriskola ligger néra Vitabergsparken och har 90 barn fran forskoleklass till
och med arskurs 5. Skolan har endast en liten innergard sa barnen gar till Vitabergsparkenvarje
dag nér de har rast. Barnen som deltog i dialogen gick i arskurs fem.

Alla barnen aker tunnelbanan, de
flesta med en vuxen fast nagra har

oDet 2r obehaglig borjat tréna pa att aka sjalv.
tunnelbana, det &r langt ner Fragan kring trygghet i
och man har inte sa mycket tunnelbanan diskuteras lange.
kontroll. Det ar mycket Barnen reflekterar éver vem man
skumma m2nni skor kan méta i tunnelbanan och de kan
k&nna sig otrygga om de traffar
oskummi saro eller ofyl|

saga peroner som &r fulla, paverkade eller som beter sig onormalt. Ett barn berattar att det
undviker tunnelbanan eftersom det inte gillar att man kan fastna i tunnelbanedérrarna.

Barnen diskuterar olika strategier for vad de ska géra om de tappar bort sig i tunnelbanan. De
flesta skulle ringa eller sms:a n-gon f°r att f = h
forklarar ett barn. O0OKolla tunnel banekartanodo s2&ger
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6.2.2 Hammarby Kanal, entré Katarina Bangata (  norra ) och
entré Lumaparken ( sédra)

Kartan visar att det ar tatt med forskolor och grundskolor pa bada sidor om Hammarby kanal.
Kanalen &r en barriar eftersom det endast gar att ta sig 6ver med baten som gar mella Barnangen
pa Soder till Luma/Henriksdalskajen i Hammarby Sjéstad.

& Open Stockholm

dﬁgé © Lantmateriet, Geodatasamverkan
- MALPUNKTER OCH STRAK
Teckenférklaring Etableringsomraden * Lekplats och parklek
Féres| tati i Station Hammarby Kanal
oreelagna;stationsentroer @  Forskola @  Bollplan/Fotbolisplan
Fareslagna spartunniar @ Grundskola @  Spontanidrottsplats g:‘;”gjg}%“&gg
I Analysomrade tunnlar (150m) . Gymnasieskola O idrottsplats O _4b B0 120 ieb 20
Analysomrade stationer (500m) g gyatepark och parkour [ ] Idrottshall
Figur 15 Karta over skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekp latser med mera vid station
Hammarby Kanal. De bla pra  tbubblor illustrerar laget for forskolan och skolan som var med i dialogen.
Kalla: Skolverket och  Stockholm Stad (Skol - och forskoleldgen kan hanvisa till administrativ adress)
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Skolan Vittra Luma Park , vid Lumaparken, har barn bade i forskoledldern och i skolaldern. Barnen
som deltog i dialogen var i blandad alder mellan fem och nio &r. Alla barnen har &kt tunnelbanan
och Tv&arbanan, och n&stan alla har -kt buss och pe

Pedagoger beréattar att de aldrig anvander Lumagatan(gatan som gar fran Hammarby Allé till
batkajen) utan gar mellan husen nar de ska till baten. De promenerar till Hammarbybacken langs
med vattnet. De aker Tvarbanan vid utflykter. De har utflykt en gang i veckan, annars ar de mest
pa garden.

Barnen berattar att tunnelbanan later och ligger for nara hus idag. De diskuterar sakerhet vid
tunnelbanan och berattar att de inte gillar att det &r sa langt ner till sparen att man inte kan
komma upp om man skulle ramla ner. De tycker ocksa att det ar bra att det finns kameror ifall
nagon forsoker stjala nagot. Barnen uppger aven att det kanns trevligare att &ka pa en bro &an att
aka under mark. De sager att cet inte ar sa tryggt under marken, sarskilt inte under vattnet om det
lacker in.

Nar frdgan om trivsel och trygghet i tunnelbanan diskuteras sa sager barnen att det ofta luktar kiss
i tunnelbanan och de gillar inte det. De tycker inte heller att stidmedlet luktar gott. Nagon sager

att oDet 2ar j2ttem-nga som g-r fjattkonstigiextpdannan s?2ge
v @ g g a Dentycker att det &r roligare med bilder pa vaggarna. Ytterligare nagonuttr ycker 0S|l ut a
att satta upp reklam vid tunnelbanan for att det inte &rs - d 2 r j 2Dk tyckelr Aventatt det.ar

trakigt med samma bla farg pa alla T-skyltar.

De uppger ocksa att det & manga av
sparrarna som inte fungerar sa att man

i . ORulltrapporna
missar taget.

uppat, varfor inte
Nér frdgan om vad de tycker om rulltrappor ned-t?0
stélls, sa svarar barnen att de tycker att
rullband &r béttre for att det ar jobbigt att ga
s- h°ga steg som det 2r i r ul |pporgapmestoppat,Xfiggon s2ger
inte ner-t?0

Hamnskolan, som ligger vid Hammarby Kanals stationsentré , mot Katarina Bangata, har barn i
forskolealdern upp till rskurs 6. En forskoleavdelning delar innergard med en annan férskola
medan de andra avdelningarnaoch skolverksamheten anvander de narliggande parker Stora
Blecktornsparken och Barnangsparken for utevistelse. Barnen som deltog i dialogen var i aldern
mellan 11 och 14 &r. De framhéaver i diskussionen om varfor tunnelbanan &r bra, att det ar bra for
mil jon men aven att det ar smidigt och man kommer ganska langt pa kort tid. Det &r inte alla som
har rad med bil. Dessutom bildar bilarna kder medan tunnelbanan inte tar s mycket plats.
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6.2.3 Sickla
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Figur 16 Karta 6ver skolor, férskolor, g ymnasieskolor, parker, lekplatser  med mera vid station Sickla.
Kalla: Skolverket och Nacka kommun (Skol - och forskoleldgen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det ligger nagra skolor eller férskolor i narheten av etableringsomraden eller
stationerna. Manga barn och unga arberoende av att passera Varmdoévagen pa vag till och fran sin
skola. Det finns fyra gymnasieskolor med totalt 1 500 ungdomar, tva grund skolor med cirka 680
barn inom analysomradet som dagligen passerar Varmdoévagen och/eler anvander
kollektivtrafiken.
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Inom analysomradet ligger aven tre forskolor med cirka 250 barn totalt. Alla forskolor uppger pa
sina hemsidor att de har egna gardar dar barnen kan vistas men betonar ocksa att de anvander
naromradet nar de vill upptacka omvarlden.

Inom forskolorna uppskattas narheten till natur och skogsomraden, som det finns gott om i
kommunen, men aven narheten till goda kommunikationer s de snabbt kan ta sig till bibliotek,
teater med mera.

For Sickla station redovisas endast barnperspektiveteftersom dialog inte genomforts pa platsen.
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6.2.4 Jarla
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Figur 17 Karta 6ver skolor, férskolor, gymnasiesk olor, parker, lekplatser med mera vid station Jarla. De
bla pratbubblorna illustrerar laget for férskolan och skolan som var med i dialogen. Kélla Skolverket och

Nacka kommun (Skol - och forskolelagen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det finns flera stora grundskolor och en idrottsplats nara den planerade Jarla

station. Tydligt &r ocksa att manga bostader finns séder om Varmdoévagen och skolor och

malpunkter norr om vagen. Inom analysomradet finns dven fem forskolor med cirka 300 barn. |
examensarbetet OF°rskol ors och-EsféllstudieirNackmyttj ande a
kommuno f°rklarar en pedagog p- en av f°%rskolorna
utgora ett hinder for att ta barnen med till de kringli ggande naturomradena. Flera av de stora

vagarna i omradet beskrivs som barriarer, dar barnen inte hinner ga éver gatan innan ljussignalen
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slar over till rétt, och bade barnen och pedagogerna blir da stressade. Resultatet blir att de far vélja
om de ska stai vagen for cykeltrafiken eller ga ut i vagen bland trafiken. (Nordstrom, 2012).

Jarla skola &r en F6 skola med cirka 650 barn. Skolan har aven musikklasser fran arskurs 4 dit
barn fran hela Stockholmsomradet och Nacka soker sig.

Pa Jarla skola besoktesirskurs 6. Det diskuterade mycket varfor det &r bra med tunnelbana som
transportsystem. Nbgoanskger j at tothatt detrumterlattarv at t en o
samhallsbyggandet. Aven att tunnelbanan inte tar mark i ansprék upplevs vara positivt dd man

kan gora annat med den marken, till exempel. bygga bostader. Andra uttrycker att det & mer

miljévanligt med tunnelbana an bil. Ytterligare nagon fyller i att alla inte har rad att ha bilar, och

att det kan bli en ekonomisk krasch som gor det &nnu svaare att aga bil. Flera sager aven att

mycket biltrafik tar mycket plats.

Pa Eklidens skola besoktes tre klasser i arskurs 7. Eklidens skola ar en hogstadieskola med 650
barn. Skolan har musikklasser och idrottsklasser som antar barn fran hela Stockholm. Skolan har
en idrottsanlaggning med simhall, ishall, fotbollsplaner och en friidrottsarena i naromradet.

Aven vid Eklidens skola diskuterades fordelarna med att resa kommunalt med tunnelbanan. Har
varierade erfarenheten av sadant resande mer mellan olikaklasser &n i andra skolor. Nagon klass
hade nastan enbart rest med bussar, inte tunnelbana. De tog &ven upp att det inte upplevs bli
forseningar med tunnelbanan pa samma séatt som med buss och bil, att det gar fortare nar det inte
ar s& manga stationer attstanna pa och att det gar in mer folk i en tunnelbana &n i en buss eller bil.
Samtidigt foredrog en del barn buss framfor tunnelbanan. Dels var de inte sa vana att aka
tunnelbanan, dels ar det bussar som finns i naromradet idag. Det var ocksa bra att bussationerna
ar fler an tunnelbanans stationer och darfor ligger ndrmare dit man ska (till exempel hem). Det
uppfattas dven som att det finns manga olika busslinjer, fler an tunnelbanelinjer.

| omradet ligger aven ett gymnasium med cirka 2 100 ungdomar som kommer fran olika delar av
Stockholm. De flesta tar sig dit med kollektivtrafik.
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6.2.5 Nacka Centrum
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Figur 18 Karta dver skolor, forskolor, gymnasieskolor, pa rker, lekplatser  med mera vid Nacka Centrum.
Kalla: Skolverket och Nacka stad (Skol - och forskolelagen kan hénvisa till administrativ adress)

Kartan visar att laget for den nya tunnelbanestationen Nacka Centrum ar i en motorvagsmiljo
vilket gor att forskolor, skolor och andra malpunkter ligger pa e tt betydande avstand.

Inom 500 meters analysomradet fran de nya tunnelbanestationerna ligger atta férskolor med
totalt cirka 300 barn. Forskolorna har egna gardar men aven de uppger pa sina hemsidor att de
uppskattar naromradet och aker pa utflykt. Till ex empel anvander forskolan Lupus naromradet,
men har dven egen buss s de kan ta sig runt. Aven cirka 200 grundskolebarn férdelat pa fem
grundskolor och 900 ungdomar férdelat pa tre gymnasieskolor ror sig i omradet.
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Nacka Forum kan ses som ett dragplasterfor storre barn och ungdomar aven for skolor och
gymnasier som ligger langre bort. Detta bidrar till att barn och ungainte bara ror sig i omradet nar
de ska till och fran sina respektive skolor utan dven pa rasterna.

Vid station Nacka Centrum anges endast barnperspektivet eftersom dialog inte genomforts pa
plats.
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6.2.6 Gullmarsplan
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Figur 19 K arta 6ver skolor, forskolor, g
- och forskolelagen

Gullmarsplan.  Kalla: Skolverket och Stockholm stad (Skol
administrativ adress)

Kartan visar var det finns skolor och forskolor i omradet idag, bade i Hammarby Sjoéstad och vid
Gullmarsplan. Tre gymnasieskolor med totalt 2 400 ungdomar finns i omr adet. Tre grundskolor
med cirka 800 grundskolebarn som rér sig i omradet finns ocksa. Gullmarsplan kan anses vara en

viktig bytespunkt for sval vuxna som barn och unga.
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Det finns &ven ett antal forskolor som alla anvander naromradet nar de aker pa utflykt. Till
exempel beskriver forskolan Bojen pa sin hemsida att de har en egen liten gard men garna aker till
exempelvis Linde i Enskede, Blecktornsparken, Nytorgsparken och Ekbacken. Forskolan
Kids2home beskriver pa sin hemsida att de garna har en heldag ute en dag i veckan medan de
andra dagar garna tar baen till Sodermalm och bestker nagon park.

Vid station Gullmarsplan anges endast barnperspektivet eftersom dialog inte genomférts pa plats.
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6.2.7 Slakthusomradet och Sockenplan

Figur 20 Karta 6ver skolor, forskolor, g ymnasieskolor, parker, lekplatser med m era vid Slakthusomradet.
Kélla: Skolverket och Stockholm stad. (Skol - och forskolelagen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan 6ver ny planerad station i Slakthusomradet visar att i dagens lage ar omradet i princip tomt
pa verksamheter och malpunkter for barn och unga. Planeringen av det nya Slakthusomradet
skapar daremot ett tatt omrade med bade verksamheter, bostader, park, forskolor och

grundskolor.
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