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Lasanvisning

Denna PM Byggskede utgor en bilaga tillMiljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplan for
tunnelbana till Nacka och soéderort. Har sammanfattas den paverkan och de stérningar som kan
uppsta under byggskedet. | de handlingar som ingar i tillstandsprévning enligt miljobalken for
tunnelbana till Nacka och soderort redovisas paverkan och storningar som foljer av det som
betraktas som vattenverksamhet mer utforligt. An sékan om tillstand ror den tillstandspliktiga
vattenverksamheten, men i enlighet med den praxis som utvecklats vid tillstAndsprévning av
grundvattenbortledning i samband med st6rre infrastrukturprojekt innehaller ansokan ett

underlag for bedémning av 6vrig paverkan fran tunneldrivningen och 6vriga anlaggningsdelar som
utfors inom ramen for projektet. Ansokan innehaller villkorsforslag for buller och vibrationer
under byggskedetsamt konsekvensbeddmningar for detta.

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning utgdr tilsammans med denna PM Byggskede &ven
MKB for de kommunala detaljplanerna for tunnelbaneutbyggnaden.
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1 Inledning

Jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka och sdderort har upprattats av Stockholms lans landsting
for att reglera lokalisering och utformning av anlaggningen med de skyddsatgarder som ar
nodvandiga samt mojliggora den markatkomst som behdvs for att bygga och driva den nya
tunnelbanan.

Detta dokument, PM Byggskede som tillhor jarnvagsplanen har tagits fram i syfte att informera
om hur anlaggningen ar tankt att byggas och om de stérningar som kan vantas uppsta under
byggskedet.PM Byggskede var del i samradet som Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(h&danefter bendmnt forvaltningen) genomfdrde i november 2016.

PM Byggskede ar enbilaga till jarnvagsplanens Miljokonsekven sbeskrivning (MKB).

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning utgor tilsammans med denna PM Byggskede aven
MKB for de kommunala detaljplanerna for tunnelbaneutbyggnaden.



2 Syftet med
tunnelbaneutbyggnaden

De Overgripande syftena med tunnelbaneutbyggnadenér bland annat att:
Mojliggora nya bostader och arbetsplatser i Nacka, Varmdé och Stockholm.
Binda samman regionen éver Strommen i Malaren.
Avlasta tunnelbanans mest belastade stréacka Slusserfi T-centralen.

Oka resandet med kollektivtrafik till och frdn ostsektorn i Stockholms l4n och darigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen.

Ge mdgjligheter till framtida avgreningar och forlangningar.

For mer information om tunnelbaneutbyggnadens syfte, seJarnvagsplanens Planbeskrivning och
Miljékonsekvensbeskrivning .



3 Plan - ochtillstandsprocesserna

Exempel paformella handlingar och beslut som tas fram eller kravs &rjarnvagsplan, detaljplaner
och tillstand for vattenverksamhet. For ytterligare information om planlaggnings processen samt
vilka formella handlingar och beslut som tagits fram till tunnelbaneutbyggnaden, se
Jarnvagsplanens Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning .



4  Byggande av tunnelbana

4.1 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av arbetstunnlar,servicetunnlar, spartunnlar, tvartunnlar och
vertikalschakt. Det omfattar ocksa byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och
stationsentréer. Under byggskedet genomfors dven arbeten med sparlaggning och installation av
el- och telesystem forbade tag och stationer, signalsystem for tag, brandskydd, ventilation och
vatten- och avloppsférsorjning for stationerna. Da detta &r fardigstallt kommer tester av
anlaggningen att genomfdras innan tunnelbanan tas i drift. | slutet av byggskedet aterstéllsden
mark som tillfalligt tagits i ansprak under byggtiden for till exempel etableringsytor och omledning
av gang och cykelvagar.

I kommande avsnitt ges en oversiktlig beskrivning av de delar som ingar i byggandet av den nya
tunnelbanan.

4.2 Sparstrackning och station  er

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan, se figur 1, kommer att ga frn Kungstradgardens
befintlig a tunnel banestation via en ny station vid Sofia pa Sédermalm till en ny tunnelbanestation
i centrala Nacka. Anlaggningen avslutas efter station Nacka Centrum med cirka 300 meter langa
uppstallningsspar. Sparstrackningen omfattar aven utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran
den nya station Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid
Sockenplan. Den planerade dragringen gar genom tva kommuner, Stockholm och Nacka. Hela
strackan ligger under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum.Langs gparstrackningen fran Sofia till séder ort kommer en ny
station i Slakthusomradet att byggas for att ersatta de befintliga stationerna Globen och Enskede
gard. En ny plattform kommer dven att anlaggas i ett djupt lage under befintliga station
Gullmarsplan d ar nya uppgangar till befintlig biljetthall kommer att anlaggas.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver sparstrackninge n, stationer och arbetstunnlar

Sparstrackningen kommer till stérsta delen att ga djupt under markytan, se figur 2 och 3.
Tunnelbanan kommer att som l&agst ligga cirka 90 meter under havsytan vid passagen under
Strémmen. Den nya station Sofia, som ar den djupast liggande stationen,kommer att ligga cirka
100 meter under markytan.

CENTRALA NACKA
SODERMALM

HAMMARRY SIOSTAD

SLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN

' Ometer

Figur 2. Sparstra ckning under markytan fran Kungstradgarden (Blasieholmen) till Nacka Centrum.
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Figur 3. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden (Blasieholmen) till Sockenplan.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid
Kungstradgarden och Sockenplan ochdels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig
faktor har varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtackning. Att kunna ga tillrackligt
djupt i berg under Strémmen har varit styrande och detta har medfort att sparstrackningen ligger
djupt. Genom att férlagga tunneln i berg undviks arbeten i markytan och darmed stérningar och
konflikter med andra verksamheter. De nya tunnlarna maste dvenundvika befintliga anlaggningar
under jord, sdsomandra ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp) , underjordsgarage,
planerade framtida vagtunnlar eller andra bergutrymmen.

Stationerna bestar avtre huvuddelar: entré/biljetthall, plattformsrum  samt uppgang fran
plattformsr ummet till biljetthallen med vertikalkommunikation i form av trappor, hissar och/eller
rulltrappor , sefigur 4. | figuren visas en lésning med rulltrappor. Vid station Sofia, en av
uppgangarna vid station Nacka Centrum samt en av uppgangarna vid station Gullmarsplan
kommer enbart hissar att finnas .
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Figur 4. Bild dver station med entré i markplan, biljetthall och uppgéng med vertikalkommunikation.

Bilietthallen kan ligga under mark vilket ger majlighet till flera olika entréer i mar  kniva, till
exempel pa olika sidor av en gataBiljetthallen kan ocksa ligga i markniva och ar da samtidigt
entrén. Entrén kan ligga i en egen byggnad, i en annan byggnad eller i en annan byggd miljo. |
figur 5 redovisas exempel pa hur detta kan komma attse ut.
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Entré i egen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn. Entré via annan byggd miljo.
Synlig runtom Synlig i konkurrens med annat

- Al v m—— r—
Entré | egen byggnad med tydlig identitet Entré over horn i existerande byggnad
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm

Entré i kommersiellt sammanhan
Berlin Haupbanhof

Entré via annan byggd miljo
T-centralen, Stockholm

Figur 5. Skiss 6ver station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljé och foton
frdn motsvarande i Malmo  , Stockholm och Berlin. Kéalla: Rundquist arkitekter.

Huvuddelen av arbetet med byggande avstationerna, sasom plattformsrum och uppgangar
kommer att ske fran tunnelniva . Generellt byggs stationsentréernaoch biljetthallar genom schakt
ovanifran. Vid vissa stationsentréer kommer det att bli nédvandigt med storre 6ppna schakt, sa
kal | ade cdo Metodenidnebar att ett Oppet schakt gravs fran markytan i laget for den
planerade entrén. | det 6ppna schaktet byggs sedan en betongkonstruktion som dackas (tacks)
Over sa att marken ater kan nyttjas. For vissa arbeten kan det vara nodvandigt attborra eller sla
ner spont for att stabilisera jorden innan schaktarbetet inleds. Byggnadsarbeten vid
stationsentréer ar bland annat betongarbeten, tak- och fasadarbetensamt diverse bygg och
installations arbeten inne i byggnaden.

Plattformsrum skapas genom att ett storre bergrum sprangs ut langs spartunneln. Nar berget ar
utsprangt utférs betongarbeten. Transporter sker via arbetstunneln.

Dar vertikal hisslosning blir aktuell borras ett hal i schaktet med raiseborrning fran markytan ner
till underligga nde tunnel. | borrhalet monteras en borr med ett borrhuvud vant mot ytan.
Borrningen sker darefter underifran fran botten pa det tankta hisschaktet och uppat men styrs
alltsa fran markytan. Resten av schaktet borrasoch sprangs uppifran i 31 5 meter djupa sektioner.
Bergmassorna faller ner i raiseborrhdlet och utlastas via arbetstunneln. Nér borrhalet ar klart sker
brytning av resterande delar av hisschaktet som kommer att kunna bli cirka 25 meter ganger 15
meter. Sprangningen sker genom foérborrning av hal med efterféljande sprangning. Allt eftersom
kommer forstarkningar av vaggarna i schaktet att utféras.

Vertikala schakt for ventilation utfors p4 motsvarande sétt.

12



Dar rulltrappa byggs kommer berg i rulltrappsschakten att tas ut underifran fran
plattform srummet och upp mot markytan. Arbetet sker genom borrning och sprangning.
Utlastning av berg sker via arbetstunnlarna.

4.3 Tunneldrivning

Spartunneln ar den tunneldel dar tunnelbanetdg kommer att ga. Tunnelbanetdgen kommer pa
vissa strackor att ga i en gemensandubbelsparstunnel (med tva spar dar tagen gar at olika hall
men till stérsta delen i tva enkelsparstunnlar.

Generellt kommer alla bergarbeten att utféras med konventionell drift det vill sdga borrning och
sprangning. Det innebéar forinjektering, salvborrn ing, laddning och spréangning, utlastning,
bergrensning, ingenjorsgeologisk kartering, utsattning samt bergforstarkning. | undantagsfall, da
bergkvalitet eller risk fér omgivningspaverkan kraver det, kan andra uttagsmetoder bli aktuella,
sasom vajersagningeller hydraulisk sprackning. Tatning for att forhindra vattenlackage utfors
med cementbaserat injekteringsmedel.

Figur 6 visar hur en tunnel byggs (drivs) vid konventionell drift.

gV

e o

Borrning fér injektering: 15-25 meter langa hal Foérinjektering: Betong sprutas in i borrhalet och i

borras runt den blivande tunneln. bergsprickor. Nar betongen stelnat har det bildats en
tét ring runt den blivande tunneln. Syftet med
forinjektering ar att minimera inlackage av vatten.

i

oo’

Salvborrning, laddning och sprangning: 1-5 meter Bergrensning: Kvarsittande |6st berg i véggar och
l&nga hél borras i tunnelfronten och laddas med tak knackas och bryts bort. Vid behov utférs
sprangamne. Sprangningsarbetena anpassas med bergforstarkning med sprutbetong och bultar.
hansyn till risker for skador till féljd av vibrationer. Bergytan spolas ren med vatten och de utsprangda

massorna bevattnas for att reducera
dammspridning. Slutligen lastas massorna ut och
transporteras bort.

Figur 6. Skiss dver hur tunneln byggs med tatning , borrning av hal for sprangning och uttag av bergmassor.
Tatning fungerar ocksa som forstarkning av tunneln.
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Berget som finns inom de omraden dar tunnelbanan byggs bedoms for de flesta platser vara av bra
kvalitet och endast normala forstarkningsatgarder vantas kravas. Under arbetstiden kommer
I6pande kontroll och bedomning av bergkvaliteten att ske. Bergforstarkning kan pa s satt
anpassas till verklig bergkvalitet. Samtliga bergsutrymmen kommer att forstarkas med bult och
sprutbetong, i varierande omfattning beroende pa bergkvaliteten. Vid Martensdal kommer
spartunnlarna att passera ett omrade med en djup svacka i bergetsom innebar att bergtackningen
blir begransad till nagra fa meter. Troligen kommer det att bli aktuellt med speciella
forstarkningsatgarder som kompletteras med en betonginkladnad. En detaljerad bergmodell haller
pa att tas fram och darefter utreds och beslutas om slutlig I6sning. Servicetunneln bedéms kunna
forlaggas djupare for att fa battre bergtackning.

Vid byggande av den nya tunnelbanestrackningen finns flera avsnitt som &r tekniskt utmanande
att utféra. Passagen underStrommen ar ett exempel. Det beror bade pa geologiska och pa
hydrogeologiska forhallanden da det utmed passagen finns svaghetszoner berget som aven kan
vara vattengenomslappliga. Att sdkerstélla stabilitet och téatning ar tekniskt komplicerade
utmaningar. En annan teknisk utmaning ar anlaggandet av tunnel genom omradet vid
Martensdal/Gullmarsplan, dar utrymmet under mark utnyttia s mycketav andra tunnlar och dar
anslutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begransar placeringen av tunnlarna. Detta
arbete ar tidskravande och darfér kommer framdriften tillfalligt att ta langre tid vid dessa
passager. Syftet med en mer aktsam tunneldrivning ar att se till att arbetet sker pa ett sékert satt
bade pa arbetsplatsen och for tredje man.

Nar tunneldrivningen for spartunnlarna ar slutford sker nedlaggning av vatten - och
avloppsledningar, kanalisation for kommande ledningsdragning , samt grundlaggningsarbeten for
sparen.

Tunnelbanesparet kommer att byggas som ett traditionellt spar anlagt pa makadam, ett sa kallat
ballasterat spar. Overbyggnaden i ett sddant sparsystem bestar av ral, befastning, slipers och
makadam.

4.4 Arbetstunn lar

Arbetstunnlar anvands under byggskedet ochbyggs for att mojliggtra anlaggning av spartunnlar
och stationer samt for att kunna driva tunnelstrackningarna mellan stationerna. Arbetstunnlarna
drivs frAn markytan och ner mot stationernas lage under jord. De byggs pa samma satt som en
spartunnel med forinjektering, injektering, borrning, sprangning och utlastning (se kapitel 4.3).
Arbetstunnlarna gor det majligt att bygga spartunnlar i flera riktningar samtidigt. Huvuddelen av
allt bergmaterial som tas loss vid anlaggningsarbetet kommer att transporter as ut via
arbetstunnlarna och dessa tunnlar anlaggsdarfor forst. Genom att anlagga tunnelmynningen pa
lampliga platser kan huvuddelen av antalet masstransporter undvikas i de bebyggelsemiljéer som
finns vid stationsentréer.

Antalet arbetstunnlar och deras placering paverkar bade produktionstakten och fardig-
stallandetiden da fler arbetstunnlar innebér att fler etableringsomraden ar tillgangliga samtidigt.

Nar byggskedet ar avslutat kommer de flesta avarbetstunnlarna att nyttjas for ventilation eller
som servicetunnel for att mojligg6ra underhall, utrymning och for raddningstjanstens insatser.
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4.5 Servicetunn el

En servicetunnel kommer att byggas langs hela spartunnelstrackningen for att mojliggora
underhall, utrymning och raddningstjanstens insatser. Tunnla rna kommer &ven att anvandas for
vatten- och avloppsledningar och en del tekniska installationer. En servicetunnel byggs pa samma
satt som en spartunnel.

Oster om station Nacka Centrum rymmer spartunneln tre uppstallningsspar som ar 300 meter
langa och farlaggs cirka 200 meter fran stationen.

4.6 Tvartunn lar/utrymningstunn lar

Tvartunnlar som sammanbinder spartun neln med servicetunneln anlaggsmed ett avstand som
har anpassats s attdet inte ndgonstans skavara mer an 150 meter till narmaste tvartunnel. Det
innebar att tvartunnlar anlaggs med ett storsta avstand av 300 meter.Syftet &r att dessa
tvartunnlar ska anvandas for utrymning, raddning och underhall. Tvartunnel byggs pa samma satt
som en spartunnel.

4.7 FoOrberedande arbeten

Innan sjalva anlaggandet av tunnelbanan kan pabdrjas behover vissa forberedande arbeten
genomfdras, exempelvis ledningsomléaggningar (att flytta befintliga ledningar som kommer i
konflikt med den planerade tunnelbanan), rivning av vissa mindre byggnader och installationer
for el och media. For sddana arbeten kan schakt och aterstallning av mark behova goras.

Etableringsytor kommer att iordningstéllas vid de planerade stationslagena och i anslutning till
arbetstunnlarnas mynningar, se efterfoljande kapitel.

Trafikomlaggning ar kan behovas for att utfora ovanstadende forberedande arbetenoch kan da
komma att paverka alla trafikslag.

De forberedande arbetena ar sddana som kan genomféras utan en géllande jarnvagsplaeller
miljodom . Daremot kan andra tillstand kravas.

4.8 Etableringsytor vid statio  ner och arbetstunnlar

Under byggskedet kommer mark och utrymmen att behova tas i ansprak for att anvandas som
etableringsytor vid och i narheten av stationsentréer och tunnelpaslag. Endast de ytor som kravs
for projektets genomférande tas i ansprak. Etableringsytorna redovisas i plankartor for tillfallig
nyttjanderatt . Ytorna ar uppdelade i olika kategorier beroende pa anvandning, till exempel
byggnation, etablering, arbets- och transportvdag med mera. Till plankartorna finns aven en hilaga.
| bilagan beskrivs vilka funktioner som ska uppratthallas gallande tillganglighet till fastigheter och
framkomlighet pavéagar och gang och cykelvagar.| kapitel 6 i detta dokument visas
etableringsytorna for respektive station.

Etableringsytorna kommer dar det &r nodvand igt att avskarmas mot omgivningen for att stora sa
lite som mgjligt och for att minimera olyck srisken. Inom etableringsytan kommer schaktning att
genomforas. Ytor for att tillfalligt stalla upp byggmaterial och arbetsbodar fér byggnadsarbetarna
kommer att finnas liksom in - och utfart for transporter. Stérningar fran arbetet vid stationerna
kommer framst att uppsta i form av motorljud fran maskiner, fran trafik till och fran omradet

samt fran vissa sprangnings-, schaktnings- och spontningsarbeten.
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Vid arbetstunnelmynningarna kommer etableringsytorna att vara stérre &n vid stationsentréerna
och mojliggora forvaring av byggmaterial och massor, uppstéllning av arbetsbodar samt
uppstéllning av fordon under byggtiden. Stérningar vid arbetstunnelmynningarna kopplas framst
till tunga transporter, men &dven under vissa perioder sprangningsarbeten. Aven har kommer
ytorna att avskarmas dar det ar mgjligt .

4.9 Hantering av massor och uttransporter

Storre delen av anlaggningen kommer att vara forlagd i berg, vilket innebar att en stor mangd
bergmaterial kommer att behdva schaktas ut under byggandet av tunnelbanan. Mangden
bergmassor har berdknats till cirka 2 400 000 tfm 3 (teoretiskt fast berg), vilket motsvarar cirka 7,4
miljoner ton. En schablon for sa kallat 6verberg har arbetats fram och tagits med i berakningarna.
Det innebar att den utsprangda méngden bergmassor kommer att dverstiga den teoretiska
volymen som ar framraknad da det inte kommer att ga att spranga exakt efter konturen pa den
projekterade tunneln . Det finns en idealisk area for spartunnlarna som inte far underskridas vid
sprangningen, dock ar det svart att spranga perfekt vilket kommer medfora att tunneln pa vissa
stallen kommer att bli ngot storre an den idealiska arean. Det kommer att generera extra
bergmassa som behoéver transporteras ut i jAmforelse med vad berakningarna visar.

Vid stationsentréerna kommer viss schaktning att behéva genomféras. Dar kan uttransport av
jord - och bergmassor behova ske fran schaktplatsen vid markytan. Huvuddelen av bergmassorna
kommer att transporteras ut via arbetstunnlarna. Detta galler bergmassor som uppkommer vid
byggande av tunnlar, plattformsrum , och schakt fér ventilation, hissar och rulltrappor.

De jordvolymer som behover schaktas bort vantas bli relativt sma (362 000 m3) pa grund av att
tunneln i huvudsak gar i berg. Schakt i jord kravs till exempel for entréer och i vissa falll
biljetthallar.

Bergmassorna transporteras med lastbil fran arbetstunneln och vidare till mottagnings -
anlaggningar och/eller anlaggningsverksamheter sdsom vag eller bostadsbyggen. Antalet fordon
per dygn kommer att styras av vilken méngd som kan transporteras per fordon. Generellt blir
transporterna farre ju storre lastbilar som anvéands. Vilken mangd som kan transporteras per
fordon beror aven pavagarnas respektive barighetsklasser Vilka fordon som véljs beror inte
enbart pa vagarnas barighet utan dven pa entreprendrernas bedémning av de effektivaste satten
att hantera transporter vid olika tidpunkter och platser.

De preliminara volymer bergmassor som kommer att transporteras ut via respektive arbetstunnel
och hur manga fordon per dygn som behovsfor detta redovisas i tabell 1. Antal fordon per dygn
galler transporter vid full drift pa flera fronter samtidigt, vilket inte kommer att pdga under he la
projekttiden. | kapitel 6 anges ungefarliga tidsuppskattningar fér respektiv e arbetstunnel.
Observera att tabellen ar ett exempel och da arbetstider och transportvagar inte ar bestamda kan
detta komma att andras nar mer detaljerade produktionsplaner tas fram.
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Tabell 1. Berékningsexempel av antalet uttransporter per d ygn (alla veckans dagar)  vid full drift  vid olika

etableringsomraden tillhérandes arbetstunnel till stationerna. Berakningarna har anvéants for framtag ande av
tidplan for byggandet av anlég gningen (produktionstidplan) och densamma ligger till grund for stapeldiagrammen i
kapitel 6.  Produktionstidplanen  grundar sig pa  troliga utforandetider vid ett genomforande med "normala” kapaciteter och
mangder och utan storre riskhédndelser . Vid bedémning ar och antaganden har hansyn tagits till kvalitet s-, milje - samt
arbetsmiljokrav i enlighet med géllande praxis. | tabellen visas avrundade berékningar och vérden.
i i Ton per Lastbilskapacitet Uttransporter
Arbetstunnel till station
vecka (ton) per dygn

Kun gstradgarden 4000 12 45

(Blasieholmen)

Sofia 10 000 30 50

Hammarby Kanal 7500 30 35

Sickla 6000 30 30

Jéarla 6500 30 30

Nacka Centrum 7000 30 35

Gullmarsplan 7000 30 35

Sockenplan 6000 30 30

Transporter av massor kommer att ga fran etableringsomradena ut pa allmanna gator och vagar.
Pa vissa korta strackor kan transporter aven ske paenskild vag innan de nar allméan vag.Beroende
pa trafikbelastningen i vagnatet runt etableringsomradena kan det bli aktuellt att tillfalligt lagra
massor i tunneln och sedan lasta dem pa fordon som kor ut vid lagtrafik.

For arbetstunnlarna till stationer na Sofia, Hammarby Kanal, Sickla, Jarla, Nacka Centrum och
Sockenplan, med néarheten till Varmdoleden, Stadsgardsleden och Nynasvagen, medfor
byggtransporter endast i begransad omfattning extra stérning i forhallande till befintlig trafik.
Detaljerade trafikanalyser har genomforts for respektive arbetsomrade for att sakerstalla paverkan
pa befintlig trafikmiljo samt lampligt ruttval for byggtrafik.  De prelimindra analyserna visar att
trafiken fran arbetstunnlarna inte paverkar det totala trafikflodet eller trangseln pa Sodra lanken
och Varmdoleden da den inte utgor sa stor andel av den totala trafikmangden.

For arbetstunneln till Kungstradgarden (Blasieholmen) och till Gullm arsplan har sjétransporter
utretts som ett alternativ eller komplement till lastbilstransporter. Utredningarna har visat att
sjétransporter innebar produktionstekniska svarigheter pa grund av att det i nulaget inte finns
nagra mottagningshamnar i Saltsjon for transporter med pram. De befintliga
mottagningshamnarna ar belagna pa ett sddant avstand att det kravs storre fartyg for att
transportera massorna, vilket inte &r mojligt pa grund av det grunda sjodjupet. Sjétransporter
innebar aven kostnads-, tidplane - och miljomassiga konsekvenser. Pa grund av detta har
sjotransporter valts bort som transportmedel.

Det berg som tas ut fran tunnelbygget kan i princip fylla samma funktioner som berg brutet i
bergtakter. Genom att ateranvanda berg fran tunnelbanebyggeti narliggande byggprojekt kan
transporter minimeras och behovet av uttaget av berg fran andra takter minska.

17



4.10 Arbetstider

For att utbyggnadstiden ska hallas kort och tunnelbanan sa snart som majligt ska kunna komma i
drift behover bygget drivas rationellt. Detta innebar att byggarbeten kommer att behdva ske
dygnet runt, men alla typer av byggarbeten kommer inte att stéra omgivningen. Arbeten kommer
normalt sett att utféras dag- och kvallstid men kan i vissa undantagsfall genomféras under andra
tider pa dygnet. Manga arbetsmoment i tunnlarna kommer inte att markas for de som bor intill
tunnlarna eller vid ndgot av etableringsomradena. Andra arbeten kommer att markas sa som
exempelvis buller vid arbeten pa ytan vid tunnelpdslag och schakt for uppgangar och
ventilationstorn i form av gréavning, spontslagning, palning och sprangning. Darfor har det tagits
fram forslag till ramvillkor for vilka riktvarden — som ska gallafor buller som uppstar inomhus
under dygnets timmar, vardagar dag- och kvéllstid respektive nattetid och motsvarande for I6rdag,
sondag och helgdag Dessa kommer attprévas av Mark- och miljddomstolen vid
tillstandsprévningen gallande vattenverksamhet . Riktvarden a utgar fran de som kan stéras och
blir alltsa inte generella for hela strackan. For tunnelbanan till Nacka och soderort ar
tunneldrivningen under Strdommen en stor del av tunnelstrackan. Dar kommer buller alstrande
arbeten att ske dygnet runt. Ibland kan det bli aktuellt att frAnga riktvardena. | s& danafall gors det
i samrad med tillsynsmyndig heten.

4.11 Tidplan byggskedet

Byggstart for ny tunnelbana till Nacka och soderort planerastill 2018/2019 och beraknas att paga i
7i 8 ar. Vissa forberedande arbeten som inte kraver stod av jarnvagsplan eller detaljplan kan
komma att paborjas fore byggstarten. Arbeten kommer att utforas etappvi s dar varje etapp
berédknas paga mellan 3,50ch 5,5 ar.

Utgangspunkten ar att varje station samt spartunnelanslutningarna vid Kungstradgarden
(Blasieholmen) och Sockenplan (dar den nya strackningen av tunnelbanan lankas sanman med
befintlig tunnelbana) ska kunna utféras i etapper och dessakan darfor vid behov ha olika tidplaner
och inledas vid olika tidpunkter.

| efterfoljande kapitel gallande paverkan vid de olika stationerna redovisas en oversiktlig
uppskattning av hur lang tid de olika arbetsmomenten kommer att ta for varje station och den
storning det vantas medfora. Uppskattningen baseras pa kanda och etablerade byggmetoder. En
mer detaljerad tidplan for byggskedet kommer att tas fram i ett senare skede.

4.12 Tillfalliga V A-anlaggningar

Med tillfalliga VA -anlaggningar avses reningsanlaggningar for process och draneringsvatten
(lanshallningsvatten) under byggskedet.Under byggskedet kommer lanshallningsvattnet ledas till
spillvattennatet efter kontroll att det inte innehal ler andra fororeningar &n vad reningsverket kan
hantera. Vid behov renas vattnet inom etableringsytorna. Reningsanlaggningarna kommer att
placeras i anslutning till respektive arbetstunnel. L&anshallningsvattnet som ska renaskommer att
pumpas fran pumpgro par till etableringsytorna. Reningsprocessen kan bland annat besta av en
sedimentationsanlaggning och oljeavskiljare. Efter rening leds vattnet till det kommunala
spillvattennatet via anslutningspunkter som bestams till sammans med respektive ledningsigarei
Stockholms stad och i Nacka kommun. VA-huvudméannen (Stockholm Vatten och Nacka Vatten)
langs tunnelbanestrackningen bestammer kraven pa reningsgrad for processvattnet for att fa
slappa det till spillvattennaten.
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Inom de delar av anlaggningen dar jordschaktning under grundvattenytan ar aktuell kommer
troligen lanshallning av vatten vara nodvandig. Inlackande grundvatten fran jordlagren i
jordschakten samt nederbord, ar det vatten som kan behova lanshallas. Detta gors till exempel
genom att sdnka ner en drénkbar pump i schaktgropens lagst liggande parti. Bortpumpat vatten
kan vid behov renas genom till exempel en sedimentationshassang (i container) med efterliggande
oljeavskiljare innan det aterfors till marken, grundvattnet, recipient eller pumpas vidare ut pa
ledningsnaten. Om vattenkvaliteten &r av sadan kvalitet att ytterligare reningssteg kravs ska
atgarder vidtas for att vattnet ska uppna tillrackligt god status innan utslapp sker.
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5 Paverkan 1 generellt

| detta kapitel beskrivs den paverkan som bedoms uppsta under byggskedet generelltoch de
storningar som det kan vantas medfora. | kapitel 6 beskrivs den paverkan som kan ske under
byggskedet pa respektive plats. | figur7 visas en principiell bild 6ver milijokonsekvenser under
byggtiden (till vanst er) samt hur tunnelbanan kan komma att se ut nar den ar fardigbyggd (till
hoger).

Innan storande arbeten paborjas informerar forvaltningen fastighetsagare, naringsidkare,
narboende och andra berérda om att arbeten ska utféras, var de ska ske samt hur langele
beraknas paga.

Pa vissaplatser och under delar av byggtiden ar det troligt att ljudnivderna inomhus bli r sa héga
att forvaltningen erbjuder tillfallig vistelse dagtid alternativt ett annat boende dygnet runt under
en viss period. Annan omgivningspaverkan kan skei form av flyttade busshallplatser, avstangda
eller avsmalnade vagar och trottoarer samt forandrad sikt och stadsbild pa grund av skarmar och
stangsel kring etableringsytor.

Befintlig buss- och tunnelbanetrafik kommer att paverkas under langr e eller kortare perioder
under byggskedet Exempelvis kan busshallplatser tillfalligt behdva flyttas och busslinjer kan
tillfalligt f& en annan dragning. Aven tunnelbanetrafiken péverkas nar den nya linjen ska kopplas
pa. Detta géller framst trafiken vid K ungstradgarden, Gulimarsplan och Sockenplan Aven
Saltsjobanan kommer att paverkas under byggtiden. Mer detaljerade utredningar kring tillfalliga
forandring ar av befintlig kollektivtrafik genomférs innan respektive férandring kommer att ske .
Nar det galler I6sning for busstrafiken kommer flytt av busshallplatser, trafikomlaggningar med
mera att ske i samrad medtrafikforvaltningen, berérda kommuner, vaghallare och eventuella
fastighetségare for att sakerstalla tillgangligheten.

Gang- och cykelvagar samt vagr kan komma att behova stéangas i etapper i vissa omraden under
vissa perioder, men stravan ar att paverka gang och cykeltrafik och trafik sa lite som majligt.

Utover byggnationen av tunnelbanan pagar andra stora projekt inom samma omrade. Samarbete
och samordning pagar med dessa projekt for att sakerstalla tillganglighet och framkomlighet
under byggperioden.
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Miljokonsekvenser under byggtiden Miljokonsekvenser nér tunnelbanan &r byggd

Vi kommer att besiktiga bebyggelsen i naromradet.

Vi kommer att stélla krav pa vara Det innebdr att vi later besiktiga alla fasader och

entreprendrer si att de anvander alla rum/utrymmen inofnhus som é&r tillgangliga

skonsamma metoder, minimerar och allt dokumenteras i ett protokoll. Detta ar Uppgangarna ger en nagot férandrad

omgivningspaverkan och haller sig till de viktigt fér bade er och oss, sa att vi dr Sverens om stadsbild och rérelseménster i staden.

ar ider som galler for arbeten. vilka skador som eventuellt finns redan idag. Stationsuppgangar och ventilations-
S ihetsomradan kommeratt torn ska utformas med stor hansyn till

anldggas ovan mark och planerad och befintlig omgivning.

transporter av bergmassor
kommer att ske via arbets
tunnlar och vidare ut pa végar.

EEE] 8

Det kommer inte att |4ta lika myck
overallt, under hela byggtiden. Det beror

pa att arbetena flyttar och att det |ater olika
mycket beroende pa var i fastigheten man
bor. Ju hégre upp, desto mindre stérningar.

Tunnelbanan kan bidra till
minskade buss och bilresor.
Det ger férutsattningar for
lagre utslapp av koldioxid och
luftféroreningar. Luftkvaliteten

bade i tunnlarna och vid mark ytan
beaktas vid planeringen av ventilation.

Figur 7. Miljokonsekvenser under byggtiden och fardigbyggd tunnelbana.

Arbetstunnel

Borrning kan medféra buller i ovanliggande
byggnader i form av sa kallat stomljud. Spréangning-
ar medfor vibrationer som kénns och hérs ovan mark.

5.1 Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibratione r och stomljud orsakas av ljudvagor i luft, berg eller jord. Buller &r o6nskat ljud,

oavsett hur det sprids. Ljudutbredning i l uften
att wunderl @atta fo°r | d&ssdagfekventaMealionérvindemgrartdbchner 0

byggnader som uppfattas som skakningar. Stomljud och vibrationer fortplanta si marken.
Stomljud uppstar till foljd av vibrationer fran till exempel borrning i marken som sprider sig till
stommen i en byggnad. Vibrationerna i stommen ger upphouv till ljud i byggnaden, sa kallat
stomljud. Hoga vibrationsnivaer kan aven uppsta vid hog hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet
lera. Da det finns byggnader som &r grundlagda pa samma jord nara jarnvagen, riskerar dessa att
paverkas av stomljud och vibrationer.

Forvaltningen kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som minimerar
bullerstérning sa langt det ar mojligt. For att minska risken for stérningar arbetar férvaltningen
med att utreda forvantade bullernivaer, samrada med myndigh eter, stélla krav pa
entreprendrernas arbete med byggande av tunnelbana och uppratta kontrollprogram for buller
under byggtiden.

Forvaltningen har i ansdkan till mark - och miljddomstolen féreslagit ramvillkor for buller
inomhus, dar Naturvardsverkets rikt varden for buller och stomljud fran byggarbetsplatser utgor
en utgangspunkt. Forslaget innebar att riktvardena for dagtid aven ska gélla kvallstid under
vardagar. Ramvillkoren i ansokan ar formulerade sa att flexibilitet och undantag mojliggors.
Sarskilda skal kan medféra att avsteg behover goras fran de angivna riktvardena. Behovet av
avsteg sker utifran en samlad bedémning av de tekniska, ekonomiska och miljomassiga
konsekvenser som en produktionsmetod kan ge upphov till pa specifika platser.

For narboende dar en acceptabel ljudmilj6 inte kan dstadkommas inomhus kommer tillfalligt
boende att erbjudas.
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Buller
Luftburet buller kommer att uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna.
Arbetsmoment som &r bullrande &r:

Spontning som borras, vibreras alternativt slas ner.
Borrning nara markytan .

Sprangning néra markytan.

P& och avlastning av byggmaterial.

Schaktning med gravmaskin.

Ventilation .

Lastning av berg vid arbeten med stationsentréerna.
Rivning av tillfalliga konstruktioner .

Andra maskiner och fordon som till exempel backsignaler.
Palning.

Buller kommer ocksa att uppsta vid transporter av bergmassor fran arbetstunnel mynningarna. Da
dessa ar placerade nara trafikerade vagar kommer buller fran bergransporterna inte att orsaka
patagligt 6kade bullernivaer sett dver dygnet. For att astadkomma en ljudékning av ekvivalenta
ljudnivder med 1 dB fran den totala trafiken pa en vag kravs att den tunga trafiken 6kar med 20
procent. Den tillkommande mangden tung trafik bedoms generellt vara m indre &n sa. Da
maximala ljudnivaer ar beroende av det mest bullrande fordonet, och inte mangden fordon, 6kar
inte den beraknade maximala ljudnivan vid vagar dar det idag gar tung trafik. PaBlasieholmen dar
transporterna beror mindre trafikerade gator kan bullernivaerna komma att oka marginellt.

| tabell 2 redovisas Naturvardverkets riktvarden for buller fran byggarb etsplatser. Riktvardena ger
information om vilka bullernivder som kan paverka manniskor som bor och arbetar nara
tunnelbanebygget, men sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla kommer
att tas fram (se vidare kapitel 4.10). Bullersituationen vid varje stationsentré och
arbetstunnelmynning redovisas i kapitel 6 och kan med fordel lasas tillsammans med tabell 2.
Berakningarna ar utforda for att ge en 6versiktlig bild av var buller frAn byggande av tunnelbanan
kan komma att upplevas. | berdakningarna har antagits att varje etableringsyta har en kontinuerlig
arbetscykel som antas belasta hela etableringsytan lika mycket. Ljudutbredningen ska tolkas med
stor forsiktighet i etableringsytornas omedelbara néarhet.

Dock ska arbetena utforas sa att risken for att inomhusvéardena for buller som dverskrids, minskar.
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Tabell 2 . Riktvarden for buller frAn byggplatser i Naturvardverke ts allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15) . L aeq = dygnsekvivalent bullerniva utomhus, frifaltsvéarden vid fasad. For buller nattetid ska den

maximala nivan inte dverskri da 55 dB(A). (Kalla: Naturvardsverket, rapport 6538, Vagledning om indust ri- och
annat verksamhetsbuller)

Helgfri ma -fre L6, s6 och helgdag Samtliga dagar
Omréde Dag Kvall Dag Kvall Natt
07i 19 1971 22 07i 19 1971 22 22i 07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq | LAFmax
Bostéder fér permanent boende och fritidshus
Utomhus 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet
Utomhus 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -
Vibrationer

Vibrationer i mark niva uppkommer vid sprangning av berg for att bygga spartunnel, arbetstunnlar
och stationsuppgangar. Vibrationer uppkommer aven vid spontning och palning. Sddana
vibrationer &r normalt mindre &n vid sprangning. Vibrationer ka n upplevas som stérande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under sa kort tid, ar de problem
som kan uppkomma pa grund av vibrationer framst kopplade till risk for skador pa byggnader och
anlaggningar eller paverkan pa vibration skanslig utrustning . Denna typ av skador intraffar sallan
eftersom det vidtas en rad forsiktighetsmatt bade fére och under sprangningsarbeten.

En riskanalys kommer att géras for byggnader inom cirka 150 meter fran planerade
sprangningsarbeten (se figur 8), for att ta reda pa vilka byggnader som kraver sarskilda atgarder
for att minska risken for skada fran vibrationer. Riktvarde n gallande vibrationer raknas fram for
varje byggnad i enlighet med svensk standardSS 4604866:2 011- Riktvarden for sprangnings -
inducerade vibrationer i byggnader . Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas och
baseras pa grundlaggningsférhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand
till tunneln. Vissa kulturhistoriskt vardefulla byggnader innehdller irre parabla kulturvarden som
kan vara sarskilt kénsliga for vibrationer. For dessa byggnader satts sarskilda vibrationsvarden i
enlighet med det kontrollprogram som tas fram, se tillstdndsansoékan. Alla byggnader som ligger
inom riskomradet vid sprangning komme r att genomga en besiktning bade fore och efter
sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats.
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Figur 8. Karta med omraden inom vilket vibrationer kommer att utredas

Vibrationsmatare kommer att monteras pa de byggnader och anlaggningar som riskeras att
paverkas ochsom ligger inom paverkansomrade for planerad sprangning. Matarna kommer att
flyttas vartefter sprangningen forflyttas for att monteras pa de byggnader och anlaggningar som
ligger inom det nya paverkansomradet och som riskeras att paverkas Vibrationsmataren mater
storleken pa vibrationen och lases av efter sprangning. Om vibrationsmataren visar att
sprangningen orsakat vibrationer 6ver det specifika riktvardet for en byggnad eller anlaggning
justeras kommande sprangsalva.

Stomljud

Stomljud uppstar i en byggnadvid byggande i berg, framférallt d& man borrar i berget for att
skapa borrhal for sprangsalvor, bergforstarkning med bultar och injektering. Andra arbeten som
alstrar stomljud ar drivning av vertikala schakt for ventilation och hissar samt skrotning
(bergrensning) av bergvaggar och tak.Paverkan blir stérst da avstandet till byggnaderna ar som
minst vilket normalt ar vid paslaget till arbetstunnlar, stationsuppgangar eller vertikal a schakt.

| byggnader som ar anlagda p& berg eller som har palar som vilar pa berg dampas stomljudet
mindre an om grundlaggningen vilar p& moréan eller andra jordarter. Det medfor att risken for
storningar ar storst i byggnader som ar grundlagda direkt pa berg.

Delar av spartunneln ligger sa djupt att avstandsdampningen medfor att stomljuden inte kommer
att upplevas som stérande ens i byggnader som ar alagda pa berg.Figur 9 illustrerar hur hogt
stomljud kan férvantas upplevas med hanvisning till hur mycket vardagliga aktiviteter later. Figur
11 redovisar forvantade stomljudsnivaer som uppkommer fran tunneldrivningen.
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Stomljuden avtar med 6kande avstand, som visas i figur 12 vilket innebér att paverkan ar som
storst vid bergschakt nara markytan, till exempel vid byggande av statbnsuppgangar,
ventilationsschakt och tunnelpaslag. Denna paverkan redovisasunder avsnitt Vibrationer och
Stomljud for respektive station i kapitel 6. Berékningarna ar utforda for att ge en dversiktlig bild
av var stomljud fran byggande av tunnelbanan kan komma att upplevas.

Drivningen av spartunnlar och servicetunnel orsakar mest stomljud da tunnelfronten ar rakt
under en byggnad for att sedan avta nar tunnelfronten drivs bort frAn byggnaden. Avstandet fran
tunneln inom vilke t storningar pa grund av stomljud fran tunneldrivningen kan uppkomma under
nagon del av byggkedetredovisas i karta i figur 13. Dar tunnlarna ligger djupt syns ingen
utbredning i figuren da de beraknade nivaerna blir under 35 dB (A).

For byggnader grundlagda pa berg vantas stomljudsrivan bli under 45 dB(A), om avstandet fran
tunnel fronten till byggnaden Overstiger 45 meter. 45 dB(A) motsvarar Naturvardsverkets riktvarde
for stomljud helgfria vardagar (klockan 07:00 7 19:00). Om avstandet Gverstiger 85 meter vantas
stomljudsnivan bli under 35 dB(A). 35dB(A) motsvarar Naturvardsverkets riktvarde for stomljud
helgfria vardagar (klockan 19:00 i 22:00) och helger eller helgdagar (klockan 07:00 i 19:00).

Stomljudet kan variera i olika delar av huset, som visas i figur 2. Generellt utgar stomljuden fran
kallarvaning/bottenplan och avtar darefter cirka 2 decibeltal per vaningsplan. Stomljudet kan
darfor upplevas starkare pa kallarvaningen an vad det upplevs pa vaningsplanhogre upp i huset.
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Figur 9. lllustration a v ljudnivaer (Boverket).
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=3 3 Vagtrafik och summerat buller

Bullernatverket Bullerkarta Stockholms Lan

STOCKHOLMS LAN

Teckenforklaring

Vigtrafik och summerat buller (Leq dygn)
KLASS

I >-65dBA-KLASS 4

. >=55dBAoch < 65 dBA - KLASS 3
>=45 dBA och <55dBA - KLASS 2

[ <45 dbA - KLASS 1
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Figur 10. Redovisat bakgrundsbuller for vagtrafik och summerat buller. Kélla: Bullernatverket.
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Figur 11. Exempel p& hur den ekvivalenta stomljudsnivén vid byggande av tunnel varie rar med avstandet mellan
tunneln och markytan. Angivna nivaer visar att risken for att uppleva stomljud fran tunneldrivningen okar ju

ytligare tunneln ligger. Stomljud fran arbetstunnlar och vertikala schakt ar inte med i figuren. Ekvivalent ljudniva
ar et t matt pa medelljudnivan under en tidsperiod. | samband med anlaggningsarbeten &r tidsperioden en

arbetscykel. Arbetscykeln kan variera i anlaggningsprojekt. Det kan till exempel vara  den tid det tar for att vid
bergborrning géra pahugget, borra ett fem me ter djupt borrh&l och sedan flytta bommen med borrhammaren till
pahugget for nasta borrhal.

| byggnader pé ldnga avstand
fran tunneldrivningen blir
stomljudsnivan lag. Aven om
de ar grundlagda pé berg.

| byggnader pa korta avstand fran
tunneldrivningen kan stomljud
uppsta om byggnaden &r grundlagd
pé berg.

Om en byggnad via sin
grundldggning har
direktkontakt med berget
finns risk fér stomljud i
bostaden

b
Om byggnaden &r grundlagd
paé jord ar risk fér stomljud i
ostaden liten

Figur 12. Stomljudets spridning i berg och paverkan pa bebyggelse dar byggnadens grundlaggning har
direktkontakt med berg eller ar grundl agd pa jord.
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Figur 13. Karta med utbredning av riskomrade for stomljud fran spar - och arbetstunnlar vid tunneldrivning och

frAn stationsuppgangar.

Upplevelse av stomljudnivaer fran bergarbetena beror pa styrkan hos ljudet samt padess
varaktighet, vilken i sin tur styrs av tunneldjup och framdrifthastighet. Framdriften for spar - och
arbetstunnlarna ar 5i 25 meter per vecka och djupet pa spartunnlarna kommer att variera fran 25
meter till 100 m eter.

Som ett exempel innebar det att desom bor eller arbetar rakt ovanfér en tunnel som ligger cirk a
30 meter under markniva och som drivs fram med en hastighet av 15 meter per vecka kan uppleva
stomljud forst ganska lagt i cirka fem veckor, darefter starkare i cirka tio veckor och darefter
avtagande under ytterligare fem veckor. Darefter kommer stomljuden att vara laga. Denna
tidférdelning avser varje enskilt tunnelror.

Tidsrymden kan bli langre i de fall d& man bor ovanfor fler &n ett tilkommande tunnelrér eller vid

en langsammare framdrift av tunnelarbete eller bli kortare vid snabbare framdrift eller/och stérre
tunneldjup.

Riktvardena ger en information om vilka stomljudsnivaer som kan paverka manniskor som bor
och arbetar nara tunnelbanebygget, men kommer inte att tillampas rakt av. Sarskilda ramvillkor
for vilka riktvarden for buller som ska galla kommer att tas fram (se vidare kapitel 4.10). | starten
av arbetet da arbetena med arbetstunnlarna sker narmast markytan ar paverkan som storst.
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5.2 Tillganglighet och framkomlighet

Under byggskedet ar framkomlighet och tillganglighet en férutséttning for att vardagen ska

fungera for manniskor som ska passerade planerade etableringsomradena. Framkomlighet for
fotgangare, cyKklister, kollektivtrafik, varutransporter och biltrafik kommer att sakerst &llas pa varje
berord plats sa langt som mojligt. Dock kommer storningar i framkomligheten periodvis att uppsta
under byggskedet. Utredning av etableringsytor pagar for att minimera negativ paverkan pa
framkomlighet och tillganglighet. Tillfalliga omlednin gar och avstangningar ska goras sékra,
trygga och framkomliga. Stravan &r att prioritera gang - och cykeltrafik, raddningstjanst och
kollektivtrafik fore biltrafik vad galler framkomlighet och tillganglighet under byggtiden.

Huvudvagar och andra storre vaga kommer att vara passerbarafor fordonstrafik under hela
byggtiden.

De allmanna ytor som gransar till etableringsytor som behdver tas i ansprak under byggskedet, sa
som hallplatser och gangbanor, ska sa langt som mgjligt utifran platsens forutsattningar , vara
tillganglig a for personer med funktions nedséttningar.

Innan tillfalliga ytor tas i ansprak eller omledningar av olika typer av trafik ordnas maste det
ansokas om tillstand fran gallande vaghallare. Detta sker exempelvis i form av
trafikanordningsplane r (TA-Plan). Infor byggskedet kommer inventeringen av skolvagar
kompletteras och uppdateras for att mojliggora sa bra planering som mojligt av kommande
trafikomlaggningar.

Angoring av insamlingsfordon, témning av avfallsutrymmen med mera kommer att mojligg oras.

Hur barn och unga paverkas avseende tillganglighet och framkomlighet har undersokts och
redovisas i PM Barn och unga. Generellt s& har stravan varit att sa fa omlaggningar som mojligt av
gang- och cykelvagarska genomfdras for att minska paverkan pabarn och unga i omradena kring
stationerna. | samband med byggskedet kommer information med avseende pa eventuella nya
skolverksamheter och skolvagaratt uppdateras.

Under byggskedet kan raddningstjanstens, akutsjukvardens samt polisens majligheter till
insats komma att begransas.For att raddningsinsatser ska kunna na fram till berord plats fors
det en dialog med de berdrda blaljusorganisationerna for att tillsammans komma fram till en
strategi for hur framkomligheten ka n sékras under hela byggtiden. Etableringsytornas
ansprak pa ytan kan ocksd komma att paverka utrymningsmaojligheterna fran intilliggande
byggnader. Aven detta hanteras genom dialog med berorda verksamheter och underlag tas
fram under projekteringen.

5.3 Grundvattenpaverkan

Trots noggrann tatni ng av berget runt spartunnlar och stationer kommer det inte att bli helt tatt,
utan ett visst inlackage av grundvattnet kommer att ske. Om inlackaget ger upphov till sénkta
grundvattennivaer beror pa jord - och berggrundens formaga att leda, slappa igenom ah lagra
grundvatten. Storst sdnkning berdknas ske narmast tunnlarna och avsankningen beréknas minska
med 6kande avstand till tunnlarna. Grundvattennivan paverkas ocksaav hur mycket grundvatten
som kan nybildas inom omradet genom att det infiltrera r i marken och fyller pa
grundvattenmagasinen. Den paverkas dven avhur stor del av nederborden som inte tas upp av
vegetationen eller avleds fran hardgjord yta, som till exempel tak, asfalt och dylikt.
Skyddsinfiltration genomférs vid behov under bygg - och drift tid. Med skyddsinfil tration vid
kansliga omraden kommer det att bli inga eller sma negativa konsekvenser.
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For en djupare inblick i hur grundvattnet paverkas, se tillstindsansokans
Miljdkonsekvensbeskrivning och jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivnin g.

5.4 Landskap

Detta kapitel beskriver miljovarden kopplade till det landskap som berérs av
tunnelbaneutbyggnaden utifran kulturmiljo -, stads- och landskapsbilds-, naturmiljo - och
rekreativa varden.

Kulturmiljo

Kulturmiljon kan komma att paverkas under bygg skedet av etableringsytor, arbetsvagar med mera
och upplevelsevéardena i kulturmiljén av bullerstérningar och visuella férandringar som upplag,
byggplank med mera. Etableringsytor och arbetstunnlar har sa langt som majligt forlagts till lagen
dar risken for skador pa kulturmiljon minimeras . Paverkan pa kulturmiljon under bygg skedet ar
endast tillféllig och efter bygg skedetsslut kommer héansyn att tas till de kulturhistoriska vardena
vid aterstallandet av etableringsytor. Den kvarstdende paverkan pa kulturmilj 6n av byggskedet
redovisas i jarnvagsplanensMiljokonsekvensbeskrivning . Idag k&nda fornlamningar av organiskt
material kan paverkas genom grundvattensankning eller vibration. Risk finns for idag okanda
fornlamningar framforallt p& Sédermalm.

Stads - och la ndskapsbild
Stads- och landskapsbilden paverkas under byggskedet genom atupplevelsevardena i staden och
landskapet paverkas avtill exempel uppforandet av etableringsytor.

Ett successivt arbete med olika I6sningar kommer att bedrivas for att minimera st 6rningar. Ett
exempel kan vara inhagnader och etableringsytor.Pa vilket séatt inhagnader av etableringsytor ar
utfoérda ar viktiga for upplevelsen av stadsbilden under den period som byggnationerna beraknas
paga. Detta ska uppfylla de krav pa sakerhet och hullerdampning som stélls ges de en hog niva
gestaltningsmassigt. Det innebar att omsorg laggs pa materialval och fargsattning men ocksa pa
att etableringsytorna far god belysning och halls stadade.

Naturmiljo och rekreation
Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och
bebyggs samt att miljon stérs genom buller, ingrepp eller férandrade grundvattenférhallanden.

Rekreationsytor varierar i attraktivitet och anvandbarhet beroende péa faktorer som storlek och

till ganglighet, innehall och karaktar samt upplevelsevarden. Under byggskedet kan dessa faktorer
komma att paverkas genom att ytor tas i ansprak eller blir mindre attraktiva pa grund av
exempelvis buller, damm och 6kad trafik.
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5.5 Luftkvalitet

Luftféroreninga r i samband med transporter

Nar det galler transporternas bidrag vid vagar, som redan i dagslaget har mycket trafik och déar
miljokvalitetsnormerna idag 6verskrids, antas bidraget fran transporter som litet. | projektet finns
en stravan att minimera utslapp av luftféroreningar. Héga krav kommer att stéllas ur
utslappssynpunkt pa lastbilar och arbetsmaskiner. Val av transportvagar och aktiviteter vid
arbetstunnlar bor optimeras ur luftféroreningssynpunkt.

Spranggaser vid tunnelmynningar

Ventilation kravs for att forse arbetsplatserna i tunnlarna med frisk luft och vadra ut sprénggaser.
Tunnelmynningarna kommer att férses med ventilationskanaler som leder ned uteluft i tunneln
och trycker ut den férorenade luften. Vid sprangning i tunneln kan spranggaserna medfdra
forhojda halter av kvavedioxid i luften inom en radie av omkring 50 meter fran
tunnelmynningarna och cirka en timme per sprangtilifalle, enligt erfarenheter fran tidigare
byggprojekt i Stockholm och Géteborg (Banverket, 2007; Géteborgs Miljéforvaltnin g 2002). Vid
sprangning bildas i huvudsak kvaveoxid och en mindre andel kvavedioxid. Kvaveoxiden
omvandlas succesivt till kvavedioxid. Hur snabbt och pa vilket avstand detta sker fran
tunnelmynningen ar mycket svart att uppskatta, da det bland annat beror patillgangen till ozon
och av en mangd andra parametrar. Halterna i utomhusluften kommer att variera beroende pa
sprangningsteknik och ventilationsférhallande vid tunnelmynningarna. De hogsta halterna vid
tunnelmynningarna uppkommer generellt vid svag vi nd, medan spranggaserna sprids och blandas
snabbt nar det blaser.

Det finns risk for dalig lukt i samband med utvadring av spranggaser fran tunneln. En lukt av
spranggaser kommer att kdnnas efter varje sprangning och utvadringen kan upplevas stérande om
ventilationen mynnar i direkt anslutning till omraden déar manniskor vistas.

Paverkan pa luftkvaliteten beskrivs under respektive station i kapitel 6 Paverkan i Station for
station.

5.6 Riskhantering

Utbyggnaden av Stockholms tunnelbana &r ett omfattande och komplicerat projekt och under
byggskedet kan risksituationer for omgivningen uppsta, bade for tredjeman och fér den fysiska
miljon. Byggnationen kommer till stor del att ske i en tatbebyggd stadsmiljo och i
exploateringsomraden dar entreprendrerna maste samspela och visa hansyn till exempelvis
stadstrafik, oskyddade trafikanter, narliggande byggnader samt natur - och kulturmiljo.

Exempel pa risker som beddms vara sarskilt viktiga att identifiera och ta hansyn till under
byggskedet ar:

Trafikolyckor och olyck or i samband med transporter till och fran etableringsytorna.
Brander.
Olyckor som sker i samband med att obehériga tar sig in pa byggarbetsplatserna.

Skred och rasvid till exempel éversvamning och braddning av vatten i byggroparna i
handelse av skyfall.

Forvaltningen arbetar med att minimera dessa risker genom proaktiv och systematisk
riskidentifiering och riskhantering. Omgivningen kan darmed varnas genom férebyggande
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atgarder sdsom omradesskydd, trafikplanering samt upphandling av utbildade och erfarna
entreprendrer.

5.7 Fororenad mark

Byggande av tunnelbanan vantas inte i sig orsaka markféroreningar. For att undvika att byggandet
bidrar till att sprida befintliga markféroreningar i och med schaktning, hantering av massor eller

vid forandring av grundvatten nivan ar det viktigt att utreda var markféroreningar finns. En
sammanstallning av miljéfarliga verksamheter i naromradet av tunnelbanestrackningen,
stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har gjorts for att kunna bedéma risken vid
markarbeten i narhet till eventuellt fororenade omraden. Identifiering av riskomraden har gjorts
och provtagningar av eventuellt fororenade massor pagar.

For att sakerstélla en god hantering av eventuella férorenade massor kommer provtagning av jord
att utforas och analyseraslangs strackningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet
klassificeras jordmassorna enligt Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark avseende
kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). Vid schakt i omraden
med fororening gravs fororenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover
for kemisk analys i schaktvagg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Férorenade massor
transporteras till godkand mottagare for deponering eller behandling.

5.8 Klimat och hushallning

Klimatpaverkan orsakas av vaxthusgaser, som band annat skapas genom olika manskliga
aktiviteter, till exempel nar vi ater, reser, tillverkar eller konsumerar produkter. Kol dioxid (CO2)
ar den vanligaste av dessa vaxthusgaser, medet finns ocksa andra gaser som paverkar klimatet.
Klimatpaverkan fran andra vaxthusgaser kan raknas om till koldioxidekvivalenter (CO2e).

| projektet med ny tunnelbana pagar ett arbete for att minska klimatpaverkan, det vill séaga att
minska utslappen av CO2 (eller CO2e) som projektet orsakar. Det handlar till exempel om hur
transporter optimeras/minimeras, vilka tekniker som véljs under byggskedet, vilka material som
valjs och hur utformning och tekniska l6sningar skapas for tunnlar och stationer. P& mots varande
satt pagar ett arbete for att na god resurshushallning i projektet, vilket bl and annat omfattar
hantering av sprang- och schaktmassor, materialval och avfallshantering.

32



6 Paverkan 1 station for station

| delkapitlen nedan beskrivs paverkan av arbeen med arbetstunnlar och stationsentréer. Paverkan
redovisas via stapetliagram under respektive avsnitt Byggprojektet for respektive station.
Diagrammen f6r stationerna har utgatt fran den uppgang ochentré som ger storst paverkan pa
omgivningen, men representerar samtliga entréers paverkan.Det kommer att paga ett
kontinuerligt arbete for byggnationen av stationen. Arbetet kommer att ske pa olika platser inom
omradet under olika perioder, vilket gor att hela omradet inte kommer att paverkas likadant under
hela byggtiden. | stapeldiagrammen visas stérningen fran ar noll, vilket motsvarar tidpunkten for
nar arbetet pabdrjas vid just den platsen. Hur lang tid en etableringsyta kommer att anvandas
framgar av bilagan till plankartorna for tillfalligt nyttjande.  Arbetet med olika stationer kommer

att paborjas vid olika tider.

Diagrammen visar en ungefarlig tidsméassig avgrénsning av olika moment som kan medféra
stérning. Olika arbetsmoment som innebar likartad stérning har sammanforts i staplar for att ge
en overskadlig bild. Det gor att det ar svart att rakt av jamféra diagrammen med plankartorna for
tillfalligt nyttjan de med tillhérande bilaga. Aven antalet transporter &r en ungefarlig uppskattning.
En mer detaljerad planering av transporter och arbetsmoment kom mer att goras infor byggskedet.

Schakt for ventilationstorn utférs genom raiseborrning och beraknas paga i cirka 20 veckor, detta
framgar inte i stapeldiagrammen utan redovisas i buller- och stomljudskartorna.

Storning som foljer av tunneldrivningen och dess framdrift (inklusive stationsrummet) framgar av
kapitel 5.1 Stomljud och inte av stapeldiagrammen i detta kapitel.

6.1 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Vid Kungstradgarden (Blasieholmen) i Stockholms stad, kommer ingen ny tunnelbanestation att
byggas. Den nya tunnelbanestrackningen kommer att anslutas till den befintliga stationen pa
Kungstradgarden.

Tunneln kommer att drivas under Strommen fran bade norr och soéder. For att kunna driva
tunneln fran norr nyttjas en befintlig arbetstunnel som ligge r pa Blasieholmen.
Arbetstunnelmynningen for den befintliga tunneln &r idag igenfylld och kommer att behéva
schaktas ut. For att detta ska vara mojligt kommer en etableringsyta, Etableringsyta Museikajen,
att anlaggas oster om Nationalmuseum och sdder om an planerade platsen for Nobel Center. Pa
grund av att omradet ar en kanslig miljo kommer etableringsytan att utformas pa ett sadant satt sa
att intrangen blir s sma som mgjligt. Tunnelbaneutbyggnaden kommer att samordnas med
projekt Nobel Center.

En servicetunnel kommer att byggas parallellt med sparen, pa norra sidan av spartunneln.
HarifrAn kommer en ny utrymningsvag att anordnas, inforlivad i nya Nobel Center, varpa befintlig
utrymnings vag upp till Hovslagaregatan tas bort. Om Nobel Center inte ar byggt vid tunnelbanans
fardigstallande kommer befintlig utrymningsvag att anvandas .

Ventilation i marknivd kommer att anlaggas i Hovslagargatan, utanfor Nationalmuseum, invid ett
befintligt gangstrak i Museiparken .

| omradet finns ett befintligt schaktforvent i | ati on som mynnar vid statyn
nordvast om Nationalmuseum. Detta kommer i driftskedet att nyttjas for ventilation &venfor den

nya tunnelbanedragningen. Under byggskedetkommer frisk luft sintag ske med hjalp av flaktar.

Under drift skedetkommer Iuf tutbytet ske utan flaktar, genom sjélvdrag. Ett plank kommer att
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byggskedet.Snétippning i omradet kommer inte att begransas. Fartygsfortojning och transporte r
till och fran fartyg kommer inte att begransas. Vandmojligheter for transporter till varuintag for
Nationalmuseum kommer att finnas.
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Figur 14 . Karta 6ver anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
Byggprojektet
Tunnlar och stat ionsuppgangar

Figur 15visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som ar dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Kungstradgarden ©@ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Museikajen) Buller

@ Stomljud
&% Forarbeten ..

&R Tunga transporter

Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar
Figur 15. Dominerande storningar som kan uppkomma vid arbetstunnel ns mynning av de olika planerade

arbetena. Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills byggtiden &r avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.
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Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar rivningsarbeten och omlaggning av et
och telekablar samt iordningstéllande av etableringsytan (gul stapel). Befintlig arbetstunnel
Oppnas darefter upp och schaktas ur. Paverkanvid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis
fran detta skede att orsakas avtunga transporter in och ut fran arbetstunneln (bla stapel) nar
arbetet pabdrjas med spar- och servicetunneln. Stoérning via vibrationer och stomljud kommer att
folja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsétta resten av anlaggningstiden.

Under kortare perioder kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Bla linje att paverkas.

Enligt preliminéra berakningar kan cirka 4 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 45
uttransporter per dygn med lastbilar. Berakningarna ar preliminara och uppgifterna kan komma
att andras. FOr mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Da stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik s lite so m mgjligt , kommer stor hansyn
att tas till narmiljon samt att eventuellt framtida byggtransporter till Nobel Center kommer att
folja Stockholm stads lokala bestammelser om tung trafik. Pa grund av dettahar olika alternativ
for byggtransporter utretts. Byggtransporter lamnar etableringsytan och kér via Nybrokajen mot
Strandvagen, Oxenstiernsgatan, Lindarangsvagen, Tegeluddsvéagen och fortsatter norrut mot
Norra Lanken och Roslagsvagen (E18). Den foreslagna rutt@ minskar tiden pa mindre lampliga
vagar i centrala Stockholm och nyttjar utpekade transport leder for tunga fordon i stérsta mojliga
utstrackning. | dagsléget trafikeras Strandvagen vid Nybroplan av cirka 25 000 fordon per dygn
varav cirka 2 500 tunga fordon.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 14 da trafikmangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Bullrande verksamhet kommer att pAga nar arbetstunneln pa Blasieholmen ska 6ppnasoch
darefter genom transporter for att frakta bort bergmassor. Blasieholmen paverkas redan idag i viss
man av buller frdn omgivande vagar. Buller som uppkommer av de cirka 45 uttransporter per dygn
som orsakas & byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka nagon pataglig forandring
av ljudmiljon sett 6ver dygnet. Vissa arbetsmoment kommer att ge héga bullernivaer kortvarigt.
Vid Blasieholmen orsakas det framst av att eventuell spontning som kan komma att borras
alternativt sl s ner samt palning, se figur16i 17for beraknad ljudutbredning. Arbetsmoment som
kan orsaka storning redovisas i kapitel 5.1

Befintliga bullernivaer pa Blasieholmen i narhet till etableringsytan ar generellt under 45 dB(A)
och inom vissa omraden ungefarligen mellan 45och 55 dB(A). Langs Sodra Blasieholmshamnen ar
nivaerna hogre, kring 65 dB(A).
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Anliggningen Inomhusnivaer Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
T Stationsentré [] >=45dBA 0 10 20 B 4 %

I_ 1 Etableringsyta [ | >=35dBAoch<45dBA Gt

I:I Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 16. Inomhusbuller till féljd av luftljud frdn byggandet av anslutning Kungstradgérden (Blasieholmen).
Berak ningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .
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Teckenforklaring Berdakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anliggningen Luftburet buller under byggtid Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA P —
I_ 1 Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l  >=45dBAoch <55dBA  ©0pen Stockholm
|:] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26
Figur 17. Luftouret buller frAn byggandet av anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen). Berakningarna ar
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .

Figur 16i 17visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvallstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivaer an sakan under nagon period av byggtiden uppsta till féljd av arbeten med spontning,
borrning eller palning. Dock ska abetena utforas sa attrisken for att inomhusvardena for buller
Overskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlasas avfigur 15

Nattetid forekommer ett fatal bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln inom etableringsytan. Paverkan pa ljudmiljon nattetid bedéms bli liten .

Vibrationer och stomljud

Figur 18visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Vibrationer och stomljud kom mer fér Blasieholmen
nastan enbart att vara kopplat till tunneldrivningen under marken, se kapitel 5. 1
Tunneldrivningen forvantas alstra stomljudsnivaer som 6verskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett
200 meter brett omrade utmed tunnelns strackning ochinom ett 90 meter brett omrade kommer
stomljudsnivaerna komma att 6verstiga 45 dB(A).
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Stomljudsnivaer
Anliggningen Stomljudsniva under byggtid Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
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Figur 18. Stomljud fran byggandet av anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen). Berékningarna &r ekvivalenta
nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2.

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98 percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
beddoms som mycket liten med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 90-percentilvardet (90 procent av observationerna av variabeln har ett varde
som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet. Risken fér dverskridan de beddéms som liten
med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Det finns flera byggnader med hdga kulturhistoriska varden i anslutning till etableringsytan.
Kulturhistoriskt intressanta byggnader som riskerar att skadas pa grund av

grundvatten nivaférandringar har utretts for att bedéma behov av skyddsinfiltration och undvika
skador. Vibrationer och grundvattennivaforandringar kommer att kontrolleras och féljas upp
under hela byggskeded for att minimera risk for skador pa bebyggelse.
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Rekreationsvarden kan komma att paverkas negativtunder byggtiden genom att kajstrakets
kontinuitet bryts och dess funktion som ett langre sammanhangande strak blockeras samt genom
storningar langs denna strackai form av exempelvis buller fran transporter .

Inga hoga naturvarden finns noterade inom det omrade som tas i ansprak for bygget.

6.2 Station Sofia

Station Sofia kommer att vara belagen pa dstra Sodermalmi Stockholms stad, se figur 19.
Stationen kommer att lokaliseras cirka 100 meter ner i berget och kommer att bli Stockholms
djupaste station. Stationen kommer att ha en uppgang i Stighergsparken. For att bygga
stationsuppgangen kommer en etableringsyta att anlaggas,Etableringsyta Stigbergsparken. Inom
den sker bland annat drivandet av ett hisschakt som ska forbinda plattformen nere i berget med
biljetthallen ovan jord. Hissarna kommer att vara rymliga hogkapacitetshissar fran mellanplan till
gatuniva for att gora transporten sa snabb somforutsattningarna tillater .

For byggandet av station Sofia och delar av tunneln under Strommen kommer en arbetstunnel att
anlaggas med mynning vid Londonviadukten. Intill mynningen kommer en etableringsyta,
Etableringsyta Londonviadukten, att anlaggas. Omradet fér den kommande etableringsytan
anvands idag sm parkering. | driftskedet kommer arbetstunneln att anvandas som servicetunnel
for underhallsarbeten och for ventilation .

For station Sofia kommer ventilationen att vara integrerad i den dstra delen av stationsbyggnaden
dar ventilationskanaler I16per i hi sschaktet.

Under byggskedet kommer gang och cykelvagen langs Folkungagatan att vara tillganglig.Frans
Schartaus trappor kommer att vara stdngda under byggtiden medan Ersta trappor kommer att
vara 6ppna. Gangvagen fran Frans Schartaus handelsinstitut till Stigbergsparken kommer att vara
oppen. Den befintliga verksamheten Erstagrillen kommer inte paverkas. Inga allétrad kommer att
tas ner férutom dar schaktarbeten och grundlaggning sker for stationsentré mot Stigbergsparken.

Pa Sodermalm pagar under byggtiden for tunnelbanan dven ombyggnaden av Slussen. Det gor att
Folkungagatan, som angransar till projektet, blir kanslig for stérningar under byggtiden.
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Figur 19. Karta 6ver station Sofia.
Byggprojektet
Tunnlar och stationsuppgan gar

Figur 207 21 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som ar dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Sofia 6 Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Londonviadukten) Buller
&3 Forarbeten @ Stomljud

= 99 -4 Sprangning vid markytan

ssmnsavansporter | [ NN EEEEE

&R Installationer

T T T T T
Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 20. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboen de vid arbetstunnels mynning av de olika
planerade arbetena.  Arbete med installationer, inredning samt aterstalining kan paga tills byggtiden &r avslutad.
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomléaggningar, trafikomla ggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter pabdrjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som
uppstar av luftburet buller frdn borrning och sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst

att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Stérning via vibrationer och stomljud
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kommer att félja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsatta under resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tidsuppskattning Sofia @ Transporter
Stationsuppgang Buller
&% Forarbeten @ ol

o )9 Tunga anlaggningsarbeten ... ..

&% »9 -4 Sprangning i berg ......
| |

G Installationer

T T T T T
Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 21. Dominerande stérnin  gar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgang . Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden &r avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabérjas borrnings - och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud
Hisschakt borras ovanifrdn och massorna transporteras ut via arbetstunneln (réd stapel). Arbete
med biljetthall och entréer gors fran ovan mark (bla och rod stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Slutlig avetablering
kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden &r fardigstalld.

Enligt preliminéara berakningar kan i storleksordningen cirka 1 0 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och bla stapel, figur 20). Detta
motsvarar cirka 50 uttransporter per dygn . Berdkningarna ar preliminéara och uppgifterna kan
komma att &ndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till Iagtrafik. For arbetstunneln utreds byggtransporter via
Londonviadukten och vidare 6sterut mot vag 222 Varmddéleden eller séderut mot vag 73
Nynasvagen via Varmdovagen, vag 260 och Sddra lanken. Hur utfart mot Londonviadukten
anordnas studeras vidare i dialog med Stockholms stad.For stationsuppgangen utreds
byggtransporter via Folkungagatan till vag 222. Transporter kopplat till byggandet av tunnelbanan
ska i sa stor utstrackning som mgjligt samordnas med ombyggnationen av Slussen. Nuvarande
trafikintensitet i naromradet ar cirka 28 000 fordon per dygn vid Londonviadukten och cirka
14000 fordon per dygn pa Folkungagatan vid norra stationsuppgangen.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 19da trafikmangderna antas vara férsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangen vid Sofia och arbetstunneln fran Londonviadukten medfor
borrning och sprangning av hisschakt samt spontning och palning i tatbebyggd miljé. Sprangning
ger hogabullernivéer , men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning medfor ocksad hoga
bullernivder, men under langre sammanhangande perioder. Arbetsmoment som kommer att
férekomma i 6vrigt vid etableringsytorna och som kan orsaka stdrning redovisas i kapitel 5.1
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Platsen for arbetstunnelmynningen vid Londonviadukten ar redan idag paverkad av buller fran
omgivande vagarpa upp till 65 dB(A) . | omradet runt Stigbergsparken ar befintliga nivaer nagot
lagre men vid de storre gatorna ar de ungefarliga bullernivaerna mellan 55 och 65 dB(A).

Teckenforklaring
Station Sofia

Anlaggningen Inomhusnivaer
T Stationsentré [ ] >=45dBA o s w m m m
I_ | Etableringsyta [ | >=35dBAoch <45dBA © Open Stockhoim
oL ateri

D Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26

Figur 22.Inomhusbuller till féljd av luftljud for byggandet av station Sofia. Berékningarna &r ekvivalenta niva er,
for dessa riktvarden, se tabell 2 .
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Luftburet buller
Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Sofia
T Stationsentré >=75dBA | >=55dBAoch<65dBA | . . w20
I_ 1 Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l  >=45dBAoch <55dBA P
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Figur 23. Luftburet buller fran byggandet av station Sofia. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa

riktvarden, se  tabell 2 .

Figur 221 23 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid och kvallstid . Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer an sakan under nagon period under byggtiden uppsta till foljd av arbeten med
spontning, palning, borrning eller sprangning nara mark . Dock ska arbetena utféras sa att risken
for att inomh usvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga
tidsutbredning kan utldsas av figur 207 21

Platsen for arbetstunnelmynningen vid Londonviadukten paverkasredan idag av buller fran
omgivande vagar. Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att forekomma som
exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln. Det buller som uppkommer fran de 50
uttransporter na per dygn bedéms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedéms bli | iten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 24 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar samt vid byggande av stationsuppgangen i Stigbergsparkerdar stomljud
uppstar vid byggande avvertikal t schakt for hissar. Da tunnelbanan ligger cirka 100 meter ner i
berget vid station Sofia kommer stomljudet fran att driva fram tunnelbanetunnlarna inte a tt vara
markbart vid markytan , se vidare kapitel 5.1. Borrning for arbetstunn eln och for vertikalt schakt
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kommer daremot att alstra stomljud snivder som ar hogre an 35 dB(A) respektive 45 dB(A) i det
omrade som visas i figur 24.

Ersta sjukhus ligger ovanfor arbetstunneln fran Londonviadukten. Under projekteringen har en
inledande riskanalys utforts avseende denna verksamhet. Detta kommer att utredas vidare i dialog
med sjukhuset. Paverkan pa sjukhusets verksamhet kommerunder byggtiden att foljas upp och
stérningsminskande atgarder kommer att vidtas .
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Figur 24. Stomljud frdn byggandet av station Sofia. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for riktvarden , se tabell

2.
Luftféroreningar i samband med transporter

Beddmning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor éverskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som &r lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet vid rondellen Sddra lankeni Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte bor beaktas. En dkad
risk for overskridande av vardet for miljokvalitetsnormen bedéms féreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor éverskrids miljokvalitetsnormen for

partiklar som PM10 avseende 90-percentilvirdet (90 procent av observationerna av variabeln har
ett varde som &r lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet vid rondellen Sédra lankeni
Jarlaleden. Overskridandet bedéms i huvudsak ligga inom trafikomrade dar normen inte bor
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beaktas. En 6kad risk fér dverskridande av vardet for miljokvalitetsnormen beddms foreligga med
det tillagg av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Stationsuppgangen

Stationsuppgangen leder upp till en stationsentré i Stigbergsparken. Parken kommer att vara
stangd ochavskarmad under byggandet av entrén. Da omradet &r visuellt exponerat ar det viktigt
att avskdrmningarna av etableringsytan sker med en god gestaltning.

Parken beddms inte ha hdga naturvarden. Vissa trad inom etableringsytan som &ar
karaktarsgivande och rumsskapande, kan behova tas ned, medan andra karbibehallas &ven om de
star inom etableringsytan. Trad som inte behover tas ner skyddas och nar bygget ar klart aterstalls
ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Rekreation genom till exempel lek i parken kommer inte vara mojligt under byg gskedet. Gangstrak
i parken kommer att stangas av under byggskedet. For de gangstrak som blockeras kommer
alternativa losningar att tas fram.

Arbetstunneln

Omradet i anslutning till tunnelmynningen vid Londonviadukten &ar hardgjort och anvands idag
for park ering. Under byggskedetkommer tunnelmynningen att vara dold bakom avskarmningar.
Inga hdga natur- eller rekreationsvarden finns pa platsen.

Arbetstunneln gar genom Erstaberget, som har delvis kulturhistoriskt hogt klassad bebyggelse.
Risker for vibration sskador och eventuell grundvattennivaférandring kommer foljas upp genom
matningar under byggskedet och hanteringen sékerstéllas genom kontrollprogram.

6.3 Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal kommer att ligga mellan Hammarby sjostad och Sédermalm i
Stockholms stad, se figur 25. Stationen kommer att ligga under Hammarby kanal cirka 40 meter
under havsnivan. Stationen kommer att ha en uppgang pa vardera sidan om kanalen med en
stationsentré vid varje uppgang. Den norra uppgangen kommer att placeras i enbefintlig byggnad
med entré mot Katarina Bangata. Den sodra uppgangen kommer att placeras i vastra hornet av
Lumaparken med entré mot Lumaparken. Intill de bada uppgangarna kommer det att anlaggas
etableringsytor, Etableringsyta Katarina Bangata och Etableringsyta Lumaparken. For
Etableringsyta Katarina Bangata kommer ett omrade i 6stra delen av parken att vara inhagnad
och anvandas for schakt och etablering under byggtiden. ForEtableringsyta Lumaparken
kommer en mindre del av parken, Lumagatan inklusive k antstensparkeringar och en del av
Hammarbyterassen att stingas av och anvanas for schakt och etablering under byggtiden.

For byggandet av station Hammarby Kanal kommer en arbetstunnel att anlaggas med mynning
vid Hammarby fabriksvag. Intill mynningen kom mer en etableringsyta, Etableringsyta

Hammarby fabriksvdg, att anlaggas. Efter byggtidens slut kommer ytan att bebyggas inom ramen
for den planerade stadsutvecklingen.

| omradet kommer ett ventilationstorn att byggasvid Lumagatan, ner mot kajen i Hammarby
Sjostad. Tva ventilationstorn strax ovan markniva kommer dven att byggasvid Heliosgangen intill
arbetstunnelns mynning .
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Katarina Bangata kommer att anvandas for byggtrafik, men framkomligheten for andra trafikanter
kommer att sékerstéllas. Gang och cykelvagen till Stora Blecktornsparken fran Katarina Bangata
kommer att vara framkomlig under byggtiden men l&aggs om utanfor etableringsytan. Trottoaren
langs Katarina Bangata och évergangsstallet ver Katarina Bangata kommer att vara tillgangligt.
Gang- och cykelvagen langs med Katarina Bangata kommer att vara tillganglig och tillgangligheten
till Hamnvakten 7 kommer att sékerstéllas.

Lumaparksvagen/Glodlampsgrand kommer att vara tillganglig under byggtiden, men kan komma
att laggas om under vissa perioder. Storre delar av Lumagatan kommer att vara avstangd for
allmén biltrafik, dock kommer tillganglighet for fardtjanst att sékerstéllas. Tillganglighet till
soprum langs Lumagatan kommer att I6sas tillfalligt. Tillganglighet till parkeringsgaraget med
utfart mot Lumagatan kommer att I6sas, dock med vissatids begransningar under dagtid.
Gangbanan langs Lumagatan melan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillganglig
narmast byggnaderna. Framkomligheten for raddningstjanst kommer att mojliggoras over
etableringsytan fran Hammarbyterassen. Efter byggtiden kommer Lumagatan och
Hammarbyterassen att ater 6ppna for trafik som idag. Malséattningen ar att trafiken pa tvarbanan
ska kunna ske som vanligt under byggtiden. Gang och cykelvagen langs Heliosgangen kommeatt
vara framkomlig under byggtiden.
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A * = P e Hararacht - >
Teckenférklarin Byggtidskarta
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T Stationsentre Vamn Utfart arbetstunnel 0 0 120 180 240 300

. Spartunnel, servicetunnel och stationer —— Byggtransportvag _ ©Open Stcckhoh:
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Figur 25. Karta dver station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan langst ned till vanster tillndr station

Gullmarsplan.
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Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 261 27 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som &r dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Hammarby fabriksvag) Buller
& Forarbeten @ stomijud

% )9 -+ Sprangning vid markytan

=emunce varsporter | [ NN EEEEEEE

&R Installationer

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5ar 6ar 7 ar

Figur 26. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynn  ing av de olika
planerade arbetena.  Arbete med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills byggtiden &r avslutad

Avetablering kan komma att ske tidigare.

De férberedande arbetena for arbetstunneln omfattar mindre ledningsomléaggningar,
trafikomlaggningar samt iordningstallande av etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas
arbetet med sjalva arbetstunneln. Den stdrning som uppstar av luftburet buller fran borrning och
sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i be rget (rod stapel). Darefter
kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon
(bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att félja sprangningsfronten, for mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. T ransporter for installationsarbeten kommer att fortsatta
resten av anlaggningstiden (gra stapel).Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @Transpmer
Stationsuppgangar Suller
= Forarbeten @ Stomljud

2 )9 Tunga anldggningsarbeten ...... .
HEN

= 99 4~ Sprangning i berg

&R Installationer ....
T T

T T T T
Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 27. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgéng . Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren gall er for samtliga stationsuppgangar

for station Hammarby Kanal, men den utgar fran den entrén med mest omfattade arbeten, entré mot
Lumaparken.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabérjas borrnings - och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer gors frdn ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (bla och rod stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Enligt prelimindra berdkningar kan cirka 7500 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 35
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uttransporter per dygn. Berdkningarna ar prelimindra och uppgifterna kan komma att andras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite  som majligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till 1agtrafik. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter
via Katarina Bangata, Ringvagen, Goétgatan, och Skanstullsbronvidare till védg 73 Nynésvagen. For
sodra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Hammarby Allé och Lugnets Allé till S6dra
lanken. For arbetstunneln vid Hammarby Fabriksvag kan byggtransporterna ga fran Hammarby
Fabriksvag via Hammarbyvéagen vidare osterut eller sdderut via Sédra lanken. Omvant kan
byggtransporterna ga till etableringsomradet via Soédra lanken, Lugnets Allé och Hammarby
Fabriksvég.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 25 da trafikmangderna antas vara férsumbara.

Befintlig trafikintensitet pa Hammarbyvéagen ar cirka 13 000 fordon per dygn. Vid Lumaparken
(s6dra stationsuppgangen) passerar i dagslaget cirka 5 000 fordon per dygn. Katarina Bangata
(norra stationsuppgangen) trafikeras av cirka 6 200 fordon per dygn.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna ocharbetstunneln vid station Hammarby Kanal innebar
borrning och sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt spontning och palning i
tatbebyggd milj6. Sprangning ger hdgabullernivaer , men mycket kortvariga. Borrning och
spontning ger ocksa hdga bullernivaer, men under langre sammanhangande perioder. Det kan
periodvis innebara besvarande stérningar for de som boreller arbetar i narheten, se figur 287 29
for beraknad ljudutbr edning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer att férekomma vid
etableringsytorna och som kan orsaka stérning redovisas ikapitel 5.1

Befintligt luftburet buller i omradet kring planerad station uppgar till 55 dB(A).
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Hammarby Sjo

e s

Tecki')aring 4 7 - ‘ berikningsmodelllprognos - Inomhusbuller
Anldggningen Inomhusnivéer Station Hammarby Kanal
® Stationsentré [] >=450BA 0 5 10 150 20 250
I_ 1 Etableringsyta >=35 dBA och < 45 dBA -=_=°m
D Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26
Figur 28.Inomhu sbuller till foljd av luftljud frdn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan
langst ned till vanster tillhor station Gullmarsplan. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se
tabell 2 .
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Hammarby Kanal

T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA 65 B Toa G 750
I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA Ml >=45dBAoch <55dBA mm
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26

Figur 29. Luftburet buller frdn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan langst ned till
vanster tillhor station Gullmarsplan. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .

Figur 281 29 visar det omrade inom vilket bulle r som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvallstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1 Hogre
ljudnivéer an sakan under nagon period av byggskedet uppsta fran arbeten med spontning,
borrning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utféras sa att risken for att

inomhu svardena for buller dverskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utlasas av figur 261 27.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att férekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln péa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 35
uttransporter na per dygn beddms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedéms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 30 visar det omrade inom vilket stomljud s om orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for
stationsuppgangarna.

Arbetet med spar och servicetunnlar forvantas alstra stomljudsnivaer i intervallet 35 dB(A) till 45
dB(A) i byggnader inom ett 180 meter brett omrade i hojd med Etableringsyta Lumaparken , se
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vidare kapitel 5.1. Borrning for arbetstunneln och stationsuppgangarna kommer daremot att alstra
stomljudsnivaer hogre an 45 dB(A) i ett antal fastigheter s& som visas i fgur 30.

\\ 4, Katarina Bangata

R =

%
a::::.,.:g: ;

1
1

! Etableringsyta o
AN . Hammarby Fabriksvdg A
Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Stomljudsnivaer
Anlaggningen Stomljudsniva under byggtid Station Hammarby Kanal
T Stationsentré >= 45dBA 0 5 100 150 200 250
|: __1 Etableringsyta >= 35 dBA och <45 dBA -::Lﬁclm
[j Tunnelbaneanlaggning o Datum: 2017-10- 2;

Figur 30. Stomljud frdn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan langst ned till vanster
tillhor station Gullmarsplan.  Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor dverskrids miljokval itetsnormen for
kvavedioxid avseende 98percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som &r lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet vid rondellen Sddra lankeni Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikom rade dar normen inte bor beaktas. En 6kad
risk for overskridande av vardet fér miljokvalitetsnormen beddms foreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor dverskrids miljokvalitetsnormen for

partiklar som PM10 avseende 90-percentilvirdet (90 procent av observationerna av variabeln har
ett varde som ar lagre &n detta varde)fér dygnsmedelvardet vid rondellen Sédra lankeni
Jarlaleden. Overskridandet beddms i huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte bor
beaktas. En 6kad risk for dverskridande av vardet for miljokvalitetsnormen beddms foreligga med
det tillagg av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

51



Landskap

Norra s tationsuppgangen

Upplevelse- och rekreationsvardena i Stora Blecktornsparken kommer att minska under byggtiden
genom buller, minskad parkyta och avskarmningar. Trad som inte behéver tas ned skyddas och
nar bygget arfardigstallt aterstalls ytorna. Framkomligheten och tillgangligheten for parkbesokare
till Stora Blecktornsparken kommer att sakerstéllas under byggtiden.

Sdédra stationsuppgangen

Etableringsytan kommer vara avskdrmad mot omgivande gatumiljé . Det innebér att siktlinjer
langs Lumagatan och Hammarbyterrassenbryts under byggtiden och att gangstrak i och genom
parken blockeras, vilket begransar framkomligheten for manniskor i omradet. For de gangstrak
som blockeras kommer alternativa losningar att tas fram. Trad som inte behdver tas ner skyddas
och nar bygget ar klart aterstélls ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Nar Lumaparken minskar till yta forsamras parkens funktioner for rekreation nagot . Visuella
intryck kommer i mojligaste man att forsoka stangas ute for att minska paverk an pa parken.

Arbetstunneln
Etableringsytan vid Hammarby Fabriksvag har inga sarskilda natur -, kultur eller stadsbildsvarden
som paverkas under byggtiden.

6.4 Station Sickla

Station Sickla kommer att vara belagen i Sickla, norr om Sickla kopkvarter parallellt med
Saltsjobanan och Varmdoévageni Nacka kommun, se figur 31 Hela omradet kring Sickla station &r
under omdaning inom ramen for Nacka kommuns stadsplanering. Stationen kommer att
lokaliseras cirka 40 meter under markytan. Stationen kommer att ha tva uppg angar, en i vaster
med tva entréer och en i 6ster med tva entréer. Den vastra uppgangen kommer att integreras i ett
planerat stations- och kontorshus i anslutning till den nya tvarbanestationen Sickla. Den ena
entrén kommer att placeras mot Saltsjébanan och tvarbanan och den andra kommer att placeras
med entré mot Sickla industrivadg och Smedjegatan. Den 6stra uppgangen kommer att placeras
under Varmdévagen med en entré mot Alphyddevagen och en entré mot Sickla kdpkvarter.

Intill de bada uppgangarna kommer det att anlaggas etableringsytor, Etableringsyta Sickla
industrivag , Etableringsyta Varmdovagen sotdra och Etableringsyta Sickla kbpkvarter . Arbetet
kring den Ostra uppgangen planeras att ske i olika etapper. Da flera projekt (inklusive eventuell
upphojning av Saltsjobanan) pagar samtidigt i omradet sa kommer byggnationen att anpassas och
etableringsytorna kommer att samutnyttjas. Vilka delar av etableringsytan som kommer anvéandas
under respektive etapp och under hur lang tid framgar av bilagan till plankart orna for tillfalligt
nyttjande.

| forsta etappen flyttas Varmddévagen norr om dagens lage. Varmdovagen far under byggtiden tva
korfalt, ett i vardera riktningen. Busshallplatserna flyttas och placeras utanfor
etableringsomradena.

| andra etappen flyttas Ostra delen av Jarnvagsgatan i en bage runt etableringsytans norra sida.
Den tillfalliga vagen korsar dagens spar for Saltsjobanan. Denna del av Jarnvagsgatan behovs for
varutransporter till och fran kopkvarteret.

Etableringsyta Varmdovagen som paborjas i etgp ett utokas och omfattar i etapp tva omradet
runt stationsentré Sickla kopkvarter.
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| tredje etappen kommer etableringsyta Varmdovagen som uttkas ytterligare , och omfattar i etapp
tre omradet runt stationsentré Alphyddevagen. De ytor som ianspraktas for etablering ar i
huvudsak hardgjorda ytor som anvands for till exempel parkering.

For byggandet av station Sickla kommer en arbetstunnel att anlaggas med mynningvid
Varmdovagen. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Finntorpsberget, att
anlaggas.Efter byggtiden kommer tunneln att anvandas for ventilation.

| omradet kommer ett ventilationstorn att anlaggas norr om Varmddévagen, i en gronyta sdder om
Alphyddans bostadsomrade.

Biljetthallen som byggs intill Varmdoévagen vid stationsentré mot Alphyddevéagen innebéar att
vagen tas i ansprak och att gang och cykelbananintill Varmdoévagen, Alphyddans busshallplats
samt Nacka stations busshallplats behover flyttas vaster- respektive dsterut utanfor
etableringsomradet under byggtiden. Det kommer &ven att paverka skolvagen for eleverna pa
Maestroskolan. Det kommer dven finnas majlighet for gdende att korsa etableringsytan pa vagen
fran tvarbanan/Saltsjobanan och vidare 6sterut. Gang- och cykelvagen intill Alphyddestigen vid
bostadsomradet Alphyddan kommer att ledas om under byggtiden. Alphyddestigen kommer att
vara framkomlig for sopbilar. Saltsjobanan kommer att stdngas under begransade tider under
byggtiden. Aven gangbanan under Varmdovagen kommer att stingas av under olika perioder.

Varutransporter till Sickla kopkvarter kommer att vara mojliga under byggtiden. Vagen kan dock
komma att ledas om. Langs Varmdévagen passerar ett regionalt cykelstrak och ett
huvudcykelstrak langs Sickla industrivdg som kommer att hallas 6ppen under byggtiden, men kan
komma att ledas om tillsammans med Varmdovagen. Gang- och cykelvagar mellan Sickla
industrivag och parkeringshus, samt Saltsjébanan och v/arbanan ska vara tillgangliga.
Tillganglighet till Nacka Energis byggnader kommer att sékerstallas.
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Figur 31. Karta dver station Sickla.

Hela etableringsytan kommer inte att nyttjas samtidigt
etapper.

utan arbetet sker i

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 321 33 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete som &r dominerandeunder det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Sickla

@Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Finntorpsberget) Buller

@ Stomljud

=9 Forarbeten
R )9 4 Sprangning vid markytan

B Tunga transporter

T
1ar

&R Installationer

Tid

T T
2 ar 3ar

T
4 ar 5ar

Figur 32. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnels mynning

planerade arbetena.  Arbete med installati oner, inredning samt aterstéllning kan paga

av de olika
Avetablering kan komma att ske tidigare.

tills byggtiden &r avslutad

Arbetena inleds med mindre ledningsomlaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Tillgangligheten till och skyddséatgarder for befintligt VA -tunnelpaslag
och spillvattenledning inom etableringsytan ska sékerstallas. Darefter paborjas arbetet med sjalva
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arbetstunneln. Den stérning som uppstar av luftburet buller frdn borrning och sprangning
kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer
paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bla
stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att félja spréangningsfronten, f6 r mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for installationsarbeten kommer att fortsatta
resten av anlaggningstiden (gra stapel).Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld .

Tidsuppskattning Sickla & ransportr
Stationsuppgangar Culer
s Forarbeten @ Stomljud

&R 99 Tunga anldggningsarbeten

R 99 4~ Sprangning i berg
R Installationer

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 33. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgang . Arbete med installationer, inredning samt aterstallning kan paga tills
byggtiden ar avslutad. Avetable ring kan komma att ske tidigare. Figuren géller for samtliga stationsuppgangar

for station Sickla, men den utgar fran den entrén med mest omfattade arbeten, entré Sickla kopkvarter.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborjas borrnings - och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln.
Byggnadsarbetenakommer att ske i etapper sominnebéar att delar av Varmdoévagen kommer att
ledas om. Arbete med biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (réd
och bla stapel). Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra
stapel).

Varmdovagentill hor ett viktigt omledningsvagnat for Varmdoleden och darav maste
varmdovagens framkomlighet alltid uppratthallas. Vagen kommer darmed att hallas 6ppen under
hela byggtiden.

Enligt prelimindra berdkningar kan cirka 6 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 30
uttransporter per dygn. Berdkningarna ar prelimindra och uppgifterna kan komma att &ndras. Fo6r
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som majligt exempelvis genom att
forsoka styra transporter till Iagtrafik. Vagar for byggtransporter kommer att utredas tillsammans
med Nacka kommun. Nuvarande trafikfldden i naromradet &r: S ickla industrivag cirka 7 000
fordon per dygn, Varmdovagen (vaster om anslutning till Sickla industrivag) cirka 5 200 fordon
per dygn, Varmdovéagen (6ster om anslutning till Sickla industriva g) cirka 6 500 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden unde byggtiden finnas andra in - och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 31da trafikmangderna antas vara forsumbara.
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Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande avstationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Sickla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och palning.
Sprangning ger hogabullernivaer , men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning ger
ocksa hdga bullernivaer, men under langre sammanhangande peioder. Det kan periodvis
innebara besvarande storningar foér de som boreller arbetar i narheten, se figur 341 35 for
beraknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna
och som kankomma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1
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Figur 34.Inomhusbuller till féljd av luftljud frdn byggandet av station Sickla. Berékningarna &r ekvivalenta

nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Sickla
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA G B R SR R
- - T —R— )
I_ 1 FEtableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch <55dBA & Op Slockiokn
(<]} ateri
E] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26
Figur 35. Luftburet buller fran bygg andet av station Sickla. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa

riktvarden, se  tabell 2 .

Figur 341 35 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag-och kvallstid . Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB(A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 51. Hogre
ljudnivéer an sakan under nagon period under byggskedetuppsta till foljd av buller fran arbeten
med spontning, borrning, palning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utféras sa att
risken for att inomhusvérdena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens
ungefarliga langd kan utlasas av figur 32i 33.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att férekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln péa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 30
uttransporter na per dygn beddms inte orsaka nagonstorre férandring av lijudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedéms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 36 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for
stationsuppgangarna. Arbetet med spar- och servicetunnlar forvantas alstra stomljudsnivaer som
overskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett 160 meter brett omrade i hojd med station Sickla och
inom ett 40 meter brett omrade kommer stomljudsnivaerna kunna 6verskrida 45 dB(A), se vidare
kapitel 5.1. Borrning for arbetstunneln och stationsuppgangarna kommer att alstr a
stomljudsnivaer hogre an 45 dB(A) i ett antal fastigheter sa som visas i fgur 36.
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Figur 36. Stomljud frdn byggandet av station Sickla. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden,
se tabell 2 .

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta varde)foér dygnsmedelvardet vid rondellen Sédra lankeni Jarlaleden
och vid Sodra lanken - Hammarby Fabriksvag. Overskridandet bedéms i huvudsak ligga inom
trafikomrade dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av vardet for

miljokvalitetsnormen beddms foéreligga med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for

parti klar som PM10 avseende 90percentilvardet (90 procent av observationerna av variabeln har
ett varde som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet vid rondellen Sédra lanken
Jéarlaleden och vid Sodra lanken - Hammarby Fabriksvag. Overskridandet bedomsi huvudsak
ligga inom trafikomrade dar normen inte bor beaktas. En 6kad risk for éverskridande av vardet for
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miljokvalitetsnormen bedodms foreliggamed tillag g for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Landskap
Omradet for stationsuppgangarna har inga natur-, kultur -, rekreations eller stadsbildsvarden som
paverkas sarskilt under byggtiden. Den paverkan som blir &r permanent och redovisas i MKB.

Arbetstunneln

Arbetstunneln mynnar i ett befintligt bergrum. Etableringsytan utgors av enhardgjord yta. En
cykelpassage forbi etableringsytan kommer att anordnas for att det ska vara majligt att anvanda
det regionala cykelstraket langs Varmdoévagen under hela byggskedet.

6.5 Station Jarla

Station Jarla kommer att vara belagen i Jarla dar tunnelbanans strackning foljer
kollektivtrafikstrake n Varmdovagen och Saltsjobanan i Nacka kommun, se figur &. Sparlinjen
kommer att g& under och norr om Nacka kyrkogard forbi Jarla och vidare mot Nacka Centrum.
Stationen kommer att lokaliseras cirka 25 meter under mark .

Stationen kommer att ha en uppgang med tva entréer, en i séder som kommer att ansluta till ett
nytt torg mot Varmdovagen, och en i norr med anslutning mot Birkavagen. Entrén mot Birkavagen
kommer att hanteras i detaljplanen for den nya bebyggelsen dar entrén ar placerad. Tillhérande
uppgangen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Varmdovagen, att anlaggas. Planering av
etableringsytan har skett mot bakgrund av kommunala planerna pa stadsomvandling i omradet.

For byggandet av station Jarla kommer en abetstunnel att anldggas med mynning norr om Jérla
Ostra skolvag. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Jarla ostra, att
anlaggas.Arbetstunnel n kommer att behallas aven efter byggskedet som utrymningsvéagfran den
vastra delen av plattformen. Den kommer aven att anvandas for ventilation.

| omradet kommer ett ventilationstorn att byggasvid Birkavagen norra.

Birkavdagen kommer att stdngas av for fordonstrafik och omledning kommer att ske. Tillganglighet
till kringliggande fastigheter komm er att sékerstéllas. GAng- och cykeltrafik kommer att vara
mojlig langs Birkavagen under byggtiden. Gang- och cykelvagen vidEtableringsyta Jéarla dstra
kommer att ledas om utanfor ytan. Parkeringsplatser for brandstationen kommer att flyttas i det
forberedande arbetet.
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Figur 37. Karta dver station Jarla (gatan séder om arbetstunnelmynningen &r Jarla Ostra skolvag). Observera att

jarnvagsplanen inte innefattar stationsentrén mot Birkavagen.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgang ar
Figur 387 39 visar de huvudsakliga typerna av storande arbete som ar dominerande under det

tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.

Tidsuppskattning Jarla @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Jarla dstra) Buller

Stomljud
2 Forarbeten .. @ omiju
= 99 -4 Sprangning vid markytan

wrnsore | AN EEEEN

R Installationer

Tid 1ar 2 ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar 7 ar

de vid arbetstunnelns mynning av de olika

Figur 38. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboen
tills byggtiden &r avslutad

planerade arbetena.  Arbete med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga
Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomlaggningar, trafikomla ggningar samt iordningstallande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas arbetet med sjalva arbetstunneln. Den stdrning som
uppstar av luftburet buller frAn borrning och sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
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forflyttas in i berget (r 6d stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst
att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Stérning via vibrationer och stomljud
kommer att félja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transpor ter for
installationsarbeten kommer att fortsatta resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tidsuppskattning Jarla 6 Transporter
Stationsuppgangar Buller
= Férarbeten @ Stomljud

&R H9 -+~ Springning i berg
B Installationer

= )9 Tunga anldggningsarbeten .......
| |

T T T T T
Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5 ar 6 ar 7 ar

Figur 39. Dominerande stérni ngar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgang . Arbete med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills

byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabérjas borrnings - och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud
Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (rod och bla stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Byggnadsarbetena innebar attBirkavagen kommer att stdngas for fordonstrafik under olika
perioder av byggskedet Vagen arviktig och en viss framkomlighet maste uppratthallas. Gang- och
cykelvagar kan komma att behova stangas i etapper, men stravan ar att paverka gangoch
cykeltrafik s& lite som mojligt. Paverkan vid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta
skede attorsakas avtunga transporter in och ut fran arbets - och servicetunneln.

Enligt prelimindra berdkningar kan cirka 6 500 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 30
uttransporter per dygn. Berakningarna ar prelimindra och uppgifterna kan komma att andras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtr afik och 6vrig trafik sa lite som m 6jligt exempelvis genom att
forsoka styra transporter till lagtrafik. Vagar for byggtransporter kommer att utredas tillsammans
med Nacka kommun. | dagslaget passerar cirka 5 000 fordon per dygn pa Varmdévagen, oster
om Jarlaleden.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 37 da trafikmangderna antas vara férsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgargen och arbetstunneln vid station Jarla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och pélning.
Sprangning ger hégabullernivaer , men mycket kortvariga. Borrning, palning och spontning ger
ocksa hdga bullernivaer, men under lite langre sammanhangande perioder. Det kan periodvis
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innebéra besvarande stdrningar for de som bor eller arbetari narheten, se figur 407 41 f6r
beréknad ljud utbredning . Arbetsmoment i 6évrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna
och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.1

Befintliga bullernivaer i narheten av Varmdovagen ar idag ungefar mellan 55 och 65 dB(A).
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Figur 40. Inomhusbuller till foljd av luftljud
for dessariktvarden |, se tabell 2 .
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Jérla
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA G5 7 Y B A
- - T —— )
I_ 1 FEtableringsyta >=65dBAoch<75dBA [l >=45dBAoch <55dBA & O Slockiokn
(<]} ateri
E] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26
Figur 41. Luftburet buller frAn byggandet av station Jarla. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa

riktvarden, se  tabell 2 .

Figur 407 41 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvallstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer an sakan under nagon period av byggtiden uppsta till féljd av arbeten med spontning,
borrning eller sprangning och palning. Dock ska arbetena utféras sa att risken for att
inomhusvardena for buller 6verskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utlasas av figur 381 39.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att férekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln péa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de cirka 30
uttransporter na per dygn beddms inte orsaka nagon storre férandring av lijudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedéms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 42 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrap psschakt for
stationsuppgangarna. Arbetet med spar- och servicetunnlar forvantas alstra stomljudsnivaer som
overskrider 35 dB(A) i byggnader inom ett 200 meter brett omrade i hojd med station Jarla och
inom 110 meter kommer stomljudsnivaerna att kunna 6éver skrida 45 dB(A), se vidare kapitel 5.1.
Vid borrning for arbetstunn eln och stationsuppgangarna kommer stomljud snivaer hogre én 45
dB(A) att forekomma i ett antal fastigheter s& som visas i figur 42
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Figur 42. Stomljud frdn byggan  det av station Jarla.  Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden , se
tabell 2 .

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvali tetsnormen for
kvavedioxid avseende 98percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
beddms som mycket liten med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 90-percentilvéardet (90 procent av observationerna av variabeln harett varde
som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet. Risken for 6verskridande bedéms som liten
med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Stationsuppgangen
Ytan som kommer att tas i ansprak for etablering vid Varmdovagen bestar av en dunge med aldre
tallar, uppvuxna ekar och inslag av hassel som har patagliga naturvarden.Hela omradet kring
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station Jarla ar under omdaning och ar planerat att bebyggas inom ramen fér Nacka kommuns
stadsutveckling. Den har darfér bedémts vara lamplig att ta i ansprak for etablering.

Arbetstunneln

Norr om etableringsytan finns vardefulla trad i form av gamla, grova tallar och uppvuxna ekar.
Etableringsytan forlaggs huvudsakligen sdder om Jarla Ostra skolvagda den ytan ar planerad att
bebyggas inom ramen for Nacka kommuns stadsutveckling

Etableringsytan vid arbetstunnelmynningen avgransas sa att sa lite som mgjligt av omradet norr
om Jarla Ostra skolvag tas i ansprék. Etableringsytan ar val avskarmad, sé att skogen kan
anvandas for rekreation sandamal. Transporter kommer att styras framst till Iagtrafik. Under
byggskedet kommer omradets rekreationsvarden att minska pa grund av att ytor tas i ansprak och
indirekta stérningar s& som buller. Ytorna kommer att kun na aterstallas efter byggskedet.

6.6 Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum kommer att vara belagen i centrala Nacka. Det kommer att vara i narheten
av kdpcentret Nacka Forum i Nacka kommun, se figur 43. Stationen kommer att lokaliseras cirka
50 meter under marken och kommer att vara slutstation for den dstra grenen av BIa linje.

Stationen har tva uppgangar, en pa var sida om Varmdoleden.Den vastra uppgangen som ar
placerad séder om Varmddleden har tva entréer, en mot Vikdalsbron och en mot den framtida
planerade Stadsparken. Via den vastra uppgangen kommer det d&ven ga att na bussterminalenDen
Ostra uppgangen &r placerad norr om Varmdoleden och har entré mot Jarlabergsvagen Det
anlaggs ocksa en passage under Skdnviksvagen som ansluter till en planerachotorvagshallplats
for bussarin till Slussen Entrén mot motorvagshallplatsen kommer att hanteras i detaljplan
eftersom det framtida laget for hallplatsen inte &r klarlagd &nnu. Den vastra uppgangens biljetthall
ar placerad i laget for en planerad ny byggnad. Biljetthallens markansprak skiljer sig at mellan den
anlaggning som beskrivs i jarnvagsplanen och den framtida anlaggningen som forutsatter en ny
bebyggelsestruktur i detaljplan .

Tillhérande uppgangarna kommer etableringsytor, Etableringsyta Stadsparken och
Etableringsyta Ja rlabergsvagen, att anlaggas.

For byggandet av station Nacka Centrum kommer en arbetstunnel att anlaggas med mynning
mellan Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan. Intill mynningen kommer en etableringsyta,
Etableringsyta Skonviksvagen, att anlaggas. Efter byggtiden kommer tunneln att anvandas som
servicetunnel och for ventilation.

| omradet kommer ventilationstorn att placeras vid Skonviksvagen vastra.

Centrala Nacka ar under omvandling inom ramen for kommunens stadsplanering och en ny
bussterminal ska byggas i anslutning till tunnelbanans vastra biljetthall. En andring av
Varmdoledens (vag 222) lage kravs for att ge plats at den nya bussterminalen. Mellan Vikdalsbron
och Jarlabergsvagen planeras leden att dackas 6ver. Brandstationen vid Varmdovagen ar ocsa
tankt att flyttas till ett Iage néra Skvaltans trafikplats. Samverkan sker med kommunen kring
denna planering.

Skvaltans vag och Vikdalsvagen kommer att vara framkomliga under byggskedet men kan komma
att omledas under vissa perioder. Hallplatslaget for Nacka Forum norra pa Skvaltans vag kommer
att flyttas tillfalligt 6sterut utanfor etableringsomradet . Motorvagshallplatserna kommer att vara
tillgangliga under hela byggtiden. Gang- och cykeltrafik forbi Etableringsyta Stadsparken
mojliggdras under hela byggtiden via Griffelvagen. Vag 222 Varmdoleden kommer &ven att flyttas
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och forlaggas i tunnel. GAngvagen under kommer att vara tillganglig under hela byggtiden.
Skonviksvagen kommer att vara 6ppen under byggtiden men kan komma att omledas under vissa
perioder. Gang- och cykelvagen intill Etableringsyta Skonviksvagen kommer att vara 6ppen
under hela byggtiden forutom under en kort period nar planskildhet byggs. Pafartsrampen vid
Skvaltans trafikplats kommer att vara 6ppen hela byggtiden. Etableringsytan komm er inte att
inkrékta p4 kommunens planerade koppling mellan Skonviksvagen och Skvaltans trafikplats.
Pafartsrampen vid arbetstunnelmynningen kommer att vara 6ppen under hela byggtiden.
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Figur 43. Karta dver station Nacka Centrum. Observera att jarnvagsplanen inte innefattar stationsentrén mot

motorvagshallplatser. Den kan regleras i detaljplan nar laget for den &r klarlagt.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 44i 45 visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete somar dominerande under det
tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.
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Tidsuppskattning Nacka Centrum & mansporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Skonviksvagen) Buller
& Forarbeten @ Stomljud
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Figur 44. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena.  Arbet e med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills byggtiden &r avslutad

Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomlaggning, trafikoml&ggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den storning som
uppstar av luftburet buller frdn borrning och sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten
forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst
att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud
kommer att félja sprangningsfronten, for mer information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for
installationsarbeten kommer att fortsatta resten av anlaggningstiden (gra stapel). Slutlig
avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar
fardigstalld.

Tillgangligheten och skyddsatgarder till befintlig VA - tunnelpaslag och spillvattenledning inom
etableringsytan ska sakerstéllas.

Tidsuppskattning Nacka Centrum © Tarsporter
Stationsuppgangar o i
3 Forarbeten @ Stomljud

&H )9 Tunga anlédggningsarbeten ...... .....
&= )9 -4 Sprangning i berg .....

&R Installationer

Tid 1ar 2ar 3ar 4&r 5ar 6ar 7ar

Figur 45. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgéng . Arbete med installationer, inredning samt aterstallning och kan paga tills
byggtiden &r avslutad . Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren géller for samtliga stationsuppgangar

for station Nacka Centrum, men den utgér fr&n den entrén med mest omfattade arbeten, entré mot
Jarlabergsvagen .

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborj as borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud
Rulltrappsschakt byggs underifrdn och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthall och entréer sker ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (réd och bla stapel).
Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera och kan paga tills
byggtiden ar avslutad (gra stapel). Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla platser nar
hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Enligt prelimindra berakningar kan cirka 7 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras frdn byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta motsvarar cirka 35
uttransporter per dygn. Berdk ningarna ar prelimindra och uppgifterna kan komma att andras. For
mer information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.
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Stravan ar att paverka kollektivtrafik och évrig trafik sa lite som mojli gt exempelvis genom att
forsoka styra byggtran sporter till lagtrafik. For arbetstunnelns byggtransporter utreds en
anslutning till Skvaltans trafikplats. Befintliga trafikfloden i naromradet ar: Vikdalsvagen cirka 10
000 fordon per dygn; Skvaltans vag cirka 15 000 fordon per dygn, Varmdévagen cirka 13000
fordon per dygn, Per Hallstrdms véag cirka 10 000 fordon per dygn, Saltsjdbadsleden cirka 18 000
fordon per dygn och Varmddleden cirka 54 000 fordon per dygn .

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 43 da trafikmangderna antas vara férsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Nacka Centrum innebér borrning
och sprangning av arbetstunnel och stationsuppgéngar. Aven spontning och palning kommer att
forekomma under byggtiden. Sprangning ger hogabullernivaer , men mycket kortvariga. Borrning,
spontning och palning ger ocksa héga bullernivader, men under langre sammanhangande perioder.
Det kan periodvis innebara besvarande stdrningar for de som bor eller arbetar i narheten. Se figur
461 47 for beréknad ljudutbredning.

Platsen arredan idag patagligt bullerstord av trafik buller fran vag 222 Varmdosleden med
befintliga bullernivaer pa ungefar 65 dB(A) . Berakningar av inomhus buller till féljd av luftljud fran
byggandet av station Nacka Centrum visar att inga byggnader kommer dver gréansen for 35 dB(A),
vilket ar krlterlet for att rltas ut pa kartan
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Anlaggningen Inomhusnivaer Station Nacka Contrum
T Stationsentré >=45dBA o E e
- - T — T mm— ) T
_ 1 Etableringsyta >=35 dBAoch <45 dBA © Open Stockholm
oL ateriet, G kan
| Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26
Figur 46.Inomhusbuller till folid av luftjud fran byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna &r

ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se tabell 2 .
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Anlaggningen Luftburet buller under byggtid Station Nacka Centrum
T Stationsentré >=75dBA [ >=55dBAoch<65dBA 6 % TE G 0
I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA Ml >=45dBAoch <55dBA mm
E] Tunnelbaneanlaggning . Datum: 2017-10-26
Figur 47. Luftburet buller frdn byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for

dessa riktvarden, se tabell 2 .

Figur 461 47 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis vardagar under dag- och kvallstid. Fargskalan redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, p& och avlastning eller transporter. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A) utomhus vid fasad, se vidare kapitel 5.1. Hogre
ljudnivéer an sakan under nagon period av byggtiden uppsta till féljd av arbeten med spontning,
borrning, palning eller sprangning nara mark. Dock ska arbetena utféras sa att risken for att
inomhusvardena for buller dverskrids, minskar. De olika arbetsmomentens ungeféarliga langd kan
utlésas av figur 441 45.

Nattetid kommer ett fatal bullrande arbetsmoment att férekomma som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer fran de 35
uttransporter na per dygn beddms inte orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Paverkan pa
ljudmiljon nattetid bedéms bli liten eller helt utebli.

Vibrationer och stomljud

Figur 48 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva

fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar och for att tillskapa rulltrappsschakt for den
vastra stationsuppgangen och hisschakt for dendstra. Arbetet med spar- och servicetunnlar
forvantas alstra stomljudsnivaer i intervallet 35 dB(A) till 45 dB(A) i byggnader inom et t 180 meter
brett omrade i hojd med station Nacka Centrum, se vidare kapitel 5.1.Vid borrning for
arbetstunneln och stationsuppgangarnakommer stomljud snivaer hogre an 45 dB(A) att
forekomma i en fastighet s som visas i figur 48.
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Stomljudsnivaer

Anlaggningen Stomljudsniva under byggtid Statlon Nacke Contrum
T Stationsentré >= 45dBA 0 40 8 120 160 200
- [ s e R
_ | Etableringsyta >= 35 dBA och <45 dBA © Open Stockholm
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| Tunnelbaneanlaggning Datum: 2017-10-26
Figur 48. Stomljud fran byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna ar ekvivalenta nivaer, for dessa

riktvarden, se  tabell 2 .

Luftféroreningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och pl anerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98percentilvardet (98 procent av observationerna av variabeln har ett
varde som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet med marginal. Risken for 6verskridande
beddms som mycket liten med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedémning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 90-percentilvéardet (90 procent av observationerna av variabeln har ett varde
som ar lagre an detta varde)fér dygnsmedelvardet. Risken for 6verskridande bedéms som liten
med tillagg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna. Inom det aktuella
omradet kan miljok valitetsnormerna med avseende pa partiklar 6verskridas i naromradet till
Varmdéleden.

70



Landskap

Véstra stationsuppgangen

Vid iordningsstallande av etableringsytan vaster om Vikdalsvégen etableringsyta Stadsparken,
behover enstaka trad tas ner. Delar av den intilliggande skogenhar patagliga naturvarden och ar
av nyckelbiotopskvalitet, det vill saga ett omrade med stor betydelse for djur och vaxter och som
har forutsattning ar att hysa hotade och rodlistade arter. Nyckelbiotopen ska inte paverkas av
byggandet av tunnelbanan.

Vid iordningsstallande av etableringsytan vid Nacka Forum behover nagra buskar och mindre trad
tas ner, bland annat kdrsbarstrad och unga tallar. Ytan hyser inga héga naturvarden.
Etableringsytorna paverkar upplevelsen av helhetsmiljon vid Nacka Forum tillfalligt, men platsen
ar redan i dag starkt praglad av vagar och under omdaning inom ramen fér kommunens planering.
Gang- och cykelvag fran busshallplatser langs Varmdoleden kommer att ledas om under

byggtiden.

Ostra stationsuppgangen

Omradet for den Ostra stationsuppgangen bestar av tallskogmed lang kontinuitet, med inslag av
I6vtrad och rodlistad tallticka . Naturvardet bedoms sammantaget vara patagligt. Trad som inte
behdver tas ner kommer att skyddas.

Genom omradet gar en gang och cykelvag och det finns spar efter lek i vissa delar. Omradet ar
aven bullerstort fran Varmdoleden.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Nacka Centrum kommer att forlaggas med mynning intill
Skonviksvagen. Omradet mellan Skonviksvagen och Varmdéledenbestar av tva partier av gammal
hallmarkstallskog med manga skyddsvarda trad. Gang- och cykelvagen som har forbindelse med
omradena s6der om Varmdoleden genom en gang och cykeltunnel kommer att finnas kvar i
samma lage, fast med en bro déver arbetsvagen.

I nordost ligger skogsomradet till Nyckelvikens naturreservat, som utgor en gron vardekarna i den
regionala gronstrukturen. Etableringsytan ligger utanfér men i ndrheten av naturreservatet. Det
innebar att bade natur- och rekreationsvarden inom reservatet kan paverkas av buller under
byggskedet.

6.7 Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan kommer att vara belégen i stadsdelen Johanneshov i norra delen av séderort
i Stockholms stad, se figur 49. Stationen kommer att ha tva uppgangar. Den ena uppgangen i soder
kommer att kopplas ihop med den befintliga station Gullmarsplan och kommer att ligga cirka 70
meter under markytan. Den sddra uppgangen kommer att fa en entré i den befintliga stationen

som mynnar mot Gulimarsplan. Den andra uppgangen i norr kommer att lig ga cirka 40 meter
under markytan med en entré som kommer att mynna mot Martensdal . Tillhérande uppgangarna
kommer etableringsytor, Etableringsyta Martensdal och Etableringsyta Gullmarsplan, att
anlaggas. Etableringsytan Gullmarsplan kommer att vara uppdelai tre nivaer. En i markplan vid
bussterminalen, en i nivd med biljetthall/mellanplan och en i nivd med spar och plattform.

For byggandet av station Gullmarsplan kommer en arbetstunnel att anlaggas med mynning intill
Sundstabacken. Intill mynningen kommer en etableringsyta, Etableringsyta Sundstabacken, att
anlaggas.Efter byggtiden kommer tunneln att anvandas for ventilation.
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| omradet kommer ett ventilationstorn att byggasi gronomradet vid Skansbacken, nordost om
Gullmarsplan.

Samordning med andra planerade byggprojekt i omradet kommer att ske. Forvaltningen
tilsammans med trafikforvaltningen arbetar med hur bussterminalen ska drivas i byggskedet och

pa langre sikt.

Gang och cykelvagar i omradet kommer att vara tillgangliga under hela byggskedet, menkan
komma att omledas tillfélligt. Inom etableringsytan Etableringsyta Sundstabacken kommer
storre trad att skyddas om det ar mojligt. Gang- och cykelvagen genom omradet kommer att vara
tillganglig under byggtiden. Véagen Skansbacken kommer att vara tillgénglig under hela byggtiden,
men kan komma att ledas om under vissa perioder.
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Figur 49. Karta dver station Gullmarsplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 501 51visar de huvudsakliga typerna av stérande arbete soméar dominerande under det

tidsintervall som anges, och inte hur lange ett visst arbetsmoment pagar.
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Tidsuppskattning Gullmarsplan & ransporter
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Figur 50. Dominerande stdrningar som kan uppkomma hos narboende vid arbetstunnelns mynning av de olika
planerade arbetena.  Arbete med installationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills byggtiden &r avslutad

Avetablering kan komma att ske tidigare.

Arbetena inleds med mindre ledningsomlaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstallande av
etableringsytor (gul stapel). Den storning som uppstar av luftburet buller fran borrning och
sprangning kommer att avta vartefter tunnelfronten forflyttas in i berget (réd stapel). Darefter
kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon
(bla stapel). Storning via vibrationer och stomljud kommer att félja sprangningsfronten, for mer
information se kapitel 5.1 Stomljud. Transporter for installationsarbeten kommer att fortsatta
resten av anlaggningstiden (gra stapel).Slutlig avetablering kommer att ske samtidigt pa alla
platser nar hela tunnelbaneutbyggnaden ar fardigstalld.

Tidsuppskattning Gullmarsplan o
Stationsuppgangar Buller
& Forarbeten @ ST

= )9 4 Sprangning i berg
&R Installationer

5B )9 Tunga anlaggningsarbeten ..... ....
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Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar 7 ar

Figur 51. Dominerande storningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena for
byggande av en stationsuppgéng . Arbete med insta llationer, inredning samt aterstéllning kan paga tills

byggtiden ar avslutad. Avetablering kan komma att ske tidigare. Figuren géller for samtliga stationsuppgangar

for station Gullmarsplan, men den utgar frdn den entrén med mest omfattade arbeten, entré m ot Gullmarsplan.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborjas borrnings - och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar , se kapitel 5.1 Stomljud.
Hisschaktet ar placerat mitt i befintlig station Gullm arsplan och borras ovanifran och massorna
transporteras ut via arbetstunneln (réd stapel). Byggandet av hisschaktet férstationsentré mot
Gullmarsplan kommer att paverka befintlig knutpunkt Gullmarsplan pa flera satt. Bland annat
kommer markarbeten, schakt- och rivningsarbeten att utforas vid markytan (bla stapel). Slutligen
utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Under kortare perioder kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Gréna linje att paverkas. En del
av biljetthallens ytor kommer att tas i ansprak och delarav bussterminalsytor kommer att nyttjas
for etablering.

Enligt prelimindra berakningar kan cirka 7 000 ton bergmassor per vecka komma att
transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar cirka 35 uttransporter per dygn
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via arbetstunneln. Berakningarna ar preliminara och uppgifterna kan komma att andras. For mer
information, se kapitel 4.9 Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa li te som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra byggtransporter till lagtrafik. Byggtransporter via Hammarby Allé/Sundstabacken,
Hammarbybacken och Olaus Magnus véag till Vag 73 Nynésvagerér under utredning . Nuvarande
trafikflodet pa Hammarbybacken &r ci rka 12 000 fordon per dygn.

Det kommer under vissa skeden under byggtiden finnas andra in- och utfarter till
etableringsytorna och som inte redovisas i figur 49 da trafikmangderna antas vara forsumbara.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av sationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Gullmarsplan innebér borrning,
sprangning, palning och spontning. Sprangning ger héga bullernivéer , men mycket kortvariga.
Borrning, spontning och palning ger ocksa hdga bullernivaer, men under langre sammanh&ngande
perioder. Det kan periodvis innebara besvarande stdrningar for de som bor eller arbetari
narheten, se figur 52i 53 for beréknad ljudutbredning. Arbetsmoment i dvrigt som kommer att
férekomma vid etableringsytorna och som kan komma att orsaka stérning redovisas i kapitel 5.1

Omradet kring Gullmars plan &r idag paverkat av héga bullernivaer fran trafikleder, bland annat
vid Nynasvagen dar befintliga bullernivaer nar éver 65 dB(A).

Figur 52.Inomhusbuller till folid av luft  ljud frdn byggandet av station Gullmarsplan. Berakningarna ar
ekvivalenta nivaer, for dessa riktvarden, se  tabell 2 .
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