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Beslut om Atgiirdsvalsstudie kollektivtrafik till
Barkarby och Idéstudie av tunnelbana till Barkarby

Arendebeskrivning

I en skrivelse frin Moderaterna, Folkpartiet, Kristdemokraterna och Centerpartiet fran
2013-02-05 fick Forvaltningschefen uppdraget att aterkomma med en idéstudie om
forstarkt sparbunden kollektivtrafik till Barkarby.

Enligt skrivelsen ska idéstudien bland annat omfatta en forlangning av
tunnelbanans Bla linje fran Akalla till Barkarbystaden samt sparvigslosningar
som bland annat kopplar ihop Barkarbystaden med den Bl linjen.

Trafikforvaltningen fick 4ven under varen 2013 ansvar for att ta fram underlag
till 2013 ars Stockholmsférhandling kring ett antal tunnelbaneprojekt varav
tunnelbana till Barkarby ar ett. Ett forsta underlag om mdjliga strackningar
levererades av Trafikforvaltningen den 5 juni 2013.

Utifran dessa uppdrag har Trafikforvaltningen tagit fram en atgardsvalsstudie
som brett belyser konsekvenserna av olika atgiarder och en idéstudie av moéjliga
strackningar for en férlingning av Tunnelbanan till Barkarby.

Den 7 januari 2014 tecknade parterna i 2013 ars Stockholmsforhandling
(Landstinget, staten och berérda kommuner) avtal om Tunnelbanans utbyggnad.
En utbyggnad av Tunnelbanan fran Akalla till Barkarby ingar i avtalen.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande 19 december 2013
Atgirdsvalsstudie kollektivtrafik till Barkarby

Idéstudie av tunnelbana till Barkarby
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Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas besluta foresla landstingsstyrelsen

att  godkinna Atgirdsvalsstudie kollektivtrafik till Barkarby och Idéstudie av
tunnelbana till Barkarby

att  enforlangning av Tunnelbanans Blé linje med en strackning fran Akalla
till Barkarby ar utgdngspunkten i den fortsatta planeringen

att  planldggningen fortsatter for att mojliggora ett genomforande av
utbyggnaden enligt avtal inom 2013 ars Stockholmsforhandling, dvs.
med byggstart cirka 2016 och trafikstart cirka 2021

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

I en atgardsvalsstudie har Trafikforvaltningen studerat och foreslagit atgarder i
transportsystemet som kan forse Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. I atgdrdsvalsstudien prévas mojliga atgarder och
utvarderas gentemot de uppstillda projektmalen.

Investeringar i ny infrastuktur anses vara nédvindiga for att kunna omhéanderta
den kraftiga resande 6kning som foljer av Barkarbystadens utbyggnad.

Utviarderingen visar att en utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
ger storst resenirsnyttor och hogst maluppfyllelse. Aven en utbyggnad av
sparvag skulle ge hog maluppfyllelse. En forlangning av tunnelbanan fran
Hjulsta har begransade nyttor i forhallande till 6vriga alternativ.

Utifran den hoga exploatering som planeras enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling och utifran majligheter till ytterligare framtida tillvaxt
foreslar trafikforvaltningen en utbyggnad av Tunnelbanan fran Akalla till
Barkarby.

Bakgrund

Med den pagdende utbyggnaden av Milarbanan och framtida mgjligheter att
skapa ett Stockholm vist med regionaltagsstopp viaxer Barkarbys betydelse som
kollektivtrafikknutpunkt. Den framviaxande Barkarbystaden och exploateringar
i narliggande omraden innebar en utbyggnad av totalt cirka 15 000 nya
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bostader. Detta stiller krav pa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik till
Barakarby.

I RUFS 2010 finns angett ett sparreservat Kista/Akalla-Barkarby med
utbyggnad fore 2030. I 2013 ars Stockholmsforhandling namns trafikstart cirka
2021 for en forlangning av Tunnelbanan fran Akalla till Barkarby.

Syftet med den atgardsvalsstudie som presenteras har ar att studera och foresla
atgarder i transportsystemet som kan férse Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Atgirderna ska samtidigt bidra till att stirka
Barkarbys roll som kollektivtrafikknutpunkt och del i den regionala
stadskérnan.

Vid framtagandet av atgardsvalsstudien har Trafikforvaltningen samarbetat
med Jarfalla kommun, Stockholms stad och Trafikverket.

Atgirdsvalsstudien har genomforts enligt principerna for planliggning enligt
Trafikverkets vergripande krav (TRVOK, TRV 2012:211). Fér att en utbyggnad
ska kunna bli aktuell for statlig medfinansiering kravs att ett dtgardsval
genomfors med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen. Det innebar att atgarder som
paverkar efterfragan pa resor och atgarder for trafikstyrning studeras parallellt
med storre utbyggnadséatgarder som ny tunnelbana eller ny sparvag.

Trafikforvaltningen har parallellt med Atgirdsvalsstudien #ven tagit fram en
idéstudie for en forlangning av Bla linje. Idéstudien innehaller oversiktliga
tekniska studier av alternativa strackningar for Tunnelbanan till Barkarby fran
Hjulsta respektive till Akalla.

Overvéiiganden

Atgirdsvalsstudien tar avstamp i regionala strategidokument och kommunala
oversiktsplaner i syfte att klargora de langsiktiga forutsattningarna for
kollektivtrafiken i nordvistsektorn.

Sammantaget bedoms den regionala stadskidrnan Barkarby- Jakobsberg ha ett
mycket gynnsamt lage i Stockholmsregionen och stor potential att bidra till
regionens fortsatta tillvaxt. For att ge forutsattningar till okad bebyggelse finns
dock behov av att forstiarka kollektivirafiken. Sarskilt viktigt ar det att
komplettera de befintliga radiella straken med forstarkt kollektivtrafik i tvarled.
Darigenom kan transportsystemet avlastas och nya resanderelationer erbjudas
i kollektivtrafiken.

Diarienummer
SL 2013-6225

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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I atgardsvalsstudien provas majliga atgarder enligt fyrstegsprincipen dar de
utvarderas gentemot de uppstillda projektmalen, vilka ar:

o forstarka Barkarbys roll som del i den regionala stadskdrnan och
understodja fortsatt bebyggelseutveckling

o forse Barkarbystaden med attraktiv kollektivtrafik och 6ka antalet
resendrer som valjer att aka kollektivt framfor att ta bilen

o stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft i de tvargaende relationerna
med andra regionala stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden

e mdjliggora ett effektivt nyttjande av det befintliga trafiksystemets
infrastruktur och minimera negativ paverkan pa manniskors hilsa och
livsmiljo

Utvarderingen visar att beteendepaverkande atgarder och forstarkningar av
befintliga busslinjer ar viktiga komplement for att kunna erbjuda attraktiv och
flexibel kollektivtrafik.

Investeringar i ny infrastuktur anses dock vara nédvindiga for att kunna
omhanderta den kraftiga resande 6kning som foljer av Barkarbystadens
utbyggnad. Tre atgirdsalternativ har valts ut for fordjupade trafikanalyser och
samhallsekonomiska bedomningar:

e en forlingning av tunnelbanan fran Akalla

e en forlingning av tunnelbanan fran Hjulsta

e en ny sparviag mellan Kista och Barkarby

Analyserna visar att en utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby ger
storst resenédrsnyttor och hogst maluppfyllelse. Samhallsekonomiskt ar
sparvagsalternativet och Tunnelbana Akalla-Barkarby relativt likvirdiga med en
nettonuvardeskvot! pa -0,4 for Tunnelbana Akalla-Barkarby och -0,3 for en
utbyggnad av sparvag. En forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta har
begransade nyttor i forhallande till 6vriga alternativ. En negativ
nettonuvardeskvot innebar att kostnaderna ar storre dn nyttorna. Vid
tillampning av den samhéllsekonomiska kalkylmetoden i storstadsférhallanden
finns det dock ett antal nyttor som inte fangas fullt uti en gingse
samhallsekonomisk kalkyl. Att projekt i storstadsférhallanden som bedoms som
angelagna uppvisar en negativ nuvardeskvot ar darfor mycket vanligt.

I dtgardsvalsstudien klargors det stora viardet av en sparburen tvarforbindelse
mellan de bada regionala stadskidrnorna Barkarby-Jakobsberg och Kista-

1 Nettonuvardeskvot = (nytta-investeringskostnad)/investeringskostnad.
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Sollentuna-Héggvik. En tvarforbindelse fyller en vardefull funktion i
kollektivtrafiksystemet och mojliggor kollektivt resande i relationer dar det idag
saknas attraktiva alternativ till bilen. Med 6kad kapacitet och férkortade
restider forbattras forutsattningarna for arbetspendling, vilket starker den
regionala stadskarnan och majliggor fortsatt bebyggelseutveckling.

Valet mellan utbyggnad av tunnelbanan frdn Akalla eller en ny sparviag mellan
Kista och Barkarby ar avhangigt omfattningen av exploateringen i
Barkarbystaden och behovet av kapacitet i kollektivtrafiken. Utifran den hoga
exploatering som planeras inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling och
utifran mojligheter till ytterligare framtida tillvaxt foreslar Trafikforvaltningen
en utbyggnad av Tunnelbanan fran Akalla till Barkarby. Alternativet bedoms ge
storst resendrsnytta av de studerade alternativen och har darigenom bast
mojlighet att 0ka kollektivtrafikens marknadsandelar i nordvastsektorn.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Investeringskostnaden for en utbyggnad av Tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby uppgar till 2,9 miljarder for sparanldggning och
tunnelbanestationerna Barkarbystaden och Barkarby station.

Enligt avtal inom 2013 ars Stockholmsférhandling (2014-01-07) ska
Landstinget sta for 150 miljoner kronor av den kostnaden. Resterande delar ska
bekostas av staten (1 950 miljoner) och Jarfilla kommun (800 miljoner).

Enligt Stockholmsférhandlingens avtal ska Landstinget dven sta for de
investeringar som kravs i fordon och depa for samtliga ingaende
investeringsprojekt varav Akalla Barkarby ar ett. Den totala kostnaden avseende
fordon och depa for alla projekt i 6verenskommelsen uppgar till cirka 6,2
miljarder kronor.

Efter trafikstart cirka 2021 star Landstinget for driften av den utokade
tunnelbanetrafiken genom Trafikforvaltningens driftmedel. Okningen av
driftkostnaden beroende pa forlangningen Akalla-Barkarby berdknas uppga till
cirka 9o miljoner kronor per ar.
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Miljokonsekvenser av beslutet

En konkurrenskraftig kollektivtrafik lockar fler resenarer och bidrar till att
minska emissioner fran biltrafiken. En utbyggnad av Tunnelbanan ger mojlighet
for kollektivtrafiken att kapacitetsmassigt ta emot en kollektivtrafikandel som
uppfyller malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet, samtidigt som
restiderna forbattras.

I den fortsatta planlaggningen av Tunnelbanan Akalla-Barkarby kommer det att
genomforas en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkidnnas av
Lansstyrelsen. Det kommer dven att tas fram underlag infor erforderliga
tillstdndsprovningar av exempelvis vattenverksamhet.

Anders Lindstrém
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Forord

Den hér atgardsvalsstudien har syftat till att studera och
foresla atgarder som kan forse Barkarby med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Parallellt med
atgardsvalsstudien har det aven tagits fram en idéstudie om
mdijliga strackningar av Tunnelbanan vid en férlangning av
Bl linje till Barkarby.

Atgardsvalsstudien har drivits av Trafikférvaltningen i
samarbete med representanter for Jarfalla kommun,
Stockholms stad och Trafikverket. Rambd6ll har varit ansvariga
for framtagandet av rapporten och for den workshop som
holls i ett tidigt skede av arbetet.
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Sammanfattning

| atgardsvalsstudien studeras mojliga atgarder i
transportsystemet som kan forse Barkarbystaden med
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik. Atgarderna ska
ocksa starka den regionala stadskarnan Barkarby-Jakobsberg
och forstérka tillgangligheten med kollektivtrafik till andra
regionala stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden.

Atgardsvalsstudien tar avstamp i regionala strategidokument
och kommunala 6versiktsplaner i syfte att klargora de
langsiktiga forutsattningarna for kollektivtrafiken i
nordvastsektorn. Tillsammans med en kartlaggning av
pagaende och framtida projekt i utredningsomradets narhet
ges bilden av ett expansivt omrade i regionen. Den planerade
utbyggnaden av Barkarbystaden kompletteras med satsningar
pa infrastrukturen, bland annat genom Malarbanans
utbyggnad och planerna pa att utveckla Barkarby station till
regional- och fjarrtagsstation. Forbifart Stockholm och
utbyggnaden av E18 mellan Hjulsta och Kista forstarker aven
kapaciteten i vagnatet.

Sammantaget beddms den regionala stadskarnan Barkarby-
Jakobsberg ha ett mycket gynnsamt lage i
Stockholmsregionen och stor potential att bidra till regionens
fortsatta tillvaxt. For att ge forutsattningar till 6kad bebyggelse
finns dock behov av att forstérka kollektivtrafiken. Sarskilt
viktigt ar det att komplettera de befintliga radiella straken
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med forstarkt kollektivtrafik i tvarled. Darigenom kan
transportsystemet avlastas och nya resanderelationer erbjudas
i kollektivtrafiken.

I atgardsvalsstudien provas mojliga atgarder enligt
fyrstegsprincipen dar de utvarderas gentemot de uppstéllda
projektmalen, vilka ar:

o forstarka Barkarbys roll som del i den regionala
stadskarnan och understddja fortsatt
bebyggelseutveckling

o forse Barkarbystaden med attraktiv kollektivtrafik och
Oka antalet resenarer som valjer att aka kollektivt
framfor att ta bilen

o starka kollektivtrafikens konkurrenskraft i de
tvargaende relationerna med andra regionala
stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden

e mdjliggora ett effektivt nyttjande av det befintliga
trafiksystemets infrastruktur och minimera negativ
paverkan pa méanniskors halsa och livsmiljo

Utvarderingen visar att beteendepaverkande atgarder och
forstarkningar av befintliga busslinjer ar viktiga komplement
for att kunna erbjuda attraktiv och flexibel kollektivtrafik.
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Investeringar i ny infrastuktur anses dock vara nddvandiga for
att kunna omhéanderta den kraftiga resande 6kning som foljer
av Barkarbystadens utbyggnad.

Tre atgardsalternativ har valts ut for fordjupade trafikanalyser
och samhallsekonomiska bedémningar:

e en forlangning av tunnelbanan fran Akalla
e en forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta
e en ny sparvag mellan Kista och Barkarby

Analyserna visar att en utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla
till Barkarby ger storst resenéarsnyttor och hogst
maluppfyllelse, men alternativet ar ocksa forknippat med
relativt hdga kostnader. Samhallsekonomiskt ar
sparvagsalternativet det mest gynnsamma av de studerade
alternativen. En forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta har
begransade nyttor i forhallande till évriga alternativ, men
bedoms & andra sidan kunna genomforas till en avsevart lagre
kostnad &n bade Akalla-alternativet och sparvagen.

I atgardsvalsstudien klargors det stora vardet av en sparburen
tvarforbindelse mellan de bada regionala stadskarnorna
Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Héaggvik. En
tvarforbindelse fyller en vardefull funktion i kollektivtrafik-
systemet och mojliggor kollektivt resande i relationer dar det
idag saknas attraktiva alternativ till bilen. Med 6kad kapacitet

och forkortade restider forbattras forutsattningarna for
arbetspendling, vilket starker den regionala stadskarnan och
mojliggor fortsatt bebyggelseutveckling. Valet mellan
utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla eller en ny sparvég
mellan Kista och Barkarby ar avhangigt omfattningen av
exploateringen i Barkarbystaden och behovet av kapacitet i
kollektivtrafiken.

6(46)
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Inledning

Bakgrund

En forlangning av tunnelbanans bla linje till
pendeltagsstationen i Barkarby har lange varit foremal for
diskussion. Hjulstagrenens forlangning till Barkarby ingick
redan i Dennispaketet, en politisk 6verenskommelse kring
infrastrukturatgarder i Stockholms lan som slots i september
1992 men upplostes 1997. Forlangningar av saval
Hjulstagrenen som Akallagrenen har sedan dess férekommit i
saval kommunala 6versiktsplaner som strategiska
utvecklingsplaner pa regional niva.

Diskussionerna kring en férlangning av tunnelbanan
aktualiserades ater i samband med 2013 ars Stockholms-
forhandling, som bland annat studerade en forlangning av bla
linje fran Kungstradgarden mot Nacka. | férhandlings-
uppdraget ingick ocksa att analysera andra mojliga
utbyggnader av tunnelbanenétet for att mojliggdra okad
bostadsbebyggelse och darigenom maximera den samhalls-
ekonomiska nyttan av en utbyggnad. Inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling genomférdes darfor, parallellt med
denna atgardsvalsstudie, en idéstudie kring forlangning av
tunnelbanan fran antingen Akalla eller Hjulsta till Barkarby.

Inspelet fran 2013 ars Stockholmsforhandling har paverkan pa
Jarfalla kommuns pagaende planering av Barkarbystaden —en
ny stadsdel som byggs pa Barkarbyféltet. Inriktningen har

Atgardsvalsstudie
Atgardsval studeras férutsattningslost enligt fyrstegs-
principen i syfte att astadkomma resurseffektiva
Idsningar. Brister, behov och problem analyseras och
en malbild tas fram i samverkan med berdrda
aktorer och intressenter.

Figur 1 Atgardsvalsstudie

tidigare varit att den nya stadsdelen ska kollektivtrafik-
forsorjas med sparvag mellan Helenelund/Kista och Barkarby
station, men mojligheten att fa till stand en tunnelbaneldsning
har vackt kommunens intresse. Ambitionen &r att i
Barkarbystaden kunna erbjuda kapacitetsstark och attraktiv
kollektivtrafik som bidrar till att forstéarka tillgangligheten till
den regionala stadskéarnan Barkarby-Jakobsberg.

Stockholms lans landstings trafiknamnd har 2013 gett
Trafikforvaltningen i uppdrag att utreda forstarkt, sparburen
kollektivtrafik till Barkarby. | skrivelsen som ligger bakom
beslutet framhalls Barkarbys roll som framtida knutpunkt i
kollektivtrafiksystemet, vilket vantas attrahera fortsatt tillvéxt,
samt narheten till befintliga tunnelbanelinjer med ledig
kapacitet. Vidare framfors utbyggnadsplanerna for
Barkarbystaden och den potential till fortsatt
bebyggelseutveckling som finns i naromradet. Skrivelsen
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betonar ocksa vikten av att soka medfinansiering for
investeringen?.

FOr att studera kollektivtrafikforsorjningen i Barkarby i ett
vidare perspektiv genomfor Trafikférvaltningen denna
atgardsvalsstudie, dar mojliga kollektivtrafikatgarder
analyseras enligt fyrstegsprincipen.

Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att studera och foresla
atgarder i transportsystemet som kan forse Barkarbystaden
med attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik. Atgarderna
ska samtidigt bidra till att starka Barkarbys roll som
kollektivtrafikknutpunkt och del i den regionala stadskarnan.

Avgréansning

Atgardsvalsstudiens priméra geografiska fokus ligger pa
Barkarbystaden och de omkringliggande stadsdelar som
tillsammans anses utgdra den regionala stadskéarnan
Barkarby-Jakobsberg. De studerade atgarderna analyseras
aven utifran potentialen att forstarka de tvargaende
relationerna mellan Barkarby-Jakobsberg och andra regionala
stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden. Tidsperspektivet
for atgardsvalsstudien ar 2030.

1 Forstarkt kollektivtrafik till Barkarby, skrivelse, Trafiknamnden
Stockholms lans landsting (2013-02-05)
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Figur 2 Oversiktskarta, den regionala stadskarnan Barkarby-Jakobsberg
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markerad i rétt

Tidigare genomfdrda utredningar

Hosten 2004 och varen 2005 genomforde Trafikforvaltningen
tillsammans med TMR (Tillvaxt, miljé och regionplanering)
en strackningsstudie avseende en sparforbindelse mellan
Barkarby och Akalla via Barkarbystaden2. Studien innehdll en

2 Sparforbindelse Barkarby — Akalla, Stackningsstudie (2005-05-
11) Stockholms gatu- och fastighetskontor, Regionplane- och
trafikkontoret, AB Storstockholms Lokaltrafik, Jarfalla kommun,
Rambdll Sverige AB)
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jamforelse mellan sparvag, i form av en férlangning av
Tvarbanan fran Kista, och tunnelbana, genom en forlangning
av Akallagrenen. Trafikanalyserna visade att en koppling
mellan Barkarby och de stora arbetsomradena i Akalla och
Kista skulle erbjuda en intressant lank for
pendeltagsresenarer. Forutsatt att Barkarby station
uppgraderas till regional- och fjarrtags-station skulle
resenarer kunna attraheras ocksa fran Vasteras och Enkdping.

Resultat av 2013 ars Stockholmsforhandling

I slutfasen av arbetet med atgardsvalstudien traffades, inom
2013 ars Stockholmsforhandling, en 6verenskommelse mellan
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jarfalla kommun om en utbyggnad av
tunnelbanenatet. For Jarfallas del innebar éverenskommelsen
att bla linje fran Akalla byggs ut till Barkarby.

Figur 3 Sparforbindelse Barkarby — Akalla, Strackningsstudie (2005)

9(46)
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2 Planeringsforutsattningar

2.1 Overgripande planer och strategier

2.1.1 Stockholms regionala utvecklingsplan
| Stockholms regionala utvecklingsplan (RUFS 2010)
identifieras den regionala stadskarnan Barkarby/Jakobsberg
som betydelsefull fér regionens utveckling, inte minst for dess
potential att dampa bostadsbristen i regionen. Karnan anses
ocksa ha stor potential som knutpunkt for resor inom
Malardalsregionen. Planerna att utveckla Barkarby station till
en regional- och fjarrtagsstation, aven kallad Stockholm Vast,
beddms bidra till att omradet far ett mycket strategiskt lage
for arbetspendlare.

I plankartan for RUFS 2010 ar det tvargaende straket mellan ~¥ B
Figur 4 Plankarta RUFS 2010 (bilden &r beskuren)

Barkarby och Akalla markerat som en framtida
sparforbindelse, men dar varken strackning eller trafikslag ar
bestamda.

I den géllande dversiktsplanen konstateras att Jarféalla
kommun har ett gynnsamt lage i regionen och vantas fortsatta
véaxa. Kommunen star darmed infér stora utmaningar i
planeringen av ny bebyggelse och transportinfrastruktur. En
stor del av den nya bebyggelsen planeras kring den regionala
stadskéarnan Barkarby-Jakobsberg, bland annat genom
utbyggnaden av Barkarbystaden.

2.1.2 Jarfallas 6versiktsplan
Jarfallas gallande 6versiktsplan antogs 2001 och
aktualitetsprovades i maj 2007. Kommunens nya
oversiktsplan "Jarfalla — nu till 2030” ar utstalld for
granskning under vintern 2013/2014 och vantas kunna antas
varen 2014.
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Den gallande dversiktsplanen foresprakar en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla framfor alternativet att forlanga
Hjulstagrenen. I planen ndmns aven mojligheten att férbinda
Kista/Haggvik med en sparvag, vilket kan mojliggora en
annan typ av bebyggelsestruktur. | remissversionen av den
nya oversiktsplanen anges att sparburen kollektivtrafik med
hog turtathet och kapacitet ska byggas ut mellan Barkarby och
Akalla/Kista genom Barkarbystaden.

En fordjupad Oversiktsplan for Barkarbyfaltet antogs 2006.
Fordjupningen foreslar inriktning for utvecklingen av
Barkarbystaden och erséatter darmed de delar av éversikts-
planen som tacker Barakarbyféltet. Innehallet i den for-
djupade oversiktsplanen beskrivs vidare under avsnitt 2.2.1.

2.1.3 Stockholms"('jver_5|ktsplan . Figur 5 Stockholms stads éversiktsplan "Promenadstaden”
| Stockholms oversiktsplan "Promenadstaden” fran 2012

namns en tunnelbaneférlangning mellan Akalla och Barkarby.

I planen forklaras att en forlangning fran Akalla skulle 2.1.4 Stomnatsstrategin, etapp 23

mojliggbra tvarresande och gdra det mojligt for regional- och | Trafikforvaltningens stomnéatsstrategi analyseras framtida
fjarrtagsresenarer att i framtiden na de manga arbetsplatserna behov och langsiktiga utvecklingsmojligheter for

i Kista pa ett effektivt satt. Forlangningen fran Akalla bedoms i kollektivtrafikens stomnét. | stomnatsstrategins forsta etapp
oversiktsplanen kunna genomforas efter 2019. studerades innerstadens stomnét. | den andra etappen

3 Stomnatsstrategi for Stockholms lan, Etapp 2 — Stockholms 1&n
utanfor innerstaden, remissversion (trafikforvaltningen 2013)
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studeras stomnatet i 6vriga Stockholms lan. En remissversion
av rapporten presenterades i januari 2013.

Stomnaétsstrategin framhaller behovet av att pa sikt skapa
tvarforbindelser som kan avlasta de hart belastade radiella
straken. Strategin belyser ocksa behovet av béttre och mer
integrerad kollektivtrafik i nordvastsektorn. Utover
innerstaden anges att Stockholms vasterort, Kista och Arlanda
ar viktiga malpunkter for resande fran nordvéastsektorn.

I forslaget till nytt stomnat for ar 2030 presenteras tva
linjedragningar som ansluter till Barkarby. Linje H (ljusbla
linje i figur 6) 16per mellan Barkarby och Taby via Upplands
Vasby, Vallentuna och Arninge. Linjen knyter samman tva
regionala stadskarnor med ostkustbanans pendeltagstrafik
och forbattrar darmed kopplingen till Arlanda och Uppsala.
Linje J (gron linje i figur 6) utgoérs av en ringlinje mellan
Tyreso och Taby/Arninge som forbinder flera regionala
stadskarnor, daribland Barkarby-Jakobsberg.

Utdver de foreslagna stomlinjerna pekar Stomnatsstrategin ut
strategiska sparinvesteringar, som i trafikanalyser har visat sig
ge positiv effekt pa resande och restider. | forslaget till
sparinvesteringar ingar bland annat en forlangning av
tunnelbanans bla linje fran Akalla till Barkarby. Dessutom
namns utdkad trafikering pa pendeltagen och en mojlig
framtida turtathet om 5 minuter till Barkarby-Jakobsberg.

2.2

Vésby/
Vallentuna

Mérstal Arlandal Vallentuna/,
Uppeala Karsta \Vashy

Aminge
Roslags-Nasby /
- Tany ¢

MNasbypark

(g Kallhall

-
Sollentuna C]

Jakobshberg

W vallingby

Hasselby strand _~Sundbybarg €

nordvastsektorn, (bilden &r beskuren)

Angransande projekt

Kollektivtrafiken i anslutning till Barkarby paverkas av en rad
pagaende projekt inom infrastruktur och anlaggning. |
foljande avsnitt redogdrs for ett urval av dessa.

Vallentuna/ Na

12(46)
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2.2.1 Barkarbystaden utokas. | atgardsvalsstudiens trafikanalyser har tva scenarier

Barkarby flygfalt, som tidigare anvandes av forsvaret och av
allmanflyget, har under en tid lagts ned i etapper och forsvaret
bedriver nu endast begransad verksamhet i omradet. P& det
nedlagda flygfaltet planerar Jarfalla kommun att uppféra den
nya stadsdelen Barkarbystaden. | den férdjupade
oversiktsplan for omradet som antogs 2006 anges att
malsattningen for projektet ar att skapa en variationsrik
stadsmiljo dar boende, handel och utbildning samsas och déar
narheten till naturen och de kulturhistoriska miljéerna tas
tillvara. Delar av Barkarbystaden ar detaljplanelagt och den
forsta utbyggnadsetappen ar under uppforande i omradets
vastra del. Enligt den fordjupade 6versiktsplanen kan omradet
fullt utbyggt ha cirka 11 000 invanare4.

Planeringen av Barkarbystaden utgick ursprungligen fran att
omradet skulle kollektivtrafikforsorjas med en sparvagslinje
mellan Helenelund och Barkarby station. | detaljplaneringen
for den forsta utbyggnadsetappen forbereddes omradets gator
for sparvagens planerade dragning och dess téankta
hallplatslagen. | samband med diskussionerna inom 2013 ars
Stockholmsforhandling har Jarfalla kommun klargjort att den
fortsatta utbyggnaden av Barkarbystaden kan anpassas foér en
tunnelbanelésning genom att omfattningen av bebyggelse

4 Barkarbystaden — Férdjupad 6versiktsplan for Barkarbyfaltet,
Jarfalla kommun (2006)

analyserats — ett basscenario med cirka 13 000 nya invanare
och ett hogt scenario med cirka 30 000 nya invanare i
Barkarbystaden.

Iustration
————- Kemmungesns

B B«tetigipliniagd bebyggehe
Ny Bebygoetn

Figur 7 lllustration av Barkarbystaden med den tidigare planerade
sparvagslinjen (fran Fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfaltet, Jarfalla
kommun 2006)
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2.2.2 Malarbanan, Tomteboda—Kallhall

For att oka kapaciteten for tagtrafik och fa ut maximal nytta av
Citybanan genomfor Trafikverket en utbyggnad fran tva till
fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall, en stracka om totalt
cirka 20 kilometer. Strackan Barkarby-Kallhall utgor etapp 1
av utbyggnaden och Tomteboda-Barkarby ingar i en senare
etapp 2. Den forsta etappen ar paborjad och beraknas vara
fardigstalld &r 2016. Nar aven etapp 2 ar genomford ett par ar
senare kommer de fyra sparen gora det mojligt att separera
pendeltagen fran ovrig tagtrafik. Detta mojliggor tatare turer,
battre punktlighet och kortare restid.

| forstudieskedet studerades ett antal I6sningar for att 6ka
kapaciteten pa Méalarbanans. Bland annat studerades olika
alternativ av en ny bana mellan Ostkustbanan och
Malarbanan, som skulle mojliggdra trafikering mellan
Barkarby/Jakobsberg och Kista/Solna. Lésningen skulle
kunna fylla en viktig funktion i tvarled, men eftersom
strackningen foreslogs 16pa i tunnel beddmdes kostnaden bli
hogre &n alternativet att bygga ut till fyra spar i befintlig
strackning mellan Tomteboda och Kallhall. D& nyttorna
mellan de bada alternativen var jamforbara ansags utbyggnad
inom befintlig korridor vara battre ur samhallsekonomisk
synvinkel.

5 Mélarbanan Tomteboda-Kallhall, férstudie, forslagshandling,
Banverket (2005)

Pendeltagsalternativet pa strackan Barkarby-Kista anses
darmed vara utrett och avfért inom projekt Méalarbanan,
varfor det inte studeras vidare i denna atgardsvalsstudie.
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Figur 8 Utredningsalternativ Malarbanans utbyggnad
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2.2.3 Barkarby station — Stockholm Vast Haggvik
| ssamband med Mélarbanans utbyggnad ges mojligheten att
bygga ut Barkarby station och darigenom skapa en knutpunkt
for pendel-, regional- och fjarrtag. Forslaget innebar att e OUCR
stationen forlaggs cirka 250 meter norr om sitt nuvarande lage
och byter namn till Stockholm Vast. Det nya stationslaget
skulle forbattra tillgangligheten till Barkarbystaden och
mojliggéra smidig omstigning mellan flera kollektivtrafikslag. (.
I skrivande stund har inga beslut tagits kring varken P
utformning eller finansiering av det nya stationslaget. |
atgardsvalsstudien forutsatts dock att planerna for Stockholm
Vast forverkligas.

Rinkeby

2.2.4 Tvarbanans Kistagren
I augusti 2011 fardigstallde SL en forstudie for Tvarbana Norr,
Kistagrenen®. | forstudien rekommenderas en nordlig gren pa
Tvarbanan mellan Bromma och Kista/Helenelund. Pa sikt
namns aven mojlighet till etappvis utbyggnad mot Sollentuna
centrum och Barkarby. Bygget av Kistagrenen planeras kunna
paborjas 2014 och banan beddéms kunna borja trafikeras
omkring 2018.

Ursvik

SundbybergC SU\na_C__ /

Figur 9 Tvarbanans Kistagren med mdjliga framtida férlangningar mot

6 Forstudie Tvarbana Norr Kistagrenen — huvudhandling, AB
Sollentuna centrum och Barkarby

Storstockholms lokaltrafik (2011)
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2.2.5 Tunnelbana till Nacka och Ostsektorn 2.2.6 Forbifart Stockholm

En pagaende forstudie studerar olika stracknings- och
trafikeringsalternativ for en férlangning av tunnelbanans bla
linje fran Kungstradgarden till Nacka Forum. Férstudien ska
belysa konsekvenser och maluppfyllelse for de olika
alternativen och landa i en rekommenderad strackning,
trafikering och lage for depa. Enligt 6verenskommelsen inom
Stockholmsférhandlingen bedéms tunnelbanan kunna vara
fardigbyggd cirka 2025.

Befintlig platiform
T LKungstridgarden [ e

Gamba stan

F &
Slussen | T

el
SofialT]

Sdermalm L ot
Nytorget™ 7 [ "7 Henriksta

—

Figur 10 De i férstudien studerade strackningarna fér tunnelbana till Nacka

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm pabdrjas sommaren
2014. Malet med den nya vaglanken ar att skapa forbattrade
nord-sydliga vagforbindelser i regionen. Den strackning som
planeras kommer i stora delar ga i tunnel men ansluter i ytlage
till Bergslagsplan i Vinsta och E18 i Hjulsta. Vid trafikplatsen i
Hjulsta, som aven gar under namnet Stockholmsporten,
ansluter motorledstunneln till det befintliga vagnatet.
Diskussioner pagar mellan Stockholms lans landstings
trafikforvaltning och Trafikverket kring busstrafik pa Forbifart
Stockholm och dess trafikplatser fér att darigenom kunna
erbjuda nya forbindelser i kollektivtrafiknatet.

2.2.7 E18 mellan Hjulsta och Kista

E18 mellan Hjulsta och Kista byggs om for att skapa battre
framkomlighet, farre olyckor och 6kad tillganglighet till
bebyggelsen pa Jarvafaltet. Den cirka 9 kilometer langa
motorvagsstrackan kommer att fa 6 planskilda trafikplatser,
30 broar, 2 tunnlar och en ny lokalgata mellan Hjulsta och
Rinkeby. Projektet paborjades 2009 och under 2013 6ppnades
E18 mellan Hjulsta och Kista for trafik. Projektet beraknas sta
helt klart 2015.
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Problembeskrivning

Atgardsvalsstudiens huvudsakliga syfte ar att studera lamplig
kollektivtrafiklosning for Barkarbystaden. Omfattningen av
bebyggelse i den nya stadsdelen gor att efterfragan pa resor
kommer att vida 6éverskrida det kollektivtrafikutbud som idag
erbjuds i omradet. Utmaningen ligger i att hitta en 16sning
som bade klarar uppgiften att kollektivtrafikforsorja
Barkarbystaden och samtidigt utgéra ett effektivt tillskott till
ovriga lanets kollektivtrafiksystem. I nedanstaende avsnitt
beskrivs darfér regionala och lokala trender, utmaningar och
problem som behdver beaktas i framtagandet av atgarder.

Regional tillvaxt

Stockholms lan vaxer snabbare &n tidigare planering har
utgatt fran — takten pa befolkningsokningen har under de
senaste aren uppgatt till drygt 35 000 invanare per ar. Enligt
RUFS 2010 beraknas Jarféllas befolkning vaxa med mellan
20 000 och 30 000 invanare till &r 2030 och kommunens
befolkningstillvaxt beraknas darmed bli betydligt storre an
genomsnittet i Stockholms lan. Tillvaxten ar i grunden positiv
da den anses forstarka regionens konkurrenskraft och
mojliggora resurseffektiva lésningar?’. Den héga tillvaxttakten
staller dock stora krav pa utbyggnaden av bostadsbestandet.
Inom Jarfalla kommun finns det stora mojligheter att upplata

7 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2010,
TMR Stockholms lans landsting (2010)

3.2

17(46)

markytor for ytterligare bostadsbyggande och darigenom
bidra till Stockholmsregionens fortsatta tillvaxt. Kommunens
formaga att locka nya invanare avgors dock av tillgangen till
attraktiv kollektivtrafik som ger god tillganglighet till 6vriga
delar av Stockholmsregionen.

Bebyggelsestruktur

I RUFS 2010 foresprakas att regionens fortsatta utbyggnad
sker i en flerkarnig struktur med en stor central stadskarna
och atta yttre regionala stadskarnor, déribland Barkarby-
Jakobsberg. Syftet bakom den flerkarniga strukturen ar att
kompensera for Stockholms glesa och enkarniga
bebyggelsestruktur genom att skapa punktvis téatbebyggda
omraden i goda kollektivtrafiklagen. Med regionala
stadskarnor anses manga fordelar kunna uppnas sdsom hogre
effektivitet for tekniska system, hojda lonenivaer och
ekonomiska fordelar for foretag. Andra fordelar ar en
forbattrad tillgang till regional service, kultur, vard och
utbildning vilket gynnar den sociala utvecklingen.
Flerkéarnigheten anses ocksa leda till minskat transportbehov,
vilket gynnar miljon och folkhalsan.
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Figur 11 Regionala stadskérnor enligt RUFS 2010 (beskuren)

Kungens kurva-Skarholmen ‘

Jarfalla kommun har stéllt sig bakom RUFS 2010 och
atagandet att gora Barkarby-Jakobsberg till en regional
stadskarna. Stora delar av kommunens ar idag relativt
glesbebyggd och flera av stadsdelarna separeras av fysiska
barriarer i form av vagar eller spar. Pa sikt finns det goda
mojligheter att komplettera bebyggelsen och skapa en mer

sammanhangande stadsstruktur som stéarker den regionala
stadskarnan.

Utbyggnaden av Barkarbystaden ar ett viktigt led i
utvecklingen av den regionala kdarnan Barkarby-Jakobsberg.
Stadsdelen ar med sin storlek och narhet till pendeltagsstation
utpekad som ett av regionens viktiga utvecklingsomraden. |
kommunens planer ingar ocksa en utveckling av Veddesta, ett
industriomrade som ar belaget strax vaster om Barkarby
station.

Enligt den fordjupade 6éversiktsplanen for Barkarbystaden
planeras stadsdelen for cirka 5 000 lagenheter och cirka 6 000
arbetsplatser. Fullt utbyggd kan Barkarbystaden inhysa 11 000
invanare8. Inom 2013 ars Stockholmsforhandling har dock en
kraftigt 6kad exploatering provats, i syfte att utreda
mojligheten att forlanga tunnelbanans bla linje till Barkarby.

Stockholmsforhandlingens analyser, som aven utgor underlag
till denna atgardsvalsstudie, innehaller tva bebyggelse-
scenarier. Scenario bas innebar ett tillskott av cirka 13 000
boende i Barkarbystaden?®, knappt 5 000 i Veddesta och cirka

8 Barkarbystaden — Férdjupad oversiktsplan for Barkarbyfaltet
(2006)

9 Barkarbystaden avgransas har till att innefatta omradena Barkarby
flygfélt och Jarfalla kyrka.
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7 000 iso6dra Akalla. I scenario hdg ar bebyggelsetillskottet i
Barkarbystaden avsevart storre och uppgar till cirka 30 000
boende. | Veddesta och sddra Akalla tillkommer i scenario hog
cirka 7500 respektive 8 000 boende. Darutover ingar i det
hogre scenariot ocksa ett bebyggelsetillskott om cirka 2 500
boende i utvecklingsoradet Stockholmsporten. Analyserna for
de bada scenarierna utgar darmed fran en total
befolkningsékning om cirka 25 000 respektive cirka 50 000 i
naromradet.

Naringslivsstruktur

Naringslivets sammansattning utvecklas i
Stockholmsregionen till att bli allt mer tjanstebaserat och
kunskapsintensivt. Tjanstesektorn ar sysselsattningsintensiv
men stéller krav pa hdg tillganglighet och narhet mellan
konsument och producent. Med funktionsblandad bebyggelse,
hog befolkningstathet och snabba transporter 6kar den
sammanlagda mangden konsumenter med god tillganglighet
till marknaden.

Enligt remissversionen av Jarfallas nya 6versiktsplan har
kommunen en ambition att skapa forutsattningar for ett
kunskapsintensivt naringsliv. For att locka kunskapsintensiva
foretag att etablera sig behovs bland annat tillgang till
kompetent arbetskraft, goda kommunikationer och en rik
stadsmiljo. Ett viktigt led i Jarfallas naringslivsutveckling ar
darfor att erbjuda kvalitet i saval stadsplaneringen som i

utbudet av transportinfrastruktur. Barkarby-Jakobsberg har i
grunden ett mycket gynnsamt lage i regionen och genom att
komplettera de redan existerande
kollektivtrafikforbindelserna 6kar méjligheterna att locka
foretag att etablera sig i ndromradet.

I Barkarby-Jakobsberg finns redan idag kapacitetsstark
kollektivtrafik som erbjuder snabba resor till och fran
Stockholms city. | tvarled ar dock utbudet av kollektivtrafik
samre och har svart att konkurrera med biltrafiken. For att
starka naringslivets attraktionskraft behovs attraktiva
tvarforbindelser som kan férbinda Barkarby-Jakobsberg med
andra regionala stadskarnor och med stora
arbetsplatsomraden som exempelvis Kista.

Nér Barkarby station 6ppnas for region- och fjarrtag starks
ocksa tillgangligheten till Stockholmsregionens
arbetsmarknad. FOr att ta vara pa potentialen att attrahera
arbetskraft fran 6vriga delar av regionen ar det viktigt att
kunna erbjuda kollektivtrafik med hdg turtathet och attraktiva
byten till den nya tagstationen. Valet av kollektivtrafikslag
avgors ocksa av formagan att omhanderta punktvis stora
mangder omstigande passagerare fran tagtrafiken. Fran
Enkoping nas Barkarby station inom 30 minuter och fran
Vasteras tar resan knappt 45 minuter, vilket aven majliggor
Okad arbetspendling utom lanet.
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3.4 Transportsystemets funktion dock problem aven for busstrafiken. For att undvika att &ven

Den hoga befolkningstillvaxten i Stockholms lan leder till att
efterfrdgan pa resor okar i motsvarande takt. Sammantaget
bedoms efterfragan pa kollektivtrafik 6ka med cirka 30-50
procent till ar 2030. Trots detta bedoms kollektivtrafikens
andel av det totala resandet minska, framférallt pa grund av
ett okat fritidsresande med bil. Aven om de planerade
atgarderna i lansstyrelsens Lansplan for regional
infrastruktur genomfors vantas trangseln i saval vag- som
spartrafiksystemen oka till ar 20301°,

| vagnatet kring den regionala stadskarnan Barkarby-
Jakobsberg finns redan idag en kapacitetsbrist som kommer
att forvarras vid 6kad belastning av biltrafik. Den d6kade
belastningen pa vagnatet motsvaras av omfattningen av
tillkommande bebyggelse. Nar Forbifart Stockholm star fardig
visar prognoser att trangselproblemen pa vagnatet kommer
att forvarras ytterligare, framforallt pa tillfarterna till
Forbifarten och pa infartslederna runt innerstaden. Ett
Overbelastat vagnat innebar bland annat att resorna tar langre
tid 4n ndédvandigt och att den regionala tillgangligheten
darmed forsamras. | situationer da efterfragan pa resor
overskrider utbudet av infrastruktur erbjuder kollektivtrafiken
ett mer yteffektivt alternativ. Trangsel i vagsystemet skapar

10 Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms l&n, lansstyrelsen i Stockholms 1&n (2012)

kollektivtrafiken drabbas av trangselproblem kravs darfor att
den i mojligaste man separeras fran vagtrafiken.

Jarfallas utbud av kollektivtrafik utgors idag av
pendeltagslinjen mot Balsta, som har stationer i Barkarby,
Jakobsberg och Kallhall kompletterad med ett stort antal
busslinjer som férsérjer det finmaskiga natet. Av de resor som
startar i Jarfalla kommun och har mal inom Stockholms lan
utfors omkring 10 procent med kollektivtrafiken, cirka 20
procent gar eller cyklar och cirka 70 procent aker bil.
Kollektivtrafiken i Jarfalla kommun har knappt 47 000
pastigande under ett vardagsmedeldygn, varav cirka 60
procent reser med buss och 40 procent med pendeltag™.
Pendeltaget erbjuder attraktiva resor mellan Barkarby och
Stockholms city, men i 6vriga resanderelationer saknas
konkurrenskraftiga alternativ till bilen.

11 Fakta om SL och lanet 2011, AB Storstockholms lokaltrafik (2011)
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Nulige
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Figur 12 Restidsisokroner med bil (30 min). Avser trafiknat enligt nulage
2008 (underlag till RUFS 2010)

Atgardsvalsstudie
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Figur 13 Restidsisokroner med kollektivtrafik (45 min). Avser trafiknét enligt
nulédge 2008 (underlag till RUFS 2010)
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3.5 Miljo och héalsa funktion eller att den hotas av den regionala stadskarnan
Okad trafik riskerar att medféra miljé- och halsoproblem Barkarby-Jakobsbergs hdga exploateringstryck. For att inte
bland annat genom luftféroreningar, bullerstérningar och riskera att ytterligare férsvaga Jarvakilens funktion &r det
forsamrad trafiksakerhet. Det 6kade transportarbetet leder viktigt att undvika nya barriareffekter vid planeringen av ny

ocksa till forhojda utslapp av klimatpaverkande gaser. Enligt bebyggelse och infrastruktur.
de prognoser som gjorts for lanets trafikutveckling kommer
det att bli svart att uppna uppsatta mal for minskade
koldioxidutslapp?2. For att kunna nd malen maste miljovanliga
transportslag som gang-, cykel- och kollektivtrafik premieras
framfor vagtrafiken.

Den 6kade bebyggelse och den transportinfrastruktur som
kravs for att mota lanets starka befolkningstillvaxt innebar
oundvikligen ianspraktagande av idag icke bebyggd mark. |
Jarfallas fall nyttjas, som tidigare namnts, det fore detta
flygfaltet for uppforandet av den nya stadsdelen
Barkarbystaden. | direkt anslutning till Barkarbystaden ligger
Jarvakilen, en av Stockholms "gréna kilar” som till stora delar
ar skyddad genom naturreservat. Jarvakilen har stora
rekreations-, natur- och kulturvarden som enligt RUFS 2010
bor behallas, forbattras och goras mer tillgéangliga. I den
regionala utvecklingsplanen markeras Jarvakilen oster om
Barkarby som ett svagt gront samband. Ett svagt samband
karaktariseras av att det finns brister i den grona kilens

Figur 14 En sammanhangande gronstruktur och tvarférbindelser i
transportsystemet, RUFS 2010 (bilden &r beskuren)

12 Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms l&n, Lansstyrelsen i Stockholms lan (2012)



JJ L Trafikforvaltningen 23(46)

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

4 Mal vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.”
| detta avsnitt bryts évergripande nationella, regionala och

kommunala transportpolitiska mal ned till platsspecifika 4.1.2 Hansynsmal sékerhet, miljo och halsa
projektmal for atgardsvalsstudien. "Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
4.1 Nationella transportpolitiska mal ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
De transportpolitiska malent3 visar de politiskt prioriterade okad halsa.”

omradena inom den statliga transportpolitiken. Malen ar

utgdngspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet 4.2 Regionala mal
och fungerar aven som stod i regional och kommunal

planering. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik  4.2.1 RUFS 2010

ar att sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och I RUFS 2010 formuleras en vision for Stockholms lan dar
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och regionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i
naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns Europa. Denna vision konkretiseras genom fyra mal som
funktionsmal och hansynsmal som tydliggor vilka omraden uttrycker de varden som kannetecknar en attraktiv region.

som prioriteras.

En 6ppen och tillganglig region
En ledande tillvaxtregion
En region med god livsmilj6

4.1.1 Funktionsmal tillganglighet
"Transportsystemets utformning, funktion och anvandning

ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet e En resurseffektiv region
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet De 6vergripande malen konkretiseras i ett antal

planeringsmal. Ansvaret for dessa planeringsmal kan ligga pa
olika aktorer men de ar tankta att kunna fungera som

13 Regeringskansliet, Transportpolitiska mal (Elektronisk, senast incitament och hjalp for uppféljning av planen. Nagra av de
uppdaterad 4 oktober 2013) Tillganglig:

http://www.regeringen.se/sb/d/11771 (2013-11-14)



http://www.regeringen.se/sb/d/11771

JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

uppsatta planeringsmalen som &r relevanta for
atgardsvalsstudien ar:

e Transportsystemet bidrar till en 6kad regional
tillganglighet.

o Kvaliteten i resor och transporter ar generellt god och
sarskilt hog till och inom regioncentrum och till 6vriga
regionala stadskarnor.

o Vardefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljéer
varnas och vidareutvecklas.

o Bebyggelsemiljoer och transportsystem ar
energieffektiva.

e Regionen paverkar klimatet vasentligt mindre.

e Transporternas risker och negativa effekter pa miljon
har minskat

e Ostra Mellansverige har sammanlankade marknader
for arbete, bostader, utbildning och foretagande.

e Bebyggelsen utvecklas i samspel med kollektivtrafikens
utveckling. Manniskor i regionen har god tillgang till
arbetsplatser, gronomraden, vatten och teknisk
forsorjning.

¢ Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och tillgangliga
naringslivsmiljoer.

e Bebyggelsestrukturen ar mer ytsnal och energieffektiv
och béttre anpassad till kollektivtrafiken.

24(46)

4.2.2 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lan

I landstingets regionala trafikférsorjningsprogram?4
presenteras langsiktiga mal och visioner for lanets
kollektivtrafik. Malen utgar bland annat fran de nationella
transportpolitiska malen, den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2010, landstingets miljomal och kommunala
oversiktsplaner.

Tre langsiktiga mal har tagits fram for kollektivtrafiken utifran
visionen om en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem. Dessa dvergripande mal ar:

e attraktiva resor
e tillgéanglig och sammahallen region
o effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

De 6vergripande malen har sedan brutits ned for att
underlatta méatning och uppféljning.

14 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan,
Trafikndmnden Stockholms 1&ns landsting (2012)
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flerkarnighet samt soka forbéattra resmaojligheterna i starka
strak, exempelvis mellan regionala stadskéarnor. Ett mal ar
Vi Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart t o - . . .. . . o
e Bt st ool ar Eitopes meet stoaie e ocks4 att utveckla kollektivtrafiken éver lansgranser for att n&
storregionala stadskarnor.

Cvergripande mal
For att astadkomma effektiva resor med lag miljo- och
Negbrutna maf : hélsopaverkan ligger fokus bland annat pa att begransa
S anvandningen av fossila branslen samt att minska
Figur 15 Mal for kollektivtrafiken enligt det regionala trafikforsérjnings- bullerstérningar och luftféroreningar. Sakerheten i
programmet. kollektivtrafiken ska forbéattras och energieffektiviteten ska

Oka. Inom detta 6vergripande mal ryms dven malsattningar
om samhallsekonomisk effektivitet och ett mer
kostnadseffektivt anvandande av samhallets resurser.

Attraktiva resor innefattar bland annat att erbjuda god
tidhallning, hog turtathet, bekvama byten, trygghet, god
komfort, snabba resor och mindre trangsel i kollektivtrafiken.
En viktig del i kollektivtrafikens attraktionskraft ar ocksa att
kollektivtrafiksystemet &r sammanhallet och samordnat. For
att kollektivtrafiken ska kunna vara konkurrenskraftig och
vinna marknadsandelar fran biltrafiken ska kollektivtrafiken
utgora grund for utbyggnaden av transportsystemet och
samordnas med bebyggelseplaneringen.

4.3 Kommunala mal

4.3.1 Oversiktsplan Jarfalla kommun?s
I remissversionen av Jarfalla kommuns nya 6versiktsplan ar
det 6vergripande malet att Jarfalla ska erbjuda de basta
mojliga forutsattningar for en hallbar utveckling for dom som
lever och verkar i kommunen. Det innebar att kommunen ska
strava efter en bra balans mellan langsiktig ekologisk, social
och ekonomisk hallbarhet. Pa transportomradet &r malen att

Att gora Stockholm till en tillganglig och sammanhallen region
innebdr att transportsystemet ska vara tillgangligt for alla.
Tillganglighetsbegreppet anvands har bade i betydelsen fysisk
tillganglighet for bland annat funktionshindrade och i
betydelsen regional tillganglighet och tillgang till

kOIIEkt!Vtraf!k' For att uppna regiqnal tillganglighet ska 15 Oversiktsplan, Jarfalla — nu till 2030, samradshandling, Jarfalla
kollektivtrafiken bland annat stédja 6kad tathet och kommun (2012)
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resandet i Jarfélla ska klimatanpassas med okad andel gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Jarfallaborna ska uppfatta
kollektivtrafiken samt gang- och cykelnatet som attraktivt,
lattillgangligt och effektivt. Ytterligare ett mal som beror
transportomradet ar att andelen Jarfallabor som stors av
buller fran vag- och spartrafik ska minska.

4.3.2 Stockholms stads oversiktsplan — Promenadstaden
Stockholm stads dversiktsplan har bland annat sin
utgangspunkt i de mal som sattes i Vision 2030. Dessa
innebar att Stockholm ska ha ett val fungerande
transportsystem med minimal klimatpaverkan samt att
rorligheten i regionen ska vara effektiv. Kollektivtrafiken
identifieras som stommen i framtidens transportsystem. Aven
vikten av ett valfungerande gang- och cykelnét betonas i
planen.

4.4 Projektmal
Med utgangspunkt i det regionala
trafikforsorjningsprogrammets mal genomfordes i ett
inledande skede av atgardsvalsstudien en workshop i syfte att
enas kring projektspecifika mal. I workshopen medverkade
representanter for Trafikférvaltningen, Jarfalla kommun,
Stockholms stad och Trafikverket. Resultatet av workshopen
har tillsammans med ovanstaende problembeskrivning hjalpt
till att formulera atgardsvalsstudiens projektmal, som &r att:

26(46)

forstarka Barkarbys roll som del i den regionala
stadskarnan och understddja fortsatt
bebyggelseutveckling

forse Barkarbystaden med attraktiv kollektivtrafik och
oka antalet resenarer som valjer att aka kollektivt
framfor att ta bilen

starka kollektivtrafikens konkurrenskraft i de
tvargaende relationerna med andra regionala
stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden

mojliggora ett effektivt nyttjande av det befintliga
trafiksystemets infrastruktur och minimera negativ
paverkan pa méanniskors halsa och livsmiljo
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5 Modjliga atgarder 5.1 Stegl

5.1.1 Fysisk planering

I detta avsnitt presenteras atgarder som kan hjalpa till att
uppfylla de uppstéllda projektmaélen. Atgardsforslagen &r
framtagna enligt den sa kallade fyrstegsprincipen, vilket

innebar att forbattringar i transportsystemet provas stegvis.

Syftet med fyrstegsprincipen ar att minimera
miljobelastningen och behovet av investeringar.

Steg 1: "Tank om”
Atgarder som péaverkar resandeefterfrdgan
och val av transportsatt

Steg 2: "Optimera”
Atgarder som ger mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur

Steg 3: ”’Bygg om”
Mindre forbattringsatgarder och ombyggnader av

befintliga system

Steg 4: ’Bygg nytt”
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Figur 16 Fyrstegsprincipen

Mojligheterna att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik-
16sning for Barkarby ar nara kopplade till kommunens fysiska
planering av Barkarbystaden och andra narliggande
utvecklingsomraden. | planeringen av de nya stadsdelarna kan
faktorer som bebyggelsestruktur, tathet, fotgangarvanlighet
och mojligheter att parkera bilen paverka valet av
transportsatt och darmed kollektivtrafikens resandeunderlag.
En tat bebyggelsestruktur kan ge fler resenérer och motiverar
darmed storre satsningar i kollektivtrafiken.

Genom fysisk planering kan ocksa behovet av resor och
resornas langd paverkas. En tat bebyggelsestruktur ger
underlag till blandade funktioner och service i naromradet,
vilket kan minska resandebehovet. | en sadan stadsmiljo ar
det ocksa narmare mellan start- och malpunkter, vilket
underlattar mojligheterna att ga eller cykla.

Steg 1-atgarder har till viss del redan genomforts i planeringen
av Barkarbystaden Exempelvis har kommunens parkeringstal
justerats ned, vilket begrénsar utbudet av bilparkering och ger
incitament att resa kollektivt. Analyserna av de utbyggnads-
scenarion som studeras inom 2013 ars Stockholmsforhandling
visar hur fysisk planering och bebyggelsens omfattning
paverkar resandeunderlaget for kollektivtrafiken. Delar av
analysresultatet redovisas i kapitel 6.
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5.2 Steg1-2
5.2.1 Mobility management

Mobility management innefattar atgarder som paverkar
resandeefterfragan (steg 1) och effektiviserar anvandandet av
befintlig transportinfrastruktur (steg 2). Exempel pa atgarder
som avses ar kampanjer och informationsatgarder,
ekonomiska styrmedel och andra regleringar i syfte att
paverka resan innan den har borjat. Atgarder som kan minska
biltrafiken ar exempelvis inférande av parkerings- eller
tréangselavgifter, cykelkampanjer eller inférandet av bilpooler.
For att locka fler att resa kollektivt kan kollektivtrafiken gdras
mer attraktiv genom exempelvis uttkad turtathet, férbattrade
mojligheter att arbeta ombord pa fordonen eller genom
inforande av kollektivtrafikkorfalt for att 6ka busstrafikens
framkomlighet. Ekonomiska styrmedel i form av
subventionerade biljetter kan ocksa fa fler att resa kollektivt.

For att uppna en hog kollektivtrafikandel i Barkarbystaden ar
det viktigt att nédvandig infrastruktur och vélplanerade
kollektivtrafiklinjer finns pa plats redan vid inflyttning. Pa sa
satt minskas motivet att dga bil. Beteendepaverkande atgarder
bor ocksd genomforas i samband med inflyttning da
mojligheten att paverka manniskors resvanor ar som storst.

28(46)

5.3 Steg 2-3
5.3.1 Buss och stombuss (steg 2 och 3-atgarder)

Utover pendeltagstrafiken till och fran Barkarby och
Jakobsbergs station forsorjs de sédra delarna av Jarfélla
kommun idag med busstrafik. Den viktiga tvarrelationen
Barkarby-Kista trafikeras av stombusslinje 178 mellan
Jakobsberg och Mdrby och buss 518 mellan Vallingby och
Kista. Linje 178 har hog turtathet och fa stopp langs strackan
och ger darmed kortare restider an linje 518. Linje 518
erbjuder a andra sidan hogre tillganglighet eftersom den
angor fler hallplatser. I riktning mot Kista finns det
kollektivtrafikkorfalt pa delar av strackan.

I forslaget till nytt stomnat for ar 2030 ingar ocksa tva
linjedragningar som ansluter till Barkarby. Linje H 16per
mellan Barkarby och Téby via Upplands Véasby, Vallentuna
och Arninge. Linjen knyter samman tva regionala stadskarnor
med ostkustbanans pendeltagstrafik och forbattrar darmed
kopplingen till Arlanda och Uppsala. Linje J utgérs av en
ringlinje mellan Tyreso och Taby/Arninge som forbinder flera
regionala stadskarnor, daribland Barkarby-Jakobsberg.

For att starka busstrafikens konkurrenskraft och minimera
framkomlighetsproblem pa grund av 6kad tréangsel i vagnatet
finns behov av ytterligare atgarder:
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e Kollektivtrafikkorfalt i bada riktningar langs viktiga
busstrak for att forkorta restiderna.

e Signalprioritering i korsningar for att 6ka
busstrafikens framkomlighet.

e Ytterligare busslinjer och/eller tatare turer for att hoja
kapaciteten.

Atgarderna bdr kombineras med beteendepéverkande
atgarder enligt steg 1 for att minimera belastningen pa

vagnatet.

Steg 4

5.4.1 Spartaxi

Spartaxi ar ett system av sma, forarlosa fordon som fardas pa
banor nivaskilda fran ovrig trafik. Fordonen &ar anropsstyrda
och transporterar automatiskt passagerare till en angiven
destination. Tanken med spartaxi ar att kollektivtrafikresor
ska kunna anpassas individuellt och att behovet av
personbilstrafik darigenom ska minska. | dagslaget finns
endast ett fatal spartaxisystem i varlden, bland dem ett lokalt
system pa flygplatsen Heathrow i London och en testbana i
Uppsala. Spartaxi har annu inte prévats i en stadsmiljo
motsvarande den som planeras i Barkarbystaden.

Spartaxi fardas vanligtvis pa upphojda banor, vilket ger fa
konflikter och hog framkomlighet. Dock har den nddvandiga
infrastrukturen stor inverkan pa stadsbilden. De nivaskilda

banorna forsvarar ocksa angdringen till 6vriga trafiksystem
och kraver utrymme for att kunna garantera tillganglighet till
hallplatserna. Fordonen har 1ag kapacitet och darmed svart att
omhénderta punktvis stora mangder resande, exempelvis
omstigande vid Barkarby station.

Eftersom spartaxi inte &r nagot etablerat trafikslag finns risk
for stora tekniska utmaningar och darigenom hdga kostnader
for anlaggningen. Dessutom saknas kompetens och rutiner for
drift och underhall av infrastruktur och fordon. Sammantaget
bedoms spartaxi inte erbjuda tillrackligt stora nyttor for att
kunna utgdra ett lampligt alternativ till kollektivtrafiklosning
for Barkarby.

5.4.2 Gondolbana

Gondolbana som kollektivtrafiksystem finns inte i Sverige,
men ar ett etablerat trafikslag pa flera hall i varlden. Systemet
fungerar pa ungefar samma sétt som skidliftar. Korgarna kan
variera i storlek och rymma fran cirka 8 till dver 24 personer
beroende pa utférande. Den tekniska kapaciteten anges till
3000-6000 personer per timme, vilket ar i paritet med en
sparvagn. Systemet har manga fordelar, bland annat kan det
erbjuda hog turtathet och l1aga kostnader avseende bade drift
och investering. En svarighet ar dock det visuella intranget
som banan medfér. Detta kan medféra problem vid
anlaggande av gondolbanor i redan bebyggda miljoer.

29(46)
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Figur 17 Gondolbanan Teleférico i Madrid (foto: Bo Hjertstrand)

Delar av Barkarbystaden ar redan detaljplanelagda och den
forsta etappen ar under uppforande. Planeringen utgick
ursprungligen fran att omradet skulle trafikforsorjas med en
sparvag. Eftersom en gondolbana inte kan byta riktning annat
an pa stationer eller via speciella “svangstationer” bedéms
trafikslaget inte ha forutsattningar att trafikera samma
strackning som den tankta sparvagen.

Det ar svart att hitta potentiella linjedragningar for en
gondolbana genom Barkarbystaden som erbjuder hég
resenarsnytta utan att orsaka insyn och visuella intrdng i den
planerade bebyggelsen. Intrang i stadsbilden uppstar aven i

angoéringspunkterna dar utrymmesbehovet for gondolbanan
ar stort. Svarigheten att inordna trafikslaget i den planerade
stadsbebyggelsen ar den framsta anledningen till att
gondolbana inte bedéms passa som kollektivtrafiklésning i
Barkarby. Det faktum att trafikslaget inte ar etablerat i Sverige
gor det ocksa svart att bedoma dess attraktivitet och
potentialen att locka bilburna resenérer.

5.4.3 Bus Rapid Transit (BRT)

Syftet med Bus Rapid Transit (BRT) ar att erbjuda ett
transportslag som kombinerar manga av spartrafikens
fordelar med busstrafikens lagre kostnader. Ett val utfort

BRT-system ska erbjuda raka och tydliga linjestrackningar och

relativt langa hallplatsavstand, vilket ger kortare restider

jamfort med vanlig buss. BRT-bussarna kor pa eget utrymme

skilt fran 6vrig vagtrafik och ges prioritet i korsningar for
maximal framkomlighet. For att effektivisera
passagerarutbytet sker pa- och avstigning genom samtliga
ddrrar och ofta genomfors biljettkontroll innan passagerarna
stiger pa fordonet.

En BRT-bana staller liknande utrymmeskrav som en sparvag.
Det innebar att BRT kan anlaggas i den sedan tidigare
planerade sparvagens strackning genom Barkarbystaden och
vidare mot Akalla och Kista. Dar Kistagrenen trafikerar
strackan mellan Kista och Helenelund maste dock BRT-
bussarna erbjudas en separat bana. Alternativt ges BRT-
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systemet slutstation vid Kista, vilket kraver omstigning till
Tvarbanan for resor mot Helenelund och pendeltagen.

En viktig skillnad mellan BRT och sparvéag finns i trafikslagens

kapacitet. Bussarnas kapacitet begransas av en lagstadgad
maximal fordonslangd om 24 meter, men for sparvag finns
inga motsvarande begransningar. | praktiken ar den ténkta
strackningen mojlig att trafikera med sparvagnar om cirka 60
meter. Vid samma turtathet kan darmed sparvagnar
transportera mer an dubbelt s3 manga passagerare som BRT.
Vid hog resandeefterfragan kan kapaciteten vara
utslagsgivande i valet mellan BRT och sparvag.

Investeringskostnaden for ett BRT-system beddms bli lagre éan
for sparvag. Detta beror bland annat pa att varken spar eller
infrastruktur for stromforsdrjning kravs samt att behovet av
forberedande ledningsarbeten ar mindre. Eftersom
kapaciteten for buss ar lagre an for sparvagn kan dock extra
bussar behova sattas in vid hog resandeefterfragan. Detta

medfor kostnader for fordonsinkép och dkade driftskostnader.

BRT finns idag i kommersiell drift i flera av varldens stora
stader, men i Sverige finns inga renodlade BRT-system.
Liknande koncept appliceras dock pa stombusslinjer i bland
annat Jonkoping, Lund och Géteborg. Ett BRT-system kraver
mindre teknik och gar snabbare att anlagga an ett sparburet
system. Dessutom finns mojligheten att konvertera banan till

sparvag om behov av hogre kapacitet uppstar. BRT kan
darigenom fungera som etapplésning i en utbyggnadsfas.

5.4.4 Sparvag (steg 4)

Sparvéag kan erbjuda hogre kapacitet, battre framkomlighet,
battre tillganglighet for rérelsehindrade och hégre komfort éan
bade stombuss och BRT-system. Sparvagen anses dessutom
ha starkare strukturerande effekter pa staden da sparens fasta
och definitiva lage gor att trafikslaget uppfattas som
bestandigt och palitligt. Sparvagens langsiktighet innebar en
trygghet for verksamheter att etablera sig utmed sparens
strackning.

En sparvag har legat till grund for planeringen av
Barkarbystaden och gatornas bredd har anpassats for en
framtida sparvéagslinje. Med hallplatser vid Barkarby station
samt vid tva ytterligare lagen i Barkarbystaden lokaliseras den
tillkommande bebyggelsen inom rimligt hallplatsavstand.
Osterut fortsatter den foreslagna sparvagen till Kista och
Helenelund, dér den kan knyta an till Tvarbanans planerade
utbyggnadsgren. Strackan mellan Kista och Helenelund
foreslas bli gemensam for de bada banorna och mojlighet
finns till samnyttjande av sparvagnar och depautrymmen. For
resor vidare mot innerstaden maste dock omstigning ske i
Kista, Helenelund eller vid Barkarby station. Den studerade
sparvagsstrackningen mellan Barkarby och Helenelund &r
cirka 8 kilometer lang och har totalt 9 hallplatslagen.

31(46)



JJ L Trafikforvaltningen 32(46)

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Med dess hdga kapacitet och relativt korta restider bedoms 5.4.5 Tunnelbana

sparvagen kunna utgora ett attraktivt kollektivtrafikslag i den Med tunnelbana uppnas hogre kapacitet och framkomlighet
foreslagna strackningen. Sparvagens stadsstrukturerande an med sparvag eftersom konflikter med ovriga trafikslag
egenskaper och det faktum att trafikslaget varit en undviks. Dock har tunnelbana nagot stérre hallplatsavstand
forutsattning for planeringen av Barkarbystaden bidrar ocksa an 6vrig stomtrafik. Tillsammans med nivaskillnaderna kan
till att beslutet att genomféra fordjupade analyser av tunnelbanealternativet darmed innebara lagre tillganglighet
atgardsalternativet. Resultatet av analyserna redovisas i an alternativen med buss och sparvég. En stor fordel med
nastkommande kapitel. tunnelbana ar emellertid mojligheten att ansluta till det

befintliga tunnelbanesystemet vars bla linje har slutstationer i
. Akalla respektive Hjulsta. Bada grenarna ar mojliga att
\ R forlanga till Barkarby och ansluta till det nya laget for
9 Barkarby station. | den nya knutpunkten kan omstigning ske
till pendel-, regional- och fjarrtag.

7

Figur 18 Studerad sparvagsstrackning. Tvarbanans framtida Kistagren i

streckat grétt.
Figur 19 Forlangning av tunnelbanan ar mojlig antingen fran Akalla eller fran
Hjulsta. Tvarbanans framtida Kistagren i streckat gratt.
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Med en anslutning till tunnelbanesystemet kan bytesfria resor
erbjudas fran Barkarby till flera viktiga malpunkter langs den
bla linjens strackning mot Stockholms innerstad och vidare
mot Nacka. Tunnelbanesystemets omfattning gor ocksa att
stora delar av Stockholms arbetsmarknad kan nas med endast
ett byte.

Strackan mellan Barkarby station och den nuvarande
andstationen Akalla uppgar till drygt 3 kilometer. Till Hjulsta
ar avstandet cirka 1,5 kilometer. Genom att forlanga
tunnelbanan fran Akalla mojliggors ytterligare ett stationslage
i de centrala delarna av Barkarbystaden?é. Den féreslagna
forlangningen av Hjulstagrenen innehaller inte nagon station i
Barkarbystaden. Hjulstagrenens férlangning innebar att
tunnelbanan loper parallellt med pendeltaget pa delar av
strackan, vilket medfor att de bada trafiksystemen
konkurrerar om resandeunderlaget. En férlangning av Akalla-
grenen dppnar istallet for nya resanderelationer i tvarled,
exempelvis mellan de regionala stadskarnorna Barkarby-
Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Haggvik.

16 Mojligheten att inrymma tva stationslagen (utover stationen vid
Barkarby station) inom Barkarbystaden har utretts inom Idéstudie
TB3 till Barkarby (2013), men avforts pa grund av den héga
kostnaden i forhallande till nyttan.

Vid en forlangning av Hjulstagrenen férléaggs tunnelbanans
plattformar parallellt med, eller rakt under, den planerade
tagstationen. Alternativet mojliggor en fortsatt utbyggnad
norrut med en framtida station vid Barkarby handelsplats. En
forlangning fran Akalla ansluter istallet vinkelrat mot
tagstationen, vilket innebéar att uppgangarna i stationens
andar hamnar nagot narmare den planerade bebyggelsen i
Barkarbystaden och Veddesta &n vid forlangning fran Hjulsta.
Alternativet mojliggor ocksa en fortsatt utbyggnad av
tunnelbanesystemet vasterut.

Bada tunnelbanealternativen bedoms ha potential att erbjuda
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik till Barkarby. En
utbyggnad av tunnelbanesystemet bedoms ocksa forstarka
tillgangligheten till den regionala arbetsmarkanden. I de
fordjupade trafikanalyser som gjorts inom atgardsvalsstudien
ingar darfor forlangningar av tunnelbanan, antingen fran
Hjulsta eller fran Akalla. | nastkommande kapitel presenteras
resultatet av analyserna.
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6 Utvardering av alternativen Barkarbystaden?’. Darutéver tillkommer bebyggelse aven i

I detta kapitel utvarderas atgarderna utifran hur val de
uppfyller uppstallda projektmal. Atgarderna ska bidra till att:

o forstarka Barkarbys roll som del i den regionala
stadskarnan och understddja fortsatt
bebyggelseutveckling

o forse Barkarbystaden med attraktiv kollektivtrafik och
Oka antalet resenarer som valjer att &ka kollektivt
framfor att ta bilen

o starka kollektivtrafikens konkurrenskraft i de
tvargaende relationerna med andra regionala
stadskarnor och viktiga arbetsplatsomraden

o mdijliggora ett effektivt nyttjande av det befintliga
trafiksystemets infrastruktur och minimera negativ
paverkan pa manniskors halsa och livsmiljo

En avgorande faktor i utvarderingen ar trafikslagens kapacitet.
Den valda kollektivtrafiklosningen maste kunna omhanderta
stora resandemangder. Omfattningen av resandet till och fran
Barkarby har analyserats for tva olika bebyggelsescenarier —
scenario bas som innebér ett tillskott med cirka 13 000 fler
invanare och scenario hég med drygt 30 000 nya invanare i

Veddesta och Sodra Akalla i de olika scenarierna. Den totala
befolkningen i naromradet &r cirka 25 000 i scenario bas
respektive 50 000 i scenario hog. Okad befolkning ger okat
resande och battre underlag for kollektivtrafik med hog
kapacitet och standard. Schablonmassigt bedéms antalet
resande med kollektivtrafiken uppga till cirka 10 procent av
invanarantalet under dygnets maxtimme. Nedanstaende figur
ar hamtad fran Stomnatsstrategin for Stockholms lan och
visar vilka trafikslag som anses kunna motiveras vid olika
resandemangder.

Tunnelbana (46,5*3 m)
Snabbsparvagn ca 30*2 m)

Stadssparvagn (ca 40 m)

W Kapacitet 5-10-
minuterstrafik

r Kapacitet 2-5-

Dubbelledbuss (ca 24 m) minuterstrafik

Dubbeldackare (ca 15 m)

Ytterstadsstombuss (ca 18 m)

0 1000 2000 3000 4000 5000

Figur 20 Kapacitetsintervall for olika trafikslag, antal resenarer per timme.

17 Barkarbystaden avgransas har till att innefatta omradena Barkarby
flygfélt och Jarfalla kyrka.
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Enligt Stomnatsstrategin har en dubbelledbuss!® kapacitet for
185 passagerare, att jamféra med 115 passagerare foér en
ytterstadsstombuss och 250 for en stadssparvagn. En
snabbsparvagn av Tvarbanetyp, med tva sammankopplade
vagnar, har kapacitet for cirka 420 passagerare. Ett
tunnelbanetdg med tre vagnar ger plats for 1055 passagerare.

Steg 1-3-atgarder

I ovanstaende figur tydliggors att kapacitetsbehovet dven vid
scenario bas ar for stort for att motivera trafikering enbart
med dagens stombussar. Med dubbelledbussar i 2 minuters
turtathet bedéms cirka 2 700 resenarer per timme kunna
omhandertas, vilket skulle kunna hantera resandet i scenario
bas. Den hdga turtatheten tillsammans med kapacitetsbristen
i vagnatet innebar dock risk for att bussarna inte kan halla
tidtabellen och att hopklumpning uppstar vid hallplatserna.
Busstrafiken beddms inte heller kunna erbjuda ett tillrackligt
attraktivt transportalternativ for att konkurrera med
biltrafiken om resorna i tvarled inom regionen. Da
kollektivtrafiksystemet dven ska kunna omhanderta resor fran
framtida bebyggelsetillskott gors bedémningen att endast steg
4-atgarder kan erbjuda tillracklig kapacitet och mojliggora att
projektmalen uppfylls.

18 Dubbelledbussar trafikerar inte den ordinarie SL-trafiken idag,
men anvands bland annat i Goteborg.

6.2
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Med mindre justeringar av de bada befintliga busslinjerna kan
dock Barkarbystaden kollektivtrafikforsorjas under
stadsdelens utbyggnadsfas. | ett langre perspektiv utgér
busstrafikens flexibilitet och dess finmaskiga nat aven
fortsattningsvis ett viktigt komplement till den sparbundna
kollektivtrafiken i omradet. Med kompletterande busstrafik
majliggors hog tillganglighet lokalt inom stadskarnan
Barkarby-Jakobsberg.

Mobility management-atgéarder kan ocksa fungera som
komplement till de steg 4-atgarder som bedéms vara
nodvandiga for att foérsorja Barkarbystaden med attraktiv
kollektivtrafik.

Steg 4-atgarder

Den omfattande bebyggelse som planeras inom Barkarby-
staden och omkringliggande stadsdelar gor att en
nyinvestering i kapacitetsstark kollektivtrafik bedéms vara en
nodvandighet for att uppfylla projektmalen.

Spartaxi och gondolbana har i féregaende kapitel avforts som
kollektivtrafiklosningar for Barkarby. BRT &r attraktivt ur
kostnadssynpunkt, men de resandemangder som beraknats i
scenario h6g hamnar nara trafikslagets kapacitetsgrans?e.

19 BRT-trafik kan utféras med dubbelledbussar for maximal
kapacitet
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For att kunna omhanderta 6kat resande fran tillkommande 6.2.1 Sparvag

bebyggelse beddms en sparburen 16sning vara nédvandig. | Sparvag ar bland manga ett populéart trafikslag och

denna atgardsvalsstudie gors darfor fordjupade analyser kring Stockholms befintliga sparvagslinjer visar hog kundnojdhet i
de i foregaende kapitel redovisade sparvags- och genomforda resenarsundersokningar. En sparvag av
tunnelbanealternativen. Tvarbanetyp erbjuder hdog komfort, snabba resor och relativt

korta gangavstand till hallplatserna. Sparvag ger emellertid
inte samma medelhastighet som en tunnelbana, vilket pa
langre strackor kan leda till att bilen, tidsmassigt, upplevs som
ett attraktivare alternativ.

Den foreslagna sparvagsstrackningen utgor ett viktigt tillskott
av kapacitetsstark kollektivtrafik i tvarled mellan Barkarby
och Kista. Sparvéagen har ocksa fordelen att den forbinder de
bada pendeltagslinjerna via stationerna i Barkarby och
Helenelund. Alternativet ger dock fa bytesfria resor och den
tankta strackningen erbjuder ingen direktkoppling mellan
Barkarbystaden och Stockholms centrala delar.
Trafikanalyserna antyder att den totala mangden resenarer
fran Barkarbystaden blir nagot lagre for sparvéagsalternativet
an vid en forlangning av tunnelbanan fran Akalla. Dock ger

; % s sparvagsalternativet hogre resande fran Barkarbystaden an
B g g Hjulstagrenens forlangning tack vare att hallplatserna ar

b placerade centralt i den nya bebyggelsen.

For de interna kommunikationerna inom stadskarnan
Figur 21 Den regionala stadskarnan Barkarby-Jakobsbergs lage i Barkarby-Jakobsberg erbjuder sparvagsalternativet férdelar
forhallande till Stockholms framtida spartrafiknat gentemot tunnelbanealternativen. Den lokala tillgangligheten
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till transportsystemet blir battre med sparvag an med
tunnelbana eftersom sparvagen loper i ytlage, hallplatserna
blir fler och gangavstanden till hallplatserna blir kortare.
Sparvagen kan darmed bli ett attraktivt transportmedel for
lokala resor.

Sparvagen till Barkarby ar téankt att utgora en del i
Tvarbanesystemets fortsatta utbyggnad och kan till viss del
utnyttja Tvarbanans évriga infrastruktur. Exempelvis skulle
depafunktionen kunna l6sas gemensamt. Trafikeringen
planeras dock vara separerad fran Kistagrenens trafik och dela
bana pa strackan mellan Kista och Helenelund. Detta gor att
sparvagens turtathet kan anpassas till resandeefterfragan pa
strackan, vilket mdjliggér en mer kostnadseffektiv trafik.
Turtéatheten begransas dock av banans kapacitet pa den
gemensamma strackan mellan Kista och Helenelund. Den
maximala turtatheten ar 5 minuter, vilket innebar att
sparvagsalternativet har begransad kapacitet att omhanderta
Okat resande.

Sparvéagssystemet kan i en framtid kunna byggas ut ytterligare
i takt med att bebyggelse tillkommer i andra delar av den
regionala stadskarnan. Ett framtida sparvagsnat kan ges
hallplatser i exempelvis Veddesta, Barkarby handelsomrade
eller Jakobsbergs centrum. En motsvarande utbyggnad av
tunnelbanan skulle krava stora tillskott av ny bebyggelse for
att investeringen ska kunna motiveras.

Till skillnad fran tunnelbanealternativen planeras sparvagen
ga ovan jord langs hela den téankta strackan. Genom
Barkarbystaden kan detta innebaéra risk for bullerstérning och
konflikter med 6vriga trafikanter. Pa strackan mellan Akalla
och Barkarbystaden korsar sparviagen ocksa en av regionens
utpekade grona kilar, Jarvakilen. Sparvéagen riskerar att
ytterligare forsvaga det svaga grona samband som pekas ut i
den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010. Ingen
miljokonsekvensbeskrivning har gjorts inom atgardsvals-
studien, men i jamforelse med tunnelbana blir sparvagens
negativa paverkan pa Jarvakilen sannolikt storre.
Investeringskostnaden for sparvégsalternativet beraknas
uppga till cirka 2,5 miljarder kronor, inklusive kostnader for
fordon och depa.

6.2.2 Tunnelbana fran Hjulsta

Tunnelbanealternativen har en fordel gentemot sparvéagen
genom trafikslagets avsevéart hdgre kapacitet. Detta ger
utrymme att omhéanderta kraftigt okade resandemangder fran
framtida bebyggelsetillskott. Tunnelbanan kan déarmed &ven ta
emot resenarer fran andra delar av kommunen, som matas till
stationerna med lokala busslinjer. Den bla linjen har
dessutom, till skillnad fran de gréna och réda linjerna, ledig
kapacitet och mojlighet att pa sikt ges tatare avgangar.
Eftersom trafikeringen styrs av resandeefterfragan i de
centrala delarna av systemet ger tunnelbanan sannolikt ocksa
hogre turtathet an sparvagen.
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En forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta till Barkarby ger,
tillsammans med den uttkade bebyggelsen, ett tillskott av
resande pa tunnelbanan och ett battre nyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Vid en exploatering enligt scenario
hog vantas, under morgonens maxtimme, knappt 2 000
resenarer stiga pa tunnelbanestationen i Barkarby for fard
mot Hjulsta och Stockholms innerstad. | scenario bas blir
antalet pastigande knappt 1 500. Detta kan jamféras med
dagens 300 pastigande i Hjulsta2o,

300 800

Figur 22 Pastigande pa tunnelbanans andstationer mellan klockan 07.30-
08.30, vintervardag 2011 (Fakta om SL och lanet 2011)

20 Fakta om SL och lénet, AB Storstockholms lokaltrafik (2011)

Trots de hoga resandeméangderna pekar trafikanalyserna pa
att forlangningen fran Hjulsta ger lagre resenarsnytta an saval
sparvagsalternativet som alternativet med forlangning av
tunnelbanan fran Akalla. Den begransade nyttan for Hjulsta-
alternativet kan harledas de 6vriga alternativens strackning
som erbjuder forkortade restider i tvarled. Forlangingen fran
Hjulsta forlaggs i ett strak dar det redan finns kapacitetsstark
och attraktiv kollektivrafik i form av pendeltagslinjen mellan
Barkarby och Sundbyberg. En tunnelbaneférlangning fran
Hjulsta till Barkarby skapar darmed ett 6verutbud i detta strak
och de bada kollektivtrafiksystemen maste konkurrera om ett
begransat antal potentiella resendrer.

Alternativet med en tunnelbana via Hjulsta ger visserligen fler
bytespunkter mellan tunnelbanan och pendeltaget, men
erbjuder ingen forbattrad koppling till andra regionala
stadskarnor eller till de manga arbetsplatserna i Kista.
Strackan mellan Barkarby och Kista maste i alternativet
fortsatta trafikeras med bussar, vilket okar belastningen pa
vagnatet och kan leda till framkomlighetsproblem for bade bil-
och busstrafik.

Forlangningen fran Hjulsta till Barkarby ar cirka tva kilometer
kortare an Akalla-alternativet och innehaller endast en ny
station istéallet for tva. Investeringskostnaden blir darmed
betydligt lagre an kostnaden for en forlangning av Akalla-
grenen. Hjulsta-alternativet ger ocksa mojlighet att i
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framtiden forlanga tunnelbanan norrut till Barkarby handels-
plats. Detta kan bidra till att avlasta vagnatet i anslutning till
handelsomradet och ge underlag till fler handelsetableringar.

Forlangningen av tunnelbanan fran Hjulsta till Barkarby
beraknas kosta 1,5 miljarder kronor. Inga tillkommmande
fordon eller depaplatser bedéms vara nédvéandiga.

6.2.3 Tunnelbana fran Akalla
En forlangning av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby ger en
betydelsefull koppling mellan Barkarby station och
malpunkterna utmed Akallagrenen, framst Kista och Solna
centrum. Den nya kopplingen ger férkortade restider i tvarled
och mojlighet till omstigning fran bade pendeltag och fjarrtag
till tunnelbanans Akallagren. Akallagrenens forlangning till
Barkarby visar hogre resendrsnyttor, i form av upplevda
restider2., an saval sparvagsalternativet som en forlangning
fran Hjulsta.

Med kortare restider stéarks kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot biltrafiken. Den faktiska restiden med kollektivtrafik
mellan stadskarnan Jakobsberg-Barkarby och den regionala
stadskarnan Kista-Sollentuna-Héaggvik blir cirka 4 minuter

2L SL mater den upplevda restiden med mattet KRESU (Kollektiv
RESUppoffring), dar gangtid, vantetid och byten viktas dubbelt
jamfort med sjalva restiden ombord pa fordonet.
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kortare med Akalla-forlangningen an med forlangningen fran
Hjulsta och 3 minuter kortare &n med sparvagsalternativet.

Med en tunnelbanestation centralt placerad i Barkarbystaden
uppnas kortare gangavstand och stérre upptagningsomrade,
men nagot forlangda restider pa grund av det tillkommande
uppehallet. Den kringliggande bebyggelsens omfattning och
tathet ar darfér avgorande for att locka resenarer och
darigenom motivera investeringen. Ur trygghetssynpunkt ar
det ocksa viktigt att stationen &r befolkad &ven under tider
med lagre resande, sdsom sena kvallar och helger.
Trafikanalyserna visar att antalet resendrer i scenario hog ar
tillréckligt for att motivera det nya stationslaget. Vid en
utbyggnad enligt scenario bas ar dock resandeunderlaget lagt,
vilket gor det svarare att motivera investeringen i en ny
station. Det knappa resandet i scenario bas innebar ocksa risk
for att stationen upplevs som 6de och otrygg.

Forlangningen av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby ger
samre forutsattningar att tacka in resor till Barkarby
handelsomrade &n vid en forlangning fran Hjulsta.
Alternativets strackning i tvarled innebéar dock att
andstationen kan placeras vinkelratt under den framtida
tagstationen och darigenom mojliggdéra en centralt placerad
tunnelbaneuppgang inom det planerade utvecklingsomradet
Veddesta. En framtida forlangning av tunnelbanan vidare
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vasterut ar tekniskt mojlig, men kréaver omfattande bebyggelse
for att kunna motiveras.

Akallagrenens forlangning till Barkarby beréknas kosta 3,4
miljarder kronor inklusive fordon och depaplatser. Kostnaden
inkluderar en centralt beldgen station i Barkarbystaden och en
station i anslutning till Barkarby station.
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Maluppfyllelse

I nedanstdende utvarderingsmatris varderas de tre studerade alternativen utifran hur val de uppfyller de uppstallda projektmalen.

stadskarnan och understodja

fortsatt

Projektmal Maluppfyllelse

Sparvag fran Kista Tunnelbana fran Hjulsta Tunnelbana fran Akalla
Forstarka Barkarbys roll som  Tillracklig kapacitet. Attraktivt HOg kapacitet. Ingen central H6g kapacitet. Central
del i den regionala trafikslag for lokala resor. station i Barkarbystaden. Fa station i Barkarbystaden.

Sparvagssystemet ar lattare att forbattrade resanderelationer.
bygga ut &n en tunnelbana.

Forse Barkarbystaden med
attraktiv kollektivtrafik och
Oka antalet resenarer som

véaljer att aka kollektivt
framfor att ta bilen.

Starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft i de

tvargaende relationerna med
andra regionala stadskarnor

och viktiga

Lattillgangliga hallplatser och Relativt 1&g resenarsnytta. Storst resenarsnytta av de
korta gangavstand. Laga Konkurrerar med befintligt studerade alternativen.
medelhastigheter och krav pa sparsystem. Langa gangavstand Station i Barkarbystaden ger
byte férsvagar konkurrens- till station. kortare gangavstand och

I kraften vid langre resor. battre tillganglighet.
Erbjuder tvarférbindelse med Ingen tvarforbindelse. Bytesfria Erbjuder tvarférbindelse.
koppling till pendeltags-stationen resor till flera viktiga Snabba, bytesfria resor till
i Helenelund. Bytesfria resor arbetsplatsomraden langs Kista och flera viktiga
endast till Kista. tunnelbanans bla linje. arbetsplatsomraden langs

tunnelbanans bl linje.

Mojliggora ett effektivt

nyttjande av det befintliga
trafiksystemets infrastruktur

och minimera negativ
paverkan pa manniskors
halsa och livsmiljo.

Kapacitet motsvarar efterfragan, Forlangning av befintligt system Forlangning av befintligt
dock begrénsade mdéjligheter att med ledig kapacitet. Konkurrerar  system med ledig kapacitet.
omhanderta Okat resande. Svart  med befintligt sparsystem. Lag paverkan p& halsa och
att ordna gemensam trafikering Erséatter ej den betydande livsmiljo. Lokal dverkapacitet
med 6vriga Tvarbanan. Viss risk busstrafiken i tvarled. Lag da taglangd och turtathet
for bullerstdérning och konflikter paverkan pa halsa och livsmiljo. styrs av innerstadens

med 6vriga trafikslag. Okad Lokal éverkapacitet da taglangd resande. Ersatter befintlig
barriarverkan pa Jarvakilen. och turtathet styrs av busstrafik.

Ersatter befintlig busstrafik. innerstadens resande.

Tabell 1 Utvarderingsmatris
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6.4 Samhaéallsekonomisk kalkyl

Samhallsekonomiska kalkyler har gjorts for de tre analyserade
alternativen i syfte att bedéma nyttan i relation till
investeringskostnaden. Kalkylerna visar att inget av de
studerade alternativen &r samhallsekonomiskt I6nsamt.
Sparvagsalternativet ger dock nagot battre nettonuvardes-
kvot22 an tunnelbaneforlangningen fran Akalla. En
forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta ger samst
samhaéllsekonomisk lonsamhet 23, Den laga lonsamheten beror
till stor del pa att efterfragan pa tvargaende resor maste motas
med omfattande busstrafik, som ar dyr i drift. Kostnadsposten
for kompletterande busstrafik ar darfér hdgre an i 6vriga
alternativ.

De utslagsgivande posterna &r, som synes i nedanstaende
tabell, producentdverskott och konsumentdverskott.
Producentdverskott innefattar framst fordonskostnader, har
marks den betydande kostnaden fér kompletterande
busstrafik. Posten konsumentéverskott utgors av de
restidsforbattringar som respektive alternativ medfor.

22 Nettonuvardeskvoten anger hur mycket en investering ger tillbaka
per satsad krona.

23 En nettonuvardeskvot mindre &n -1 finns inte definierad vilket
innebar att kalkylresultatet inte gar att tolka.

Sparvag T-bana T-bana

Hjulsta Akalla
Producentdverskott 1103 -849 1091
Budgeteffekter -54 -13 -70
Konsumentoverskott 655 560 745
Externa effekter 104 17 143
Summa effekter 1812 -285 1921
Investeringskostnad 2511 1492 3382
Nettonuvardeskvot -0,3 (<=-1)*= -0,4

Tabell 2 Samhallsekonomisk kalkyl (kostnader i miljoner kronor)

Det ar val kant att samhallsekonomiska kalkyler for
kollektivtrafikinvesteringar i storstader inte fangar alla
aspekter. | de har analyserna innebér foljande faktorer att
nyttorna kan ha underskattats.

e Ny bostadsbebyggelse mojliggors da kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet 6kar. Detta hanteras endast
delvis genom restidsvinster i den samhéllsekonomiska
kalkylen.

e En battre fungerande arbetsmarknad i regionen da
tillgangligheten mellan bostader och arbetsplatser
okar. Aven detta speglas bara delvis av restidsnyttorna.
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e Minskad sarbarhet. Vid storningar i pendeltagstrafiken
ger Tunnelbanan fran Barkarby alternativa resvagar till
Stockholms centrala delar.

o Minskad trangsel i vagnatet nar kollektivtrafiken
forbattras.

e Spar i tunnel innebar att det blir mer exploaterbar
mark jamfort med kollektivtrafik pa ytan.

e Sociala effekter och férdelningseffekter. Den
forbattrade tillgangligheten bidrar till
sammankoppling och integration mellan omraden.
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7 Samlad bed6mning och rekommendation

Ett tydligt resultat av atgardsvalsstudien ar att en sparburen
tvarforbindelse mellan de bada regionala stadskarnorna
Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Héaggvik fyller en
vardefull funktion i kollektivtrafiksystemet. En tvarférbindelse
maojliggor kollektivt resande i relationer dar det idag saknas
attraktiva alternativ till bilen. Med 6kad kapacitet och
forkortade restider férbattras forutsattningarna for
arbetspendling, vilket starker den regionala stadskarnan och
maojliggor fortsatt bebyggelseutveckling.

Alternativet att forlanga tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
beddms ge storst resendrsnytta av de studerade alternativen
och har darigenom béast mojlighet att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandelar i nordvastsektorn. Med en
tunnelbanestation i Barkarbystaden kan ocksa den nya
stadsdelen forses med attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik. FOr att motivera investeringen i en station
kravs dock betydligt hégre exploatering an vad Jarfalla
kommun tidigare planerat. Omvant kan en investering i
tunnelbana ge underlag till ytterligare bebyggelseutveckling i
nordvastsektorn och darigenom bidra till regionens
bostadsférsorjning.

En sparvag genom Barkarbystaden ar kapacitetsmassigt
motiverad aven vid utbyggnad enligt scenario bas.
Sparvagsalternativet erbjuder en attraktiv och kapacitetsstark

forbindelse i tvarled till en nagot lagre kostnad &an Akalla-
grenens forlangning. Eftersom sparvagen gar i ytlage har den
dock storre negativ paverkan pa Jarvafaltets naturvarden.
Alternativet mgjliggor inga direktresor till Stockholms
centrala delar, men bytespunkter till tunnelbanan kan ordnas i
Akalla och Kista. Den foreslagna sparvagsstrackningen kan pa
sikt utgdra del i en framtida tvarférbindelse som forbinder
Taby/Arninge med Sollentuna och Stockholms vésterort.

En foérlangning av tunnelbanan fran Hjulsta bedéms ha
begransade nyttor da den delvis konkurrerar med befintlig
spartrafik. Stationslaget hamnar ocksa perifert i forhallande
till bebyggelsen i Barkarbystaden, vilket forlanger restiden och
darmed forsvagar kollektivtrafikens attraktionskraft.

Den sammantagna bilden &r att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger nagot battre maluppfyllelse, men
nagot samre samhallsekonomisk I6nsamhet, &n en sparvag
mellan Kista och Barkarby. Vid en utbyggnad enligt scenario
hog anses en tunnelbaneldsning vara motiverad da den har
béattre mojlighet att omhanderta kraftigt Okat resande i
framtiden. Vid lagre exploatering ar sparvagen ett battre
alternativ tack vare dess lagre investeringskostnader. En
betydande riskfaktor vid utbyggnad av sparvag ar dock
anlaggningens paverkan pa Jarvakilen, vilken maste
klarlaggas genom en grundlig miljékonsekvensbeskrivning.
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Resvanor och resebeteenden férandras enklast vid
nyinflyttning eller vid livsforandringar. Darfor ar det av
storsta vikt att attraktiv kollektivtrafik erbjuds redan vid
inflyttning i de nya bostaderna och lokalerna i
Barkarbystaden. Innan den slutgiltiga I6sningen star fardig
bor darfor en busslinje med tata turer etableras genom
stadsdelen. Nar behovet uppstar finns mojligheten att
konvertera denna busslinje till sparvag, alternativt ersatta den
med tunnelbana. Investeringarna i kollektivtrafiken bor ocksa
foljas av mobility management-atgarder for att locka resenarer
och ytterligare starka kollektivtrafikens attraktivitet.
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FOrord

Den har idéstudien har tagits fram kom komplement till
Atgardsvalsstudie Kollektivtrafik till Barkarby. ldéstudien
har syftat till att studera méjliga strackningar vid en
forlangning av Bla linje till Barkarby.

Idéstudien har drivits av Trafikforvaltningen. Rambdéll
har varit ansvariga for genomférande av
strackningsstudier och framtagande av rapporten.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

2004-2005 genomforde SL en trafikanalys for
Barkarbyfaltets utbyggnad. Analysen baserades pa RUFS
2001 och inneholl en jamforelse mellan sparvég och
tunnelbana. Infor RUFS 2010 har Landstinget, TMR,
genomfort kanslighetsanalyser for jamférelse mellan
sparvag och tunnelbanetrafik, dessa redovisar dock inte
Barkarby separat. Jarfalla kommuns fordjupade
oversiktsplan 2006 redovisar ett byggande anpassat till
sparvag genom omradet men utesluter inte en
tunnelbana. Barkarby station ar tankt att flyttas ca 400
meter norrut fran nuvarande lage med ev. majlighet till
att byggas ut som regionaltagstation.

Tva huvudalternativ av forlangning av tunnelbanan ar
mojliga, dels fran Akalla, dels fran Hjulsta. Gjorda
analyser pekar pa att en koppling mellan Barkarby station
och de stora arbetsomradena i Akalla och Kista ger en
intressant lank mot Mélarbanan/pendeltag med
resandeunderlag fran Vasteras, Enkoping, Bro och Balsta
forutsatt att Barkarby Jarnvagsstation uppgraderas till
regionaltagsstation (Stockholm Vast). Det ar
intressantare med en forlangning av tunnelbanan fran
Akalla an fran Hjulsta som redan har kontakt med
Malarbanan/pendeltag vid Sundbyberg.

Den hér idéstudien har tagits fram kom komplement till
Atgardsvalsstudie Kollektivtrafik till Barkarby. ldéstudien
har syftat till att studera mojliga strackningar vid en
forlangning av Bla linje till Barkarby.

1.2 Barkarby i SLL Stomnatsstrategi

1.2.1

Till "Trafikanalyser — del 3 Nya sparinvesteringar” har
tre utredningsalternativ innehallande olika
spartrafikinvesteringar tagits fram (UA1, UA2 och RUFS
2030). Dessa utredningsalternativ har sedan jamforts
med jamforelsealternativet (JA) som innehaller dagens
stomnat plus nagra investeringar som ar inne i
byggskedet eller kommit en bit pa vagen i projekteringen
som t.ex. Citybanan, Upprustad Lidingébana och
Tvarbanans Kistagren. Ur de tre utredningsalternativen
har man sedan tagit de investeringar som man tyckte gav
mest (plockat russinen ur kakan) och tagit fram ett fjarde
utredningsalternativ (UA3) som sedan jamforts med JA.

UAL1 2030 Sparvag Barkarby — Helenelund

I UA1L forutsatts en ny sparvag mellan Barkarby
(Stockholm Vast) och Helenelund. Linjen trafikerar tva
stationer vid Barkarby flygfalt samt hallplatser vid Akalla,
IBM, Universitetet Kista och Kistagdngen. Detta
alternativ berors inte mer i denna PM da den ar inriktad
pa tunnelbanealternativen.
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1.2.2 UA2 2030 Tunnelbana Hjulsta — Barkarby handelsplats
Linje 10 forlangs fran Hjulsta till Barkarby handelsplats i

UA2 2030.
Veudaesls
Jhe
Barbaty
"""" Tunnaihana i Barartny hrardsapials
\ o 750 1500

 e———————e——
Figur 1 Bild fran SL Stomnatsstrategi Etapp 2 UA2
Tunnelbanan forlangs fran Hjulsta till Barkarby handelsplats.

1.2.3 RUFS 2030 Tunnelbana Akalla — Barkarby

1.2.4

Linje 11 forlangs fran Akalla via Barkarby flygfalt till
Barkarby Jarnvagsstation (Stockholm Vast)

...........
-
-t .
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Figur 2 Bild frdn SL Stomnatsstrategi Etapp 2 RUFS 2030 och

UA3 Tunnelbanan férlangs fran Akalla till Barkarby.

UA3 — Slutgiltigt forslag

Utifran resultat av trafikanalyser av RUFS 2030, UA1 och
UAZ har ett tredje utredningsalternativ, UAS3 satts
samman. Syftet ar att detta utredningsalternativ ska ta de
basta I6sningarna fran RUFS 2030, UA1 och UA2 for att
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bilda ett slutgiltigt forslag pa sparinvesteringar att
studera vidare. Vad géller trafik till Barkarby valdes dar
alternativ RUFS 2030 Tunnelbana Akalla — Barkarby
(Stockholm Vast). Att valet foll pa Tunnelbana mellan
Barkarby och Akalla motiveras med att Barkarby bér
kopplas pa ett béattre satt till arbetsplatsomradet i Kista,
och har ar en tunnelbaneférlangning att féredra framfor
en sparvagslosning, da tunnelbanan ger battre restider
och aven ger mojlighet till direktresor fran
Barkarbystaden till den centrala kérnan.

2 FoOrutsattningar

Tunnelbana 3 (Bla linjen) stréacker sig fran
Kungstradgarden och delar sig i Vastra Skogen till tva
grenar mot Akalla och Hjulsta. Mellan Hallonbergen och
Rinkeby finns ett trafikspar som idag inte trafikeras av
nagon linje utan anvands for trafik till och fran depan
som ligger pa strackan.

Forlangningen av tunnelbanan till Barkarby syftar till att
knyta ihop tunnelbanan med pendeltagsstationen och den
framtida regionaltagstationen Stockholm Vast (Barkarby)
pa Malarbanan. Forlangningen kommer att generera nytt
resande fran Barkarby Station mot Kista/Akallaomradet.
Hur stor denna 6kning kan komma att bli beror pa
mojligheterna till ett enkelt och snabbt byte samt en

7(18)

snabb transport till omradet. Forlangning av Bade
Hjulsta- och Akallagrenen utreds.

2.1 Projektspecifika krav for nyanlaggning av
Tunnelbana

Projektspecifika krav for nyanlaggning av Tunnelbana
(SL-2012-03995) &r en skrift framtagen som stod for
planerare och projektdrer. Skriften behandlar bl.a. BEST,
Anlaggning, Station, Brand- och Utrymningssékerhet.

2.2 Sparanlaggning

2.2.1 Akalla
Akalla station ar en tvasparig andstation med ett
uppstallingsspar bakom statonen, uppstéallningssparet
kan inte anvandas som trafikspar i den tankta
forlangningen men tunneln kan mojligen anvandas som
arbetstunnel.

2.2.2 Hjulsta
Hjulsta station ar en tvasparig andstation med tre
uppstallningsspar bakom stationen. Bortom
uppstallningssparen finns ett tunnelpaslag dar man
tidigare har tagit in arbetsfordon till Tunnelbanan.
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2.3 Markforhallanden och inventering av befintliga
underjordsanlaggningar.
Det bergunderlag som finns kommer fran inmatningar
och undersodkningar langs Mélarbanan och antaganden
darefter.

Inventering av befintliga undermarksanléggningar har
utforts i lage for planerade utbyggnadsalternativ for
tunnelbana till Barkarby station. Inventering har utforts
pa Stockholms stads arkiv och hos Stockholm Vatten AB.
Dessutom har kontakt tagits med Fortum och
Fortifikationsverket for att minimera néarhet och intrang i
befintliga undermarksanléggningar. Samtliga
undermarksanlaggningar forutom tunnelbanan ar
belagda med sekretess och beskrivs darfor endast
Oversiktligt i detta dokument. Nedan, under respektive
alternativ, beskrivs hur de befintliga
undermarksanlaggningarna paverkar redovisade
strackningar.

2.3.1 Akalla
Bortom Akalla station forutsatts att bergstackning fins for
att fortsatta i tunnel om att man valjer att ga under
Forbifart Stockholm. Om banan dras 6ver forbifarten
saknas bergtackning och en langre betongkonstruktion
far byggas. Berget ar inte inmétt utan bergytan ar tolkad
16m under markprofil.

8(18)

Detta utbyggnadsalternativ paverkas av flera
undermarksanlaggningar.

Vid Akalla Station finns bade befintliga tunnlar som
tillhor SL (tunnelbanan) och en ledningstunnel. Eftersom
de befintliga tunnelbanetunnlarna viker av mot norr
medan det projekterade alternativet viker av mot vast
efter Akalla station innebér det att nya och gamla
spartunnlar kommer i narheten av varandra. Dessutom
finns det en befintlig arbetstunnel i nordvast om Akalla
station som kan paverka utférandet av de nya tunnlarna.
Den befintliga ledningstunneln passerar under
tunnelbanan vid ca 15+400. Denna tunnels lage i hojd ar
osakert och darfor kan projekterad profiljustering
innebéara att bergtackningen mellan tunnlarna blir mycket
begrénsad eller inte racker till.

Vid ca 15+950 passerar den nya strackningen under en
infart till en befintlig ledningstunnel. Denna passage &ar
inget problem med nuvarande strackning men vid en
eventuell flytt soderut maste man beakta infartstunnelns
lage.

Inom omradet for Barkarby flygfalt finns det befintliga
undermarksanlaggningar tillhérande
Fortifikationsverket. For att ny tunnelbanetunnel skall
halla ett betryggande avstand till dessa bergrum laggs
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tunnelns nordligaste del minst 10 meter séder om
landningsbanans sdédra kant.

Hjulsta

Bortom Hjulsta station finns inte bergtackning for att
fortsatta i tunnel, nar bergtackning kan nas ar osakert da
det bara finns inmétt berg fran Méalarbanan ca 500m norr
om tunnelpaslaget.

En befintlig dagvattentunnel korsar befintlig tunnelbana
vid ca 14+950 (strax norr om Bergslagsvagen).
Tunnelbanan passerar precis 6éver dagvattentunneln,
endast ett betongbjélklag skiljer dem at. Detta innebar att
en profiljustering nedat inte &r mojlig om
dagvattentunneln skall anvéandas i framtiden.

Det finns ytterligare en befintlig tunnel i omradet for
Hjulsta tunnelbanestation men den paverkas inte av en
utbyggnad av tunnelbanan.

2.4 Forbifart Stockholm

Bada utbyggnadsalternativen fran Hjulsta och Akalla
korsar Forbifart Stockholm pa sadant avstand att bada
projekten maste anpassa sig gentemot varandra. Bada
projektens arbeten i ndrheten av korsningspunkterna bor
samordnas och utféras i samband med utbyggnaden av
Forbifarten for att bland annat minimera kostnader och
undvika framtida trafikavstangningar.

2.4.1 Akalla

Forbifarten passerar utbyggnadsalternativet ca 650m
vaster om Akalla. | kapitel 5.1.2 redovisas 2 olika
alternativa profiler varav alternativ 1 paverkar Forbifarten
i stor omfattning.

e Alternativ 1 innebdr att tunnelbanan forlaggs i
bergtunnel under Forbifarten. Bergtackning
mellan tunnlarna kommer att saknas eller vara
mycket begrénsad vilket sannolikt kommer att
innebara att betongkonstruktioner i
bergtunnlarna kommer att behévas for att skilja
trafikslagen at.

e Alternativ 2 passerar Forbifarten i en ytnéra
betongtunnel. Jord- och bergschaktningsarbeten
for detta alternativ bedoms ha ringa paverkan pa
Forbifarten.

e Att Forbifartens planering vid den aktuella
korsningspunkten inte paborjats gor det mojligt
att fa till en bra l6sning i samverkan med
Trafikverket.

2.4.2 Hijulsta

I hojd med uppstallningssparen bakom Hjulsta station
korsas banan av Forbifart Stockholm. Forbifarten korsar

9(18)
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befintlig tunnelbana med huvudvagen samt 2 ramper (516
och 517), se kapitel 5.2.2. Trafikverket har beslutat att
projektera och bygga Forbifarten sa att SL har mojlighet
att forlanga tunnelbanan fran Hjulsta vidare norrut.

e Forbifarten (huvudvéagen) ligger ca 10 meter ovan
taket befintlig tunnelbanetunnel (bade 1- och 3-
sparstunnel). Inga storre atgarder bedoms behdva
utféras med hansyn till huvudvéagens avstand till
tunnelbanan.

» Ramp 516 korsar tunnelbanan pa en bro precis
utanfor slutet pa befintlig enkelsparstunnel.
Trafikverket ska anpassa bropelare och landfaste fér
att mojliggdra en utbyggnad av tunnelbanan.

e Ramp 517 ligger i en djup jord- och bergskarning vid
passage av tunnelbanan. Bergtackningen mellan
tunnelbanan och ramp 517 uppskattas till 3-4 meter.
Trafikverket utreder for ndrvarande olika
konstruktioner/metoder for att klara av att bygga
denna passage. Mest troligt ar att Trafikverket bygger
en betongtunnel/bro fér passagen.

» ldéstudien har samverkat med Trafikverket och har
haft utbyte av underlag.

3 Allmant

Forlangningen av Tunnelbana 3 till Barkarby syftar till att
knyta ihop tunnelbanan med Pendeltagsstationen och
framtida fjarrtagstationen Stockholm Vést (Barkarby) pa
Maélarbanan. Forlangningen kommer att generera nytt
resande fran Barkarby Station mot Kista/Akallaomradet.
Hur stor denna 6kning kan komma att bli beror pa
mojligheterna till ett enkelt och snabbt byte samt en
snabb transport till omradet. Forlangning av Bade
Hjulsta- och Akallagrenen utreds.

10(18)
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4 Spar 4.1.1 Plan
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Figur 4 Forlangd Akallalinje till Barkarby i plan

Fran station Akalla viker banan av mot sydvast i en radie
450 kurva i tvd bergtunnlar och gar sedan 6ver
Barkarbyféaltet dar en ny station placeras i en radie 2000
s R — — oy kurva. Stationen i Barkarby placeras i rat vinkel under
Figur 3 Akalla station Stockholm Vast/Barkarby station vilket ger en snabb
forbindelse mellan Tunnelbana och Jarnvag. Alternativet
ger aven mojlighet till en Tunnelbaneentré i Veddesta
(Framtida utvecklingsomrade for Jarfalla kommun). Ett
alternativ med tva stationer mellan Akalla och Barkarby
har forkastats och redovisas i Bilaga 2.
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Separat kollektivtrafikstrik med Motorvagshallplatser
stationsentré mitt pa bron [=13k:]

‘
'\_ bane uppgangar 4
\-___ pa aqp\aulonml vid bussterminal
% samt mot bebyggelse med hiss och
rulltrappor till biljetthall
/ 4" N \l\ :
._ v
QNS

ci bussterminal
flyttas

Bussterminalen flyttas till nya
Barkarbybrons vistra landfaste nar
Regionaltigstationen byggs ut

Méjlig plats for angdring, handikapp=
parkering och cykelparkering

Figur 5 Stationslaget i Barkarby med anslutningar till buss
och pendeltag.

Profil
Det finns tva alternativ for profilen beroende pa om man
skall ga éver eller under Forbifart Stockholm.

Under Forbifarten i bergtunnel (Alternativ 1). For att ga
under forbifarten behéver man ga med maxlutning for att
hinna ner under forbifarten for att sedan stiga mot den
nya stationen Barkarbyfaltet som kommer att ligga ca
35m under marknivan.

Over Forbifarten i betongtunnel (Alternativ 2). Ca 350m
efter Akalla station byggs i brist pa bergtackning en ca
900m lang betongtunnel med forstarkningsatgarder 6ver

IDESTUDIE AV TUNNELBANA TILL BARKARBY

Forbifarten som sjunker ner mot den nya stationen
Barkarbyfaltet med maxlutning som kommer att ligga ca
35m under marknivan.

nan

Wt i

STATON MEAILA L el e

[ FL T

Figur 6 Forlangd Akallalinje till Barkarby profil del 1

Strackan Barkarbyfaltet-Barkarby lutar svagt mot
Barkarby som kommer att ligga ca 30m under marknivan
och Stockholm Vast/Barkarby station.
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Figur 7 Forlangd Akallalinje till Barkarby profil del 2
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4.2 Hjulstabanan 4.2.1 Plan
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Figur 9 Forlangd Hjulstalinje till Barkarby i plan
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Bakom Hijulsta station finns tre uppstallningsspar Spar N
(ca.290m), Spar M(ca.275m), och Spar S(ca.275m). 20m
Figur 8 Hjulsta station bortom Spar Ns sparslut finns en dorr/port ut ur berget
dar man tidigare tagit in arbetstag. For att ta ut sparen
den véagen behover tunneln breddas till Dubbelsparsbredd
sista biten. Sparen gar sedan parallellt med jarnvagen och
stationen hamnar mellan den nya jarnvagsstationen i
Barkarby och E18. Dragningen parallellt med Malarbanan
innebar att Malarbanan kan komma att behdva stangas av
under sprangningsarbetena, pa samma satt som i arbetet
med Citybanan dar Tunnelbanan stangs av under
sprangningsarbetet.
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Profil 4.3 Stationer
Efter Hjulsta station saknas bergteckning och sparen
kommer att hamna ovan mark for att sa snart som mojligt
sjunka med maxlutning i en 300-500m betongtunnel tills
bergtiackning nas. Val i berget gar sparen i en svag lutning
uppat mot Barkarby station som kommer att ligga ca 25m
under marknivan och den nya Jarnvagsstationen
Stockholm Véast/Barkarby.

Statinerna byggs som ett bergrum med en mittplattform likt
t.ex. Vreten fast med en 15m bred plattform.

Figur 10 Férlangd Hjulstalinje till Barkarby profil -

Figur 11 Ett bergrum med mittplattform. Vretens station
illustrerar hur stationerna i Barkarbyfaltet och Barkarby skulle
kunna se ut.
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utvidga den befintliga enkelsparstunneln till en
dubbelsparstunnel. Detta arbete kommer att utforas inom
det omrade som korsar Forbifart Stockholm och darfor
bor alla arbeten inom detta omrade utforas samtidigt,
lampligen i samband med utbyggnaden av Forbifarten.

5 Samverkan med Projekt Forbifart
Stockholm

Oavsett viket alternativ man valjer bor forsvarsarbeten
utforas for korsningsanlaggningar vid bygget av Forbifart
Stockholm.
6 Trafik
5.1 AltAkalla
6.1 Akallabanan

SL bor i ett tidigt skede studera méjligheterna att
anvanda den arbetstunnel som Trafikverket bygger for
arbetet med Foérbifarten. Denna arbetstunnel nyttjar delar
av en befintlig ledningstunnel for att minimera ingrepp i
mark ovan jord. Med hansyn till Forbifarten och narheten
till befintliga ledningstunnlar kan det bli valdigt svart for
SL i ett senare skede férlanga arbetstunneln for att kunna
anvanda den vid utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla
enligt alternativ 1.

Trafikverket har tidigare utrett mojligheterna att bygga
arbetstunnlar med start uppe pa Barkarbyfaltet langs
Akallalanken och kommit fram till att den bésta I6sningen
ar att nyttja den befintliga ledningstunneln.

5.2 Alt Hjulsta

Tunnelbanan slutar idag norr om Bergslagsvagen i en
bergtunnel som nar ut i det fria via en enkelsparstunnel
(from ca KM 15+000), se kapitel 5.2.2. For att mdjliggora
en utbyggnad fran Hjulsta station och norrut maste SL

En forlangning av Akallabanan till Barkarby station, ger
en mycket bra koppling till flera stora arbetsplatsomraden
utefter strackningen. | forsta hand Kista och Akalla men
aven Hallonbergen, Nackrosen och Solna Centrum far en
bra koppling till Barkarby Station och till samtliga orter
utefter Malarbanan, nagot som saknas idag. Denna resa
maste idag sparmaéssigt ske via Sundbybergs station byte
till T-banans Hjulstalinje, vidare till Vastra Skogen for
byte till T-banans Akallagren och darefter en aterresa
norrut i fel riktning.

Bytespunkten mellan T-Barkarby och Stockholm Vést
(Barkarby station) kan goras smidigt sa att man kan ta sig
fran plattform till plattform. En uppgang fran
tunnelbanan till nya exploateringsomradet Veddesta kan
ordnas.

Trafikforsérjning av ovriga delar av Barkarbystaden
forutsatts ske med en genomgaende busslinje med
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anslutning till en tunnelbanestation ute pa faltet samt en
vid Barkarby Station. Detta ger da med acceptabla
gangavstand till all ny bebyggelse pa faltet.

6.2 Hjulstabanan

En forlangning av Hjulstabanan ger inte samma regionala
effekt som en forlangning fran Akalla ger. De stora
arbetsplatsomradena i Sundbyberg som redan idag nas
med pendel och regionaltag.

En utbyggnad av T-banan fran Hjulsta mot Barkarby
station kan aven av byggtekniska skal vara komplicerad
med tanke pa att strackningen I6per parallellt intill saval
Malarbanan som E18. Likasa kan stationslaget
kompliceras av svarigheten att pa ett tryggt och attraktivt
satt na bagge sidorna av den barriar som Malarbanan och
E18 skapar i omradet fran T-banans biljetthall.
Bytespunkten mellan T-Barkarby och Stockholm Vést
(Barkarby station) kan goras smidigt sa att man kan ta sig
fran plattform till plattform.

Barkarby handelsplats ligger i strackningens férlangning
och skulle kunna vara en mojlig framtida forlangning.

Busstrafik genom omradet kan i stort ske pad motsvarande
satt som vid en forlangning fran Akalla mot Barkarby
Station. Dock kommer en regionaltagsanslutning i
Barkarby att alstra en hel del busstrafik mot

Kista/Akallaomradet intill och igenom Barkarbystaden.
Det ar da viktigt att vagnatet ger mojlighet till detta och
att busstrafiken inte begransas hastighetsmassigt.

Strackningen loser inte heller nagot av Barkarbyfaltets
trafikuppgifter annat &n i direkt narhet till Barkarby
station. Vidare innebér strackningen en viss "parallell”
spartrafik mellan tunnelbana och pendeltag. Detta
innebér att sparsystemen kommer att konkurrera med
varandra in mot Sundbyberg, vilket ocksa begransar
nyttan av investeringen. Strackningen ar mojlig att
forlanga mot Barkarby handelsplats med ytterligare ett
stopp, vilket ar en fordel med alternativet.

Linjelangd 3350m 1350m
Nya Stationer 2 1
Belas_tnmg 1350 1000
maxtimme

7 Resandeunderlag

Trafikanalyser for Atgardsvalsstudie Barkarby har gjorts,
det underlaget presenteras i atgardsvalsstudien.
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8 Kostnadskalkyl

De berédknande investeringskostnaderna ar ett av flera
viktiga beslutsunderlag infor val av strackningsalternativ.
De projektspecifika krav som ligger till grund for
projekteringen av de olika alternativen och darmed
kostnaderna ar framtagna ur ett kostnadseffektivt
perspektiv. Darmed berdknas dven
livslangdsperspektivet. En renodlad LCC-analys har dock
inte gjorts inom ramen for denna kostnadskalkyl som ar
en renodlad kostnadskalkyl.

8.1 Genomférande av kalkyler
Overgripande ingér foljande kostnadsposter i kalkylerna:
Bergarbeten, BEST, installationer, byggnadsarbeten.
Fordons och depakostnader ingar inte i kalkylen.
Metodiken vid framtagandet av investeringskostnaderna
har varit sa kallad succesiv kalkylering. Det innebér att
osékerheter for olika kalkylposter och omvardsfaktorer
analyseras av en expertgrupp vid kalkylseminarium.
Osakerheterna for samtliga kalkylposter kombineras
sedan och sannolikhetskalkyler gors for olika
kostnadsutfall.

17(18)

8.2 Kalkylresultat

Vid en utbyggnad till Barkarby kring ar 2030 har den
tekniska och ekonomiska livslangden for dagens C20-tag
uppnatts och det kommer att behdvas en ny generation
fordon pa Bl& linje. Ar 2030 antas &ven att turtitheten
har okat fran dagens 6-minuterstrafik pa respektive gren
till 5-minuterstrafik. For att klara trafikeringen Akalla-
Barkarby kravs da 2 extra fullangdstag. For att klara
trafikeringen Hjulsta-Barkarby behdvs ingen investering i
tag.

Vid en utbyggnad kring 2020 kan &ven antas att de C20-
tag som byts ut mot nya C30 i samband med det
pagaende inférandet av nytt signalsystem pa Rod linje
anvands for att tacka det nya trafikeringsbehovet till
Barkarby. Da blir det ingen kostnad for nya fordon.

For trafikeringen till Barkarby racker den nuvarande
verkstadskapaciteten i Rissnedepan till. Uppstéallningen
av fordonen kan ske pa befintliga uppstallningsspar efter
Hjulsta station. Detta innebér att det inte behovs nagon
investering i depa.
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I de foljande kalkylresultaten redovisas kostnaderna
saval med fordonsinvestering (trafikstart kring 2030)
som utan (trafikstart kring 2020).

Tabell: Investeringskostnad vid genomfdrande kring
2030

Kostnad Interval Kostnad Interval Kostnad Interval

mdr kr I mdr kr mdr kr I mdr kr mdr kr I mdr kr
Akalla-
2,9 2,5-3,4 0,2 0,1-0,3 3,1 2,6-3,7
Barkarby
Hjulsta-
1,5 1,3-2,0 0 0 1,5 1,3-2,0
Barkarby

I foljande tabell framgar investeringskostnaderna for de
alternativa strackningarna med antagandet att det inte
behovs nagon investering i fordon. Fordon som byts ut
vid uppgraderingen av Rdd linje anvands for att tillgodose
den Okade trafikeringen.

Tabell: Investeringskostnad vid ett genomfdrande kring
2020

Kostnad Interval Kostnad |Interval Kostnad Interval

mdr kr | mdr kr mdr kr | mdr kr mdr kr | mdr kr

Akalla-

2,9 2,5-3,4 0 0 2,9 2,5-3,4
Barkarby
Hjulsta-

1,5 1,3-2,0 0 0 1,5 1,3-2,0
Barkarby

Bilagor

Bilaga 1 — Ritningar Forlangning av Bla linje till Barkarby

Bilaga 2 — Tva stationer mellan Akalla och Barkarby

Bilaga 3 — Alternativ stackning: Akalla-Barkarby-Hjulsta (Loopen)
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BILAGA Diarienummer
2013-12-11 2013-6225
Idéstudie Tunnelbana till B}
Infosak. klass
Barkarby

K1 (Oppen)

BILAGA 1: Ritningar Forlangning av Tunnelbanan till Barkarby

Innehallsforteckning
Skisser

Planskiss Barkarby

Profilskiss Akalla — Barkarby
Profilskiss Hjulsta — Barkarby

Ritningar Plan skala 1:1000
Akalla — Barkarby
3220-4501-x001
3220-4501-x002
3220-4501-x003
3220-4501-x004
3220-4501-x005
3220-4501-x006
3220-4501-x007

Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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BILAGA

2013-12-11

Idéstudie Tunnelbana till
Barkarby

Hjulsta — Barkarby
3130-4501-x001
3130-4501-x002
3130-4501-x003

Ritningar Profil skala 1:2000/1:200
Akalla — Barkarby

Alternativ 1

3220-4502-x011

3220-4502-x012

3220-4502-x013

3220-4502-x014

Alternativ 2

3220-4502-x021

3220-4502-x022

Hjulsta — Barkarby
3130-4502-x001
3130-4502-x002
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Diarienummer
2013-6225

Infosak. klass
K1 (Oppen)



e , 2 N D' X | ) /7 KOORDINATSYSTEM
Yoo ‘ B F _ ~ PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

} i | !/ BETECKNINGAR BAN

, 9 PLANGEOME TRI PROJEKTERAT SPAR
K / o 1+200 1) LANGDMA TNINGSMARKERING
o |

N S 2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
Lr33 21 R2100 3 3) HORISONTALRADIE (m)
4) TANGERINGSPUNKT

l / F .
{ . ‘ ‘ , IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

(b\@ 0! i ) (bl/ %\
0 %53 3 ol 5,

E S

7 | dl == P g :

| P
X X
( - 1]
X\ X X
\ /__ B .
o | J L )
MOT KUNGSTRADGARDEN o S | 7 C MOT BARKARBY

AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4501-x00@1.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:

X ' X o X | | DESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

3l
) . .
% * 2 . e
< , ! | 1 Ramboll Sverige AB
\/@ \ W s Krukmakargatan 21 RAMBGLL
S : ; ‘ e Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

X 2 ’ ) | . T \ : ] www.ramboll.se
X 2, ' 2l < - Uppdrag nr Ritad Granskad
P 61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
_ / ' Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Enfreprenad Rev
) : K a 2013-05-31 A11(A3) 1:1000 (1:2000) |3220-4501-x001 -
A TN —— 10 A 0K / (& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
, ] - : N | ‘ ' NS d ' Rit/Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY

15+200 - 15+700

Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




£, RN - - N f P N KOORDINATSYSTEM
/ | e \/\/ \ < /] S AN PLAN: SWEREF 99 1800
| | o P PN HEID: RH 00

BETECKNINGAR BAN

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1)
o 14200 ~ 1 LANGDMATNI_NGS_MARKE\RINE
S S 2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m]
Lr33 21 R2100 3 3) HORISONTALRADIE (m)
%) TANGERINGSPUNKT

IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

‘MOT BARKARBY

MOT KUNGSTRADGARDEN

AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4501-x002.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 1:1000 (1:2000) 13220-4501-x002 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
15+700 - 16+200
Dotun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




MOT KUNGSTRADGARDEN
-+ |

+ MOT BARKARBY

16+600 16+700

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4501-x003.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BETECKNINGAR BAN

1)
o 1+200
P33 21 R2100 3
| |
e —

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR
1) LANGDMA TNINGSMARKERING

2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
3) HORISONTALRADIE (m)
4) TANGERINGSPUNKT

BEFINTLIGT SPAR OCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21
Box 17009

104 62 Stockholm

RAMBGOLL

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A11(A3) 1:1000 (1:2000) [3220-4502-x003 B
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
16+200 - 16+700
Oatn: SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




@@8815[%

Z@ggggg

MOT KUNGSTRADGARDEN

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4501-x004.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

" e
— —
" —
—
— —
—
N e .
— —
" —
— —
" e —
—
—

4

MOT BARKARBY

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BETECKNINGAR BAN

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1)
o 14200 ~ 1 LANGDMATNI_NGS_MARKE\RINE
S S 2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m]
Lr33 21 R2100 3 3) HORISONTALRADIE (m)
%) TANGERINGSPUNKT

IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 11000 (1:2000) [3220-4501-x004 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
16+700 - 17+200
Dotun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_I5\b\r1t\3220-4501-x005.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

<

MOT KUNGSTRADGARDEN

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BE TECKNINGAR BAN
‘. TTZOd)

N4

ra\

'Ir33 21 R2100 3

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1) LANGDMA TNINGSMARKERING

2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
3] HORISONTALRADIE (m)

4) TANGERINGSPUNKT

IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB

Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 1:1000 (1:2000) |3220-4501-x005 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
17+200 - 17+700
Dotun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4501-x006.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

.

‘ -
MOT KUNGSTRADGARDEN

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BE TECKNINGAR BAN
‘. TTZOOn

N4

ra\

P33 21 R2100 3

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1) LANGDMA TNINGSMARKERING

2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
3] HORISONTALRADIE (m)

4) TANGERINGSPUNKT

IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB

Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A11(A3) 1:1000 (1:2000) |3220-4501-x006 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
17+700 - 18+200
Dotun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_I5\b\r1t\3220-4501-x007.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

e o0 o o e .. R e e S 3 P R e ey or
R
Y
A JEREE X
y s
=R
OE
i
< @l 1
S @, |
w0
S
|
LQ’C?’ |
[N i
RS
!
e 1 O O

-

%
‘&S’
_A/>< 4
»@gg |
od°
/ < |
P : g
X =
o
- B>
>< =
B
=
\\ >< |
\: eé(m
| S
) Vi
, / X
| M | | LQ’@
X c T "
oy "
[ . ,
L A
S /
BRI
vl
= |A'>ﬁf |
o3y
X = T
4 TR
IR RN
L&
| o< 18 éoo| 5 TR 18+677
20— === :I&'?QQ _______ ";_'_'—'_1_'_'_'_'_'—'_'J'8llltg '''''''''''''''' | — RL_'_'_'_'18':5!'99'_'_'_'_'_'_'_'_! '''''''''''''''' t----!--—.!dx.!-_-._!-_! ''''' l_'_'_'_'::,:)—i

e

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BE TECKNINGAR BAN
‘. TTZOOn

N4

ra\

P33 21 R2100 3

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1) LANGDMA TNINGSMARKERING

2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
3) HORISONTALRADEE (m)

4) TANGERINGSPUNKT

BEFINTLIGT SPAR OCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB

Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 1:1000 (1:2000) [3220-4501-x007 :
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
18+200 - 18+677
Dofun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




X KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

\X BETECKNINGAR BAN

) PLANGEOME TRI PROJEKTERAT SPAR
LS o 1+200 i
0 ® o1 = 1) LANGDMATNINGSMARKERING
) )/ "33 2 R2100 2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m)
o 3) HORISONTALRADIE (m)
& 4) TANGERINGSPUNKT

LN

Vx 79% | ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

X

MOT KUNGSTRADGARDEN - MOT BARKARBY

4YdS L IVWWY9 HI0

AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

14+900
o—o6 Lr=18 5 R=606 5 +|_%r='|8 o | N-spfr (Bef]

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3130-4501-x00@1.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

o—o o T B
Y / . e Ik 7~
AN A /i o oy T- [\ \\ X A T T e e L ]
& \ m ! ;U, g2 T s b B
' é ': g Utbyggnﬂi rgl_sd;ft:[t‘melsi'ﬂrstunn L >< _______________________
X '
==
— !>
/) ==z
412
1
>< > 3 ><
— —— ><
e/ y
y P
, -~ X \ X
\\ 2 ><
A X X IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
| =t » etk STl RAMBCLL
, o - . | Box 17009
] / ~ | 104 62 Stockholm
—\ A1 ‘ " | Tfn 08-615 60 00
g 7 s Fax 08-615 20 00
T www.ramboll.se
Uppdrag nr Ritad Granskad
‘' | == - 61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev| Ant Revideringen ovser Sign Datum
>< A Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Enfreprenad Rev
/ 2013-05-31 A1(A3) 11000 (1:2000) {3130-4501-x001 :
> (& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: HJULSTA = BARKARBY
: X 14:+800 - 15+300
\ /.‘ = Oatum: SPARPLAN
i Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy
~__

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_I5\b\r1t\3130-4501-x002.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

, - X - N
” ——— e — S D og L
MOT KUNGSTRADGARDEN | MOT BARKARBY
S . T i e— U —— e IO e N —— j@:ﬁ@_._._._._. ______ S 5800 ey
___________________________________________________________________________ .>_<._._._FL_._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._._.___.___.___._._.___._______________________________.___.___._C R=05000_
= Ty et
| X
X
X
X =
4 X
\ ” |
X = \ |
/ '—
. X
@“\X%
\ ) <b®o SN I
‘ JiB
VAR N ) 2 - X

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BETECKNINGAR BAN

) PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR
o 1+200 5 .
o R 1 LANG_[_]MATNI_NGS"MARKE\RINE
S 2) Lr=LANGD FOR DVERGANGSKURVA (m)
Lr33 21 R2100 3 3) HORISONTALRADIE (m)
%) TANGERINGSPUNKT

| | .
e 7o, | -SSR BEFINTLIGT SPAR OCH VAXEL

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
patisobiit s Tuglil R AMBOLL
Box 17009
104 62 Stockholm
Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00
www.ramboll.se
Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum
Stackhalm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 1:1000 (1:2000) 13130-4501-x002 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: HJULSTA = BARKARBY
15+300 - 15+800
Oatn: SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




X

MOT KUN&STRADGARDEN

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

BETECKNINGAR BAN

PLANGEOMETRI PROJEKTERAT SPAR

1)
o 14200 ~ 1 LANGDMATNI_NGS_MARKE\RINE
S S 2) Lr=LANGD FOR OVERGANGSKURVA (m]
Lr33 21 R2100 3 3) HORISONTALRADIE (m)
%) TANGERINGSPUNKT

IRVEES I ‘—— BEFINTLIGT SPAR DCH VAXEL

|
[
L1

154900

1 ; } N =4\
___,\_S:QQO_________;___RES_OO?_ ----------- =~

=4 T )

o R=5000 o ...

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3130-4501-x00@3.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
>< Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad

61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen ovser Sign Datum

Stackhalm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1(A3) 1:1000 (1:2000) |3130-4501-x003 B

(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
HJULSTA - BARKARBY

Rit/Konstr: Granskad:
15+800 - 16+361
Dotun SPARPLAN
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

+40.00 +40.00

+35.00 +35.00

_ N A L
+30.00 +30.00
+25.00 /—_\ 42500

1 \/ \/ INFART BERGRUM i
+20.00 | N - +20.00
_ ~— I T :
+15.00 — ﬂ +15.00
- lj -
| : -y |
: o 2 \ // \/ :

Q.
+10.00 . %) o — +10.00
— E o & g a \\ —
+5.00 | !‘T—, \\ 7_ +5.00
] 0 h I
| — m+3.5 i
i — L
+0.00 | %:\ \ I +0.00
Z33
-] |_‘;Q -
- 3 “ \ A R [
] K%SANDE LEDNINGYTUNNEL \ FES 28/7P3.4 I
-5.00 | \ +8 009 -5.00
T 5.8Mm -
] 74 ]*f i
] Rhg m / I
oo | 7 2. Y
i \ \2holm L
: s ‘
] I 5\7\\.’\\\ -
1500 | ! 4/‘)/\/7\\\%\ I -15.00
| \ : \JCA)Gf\\\N i
-20.00 | N i I -20.00

-25.00 \ -25.00

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x0@11.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

-30.00 -30.00
5 3 g 3 !
50 g2 S5 Ay ﬁg’g -35.00 . .
sl [0 EA Yy
o i o of [ IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
g 3 g ¢
- B Ramboll Sverige AB
| N Krukmakargatan 21 RAMB LL
Box 17009
-40.00 -40.00 104 62 Stockholm
Matt v REK | Mart vt ROM Tfn 08-615 60 00
- 3 g d o 5§ o o o o o = o o o qd o o oy aa a9 d 3 R R EEEE R g A N g9d 3 § ¢ 3 &8 ¥ 3 pa 3 d B 5 b o g = g 8 5 ¥ A § A & o K I o Fax 08-615 20 00
e EEEEEEEEEEEEEEEE R R R E R LR R LR R R L R N :E‘&&ﬁ&g%fﬁ;ﬂggcEg;ga@ggﬁ&E‘«:‘«:m%fugaagﬁzé@@aﬁ”m“““’”“
www.ramboll.se
Lyfthajd: Lyfthiyd:
Uppdrag nr Ritad Granskad
Ltingdmiitning (154200 154300 154400 154500 154600 154700 154800 154900 16+000 16+100 16+200| Léingdmatning 61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Profildata ” /W\ e 28008 Profildatn Stockholm Godkting Rif.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
T 2013-05-31 A1 1:2000/1:200 [3220-4502-x011 -
Plandata 3 - - oy | | Plandata
50,00 [ "
& AB Storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
ALTERNATIV 1
15+200 - 16+200
Dotun SPARPROFIL
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

+40.00 +40.00
I b b b b b b b b I

+35.00 f f +35.00

+30.00 f f +30.00

+25.00 i f +25 00

+20.00 : : +20.00

p
I

L T~ \RKPROFIL [TOLKAD FRAN G _

+15.00
+10.00 +10.00
+5.00 aN +5.00

- I
+0.00 7 7 ANTA F\F N___B_E,Rﬁm' +0.00 ]
5 7 7 ’/77/_54344—-——

-5.00 -5.00
-10.00 -10.00
-15 00 -15.00

20,00 / B

-25.00 / / -25.00

:\ ALTERNATIV 1 // :

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x012.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

30,00 — - -30.00
i \\ // .
— N I~
~
_ [ L
-35.00 g ﬁ -35.00 .e .o
] o8 I IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
x
_ - Rambdoll Sverige AB
| N Krukmakargatan 21 RAMB LL
Box 17009
-40.00 -40.00 104 62 Stockholm
Mitt va ROK ] ] Mart e ROY Tfn 08-615 60 00
= o X P | b < ™ W oS ¥ 5 IS N~ 5 RS S © by = =2 3 9 3 3 3 g u o g 9 s N N & § § § [ <o . Fax 08-615 20 00
R R R R L L LR R L R L L LR R R R LR R R L R R R R AR R R R R R I
. boll.
Ly thiic: Lyfih: uW;N — S;r d Granskad
ppdrag nr ira ranskal
Liingdmiitning [16+200 16+300 164400 16+500 164600 16+700 164800 16+900 174000 17100 17.200] Léingdmatning 61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Profildnta R-13000 Lin- 989780 Profildata Stockholm Godkdnd Rif.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1 1 /1 3220-4502-x012 "
Plandata o ‘ Plandata 2000 200
l-.zam .
& AB Storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3

Rit/Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
ALTERNATIV 1
16+200 - 17+200

Catur SPARPROFIL

Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x013.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt

begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21
Box 17009

104 62 Stockholm

RAMBGOLL

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

+40.00 +40.00
+35.00 +35.00
+30.00 +30.00
+25.00 +25 00
+20.00 +20.00
+15,00 \/ // \ +15.00
+10.00 +10.00
+5.00 +5.00
050 7\  /\ / 050
-5.00 -5.00
-10.00 -10.00
-15.00 m -15.00
| Wﬂﬁféﬁ\
)
- [ . 8  _
= STATION BARKARBYFALTET q
-20.00 // -20.00
e —_—

-25.00 -25.00
-30.00 -30.00
i - Q ~ -

] & g 3 8 -

| ojov J
-35.00 IS § 2 N g -35.00
3 > S o
&R c® e cE
g & g g
-40.00 -40.00
Mitt nva  ROK Mitt niva  ROK
t = ~ = B = - = = = s Wwwww
profiie Rok| o o I g = g a ‘EEER ‘i g S g & g‘{ & 5 ﬁ g = g § S g R = E 8§ 8 § g § b [ I - 3 3" FEEEEER: g N § g 3 3 3 = g“ % g = S TG T I I B 3 N9 & 9 Profillinje  ROK|
’ SRR R § € egeg¢ 99 AR 2 2 G I I B B f % I I A G B B B B B B SR A B A B O A O B A~ B B & EREEEEEEEEEEREREEEEREEEEEREEREERERE R :
Lyfthéic: LyFthiy:
Lingdmiitning 17200 174300 17+400 174500 17+600 174700 174800 17+900 184000 18+100 18+200| Léingdmitning
Profildnta /—N futn=-1500% Fe00 ‘o500 Profildatn
Plandata Plandata

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1 1:2000/1:200 13220-4502-x013 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
ALTERNATIV 1
17+200 - 18+200
Dotun SPARPROFIL
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x@14.dgn

2013-05-31

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

Lindmark Robin

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt

begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21
Box 17009

104 62 Stockholm

RAMBGOLL

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

+40.00 +40.00
+35.00 +35.00
+30.00 +30.00
+25.00 +25.00
+20.00 +20.00
+15.00 +15.00
i FRAMTIDA BARKARBY STATION (PENDELTAG)
+10.00 /EY +10.00
45.00 K) +5.00
+0.00 +0.00
-5.00 -5.00
\/ﬁ/—\/ﬁwﬁ
-10.00 -10.00
-15.00 -15.00
-20.00 O -20.00
./
O
N 2 2
_ & STATION BARKARBY @
_ \
-25.00 -25.00
-30.00 -30.00
- -] m
i ﬁ n g
m ooy g
-35.00 mlm N Eg -35.00
s .| s -
&l B E
¢ > ¢
-40.00 -40.00
Mitt niva  RiK Mitt v ROK
Profillinje ROK | o3 359 pt ERREEEEEEEEE B8 9 FEEERER R ' ERPEEEEEEE § Profillinje  ROK|
Sk EEEEEEEEEEEREFEEEEREEREEEEEEREREEEEEEERREREERER ‘
LyFthiid: LyFthejd:
Léngdmitning [18+200 18+300 184400 18500 184600 18+700| Léingdmiitning
Profildata W Lutn 2 500%0 Profildata
Plandata oy Plandata
P

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
2013-05-31 A1 1:2000/1:200 13220-4502-x014 -
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit /Konstr: Granskad: AKALLA - BARKARBY
ALTERNATIV 1
18+200 - 18+700
Dotun SPARPROFIL
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x021.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

+40.00 +40.00
I ] T b T T T T ] L
+35.00 ] I +35.00
4 Y X x?\ L
+30.00 +30.00
+25.00 ] /——\ I +2500
1 \/ \/ INFART BERGRUM i
+20.00 | - Lr//\/\ I +20.00
+15.00 | | +15.00
I_I_, T
_ = ) [\ _
| S ! 7] I // I
_ —{Y" L
] QO = BERGTUNN:EL x/ _
+10.00 % X P >— +10.00
| € — ! > ALTERNATIV 2 -
i 2 o | _
TSTATION AKALLA . i T .
- > = | | \\ I
+5.00 E:' | ! | +5.00
_ 0 | | ;
_ 1435 - T~
: = | 3ERGE>TA[KN|ING - 8.5 | i
i | . N
= | 'BERGSTACKNING > O B
] =& | | ~
] - g Q L
3 L] I
] W L
| K%SANDE LEIDNINGS TUNNEL FFS 28/°123.4 B
-5.00 I +8 008 -5.00
T 5.8M -
000 | 2. 7777 _ ™
1500 | I -15.00
-20.00 | I -20.00
-25.00 | ] -25.00
-30.00 | I -30.00
5 3 2 i
= | Y -
3500 Ol §l§ g.g,‘ -35.00 .t o
e e a2 [ IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
b4 b x
) - balI i
| L N E?un;m%laaz;aetggeZlAB RAMB LL
A Box 17
-40.00 r:; -40.00 1831( 62 Stockholm
" & D " . &
Mt mvd ROK ' Mart nvd RN Tfn 08-615 60 00
www.ramboll.se
Lyfthéic: LyFthiyc: -
Uppdrag nr Ritad Granskad
Ldngdmiitning |15+200 15+300 15+400 15+500 154600 15+700 15+800 15+900 16+000 16+100 16+200( Léngdmiitning 61241356981 RLIndIT][]Pk BLUCZGR REV Anf REVidEPingen avser S|gn D[]TUIT]
Profildnta Luin: 255080 /_—N Profildatn Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Enfreprenad Rev
Plarca I 2013-05-31 A1 1:2000/1:200 |3220-4502-x021 -
anda % - 560 50,00 R-450.00 r50.00 andara
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
ALTERNATIV 2
15+200 - 16+200
Oatum SPARPROFIL
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

+40.00 +40.00
I b b b b b b b b I

+35.00 f f +35.00

+30.00 f f +30.00

+25.00 i f +25 00

+20.00 : : +20.00

OFIL (TOLKAD FRAN GK -

:/_/_\ A \ M ARKPR/—/ I +15.00

+15.00
+10.00 +10.00
+5.00 N +5.00

] %
0,00 7 4 ANTAGE N_BERBM .0.00
N == ]

Co
<
S
)
v,

|
-5.00 | -5.00
| Sy
: | s :
] A/ 7}‘ RS 7 y) ’9/\’7 i
-10.00 ] l \ A)/V’(’ 7: iR Bé\ /@57\ I -10.00
‘ | \2 M :
] I 8/5/95 I
| | Ty
1500 | \ | /V/VEZ ] -15.00
|

_ | -

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3220-4502-x022.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

-25.00 \\ / -25.00
\ —/
1 / -
-30.00 -30.00
— 'l:i m I
i m s .
wmis
-35.00 gl -35.00 ~ A
| .
| e 2K [ IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY
2 >
- B Ramboll Sverige AB
| N Krukmakargatan 21 RAMB LL
D m Box 17009
-60.00 T8 ol -40.00 104 62 Stockholm
Mt v ROK X ¢ T Matt vt ROS Tfn 08-615 60 00
< ® o o © o 8 8 0 9 8 9 8 I T 2 ® g—w—g B = B = B 2 R S B g g o ﬁ_g 08 8 8§ 9 o H S 9 3 g 3 9 83 g 3 33T ey T g g o ) Fax 08-615 20 00
e vo| BB H BN HEGRYREE G RN RN 3285 d83d: 42344 Trd83Rcd8338 8878484094484 2 g EEEEEEEEEEE R EE R R R R
www.ramboll.se
Lyfthéc: LyFthe:
Uppdrag nr Ritad Granskad
Léingdmiifning |16+200 164300 16+400 164500 164600 164700 164800 16+900 175000 174100 17200 Liingdmitning 61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Profildata Luin.-40.000% Fru000 Lutn 20 000%0 Profildatn Stockholm Godkdnd Rif.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev
Plandat o 2013-05-31 A1 1:2000/4200 |3220-4502-x022 -
andata T e 199661 andata
@AB Storstockholms Lokaltrafik| | UNNELBANA 3

Rit/Konstr: Granskad: AKALLA = BARKARBY
ALTERNATIV 2
16+200 - 17+200

Dorum SPARPROFIL

Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




AB Storstockholms Lokalfrafik

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt
begagnande av ritningen beivras enligt lag.

KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_I5\b\r1t\3130-4502-x0@1.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

I O R B T T T T T T T T T T R
+35.00 | / i +35.00
+30.00 | i +30.00
AN
: %X FFS +26.8 -
7] W/I/I/II/'/,,‘ -
+25.00 i / i +2500
: \ 10m :
+20.00 | \ I +20.00
i FFS RAMP 517 FFS RAMP 516 il
] e BERGSPAGSY, KM O/702 4= KM 0120 -
1 -Spie —l—l‘: -Spr -
_ e VF 1645-A1645 +19.7 3 Mm % +19.9 .
15,00 <C 15,00
—J
| ), BEFINTLIG BERGTUNNEL = I
il 2 (TOLKAD FRAN GK OCH RIT 251520 /251535 ) (o i
- : UTBYGGNAD TILL DUBBELSPARSTUNNEL #1— | - MARkp i
mo || STATION HJULSTA 1 — —LEPROFIL (TOLKA oo
__
] | = |\ B
= e
. z I_l_ \ |
i L > L
| % [af) \ i
+5.00 L O 5.00
— M N
i BEFINTILIG DA’gVAT.TErN TUNNEL —< i
i (0DJUP OKANT) I LN i
Z A
i = i
i = % i
+0.00 ) ~ (J 4AVI/\/ 0.00 _
1
i D £ Ly Ak
— < —
-5.00 | R s \ ] -5.00
] — = :
| AL
-10.00 | i -10.00
-1500 | i -15.00
u i
g
g’ L
2000 83 Hp 0 S Bl Sla i -20.00
ile s 3¢ 3ot 2l Pl i
?Ej g > £ g > g :

-25.00 | i -25.00
Mitt mvd  ROK Mitt nivd  ROK
Lyfthajd: LyFthijd:
Lingdmitning |14+500 14+600 14+700 14+800 14+900 15+000 15+100 15+200 15+300 15+400 15+500| Ldngdmiitning
Profidata W W et W tin=2677%0 rao0 L 45000% Profildata
Plandota = [ Fes] = e L3305 T~y . = [ o {305 Plandota

Rs-606 00

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB
Krukmakargatan 21 RAM B LL
Box 17009

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev

2013-05-31

1:2000/1:200 [3130-4502-x001 -

A1
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3
Rit/Konstr: Granskad: HJULSTA = BARKARBY

144500 - 154500
Dorum SPARPROFIL

Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy

Ritnings fil:
Plottdatum:
Plottad av:




KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 1800
HOJD: RH 00

FORKLARINGAR

Befintligt Spar

Projekterat Spar

Denna ritning dr SLs egendom. Allt obehgrigt

begagnande av ritningen beivras enligt lag.

AB Storstockholms Lokalfrafik

+40.00 +40.00
I b T | | ol T T T o i
+35.00 | ] +35.00
+30.00 | i +30.00
+25.00 | i 42500
+20.00 | ] +20.00
+15.00 | I +15.00
- /\ (— _I L
n N  \\¢//\ FRAW/MARKABY STATION (PENDELTAG) | -
+10.00 ED A L AR . +10.00
ENANGR) PN T ¢ < ~ I
_ X :
+5.00 >\ +5.00
i 5 (A A -
_ A L
00 | /\\_X -0.00
| R~ X\\ { I
i A B
_ ' X L
-5.00 ] | I -5.00
i RGY | S - i
- g -
-10.00 _\ -10.00
1 |
i E TUNNEIL TAK
_ TONGTUNBERGTUNNEL O Q
-15.00 LN @ -15.00
| \K STATION BARKARBY (15X200m)
- - \ 5
m o U’!¢
-20.00 §§ %m -20.00
il &2 ‘;"?
- s [y
i o
i g
-25.00 -25.00
Mitt v ROK Mitt nivd  ROK
S S S o s o TS m—z—ﬁ—g WWTMTT o _,_ﬂ_w 2 .
Profillinie  ROK g % g g ‘é g g g g g ;1 :I : g 3 § % § g g g ; 3 g - g Q. > 2 - x - - c ; a P ;l_g 3 §| g g & :' o Q:‘ ; : : < g_a? ‘;:I gl E é: Profilinje  ROK|
Lyfthajc: LyFthaic:
Léingdméitning [15+500 154600 154700 15:800 154900 16+000 16+100 16+200 16+300 164400 164500 Léingdmatning
Profildata \i__/ Luin :2.500% Profildata
Plondata T 1 o [ T Plandatn

IDESTUDIE, TB3 FORLANGNING TILL BARKARBY

Ramboll Sverige AB

Krukmakargatan 21
Box 17009

RAMBGOLL

104 62 Stockholm

Tfn 08-615 60 00
Fax 08-615 20 00

www.ramboll.se

Uppdrag nr Ritad Granskad
61241356981 | R.Lindmark B.Luczak Rev | Ant Revideringen avser Sign Datum
Stockholm Godkand Rit.format Skala: Rit.nr Entreprenad Rev

2013-05-31

1:2000/1:200 |3130-4502-x002 ~

A1
(& AB storstockholms Lokaltrafik| TUNNELBANA 3

[:\24SPR\2413\61241356981\B1_IS\b\r1t\3130-4502-x002.dgn

2013-05-31
Lindmark Robin

Ritnings fil:

Plottdatum:
Plottad av:

HJULSTA - BARKARBY

Rit/Konstr: Granskad:
15+500 - 16+500
Jatum: SPARPROFIL
Godkdnd: Rit.nr Férvaltning Blad Revy




JIL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

BILAGA
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Idéstudie Tunnelbana till
Barkarby

1(2)
Diarienummer
2013-6225

Infosék. klass
K1 (Oppen)

BILAGA 2: Tva Stationer mellan Akalla och Barkarby

1 Bakgrund

ik

For att fa fler tunnelbaneuppgéngar pa Barkarbyfaltet "
har frdgan om att lagga ytterligare en station pa faltet
tagits upp. | denna PM behandlas konsekvensernaav
ytterligare en station pa Barkarbyfaltet. B

2 Upptagningsomrade

En viktig parameter nar man tittar pa hur tatt
stationerna skall ligga &r upptagningsomradet runt
stationernas uppgangar. | det har exemplet har ett
upptagningsomrade med 1000m gangavstand anvants
och visas i bilden nedan med en R700m ring som far
motsvara fagelvagen.

Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan

- b Station och Akalla.
é -\ mahar.nudhni’“‘?':uoch‘
8 ] 'gph‘:lm le med en
a pa max 1000m.

Det skaffrerade omradet visar det

en extra s

Sate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016
www.sll.se

Tva stationsldgen mellan Barkarby

= utdkade ughﬂnlngumridn som |
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3 Restid

2(2)
Diarienummer
2013-6225

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Fler stationer kan ge en kortare restid for
de som far kortare att ga till stationen
men ger ocksa en langre restid for de
som reser forbi de extra stationerna. |
det héar fallet kommer de som reser
till/fran Barkarby station fa langre
restider.

4 Slutsats

En station placerad mitt emellan Akalla
och den foreslagana stationen vid
Barkarby jarnvagsstation skulle ge ett
jamnt upptagningsomrade pa strackan

RESTID AKALLA - BARKARBY STATION

TUNNELBANESTATION

BARKARBY STATION

BARKARBYFALTET 2

BARKARBYFALTET 1

AKALLA

1 STOPP
2 STOPP

g

Stationsstopp

RESTID 1 2 3 4 min

utan den dyra investeringen av en extra
station.
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