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104 22 Stockholm

Faststillelse av jarnvagsplan for utbyggnad av tunnelbana fran
Odenplan till Arenastaden, i Stockholms kommun och Solna
kommun, Stockholms lan

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 2 kap. 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig att
faststalla jarnvagsplanen for utbyggnad av tunnelbana frédn Odenplan till Arenastaden.

Faststéllelsen giller plan- och profilkartor samt sektionsritningar fér permanenta ansprak
med status faststillelsehandling enligt ritningsforteckning daterad 2019-05-31, Bilaga A.
Faststéllelsen giller dven plankartor for tillfalliga markansprak med status
faststillelsehandling enligt ritningsforteckning daterad 2019-05-31,

Bilaga B. Faststillelsen giller dven de anvindningsomraden, tider och restriktioner som ar
listade i bilagan till plankartor for tillfalligt markansprak, bilaga C daterad 2019-05-31.
Jarnvagsanlaggningen ska dessutom utformas i huvudsak sa som den s6kande har tagit sig
enligt planbeskrivningen och i 6vrigt.

Sokande
Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Den sokandes beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar sokanden bland annat nedanstaende.

Jarnvagsplanen avser anldggande av en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och
Arenastaden. Mélet med utbyggnaden &r att tunnelbanan ska ge goda mojligheter att
arbetspendla och att nd malpunkter sdsom Friends Arena och Nya Karolinska Solna. Den ska
ge goda bytesmojligheterna vid Odenplan och Arenastaden samt vara tillganglig och trygg.
Den ska ocksé uppfylla de 6vergripande mélen for tunnelbaneutbyggnaden om att kunna
erbjuda attraktiva resor med kollektivtrafiken, stodja en tillgadnglig och sammanhéllen region
samt bidra till effektiva resor med lag milj6- och hilsopaverkan. Utbyggnaden ska leda till att
resurser i form av mark, material och energi utnyttjas effektivt.

Totalt byggs tunnelbanenitet ut med tre nya strackningar; Akalla till Barkarby station,
Kungstradgérden till Nacka och soderort samt Odenplan till Arenastaden. Syftet med hela
utbyggnaden ar att forsorja det kraftigt 6kande antalet resande inom Stockholm, Solna,
Nacka och Jarfilla kommuner da de utvecklar nya stadsdelar med bostéder och arbetsplatser.
2013 traffades den si kallade Stockholmsoverenskommelsen dér staten, Stockholms lans
landsting och de nimnda kommunerna avtal om finansiering och byggandet av ca 78 000
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nya bostider samt de tre nya tunnelbanestrackningarna for att mota den snabba
befolkningstillvaxten pa ett hallbart sitt.

Region Stockholm ansvarar for utbyggnaden genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUD).

Den planerade tunnelbanan

Den ca 4 km ldnga nya tunnelbanelinjen utgar fran den grona linjens spar, vaster om
Odenplan, och gar under jord fram till Arenastaden i Solna. Den nya linjen far fargen gul.
Den dimensionerande hastigheten for tdgen ar 9o km/h. Mellan Odenplan och Hagastaden
gar sparen i tvd enkelspérstunnlar och mellan Hagastaden och Arenastaden i en
dubbelsparstunnel med en intilliggande servicetunnel. Nya underjordsplattformar/stationer
anldggs vid Hagastaden, Hagalunds industriomrade/S6dra Hagalund och Arenastaden. I
anldggningen ingar ocksé utrymmen for arbets- och servicetunnlar, tekniska installationer,
trappor, hisschakt, biljetthallar, entréer, byggnader for utrymning, tryckutjaimningsschakt,
brandgasschakt och ventilationstorn.

Vald lokalisering och utformning

I en lokaliseringsutredning har sokanden utrett tva huvudalternativ for mojliga
sparstrackningar och stationslagen. Tva alternativa s.k. korridorer har utretts mellan dels
Odenplan och Hagastaden och dels mellan Hagastaden och Arenastaden. Dessa korridorer
har till storst del konsekvensbedomts och utvarderats mot méalen med utbyggnaden utifran
parametrarna trafik och resande, teknisk genomforbarhet, miljé och hilsa samt bedomda
risker for anldggningen och resande. Vidare har kostnader och nyttor bedomts for att fa
underlag i bedomningen om vilken korridor som ar mest 16nsam att genomfora.

Samrad om tunnelbanas lokalisering har bedrivits vid flertalet tillfadllen. Myndigheter,
organisationer, fastighetsagare och enskilda har inkommit med skrivelser och synpunkter
som har tagits emot vid allmédnna moéten, via telefonsamtal och webbenkéter m.m.

Den lokalisering och utformning som s6kanden slutligen valt ar det alternativ som bast
uppfyller mélen med tunnelbanans utbyggnad och som bedoms uppfylla kraven pa minsta
intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad.

Genom utbyggnaden enligt jairnviagsplanen bedéms ca 10 000 boende och verksamma kunna
arbetspendla via den Gula linjen. Ett stort antal resenérer kan smidigt né viktiga malpunkter
som Nya Karolinska i Solna, Friends Arena och Mall of Scandinavia. Stationernas entréer
placeras vid planskilda passager av vig och jarnvag sa att de inte skapar barriérer.
Stationsrummen med riklig takh6jd, god belysning och majlighet till 6verblick gor att
anldggningen uppfattas som trygg 6ver hela dygnet.

Anslutningen vid Odenplan gor att resenérer pa Gul linje kan fortsiatta pa Gron linje utan
tdgbyte. Vid Odenplan erbjuds en majlighet till byte mellan tunnelbana och pendeltag. Vid
Hagastaden ar det majligt att byta till buss och vid Arenastaden att byta till pendeltag, buss
och tvarbana. Tunnelbanan ger méjlighet att resa fossilfritt och har en liten miljopaverkan da
den gar under jord.
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Genom att tunnelbanan anldggs under jord kan marken ovan jord nyttjas for bebyggelse utan
barridrer. Byggandet av bergtunnlar innebéar mindre atgdng av betong och stil dn en
betongtunnlar.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och utrymme samt sirskilda réattigheter som belastar marken eller utrymmet kommer
att tas i ansprak for tunnelbanan pa det sitt som redovisas pa plan- och profilkartor samt
sektionsritningar. Marken kommer att tas i ansprak med servitut, bdde under och ovan jord.

Ovan jord bestar anldggningen av stationsuppgangar, tunnelmynningar for servicetunnel och
schakt for ventilation och tryckutjamning. De utrymmen som behévs under jord omfattar
férutom sjalva tunneln med tillhérande anordningar, 4ven omgivande berg i
tunnelkonstruktionen, den s.k. skyddszonen, som sékrar tunnelns barférméga, stadga,
bestandighet och tithet. For bergtunnlar med spannvidd mindre 4n 20 meter omfattar
skyddszonen 10 meter runt narmaste bergkontur. Detta giller spartunnlar, servicetunnlar,
ventilationsschakt, separata hisschakt och rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd
storre 4n 20 meter omfattar skyddszonen 15 meter runt narmaste kontur. Detta géller
stationsutrymmen, breda rulltrappschakt och mellanplan. Delar av tunnelbanans skyddszon
kommer att vara gemensam med Trafikverkets befintliga vdag- och jarnvigsanlaggningars
skyddszon i vissa korsningspunkter. Inom skyddszonen far inga dtgarder vidtas som kan
aventyra nagon av anliggningarnas drift och bestdnd. Gravning, borrning, sprangning eller
liknande atgirder far endast ske efter tillstdnd frén respektive anldggningsigare. Parterna
har ingétt avtal om villkoren for driftstiden.

For att bygga tunnelbanan behover mark och utrymme samt sarskilda rattigheter tas i
ansprak tillfalligt pa det satt som redovisas pa plankartorna. Tunnelbanan byggs i omraden
dér det pagar en omfattande stadsutveckling och vissa ytor kommer att beh6va samnyttjas
med andra byggherrar i omradet. S6kanden tecknar avtal med kringliggande projekt gillande
samordningen.

Berorda kommunala planer

Jarnvagsplanen for tunnelbanan beror detaljplaner inom bade Stockholm kommun och Solna
kommun. For att kunna bygga tunnelbanan i 6verensstimmelse med detaljplanerna har
kommunerna arbetat med att dndra dessa. Planlaggningsprocesserna har skett samordnat.
Antagandebesluten har 6verklagats till mark- och miljodomstolen.

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 giller for omradet
dér tunnelbanan ska byggas. Enligt planen dr Odenplan, Hagastaden och Arenastaden en del
av den s.k. centrala regionkarnan. Odenplan med sitt centrala lage ar en viktig knutpunkt
forkollektivtrafiken i innerstaden och har en regional betydelse tillsammans med niarheten
till Citybanan samt flera olika busslinjer.

I 6versiktsplan Stockholm — Promenadstaden 2010 framhalls bl.a. att en ny gren pa den
Grona linjen behovs for att forsorja stadsutvecklingsomradet Karolinska — Norra station med
kollektivtrafik som kan frigora utrymme i gaturummet.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anna-Karin Lang
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besdksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 90 41

www.trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

BESLUT

§
@ -

Arendenummer CrJ TRAFI KVERKE
TRV 2019/92747

Dokumentdatum

2020-05-26

Sidor

4(17)

I 6versiktsplan 2030 for Solna beskrivs bl.a. att Hagalunds industriomrade med
huvudsakligen arbetsplatser ingar i ett storre omrade f6r framtida blandad stadsbebyggelse.

For Solna stationsomréde finns en férdjupad 6versiktsplan déar det anges att Arenastaden ska
vixa till en attraktiv och levande stadsdel med en blandning av bostdder och verksamheter
samt vara ett centrum for idrott och kultur, vilket ocksé stéller krav pa trafik- och
kollektivtrafiklsningar.

Solna kommun och Stockholm kommun har 2008 gemensamt tagit fram en férdjupning av
kommunernas 6versiktsplaner for utvecklingsomradet Karolinska-Norra Station. Dar
beskrivs utvecklingen av Hagastaden med bl.a. 6verdackningen av Norra Lanken/E4/E20
och Virtabanan. Hagastaden ska utvecklas till en helt ny stadsdel med boende, parkomraden
och ett kunskapsintensivt naringsliv. Omradet planeras bli ett viarldsledande centrum for
livsvetenskap.

Tunnelbanans korsningar med Trafikverkets infrastrukturanlaggningar

Tunnelbanan kommer att korsa Citybanan, Ostkustbanan, Vartabanan, Norra
Linken/Essingeleden, Malarbanan och Solnavigens vagport. Totalt korsar tunnelbanan
dessa anliggningar i 11 punkter. Ett successivt arbete med att analysera och beskriva risker
m.m. har under hela processen bedrivits i samrdd med Trafikverket. De tekniskt
komplicerade och kritiska passagerna har ocksa varit foremal for bedomning av oberoende
bergteknisk granskare, s.k. GK3-granskare. Ett samverkansavtal avseende
korsningspunkterna har upprittats med Trafikverket. For att ndrmare beskriva och for att
kunna bedéma tunnelbanans byggbarhet har det tekniska genomférandet beskrivits i en
sarskild promemoria PM Korsningspunkter med Trafikverkets anldggningar daterad 2018-
04-09 och reviderad 2019-04-23 (rev. G). Med utgdngspunkt fran innehéllet i promemorian
har Trafikverket och s6kanden tecknat genomforandeavtal avseende tunnelbanans byggande
och drift i korsningspunkterna.

Tunnelbanans utrymnings- och sakerhetskoncept

I hindelse av utrymning ska tdg som befinner sig i tunnel alltid i forsta hand koras till
narmaste station fér utrymning. Om utrymning dnda behover ske i en tunnel utformas dessa
med utrymningsvégar som leder till en servicetunnel, annan spartunnel, till ramper (som
leder till stationsplattformar) eller till ett separat schakt som inte ar paverkat av t.ex.
brandrok. Resenidrer och personal m.fl. tar sig darifran ut eller vantar kvar i skydd for vidare

utrymning.

Riddningsinsatser sker via tunnelmynningar och via tvartunnlar fran parallell servicetunnel,
alternativt spartunnel men ocksa via stationerna. Insatskonceptet utgar fran att
sjalvutrymning ska kunna ske frén tunnlar och stationer och att Riddningstjansten
prioriterar livraddande insatser och att sldcka eventuell brand.

Anldggningen har utformats s att den i sig ger skydd mot majoriteten av eventuella olyckor
och att konsekvenserna for resenérer, egendom och miljé reduceras sé langt som majligt
utifrdn vad som ar praktiskt mojligt och ekonomiskt rimligt. S6kanden bedomer att
utformningen uppfyller det framarbetade sakerhetskonceptet for anldggningen och
Transportstyrelsens foreskrifter.
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Paverkan pa yt- och grundvatten

Tva stycken reningsanlédggningar anlaggs for att rena tunnelvattnet fore utslapp till
recipienten Ulvsundasjon. Vid Arenastaden har det konstaterats forh6jda koncentrationer av
klorerande 16sningsmedel i grundvattnet. En separat reningsanldggning anlaggs darfor vid
Arenastaden som omhéandertar och renar tunnelvattnet. Efter rening och uppsamling slapps
vattnet ut till det kommunala ledningssystemet och vidare till recipienten Ulvsundasjon. Med
vidtagna reningsatgarder bedomer sokanden att tunnelbanan inte paverkar Ulvsundasjons
ekologiska och kemiska status.

Paverkan pa stadsbild, natur- och kulturmiljé samt rekreation
Sokanden gor foljande bedémningar.

Odenplan

Vid Odenplan behéver tva trad i de biotopskyddade alléerna langs Karlbergsvigen avverkas
for att ge plats for tvd utrymmningsbyggnader. Intrangen bedéms inte fa ndgra betydande
konsekvenser for alléernas funktion som spridningskorridor for olika vaxt- och djurarter. Vid
Gustaf Vasa kyrka behover négot enstaka trad avverkas under byggtiden vilket paverkar den
lokala naturmiljon negativt.

De tva nya byggnaderna for utrymning bedéms péverka stadsbilden och den kulturhistoriska
karaktdren negativt. Genom vidtagna atgéarder och forsiktighetsmétt som t.ex. omsorgsfull
gestaltning kan den negativa paverkan bli mindre.

Hagastaden

Stationsentrén mot Karolinska Institutet bedéms innebira negativa konsekvenser for
byggnadsminnet Stenbrottet/Gammelgarden. For att anldgga och behélla entréns placering
behover ett fysiskt intrang goras i tradgérden och i den visuellt avgransande muren. Efter
byggtidens slut far muren delvis en annan strackning. Lansstyrelsen har 2017-08-29 lamnat
tillstand till omgestaltning av omradesentrén till byggnadsminnet.

Ett mindre antal trad norr och séder om Karolinska Institutets entré kommer att behova
avverkas. Detta bedoms inte fa nagra betydande konsekvenser fér naturmiljon i omradet.

Den nya stationen i Hagastaden innebar att tillgdngligheten till Norra begravningsplatsen
okar.

Hagalunds industriomréde

I Hagalund kommer tunnelbanans vistra stationsentré att medfora intrng i ett gronomrade
med hoga naturvarden. Intrdnget bedoms medfora negativa konsekvenser for den biologiska
mangfalden. Under byggtiden behover vissa trad avverkas for att ge plats for etableringsytor
m.m. Med dtgiarder som aterplantering och kvarlimnande av déd ved kan de negativa
konsekvenserna mildras. Delar av gronomradet kommer inte kunna &terstillas helt efter
byggtiden varfor projektet bedoms innebéra negativa konsekvenser fér parkens rekreativa
kvalitéer. Den Ostra stationsentrén mot Industrivigen bedéms inte medfora ndgra negativa
konsekvenser.

Station Hagalunds industriomrade medfor att tillgéngligheten till Norra begravningsplatsen
OKkar.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anna-Karin Lang
781 89 Borlénge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Bestksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 90 41

www.trafikverket.se



TMALL 0049 Beslutv 1.0

BESLUT

@n .
Arendenummer G.} TRAFI KVER KE
TRV 2019/92747
Dokumentdatum
2020-05-26
Sidor
6(17)

Arenastaden

Den sodra stationsentrén bedoms kunna férsdmra upplevelsen av de kulturhistoriskt
vardefulla blé skivhusen i norra Hagalund. Genom arkitektoniska detaljstudier och
omsorgsfull gestaltning kan de negativa konsekvenserna begriansas.

For den norra entrébyggnaden och for arbets- och servicetunneln behover en del av
gronomradet (Vasalundsparken) vid Dalvagen tas i ansprék. Detta fér till f6ljd att tre sarskilt
skyddsvirda ekar behover tas ned vilket bedoms innebira negativa konsekvenser for den
biologiska méngfalden. Med atgarder som &terplantering och kvarlimnade av dod ved kan
konsekvenserna mildras. Delar av gronomradet kommer inte kunna aterstillas helt efter
byggtiden och tunnelmynningen kommer vara synlig varfor projektet bedéms innebdra
negativa konsekvenser for parkens rekreativa kvalitéer.

Station Arenastaden bidrar till att 6ka tillgangligheten till Friends Arena, vilket ar positivt ur
rekreationssynpunkt.

Paverkan pa luftkvalitet

Det saknas nationella riktvirden for luftkvalitet i underjordiska stationsmiljoer. Region
Stockholm har darfor tagit fram ett inriktningsmal for partikelhalten i den nya tunnelbanan.
For att klara inriktningsmalet bedomer sokanden att den atgard som ar tekniskt majlig och
ekonomiskt rimlig att utféra ar att ventilera ut luften fran stationsutrymmen och spartunnlar
genom mekanisk allménventilation. Med vidtagna étgiarder bedomer sokanden att
inriktningsmaélet inte 6verskrids och att luftkvaliteten i tunnelbanan innebar liten risk for
negativa konsekvenser for manniskors hélsa.

Den luft som sldpps ut frén tunnelbanans ventilationssystem medfor ett litet tillskott av
partikelhalter i utomhusluften. Partikelhalterna avtar snabbt med avstdndet frén kallan.
Sokanden bedomer att den negativa hilsopaverkan fran partikelutslappen via ventilations-
och tryckutjamningsschakt blir liten till méttlig.

Under byggtiden kan vissa arbetsmoment orsaka utslapp av partiklar till luft som t.ex.
schaktning med maskiner och transporter med lastbil ovan jord. Tunneldrivning kan ge
upphov till kolmonoxid och kvdveoxider och kvavehaltigt damm. For att minimera utslappen
kommer det att stillas krav pa fordon, arbetsmaskiner och bréanslen som anvinds under
byggskedet. Om utsldppen innehéller hoga halter av kviveoxid diar ménniskor vistas kommer
utsldppen ske pé en hogre hojd. For att minska dammbildning kommer arbetsomraden,
etableringsytor och massor att bevattnas vid torrt vider. Arbetena bedéms inte paverka
mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for luft.

Buller, vibrationer och stomljud i driftskedet

For att bedoma om det behover vidtas skyddsatgarder mot vibrationer och stomljud mellan
Odenplan och Arenastaden har nivderna fér den kommande tunnelbanetrafiken berédknats.
Berakningarna ar gjorda utifran ett "worst case scenario” med bl.a. antagandet att alla
byggnader har kontakt med berg. Berakningarna baseras pa matningar gjorda pa befintlig
tunnelbana. Fér bedomningen tillaimpar den sékande Trafikforvaltningen inom Stockholms
lans landstings riktlinjer for buller och vibrationer.
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Nedanstdende mélviarden for stomljud och vibrationer ska klaras:

e 30 dB(A) maximal nivé med tidsvigning SLOW (1 sekund) i bostader, lokaler for
somn och vila

e 45dB(A) maximalniva med tidsvigning FAST (1/8 sekund) for undervisningslokaler
och i vardlokaler

e 0,4 mm/s komfortvigd vibrationsniva i bostadsrum i permanentbostider,
affarslokaler och kontor

Pé strackan forbi Nya Karolinska i Solna och Karolinska Institutet har en sirskild
kartlaggning gjorts eftersom det finns lokaler med verksamheter som ar extra
vibrationskansliga. Sarskilda riktvarden har faststillts for byggnader med kénslig utrustning.
Kravvirdet for stomljud i forskningsbyggnaden “U2” ar 30 dB(A) maximal nivd med
tidsvagning SLOW (1 sekund). Vibrationskraven for kdnslig utrustning ar indelade i fyra
kravnivéer; 0,00625 mm/s for frekvenser mellan 8-8o Hz. Mellan 1-8 Hz varierar kravet
linjart fran 0,03125 mm/s vid 1 Hz till 0,00625 mm/s vid 8 Hz. Berdkningar visar att
samtliga vibrationskrav klaras, dven kraven for forskningsbyggnaden "U2” som har de
strangaste ljudkraven. De berdknade nivaerna for vibrationer pa resterande delar av strackan
ligger under den s.k. kinseltroskeln varfor inga skyddsétgarder vidtas.

Langs Karlbergsvigen vid Odenplan visar berdkningarna att ljudnivderna i ovanliggande
byggnader kan komma att 6verskrida 30 dB(A) om inga atgarder vidtas. For att minska
risken att stomljud sprids till byggnader kommer stomljudsisolerande &tgérder att vidtas
under sparen. Skyddséatgiarderna redovisas som Sk1 pé plankartorna. Vid dimensioneringen
av dtgarderna kommer hansyn éven tas till det 6kade stomljudet som kan uppsta om tag pa
den grona och Gula linjen korsar varandra. Med vidtagna skyddsatgarder bedomer sdkanden
att riktvardena klaras pa hela strackan och att planforslaget inte medfor négra negativa
konsekvenser for omgivningen.

Passerande tag berdaknas kunna sprida horbara ljud till omgivningen genom ventilationstorn
och schakt. Den 6vervigande delen av anliaggningarna ar belagna i redan trafikbullerutsatta
omraden och tillskottet av ljud bedéms maskeras av 6vrigt trafikbuller.

For buller fran friskluftsintag, tryckutjamningsschakt och andra tekniska anlaggningar
tillimpas Naturvardsverkets riktlinjer om industri- och annat verksamhetsbuller. Dar
bostadshus ligger i narheten och ljudnivan riskerar att overskrida Naturvardsverkets
riktvarden for industribuller, vidtas &tgérder vid utformningen av tornen for att dimpa
bullret si att riktvardena klaras. Risken for ljudstérning frn tunnelbaneanlidggningen
bedoms darmed som liten.

Paverkan pa Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och
miljokvalitetsnormer

Inga Natura 2000-omréaden berors.
For berorda riksintressen gor sokanden f6ljande bedémningar.

Solna Kyrkby och Stockholms innerstad med Djurgdrden som ar av riksintresse for
kulturmiljévarden: Tunnelbanan berér riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden
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med de tva utrymningsbyggnaderna som anliaggs langs Karlbergsviagen. Byggnaderna
anpassas for att begriansa péverkan pa vardekirnorna Roda Bergen och 1800-talets
stadsplanestruktur. De negativa konsekvenserna for riksintresset bedoms bli sma.
Tunnelbanan kan komma att paverka riksintresset Solna kyrkby under byggtiden. Atgirder
vidtas for att motverka skador pé kulturbyggnader och miljéer. Tunnelbanan bedéms inte
medfora ndgra negativa konsekvenser for riksintresset Solna kyrkby under drifttiden.

E4/Essingeleden, E20/Norra Linken, Ostkustbanan, Virtabanan, Mdlarbanan och
Citybanan som ar av riksintresse for kommunikationer: Tunnelbanan beror riksintressena
for kommunikation till stérst del under jord men &ven till viss del ovan jord. Tunnelbanan
har anpassats si langt det gar for att undvika intrdng i befintliga anldggningar och for att inte
medfora pataglig skada pa riksintressena. Tunnelbanan kan komma att paverka de befintliga
anlaggningarna under byggtiden varfor val av byggmetod m.m. sker i samverkan med
Trafikverket for att minimera negativ paverkan. Sokanden bedémer att arbetet med att
anlagga tunnelbanan kan genomf6ras utan permanent paverkan pa riksintressena.
Riksintressena bedoms inte paverkas av tunnelbanan under driftstiden.

Miljokvalitetsnormer

Recipienten Ulvsundasjon omfattas av miljokvalitetsnormer. Det avrinnande och renade
tunnelbanevattnet bedoms inte forsamra Ulvsundasjons kemiska och ekologiska status och
inte heller pdverka mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna.

Tunnelbanans utslapp av tunnelluft kommer inte paverka majligheten att klara
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.

Generellt biotopskydd och strandskydd

Trad som omfattas av generellt biotopskydd kommer att beh6va avverkas vid Odenplan och
Hagalund vid byggandet av tunnelbanan. Forlusten av triden vid Odenplan bedéms inte
péverka alléernas funktion som spridningskorridor. Traden vid Hagalund kommer att
ersattas.

Inget omrdde som omfattas av det generella strandskyddet berors.

Anldaggningens klimatanpassning

Tunnelbanans stationsentréer och andra 6ppningar anpassas i hgjd och utformning sa att ett
100-arsregn med klimatfaktor 1,2 och en hojning av vattennivier i Milaren och Ostersjon
kan ske utan att anldggningen skadas.

Projektets aktualitet

2013 var investeringskostnaden for Gul linje enligt Stockholmséverenskommelsen 4,1
miljarder kronor. Enligt avtalet fordelas kostnaden mellan staten, davarande Stockholms
lans landsting och berérda kommuner. 2017 tillkom en 6verenskommelse om finansiering av
stationen i Hagalunds industriomréde genom Sverigeférhandlingen. Kostnaden om 1,2
miljarder fordelas enligt avtalet mellan staten, Stockholms lans landsting och Solna kommun.

Byggstart har berdknats kunna ske under ar 2020 och byggtiden &r berdknad till ca 6 ar.
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Andra utredningar och beslut

Planldggningen enligt lagen om byggande av jarnvig har foregatts av bl.a. féljande
utredningar:

e Idéstudie 2007 for ny tunnelbanelinje till Karolinska-Norra station (Hagastaden). I
idéstudien studerades olika mojligheter att kollektivtrafikforsorja Karolinska
sjukhuset.

e Forstudie 2007-2009 for ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och Hagastaden.
Utover tunnelbana studerades d@ven buss och sparvig. Arbete med en jarnviagsplan
paborjades men avbrots.

e Framtagande av utredningen Tunnelbana till Hagastaden och Nordostsektorn som
utgjorde underlag for 2013 ars Stockholmsforhandling.

o Atgirdsvals- och idéstudie 2013-2014 om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms lan.

Under planlaggningen har bl.a. féljande beslut meddelats:

e Stockholms ldns landsting laimnade 2014 in en skrivelse till regeringen med en
underrattelse enligt miljobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i
Stockholm, Solna, Nacka och Jarfdlla kommuner. Regeringen meddelade samma &r
att den inte funnit skal att prova tillatligheten av den planerade utbyggnaden.

e Liansstyrelsen Stockholm beslutade 2015 att projektet, oavsett val av
strackningsalternativ och djup, kan antas medféra en betydande miljépaverkan med
anledning av projektets komplexitet, omfattning, forening med andra projekt och
miljons kinslighet.

e Mark- och miljddomstolen har 2018 meddelat deldom avseende bortledande av
grundvatten da verksamheten bade under byggnation och drift paverkar grundvattnet
i omradet.

e Trafikverket har genom beslut 2017-02-14 dragit tillbaka utpekandet av E4-ldnken
Solna som riksintresse for kommunikationer.

Den s6kandes handlaggning av jarnvagsplanen

Under planarbetet har den s6kande mellan 2014-2017 kontinuerligt genomfort samrdd med
allmanheten, myndigheter, organisationer och enskilda m.fl. Ménga har varit positiva till
utbyggnaden och betonat behovet av ett utékat kollektivtrafiksystem i en vixande stad.
Manga har ocksa uttryckt oro 6ver stérningar under byggtiden. Det har framforts synpunkter
att Gula linjen ar 6verflodig eftersom Citybanan har samma strackning och att det vore mer
gynnsamt att bl.a. finansiera andra tunnelbanestrackningar istéllet. Det har ocksa framforts
att Gula linjen bor kunna forldngas bade norr och séderut och att den bér ssmmankopplas
med Ovriga tunnelbanelinjer. En sammanstéllning av de synpunkter som framkommit vid
samraden redovisas i samradsredogorelsen tillsammans med Region Stockholms svar om hur
synpunkterna har beaktats.
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Planforslaget med miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag har kungjorts och varit
tillgangligt for granskning vid tva tillfallen. Vid det forsta tillfallet holls planen tillganglig for
granskning under perioden 2017-05-31 till 2017-06-22. Ett 60-tal skriftliga yttranden inkom.
Yttrandena handlade huvudsakligen om det planerade franluftstornet i narheten av bostader
vid Fogdevreten och om storningar under byggtiden samt vid drift av anldggningen. Alla
inkomna synpunkter har sammanfattats och kommenterats i ett granskningsutlatande. Med
anledning av synpunkterna m.m. dndrades planen vilket foranledde att dven
miljokonsekvensbeskrivningen delvis reviderades. Jarnvagsplanen med MKB,
granskningsutltandet frén forsta granskningen och 6vrigt underlag gjordes tillgangligt
under perioden 2018-07-09 till 2018-08-30. De 30-tal yttranden som inkom vid den andra
granskningen har sammanfattats och kommenterats i ett nytt granskningsutlatande.
Yttrandena handlar huvudsakligen om stérningar under byggtiden och om vissa
anldggningsdelars placeringar, som t.ex. utrymningsbyggnaderna vid Karlbergsvagen.

Efter den andra granskningen har den sékande #ndrat jirnviigsplanen. Andringarna
redovisas i sarskilda handlingar som benamns PM dndring efter granskning, daterade 2018-
11-28, 2019-01-16, 2019-04-24, 2019-05-16 och 2019-05-21. De som berors har underrattats
och getts mojlighet att lamna synpunkter. Vid dessa dndringar kom det in totalt 14 yttranden.
Synpunkterna handlar huvudsakligen om verifiering av den tekniska mojligheten att
genomfora jarnvagsplanen i korsningarna med Trafikverkets anldggningar. Synpunkterna
har bemotts i sarskilda handlingar som bendmns Utldtande 6ver inkomna synpunkter vid
formell kommunicering, daterade 2019-04-24 (dndring 1-2) och 2019-05-23 (dndring 3-5).
Sokanden har bedomt att dndringarna inte krdvde ny kungorelse och granskning.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen Stockholm har tillstyrkt att jarnvagsplanen faststalls.

Lansstyrelsen framhéller att Region Stockholm i kommande byggprojektering méste beakta
att Ostkustbanan har ett riksintresseansprak for att mojliggora en framtida sparutbyggnad
med ytterligare tva spar och att forstarkningsétgirderna som vidtas vid tunnelbanans
utbyggnad méaste dimensioneras efter detta.

Skalen for Trafikverkets beslut

Faststallelseprovningens omfattning och byggandet av tunnelbanan

Jarnviagsplanen ar upprattad enligt reglerna i lagen om byggande av jarnvag, vilken dven ar
tillamplig pd tunnelbana. Lagen reglerar dels framtagandet av en jarnvagsplan och dels
jarnvégen i driftskedet. Provningen avser den fardiga anldggningen, med den
omgivningspéverkan den har nar den har tagits i drift. Prévningen avser darmed bl.a.
konsekvenserna utanfor jarnvagsmarken i form av buller, vibrationer och
grundvattensankningar. Vid provningen gors ocksé en bedomning av jarnvagsplanens
byggbarhet, d.v.s. om det 4r mojligt att genomfora den.

For att kunna bygga en jarnvag kravs, utover en faststélld och lagakraftvunnen jarnvagsplan,
ofta en rad andra tillstdnd och beslut. Parallellt med denna jarnviagsplan har den s6kande
lamnat in en tillstindsansokan till mark- och miljodomstolen enligt reglerna i miljébalkens
kapitel 11 om vattenverksamhet fér tunneldrivning. Trafikverket har noterat att en deldom i
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drendet har meddelats den 25 maj 2018. Domen ger sokanden tillstdnd till och villkor for
bortledande av grundvatten med anledning av anldggande och drift av tunnelbana fran
Odenplan till Arenastaden.

Bestammelser i detaljplaner och dven bygglov reglerar nirmare utformning av tunnelbanans
anldggningar. Andra tillstdnd som kan behovas ar bland annat tillstind enligt
kulturminneslagen for ingrepp i byggnadsminnen eller fornlamningar, rivningslov, marklov,
tillstand for mellanlagring och hantering av avfall, tillstdnd for deponi, utslapp av fororenat
vatten och tillstand for storande arbete. Byggandet av jirnvagen ar dven beroende av att
gillande detaljplaner 6verensstimmer med jarnvéagsplanen dé det inte ar tillatet att bygga en
jarnvag i strid med en detaljplan eller omradesbestammelser.

Allmant

Utbyggnaden av ny Gul linje 6kar kapaciteten och utbudet av kollektivtrafik mellan Odenplan
och Arenastaden. Sparanslutningen till Odenplan gor det méjligt for tdgen pa Gul linje att na
de befintliga depaerna vilket minskar behovet av mark f6r nya tunnlar. Kostnaderna blir
lagre och en mindre mangd berg behdver spriangas ut. Anslutningen innebar att Gul linje
kopplas till en viktig nod for kollektivtrafiken vilket gor det enkelt att byta mellan pendeltag,
bussar och tunnelbana. En nackdel med detta alternativ ar att anslutningen maste byggas
fran markniva vid Odenplan vilket tidvis kan orsaka olika storningar for omgivningen.

Laget for station Hagastaden ger god tillgédnglighet till Nya Karolinska i Solna, Karolinska
Institutet och till Hagastaden. Entrén mot Torsplan ger god tillgédnglighet i anslutning till ett
stort upptagningsomrade och det nya stadsdelscentrumet. Station Hagalunds
industriomrades vastra entré anliaggs mot Solnaviagen som Solna kommun avser att fortita
med bl.a. nya bostdder. Tillgéangligheten till stationen pa bada sidor om Ostkustbanan ger
goda mojligheter att nd malpunkter béde pa vastra och Gstra sidan. Arenastadens vistra lage
om jarnvagen ger goda majligheter att pendla med tunnelbana, pendeltdg och bussar och att
na Friends Arena.

Med tita avgangar och smidiga byten kan kollektivtrafiken bidra till en forbattrad miljo och
hilsa da fler valjer att resa med tunnelbanan. Byggandet av striackan kan bidra till att resor
med kollektivtrafiken blir mer attraktiva. Utbyggnaden stodjer malen om en mer tillgédnglig
och sammanhallen region. Genom att bygga tunnelbanan under jord bidrar projektet till
malet att utbyggnaden ska leda till att resurser i form av mark, material och energi utnyttjas
effektivt.

Bedémning av lokalisering och utformning

Den so6kande har redogjort for valda och bortvalda alternativ vad géller olika utformning och
lokalisering. Styrande for valet har dels varit hur vil de projektspecifika mélen uppfylls med
de olika alternativen men ocksa hur vil de 6vergripande méalen med hela utbyggnaden
uppfylls.

Trafikverket bedomer utifran jairnvagsplanens underlag att den valda lokaliseringen och
utformningen utgor en rimlig avvigning mellan de olika allmanna intressena och de
enskildas intressen.
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Bedomning av markanspraken for tunnelbanans behov

For tunnelbanans permanenta behov av mark innebéar sparanslutningen vid Odenplan att
redan befintliga spér fram till depéer for uppstéllning kan anvandas. Vid station Hagastaden
kommer Citybanans befintliga servicetunnel att nyttjas for tunnelbanans behov vid byggande
och drift samt for utrymning och insatser. Tillsammans med den 6vriga anpassningen till
omgivningen bedomer Trafikverket att markintréngen har begransats sa langt det gar.

Att iansprakta markytor tillfalligt vid dels Odenplan och dels i omraden dér det samtidigt
pagar bebyggelseutveckling innebéar att samordning med andra aktorer maste ske. Tiden for
sokandens behov av marken varierar mellan 36-72 méanader. Arbetena kan pa vissa platser
tidvis upphora for att sedan aterupptas inom den givna tidsramen. Sokanden atar sig att
genom avtal samordna behov- och tidsplaneringen med berérda kommuner. Trafikverket
bedomer att sokanden vidtar rimliga atgarder for att begransa olagenheten av att ytorna
ianspriktas. A andra sidan innebir begrinsningarna i utévandet av rittigheten en viss
olagenhet for sokanden. Trafikverket bedomer att sokanden har hanterat fragan pa ett
tillfredstéllande satt och att nyttan med markanspraken 6verviger olagenheterna.

Bedomning gallande skyddsatgarder

Da det saknas nationella riktvirden for stomljud frdn sparburen trafik har Region Stockholm
satt upp projektspecifika virden for tunnelbanan i syfte att ddmpa storande stomljud som
alstras i byggnader fran passerande tag. Trafikverket har tagit del av rapporten Stomljud -
beskrivning och genomgang av riktvdrden for spar- och vdagburen trafik, WSP 2015-11-17
som underlag fér bedomningen om de projektspecifika riktvardena kan bidra till en
acceptabel stomljudsniva. Utifran sokandens redovisning och med utgangspunkt fran
rapporten bedoms de satta vardena for stomljudet vara rimliga.

Inom Campusomradet vid Karolinska Institutet bedrivs verksamhet som &r sarskilt kinslig
for storningar. Den storsta storningen fran tunnelbanan bedéms uppsta under byggtiden i
form av stomljud. Av underlaget till jarnvagsplanen framgar att Region Stockholm kommer
att uppratta kontrollplaner for byggnationen av tunnelbanan dar hansyn till verksamheten
tas. Det har ocksd upprittats ett samverkansavtal mellan berorda parter som reglerar
overgripande principer for genomférandet och hanteringen av uppkomna storningar m.m.
Tunnelbanans storande byggverksamhet regleras dven i den meddelade miljodomen.

Trafikverket bedomer att den sokande i tillracklig utstrackning har utrett var pa striackan
mellan Odenplan och Arenastaden som atgarder behover vidtas for att begransa
olagenheterna under driftstiden. Trafikverket bedomer vidare att de vidtagna atgiarderna
bidrar till en acceptabel miljo for boende och de verksamhetsutévare som berors.

De VA-stationer som sokanden anlagger for att rena tunnelbanans dréneringsvatten
redovisas som Sk2 pa plankartorna. Med vidtagna atgarder bedomer Trafikverket att
sokanden vidtar tillrackliga atgarder for att rena vattnet sé att inte kvaliteten pa miljon i
Ulvsundasjon forsamras.

Skyddsatgarder som behover vidtas under byggtiden regleras i den meddelade miljodomen.
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Trafikverkets bedémning av jarnvagsplanens férenlighet med kommunala
planer

Jarnvagens strackning strider inte mot kommunernas 6versiktsplaner. Under
faststéllelseprovningen har mark- och miljodomstolen meddelat dom avseende de dndrade
detaljplanerna i Stockholm kommun och Solna kommun. Trafikverket bedomer att
tunnelbanan kan byggas i 6verensstimmelse med den lagakraftvunna detaljplanen i
Stockholms kommun. Mark- och miljodomstolens dom géllande detaljplanen i Solna
kommun har 6verklagats till mark- och miljééverdomstolen. Trafikverket bedomer att
tunnelbanan 6verensstimmer med den Gverklagade detaljplanen i Solna kommun.

Bedomning av jarnvagsplanens paverkan pa mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids. Projektet kommer inte heller att forsvara mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormen for den berorda vattenférekomsten. Ovriga miljokvalitetsnormer
bedoms inte vara aktuella.

Bedomning av jarnvagsplanens paverkan pa riksintressen.

Trafikverket bedomer att tunnelbaneutbyggnaden inte patagligt skadar de berorda
riksintressena.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningar och
efter andringar av jarnvagsplanen

Sokanden har sammanfattat och kommenterat de skriftliga synpunkter som kommit in vid
granskningar och vid dndringar av jarnvagsplanen i granskningsutlatanden. Trafikverket
delar i allt vasentligt den s6kandes uppfattning. Nar jarnviagsplanen andrades efter
granskningen 2018 bedémde s6kanden att dndringarna inte kravde ny kungorelse och

granskning. Trafikverket gor ingen annan bedémning.

Gallande synpunkten att Gula linjen ar obehovlig eftersom den har samma strackning som
Citybanan lamnar Trafikverket f6ljande kommentar; Utifrén vad som framgér i underlaget
ingdr dagens kollektivtrafik och Citybanan i den genomforda resandeanalysen. Den sokande
har kommit fram till att en utbyggnad av tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden ind3
ar nodvandig da dagens kollektivtrafiklosning med Citybanan inte ger den effekt som nu
onskas. Trafikverket gor ingen annan bedémning.

Ett stort antal synpunkter har framforts av Trafikverket verksamhetsomréde Planering
gillande tunnelbanans korsningar med Trafikverkets befintliga anlédggningar. Trafikverket
Juridik och Planprévning kan utifrn underlaget till jarnvigsplanen konstatera att frigor om
tunnelbanans byggande och drift i korsningarna med Trafikverkets anldggningar har
hanterats och besvarats pa en rimlig detaljeringsniva i planldggningsprocessen. Projektets
genomforande med mer detaljerade tekniska fragor, fordjupande analyser, kontrollprogram
och forvaltning hanteras l16pande i projektet.
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Bedomning av jarnvagsplanens byggbarhet

P4 vissa strackor sker utbyggnaden av tunnelbanan mycket nira Trafikverkets anldggningar
som bl.a. Citybanan och Ostkustbanan. Trafikverkets region Stockholm har i skriftligt
yttrande 2019-05-22 accepterat jarnvagsplanens redovisade markintrang och 6vrigt underlag
under forutsittning att genomforandeavtal tecknas. Genomforandeavtalen reglerar bl.a.
Trafikverkets konstruktionstekniska krav och detaljer, berakningsmodeller, drivmetoder,
garantitider, kostnader, kontrollprogram, vibrationsbegransningar samt risker for
oplanerade trafikstorningar for tagtrafiken m.m. Genom en skrivelse 2020-04-24 har den
sOkande intygat att genomforandeavtalen for korsningspunkterna ar tecknade. I en skrivelse
2020-05-08 har Trafikverket Planering bekriftat att avtalen ar tecknade och att tunnelbanan
bedoms vara byggbar under forutséattning att den fortsatta projekteringen och produktionen i
anslutning till korsningspunkterna sker i samverkan med Trafikverket Planering. Utifran det
samlade underlaget i frigan bedomer Trafikverket Juridik och planprévning att tunnelbanan
ar byggbar enligt jarnvagsplanen.

Kommunicering under faststallelseprovning

Utover den kommunicering som skett med Trafikverket Planering angédende sokandens intyg
om tecknade genomforandeavtal, har de som har framfort synpunkter under granskningen
2018 fétt se det som senare har tillkommit i d&rendet och som har betydelse for drendets
provning. De har ocksé fatt mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Under denna
kommunicering kom det in tio stycken yttranden.

Solna Pingstforsamling, Solna Juvenalen 5 framhéller bl.a. att de negativa konsekvenserna
for forsamlingens fastighet behover vdagas mot det allménna intresset att bilda servitut inom
fastigheten. Forsamlingen forordar en linjedragning som inte inkréaktar pa Juvenalen 5.

Trafikverket: Den sokande har i underlaget till jarnvagsplanen redovisat
planeringsforutsattningarna i omradet for station Arenastaden och motiven till de redovisade
markintrangen for arbets- och servicetunneln mot Dalvigen. Tunnelbanan ar ett angelaget
allmant intresse och med bakgrund mot den inskrankning som gillande detaljplan innebar
for fastigheten och att utbyggnaden sker i tatbebyggt omrédde bedomer Trafikverket att
sokandens avviagning mellan det allménna och enskilda intresset ar rimlig.

SMHI &r positiv till den nya tunnelbanan och har inga ytterligare synpunkter utéver de som
framfordes i yttrande 2014-12-10 dar det bl.a. framhélls att tunneln bor konstrueras sé att
stora méangder regnvatten inte tranger in och orsakar 6versvamning.

Trafikverket: 1 PM Oversvimningsrisker for Gula Linjen via ovanmarksanldggningar har
sOkanden utrett 6versvimningsrisken langs strackan och stéllt krav hur anlaggningen ska
dimensioneras for att inte skadas. I planbeskrivningen pé s.35 framgar tunnelbanans
klimatanpassning. Trafikverket bedomer att sokanden har hanterat fragan i tillracklig
utstrackning.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) framhéller sammanfattningsvis att utformningen inte
stodjer att personer med funktionsnedsattning ska kunna utrymma pa egen hand.
Riddningstjansten har inte mojlighet att genomfora raddningsinsats i undermarkmiljo och
samtidigt bistd vid utrymning. SSBF forordar darfor upphojda gangbanor eller andra
mojligheter som mojliggor sjalvutrymning eftersom det ur trygghets- och
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sakerhetsperspektiv inte dr en rimlig 16sning att funktionshindrade ska behova forlita sig pa
sina medmanniskor.

Trafikverket: Synpunkten ar tidigare bemétt i granskningsutldtandet 2017. 1
planbeskrivningen pé s.79 redogor sbkanden fér motiven till varfér upphojda gangbanor i
spartunneln valts bort. Av underlaget framgar dven bl.a. att sokanden gor bedomningen att
det framarbetade sidkerhetskonceptet for tunnelbanan kommer att uppfylla
Transportstyrelsens foreskrifter for tunnelbanan. Trafikverket bedomer utifran underlaget
att sokanden har gjort en rimlig avvigning mellan krav pa utformningen for att mojliggora
insatser och utrymning mot bedémda risker och kostnader.

Sundbybergs kommun framhéller att det inte framgar i granskningsutltandet huruvida den
Gula linjens utformning tar hojd for en framtida forlangning norrut. Kommunen vill ocksa
framfora att utformningen av stationerna och dess uppgéangar inte ska omojliggora en
framtida forlangning av linjen i véstlig riktning mot bl.a. Jarvastaden, Hallonbergen och
Rinkeby.

Trafikverket: Trafikverket noterar att det inte framgar i granskningsutlatandet om den Gula
linjens utformning tar hojd for en framtida forlangning norrut. Pé s. 88 i
samradsredogorelsen 2017-05-15 redovisas dock att station Arenastaden byggs sé att den
mojliggor for en sadan forlangning. I lokaliseringsutredningens avsnitt 6.2 finns uppgifter
om att en utviardering har skett géllande tunnelbanans eventuella framtida férlangning mot
nordost och soderut. Vidare svarar sokanden i samridsredogorelsen pé s. 35 att
tunnelbanans eventuella framtida forlangning mot nordvist sker inom ramen for
atgardsvalsstudier och att ndgon atgardsvalsstudie fér nordvastsektorn dnnu inte ar
framtagen. Trafikverket bedomer utifran jairnvégsplanens underlag att Sundbybergs
kommun har fatt frdgan besvarad och konstaterar att sokanden har tagit hansyn till
synpunkterna sa langt det varit mojligt utifran givna planeringsforutsattningar.

Sverker Torell framfor att hans synpunkter pé jairnvagsplanen enbart avser slutstrackan fran
Hagalund. Forslaget uppfyller inte kraven pé en allsidig, gedigen utredning om vad som talar
for och emot en utbyggnad. Det finns ingen redovisning av sakférhallandena s att det gér att
bedoma nyttan med strackan utifran ekonomiska, miljomassiga eller boendesociala
perspektiv. Bygget kan innebira att samhallets resurser inte anviands kostnadseffektivt.
Torell fragar om samhallsnyttan har utretts. Det framfors vidare att slutstrackan kan
accepteras om tunnelbanan forldngs norrut som ett led att 6ka flerkarnigheten och inte pa
bekostnad av Vasalundsparken.

Trafikverket: Fragor gillande val av kollektivtrafik utifran samhallsekonomisk nytta och
finansiering m.m. studeras vid den strategiska- och ekonomiska planeringen, d.v.s. innan
arbetet med en jarnvigsplan inleds. I jairnvagsplanens planbeskrivning finns uppgifter om att
samhaillsekonomiska kalkyler har gjorts inom ramen for 2013 ars Sverigeférhandling. Det
framgar ocksé att det inte redovisas négon kalkyl for den Gula linjen men att bedomningar
har gjorts vid framtagandet av lokaliseringsutredningen for att fi underlag i bedémningen av
vilken korridor och spérstrackning som adr mest ekonomiskt 16nsam att genomfora. Enligt
lokaliseringsutredningen pa s. 70 utgér kostnadsuppskattningen bl.a. frén uppskattade
kostnader per 16pmeter tunnelbana framtagna i Forstudie — Tunnelbana till Nacka, 2014-
03-23 och fran Successiv kalkyl, genomford under april 2015.
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Vid faststallelseprovningen provar Trafikverket om redovisningen uppfyller de krav som
anges i lagen om byggande av jarnvag och férordningen om byggande av jarnvag.
Trafikverket bedomer att redovisningen i jarnvagsplanen i tillracklig utstrackning redovisar
skalen till tunnelbanans utbyggnad och vilken strackning mellan Odenplan och Arenastaden
som ar den mest samhallsekonomiskt Ilonsamma. Avseende tunnelbanans mojliga
forlangning norrut, se svar till Sundbybergs kommun ovan.

Sveriges Geologiska Unders6kning (SGU) framfor att den inte har nagot ytterligare att

framfora.

Holmgrenhansson Advokatbyra AB, foretradare for dgaren till Skalen 24 framfor att bolaget
inte har ndgot att invinda mot att jairnvagsplanen faststills forutsatt att beskedet angdende

byggritten inte har fordndrats.

Folkhédlsomyndigheten framfor att den inte ar en instans for samrad gillande regionala och
lokala planfragor och lamnar darfor inget yttrande.

Svenska Kraftnit har ingen erinran.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket bedomer att en utbyggnad enligt jairnvégsplanen ar motiverad och har tillracklig
aktualitet. Jarnviagsplanen har handlagts i enlighet med reglerna i lagen och forordningen om
byggande av jarnvag.

Trafikverket bedomer att projektet ar forenligt med miljobalkens allmdnna hansynsregler,
hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anldggningen
innebar dven i 6vrigt en lamplig anvandning av mark- och vattenresurser.

Tunnelbanans stationslagen ger god tillganglighet till Hagastaden, Hagalunds
industriomrade och Arenastaden, vilket ocksa mojliggor en utbyggnad av stadsdelarna med
bostader och arbetsplatser m.m. Boende och verksamhetsutovare m.fl. far i sin tur en effektiv
och kapacitetsstark kollektivtrafik. Sparstrackningen med arbets- och servicetunnlar samt
huvudtunnlar ar vald med hénsyn till bl.a. befintliga bergrum och anlédggningar, lutningskrav
for tunnelbanan och nérheten till bebyggelse ovan jord. Inriktningen har varit att minimera
behovet av nya tunnlar och att markanspréken begriansas sé léngt det gar. Anpassningen till
omgivningen innebar att jarnvagen far ett lampligt lage och utforande.

Trafikverket bedomer att tunnelbanans lokalisering och utformning tillgodoser @ndamalet
med jarnvagsplanen och att hansyn har tagits till stadsbilden och till natur- och kulturvarden.
Tillsammans med de skyddsatgarder som vidtas innebér jairnvagsplanen att sokanden sa
langt som mojligt forsokt undvika intrdng och olagenheter utan att kostnaderna for detta blir
oskiliga. Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfor Gvervéger de oldgenheter
som planen orsakar enskilda nar den sokande far ta mark, utrymmen och sirskilda
rattigheter i ansprak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfallig nyttjanderatt som har
redovisats i jarnvagsplanen ar skaliga.

Trafikverket gor sammantaget bedomningen att jarnviagsplanens utformning omfattning och
atgarder innebar en lamplig avvagning mellan allmidnna och enskilda intressen.
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Overklagande
Detta beslut far 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med planprévaren
Anna-Karin Lang som féredragande. Medverkat i den slutliga handlaggningen har ocksa
Anders Wernfeldt, Avdelningschef Planprovning och expeditionschefen Johan Barkelius

samt planprovarna Eva-Lena Almér, Gudrun Jonsson Glans och Olov Wahl.
[ |

\ \ v U R
Charlotta Iiln\dmark Anna-Karin Lang

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”
2. Allmanna upplysningar — faststilld jarnvagsplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Stockholm

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Stockholms lan

Stockholm kommun

Solna kommun

Kommunala lantméterimyndigheten i Stockholms kommun (efter laga kraft)
Kommunala lantmaterimyndigheten i Solna kommun (efter laga kraft)

Trafikverket Region Stockholm Fastighetsidgare och rattighetsinnehavare, m.fl. enligt
drendets fastlghetsforteckmng

Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskning av jarnvigsplanen
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