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1 Icketeknisk sammanfattning

Stockholm vixer med drygt 35 000 personer om aret och har dven en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Befintligt tunnelbanenit ar hart belastat och den nya tunnelbanan &r en viktig
pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling.

Under 2013 ars Stockholmsforhandling kom Stockholms ldns landsting (SLL), Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfialla kommun bland annat 6verens om att tunnelbanan ska
byggas ut fran Akalla till Barkarby station for att skapa en battre forbindelse med pendeltag och
forutsattningar for en helt ny stadsdel i Barkarby. Under tunnelbanans bygg- och drifttid kommer
grundvatten att behova ledas bort, vilket ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt miljobalken.
SLL ansoker om tillstind for vattenverksamhet. Samtidigt sker sa kallad planprévning med
jarnvagsplan enligt lag om byggande av jarnvag och detaljplan enligt plan- och bygglagen.

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, beskriver paverkan och konsekvenser vid byggande och
drift av tunnelbanan. MKB:n bifogas ansokan om tillstind enligt miljobalken. Byggtiden av
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station forvantas paga under perioden 2017-2021 och
drifttiden har berdknats for prognosaret 2030.

Rapporten avhandlar de betydande miljoaspekter som paverkas av projektet, sa som konsekvenser
av grundvattenbortledning samt for ytvatten, naturmiljo och kulturmiljo. Dessutom omfattar
rapporten betydande miljoaspekter som paverkas under byggtiden av anldggningen som buller,
stomljud, utslapp till vatten, masshantering och transporter och vibrationer.

Tunnelbanan kommer att byggas i tunnel under mark och stricka sig fran den befintliga
tunnelbanestationen i Akalla till Barkarby station som &r beldgen under Malarbanan och E18.
Daremellan anldggs en helt ny station, Barkarbystaden, i hjd med flygfaltet. For att bygga tunneln
kravs fyra arbetstunnlar och i anslutning till tunnelmynningarna behovs etableringsomraden for
arbetsmaskiner med mera. Utover det kommer arbetsomraden kring entréer och ventilationstorn
att behovas i Akalla, Barkarbystaden och Barkarby station.

Tunnelbaneutbyggnaden i sin helhet ger positiva konsekvenser for klimatet jamfort med om
tunnelbaneutbyggnaden inte blir av. Detta tack vare att resande med kollektivtrafik slapper ut
mindre vaxthusgaser dn motsvarande resor med till exempel personbil och buss. Utbyggnaden ger
ocksa positiva konsekvenser for hilsan, d& utslapp av fororeningar, paverkan fran buller och
paverkan fran partiklar fran vagslitage kan minska i forhallande till nollalternativet. Grundvatten
lacker in i tunnlar. Det dr darfér normalt forfarande att tita tunnlar f6r att minimera inldckaget.
Kvarvarande inldckage ger olika konsekvenser beroende pa omgivningens forutsattningar. I detta
projekt finns det delstriackor med mycket genomslapplig jord och berg vilket tillsammans med
infrastruktur som ar kanslig for sattningar kraver att man har beredskap for ytterligare
skyddsatgarder, exempelvis att tillfora vatten for att uppratthalla grundvattennivaerna
(skyddsinfiltration). Under byggtiden kommer boende i Akalla att stéras av buller. SLL har en
atgiardsplan for att hantera dessa storningar sé att boendemiljon blir acceptabel

Inom en del av det omrade som kan paverkas av dandrade grundvattennivaer finns hus och
anldaggningar som ar kénsliga for grundvattennivasankningar i jord. For delar av strackan ar
jordens vattengenomslapplighet stor vilket gor det sannolikt att det, utéver skyddsétgirder i form
av tiatning, kommer att behovas skyddsinfiltration under byggtiden vid flera kénsliga objekt for att
undvika skador fran grundvattensankning.



Konsekvenserna av grundvattensédnkning i berg bedoms att bli smé eller obetydliga. I omradet
saknas narliggande bergborrade dricksvattenbrunnar, energibrunnar och andra objekt som kan
skadas.

Hansta Natura 2000-omrade ligger utanfor omradet som berérs av dndrade grundvattennivaer.
Det kommer inte att beroras fysiskt av projektet, inget markintrang gors, ingen forandring av
arealen sker och ldnshéallningsvatten fran schaktgropar med mera kommer inte att slappas ut
under byggtiden. Projektet bedoms inte paverka de livsmiljoer som avses skyddas vare sig under
byggtiden eller drifttiden.

Kraven pa det vatten som behover sliappas ut under byggtiden kommer att beslutas i samarbete
med Jarfalla kommun och Stockholm Vatten. Genom att vissa arbeten under byggtiden sker nara
vattendrag (Igelbacken, Billstaan) kommer SLL att 14gga stor vikt vid anlaggandet av
skyddsatgarder for att skydda vattendragen. Reningsatgirder for dagvatten samt beredskap i
héndelse av olyckor med utslapp behovs. Med skyddsatgarder bedéms det inte uppstd nagra
negativa konsekvenser under byggtiden.

Drifttiden innebar grundvattenliackage fran berorda avrinningsomraden. Det ar inte sa stort att det
ger nagra negativa konsekvenser for naturviardena i exempelvis Igelbacken eller Djupan. Vid
arbetstunnelns passage av Djupanbicken kan extra titning av tunneln dock behdvas for att
utesluta negativa konsekvenser.

Under byggtiden forekommer flera mer eller mindre bullrande aktiviteter, sdsom jordschakt,
spontning, palning, bergborrning, lastning och transporter. Byggnadsarbetena kommer att
generera hoga ljudnivaer i bostadsomradena i Akalla, Hagerstalund, Jarfélla kyrkby och delar av
Barkarby, nar det géller luftburet ljud eller stomljud. En rad skyddsatgirder och andra
forsiktighetsmatt kommer att vidtas for att minimera risken for storande buller och stomljud
under byggtiden. Aven om stérande buller inte helt kan undvikas, 4r ambitionen att riskerna for
storningar ska identifieras tidigt och om mgjligt forebyggas. Bullerstérningarna kommer att
forebyggas enligt en sarskild atgardsplan.

Byggnader kommer generellt inte riskera att skadas av vibrationer. Nagra militara byggander har
bedomts ha sddant kulturhistoriskt virde att grundlaggningen analyseras isarskild ordning enligt
atgiardsplanen for kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

Vid flygfiltet och en fotbollsplan i Akalla &r marken fororenad och dar finns det en liten risk att
fororeningarna sprids till andra omraden. I och med att fororenade massor transporteras bor,
innebar projektet sma positiva miljokonsekvenser. Vid samtliga schaktarbeten i jord, sdval inom
som utanfor omraden med kidnda féroreningar, finns rutiner for att sikerstilla att hanteringen av
foérorenade massor gors pa ett miljoriktigt sitt.



2 Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar ett underlag for Stockholms lans landstings (SLL),
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, ansokan om tillstand enligt miljobalken for
vattenverksamhet med anledning av anlaggande och drift av tunnelbana. S6kanden bendmns i det
foljande "SLL”.

2.1 Bakgrund och syfte

Stockholm viaxer med drygt 35 000 personer om aret och har dven en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i Stockholms l4n 6ka fran
dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att mota denna tillvaxt pa
ett hallbart sétt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostdder och arbetsplatser.
Samtidigt okar dven trangseln vilket innebar att framkomlighet har blivit en fraga for regionen
som kraver losning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och okad turtdthet. Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivirafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjdlva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenit ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det 6kade behovet av bostader och kollektivtrafik i Stockholms lén har staten,
Stockholms lians landsting, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad och Jarfialla kommun
utifran det som kallas 2013 ars Stockholmsforhandling tecknat avtal om utbyggnad av 19
kilometer ny tunnelbana, tio nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78000 bostider i 1anet
(se Figur 1).

Overenskommelsen innebér att tunnelbanan byggs ut i tre led. Den bl4 linjen forlings till Nacka,
genom en strackning via 0stra Sodermalm. En forbindelse med Gullmarsplan och en omdragning
av dagens Hagsitragren innebar att kapaciteten 6kar pa den hart belastade strackan mellan
Sodermalm och T-Centralen.

I nordvist byggs tunnelbanan ut fran Akalla till Barkarby station. P4 sa sétt skapas en béttre
forbindelse med pendeltag, och forutsiattningar for en helt ny stadsdel i Barkarby. En ny linje fran
Odenplan till Hagastaden och Arenastaden méter behov av utbyggda kommunikationer i en del av
Stockholm och Solna som expanderar kraftigt. Dessutom planeras for en ny tunnelbanedepa och
investeringar kravs i fordon samt signalsystem.

Den nya tunnelbanan ar en viktig pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Stockholm
hor till de mest snabbvixande staderna i Europa.

I Figur 2 redovisas ungefarlig tidplan for tunnelbaneutbyggnaden Akalla-Barkarby station.
Byggstarten (forberedande arbeten och upphandling av entreprenader) beridknas ske under 2016
och trafiken borjar ga cirka 2021.
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Figur 1. Utbyggnad av tunnelbanan enligt det avtal om finansiering och medfinansiering som tecknats av staten,
Stockholms lans landsting, Stockholm stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun.
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Figur 2. Oversiktlig redovisning av tidplanen fér tunnelbanan Akalla-Barkarby station och ing8ende formella
processer.
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2.2 Avgransning

I projektet for tunnelbaneutbyggnad Akalla-Barkarby station kommer tva typer av MKB:er att tas
fram; MKB for ansokan om tillstdnd enligt miljobalken och MKB for jairnvagsplan. MKB for
jarnvagsplan kommer ocksa att nyttjas som MKB for detaljplaner for tunnelbana.

MKB-dokumenten for tillstands- respektive planprocess har delvis olika syfte och fokus. MKB:n
for tillstandsprévningen enligt miljobalken utgar fran den bedomning av miljokonsekvenser som
behovs for den provningen, medan jarnvagsplan och detaljplan i huvudsak reglerar
markanviandningen. Miljokonsekvenser utifran vad som beskrivs i jarnviagsplanen kopplade till
driftstiden belyses oversiktligt som indirekta konsekvenser i denna MKB. Miljokonsekvenserna
redovisas i detalj i MKB for jarnvagsplan. Jarnviagsplanen reglerar ocksa vilka skyddsatgarder som
behovs i den fardiga anlaggningen med hansyn till omgivningen och mgjliggor markatkomst.

2.2.1 Miljéaspekter

Foljande miljoaspekter belyses i denna miljokonsekvensbeskrivning och bed6ms som betydande:

Miljoaspekter under drifttiden har 1ang varaktighet och under byggtiden begrinsad varaktighet

Skadlig grundvattenpaverkan pé hus och anldggningar, sdsom sattningar, dimningar, sankta
vattennivaer i brunnar, markavvattning och spridning av féroreningar i grundvattnet.

Ytvatten avseende paverkan pa Igelbacken, Béllstadn och Edsviken fran exempelvis dranvatten
och lanshallningsvatten.

Skadlig grundvattenpaverkan pa naturmiljo (identifierade grundvattenberoende objekt),
exempelvis minskning av vaxttillgingligt vatten.

Skadlig grundvattenpaverkan pa kulturmiljo, sdsom sittningar som skadar kulturvarden.

Miljoaspekter under byggtiden med begransad varaktighet

Buller

Stomljud

Masshantering och transporter

Vibrationer — paverkan pa byggnader, anldggningar och kulturvarden.

2.2.2 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i tid avser nir en konsekvens kan antas uppsta och
hur lange den kan antas besta. Avgriansningen beror pd om det ar bygg- eller drifttiden som
bedoms och huruvida konsekvenserna ar 6vergaende eller permanenta. Byggtiden berdknas paga
under perioden 2017-2021. Konsekvenser i samband med drifttiden avser en tankt situation ar
2030 da tunnelbanan berdknas vara fardigstalld och i drift sedan nagra ar.

2.2.3 Geografisk avgransning

Inventering och utredningar av grundvattenforhallanden, geologi, geoteknik, samt natur- och
kulturvarden, har skett inom ett stérre geografiskt omrade som bendmns utredningsomrade for
grundvatten. Utredningsomradet var ett vil tilltaget omrade dar SLL i tidigt skede bedomde att
grundvattnet mojligen kunde paverkas. Denna information har legat till grund for
grundvattenutredningarna och bedémningen av miljokonsekvenser fran projektet.
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Figur 3. Utredningsomrade for grundvatten, utbyggnadsgren Akalla-Barkarby station.

Utredningsomradet for grundvatten har ocksa anviants som avgransning for samradskretsen.

Slutlig beskrivning av grundvatten och risker for paverkan som ar kopplad till vattenverksamheten
utfors inom det redovisade influensomradet. Influensomradet ar det omrade som kan paverkas av
grundvattensdnkning om inga skyddsatgirder genomfors. Det ar utformat utifrin resultatet av
genomforda hydrogeologiska faltundersokningar.

Beskrivning av aspekter under byggtiden utfors inom det omrade som behovs med hiansyn till
forstaelse for projektets paverkan och konsekvenser:

Bullerstorningar, stomljud och luftburet buller, beskrivs for de omraden dar det finns risk for
overskridanden av Naturvardsverkets riktvarden.

For utslapp till vatten beskrivs recipienten.

For vibrationer beskrivs ett omrade pa 150 meter fran platser dar sprangning kan férekomma.
Skador utanfor detta omrade kan inte befaras uppkomma. Motiv se 8.3.2.
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2.3 Metodik

I denna MKB identifieras och beskrivs den omgivningspaverkan som kan folja av projektet och
vilka effekter och konsekvenser som paverkan kan medfora.

Arbetet avseende grundvatten- och ytvattenpaverkan och konsekvenser for specifika objekt
redovisas i PM Hydrogeologi, teknisk Bilaga C till ansokan

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anviander man daremot begreppen med skilda betydelser, detta for
att gora beskrivningarna sa entydiga som majligt.

Paverkan
Péverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel en
grundvattennivasankning eller paverkan pa ytvattenforhallanden.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets paverkan, till
exempel att en energibrunn far l4gre vattenniva eller om en byggnad riskerar att fa sattningar.
Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens
Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdésom ménniskors
hélsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska viarden eller den biologiska mangfalden.

Slutligen gors konsekvensbeskrivningar av bade direkta och indirekta, samt positiva och negativa
konsekvenser. Vid konsekvensbedomning ska bade den berérda platsens forutsattningar och
viarden och de forvintade effekternas omfattning beaktas.

Matrisen nedan ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom MKB:ns
konsekvensbedomningar, Figur 4. Om ett omréade med stort virde stors i stor omfattning innebar
det stora negativa konsekvenser medan en liten storning pa ett omrade med stort viarde innebar
maéttligt negativa konsekvenser. Positiva konsekvenser kan uppstd om inverkan pé ett omréde ar
positivt.

En bedomning har gjorts av vilken paverkan som projektet antas medfora for respektive
delomrade och hur stor omfattningen av denna paverkan blir. Skalan som anvénts ar stora
negativa effekter, méattliga negativa effekter, sma negativa effekter, ingen effekt/inverkan, sma
positiva effekter, mattliga positiva effekter, smé positiva effekter.

Storleken pa konsekvensen har bedomts genom en sammanvagning av virdet och omfattningen av
ingreppet i respektive delomréade. For att fi en samlad bedomning av konsekvensen for respektive
miljoaspekt har en sammanviagning for konsekvenserna for alla berérda delomraden gjorts. Skalan
som anvands for konsekvenser ar stora positiva konsekvenser, mattliga positiva konsekvenser,
sma positiva konsekvenser, ingen konsekvens, sma negativa konsekvenser, mattliga negativa
konsekvenser, stora negativa konsekvenser.

Skyddsatgéard
Med skyddsatgird avses i denna MKB skadeférebyggande eller skadebegriansande atgéarder.
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Figur 4. Illustration av hur konsekvensbedémningen gors utifr@n en sammanvéagning av berért varde och
ingreppets omfattning. Illustrationen ska inte tolkas som en exakt mall for bedémning utan som en princip for
hur konsekvensbedémningen ar gjord.
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3 Planeringsunderlag

Planeringsunderlag

Inom omradet dar tunnelbanan ska anlaggas finns flera befintliga verksamheter
som ar reglerade med detaljplaner, jarnvagsplaner och vagplaner. Tunnelbanan
far inte strida mot dessa planer.

Det finns ocksd verksamheter som har tillstdnd enligt miljébalken, som SLL har
att forhalla sig till. SLL samordnar s 1dngt som mojligt med dessa
verksamhetsutdvare.

3.1 Miljodomar

Inom omréade for aktuell verksamhet finns f6ljande tillstaindsgivna verksamheter.

Trafikverket har erhallit tillstand fran mark- och miljodomstolen for grundvattenbortledning
med tillhorande anlaggningar fran tunneln Forbifart Stockholm. I tillstdndet ingar dven
omlaggning av Stordiket. Dom 2014-12-17 i mal nr M 3346-11 (se vidare avsnitt 3.1.1).
Trafikverket har erhallit tillstand fran mark- och miljodomstolen for grundvattenbortledning
med tillhorande anldggningar for exempelvis cykeltunnlar under Malarbanan. Dom 2012-12-06 i
mal nr M 4983-10.

Jarfalla kommun har erhallit tillstand till en dammanléggning i Igelbacken for att reglera
vattenstandet i Sabysjon. I tillstindet anges vattenhushéllningsbestaimmelser med en hogsta
niva for sjon pa +18,40 meter och en lagsta niva pa +17,60 meter. Vattenforingen omedelbart
nedstroms dammen far inte understiga fem liter per sekund si ldange vatten finns att tillga
omedelbart uppstroms dammen. Dom 1995-12-06 i mél nr VA 23/95.

Ballstaan ar till stor del paverkad genom markavvattningsforetag, tva av dessa ar delvis
overlappande i aktuellt omrade (se Figur 5). Markavvattningsforetagen benamns Jakobsberg,
Viksjo, Vaddesta med flera cirka 1920 (AB_1_0161*) samt Viksj0, Jakobsberg, Kalfhilla med
flera 1885 (AB_2_0019*). Markavvattningsforetagen loper langs med vattendraget. Det finns
idag inga aktiva styrelser registrerad hos Lansstyrelsen i Stockholm. Jarfalla kommun har
péborjat en tillstdndsprovning om att upphéava markavvattningsforetagen och flytta Ballstadn i
samband med detaljplanen for Barkarbystaden II. Syftet ar att Billstadn ska bli en mer aktiv del
av landskapet i den kommande utbyggnaden av Barkarbystaden. For att mgjliggora utbyggnaden
av tunnelbanan behover Ballstadn tillfalligt flyttas. SLL har anmalt flytten av Béllstaén till
Lansstyrelsen i Stockholms lan.
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Figur 5. Markavvattningsforetag

3.1.1 Forbifart Stockholm

Trafikverket har erhallit tillstand fran mark- och miljédomstolen for grundvattenbortledning med
tillhorande anldggningar fran tunneln Forbifart Stockholm. I tillstdndet ingar dven omléaggning av
Stordiket.

Eftersom det dr osdkert vilket som kommer forst i tid av byggandet av tunnelbanan och Forbifart
Stockholm beskrivs konsekvenserna for grundvattennivaerna av tunnelbaneutbyggnaden bade
med och utan Forbifart Stockholm.

I scenariot utan Forbifart Stockholm dr omradet opaverkat av grundvattensankning fran den
anlaggningen. I scenariot med Forbifart Stockholm antas villkoren nedan vara fullt utnyttjade.

Pa aktuell striacka av Forbifart Stockholm finns foljande villkor for inldckage under drifttiden:

+ Strackan 27/720 — 28/300 (sddra tunnelroret, pumpgrop tunneln under Jiarva) 65 liter/minut
(pa 580 meter).

+ Striackan 28/300 — 29/000 (norra tunnelréret, pumpgrop tunneln under Jarva) 9o liter/minut
(pa 700 meter).

+ For arbetstunnel Hagerstalund tillats ett inldckage pa 20 liter/minut pé 250 meter for
tunnelniva +1o0 till -16.
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For byggtiden giller avseende grundvattennivaer att:
Grundvattennivan far sankas till nivan -3,0 for schakt vid betongtunnel och trag vid trafikplats
Akalla.
Grundvattensidnkningen far inte orsaka storre sankning av grundvattenniva i jord utanfor
angivna villkorsomréaden adn 0,3 meter i forhallande till tidigare ars nivafluktuation.
Grundvattennivan i omrade kring schakter som inte ingar i villkorsomradet far inte sankas mer
an vad som framgar av redovisat paverkansomrade.
Grundvattennivin i Hansta (Natura 2000) inte far sankas.
Krav pa tatning och skyddsinfiltration.

3.2 Detaljplaner

Tillstdndsansokan avser grundvattenbortledning och infiltration inom vissa fastigheter och
tillstdnd att utféra och bibehélla anldggningar for bortledandet och infiltrationen. De sokta
atgiarderna strider inte mot négra bestimmelser och for ansokt verksamhet aktuella
detaljplanerna.

Jarfalla kommun planerar bostadsbyggnadsprojektet i omradet. Flera detaljplaner haller darfor pa
att tas fram inom det omrade som planerad tunnelbana beror. SLL samordnar planeringen sa att
grundvattenbortledning och infiltration kommer att vara forenligt med dessa kommande planer.

3.3 Jarnvagsplan

Samtidigt med denna tillstdndsansokan pagar arbete med jarnvagsplan for strackan Akalla-
Barkarby station. Jarnviagsplanen redovisar de markansprak som behovs bade permanent och
temporiart under byggtiden for att genomfora utbyggnaden av tunnelbanan.

3.4 RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut atta regionala
stadskirnor med potential att bli regionala knutpunkter. Denna flerkdrniga bebyggelsestruktur ska
avlasta Stockholms centrala delar och samtidigt kunna erbjuda samma utbud av tjanster och
service. Omradet kring de tva nya tunnelbanestationerna i Jarfalla kommun ingar i den regionala
stadskiarnan Barkarby-Jakobsberg, medan bebyggelsen i Akalla ingér i den regionala stadskarnan
Kista-Sollentuna-Haggvik.

En viktig planeringsfraga i RUFS 2010 ar Stockholmsregionens grona kilar. RUFS 2010 redovisar
ett sa kallat gront svagt samband i Jarvakilens passage av Forbifart Stockholm. Bebyggelsen
narmast Jarvakilen i Barkarby-Jakobsberg samt i Akalla redovisas i RUFS 2010 som “Regional
stadsbygd med utvecklingspotential”, vilket troligen ska tolkas som att en lagre exploatering
onskas i mo6tet med den grona kilen.

RUFS 2010 redovisar behovet av en forbindelse mellan Barkarby-Jakobsberg och Kist-Sollentuna-
Héaggvik med fortydligandet “strackning och trafikslag ej klarlagt”. Nar dokumentet togs fram var
det inte avgjort hur Barkarbystaden skulle kollektivtrafikforsorjas. Att tunnelbana byggs mellan de
tva regionala stadskidrnorna ar en utveckling som gar helt i linje med intentionerna i RUFS 2010.
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3.5 Kommunala 6versiktsplaner

Stockholms stads éversiktsplan, med namnet “Promenadstaden”, antogs &r 2010. Oversiktsplanen
pekar ut Kista som en viktig tyngdpunkt i Stockholms ytteromrade. Kista utvecklas enligt
ambitionen om Kista Science City, dar arbetsplatser tillsammans med nya bostader och utbildning
kommer att utvecklas. Som en utpekad strategi for att starka forutsattningarna for Kistas
utveckling foreslar oversiktsplanen att satsningar pa infrastrukturen genomfors. En sddan utpekad
strategi ar en forlingning av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby for att vidareutveckla den
regionala kirnan.

I 6versiktsplanen framgéar dven att den regionala gronkilen nordvist om Kista, i form av Hansta
naturreservat och Igelbackens kulturreservat, bor tillvaratas och utnyttjas som en kvalitet i det
framtida utvecklingsarbetet (Stockholms stad, 2010).

Jarfilla kommuns oversiktsplan, med namnet "Jarfilla — nu till 20307, antogs ar 2014.
Oversiktsplanen utgar frin den 6vergripande principen "Att viixa med kvalitet”. Oversiktsplanen
innehaller vision, mal och dtaganden for hur kommunens mark- och vattenresurser samt bebyggda
miljo ska utvecklas. Ett mél for kommunen omfattar en samhallsekonomiskt effektiv, robust och
langsiktigt hallbar infrastruktur. Detta méal knyts samman med Jéarfialla kommuns vision av
Barkarby - Jakobsbergs utveckling mot en regional stadskidrna med ett storre utbud av
verksamheter och nya bostader.

En tyngdpunkt ligger pa utbyggnaden av Stockholm Vist, vilken kommer fungera som regional och
lokal nod f6r resor och motor i kommunens utveckling. Detta medfor att bade Barkarbystaden och
omradet kring Barkarby station pekas ut som fortaitningsomraden med tét stadsstruktur (Jarfalla
kommun, 2014b).

3.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer

Vattenmyndigheten har beslutat om vilken kvalitet (miljékvalitetsnorm, MKN)
vattendragen i omradet ska ha 8r 2021. Kvaliteten uttrycks i ekologisk status
och kemisk status och kan variera mellan dalig, otillfredsstallande, mattlig, god
eller hég. Om statusen &r mindre &n god maste kommunen vidta dtgarder sa
att vattendraget kan uppnd god status.

Ballstadn har idag dalig ekologisk status medan den kemiska statusen &r god.
Igelbacken har god ekologisk och kemisk status.

Inga atgarder far riskera att forsamra statusen fér vattendragen.
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3.6.1 Ytvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenforekomster utgor kvalitetskrav. For ytvattenférekomster
syftar normerna till att uppna hog eller god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus senast
den 22 december 2015, om de inte omfattas av undantag. Undantag kan meddelas i form av
tidsfrist, exempelvis god ekologisk status 2021, eller mindre strangt krav Miljokvalitetsnormerna
ekologisk status, ekologisk potential samt kemisk ytvattenstatus har bedomts for varje
vattenforekomst. Ekologisk status dr en sammanvagning av biologiska, kemiska och hydrologiska
parametrar. Exempel pa kemiska parametrar som ingar ar naringsamnen och pH.

Ekologisk status klassificeras i fem klasser: hog, god, mattlig, otillfredsstéllande och dalig status.
Kemisk ytvattenstatus bestims av gransviarden for 33 Amnen som ar gemensamma for EU.
Samtliga &mnen ar miljogifter och bendmns i vattenforvaltningsarbetet som prioriterade &mnen.
Exempel pa prioriterade Amnen ar: kadmium, kvicksilver, tributyltenn (TBT) och flera olika
polyaromatiska kolviaten (PAH). Samtliga vatten som har miljokvalitetsnormer finns i en databas,
VISS, och beskrivs som vattenférekomst. Varje vattenforekomst har ett ID-nummer och en
beskrivning av dess status. Nedanstaende information om Béllstaédn, Igelbacken och Edsviken ar
hamtad darifran. Arbetet pagar just nu hos Vattenmyndigheten att se 6ver faststéllda
miljokvalitetsnormer och forslag finns framtagna. Bade faststéllda och foreslagna normer
redovisas nedan.

Inga atgarder far genomforas inom avrinningsomradena som riskerar att forsamra vare sig kemisk
eller ekologisk status.

3.6.1.1 Igelbacken

Igelbiacken (SE658818-162065) utgor en preliminir vattenférekomst, och har i arbetsmaterialet
klassningen god ekologisk och kemisk status (exklusive kvicksilver och polybromerade
difenyletrar). Igelbackens lage redovisas i Figur 8.

Igelbiacken uppnar ej god kemisk status med avseende pa kvicksilver, vars halter i fisk 6verskrider
gillande gransviarden. Da det i praktiken inte dr tekniskt majligt att minska tillforseln kvicksilver
och eftersom att den storsta paverkan av kvicksilver bestér av atmosfarisk deposition omfattas
Igelbdcken av ett generellt undantag. Det finns dven ett undantag i form av ett mindre stangt krav
for polybromerade difenyletrar (PBDE), med skilet att det ar tekniskt omdjligt att genomféra och
gransvardet 6verskrids i fisk overallt. En tidsfrist gar darfor inte att satta.

3.6.1.2 Ballstaan

Billstadn (SE658718-161866) har enligt faststillda miljokvalitetsnormer dalig ekologisk status.
Enligt nytt forslag till miljokvalitetsnorm klassas Billstadns ekologiska status som
otillfredsstéllande. Béllstadns ldge redovisas i Figur 8.

For 6vergodning giller att god ekologisk status inte kan uppnas till 2015 eller 2021 pa grund av
orimliga kostnader. Vattenforekomsten har darfor fatt tidsfrist till 2027. For att na god ekologisk
status till 2027 behover fortfarande en stor del av de planerade atgiarderna genomforas fore 2021.

I Billstadn har det konstaterats att bland annat flodesforandringar ar en orsak till att god
ekologisk status inte nas till 2015. Béllstaan ar dessutom fysiskt forandrad (morfologiskt
forandring) och omformad genom exempelvis kulvertering pa ett sddant sitt att det har forandrat
ans ekologiska helhet. Vattenforekomsten har fatt tidsundantag till 2027.

Den kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver och polybromerade difenyletrar) ar god i
Billstadn. En tidsfrist till 2021 ar satt for benso(b)fluoranten och benso(ghi)perylen. Ballstadn
uppndr inte god kemisk status med avseende pa dessa da gransvardet i vattnet 6verskrids.
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3.6.1.3 Edsviken
En del av vattnet fran influensomradet leds till Jarva dagvattentunnel som mynnar i Edsviken.
Edsviken ligger mellan Sollentuna och Danderyds kommun, alltsd 6ster om omradet.

Edsviken (SE659024-162417) har enligt faststillda miljokvalitetsnormer otillfredsstillande
ekologisk status och enligt nytt forslag pa miljokvalitetsnormer klassas Edsvikens ekologiska
status som dalig. Kommunen har krav pa sig att genomfora atgarder som gor att god ekologisk
status uppnas till ar 2027.

Den ekologiska statusen klassas som dalig eller otillfredsstillande pa grund av 6vergodning. For
att dtgirda 6vergddningen krivs omfattande &tgirder inom hela Ostersjons avrinningsomrade.
Fordrojningen i biogeokemiska system gor att det tar viss tid innan atgarderna far full effekt pa
niringsstatusen.

Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och polybromerade difenyletrar) var 2009 klassad
som ej god. Kvalitetskravet ar att god kemisk status (exklusive kvicksilver och polybromerade
difenyletrar) ska ha uppnétts 2015. Edsviken uppnar en ej god kemisk status med avseende pa
kvicksilver, vars halter i fisk 6verskrider géllande gransvarden. Det finns dven ett undantag i form
av ett mindre stangt krav for polybromerade difenyletrar (PBDE) i vattenforekomsten, med skalet
att det ar tekniskt omdgjligt att genomfora och gransvirdet 6verskrids i fisk overallt. En tidsfrist gar
dirfor inte att sitta. Aven om halterna minskar generellt dr det svart att veta niir god kemisk status
kommer att uppnaés.

3.6.2 Grundvatten

Vattenmyndigheten har inte beslutat om nagra MKN for grundvattenforekomster inom det
aktuella omradet.

3.6.3 Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet 4r den svenska implementeringen av EU:s
ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgarda
miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och genomfora EG-direktiv.

Tabell 1. Miljékvalitetsnormer fér kvavedioxid och partiklar.

Amne Medel- MKN Kommentar
virdestid
NO. 14r 40 pg/m3 | Aritmetiskt medelvérde
1dygn 60 pg/m3 | Far overskridas 7 gdnger! per kalenderér

Féar overskridas 175 ginger2 per kalenderér,
forutsatt att halten inte 6verstiger 200 pg/ms3

1timme 90 pg/m? under en timme3 mer an 18 ganger per
kalenderar
PMi1o0 14r 40 pg/m3 | Aritmetiskt medelvérde
1dygn 50 ng/m3 | Far 6verskridas 35 gdnger4 per kalenderar

17 ganger per kalenderdr motsvarar for dygnvarden 98-percentil

2 175 ganger per kalenderdr motsvarar for timvarden 98-percentil
3 18 génger per kalenderdr motsvarar fér timvarden 99,8-percentil
4 35 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil
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Alla regionens kéllor bidrar till fororeningssituationen ldngs tunnelbanestrackan Akalla —
Barkarby station, men i naromradet liksom allmént i svenska urbana miljéer dominerar trafiken
som utslappskalla. Fokus i denna MKB ar MKN fo6r kviavedioxid och partiklar, imnen som
aterfinns i hoga halter och som ibland 6verskrider MKN i tatortsmiljoer. De géllande
miljokvalitetsnormerna for NO2 och partiklar (PM10) sammanfattas i Tabell 1.
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4 Beskrivning av omrddet

4.1 Lokalisering

Tunnelbanestriackningen Akalla-Barkarby station kommer att lokaliseras under mark i hart berg
och stracka sig fran Akallas befintliga tunnelbanestation i Stockholms stad till Barkarby station,
via Barkarbystaden, i Jarfalla kommun. I Barkarbystaden anlidggs en ny station i h6jd med
flygfaltets vastra del. Barkarby station planeras under E18 och Mélarbanan.

Landskapet ar ett typiskt spricklandskap, med tdmligen flackt jordbruksmark blandat med
moranholmar och sjoar. Den storskaliga riktningen i sprickdalarna ar nordnordvastlig, alltsa
ungefar den riktning som Jarvakilen har. Trafiklederna och bebyggelsen langs Jarvafiltet
forstarker denna struktur, sarskilt langs E18, dar trafikleden bildar en tydlig grans for
gronomradet.
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Figur 6. Oversiktskarta.

Omradet karaktiriseras av storre slattomraden (vid flygfaltet, Barkarby station och kring
Igelbiacken) samt hojdpartier. De flesta hGjdpartier 4r mindre men nagra stérre sammanhangande
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forekommer, bland annat vid Akalla och Valberga (soder om Barkarby station). En 6versiktskarta
finns i Figur 6.

Utredningsomradet har delats upp i delstriackor for att underlitta redovisningen av effekter och
konsekvenser. Indelningen baseras pa likartade forhallanden avseende tunnelns lage i djupled,

geologiska forhallanden (jordlager och djup till berg), grundvattenforhallanden samt forekomst av
potentiella skadeobjekt.

Delstriackorna och langdmétningen redovisas i Figur 7.
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Figur 7. Indelning i delstrackor och redovisning av langdmatning.

Delstrdcka 1: Akalla station-Hdgerstalund

Den befintliga stationen Akalla ligger relativt hogt. For att kunna korsa under den planerade
vagtunneln for Forbifart Stockholm sinks sparlinjen kraftigt pa delstrackan. Berggrundens
topografi varierar och dven jorddjupen, vilket gor att grundvattenférhéllandena ocksé varierar.

Langs delstrackan finns samlad bebyggelse och anldggningar som kan utgora potentiella
skadeobjekt.
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Delstrdacka 2: Hagerstalund — Barkarby handelsplats

P& hela delstrackan ligger sparlinjen pa ungefar samma djup. Berget ligger relativt ytligt och
jordlagren dr mestadels tunna. Detta innebar att magasinskapaciteten i jordlagren ar begransad
och att inga storre sammanhingande grundvattenmagasin forekommer. Inom delstrackan korsas

en berggrundsbetingad regional grundvattendelare. Langs delstriackan forekommer fa potentiella
skadeobjekt.

Delstrdcka 3: Barkarby handelsplats — Barkarby station

Djupet till berg varierar kraftigt pa delstrackan, och for att erhélla tillracklig bergtackning vid
Barkarby station sinks darfor sparlinjen pa strackan. Partier med stora jorddjup forekommer.
Grundvattenytan ligger hogt och vatmarker forekommer i ligomraden. Stérre sammanhingande
grundvattenmagasin kan forekomma langs Ballstadns dalgang. Langs delstrackan forekommer
mycket bebyggelse och anliggningar som kan utgora potentiella skadeobjekt.

4.2 Mark- och vattenforhallanden

Mark- och vattenforhdllanden

Ballstadn och Igelbédcken rinner genom omradet fér den nya tunnelbanan.
Ballstadns vattenkvalitet pdverkas idag negativt av mycket dagvatten fran
bebyggelse och vagar. Den &r ocksd dversvamningskanslig nar den rinner i
I&glédnta omraden.

Igelbacken &r delvis kulverterad genom omradet. Den har god vattenkvalitet
dad avrinningsomradet i férsta hand bestar av naturmark. Vattendraget har
under delar av 8ret vattenbrist eftersom vattnet inom delar av det naturliga
avrinningsomradet istallet leds till Edsviken.

Det finns flera omrdden med lera ldngs med tunnelbanestrackningen men
ocksd mindre hojder med berg och moran. Morédn &r mera grovkornig &n lera.
Mot Barkarby station dkar jorddjupet och lermaktigheten, upp mot tio meter
kan féorekomma.

Berggrunden bestdr huvudsakligen av granit och granitgnejs med viss
sprickbildning.

Det finns grundvatten i bdde jord och berg. Grundvattnet i &stra delen av
omradet rinner mot Ostersjon och grundvattnet i den véstra delen rinner mot
Malaren.

Foéroreningshalten i mark och grundvatten &r generellt 13g i
utredningsomradet.
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4.2.1 Ytvatten

Det finns en regional ytvattendelare som gar genom omrédet vilken sammanfaller ungefar med
grundvattendelaren. Topografin var tidigare mer markerad och berggrundsbetingad men efter att
man planat ut for landningsbanan, har ytvattendelaren blivit diffus och svag. Den vistra delen
avvattnas via Billstain mot Milaren och den 6stra via Igelbicken mot Ostersjon, se Figur 8.
Vattendelaren 6ver Barkarbyfaltet dr svag eftersom omradet ar mycket flackt. Sannolikt har
marken jamnats av, i samband med byggandet av landningsbanan.
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Figur 8. Vattendrag och ytvattendelare.

4.2.1.1 Ballstaan

Ballstadn borjar i Jakobsberg och flyter darefter genom Jarfalla, Stockholm, Solna och Sundbyberg
och leder efter cirka tio kilometer ut i Billstaviken. Avrinningsomradet storlek uppgar till cirka 36
kvadratkilometer. P4 strackan uppstroms Barkarby Station dr &n belastad med dagvatten fran
bebyggelse i Jarfilla samt av vagdagvatten, bland annat fran E18/trafikplats Hjulsta.

Ballstadn ar utrdatad samt kulverterad liangs flera delstriackor. Medelvattenforingen i an ar 0,250
kubikmeter/sekund vid mynningen. Vid Hjulsta finns en flodesbegransning i form av vigtrumma.
An dr kulverterad pa en stricka av 1,4 kilometer under Spanga centrum.
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Ans fallh6jd 4r endast tio meter och den saknar stromstrickor (strickor med snabbt rinnande
vatten). Baillstaan ar mycket 6versvimningskéanslig och 1agldnta omraden ldngs an 6versvimmas
vid hoga floden. Jarfalla kommun arbetar med att analysera 6versvimningsriskerna och planera
atgarder i samband med exploateringen av Barkarbystaden.

Vatmarken vid Hasta klack ligger inom Billstadns avrinningsomrade. Vatmarken ar med stor
sannolikhet grundvattenberoende dven om delar av vattentillforseln sker genom ytavrinning.
Under vatmarken finns ett mindre grundvattenmagasin vars utbredning i stort 6verensstimmer
med vatmarken.

4.2.1.2 Igelbacken

Igelbacken rinner fran Sabysjon i Jarfilla till Edsviken i Solna och Sollentuna och har en total
langd pa tio kilometer. Backen ar utratad over Barkarby flygplats och gar dar delvis i en kulvert.
Vattendraget dr damt vid Sabysjons utlopp for att reglera sjons vattenniva, detta utjamnar ocksa
Igelbackens vattenforing vilket minskar risken for uttorkning.

Igelbackens vattenflode ar huvudsakligen beroende av ytavrinning och Siabysjons utlopp som ar
reglerat. Grundvatteninstromning ar dock ett viktigt tillskott pa delar av Igelbackens stracka, det
ar dock inte narmare klarlagt om det giller for den aktuella strackan. Igelbackens flode ar paverkat
av Jarva dagvattentunnel som gar mellan Akalla och Edsviken. Det sker ett inldckage av
grundvatten till dagvattentunneln vilket minskar tillskottet av grundvatten till backen.

Avrinningsomradet ar cirka 14,6 kvadratkilometer stort och bestar mestadels av naturmark och
odlad mark samt begriansad del bebyggelse (cirka tva procent). Vattenflodet beror dels av
ytavrinning och dagvatten och dels av Sabysjons utlopp med reglering. Pa delar av strackan ar
dven grundvatteninstromning ett viktigt tillskott. Det storsta biflodet kommer fran Djupanbéacken
som loper parallellt med Igelbacken och ansluter till denna strax viaster om Hasta bytomt. Hasta
bytomt syns i Figur 20. Medelvattenforingen i Igelbacken ar cirka 100 liter/sekund, medan lagsta
flodet ar 1,4 liter/sekund och hogsta cirka 600 liter/sekund.

Avrinningsomradet var storre tidigare, men i samband med etablering av bebyggelse inom
avrinningsomradet leddes dagvatten over till Jirva dagvattentunnel och ut i Edsviken istéllet for
att foras till Igelbacken. Stockholm Vatten AB har uppskattat méngden till 0,4 miljoner
kubikmeter/ar (cirka 13 liter/sekund) och det ar beraknat for hela den stracka av Igelbacken som
paverkas av dagvattentunneln. Det minskade tillskottet av vatten till Igelbacken har lett till att
vattenforingen har minskat. Sarskilt sommartid uppstar problem med lag vattenforing och
Stockholm Vatten AB tillfér vid behov cirka fem liter/sekund for att forhindra att vattenforingen
blir alltfor 1ag i backen.

Igelbacken har relativt hoga kvave- och fosforhalter och laga till mattliga halter av metaller.
Grundvattnet som rinner till backen har forhgjda halter av metaller sarskilt i anslutning till
Granholmstoppen (tidigare deponi). Det pagar arbete for att forbattra bade kvalitet och kvantitet
pa vattnet i backen.

4.2.1.3 Djupanbacken, Djupan och Stordiket

Djupanbiicken ir ungefir tva kilometer 1ang och har sin killa i sjon Djupan i Ostra Jirvafiltets
naturreservat. Djupanbicken ar Igelbackens storsta biflode. Darifran rinner den vidare genom
Hansta naturreservat for att sedan ga i kulvert under Barkarby flygplats och som 6ppet dike ned
till utloppet i Igelbacken strax ovanfor Akallavigen. Djupanbacken har liksom Igelbacken problem
med att vattenflodet ar for litet, och detta behover 6ka bade fran sjon och fran det anslutande
Stordiket. Stordiket som ligger vid Akalla avrinner i huvudsak at vaster och sedan vidare mot
Djupanbicken. Tillrinningsomradet till Stordiket ar idag cirka 0,6 kvadratkilometer stort. Forbi
motocrossbanan géar Stordiket helt rakt och ar delvis lagt i kulvert och delvis 6ppet. Stordiket ar pa
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stora delar av strackan gravt med branta sidor, forutom i mynningen till Djupanbacken dar den ar
grund.

Stordikets vattenflode bedoms huvudsakligen komma fran ytavrinning medan det i 1aglanta delar
kan ske en tillforsel via grundvatten. Intilliggande dammar bedéms dock till stor del vara
grundvattenberoende.

4.2.1.4 Edsviken

Edsviken #r en langstrickt, smal vik av Ostersjon inom Danderyds, Solna och Sollentuna
kommuner. Edsviken stracker sig fran Stocksund och Bergshamra i soder till Edsberg i norr. Den
ar cirka 7,7 kilometer lang och har en yta av 3,6 kvadratkilometer. Maximalt vattendjup ar cirka 20
meter. Edsvikens vatten ar brackt och hem for bade sotvattenlevande och marina arter. Havsviken
ar overgodd och hart belastad av dagvattenavrinning fran kommunerna inom avrinningsomradet.
Tidigare okontrollerad avloppshantering har ocksa bidragit till 6vergodningen. I kombination med
dalig vattenomsattning leder detta till syrebrist och begriansade villkor for vaxt- och djurliv.

4.2.2 Jordlager

Omréadet karaktariseras av storre sammanhangande leromraden och mindre héjder med berg och
moran, se jordartskarta i Figur 9. Under leran ligger friktionsjord (ibland klassad som moran) av
varierande sammanséattning, fran relativt finkornig (siltig-sandig) till grovkornig (sandig-grusig).
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Det forekommer ocksd omraden med organisk jord vid markytan, alltsa torv, dy eller
gyttja/gyttjelera. Ett sidant omrade finns i sydvistra delen (Akerbykirret soder om Hista klack)
som utgor en tidigare sjo som ir utdikad. Aven runt Sibysjon forekommer organiska jordlager.

Friktionsjordens sammansattning och lerans siattningskéanslighet har undersokts sa att paverkan
av grundvattensankning kan berdknas. Lerdjupet varierar starkt liksom djupet till berg, se karta i

Figur 10.
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Figur 10. Lerdjup.

Delstriacka 1 praglas generellt av forhallandevis sméa jordmaktigheter. Fastmarkspartier med berg i
dagen eller ytnara berg omgirdas av leror av ringa maktighet som i sin tur 6verlagrar ganska
tunna friktionslager ovan berg. De ytliga friktionsjordarna bestar oftast av sandig moran som i
forekommande fall kan vara bade rikblockig och storblockig. Organiska jordar kan ocksé patraffas

iytlagren i linjens nérhet.

Langs i stort sett hela delstracka 2 utgors de ytligaste jordlagren av stora leromraden med
varierande, oftast mindre méaktigheter. Mellan lera och berg ar friktionsjord, oftast i form av
sandig moréan, avsatt i relativt tunna lager. De storsta jorddjupen forekommer ndrmast séder om
strackningen, sirskilt i omradena allra langst vésterut vid anslutningen mot delstriacka 3.
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Ett antal mindre fastmarkspartier aterfinns langs strackningens ostligaste 400 meter, men under
den darpa foljande halvkilometern fram till station Barkarbystaden utgors de ytligaste skikten
uteslutande av lera. Lokalt forekommer lings denna striacka lerdjup pa mellan atta och tio meter,
men allmént varierar maktigheterna mellan 1 och 6 meter. De underliggande friktionsjordarna
narmast strackningen uppvisar i sin tur méktigheter pa mellan noll och tre meter.

Dar delstriacka 3 ansluter mot delstriacka 2 ar jorddjupen ganska stora, uppemot 10-12 meter. Efter
cirka 200 meter av leror overgar ytskikten narmast strackningen i fastmarkspartier. Bade berg i
dagen och sandig moran forekommer, liksom omraden dir sand avsatts direkt mot berget.
Jorddjupen ir i dessa omraden mellan tva och sex meter, men tilltar soderut nér lera ater
dominerar ytlagren. I h6jd med Barkarby station och Ballstaan priglas de 6versta lagren av
organiskt material, gyttja, torv och kdrrtorv, pa uppemot tre meter. Dessa jordar underlagras av
lera och gyttjig lera med méaktigheter pa uppemot 20 meter. Leran i sin tur 6verlagrar stillvis
maktig moran pa berg.

4.2.3 Berg

Faltundersokningar for att klarlagga berggrundens sammanséttning, sprickor och svaghetszoner
samt berggrundens vattenforande forméga har genomforts.

De huvudsakliga bergarterna inom utredningsomradet utgors av granit, granodiorit och gnejs av
sedimentart ursprung. Ett flertal olika sprickgrupper forekommer.

I Akallaomradet bestar berggrunden huvudsakligen av granit och granitgnejs med inslag av
pegmatit. Sprickomvandlingen dr generellt svag.

Berggrunden inom Barkarbyfiltet bestar huvudsakligen av stockholmsgranit, pegmatit och gnejs
med enstaka férekomst av syenit.

Berggrunden vid Barkarby station bestar huvudsakligen av granit, pegmatit och gnejs av
sedimentart ursprung. Dartill finns ett omrade med daligt berg (hog vattengenomslapplighet och
mycket sprickor) norr om Barkarby station. Undersokningar av berget for att avgransa omradets
utbredning pagar. Provpumpning for att utreda strukturens vattenférande formaga och évriga
hydrauliska egenskaper har dven utforts och utviardering pagér.

4.2.4 Grundvatten

Faltundersokningar for att klarldgga hydrogeologiska parametrar sdsom grundvattennivaer,
jordlagrens vattenforande forméga samt berggrundens vattenforande forméga har genomforts.

Grundvatten forekommer savil i de 16sa jordlagren som i berggrunden. Grundvattensystem i jord
finns framst i friktionslager under leromradena. Dessa ar 6verlag smaskaliga med liten
magasinskapacitet, men storre ssmmanhéngande magasin bedoms forekomma i omraden med
maéktigare jordlager.

Med st6d av utforda grundvattennivimatningar samt tolkningar av geologisk data har en analys av
grundvattensystemet i jord gjorts. Denna visar att en regional grundvattendelare, som dr betingad
av hoga berggrundslédgen, gar 6ver Barkarbyfaltet (se Figur 11). I likhet med ytvattenforhallandena
ar den diffus och utgor en bred zon. I omradet vid grundvattendelaren &r jordlagren tunna och
friktionslager forekommer inte under leran 6verallt. Nagot sammanhingande grundvattenmagasin
bedoms darfor inte finnas i omradet vid grundvattendelaren. Sammanhingande grundvatten-
magasin forekommer framst i omraden med maktigare jordlager sisom dalgangarna dar Djupan,
Igelbicken och Béllstaan loper. Grundvattnet 6ster om grundvattendelaren avrinner via
Igelbiickens dalging mot sydost, och vidare mot Ostersjon. Grundvattnet viister om vattendelare
avrinner mot Béllstadns dalgang och vidare langs denna mot sydost mot Milaren. En indelning i
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grundvattenomraden 1 och 2 baseras pa denna huvudvattendelare. I dalgingen med Akerbykirret
finns ett grundvattenmagasin som utgor en del av det stora grundvattenomradet 1.
Grundvattenmagasinet i dalgdngen med Djupan och Djupanbicken och Stordiket (2B), ar skiljt
fran grundvattenomrade 2 genom en grundvattendelare.

Utstromningsomraden for grundvatten, med hoga grundvattennivéer, forekommer i omraden
nara Billstaan och i vitmarksomradena i Djupandalgéngen samt soder om Haista klack. Att
utstromning av grundvatten sker till ytvatten illustrerar att det finns tydlig interaktion mellan
grundvatten och ytvatten. Det omvinda forhéllandet med tillskott av grundvatten till Igelbacken
har konstaterats (4.2.1.2). Instromning och nybildning av grundvatten sker fraimst i moranen,
alltsa inom hojdpartierna och i randzonerna runt dessa.
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Figur 11. Hydrogeologiska karta med delavrinningsomréden.

Variationen i grundvattenniva 6ver tid har studerats med stod av utférda métningar. Lagen for
mattningar redovisas i Figur 12. I vissa omraden forekommer relativt stora variationer, pa upp till
2 - 2,5 meter. Nivavariationen ar dock liten i utstromningsomradena.

Grundvatten i berg ar knutet till de vattenforande sprickzonerna. Vissa sprickzoner ar testade med
vattenforlustmatningar och provpumpningar.
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Baserat pa resultaten fran utforda faltundersokningar (méatningar i karnborrhal, hammarborrhal,
provpumpningar, slug test) resultat samt erfarenheter fran naromradet har virden pa jordlagrens
och berggrundens vattenforande forméga valts. Dessa redovisas i detalj i PM hydrogeologi, teknisk
Bilaga C och dess bilagor. Generellt kan sigas att utférda provpumpningar visar att
friktionsmaterialet under leran dr relativt genomslappligt och att den Ostra delen av Barkarbyfaltet

uppvisar lagre genomsliapplighet 4n den véstra.
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Figur 12. Karta med grundvattenror.

For provpumpningen som utforts vid laget for Barkarby station uppgar friktionslagrets maktighet
under leran till 2,7 meter. Lertjockleken ligger kring 8-10 meter och djup till berg cirka 9-15 meter.
Brunnen vid Igelbicken i 6stra delen av flygfiltet har pumpats med ett uttag pa 2-3 liter/minut,

vilket ar litet. Detta uttag gav en avsiankning i brunnen pa fem meter. Akvifersmaktigheten ar i
laget for pumpbrunnen 2,1 meter.

For att klarlagga kontakten mellan grundvattenmagasin i jordlagren och berggrund har en
provpumpning genomforts i ett hammarborrhal. Detta borrhal bedéms korsa en vattenférande
spricksvaghetszon i berg vid Hagerstalund. Vattenforlustmétningen i detta hammarborrhal
indikerade hog transmissivitet. Resultaten fran provpumpningen visar att endast en lokal
paverkan erhalls i jordlagren. Ndgon paverkan pa grundvattenmagasinet i jord under leran i
dalgdngen med Djupan och Djupanbécken samt Stordiket har inte kunnat sparas. Inte heller syns
néagon paverkan pa grundvattenmagasinet under Igelbiackens dalgang.
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Barkarby station ligger inom grundvattenomrade 1. Nira Béllstadn ligger grundvattnet ytligt, och
det forekommer vatmarker. Grundvattenstromningen sker generellt at sydost i de ganska maktiga
friktionslagren oster om laget for Barkarby station.

Vétmarken Akerbykirret ir en igenvixt, tidigare sjo. Kirret drineras mot den storre vitmarken
nira Barkarby station och vidare till Billstadn. Tunneln ligger pa stort avstand och beror inte
Akerbykirret.

Aktuella nivimatningar inom grundvattenomrade 1 pekar pé enstaka variationer pa uppemot 2,5
meter bade i soder och norr, néra strackningen och den planerade stationen Barkarby.
Nivafluktuationer pa uppemot tva meter forekommer sydost om de miktiga jordlagren 6ster om
Barkarby station.

Vattenbalanser har stillts upp for de tva huvudsakliga avrinningsomradena for grundvatten
(delomrade 1 och 2), se Figur 11. Berdknad total avrinning for de tva avrinningsomréadena jamfors
med berdknat inlackage till tunneln i tabellen nedan.

Den totala avrinningen for de olika avrinningsomradena varierar under aret men ocksa fran ar till
ar vilket paverkar inlackaget till tunneln. For att underlitta berdkningarna ar de utférda for ett
genomsnittligt ar. Tunneln for tunnelbana Akalla-Barkarby kommer att dranera grundvatten bade
fran avrinningsomrade 1 och 2. Den totala avrinningen for de olika avrinningsomradena varierar
under aret men ocksé fréan ar till ar vilket paverkar inldackaget till tunneln. Berdkningarna ar
utforda for ett genomsnittligt ar.

Tabell 2. Avrinning frén delomrdde 1 och 2.

Ar Total Total
ea .. ..
(m2) avrinning avrinning
(mm/ér) (m3/ar)
Delomrade 1 4 662 367 200 932 473
Delomréade 2 7 535 939 200 1507188
Totalt: 2 439 661

Grundvattensituationen i omradet ar paverkad av ett flertal undermarksanlaggningar och
ledningar. Den befintliga tunnelbanan som gér fram till Akalla byggdes under 1970-talet. Den
ligger relativt hogt och har inte paverkat grundvattenforhéllandena i nagon storre utstrackning.

4.2.5 Fororeningar i mark och grundvatten

Det har pagatt verksamheter inom omradet som kan ha paverkat mark och grundvatten.
Inventering av kinda objekt har genomforts och redovisas i Figur 13.

Tunnelbanans planerade strackning berér markomraden som delvis dr av stark urban karaktar
men dven omraden som utgdrs av akermark. De urbana omradena kan delas in i tre delomréaden;
industriomrade vid Barkarby/Veddesta, flygfilt och militar verksamhet vid Barkarbyfaltet samt
bostadsomrade/idrottsplats vid Akalla. Den dominerande jordlagerfoljden ar fyllnadsmaterial pa
lera ovan friktionsjord. Pa flygfaltet och &kermarken finns inom vissa omraden ingen fyllnadsjord.
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En 6versiktlig inventering och markundersokning har genomforts inom omraden med sévil kand
miljobelastning som omraden som inte misstankts vara fororenade, men som kommer att tas i
ansprak av projektet. Inom projektet inkluderas i den ianspraktagna marken de omraden dar
schaktarbeten kommer att behova utforas samt de omraden som kommer att nyttjas som
etableringsytor och tillfartsvagar.
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Figur 13. Kénda objekt inom utredningsomradet med féroreningar som identifierats ur databaser i tidigt skede.

Fororeningshalten i jorden inom omradet ar generellt 14g och de flesta provpunkter klassas som
rena. De hogsta halterna patriaffades i omradet vid fotbollsplanen vid Stenhagsskolan med framst
PAH: er och aromater i marken. Har pédvisades dven alifater, aromater och PAH i grundvattnet. I
omradet runt flygfaltet har frimst fororeningar i form av alifater, aromater och PAH patriffats. I
grundvattnet ar halterna relativt 1aga men en viss paverkan kan ses, framst av nickel i det djupare
liggande vattnet inom Barkarby/Veddesta och av bekimpningsmedel inom omrédet vid flygfaltet.

4.2.5.1 Jord

Fororeningshalten i marken i de provtagna omradena &r generellt 1dg och de flesta provpunkter
klassas som rena. De hogsta halterna patréaffades norr om Stenhagsskolan i Akalla, dér halter av
framst polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) och aromater forekommer. I en 6verstiger halterna
av PAH med hog molekylvikt dven Avfall Sveriges riktvarde for farligt avfall.
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Analyser vid Veddesta/Barkarby visade pa nagot forhojda halter av fraimst PAH men ocksa av
kobolt.

I omradet runt flygfaltet har framst fororeningar i form av oljeamnen (alifater, aromater och PAH)
patraffats. Fororeningen forekommer foretradesvis pa niva 0-2,5 meter under markytan.

Halter av kobolt forekommer i spridda prover inom hela det undersokta omradet. Halterna som
har uppmitts forekommer i samtliga fall i naturligt material som lera eller siltig lera varfor det ar
troligt att de nagot forhojda kobolthalterna ar naturliga.

Erhallna analysresultat visar inte pd nagon forekomst av bekdampningsmedel i jorden i omradet.
Aven hogflorerande dmnen (PFOS/PFOA, giftigt imne som bland annat kan finnas i
brandsldackningsskum) har analyserats i ett urval av prover men inte heller dessa amnen kunde
detekteras i ndgot av de analyserade jordproverna.

4.2.5.2 Grundvatten
Inom omradet vid Barkarby/Veddesta forekommer nickel i grundvattnet. Inom detta omrade
uppmittes dven arsenik i provtagningspunkt i méttligt héga halter.

Vid omradet for flygfiltet uppmattes zink i grundvattnet och laga halter av PFOA, PFOS och
bekdmpningsmedel.

Vid omradet for fotbollsplanen i Akalla pavisades oljeamnen och organiska &mnen i grundvattnet
samt ocksa laga halter av PFOS och PFOA.

Ingen glykol patraffades i grundvattnet i nagot av ovan beskrivna omraden.
4.3 Bebyggelse och markanvandning

Bebyggelse och markanvandning

Stérre omraden med bebyggelse finns i &ster (Akalla) och i vaster (Barkarby).
Radhusbebyggelse finns i Jarfalla kyrkby. Runt Barkarby handelsplats pagar
mycket byggarbete.

Den nya tunnelbanan kommer att passera under E18, Malarbanan samt framtida
Férbifart Stockholm.

Utredningsomradet stracker sig fran Akalla i 6ster till Barkarby i vaster. Det finns relativt lite
befintlig bebyggelse langs strackningen. Samlad bebyggelse forekommer i dagslaget endast vid
Akalla och Barkarby station. Nedan foljer en oversiktlig beskrivning av bebyggelse och
markanvandning fran Akalla till Barkarby station. (Akalla, flygfiltet, Jarfalla Kyrkby, Barkarby
handelsplats, Veddesta, Barkarby station).

Vid Akalla station omges omradet av Akalla centrum som domineras av en tit bebyggelse med
flera hoga flerbostadshus som star i flera langa band. Stadsstrukturen i anslutning till tunnelbanan
utgors av flerbostadshus i rad och en centrumanlaggning. I Akalla centrum finns dven en kyrka
och ett flertal skolor.

Strax efter Akalla kommer tunnelbanan att passera under vag 275. Vagen ar ett riksintresse for
kommunikationer och utgér huvudvig for Stockholm visterort och forbindelselank mellan E4 och
E18. Vig 275 fortsédtter inom utredningsomradet, soder om strackningen.
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Strackningen passerar darefter under flygfaltet, dar den planerade stationen Barkarbystaden &r
lokaliserad. I dagslaget utgors flygfaltet av en landningsbana som tidigare har anvéints av
militdren. I anslutning till flygfaltet, bedriver Fortifikationsverket verksamhet i dagslaget.
Verksamheten dr dock under avveckling och fastigheten kommer att upplétas till Jarfalla
kommun. P3 flygfiltet planerar Jarfalla kommun en omfattandet ny bebyggelse, som ingér i
overenskommelsen tillsammans med utbyggnaden av tunnelbanan (Stockholmsférhandlingen). I
dagslaget finns det en forskola i omradet runt Barkarbystaden samt skola och forskola som ar
under uppbyggnad.

Strackningen passerar direfter under sodra delen av Barkarby handelsplats och strax norr om
Jarfalla Kyrkby. Barkarby handelsplats utgors idag av ett antal storre byggnader med handel,
kontor och bostader som fortfarande dr under omfattande utbyggnad. Medan Jarfélla kyrkby
bestar till stor del av radhusbebyggelse, villor och en kyrka.

E18 | Prattform
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© Open Stockholm
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Figur 14. Ortofoto dver utredningsomradet med markering av E18 och Mé&larbanan. Inom omradet finns béde
samlad bebyggelse och oexploaterade omraden.

Vister om Barkarby handelsplats, i den sydvéstra delen av utredningsomrédet, passerar
strackningen motorviag E18 och Milarbanan (Figur 14). Bdde E18 och Milarbanan ar riksintressen
for kommunikationer. Milarbanan foljer 1angs med Béllstadn och hir finns dven strék av storre
ledningar.
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Sydviast om Malarbanan och E18 passerar strickningen Veddesta i vistra delen av
utredningsomradet. Veddesta domineras i forsta hand av smaindustrier och mindre verksamheter.
Det finns ocksa en idrottsplats i omradet.

Vid slutstationen Barkarby station ar bebyggelsetitheten relativt 1ag och det ar en blandning av
flerbostadshus och villor. I narheten av Barkarby station finns idag en forskola och en grundskola
beldgna.

Nyttjandet av grundvatten (i form av energibrunnar med mera) framgar av karta i Figur 32.
Energibrunnarna forekommer framst i Barkarby — Veddesta samt i Jarfalla kyrkby. En brunn som
ar angiven som vattentikt har identifierats.

4.3.1 Omgivningsbuller

Tunnelbanan kommer att korsa Akallaldnken i den norra delen och E18 i den stdra.
Norrviksvigen gar i den sodra delen av omradet. Dessa viagar paverkar bullermiljon i omradet.

En sammanstéllning av bullersituationen i Stockholm har gjorts av Bullernitverket i Stockholm. I
Figur 15 visas en kartsammanstéllning av bullerdata framtagna av olika aktorer i lanet, framst
kommuner, SL och Trafikverket. Bullerkartan bestar av data fran olika artal och med olika kvalitet.
Uppdatering av data kommer att ske nir nya kartlaggningar finns tillgingliga. Insamlingen av
nuvarande material skedde ar 2011. Kartan visar sammansatt buller fran vig- och spartrafik.
Andra bullerkallor, exempelvis flygtrafik, ingar inte.
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Figur
15. Sammanstalining av bullersituationen i nuldget, sammansatt buller frdn vég- och spartrafik, ekvivalent
ljudniva. Bildkalla: Bullernatverket i Stockholm.
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I den nordostra dnden av utredningsomradet ligger Akalla som ar ett tattbebyggt omrade uppfort i
mitten av 1970-talet. I den norra delen domineras bebyggelsen av flerfamiljshus med mellan sex
och elva vaningar, fastigheterna Porkala och Pargas (Figur 16). Lingre séderut 6vergar
bebyggelsen till flerfamiljshus i tva till tre vAningar for att langst i séder 6verga i radhus och
parhus. Mitt i omradet ligger Akalla grundskola, nagra forskolor samt Sveaborgsskolan, som ar en
grundséirskola for elever med funktionsnedsattningar. Omradet bedoms ha hog kénslighet for
bullerstorningar.

Omradet berors pa den norra och vastra sidan av Hanstavigen/Akallaldinken som ger ekvivalenta
trafikbullernivéer 6ver 55 dBA vid angransande fasader. I 6vrigt berors omradet endast av lokal
trafik och trafikbullernivéerna inne i omradet som ligger under riktvardet.
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Figur 16. Akalla, orienteringsbild.

P4 den sddra sidan om den planerade banstrackningen ligger Jarfilla kyrkby och
bostadsbebyggelse framst i form av enfamiljshus. Omradet bedoms ha mattlig kinslighet. I detta
omrade visar bullerkartan i Figur 15 pa ljudnivier mellan 55 och 65 dBA ekvivalent ljudniva, med
tvA omraden dar ljudnivan 6verstiger 65 dBA. Vad som orsakar de tva punkterna med forhojd
ljudniva ar inte klarlagt. Troligen ror det sig om nagon form av industribuller.

Strax norr om detta omrade finns borjan av den planerade Barkarbystaden. Den forsta etappen,
Barkarbystaden I, har redan pabérjats och vissa delar ar fardigstéllda. Detta omrade berors av
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trafikbuller fran framst Enkopingsviagen och E18. Trafikbullernivén ligger mellan 55 och 65 dBA i
oskyddade lagen, men bakom byggnader skyddas omradet fran det direkta trafikbullret fran dessa
bada trafikleder, och paverkas frimst av den lokala trafiken. Aven om endast en liten del av den
planerade utbyggnaden ar genomford sa ar de delar som redan ar fardigstallda hogt exploaterade.
Omréadet bedoms darfor redan idag ha en hog kanslighet.

I den sydvistra dnden av utredningsomradet ligger Barkarby som bestar av en hogre exploaterad
del med flerfamiljshus, skola och centrumanliaggning mot Malarbanan och bakom den en glesare
bebyggelse med fraimst enfamiljshus. Nordvist om bostadsomradet ligger Veddesta
industriomrade. Stora delar av omradet har trafikbullerniviaer under riktvardet 55 dBA. Omréadet
bedoms ha hog kanslighet.
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Figur 17. Orienteringsbild, Kyrkbyn och Barkarbystaden etapp I.

38



e Barkarbysi(é’ian o
Veddesta >

@

Barkarby..

N =

0 0,1 0,2 0.3 0.4 05
— ) km

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2015-11-13

Figur 18. Orienteringsbild Barkarby

4.4 Riksintressen

Den kommande strackningen av E4 (Forbifart Stockholm), viag 275 mellan Akalla och Hjulsta
(Akallalanken), E18 samt Mélarbanan ar riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap, 8 §
miljobalken. Hansta Natura 2000-omrade ar riksintresse for naturvarden enligt 4 kap, 8 §
miljobalken.
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4.5 Naturmiljd och friluftsomraden

Naturmiljo och friluftsomrdden

Hela utredningsomrddet ingdr i Stockholmregionens grona kilar, Jarvakilen.
Omradet &r ett mellansvenskt sprickdalslandskap som omfattar flera skyddade
naturreservat och andra héga naturvarden.

Hansta Natura 2000-omrade ingar i Hansta naturreservat. Omradet bedéms
ha det hégsta naturvardet, klass 1, med bade hdgt biotop- och artvérde.
Kulturreservatet Igelbacken har en god vattenkvalitet och bedéms ha héga
naturvarden, klass 2, och ar ett av de mest skyddsvarda vattendragen i
Stockholmsomrédet.

Djupan och Djupanbé&cken &r en stérre vdtmark med patagliga naturvérden,
klass 3. Omradet utgor viktiga miljder for insekter, faglar, fladderméss och
groddjur.

Stordiket med dammar bedéms ha patagliga naturvarden, klass 3. Stordiket
utgdr ett betydande spridningsstrak for groddjur och en av vattendammarna
innehar en population av stérre vattensalamander.

Vatmarken séder om Hasta klack bedéms ha ett patagligt naturvérde, klass 3,
med goda forutsattningar for ett rikt vaxt- och djurliv.

Sodra Jarvafaltet utgors av ett mosaikartat kulturlandskap med inslag av savil stora 6ppna vyer
som slutna skogsmiljoer. Centralt i omradet ar Igelbackens dalgéng. Naturgeografiskt tillhor
omradet det mellansvenska sprickdalslandskapet som ger upphov till det for Malardalen
karakteristiska landskapet med lerfyllda sprickdalar med mellanliggande skogsbevuxna
moranhdjder. Hela omradet ingar i Jarvakilen som ar en av tio grona kilar i Stockholmsregionen.

I omradet mellan Sabysjon och Akallaleden finns ett flertal omraden med naturvarden utpekade.

Omradets naturvarden ar knutna till séval dngs- och betesmarker, vatmarker och vattendrag som
till olika skogsmilj6er. Det stora flertalet av naturviardesobjekten bar spar av tidigare havd och i
manga av omradets barrblandskogar kan man utldsa spar som tyder pa att de tidigare har betats.
De hogsta naturvardena ar knutna till skogsmiljoer, dels gammal barrblandskog, dels gamla
ddellovskogsmiljoer med ek.

Ett flertal naturviarden utgors av vatmarker, dammar och vattendrag, miljoer som kan vara
kéansliga for andringar av grundvattenhallanden.

Utredningsomradet inbegriper fyra skyddade omréaden enligt 7 kap Miljobalken: Igelbacken
kulturreservat i Stockholm stad, Hansta naturreservat i Stockholms stad, naturreservatet Ostra
Jarvafiltet Sollentuna kommun och naturreservatet Vastra Jarvafiltet Jarfalla kommun.
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Figur 19. Vardefulla naturmiljéer

4.5.1 Hansta Natura 2000-omrade

Hansta Natura 2000-omrade ar beléaget strax norr om Hagerstalund i Stockholms kommun och
ingar i Hansta naturreservat. Det skyddsvirda habitatet dr definierat som "Naringsrik ek eller ek-
avenbokskog 9160” enligt EUs definition.

Miljobalkens regler om Natura 2000-omraden syftar till att garantera att omradena har en
“bibehallen gynnsam bevarandestatus”. Reglerna finns i Miljobalkens 7 kapitel, 28a, 28b och 29
§8.Enligt 28a § kravs tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta atgarder som pa ett
betydande sitt kan paverka miljon i omradet, med undantag for atgirder for skotsel och
forvaltning.

Naturviardena inom Natura 2000-omradet ar huvudsakligen kopplade till gamla ekar som till
overvigande del star intrangda bland hasselbuketter. Hasselbestanden ér till storre delen grova
och forhéllandevis gamla. D6d ved forekommer, bdde som ek- och hasselved. Flera av de gamla
ekarna ar doda eller doende.

Omradet bedoms hysa hogsta naturvarde, klass 1, da forekomsten av gammal ek och hassel, samt
forekomst av dod ved gor att det i omradet forekommer flera rodlistade arter. Omradet bedoms
savil ha ett hogt biotopvirde som ett hogt artvarde.

Inom Natura 2000-omradet finns bade omraden med infiltration av regnvatten (instromnings-
omraden) och omraden dar grundvatten strommar upp till markytan och vidare bort i diken
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etcetera. (utstromningsomraden). Utifran topografin bedoms grundvattennivéan variera fran att
vara beldgen i nivd med markytan till att vara beldgen ett par meter (tva till fyra meter) under
markytan. Styrande for grundvattennivan inom Natura 2000-omrédet &r alltsa: topografin,
forekomst av synliga eller marknira bergtrosklar samt moranjordens mattliga
vattengenomslédppliga forméga.

4.5.2 Igelbacken

Igelbickens vattenkvalitet bedoms vara god och vattnet ar forhallandevis rent. Vattendraget och
dess strandmiljoer bedéms kunna hysa hoga naturviarden, klass 2, med forekomst av hoga
biotopvarden. Igelbacken ar ett av de mest skyddsvarda vattendragen i Stockholmsomréadet. I
backen finns den ovanliga fisken gronling. Den har dock inte patraffats s hogt i systemet som
norr om Akallalanken.

4.5.3 Djupan och Djupanbacken

Djupan ar en storre vatmark som ar beldgen strax oster om Sabysjons sydostra del. En mindre del i
vatmarkens norra del dr 6ppen med en liten sj6. Storre delen av vatmarken ar dock bevuxen med
yngre 16vskog. Dod ved av klenare dimensioner forekommer i 16vskogen. Den 6ppna delen av
vatmarken ar reproduktionslokal fér groddjur och intilliggande skogskladda vatmarker utgor
lampliga landmiljoer for groddjur. Vatmarkens brynmiljoer i den vistra delen bedoms kunna
utgora viktiga miljoer for bland annat insekter, faglar och fladdermoss.

I Djupanbéckens narhet finns mindre dammar/vattensamlingar dar bland annat storre
vattensalamander har observerats. Djupanbiacken bedoms ha betydelse som spridningsstrak for
groddjur pa Jarvafaltet.

Djupan och Djupanbicken bedoms kunna hysa patagliga naturvirden, klass 3. Goda
forutsiattningar for groddjur bedoms finnas i omradet som dessutom tycks ha betydelse som bade
reproduktionslokal och spridningsstrak for groddjur pa Jarvafiltet, bland annat storre
vattensalamander.

4.5.4 Stordiket och dammar utmed Stordiket

Diket ar rakt och saknar helt en naturlig, slingrande strackning. Bitvis forekommer skuggande
vegetation utmed vattendraget, men storre delen gar genom 6ppen mark. Stordiket korsar
motocrossbanan dar det finns en damm med en population av vattensalamander. Bade storre och
mindre vattensalamander har patriffats i narliggande vattensamlingar samt i Stordiket. Stordiket
bedoms ha betydelse som spridningsstrak for groddjur pa Jarvafaltet.

Stordiket bedoms kunna ha patagliga naturvarden, klass 3, da vattendraget dels utgor en
vattenmiljo for storre vattensalamander, dels har betydelse som spridningsstrak for groddjur pa
Jarvafiltet.

4.5.5 Vatmark soéder om Hasta klack

Vatmarken ligger soder om Hasta klack och ir till stor del omgardat av jordbruksmark. Omréadet
ar omvaxlande 6ppet till mer slutet. Stora delar domineras av videbuskage men medeléalders
lovskog forekommer ocksé, dven inslag av dldre trad forekommer. D6d ved forekommer vilket
gynnar bland annat vedlevande svampar och vissa vedlevande insekter. Genom omradets storlek,
varierande oppenhet och flikighet bedoms det finnas goda forutsattningar for att hysa ett rikt vaxt-
och djurliv.
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Véatmarken bedoms ha pétagligt naturvarde, klass 3, d& det ror sig om ett storre omrade med
forekomst av svamytor, dod ved och varierad slutenhet. Omréadet bedoms ha ett patagligt
biotopviarde och ett visst artvarde.

4.5.6 Skyddade arter

Inom undersokningsomradet finns ett flertal arter som ar skyddade i artskyddsforordningen.
Framfor allt ror det sig om groddjur, kirlvaxter och faglar. Bland groddjuren kan sarskilt storre
vattensalamander namnas. Arten finns bade inom undersokningsomradet och i lampliga miljoer i
dess nirhet. Bland annat finns det fynd fran en av dammarna pa motocrossbanan vid
Hagerstalund. Blasippa ar en vanligt forekommande art i omradet, 4ven backsippa kan ha nagon
forekomst inom undersokningsomradet eller dess direkta narhet. Backsippa véxer pa torra,
vildranerade grasmarker. Pa Jarvafiltet finns dven tva rodlistade faglar dngspipliarka och
sanglarka.

4.6 Kulturmiljo

Kulturmiljo

Fornlamningsmiljén pd Jarvafiltet karakteriseras av lamningar som visar pa en
tatt befolkad bygd frén jarndldern och framat. Nara koppling mellan bytomter
och gravfilt visar pa 18ng kontinuitet, ofta ett stycke in pa 1900-talet.

Dalgangens 6ppenhet representerar ett jordbruk med kontinuitet fran bronsalder till 1900-tal.

Jarvafiltets historiskt kdnda gardar/byar har lang kontinuitet och stor arkeologisk potential.
Gérdarna kan spéras tillbaka till forhistoriska enheter fran yngre eller dldre jarnalder. Manga
forhistoriska boplatser och tillhorande gravfilt har undersokts, liksom bytomter som hyst
bebyggelsen fran 1000-talet och fram till 1600-tal. Den goda kunskapsgrunden mgjliggor narmast
unika majligheter att i ett storre landskapsperspektiv studera exempelvis sociala och ekonomiska
forandringar under en lang tidsperiod. Det fatal bytomter som finns kvar bor, liksom deras
tillhérande boplatser och gravfilt, s 1angt som mojligt bevaras for att maéjliggora mer avancerad
forskning i framtiden. Sammantaget gor det att fornlamningsmiljon har hogt vetenskapligt och
samhallshistoriskt viarde. Boplatser, gravfilt och bytomter bedoms utgéra de mest virdefulla
fornlamningarna pa Jarvafiltet som helhet, men ocksa de mest kénsliga.

Tunnelbanan passerar under Haga gamla bytomt (Jarfalla 358:1) med tillhorande gravfalt (Jarfalla
130:1). P4 platsen har bebyggelse funnits fran 1538, men féorekomsten av gravar indikerar att
bosittningen gar tillbaka till yngre jarnalder. Gravfaltet omfattar tio gravar. Troligen finns dven
husgrunder pa gravfiltet.
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Figur 20. Fornlamningar inom utredningsomradet med omnejd.

4.7 Andra objekt som paverkar
grundvattenférhallandena

Andra objekt som paverkar vattenforhdllandena

o Det finns flera bergtunnlar inom utredningsomradet, som paverkar
grundvattenférh3llandena genom att grundvatten lacker in i tunnlarna.

Befintliga markférlagda ledningar kan ocksd paverka grundvattnet, ifall de inte
&r tata. Grundvatten kan lacka in i sddana ledningar, men vatten kan ocks3
infiltrera i marken frén ledningarna.

Grundvattenforhéllandena i omradet paverkas av flera undermarksanléggningar i berg och
ledningar.

Den befintliga tunnelbanan till Akalla ligger under mark och byggdes pé 19770-talet. Det
forkommer flera ledningstunnlar och andra berg anldggningar inom utredningsomradet. Dessa ar
hemliga och far inte redovisas pa kartor eller i skrift. Det finns en stoérre avloppsledning samt ett
ledningsstrak for el/tele pd omse sidor lings Ballstadn. Ytterligare stora ledningar forekommer
inom omrédet.
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5 Beskrivning av utbyggnaden av
tunnelbanan

I detta avsnitt redovisas en sammanfattning av anlaggningsbeskrivningen. En fullstindig
redovisning finns i den tekniska beskrivningen.

5.1 Anlaggningen

5.1.1 Spartunnlar, servicetunnel, stationer

Sparens langd ar cirka tva kilometer mellan Akalla och Barkarbystaden samt cirka 1,2 kilometer
mellan Barkarbystaden och Barkarby station. S6der om Barkarby station ar sparet omkring 170

meter.

En oversiktskarta 6ver tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station redovisas i Figur 21.
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Figur 21. Oversiktskarta med tunnelbanestrackning och stationer med uppgdngar.
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Stationerna vid Barkarbystaden och Barkarby station forlaggs i berg omkring 30-40 meter under
markytan. Plattformen ar cirka 12 meter bred och 145 meter 1ang. Vid Barkarby station ska den
nya tunnelbanestationen kopplas samman med pendeltagstationen. Plattformen for Barkarby
station ska kopplas samman med pendeltagsstationen och ar placerad under Milarbanan och E18.

En servicetunnel anldggs ldngsmed i princip hela strackan for tunnelbanan. Omkring 100 meter
norr om Akalla paborjas servicetunneln och 16per hela vigen till sparens slut.

Tvartunnlar kommer att binda samman spartunneln och servicetunneln minst var 300:e meter for
att mojliggora utrymning. I vissa tvartunnlar kommer dven teknikutrymmen for el,
kraftforsorjning, signal, tele och flaktrum for brandgas och allmin ventilation att forlaggas.
Tvartunnlarna kommer att vara olika stora beroende pa anvandning. Teknikutrymmen som
anldggs i tvirtunnlar kan nés for underhéll fran servicetunneln.

5.1.2 Arbetstunnlar

Fyra stycken arbetstunnlar kommer att anviandas for anlaggande och drift av tunnelbanan; A1, A2,
B1 och C3 (Figur 22). Vid Akalla finns det en servicetunnel (A1) som finns kvar sedan den
befintliga tunnelbanan byggdes, tunneln anviands idag endast for ventilation. A1 kommer att
schaktas fram och rustas for att anvindas under bygg- och drifttiden f6r tunnelbanan.
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Mellan Akalla och Barkarbystaden anliggs en tillfallig arbetstunnel A2 som troligen endast
kommer att nyttjas for trafik under byggtiden.

Vid Barkarbystaden anldggs en arbetstunnel B1, en del av dr breddad for att inrymma
ventilationskanaler. B1 kommer att anvindas bade under bygg- och drifttiden for tunnelbanan.

Vid Barkarby station kommer arbetstunnel C3 att anldggas och ansluter till tunnelsystemet s6dra
del vid stationen. Efter avslutad byggtid kommer en permanent betongtunnel med trag anliaggas
for att anvandas bade under bygg- och drifttid av tunnelbanan.

Samtliga arbetstunnlar kommer att anvindas under byggtiden for tunnelbanan. Huvuddelen av
berget kommer emellertid att tas ut via arbetstunnlarna A2, B1 och C3. Arbetstunnel A2 kommer
troligen att pluggas igen och marken vid paslaget att aterstillas da arbeten med tunnelbanan
slutforts. Ovriga tillfartstunnlar bibeh&lls for drift och utrymning.

5.1.3 Schakt till markytan

Schakt till markytan kommer att utforas vid ett antal platser for avluft (franluft), uteluft (tilluft)
brandgas och tryckutjamning.

Mellan A2 och Barkarbystaden anliggs ett schakt for avluft (franluft).

Vid Barkarbystaden anliggs ett schakt for avluft och brandgas, ett schakt for uteluft (tilluft) och
tva schakt innan och efter plattformen for tryckutjaimning.

Vid Barkarby station anlaggs ett schakt for avluft, tva schakt innan och efter plattformen for
tryckutjamning, ett schakt for avluft och brandgas, och ett schakt for uteluft anlaggs soder om
stationen.

5.1.4 Vattenhantering och utslapp av vatten

Vattenhantering och utslapp av vatten

Vattenhanteringen under bade bygg- och drifttid har som mal att inte innebéra
ndgon negativ paverkan pa recipienterna som vattnet leds till.
Vattenhanteringen under byggtiden anpassas efter féroreningsgrad och tar
hansyn till om vattnet rinner fran etableringsytor eller pumpas fran
schaktgropar eller tunnel.

Under drifttiden kommer vatten som tranger in i tunneln, brandslackvatten och
vatten som anvands under tvatt av tunneln att pumpas till en VA-station. Vid
VA-stationen kommer méjlighet for provtagning och vattenrening att finnas.

Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten, dagvatten fran etableringsytor och
lanshéallningsvatten. Krav pa rening av vattnet kravs med utgéngspunkt fran mojliga recipienters
kanslighet. Recipienter kan vara ytvatten eller anslutning till ledningsnat.

Dagvatten under byggtiden uppkommer vid olika aktiviteter och behandlas efter
fororeningsinnehall samt efter vilken recipient som dagvattnet ska ledas till.
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Eftersom sprangda bergmassor kan innehalla forhojda halter av framfor allt kvive kommer det
dagvatten som uppstar fran mellanlagringsytorna med sprangda krossmassor att omhéandertas.
Dagvatten fran upplagsytorna kommer darfor forst att renas lokalt. Flodesmatning och
provtagning kommer dven att ske innan vattnet forst till spillvattennitet for avloppsvatten.

Vid sprangningsarbeten, borrning, injektering samt vid renspolning av tunnlarnas vaggar och tak
samt fran intrangande grundvatten i tunnlarna uppkommer lidnshallningsvatten.

Ldnshallningsvatten delas in i tva underkategorier:

Inldackande grundvatten
Processvatten som uppkommer fran sprangning, borrning och schaktning.

Hanteringen av lanshallningsvatten anpassas efter vilka arbeten som utférs kan innehalla
kviaverester. Hantering av sidant lanshéllningsvatten beskrivs i Figur 24. Forst sker en
flodesmatning (FM) innan vattnet behandlas lokalt med sedimentering, oljeavskiljning och
slutligen provtagning. Om provtagningen visar att det behovs ytterligare behandling sa kan pH-
justering och/eller sedimentering utforas for att komplettera reningen. Efter behandlingen leds
vattnet vidare till spillnatet for avloppsvatten.

Lanshéllet vatten fran griavs schaktgropar dar det inte utforts sprangning renas genom
sedimentering och oljeavskiljning, Figur 23. Det finns méjlighet till provtagning (PT) innan
utslapp till recipient sker. Om provtagningen visar att ytterligare behandling beh6vs kommer
kompletterande reningssteg att utforas.

sprangd schaktgrop

_—— l . Recipient
LaPS et vatten > Sedimentering 5 Oljeavskilining [~ Billstaén eller
gravd schaktgrop ‘ dagvattentunnel
Figur 23. Lanshallet vatten fran schaktgrop, utan springning.
N P : - - ()
Linshallet vatten ——=>{ Sedimentering }'— —» Qljeavskiljning ‘ =k '}i Spillvattennatet

Figur 24. Lanshallet vatten fr8n schaktgrop i tunnel, med sprangning.

Under drifttiden kommer grundvatten att lacka in i tunneln, dranvatten. Dranvattnet ska
flodesmatas och dérefter ledas till en VA-station med sedimentering, oljeskarm samt efterfoljande
provtagning. Det kommer utforas flodesmétning och flodesproportionell provtagning i VA-
stationen. SLL kommer att i samarbete med Jarfialla kommun och Stockholm Vatten besluta hur
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slutlig hantering och avledning av dranvattnet ska hanteras. Alternativa recipienter ar Ballstaén,
Igelbacken och Jéarva dagvattentunnel.

Genom att det finns mojlighet att méta bade vattenkvalitet och mangd utpumpat dranvatten
uppnas god kontroll av vattenkvalitet pa utslappt vatten.

5.1.5 Infiltration

Anléaggningar for skyddsinfiltration kan komma att behova anldggas for att uppratthalla
grundvattennivaer under bygg- och drifttid. Skyddsinfiltration kan komma att behovas tillfalligt
vid schakt dir grundvattennivan maste avsiankas eller avsinks da grundvattenytan sinks genom
inldckage trots tdtning. Skyddsinfiltration kan dven beh6vas permanent i det fall tunnelbanan
paverkar omgivningen trots langtgaende tatningsatgarder.

Infiltrationsanldggningen anléaggs for att motverka en skadlig grundvattenpéverkan i jord som
medfor skada. Det ar frimst i jordlagren som skyddsinfiltration kommer att vara aktuellt.

I de fall skyddsinfiltration kommer att utforas i byggtiden kommer infiltrationen att ske med
kommunalt dricksvatten. Under drifttiden kan infiltration komma att ske med inldckande
dranvatten alternativt kan infiltration ske med kommunalt dricksvatten.

5.2 Byggmetoder

Byggmetoder

Tunneln byggs genom “Borra-sprang” vilket innebar borrning vid laddning av
spranghdl. Sprangning sker med 100-250 detonationer. Déarefter lastas
sprangmassorna ut och berget forstarks innan nasta sprangning sker.
Gravning i jord gors oftast innanfor en tillféllig stddkonstruktion. Tatning gors
for att motverka paverkan pd grundvattnet. Infiltration kan &nd& behéva
utféras, fér att motverka att skador uppkommer.

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna och stationerna
kommer till storsta del att drivas (tillskapas) med konventionell borrning och sprangning. Vid
byggandet av de konstruktioner som ska na upp till markytan sasom rulltrappsschakt,
ventilationsschakt och utrymningsschakt, kommer det dock krivas arbeten i jord.

5.2.1 Bergtunnlar

Arbetet i berg kommer att ske pa flera fronter samtidigt med en vanlig metod som kallas borrning
och spriangning. Metoden omfattar féljande viktigare arbetsmoment: forinjektering, salvborrning,
laddning och sprangning, utlastning, bergrensning samt bergforstarkning. Mer information om
dessa arbetsmoment finns i faktarutan nedan. Under normala forhallanden genomfors ungefar tre
sprangningar per vecka och tunnelfront. Under vissa perioder kan dock sprangningar komma att
utforas varje dygn vid respektive front. Vissa strackor kan krava forsiktigt berguttag, vilket innebar
fler sprangningar per dygn men med kortare salvlangd. Alternativa bergschaktmetoder som
vajersagning kan ocksa bli aktuellt.

I 6vergangarna mellan jord och berg, det vill sidga vid bergtunnelpaslagen, spriangs berget i 6Gppna
schakter med konventionell ovanjordsspriangning. Ovanjordssprangning foljer i princip samma
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arbetsmoment som for sprangning under jord med eventuella behov av tiatning och forstarkning.
Vertikalschakter, sdsom stationsuppgéngar och schakt for ventilation, kan byggas pa flera olika
satt. De vanligaste ar att schakten borras och sprangs pa konventionellt sitt, eller utfors sa kallad
raiseborrning. Raiseborrning innebér att man fran markytan borrar ett mindre hal ner till
underliggande tunnel. Darefter kopplas en storre borrkrona pa och borrhalet utvidgas till den
dimension som schakten kriaver. Schaktet utvidgas fran tunneln och upp till markytan.
Bergmassorna faller ner i tunneln och transporteras ut via arbetstunnlarna.

Generell beskrivning av
tunneldrivning

Forinjektering: Forst borras 15-20
meter I8nga hal runt den blivande
tunneln. Darefter sprutas
injekteringsbruk in i borrh&len och i
bergsprickor. Nar injekteringsbruket
stelnat har det bildats en tat zon runt
den blivande tunneln. Syftet med for-
injekteringen ar att minimera inlackage
av vatten.

Salvborrning, laddning och
sprangning: Normalt borras cirka tre
till fem meter 1anga hal horisontellt i
hela tunnelfronten och laddas med
sprangamne. Sprangningsarbetena
anpassas med hansyn till risker for
skador till foljd av vibrationer. Efter det
att spranggaserna ventilerats ut och de
utsprangda massorna har bevattnats
for att reducera dammspridning, lastas
massorna ut.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i
vaggar och tak tas bort maskinellt och
for hand med skrotspett. Darefter
spolas bergytan ren med vatten.

Bergforstarkning: Bergforstéarkning
utfoérs i normalfall med sprutbetong och
bultar. Om exempelvis bergtackningen
ar liten kan andra typer av férstarkning
behodvas.

Vatten kommer att anvindas vid borrning, injektering samt vid renspolning av tunnlarnas vaggar
och tak. Arbetstunnlarna kommer att forses med flaktar vid mynningarna som via
ventilationstrummor leder ned friskluft samt trycker ut spranggaser och avgaser fran fordon.
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5.2.2 Byggmetoder i jord

Pa de stéllen dir det krivs arbeten i jord (biljetthallar, uppgangar, rulltrappsschakt,
ventilationsschakt, utrymningsschakt, arbetstunnlar med mera) forutsitts arbetena genomforas i
oppet schakt.

Generell beskrivning av sponttyper, slitsmurar och sekantpalar

Stalspont finns i olika dimensioner och profiler vilka sl&s, trycks eller vibreras ner i
jorden. Spontplankorna &r férsedda sa kallade spontlds som férenar plankorna och gor
vaggen tat och styv. Nar stalspont nar berg kan spontvdggen férankras i berg med
staldubb.

Rorspont kan géras tata eller dranerande och bestar av st3Irér som borras ner till och in
i berget. For tat roérspont borras réren intill varandra och sammanfogas med spontlds.
F6r dréanerande rérspont borras stalréren ner med ett bestamt avstand och platbitar
svetsas mellan réren. Dimensionen pa stalréren kan varieras och réren kan fyllas med
betong och &ven kompletteras med stdlbalkar fér att 6ka styvheten. Borrad tét rérspont
ar lamplig vid svarare markférhallanden som fastare och blockrik friktionsjord
tillsammans med héga grundvattennivaer.

Slitsmurar tillverkas genom att vertikala slitsar eller paneler schaktas i jorden. Slitsen
och jorden stabiliseras genom att en stddvatska, oftast en bentonitsuspension, fylls i
schakten. Armeringskorgar sdnks ner och darefter gjuts betong i slitsen samtidigt som
stodvatskan successivt tdms fran slitsen. Slitsmurens styvhet anpassas genom att
variera slitsen tjocklek och armeringsmangd.

Sekantpélar &r platsgjutna betongpalar som utférs med viss 6verlappning for att skapa
en styv och tat konstruktion. Foderror borras ner, oftast till eller ner i berg, och
jordmaterialet ersitts med betong. Sekantpdlarnas styvhet anpassas genom val av
betongkvalitet, pdldiameter och armeringsméngd. Savél slitsmurar som sekantpalar kan
nyttjas som permanent konstruktion och for installationen byggs férst en styrvagg.

Stamp ar ett monteringsstéd for olika typer av byggelement, som hjalper till att halla
byggelementet stabilt och sékert exempelvis som horisontella balkar mellan tva lodrata
vaggar eller som lodratta pelare mellan bjalklag.

Schakter i jord kommer bland annat av stabilitets- och utrymmesskal for det mesta att byggas
innanfor tiat stodkonstruktion (spont, sekantpélar, slitsmur eller liknande metoder). En tat
stodkonstruktion anvéands for att forhindra grundvatten fran att komma in i schakten.

Permanenta konstruktioner utformas sa att de efter fardigstiallande bli sa tata att inlickande
grundvatten begransats.

Stodkonstruktionens vaggar méste stéttas for att kunna béra trycket fran jord, vatten och yttre
laster. Efter varje schaktetapp monteras horisontella hammarband pé stédkonstruktionens viagg
som fordelar trycklasten langs med sponten. P4 hammarbandet monteras stabiliseringselement i
form av bakatforankrade stag eller stimp. Inom partier dar djupet till berg &r grundare &n cirka
30-35 meter kan stabiliseringen utféras som forankring med lutande dragstag av stéllinor, som

51



borras ner i och injekteras fast i berg. Oberoende av djup till berg kan stodkonstruktionen ocksa
stabiliseras med stamp.

Vid schakt djupare an cirka fyra meter erfordras stabilisering pa flera nivaer. For tunnelbanans
jordschakter kommer stodkonstruktioner till berg att anviandas. I de fall stag anvinds under
grundvattenytan kommer de att tatas. Dar det ska utforas bergschakt inom stodkonstruktionens
schakt kommer en kantbalk att gjutas mot stodkonstruktionens fot for att sikra ett horisontellt
stod under bergschakten.

Tatningsatgiarder kommer att vidtas for att undvika grundvattenavsankningar utanfor
stodkonstruktionen. Det gors genom injektering i berg genom rida- och botteninjektering samt i
jord genom kontakt- och jetinjektering. Ridainjektering innebar att borrhal borras utanfor sponten
ned i berget varefter cementbaserat injekteringsmedel trycks ut. Botteninjektering innebar borrhal
och injektering genom schaktbotten. Kontaktinjektering tiatar eventuella halrum mellan
stodkonstruktionens nedredel och bergytan. Jetinjektering téatar jorden bakom
stodkonstruktionen och sikerstiller att vatten inte tranger forbi spontlés eller ojaimnheter mellan
element.

Vid 6vergang mellan jord- och bergtunnel och uppgangar i jord kommer stodkonstruktionens
vaggar att installeras ned till berg. Val av arbetsmetod anpassas efter bland annat
grundvattenférhallanden och risk for upptryckning av botten. Mellan lera och berg finns oftast ett
vattenforande friktionsjordslager med bade varierande maktighet och sammanséttning, samtidigt
som berget ibland lutar brant vid 6vergangen mellan jord och bergschakt. Inom dessa partier
installeras stodkonstruktionens vaggar in i berg, dels for att kunna téta i 6vergangen och dels for
att erhélla ett horisontellt stod for konstruktionen. For att skapa en torr schaktgrop utan storre
paverkan pa omgivningen utfors injektering i bade berg och jord.

5.2.3 Bergschakt fran tunnel till markytan

Schakt kommer att utforas pa ett antal platser langs med tunnelbanestrackingen pa ett antal
platser for bland annat avluft, uteluft, brandgas och tryckutjamning. Schakt till markytan kan
komma att utforas genom raiseborrning (se beskrivning i avsnitt 5.2.1), genom borrning och
sprangning eller genom sagning. I ett forsta skede schaktas dock jordlagren bort varefter
bergsschakten utfors.

Bergschakt kan dven utforas genom borrning och spriangning, alternativt kan schakten utforas
genom wiresagning. Schakten utfors da genom att hal forst borras och sedan sagas berget.

Injektering- och forstarkningsarbeten kommer att utforas vid schakten for att fa berget titt och
minimera grundvattenpéverkan.

Vid tre av uppgéngarna ska ldnga vinklade rulltrappsschakt utforas. Uppgéngarna redovisas pa
planritning Bilaga 2.2; uppgéng 0st i Barkarbystaden samt uppgang Barkarbystaden II och
pendelstation/Malarbanan. Langden och vinkeln pa schaktet medfor att det eventuellt behover
anldggas en arbetsramp till halva schaktlangden infor utférandet.

5.2.4 Permanenta betongkonstruktioner fér tunnlar/uppgangar

Permanenta betongkonstruktioner utfors langs med huvudtunneln for bland annat VA-station och
for vaggar i tvartunnlar.

Inom stationerna utfors betongkonstruktioner for bland annat plattformar. Vidare utfors bjalklag
och pelarsystem for omkringliggande teknikutrymmen, samt ovanliggande schakt for uppgéngar.
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Vid de fyra uppgangarna utfors betongkonstruktioner for rulltrappor med mera. Vidare utfors
bjalklag och pelarsystem i stél och betong for biljetthallar. Vid uppgang mot
pendelstation/Mélarbanan anliggs dessutom broar, betongtunnlar och trag som delvis kommer
att trafikeras av vag- och jarnvagstrafik. Vidare utfors bjalklag och pelarsystem i stal och betong
for ovanliggande fastigheter.

Vid alla anslutningar till schakt till markytan kommer konstruktioner i betong att anlaggas mellan
fardig mark och anslutning till bergtunnel. Kontaktinjektering kommer att utforas vilket innebar
att titning utfors vid genomforingar och mellan betongkonstruktionens nedredel och bergytan.

5.2.5 Transportvagar och etableringsytor

Under tunnelbanans byggtid kommer ytor ovan mark att behova tas i ansprak tillfalligt. Dessa
kommer huvudsakligen att anvandas for etablering (arbetsbodar, materialupplag,
fordonsuppstillning etcetera). Omradena och byggviagar redovisas 6versiktligt i Figur 22.

I anslutning till arbetstunnel A1 anliggs ett etableringsomrade som kallas AE1. Mellan
arbetstunnel A2 och B1 anlédggs etableringsomraden BE1, BE2, BE3 och BE4. Inom BE1 och BE2
kan bergmassor komma att laggas tillfalligt och inom BE1 kan krossning av berg eventuellt komma
att ske. Vid Barbarby station anléggs etableringsomrade CE1, CE2 och CE3 i anslutning till
arbetstunneln och uppgangarna.

Dessutom anldggs arbetsomraden vid uppgéangarna fran tunnelbanan samt vid schakt till
markytan. Utover de storre etableringsomradena kommer mindre arbetsomraden att tas i ansprak
for ytanlaggningar, flytt av ledningar med mera.
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6 Alternativ

6.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte
kommer till stdnd. Beskrivningen av ett nollalternativ och dess konsekvenser utgar fran dagslaget
och en bedomning om en trolig utveckling.

Storre infrastrukturprojekt i nairomradet som ar en del av nollalternativet ar bygget av Forbifart
Stockholm, ombyggnad av Akallalinken och bygget av Malarbanan.

Den fordjupade 6versiktsplanen som antogs av kommunfullméktige 28 augusti 2006 utgor en del
av nollalternativet. Den bebyggelse som anges i 6versiktsplanen for 2006 forutsatts ske d&ven om
inte tunnelbanan kommer till stand.

Nollalternativet innebér att den planerade tunnelbanan inte kommer till stand vilket ocksa
innebar att ingen grundvattenbortledning genomfors fran tunnelbanan. Daremot sker viss
grundvattenbortledning inom utredningsomradet eftersom Forbifart Stockholm genomfors.

Konsekvenserna for nollalternativet beskrivs mycket 6versiktligt. For detaljerade konsekvenser av
Forbifart Stockholm héanvisas till handlingar i vagplanen och tillstindsprovningen och for
stadsutbyggnaden hénvisas till detaljplaner.

6.2 Lokaliseringsalternativ

I arbetet med att hitta den optimala stiackningen for tunnelbanan har ett antal alternativa
lokaliseringar studerats. Motiv till vald strackning for tunnelbanan Akalla-Barkarby har baserats
pa mojlig spardragning enligt spargeometriska- och geologiska forutsattningar, forviantad
miljopaverkan, lampliga stationslagen i forhallande till Jarfalla kommuns exploateringsplaner
samt andra bygg- och anlaggningsprojekt i omréadet, s som Milarbanan och Forbifart Stockholm.
Nationella, regionala och lokala mal ligger till grund for ett antal projektspecifika mél, med
indikatorer som varit ett stod vid val av lokalisering. Bortvalda alternativ bedoms inte i lika hog
grad uppfylla dessa mal. Forvantad miljopaverkan redovisas i de fall dir detta har varit
alternativskiljande.

6.2.1 Sparstrackning och stationsplacering

Alternativa lokaliseringar for spardragningar och stationer har studerats i genomférd
atgirdsvalsstudie, idéstudie samt lokaliseringsutredning.

Under 2013 utfordes en atgardsvalsstudie avseende utbyggnad av kollektivtrafik till
Barkarbystaden. I atgiardsvalsstudien valdes tre atgiardsalternativ ut for vidare trafikanalyser,
samhaillsekonomiska bedémningar och bedomning av maluppfyllelse. Dessa alternativ var
forlangning av tunnelbana fréan Akalla, forlingning av tunnelbana frén Hjulsta samt ny sparvig
mellan Kista och Barkarby. Atgirdsvalsstudiens slutsats var att en forlingning av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station ger storst resendrsnyttor och har darmed bast mojlighet att 6ka
kollektivirafikens marknadsandelar i nordvastsektorn. En utbyggnad av tunnelbanan ger dven
bast forutsattningar for att mota framtida behov av kapacitet i kollektivtrafiken. En forlangning av
tunnelbanan fran Hjulsta visade pé begransade nyttor i férhallande till 6vriga alternativ, &ven om
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den bedomdes medfora lagre anlaggningskostnad &n Gvriga alternativ. Utvarderingen fran
miljosynpunkt gjordes utifran malet "M&jliggora ett effektivt nyttjande av det befintliga
trafiksystemets infrastruktur och minimera negativ paverkan pa manniskors hélsa och livsmilj6”.
De tre atgirdsalternativen bedomdes ha likvardig méaluppfyllelse utifran detta mal.

Tidigare genomford idéstudie identifierade strackan mellan Akalla och Barkarby station som
intressantare dn utbyggd tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby station. Anledningen till detta
var, forutom att forsorja den nya Barkarbystaden med kollektivtrafik, att en forlangning mellan
Akalla och Barkarby station skulle skapa en anslutning till Malarbanan och ge en bra forbindelse
till stora arbetsplatsomraden. I forsta hand Kista och Akalla men dven Hallonbergen, Nackrosen
och Solna centrum skulle fa en bra koppling till samtliga orter langs med Mailarbanan. Detta
bedomdes som mer intressant eftersom Hjulsta-grenen redan idag har koppling till Malarbanan
vid Sundbyberg.

En framtida sammankoppling av tunnelbanan fran Barkarby till Hjulsta omgjliggors inte med den
framtagna stationslosningen i Barkarby. Den ingar dock inte i Stockholmséverenskommelsen om
utbyggd tunnelbana och nya bostéader.

Under 2014 utfordes en lokaliseringsutredning i syfte att besluta om framférallt de nya
tunnelbanestationernas lagen. Alternativa stationsldgen som studerades visas i Figur 25.

A Planerad bebyggelse
Tat Mellan Gles Utreds

N 500 M

Under bergkullen

=

Mitt i Barkarbystaden
Mot handelsplatsen & =

e & Intill Kyrkbyn

Barkarby college

= Veddesta

Figur 25. Stationsldgen som studerades i lokaliseringsutredningen for Barkarby station och Barkarbystadens
station samt Jarfalla kommuns preliminara skiss for stadsbebyggelse i omrddet. Kélla: Stockholms lans
landsting, 2015a.
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De alternativa stationsldgena valdes bort till forman for Barkarby college och Mitt i
Barkarbystaden, som bedomdes ge bast maluppfyllelse. Bortvalda alternativ bedémdes inte i lika
hog utstrackning bidra till ett transportsystem som bast mdjliggor byggandet av nya bostidder och
arbetsplatser. Barkarby college och Mitt i Barkarbystaden skapar goda mojligheter att
arbetspendla och bidrar till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och tillgédnglig
kollektivtrafiknod.

For Barkarbystaden har forslaget "Mot handelsplatsen” avfardats pa grund av att den vistra
entrén hamnar i ett 1age dar farre bostader kommer att ligga vilket innebar ett lagt
upptagningsomrade.

Forslaget “Intill kyrkbyn” skulle hamna i ett omrade dir den forviantade bebyggelsen ar relativt 1ag
vilket kan medfora svarigheter att integrera entréerna i stadsbebyggelsen. Ojaimna
resandeméangder mellan entréerna samt att kopplingen till malpunkterna Barkarby handelsplats
och Barkarby college skulle bli svag var andra skal till att alternativet valdes bort.

Stationslaget "Under Bergkullen” har en svag koppling till Barkarby handelsplats och till Barkarby
college. Stationsliget skulle dessutom kréva anpassning till radande topografi, vilket kan férsdmra
tillgdngligheten for fotgangare, cyklister och trafikanter som byter mellan buss och tunnelbana.

Vid Barkarby station har stationsldget "Veddesta” inte rekommenderats for vidare utrednings- och
projekteringsarbete eftersom kontakten med Barkarbystaden ar 1dg. Det valda stationslaget
Barkarby college ar forknippat med nagot hogre paverkan pa ovrig infrastruktur under byggtiden
dn stationsliage Veddesta. Detta vags dock upp av de positiva effekterna for stationslagets
tillganglighet i forhallande till de omkringliggande omrédena dé stationen med kortast
forbindelser nés fran bada sidor av Malarbanan.

I lokaliseringsutredningen studerades alternativa sparstrackningar mellan Akalla och Barkarby
station. Forutsattningarna for sparstrackningen var framst val av stationsldgen samt passagen av
Forbifart Stockholm. Sparstrackningen skulle &ven mojliggora forlangningen mot Hjulsta eller
Viks;jo.

Tva alternativ har studerats for hur tunnelbanan ska passera Forbifart Stockholm; 6ver eller under
forbifartens vagtunnlar. I lokaliseringsutredningen avfardades alternativet dar tunnelbanans
tunnel 16per 6ver Forbifart Stockholms tunnlar. Alternativet innebar att arbete méste ske fran
ytan, vilket skulle paverka trafiken pa vig 275 i stor utstrackning under byggtiden. En dragning
ovanfor motorvagstunneln skulle ocksa innebéara relativt omfattande ingrepp i natur- och
kulturmiljon under byggtiden, speciellt miljon och kulturreservatet runt Igelbacken skulle
paverkas kraftigt under byggtiden. Alternativa korsningspunkter norr och séder om vald
korsningspunkt, har valts bort for att minska risken for storningar mellan de tva projektens
byggtid samt pa grund av produktionstekniska forutséttningar.

Efter att lokaliseringsutredningen godkénts av landstingsstyrelsen har vidare studier av alternativa
strackningar genomforts. Flera alternativa spardragningar har utretts utifrin rekommenderade
stationsligen i lokaliseringsutredningen. I Figur 26 visas det omrade inom vilket de alternativa
spardragningarna varit. De alternativa sparstrackningarna har huvudsakligen avfardats pa grund
av att de skulle innebéra att stationerna inte far tillracklig bergtackning eller att en framtida
forlangning av tunnelbanan skulle forsvaras.

Ett alternativ ar att anldgga tunnelbanestationerna relativt ytligt genom att grava fran markniva
och darefter fylla igen och aterstélla marken, s kallat ”cut and cover”. Fordelarna med detta skulle
vara att mojliggora intag av dagsljus i stationerna samt att resenirerna inte skulle behova fardas
djupt under mark for att na plattformen. Arbetsmetoden bedomdes dock tekniskt komplicerad da
strackningen passerar under Milarbanan och E18, vars trafik skulle paverkas under tunnelbanans
byggtid. Pa ovrig strackning skulle “cut and cover” som arbetsmetod innebira stora stérningar i
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omradet samt stor paverkan pa skyddsvard milj6. Behov av uppstéllningsspar efter stationen
Barkarby station har studerats. Slutsatsen ar att sddana spar inte kommer att behovas. Daremot
foreslas ett kortare skyddsspar soder om Barkarby station.
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Figur 26. Kartan visar de omraden dar sparstrackning studerats. Kalla: Stockholms l&ns landsting, 2015a.

6.2.2 Arbets- och servicetunnlar

Utgangspunkten for arbets- och servicetunnlar har varit att det beh6vs minst en arbetstunnel per
station for att fa en effektiv byggprocess. Flera olika alternativa ldgen avseende arbets- och
servicetunnel har utretts se Figur 27.

Vid Barkarbystaden har arbetstunneln B2 valts bort da den ger samre tillgédnglighet till tunneln &n
B1.

Invid Barkarby station har arbetstunneln vister om Malarbanan (C2), in mot Veddesta, utgétt
eftersom det skulle innebéra viss paverkan pa boende i niromradet. Dessutom planerar Jarfalla
kommun att bebygga omradet vilket skulle vara svart att samordna. Arbetstunnel (C1) beldgen
mellan Malarbanan och E18 betraktades lange som det valda alternativet men efter hand tillkom
nya forutsattningar som nytt lage for station samt krav pa lutning frén raddningstjansten som
gjorde att tunnelmynning flyttades norrut. Dessutom har vidare undersokningar visat att markens
beskaffenhet inte ar lamplig for att anldgga en arbetstunnel i det 14get. Alternativ C1 har séledes
valts bort da det skulle innebéra for stora tids- och ekonomiska risker. Alternativet skulle dven
innebara komplicerade schakter i narhet av spar och komplicerad geoteknik.
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Figur 27. Kartan visar de omréden dar lokaliseringar av arbets- och servicetunnlar studerats.

6.2.3 Ventilationsanlaggningar

Alternativa lagen for ventilationstorn har studerats. Flera ytor har utretts i tidigare skeden men
har valts bort pa grund av anpassning till Jarfalla kommuns framtida exploatering samt pa grund
av att alternativen stod i konflikt med natur-, kulturviarden och boendemilj6. Jarfalla kommun har
tagit fram ett program for Barkarbystaden (strukturplan) i tit dialog med Stockholms ldns
landsting (SLL), diar tunnelbanans ytanldggningar anpassats till kommande bebyggelse och vice
versa.

Vid kommungréansen mellan Stockholm och Jarfilla, i narheten av Djupanbacken och Igelbacken,
har en alternativ placering for avluftstorn valts bort med héansyn till att det inte hamnar ovanfor
teknikrum for ventilation.

For Barkarbystadens Gstra uppgang har alternativa brandgasschakt valts bort till forman for
brandgasschakt som kommer upp liangre fran befintlig bebyggelse eller ndrmre stationsrummet.
Alternativa placeringar av uteluftstorn har valts bort pa grund av att de hamnar i konflikt med den
planerade bebyggelsen for Barkarbystaden eller for langt ifran teknikrum eller servicetunnel.
Alternativa lagen for tryckutjamningsschakt har valts bort eftersom de antingen kommer i konflikt
med strukturplanen eller kommer for langt bort fran spartunneln.

Vid Barkarby station, uppgang mot Barkarbystaden II, har alternativa avluftsschakt valts bort pa
grund av konflikt med planerad vég, befintliga ledningar samt for l&ngt avstdnd frén servicetunnel.

Alternativa placeringar av uteluftstorn har avfardats dé de antas komma i konflikt med framtida
exploatering eller hamnar for nara tryckutjamningsschakt. Alternativa placeringar for avluftstorn
har valts bort da de antas komma i konflikt med framtida exploateringar.
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Vid lokalisering av brandgasventilation har hansyn tagits till skyddsavstand for Malarbanan och
vig E18. Alternativa placeringar av brandgasventilation har valts bort dd de hamnar inom
skyddszon for Malarbanan eller vag E18.

6.3 Utformningsalternativ

I redovisningen nedan anges miljopaverkan i de fall dar detta har varit alternativskiljande.

6.3.1 Spartunnlar

Studier huruvida tunnelbanan ska byggas som tva enkelsparstunnlar eller som en
dubbelsparstunnel har utforts. Det har dven utretts om en servicetunnel ska 16pa parallellt med
spartunneln eller inte. Slutsatserna fran studierna har varit att det, dar det dr mojligt, ska anldaggas
en dubbelsparstunnel med parallellt Ilopande servicetunnel. Orsakerna ar bland annat att
underhall och service forenklas samt att riddningstjansten ges battre majligheter att genomfora
insatser. Dessutom finns det fordelar med avseende pé ventilation och tryckutjaimning samt att det
finns battre mojligheter med att komplettera med fler sparvaxlar i framtiden.

Anlaggande av enkelsparstunnlar har i huvudsak valts bort, bortsett fran narmast stationerna dar
plattform anldggs mellan de tva sparen. Dubbelsparstunneln 6vergar till enkelsparstunnlar innan
passage under Forbifart Stockholm for att 6ka bergtiackningen. Enkelsparstunnlarna fortsitter
sedan fram till befintlig station Akalla.

6.3.2 Stationer

Vid val av utformning av stationer har erfarenheter fran befintliga stationer inhamtats och ett
forslag till ny sa kallad typstation tagits fram, som ska géilla som utgéngspunkt for de nya
stationerna. Utifran forslaget pa typstation har utformningen studerats vidare med avseende pa
bland annat platsens specifika behov, teknisk genomforbarhet och kostnader.

Till grund for utformningen av stationerna ligger bland annat Jarfalla kommuns program for
Barkarbystaden, som arbetats fram i tat dialog med SLL. Programmet innehéller anpassningar av
tunnelbanans ytanlaggningar till kommande bebyggelse och vice versa.

Flera olika alternativa lagen for Barkarbystadens uppgangar har studerats. Alternativen har valts
bort med hénsyn till for stort markansprak under mark, fler rulltrappor och hissar, siamre
dagsljusforutsattningar, simre ligen i staden, forsamrad tillganglighet, dyrare
sprangningsarbeten, langre installationsvagar och komplicerade forutsiattningar for samordning
med kommande byggnader.

Alternativa utformningar av uppgangen Barkarbystaden II har valts bort bland annat med hansyn
till att det ar byggnadstekniskt dyrt, att entréerna inte forhaller sig till byggstrukturen, simre
dagsljusforutsattningar, byggnadstekniska komplikationer eller att alternativen bedoms leda till
kostsamma diagonala rulltrappslosningar.

For uppgangen pendeltagsstation/Malarbanan har olika utformningsalternativ studerats med
hansyn till kopplingar mellan tunnelbana, pendeltdg (fjarrtag) och omgivningen (Veddesta och
Barkarbystaden etapp II). Alternativen har valts bort antingen pa grund av att de ar oattraktiva ur
ett resenarsperspektiv eller pa grund av att de ar for kostsamma och otillrackliga med hansyn till
kopplingen mellan tunnelbana och pendeltag.
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6.3.3 Underhall, raddning och utrymning

Upphojda gangbanor i spartunnlar som medfor enklare urstigning ur tag har studerats men valts
bort. Genomforda utrymningsberdakningar visar att utrymning pa en upphdjd gangbana skapar
samre forhallanden for utrymmande personer eftersom de varma brandgaserna ar tatare nirmare
taket, upphojda gangbanor medfor dven fallrisker for personer som utnyttjar dessa da de inte kan
utforas med skyddsracken.

Géngbanan behover dven anpassas i niva till alla tvartunnlar och viaxlar vilket i dessa lagen
innebar urstigning till ett slutande plan. Det skulle dven innebéra ett 6kat berguttag i tunnlarna
och forsvara framtida drift- och underhéllsarbete.

Separata insatsvigar pa stationer har valts bort med motivet att det praktiskt och
underhallsmaissigt inte bedoms effektivt samt att de ofta ar svara att lokalisera for
raddningstjansten.

Huvudsakliga insatsvagar pa stationer ar ordinarie entréer. Det finns dven mojlighet for
raddningstjansten att na stationen fran servicetunneln. En féljdkonsekvens i och med valet av
dubbelspar istéllet for enkelspar innebar att ett alternativ med separata tilltradestrapphus valts
bort till {érméan for servicetunneln, som fyller samma funktion.

6.4 Arbetsmetoder

Mojligheten att anvinda arbetsmetoden TBM, alltsa tunnelborrning, for att genomfora projektet
har studerats men avfiardats. TBM har inte bedémts som lamplig metod att anvidnda i detta projekt
framst utifran foljande motiv:

Tunneln innehaller flera olika tunnelstorlekar, medfor flera olika storlekar pa TBM.

Det finns inget paslagslige for spartunnlar i markytan som ger enkel start pA TBM-tunnel.
Det ar relativt korta strackor for respektive tunneltyp.

Leveranstiden pa en TBM ar for lang for detta projekt.

Projektets typsektioner ir inte optimerade for TBM-tunnlar.

2 enkelsparstunnlar, som behover anlaggas vid TBM-drivning, ger 1ag flexibilitet gdllande
vaxelspar.

Nar det géller miljopaverkan mellan drivning med borrning och sprangning respektive TBM skiljer
de sig huvudsakligen at enligt nedan:

Bergmassorna fran TBM-drivning ar inte lika 1ampligt att anvanda for att bygga viagar och som
fyllning vid husbyggnationer. Vid TBM-drivning behover ocksa betydligt mer berg tas ut, da
tunnlarna har ett runt tvarsnitt.

Vid TBM-drivning uppkommer inte sprangningsinducerade vibrationer. Daremot uppkommer
vibrationer fran borrningen.

Buller och stomljud uppkommer bade vid TBM-drivning och vid drivning med borrning och
sprangning. Vid TBM-drivning ar dock ljudet mycket mer monotont och ihéllande &n vid
drivning med borrning och sprangning.

Magjligheten att tdta berget med forinjektering ar mindre vid TBM-drivning, vilket ger en storre
skadlig grundvattenpaverkan under byggtiden. Paverkan under drifttiden beror pa ifall tunnlarna
klis in i betong. Detta ar dock mycket kostnads- och tidskravande vid drivning med borrning och
sprangning.
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7 Konsekvenser av
grundvattenbortiedningen

7.1 Generella konsekvenser av
grundvattenbortledning

Generella konsekvenser av grundvattenbortledning

Om grundvattenytan oférsiktigt sanks kan exempelvis byggnader i ett
leromrade satta sig. En sattning kan ge sprickor i vaggar eller karvande dérrar.
Aven ledningar kan paverkas av sattningar och i varsta fall g& sénder.
Forandringar av vattnets strémningsbild kan géra s3 att markféroreningar
flyttar pa sig eller naturmiljder férandras.

En viktig del av utredningsarbetet har varit att identifiera var negativa
konsekvenser kan ske, samt att féresla skyddsatgarder for att férhindra dessa.

I detta avsnitt beskrivs allmdnt vad som kan intréaffa vid grundvattensankning. Arbetet med
analyser och skyddsatgirder syftar till att minimera eller helt ta bort dessa konsekvenser.

Grundvatten forekommer dels i sprickor och spricksystem i berggrunden samt i 16sa jordlager.
Hur mycket vatten som finns i berget ar beroende av sprickornas storlek och systemets
omfattning. Grundvatten forekommer i alla typer av jord, men det ar sorterade jordar som kan
magasinera och ocksa sldppa ifran sig storre volymer vatten. Magasinet i jord kan vara slutet eller
Oppet. Ett slutet magasin forekommer under en tit jordart sa som lera medan for ett 6ppet
magasin saknas tdatande lager.

Grundvattenbildningen till berget sker fran sprickor i bergpartier dar berget gar i dagen eller
genom kontakt mellan berg och vattenférande jordlager medan grundvattenbildning till jord sker
direkt fran nederbord. Grundvattenbildningen till jord och berg dr beroende av topografin,
jordarternas vattengenomsliapplighet, storleken pa nederborden och evapotranspirationens andel
av den totala nederborden och ytavrinningens storlek. Ytavrinningen i sin tur ar beroende av
topografi, jordartens infiltrationskapacitet och aktuell markanvandning.

Grundvattenbildningens storlek varierar under aret. Vid snosmaltningen sker en vattenfyllnad av
markvattenzonen sé att grundvatten kan bildas. Da temperaturen stiger under varen 6kar ocksa
avdunstningen och under april-maj dr avdunstningen stérre dn nederbérden och nagon
grundvattenbildning sker inte annat 4n vid en ordentlig rotbléta som kan métta markvattenzonen.
Under hosten minskar avdunstningen igen och markvattenmagasinet fylls pa och grundvatten kan
bildas. Detta innebdr att grundvattennivéan ofta varierar med &ret.

Den storsta delen av det grundvatten som gér ned i berg bildas i jordlagren. Ett uttag i berget,
exempelvis i form av inldackage till en tunnel, medfor en 6kad grundvattenbildning vilket sker pa
bekostnad av en reducering av ytavrinningen. Aven grundvattenavrinningen minskar vid ett uttag.
Grundvattenbortledningen vid en tunnel ar valdigt liten jamfort med den totala avrinningen men
kan dndéa paverka trycknivaer i friktionsjord som underlagrar leromraden (Figur 28).
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Figur 28. Konceptuell modell éver grundvatten i berg och jord.

Inldckaget till en bergtunnelanldggning bestdms av vattengenomslappligheten, framst i

berggrunden och i kontakten mellan berg och jord, och av miangden tillgingligt vatten, alltsa
grundvattenmagasinets och grundvattenbildningens storlek. Inldckaget dr d&ven beroende av

tunnelns djup under grundvattenytan samt tunneltdatningens utférande. Tunnelns diameter har en
viss men mindre betydelse for inldckagets storlek.

Med ett 6kat djup pa tunneln 6kar grundvattentrycket och saledes inlackaget jamfort med ett
ytligare alternativ. Darmed Okar bade paverkansomradet och grundvattennivasankningen med
djupet.

Paverkansomradet blir i teorin storst i lagen dar tunneln gar igenom lagpunkter i landskapet dar
ett titande jordlager medfor en begransning i grundvattenbildningen i direkt anslutning till
tunneln.

7.1.1 Sattningar i mark

Risk for sattningar finns frimst inom sittningskénsliga leromraden inom influensomradet, men

det ar byggnadens grundlaggning som avgor om en byggnad kan paverkas eller inte. Inldckaget i
tunneln sanker grundvattennivan i bergets sprickor, som kan resultera i sinkt grundvattenniva i
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friktionsjorden (s kallat undre grundvattenmagasin) som 6verlagrar berget. En sadan siankning
av grundvattennivan kan leda till att leran som 6verlagrar friktionsjorden trycks ihop
(konsolideras) pa grund av en minskning av portrycket i leran.

7.1.2 Skador pa byggnader och anldggningar

Vid sittningar kan exempelvis sprickor uppsta i byggnaders fasader och i virre fall, skador i
barande konstruktioner.

Storre och tyngre bebyggelse dr normalt grundlagd pa saddant sitt att skador orsakade av
sittningar inte uppstar. Detta giller dven storre och kénsliga ledningar. Det dr foretradesvis
mindre och lattare bebyggelse samt klenare ledningar som har grundlaggning som kan vara
kéanslig for grundvattenpaverkan.

For byggnader som har grundlaggning med trakonstruktioner (trapalar eller rustbaddar) kan en
grundvattennivasankning medfora att konstruktionerna ruttnar och forstors da syre far tilltrade.
En konsekvens kan dven da bli att skador uppstéar i byggnaders fasader (sprickor med mera) och i
varre fall skador i barande konstruktioner.

Ledningar for el- och tele/bredband bed6ms inte vara kinsliga for mindre sattningsrorelser.

Storre vatten- och fjarrvarmeledningar ar sa tunga att de behover vara grundlagda pa eller ned till
fast jordart eller berg nir de ar forlagda inom ett sattningskansligt omrade for att inte riskera att
skadas.

7.1.3 Skador pa brunnar

Uttagskapaciteten av vatten for en brunn avgors av grundvattentillrinning och brunnens
magasineringsformaga, det vill sdga hur mycket vatten som ryms i brunnen och som kan anvandas
under kortvariga stora vattenuttag. Vattenkvaliteten avgors av grundvattnets beskaffenhet,
brunnsutforande och nirliggande verksamhet som exempelvis jord- eller skogsbruk och
avloppsanlaggningar. Sankta grundvattennivaer i berg eller jord kan som effekt i enskilda brunnar
ge minskad uttagskapacitet. Effekten i energibrunnar kan bli minskat effektuttag.

Konsekvensen for enskilda brunnar ar att vattenforsorjningen inte kan uppratthallas samt att
kvalitetsforsdmringar som paverkar anvindningen av vattnet kan uppsta.

Varmeoverforingen i en energibrunn mellan omgivande berggrund och kollektorslangar sker
genom vattnet i brunnen. Kollektorslangarna ar anpassade efter bostadens behov och brunnens
djup. Konsekvensens vid en mindre grundvattensidnkning ar att det minskar kontakten mellan
kollektorslangen och vattnet, vilket medfor att virmepumpsanlaggningen far en storre
elforbrukning for att uppna samma effekt.

7.1.4 Spridning av féroreningar

Grundvattenbortledning fran tunnlar kan medfora att fororeningar sprids med grundvattnet. Dels
kan redan fororenat grundvatten spridas till andra stéllen, dels kan dndrad grundvattenniva och
grundvattenstromning utlosa en fororeningssituation fér grundvattnet. En sankt grundvattenniva
paverkar markférhéllandena och markprocesserna pa ett sddant sétt att utlakningen av
fororeningar kan oka. Konsekvensen beror av fororeningens typ och omfattning.
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7.1.5 Natur-, kulturobjekt och fornlamningar

Olika naturtyper ar olika kansliga for grundvattennivasankningar. Trad och markvegetation pa
fast mark utnyttjar fraimst markvattnet i jordlagren, som fylls pa av nederbord och snésmaltning.
Overskottet som inte tas upp av vixterna eller avdunstar bildar grundvatten.

Om vattenforhallandena fordndras sa att mangden vaxttillgangligt vatten minskar eller okar i olika
biotoper kan det innebéra paverkan och effekt pa naturvirden. Konsekvensen av de andrade
vattenférhéllandena kan generellt vara férandrad tillvaxt, fordandrad konkurrens mellan arter och
att vissa arter forsvinner medan andra gynnas.

I vatmarker och fuktiga marker dar grundvattenytan ligger nira ytan kan generellt sett en
avsankning av grundvattenytan paverka naturtyperna till att andra karaktar vilket i sin tur kan
paverka eventuella naturvirden negativt om de ar knutna till den fuktiga miljon. Exempelvis kan
en sumpskog som har héga naturviarden knutna till sig, paverkas negativt om markférhéallandena
blir torrare. Om miljon blir torrare riskerar arter knutna till det speciella mikroklimatet och de
fuktiga markforhallandena med tiden att f6rsvinna. Om det dessutom finns naturvirden knutna
till exempelvis 16virad riskera dessa ocksa att paverkas om marken blir torrare genom att granen
far det lattare att vixa till sig vilket konkurrerar ut 16vtraden. I 6ppna vatmarker och sma
dammar/vattensamlingar kan den negativa paverkan bli stor vid en grundvattennivasankning om
det medfor att vattentillforseln till dessa miljoer minskar.

Friska marker bedoms vara betydligt mindre kinsliga for grundvattensankningar. Pa friskare
skogsmark kan rétter ibland né ner till grundvattenytan och det bedéms darfor finnas en liten
kanslighet mot grundvattensankningar. En eventuell avsinkning av grundvattenytan kan i dessa
fall medfora att de friska markerna gar mot torrare forhallanden med en langsam forskjutning av
konkurrensforhallanden mellan tradarter. Denna forandring bedéms vara mycket langsam och
paverkar sannolikt inte naturviarden knutna till dessa miljoer negativt

Kulturmiljo och fornlamningar kan péaverkas framst av sittningar. En sankt grundvattenyta kan
ocksa medfora att eventuella lamningar med organiskt material eller kulturhistoriskt viktiga
byggnader, som grundlagts pa triapalar eller innehéller andra byggdelar med tr4, kan utséttas for
en 6kad nedbrytning av tramaterialet.

7.1.6 Radon

Radon ar en farg- och luktlos ddelgas, tyngre an luft, som forekommer naturligt i mark och vatten.
Radon i bostdder kommer fran mark, byggnadsmaterial eller hushéllsvatten. Radonhalten varierar
naturligt savil under aret som under dygnet. Storst risk for radonproblem i bostaden foreligger
dir egen bergborrad brunn anvinds som vattentdkt, genom att radon frén berget fors over till
grundvattnet och darefter fors in i bostaden. Teoretiskt kan dven forandring av spridningen av
radon ske genom att grundvattenytan sinks och radonen istillet transporteras genom diffusion via
luften i de sprickor som dranerats. Emellertid ar sddana sprickor s sparsamt forekommande och
forvantade grundvattennivasiankningar relativt sma i de omréaden som tunnelbanan byggs ut i
varfor risken for spridning av radon ar forsumbar. Denna aspekt behandlas darfor inte ytterligare i
denna miljokonsekvensbeskrivning.
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7.2 Skadeférebyggande atgérder

For att underlitta arbetet med hanteringen av risker for miljopaverkan och for att fa ett likartat
arbetssatt vid projektering och hantering inom alla utbyggnadsgrenar av tunnelbanan har SLL
tagit fram en metodik for skadeforebyggande atgiarder. Se Figur 29.

Skador orsakade av sinkning av grundvattennivan uppkommer generellt langsamt. Strategin for
de skadeforebyggande atgarderna ar att arbeta i steg, med flera olika skyddsatgarder och med
successiv utviardering mellan varje steg. Arbetsgangen rorande de skadeforebyggande atgarderna
kan sammanfattas i nedanstaende figur. Utgangspunkten vid utredning och projektering av
atgirder ar att minska risken for att skador uppkommer utan att kostnaden blir omotiverat hog.

UTREDNING OCH PROJEKTERING AV ATGARDER

UTVARDERING

UTVARDERING

ANDRA
ATGARDER

PERMANENT
INFILTRATION

ATGARDER
AVSLUTAS

Figur 29. Arbetsgangen for hantering av skadeférebyggande atgéarder.

7.2.1 Tatning

Atgirder for titning av schakt i jord under byggtiden ska utgd ifrin konventionella byggmetoder.
Utgéngspunkten ar att tillfalliga stodkonstruktioner som behovs under byggtiden ska vara tita.
Detta kommer emellertid inte att kunna uppnaés pa alla platser, vilket leder till att andra atgarder,
som exempelvis infiltration, kan behova utforas for att motverka grundvattennivasankningar vid
kiansliga objekt.

Utgéngspunkten ar att titningen av bergtunnlarna i forsta hand ska utféras med
cementinjektering. Injekteringen utfors som forinjektering som anpassas till de geologiska och
hydrogeologiska forhallandena. Om forinjekteringen inte fungerar tillrackligt bra kan
efterinjektering behova utforas. Vid speciellt komplicerade passager kan kemiska tatningsmedel
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behova anvindas. SLL kommer att anvinda sédana medel som &r godkédnda av Trafikverkets
kemikalierad.

SLL kommer att sikerstilla att injekteringen styrs s att den uppnar uppsatta mal/krav for tithet.

7.2.2 Infiltration

For att undvika skadliga grundvattennivasankningar liangs tunnellinjen kan skyddsinfiltration
utforas vid skyddsobjekt (grundvattennivakinsliga objekt inom influensomradet). For varje
skyddsobjekt kommer det att finnas matpunkt/er for grundvattenniva. Till dessa matpunkter tas
det fram atgardsnivaer, som anvinds for att styra nar och i vilken omfattning infiltration eller
andra skyddsatgiarder behover ske. Infiltrationen utfors under byggtiden huvudsakligen i jord med
vatten fran kommunala ledningsnatet. Infiltration kan dven behova ske utanfor temporira
stodkonstruktioner under byggtiden, for att om mojligt undvika grundvattennivasankningar fran
Oppna schakt.

Innan infiltrationen paborjas genomfors en fuktbesiktning av aktuella byggnader i narheten av
infiltrationsanlaggningarna. Detta for att dokumentera statusen pa kallare och f6r att uppticka
eventuella fuktproblem innan infiltrationen startar. Detta ar viktig information vid en eventuell
senare skadereglering.

Specifikt for detta projekt giller att skyddsinfiltration kommer forberedas som atgard for att
motverka grundvattentrycknivasankningar i friktionsjorden som underlagrar sattningskansliga
leromraden diar maktigheten av leran ar sa stor att sattningar annars kommer utbildas.
Skyddsinfiltration genomfors i forsta hand i jord i anslutning till anldggningen eller nédra de
kansliga objekten. Skyddsinfiltration kommer nyttjas som atgird dels under byggtiden men
eventuellt dven under drifttiden. Under byggtiden kommer skyddsinfiltration nyttjas i samband
med anldggande av de temporara schakter i jord som kravs for att anldgga exempelvis erforderliga
uppgéngar, ventilationsschakt Nar vil dessa uppgangar och schakt dr anlagda blir dessa
konstruktioner tita varfor skyddsinfiltration for dessa schakt kan avslutas eller minskas i
omfattning.

Lings med tunneln passeras ett antal identifierade riskomraden dar skyddsinfiltration kan bli
aktuellt under bade bygg och drifttiden.

For delstracka 1 (Figur 7) kan skyddsinfiltration bli aktuellt vid passagen av Akallalanken dar
lerdjupet ar som storst (omkring 8-10 meter).

For delstracka 2 kan skyddsinfiltration bli aktuellt vid delstrackans vistra del dar
lerméaktigheterna okar succesivt. For 6vriga striackan bedoms risken som liten da lerans maktighet
generellt sett dr begransad. I omrédet finns ytterligare tvA mindre omraden dar infiltration
bedoms bli aktuell; ett strax viaster om Barkarby stadens station samt ett strax vaster om
Igelbacken.

For delstriacka 3 kan skyddsinfiltration bli aktuellt 1angs med en relativt stor del av strackan. Det
galler sarskilt vid cirka 18+200 — 18+400 samt fran i omradet vid uppgang Barkarbystaden II.
Skyddsinfiltrationen for delstracka 3 kommer SLL sarskilt att beakta, dar stora lerméktigheter
forekommer med stora risker for sattningar om grundvattennivaférandringar erhalls, samt
befintlig jarnvag, motorvag/E18, storre vagar samt vatten- och avloppsledningar som finns i detta
omrade.
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7.2.3 Andra atgarder

Det finns dtgarder som kan vidtas om infiltration och tatning inte bedoms vara tillrackligt, eller
om det ar uppenbart att nyttan av sidana atgirder ar liten. Ett exempel kan vara att mindre
sattningar i gatumark eller i kdllargolv kan repareras istéllet for att inrdtta en permanent
infiltration.

De brunnar langs tunnelbanans utbyggnad som kan paverkas av sankta vattennivaer ar i princip
uteslutande energibrunnar. SLL planerar att mita grundvattennivan i brunnarna under byggtiden
och att vid behov dtgiarda eventuell permanent paverkan pa brunnarna i efterhand.

7.3 Influensomrade och inldckage

7.3.1 Influensomrade

Ett influensomrade som avgriansar projektets paverkan pa grundvattensituationen har tagits fram,
i huvudsak baserat pa kunskap fran foljande forhallanden:

Identifierade grundvattenmagasin

Fasta vattendelare och topografiska forhéallanden

Omraden med bedomd hogre grundvattenbildning, framforallt hogre liggande
fastmarksomraden

Grundvattenmodellerings resultat, inklusive kanslighetsanalys
Provpumpningar

Influensomradets utbredning i 6ster ar i huvudsak avgransat utifran topografi, fastmarksomraden
och de identifierade grundvattenmagasinens begransning. I nordést, mot Hansta, baseras
influensomradet pa grundvattenmagasinens utbredning samt genomford provpumpning. I norr i
forsta hand pa fasta vattendelare och topografi. I vistra och sydvistra delen av influensomradet
har topografi och fastmarksomréaden varit styrande. Detsamma galler for avgransningen langs
med influensomradets sodra del dar dven identifierade vattendelare har varit styrande.

Utover dessa fakta har dessutom genomférda modelleringsresultat nyttjats, men inte varit
styrande, for avgransningen av influensomrédet. Vid en analys av influensomradets kinslighet for
olika inlackage visade grundvattenmodelleringen att utbredningen av grundvattensankningen i
jord och berg inte paverkas i nagon hogre grad. Det innebir att bedomningen av influensomrédets
utbredning anses vara pa den sikra sidan. Vid uppriattande av grundvattenmodellen har Forbifart
Stockholms planerade anldggning lagts in, i syfte att studera den kumulativa paverkan avseende
avsankningar och inldckage. Det nu framtagna influensomradet representerar dock endast det
omrade inom vilket detta projekt kan paverka.
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Figur 30. Influensomradet.

7.3.2 Inlackage

Inlackagets storlek har berdknats analytiskt samt med st6d av den grundvattenmodell som stillts
upp for projektet. Dessa berdkningar har utgatt fran de parameterviarden som bestamts i de
hydrogeologiska och bergtekniska undersokningar som genomforts under 2015. Samtidigt har da
omraden kansliga for avsankning identifierats, dar sannolikheten for skyddsinfiltration ar hogre
och mer omfattande forinjekteringséatgarder bor vidtas. Vidare paverkar anlaggningens geometri,
djup fran markytan samt jordlagerfoljden och topografin berdkningarna av inlackagets storlek.
Dessa omstiandigheter ar for projektet relativt vil kianda. Trots detta ar berdkningarna behaftade
med osikerheter da de geologiska forhallandena dr svara att beskriva i detalj, saledes redovisas
intervall for bade berdknade inldckage och prognostiserade grundvattentrycksiankningar.

Det beriknade inlidckagets storlek till spar- och servicetunnel varierar mellan cirka 4-9 liter/minut
per 100 meter baserat pa delstracka. Vid stationerna ar inlackaget till spar-och servicetunnel nagot
storre, cirka 5-21 liter/minut per 100 meter beroende pa vilken tiathet berget respektive
injekteringen antas ha. Utover dessa inldckage tillkommer inldckage vid uppgéngarna vid
respektive station. For uppgéng Barkarby station ar det berdknade inldckaget 10-15 liter/minut
och vid Barkarbystadens stationsuppangar 11-14 liter/minut. Inldckageviardena varierar beroende
pa vilken hydraulisk konduktivitet som ansétts pa berget och vilken tdtning som antas kunna
uppnés. Modellerade och analytiskt berdknade viarden sammanfaller relativt vil och
bedomningarna bedoms som robusta.

Det totala inldackaget for hela anldggningen, inklusive arbetstunnlar och bergschakt, under
drifttiden, har berdknats till mellan 310 och 590 liter/minut. Baserat pa erfarenheter fran andra
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jamforbara anldaggningar i Stockholm och i det aktuella omradet bedoms det totala inlackaget till
cirka 480 liter/minut dven om osdkerheter forekommer avseende bergkvalitet, svaghetszoner och
mojlighet till injektering.

Nedan beskrivs beridknat inlackage for varje delstracka under drifttiden.
Grundvattenbortledningen dr konservativt antagen och utan hansyn tagen till att
skyddsinfiltration med stor sannolikhet kommer nyttjas. Hanteringen av draneringsvatten ar inte
slutgiltigt bestimd, se 5.1.4. De redovisade berdkningarna for delstrackorna ar gjorda for det fall
att vattnet fors bort frin omréadet. Andra alternativ innebér att mer vatten ar kvar i
avrinningsomradet.

Bedomning av effekter fran inlackage till 6ppna schakt under byggtiden har endast utforts
oversiktligt. Det beror pa att grundvattennivasankningar effektivt kan motverkas av infiltration
och att storleken pa inldckaget da inte har ndgon praktisk betydelse.

For delstrdcka 1 giller att inldckaget langs med delstrackan ar berdknad till 6-8 liter/minut per
100 meter for spar-och servicetunnlar. For de bada arbetstunnlarna, A1 och A2, dr inlackaget
berzknat till mellan 1 och 2 liter/minut per 100 meter. Det totala inlackaget for delstrackan ar
omkring 51-71 liter/minut.

Inlackaget till tunnelbanan minskar nagot for de scenarion dar Forbifart Stockholm riaknas in,
detta da dven Forbifart Stockholm kommer ha en drianerande funktion och saledes leda bort delar
av det tillgdngliga grundvatten som annars dréneras bort via tunnelbanan. Néar Forbifart
Stockholm byggs sinker den tunneln av trycknivaerna som dven det medfor att inldckaget till den
planerade tunnelbanan minskar. Skulle Forbifart Stockholm byggas forst resulterar det i ett
omvant scenario, dd kommer inlackaget till Forbifart Stockholm minska d4 tunnelbanan anlaggs.
De bada projekten har en I6pande dialog for att samverka kring bergtekniska, produktionstekniska
savil som hydrogeologiska fragestillningar for att samordna kommande arbeten och
skyddsatgarder.

Grundvattenbortledningen sker for denna delstracka fran delavrinningsomrade 2 (i huvudsak fran
de ostra delarna av 2B se Figur 11). Grundvattenbortledningen dr konservativt antagen och utan
hansyn tagen till att eventuell skyddsinfiltration kan komma att nyttjas. Resultaten fran
vattenbalansberikningarna visar att cirka 7 % av den totala avrinningen fran hela delomrade 2
(alltsa 2A och 2B) leds bort. Vart draneringsvatten under drifttiden skall ledas ar inte bestamt i
detta skede. Vattenbalansberidkningen visar det fall da dranvattnet leds bort fran omradet.

Inldckaget av grundvatten till tunnelbanetunneln pa denna delstricka ar av saddan storlek, i
forhallande till den totala avrinningen, att paverkan pa vattenbalansen i omradet till foljd av
bortledning av grundvatten endast bedoms resultera i smé negativa effekter. Paverkan pa
grundvattenomradet i den kansliga dalgangen norr om Akalla, bedoms inte ske. Bedomningarna
ar konservativa och har har heller inte tagit hansyn till eventuell skyddsinfiltration eller eventuell
aterforing av dranvatten till avrinningsomradet, som motverkar effekten av bortledningen.

Inlidckaget 1angs med delstrdcka 2 ar berdknad till cirka 10-19 liter/minut per 100 meter for spar
och servicetunnlar (exklusive Barkarbystadens station). For arbetstunneln &r inlackaget beraknat
till cirka 2-3 liter/minut per 100 meter. Inldckaget for bdda uppgéngarna vid Barkarbystadens
station ar berdknade separat och uppgar till cirka 11-15 liter/minut. Inldckaget till
Barkarbystadens stationsomrade (spar och servicetunnlar) ar beriaknat till cirka 5-8 liter/minut
per 100 meter. Ett lagre varde pa inldckaget trots en storre genomsnittsarea i stationslaget
forklaras av att bergschakten vid tunnelbaneuppgéangarna verkar drianerande pa omgivningen. Det
totala inlackaget till stationen (inklusive uppgangar och arbetstunnel) uppgér till cirka 7-11
liter/minut per 100 meter. Det totala inldckaget for delstrackan ar cirka 190-330 liter/minut.
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Grundvattenbortledningen sker for denna delstriacka fran delavrinningsomrade 1 och 2 som skiljs
at av en regional vattendelare vid cirka 17+300 meter. Grundvattenbortledningen ar konservativt
antagen och utan hinsyn tagen till att eventuell skyddsinfiltration kan komma att nyttjas.
Resultaten fran vattenbalansberakningarna visar att cirka 22 procent av den totala avrinningen
fran delomrade 1 leds bort och cirka 7 procent fran delomrade 2. Vart draneringsvatten under
drifttiden skall ledas dr inte bestimt i detta skede. Vattenbalansberikningen visar det fall da
dranvattnet leds bort fran omradet.

Inldckaget av grundvatten till tunnelbanetunneln ar av sadan storlek, i forhallande till den totala
avrinningen, att pdverkan pa vattenbalansen i omradet till f6]jd av bortledning av grundvatten
endast bedoms resultera i sma negativa effekter. Paverkan pa grundvattenomradet i den kénsliga
dalgangen norr om Akalla, bedoms inte ske. Bedomningarna ar konservativa och har har heller
inte tagit hansyn till eventuell skyddsinfiltration eller eventuell aterforing av dranvatten till
avrinningsomradet, som motverkar effekten av bortledningen.

Inldckaget 1angs med delstrdcka 3 ar berdknad till cirka 4-12 liter/minut per 100 meter for spar
och servicetunnel (exklusive Barkarby station). For arbetstunnel C3 ar inldckaget berdknat till
cirka 1-3 liter/minut per 100 meter. Inldckaget for bada uppgangarna vid Barkarby station ar
berdknade separat och uppgar till cirka 10-15 liter/minut. Inldckaget till Barkarby stationsomréade
(spéar och servicetunnel) ar beridknat till cirka 8-21 liter/minut per 100 meter. Det totala inldckaget
till stationen (stationen inklusive uppgéangar och arbetstunnel) uppgar till cirka 12-28 liter/minut
per 100 meter. Det totala inldckaget for delstricka 3 ar cirka 70-180 liter/minut.

Grundvattenbortledningen sker for denna delstriacka fran delavrinningsomrade 1. Grundvatten-
bortledningen ar konservativt antagen och utan hiansyn tagen till att skyddsinfiltration kan komma
att nyttjas. Resultaten fran vattenbalansberdkningarna visar att omkring 22 procent av den totala
avrinningen fran delomrade 1 bortleds. Vart draneringsvatten under drifttiden skall ledas ar inte
bestamt i detta skede. Vattenbalansberakningen visar det fall da dréanvattnet leds bort fran
omradet.

Inldckaget av grundvatten till tunnelbanetunneln ar av sddan storlek, i forhallande till den totala
avrinningen, att pdverkan pa vattenbalansen i omradet till f6ljd av bortledning av grundvatten
endast bedoms resultera i smé negativa effekter. Bedomningarna ar konservativa och har har
heller inte tagit hansyn till eventuell skyddsinfiltration som motverkar effekten av bortledningen.

7.4 Konsekvenser for mark, byggnader och
anlaggningar i jord

Konsekvenser: Mark, byggnader och anldaggningar i jord

Omraden med séttningskanslig lera kan sétta sig utan skyddsinfiltration.
Riskomraden &r omradet vid Barkarby station, véster om Barkarbystadens
station, passagen med Akallaldnken och vid Hagerstalund.

I kansliga omraden finns ett behov av att férbereda for skyddsinfiltration for att
sakerstdlla att inga skadliga sattningar uppkommer.

Utan skyddsatgarder kan det bli mattligt till stora negativa konsekvenser pd
vissa delstrackor. Med skyddsatgarder blir det inga eller sm& negativa
konsekvenser.
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7.4.1 Bedbmningsskala

Nedanstdende bedomningsskala anvinds for bedomning av konsekvenser avseende bade
grundvatten i jord och grundvatten i berg.

Bedémningsskala kdnslighet
1. L&g kénslighet: Omr@den dar grundvattnet endast har en teknisk funktion
och inte anvands som naturresurs, exempelvis fér dricksvatten, samt inom
omrdden som inte &r s&ttningskansliga eller omrdden utan potentiella
riskobjekt.

2. MAttlig kdnslighet: Omraden dar grundvattnet endast har en teknisk funktion
och inte anvdnds som naturresurs, exempelvis for dricksvatten, samt inom
omrdden som &r sattningskansliga men dar endast ett fatal potentiella
riskobjekt patraffas.

3. Hog kinslighet: Omraden dér grundvattnet anvénds som naturresurs,
exempelvis for dricksvatten samt inom omraden som &r s&ttningskansliga och
dar det forekommer ett flertal potentiella riskobjekt.

Bedomningsskala effekter
4. Stora negativ effekter uppstar om projektet genererar en paverkan pa
grundvattnet sa att det inte kan anvéndas som en naturresurs eller att ett
flertal riskobjekt pdverkas sd att vardet eller skadan som uppkommit inte kan
3terskapas eller repareras.

5. MAattliga negativa effekter uppstar om projektet paverkar ett flertal
riskobjekt men att vardet eller skadan som uppkommit kan aterskapas eller
repareras.

6. Sma negativa effekter uppstar nar projektet paverkar ett fatal riskobjekt,
men att vérdet eller skadan som uppkommit kan aterskapas eller repareras.
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7.4.2 Kénsliga objekt/omraden

En indelning av byggnader kinsliga for grundvattensankning har gjorts i byggnader med
grundlaggning pa lera och byggnader dir grundlaggningsuppgift saknas. Resultatet av
inventeringen redovisas i detalj pa separat karta. Figur 31 redovisas en 6versiktskarta, Bilaga C5
visar kanslig grundlidggning mer i detalj.

y il J 4 Barﬁé{bhy;‘:"l‘h
| il station: >
-VF“.]@D"E’ . /

HUSBY

Darkarky

e : STOCKHOLM
s 3l M sy,
- Byggnad med kanslig grundlaggning |:| Uppgang och biljetthall e e e e
I:I Ovriga byggnader I:l Plattform
|___| Influensomrade — Ny tunnel e
3 @ Lantmateriet, Gemdpalasamverkan
T Tunnelbaneuppgang Datum: 2015-11-25
Figur 31. Byggnader med kanslig eller okdnd grundldggning.
Kénsliga ledningar och anldggningar inom delstrdcka 1 ar foljande.
Delstriackor och langdmaétning redovisas i Figur 7.
15/500-15/660 Vatten-, avlopps-, spillvattenledning finns inom 200 meter fran

tunneln (Sibeliusgangen), grundlagd pa lera.

15/660-15/710 Vatten-, avlopps- spill-, dagvattenledning korsar tunneln, grundlagd
pa lera.

15/720-15/770 Vatten-, avlopp- spill-, dagvattenledning korsar tunneln, grundlagd pa
lera.

15/810 Akallalanken korsar tunneln.
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15/850

Vattenledning osikert ldge korsar tunneln, grundlagd pa lera.

Inom delstrdcka 2 finns foljande kinsliga ledningar.

16/450-17/500

17/370-17/720

Norrvattens vattenledning inom 200 meter.

Norra delen av Jarfilla kyrkby (med tillhérande vatten- och
avloppsledningar) finns inom 300 meter fran tunneln.

Inom delstrdcka 3 finns foljande kinsliga ledningar och anldggningar.

18/400-19/050

17/850-18/550

18/790
18/750-18/950

18/850

18/900

18/950

18/900-19/100

19/150-19/334

19/170
19/240-19/334

Norrvattens vattenledning inom 200 meter, passerar tunneln vid
18/650 (Denna stricka ar nyforlagd och jorden ar forstarkt med
kalkcementpelare. Kalkcementpelare installeras i lera och begrinsar,
men eliminerar inte sidttningar).

Vatten- och avlopps-, spill-, och dagvattenledning finns néra tunnel
och inom 200 meter avstdnd. Padgdende nyproduktion medfor
kontinuerlig utbyggnad av vatten, avlopp. Ledningarna har okand
forstarkning/grundlaggning och betraktas darfor som kénsliga.

Passage av Billstadn.

Inom 200 meter finns Ballstadn som delvis ar kulverterad (den
kulverterade delen ar jordforstarkt med kalkcementpelare pelare).

Passage av E18 (vigen ar jordforstarkt med vertikaldraner och
tryckbank. Forstarkningen ar endast dimensionerad for befintlig last
och tar inte hénsyn till sattningar).

Spillvattenledning korsar tunneln.

Passage av Mdlarbanan (delvis forstarkt med kalkcementpelare
pelare).

Kontaktledningsfundament (Lings med jarnvagen finns
kontaktledningsfundament som delvis ar anlagda genom platta pa
mark och delvis med kalkcement-pelare).

Vatten-, avlopps-, spillvattenledning finns inom 200 meter fran
tunnel. Ledningarna har okénd forstarkning/grundlaggning och
betraktas darfér som kinsliga.

Dagvattenledning korsar tunneln.

Vatten-, avlopps-, spillvattenledning korsar tunneln. Ledningarna har
okand forstarkning/grundldggning och betraktas darfor som kénsliga.

7.4.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte blir ndgon grundvattensiankning med héansyn till tunnelbanan
under drifttiden. Daremot sker grundvattensankning och skyddsétgarder utifran vad som beskrivs
i handlingarna for Forbifart Stockholm. Med foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna for
bebyggelse med grundvattenberoende grundlaggning inte fa nadgon negativ konsekvens.
Anléaggningar och storre ledningar med grundvattenberoende grundlidggning kan fa en liten
negativ konsekvens. Hardgjorda ytor inom sattningskinsliga leromraden kan fa smé negativa

konsekvenser.
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Under byggtiden i 6vrigt i nollalternativet antas att skyddsinfiltration genomfors for den
bebyggelse som kommer tillstind om behov finns. Darmed blir det ingen negativ effekt och ingen
negativ konsekvens péa kinsliga objekt vare sig tillfalligt under byggtiden eller varaktigt under
drifttide.

7.4.4 Utbyggt alternativ under bygg- och drifttid

Konsekvenserna nedan avser i férsta hand varaktiga forhéllanden under driftsledet. I delstriacka 3
kan byggtiden innebara tillfalliga storre negativa effekter an drifttiden vilket da beskrivs specifikt.

Den prognostiserade avsankningen utan skyddsinfiltration i friktionsjorden, som underlagrar
leran, varierar langs med strickan mellan 1 — 4 meter, stéllvis d&nnu storre. De storsta
avsdnkningarna sker narmst tunneln och minskar med avstandet fran tunneln. Lokalt kan storre
avsidnkningar ske, exempelvis vid uppgangarna och vid korsningen med Forbifart Stockholm. De
prognostiserade avsiankningarna baseras pa modelleringsresultat vilka ofta 6verskattar
avsankningarna eftersom grundvattenbildningen i randzoner i 6vergang mellan lera, friktionsjord
och mot berg ofta underskattas i modellerna. Fér mer precisa prognoser kan provpumpningar
nyttjas.

Sammanfattningsvis kan sdgas att omraden med storre lerdjup och sattningskanslig lera kan
sdledes komma att sitta sig utan skyddsinfiltration. Det giller sarskilt omradet vid Barkarby
station men dven inom leromradet strax vaster om Barkarbystadens station sévél som i lokala
lersvackor vid passagen med Akallaldnken och vid Hagerstalund. I dessa omréaden finns ett behov
av att forbereda for skyddsinfiltration for att sikerstilla att inga skadliga sattningar sker.

For delstrdcka 1 ar den prognostiserade avsankningen av grundvattentrycket i friktionsjorden
under drifttiden utan medréiknad skyddsinfiltration cirka en till tre meter (dock svarbedémt),
lokalt upp till cirka fem meter i svackan vid 15+700 och vid passagen av Forbifart Stockholm
(kumulativ grundvattennivasiankning). Storst prognostiserad avsankning erhalls vid omradet oster
om Akallaldnken vid sektion cirka 15+700 samt vid passagen av Forbifart Stockholm. Den storsta
avsankning erhalls nar bada tunnlarna ar anlagda. Anledningen ar att den planerade
tunnelbanetunneln, Forbifart Stockholm och ytterligare en annan befintlig tunnel samverkar
dranerande. Den kumulativa effekten fran avsankningen kan saledes bli relativt stor lokalt.

Vid passagen av Akallaldnken (sektion cirka 15+700) dar lerdjupet dr som storst (cirka 8-10
meter) riskerar de prognostiserade grundvattentrycksiankningarna i friktionsjorden under
drifttiden att resultera i sdttningar om flera decimeter. Genom skyddsinfiltration kan de negativa
effekterna forhindras sa att det inte uppstar sattningsskador pa befintliga vigar och vatten- och
avloppsanldaggningar.

Inom delstrdacka 1 bedoms kinsligheten vara hog med hiansyn till bebyggelse och infrastruktur som
Ioper 1angs med eller korsar delstrackan. Pa grund av risk for sattningsskador pa befintlig
infrastruktur bedoms avsankningen av grundvattennivaer i jord resultera i mattligt negativa
effekter lings med delar av striackan om skyddsinfiltration inte nyttjas. Resulterande konsekvenser
utan skyddsinfiltration bedoms déar bli méttlig till stor varaktigt under drifttiden. Genom att
forbereda for skyddsinfiltration i de riskomriden som identifierats (framst 15+700) bedoms
projektet resultera i inga eller sma negativa effekter. Med skyddsinfiltration bedoms de negativa
konsekvenserna utebli eller bli smé ldngs med hela striackan

For delstrdcka 2 ar den prognostiserade avsankningen av grundvattentrycket i friktionsjorden
utan skyddsinfiltration under drifttiden cirka en till tre meter langs med denna delstriacka. De
storsta prognostiserade trycksiankningarna i friktionsjorden sker i omréadet vid arbetstunnel A2
och i direkt anslutning till stationsuppgéngarna. Lermaktigheterna langs med strackan ar dock
begréansade, fran 16+100 till strax vister om Barkarbystadens station varierar lermiktigheterna
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mellan 1-5 meter, varav den 6vre delen ar av torrskorpekaraktar. Vid den regionala vattendelaren
ar lerdjupen som minst. Fran stationens vistra del och vidare vasterut mot delstricka 3 okar
lermaktigheterna till cirka 10 meter. Lokalt kan forekomma mindre omréden dar lerméktigheten
ar storre.

Utan medréaknad skyddsinfiltration finns risk for sattningar under drifttiden i samband med
grundvattentrycksankningar i friktionsjorden. Storst risk foreligger vid delstrackans vistra del dar
lerméaktigheterna okar. For ovriga strackan bedoms risken som liten da lerans maktighet generellt
sett ar begransad. I omradet finns ytterligare tvA mindre omraden dar risk for siattningar
foreligger. Det giller strax vister om stationen dar lerdjupet ar nagot storre, cirka 5 meter samt
strax vaster om Igelbacken dir lerméaktigheten uppgar till drygt fem meter. Den sammanlagda
grundvattenbortledningen bedoms dock inte vara storre dn att sittningsskador pa befintliga vagar,
vatten- och avloppsanldaggningar och fastigheter kan forhindras genom skyddsinfiltration.

Inom delstracka 2 bedoms kansligheten som helhet vara mattlig med hansyn till ledningar och
bebyggelse inom delstrackan. Pa grund av risk for sittningsskador pa befintlig infrastruktur
bedoms avsdnkningen av grundvattennivier i jord resultera i méttligt negativa effekter om
skyddsinfiltration inte nyttjas. Resulterande konsekvenser under drifttiden utan skyddsinfiltration
kan bli méttlig. Genom att forbereda for skyddsinfiltration i de riskomraden som identifierats
(fraimst 18+000 — 18+200) bedoms projektet resultera i sma eller inga negativa effekter under
drifttiden.

Vad géller delstrdcka 3 sa ar utan medriaknad skyddsinfiltration den prognostiserade
avsidnkningen av grundvattentrycket i friktionsjorden cirka en till tre meter. Vid uppgangen vid
mot Barkarbystaden II kan det bli lokalt storre. Da lerméktigheterna lings med denna delstracka
ir stora, vid 18+200 uppemot tio meter och vid uppgang mot Barkarbystaden II drygt 20 meter
riskeras meterstora sittningar om inte skyddsinfiltration nyttjas. Har finns dessutom stora
maktigheter (lokalt mer 4n tio meter) av friktionsjord med hog hydraulisk konduktivitet. Det finns
dessutom en korrelation mellan utstrackningen av storre lermaktigheter, stora maktigheter av
friktionsjord och identifierade svaghetszoner. Dessa strukturer kan potentiellt ge stora mangder
grundvatten och kommunicera hydrauliskt 6ver stora avstdnd. Kunskapen om jordlagerféljden
inom detta omrade ar relativt god och friktionsjordens hydrauliska konduktivitet &dr bestamd
genom slugtester och provpumpning i omradet sydost om uppgang till Barkarbystaden II.
Grundvattenmagasinets egenskaper och uthéllighet ar dock inte bestamd i det laget av de
forviantade storre grundvattenforande zonerna och/eller i 1aget for uppgang mot Barkarbystaden
II. Ett storre omrade med nedsatt bergkvalitet 4r dessutom verifierad genom karnborrning i ett
lage strax norr om stationslaget.

Den identifierade, storre, svaghetszonen kan ha en hogre hydraulisk konduktivitet &n omgivande
berg. Vid god hydraulisk kontakt med forekommande, maktiga och genomsléappliga friktionslager,
riskeras stora grundvattenavsankningar med skadliga sattningar till f6ljd. For att undvika st6rre
grundvattennivasankningar sa att skadliga sittningar inte uppstar pa naraliggande kénsliga objekt
(bland annat Milarbanan och E18) vid uppgang mot Barkarbystaden II behover
tatningsatgirderna vara effektiva. Det géller bide permanenta och temporira konstruktioner.
Utover dessa skyddsatgirder behover dven skyddsinfiltration utféras for att sdkerstélla att skadliga
sattningar inte uppstéar. Under byggtiden kommer grundvattennivasiankningar i ndrmsta omradet
kring schakten inta kunna undvikas helt och har kommer markséttningar att erhallas. Dessa
sattningsskador hanteras temporart under byggtiden. I samband med exploatering av omradet
kommer forstarkningsédtgirder kréavas i vilket fall som helst varvid erhallna skador pa mark
sakerstalls.

Storst risk for sattningar foreligger vid cirka 18+200 — 18+400, vid den identifierade sprickzonen
norr om planerad station samt i omradet vid uppgéng mot Barkarbystaden IT mellan cirka 18+600
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—18+800. For de kinsligaste delarna kommer tétningsatgarder, eventuellt
bergforstarkningsatgirder och skyddsinfiltration att anpassas for att forhindra en
grundvattennivisinkning dar tunnelanldggningen korsar zonen.

Inom delar av delstrdcka 3 bedoms kéansligheten vara hog med hansyn till bebyggelse och viktig
infrastruktur. Pa grund av risk for sattningsskador pa befintlig infrastruktur bedoms avsankningen
av grundvattennivaer i jord kunna resultera i méattliga negativa effekter om skyddsinfiltration inte
nyttjas. Under byggtiden kommer marksittningar att uppsta i nirmsta omradet kring schakten.
Detta omrade bedoms dock ha 1ag kanslighet. Resulterande negativa konsekvenser utan
skyddsinfiltration bedoms bli mattlig till stor, langs med de delar av strickan som har hog
kanslighet. Runt schakten bedoms de resulterande negativa konsekvenserna bli sma. Forutsatt att
skyddsinfiltration i tillrdcklig omfattning nyttjas i de riskomraden som identifierats (fraimst
18+200 — 18+400 och 18+600 — 18+800) bedoms projektet resultera i sma eller inga negativa
effekter i omraden med storst lerdjup och narhet till de storre skyddsobjekten. Med
skyddsinfiltration bedoms darmed ocksa de negativa konsekvenserna utebli eller bli sma.

7.5 Konsekvenser for anlaggningar i berg

Konsekvenser: anldggningar i berg

Grundvattennivan i berget kan komma att sédnkas av flera meter, lokalt ned till
tunneltaket om berget har en hégre hydraulisk konduktivitet och ar mer
genomslappligt.

I omrddet saknas bergborrade brunnar eller andra skyddsobjekt som kan
skadas pd grund av avsankta forhdllanden av grundvatten. Det blir inga
neaativa konsekvenser.

7.5.1 Beddmningsskala

Se bedomningsgrunder for Konsekvenser for mark, byggnader och anldggningar (avsnitt 7.4.1).

7.5.2 Kansliga objekt/omraden

Uppgifter avseende lage och kapacitet for borrade energibrunnar har hamtats fran SGU:s
brunnsarkiv. Uppgifter om givna tillstand till utforande av energibrunnar har hamtats fran
respektive kommun.

7.5.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte blir ndgon grundvattensankning i berg med hansyn till
tunnelbanan under drifttiden. Daremot sker grundvattensankning och skyddsatgirder utifran vad
som beskrivs i handlingarna for Forbifart Stockholm. I handlingarna har en brunn identifierats
som inte bedéms paverkas negativt.

Under byggtiden i 6vrigt i nollalternativet antas att skyddsinfiltration genomfors for de kansliga
objekt som identifierats. Darmed blir det ingen negativ effekt och ingen negativ konsekvens pa
kinsliga ledningar eller grundlaggning vare sig tillfalligt under byggtiden eller varaktigt under
drifttiden.
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7.5.4 Utbyggt alternativ under bygg- och drifttid

Inom delstrdcka 1 kan grundvattennivan i berget komma att sinkas av flera meter, lokalt ned till
tunneltaket om berget har en hogre hydraulisk konduktivitet och dr mer genomsléappligt. En storre
avsiankning av grundvattennivan kan ske da flera av varandra dranerande tunnlar, bland annat
den planerade Forbifart Stockholm, 6kar draneringen kumulativt i omradet. Bergundersokningar
strax oster om Akallaldnken indikerar ett relativt tatt berg med lagre hydraulisk konduktivitet
medan berget vid passagen Forbifart Stockholm synes vara nagot mer genomslappligt.

I omradet saknas bergborrade brunnar eller andra skyddsobjekt som kan skadas pa grund av
avsdnkta forhallanden av grundvatten i berget. Konsekvenserna av sinkningen av
grundvattennivan i berg pa delstracka 1 bedoms darmed bli obefintliga.
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Figur 32. Bergborrade brunnar (data frén SGU och Jarfalla kommun).

For delstrdcka 2 géller att grundvattentrycknivéerna i bergmassan narmast tunneln kommer
sdnkas av till dess dranerande niva.

Grundvattennivan i berget kan komma att sdnkas av flera meter i direkt anslutning till
tunnellinjen, samt lokalt ned till tunneltak i anslutning till uppgéngarna vid stationsléaget.
Avsankning ned till tunneltaket kan ske lokalt vid stationslaget i det fallet berget har en hogre
hydraulisk konduktivitet och d4r mer genomslappligt. En anlaggning fungerar drédnerande pa
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omgivningen. Grundvattennivaobservationer i jord indikerar dock ingen ndmnvard paverkan idag,
i det omrade dar stationen skall anliggas.

Erhéllna virden pa hydraulisk konduktivitet visar pa ett relativt genomslappligt berg. Hoga
hydrauliska konduktiviteter i berget ar jaimforelsevis mindre problematiskt for denna delstracka
da skyddsobjekt avseende grundvattennivasankning i berg ar mycket fa i direkt anslutning till
tunneln. Inom influensomradet finns energibrunnar vid Jarfalla kyrkby soder om anldggningen
men pa ett avstand om drygt 250 meter. Paverkan pa grundvattennivan i bergborrade
energibrunnar pa det avstandet fran tunneln bedéms inte ske. En energibrunn i anslutning till
Fortifikationsverkets anlaggning finns identifierad. Denna kan komma att paverkas men i sa fall i
mindre omfattning (nadgra meters ytterligare avsankning).

Avsiankningen av grundvattennivaer i berg bedoms inte resultera i nagra negativa effekter. I
omradet saknas bergborrade brunnar eller andra skyddsobjekt som kan skadas pa grund av
avsdnkta forhallanden av grundvatten i berget. Dirmed bedoms konsekvenserna av sdnkningen av
grundvattennivan i berg pa delstracka 2 att utebli.

For delstrdcka 3 kommer grundvattentrycknivderna i bergmassan narmast tunneln siankas av till
dess dranerande niva. Det innebir att grundvattennivan i berget kan komma att sénkas av flera
meter, lokalt ned till tunneltaket i direkt anslutning till de planerade uppgangarna. Har kommer
de relativt djupa bergschakten att dranera berggrunden och ovanliggande jordlager, sarskilt i de
omraden dar berget har en hogre hydraulisk konduktivitet och d4r mer genomslappligt.
Bergborrningar och geologiska tolkningar visar minst en storre svaghetszon i stationslagets norra
del och hér ar jorddjupen som stoérst, upp till cirka 20 meter.

Erhéllna virden pa hydraulisk konduktivitet visar pa ett relativt genomslappligt berg. Hoga
hydrauliska konduktiviteter i berget ar jamforelsevis mindre problematiskt for denna delstracka
da skyddsobjekt avseende grundvattennivasankning i berg ar mycket fa i direkt anslutning till
tunneln. Inom influensomradet finns energibrunnar séder om stationen men pa ett avstand om
drygt 250 meter. Paverkan pa grundvattennivan i bergborrade energibrunnar pa det avstandet
fran tunneln bedoms inte uppsta.

Avsankningen av grundvattennivaer i berg bedéms inte resultera i nagra negativa effekter. I
omradet saknas bergborrade brunnar eller andra skyddsobjekt som kan skadas pa grund av
avsankta forhallanden av grundvatten i berget. Det blir dirmed inte ndgra negativa konsekvenser.

7.6 Konsekvenser for spridning av fororeningar i
grundvatten

7.6.1 Beddbmningsgrund

Som bedémningsgrund av konsekvenser for spridning av fororeningar i grundvatten har projektet
anvant en riskvirderingsmodell. Det dr spridningsrisken av fororeningar som kan péverka
vattenkvaliteten pa lanshéllningsvatten under byggtiden eller dréanvattnet i tunneln under
drifttiden som bedémer konsekvenserna.

Modellen tar hiansyn till vilken bransch som kan ha férorenat omréadet, vilken férorening som
forekommer, fororeningens spridningsforutsiattning och potential att 16sa sig i vatten samt avstand
till planerat schakt och anlaggning. For att bedoma fororeningarnas potential att skapa
fororeningsproblem i undermarksanlaggningar har Naturvardsverkets forteckning som prioriterar
amnesgrupper i branschtypiska fororeningar anvénts.
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7.6.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte blir ndgon grundvattensankning i berg med hansyn till
tunnelbanan under drifttiden. Daremot sker grundvattensinkning och skyddsatgéarder utifran vad
som beskrivs i handlingarna f6r Forbifart Stockholm. Vid tiden for inliamnandet av ansokan
bedomdes konsekvensen bli liten negativ med hansyn till att grundvattenmagasinen i niromradet
inte utnyttjas for vattenforsorjning.

Under byggtiden i 6vrigt i nollalternativet antas att delar av patraffade fororeningar i jord kan
komma att schaktas bort dven i nollalternativet vilket iséfall bedoms innebira sma positiva
konsekvenser for miljon utifran att risken for fororeningsspridning minskar.

7.6.3 Utbyggt alternativ under bygg- och drifttid

Resultatet fran riskvarderingen visar att risken for fororeningsspridning till foljd av
grundvattenpéverkan ir som storst vid férsvarets anlaggningar pa flygfaltet samt vid
fotbollsplanen och nirliggande grasyta i Akalla (Figur 33). Halterna och mangderna bedéms dock
som sa pass laga att paverkan pa dranvattnet i tunneln bedéms vara férsumbara.

Utford klassning avseende risk for spridning av féroreningar visar enligt anvind modell generellt
pa en lag risk inom hela omradet undantaget omradet vid idrottsplatsen i Akalla och omradet vid
flygfaltet dar militar verksamhet har pagétt. Orsaken till den forhgjda risken inom dessa tva
omraden ar forhojda halter av olja i marken vid flygfaltet och f6rhéjda halter av olja i grundvattnet
vid Akalla samt att fororeningarna, inom bada omradena, patraffats i fyllnadsmaterial utan
underlagrande lera och i direkt anslutning till planerad schakt. I praktiken ses ingen risk med
avseende pa paverkan pa grundvattnet eller mobilisering och spridning via grundvattnet fran
dessa tvd omraden vare sig under byggtiden via lanshallningsvatten eller drifttiden via
grundvattenbortledning. Dels férekommer péatriffade fororeningar i relativt 1dga halter, dels
kommer de fororenade massorna att schaktas bort och killan till eventuell spridning kommer att
forsvinna.

Ovriga Aimnen som pétriffats i grundvattnet men som enligt riskvirderingsmodellen hamnar i en
1&g risk for spridning ar nickel, bekimpningsmedlet atrazin och PFOS och PFOA. Det grundvatten
i vilket samtliga prover ar tagna forekommer i jordprofilen ovan berg. En eventuell spridning av
fororeningar i grundvattnet till tunneln kommer att ske mycket lingsamt genom jordprofilen
samtidigt som en stor utspadning av annat tillrinnande grundvatten sker. De fororeningshalter
som eventuellt kommer att finnas i det grundvatten som tranger in i tunneln kommer darmed att
vara mycket l4ga. Innan inldckande vatten i tunneln nar en utslappspunkt till recipient kommer
ytterligare utspadning att ske varfor den fororeningshalt som péatraffats i grundvattnet i utford
undersokning ar forsumbar och inte innebara nagon negativ paverkan pa naturmiljon.

Under byggtiden erhélls dock risk for negativa konsekvenser da risken for spridning och
exponering temporart 6kar. Med upprittade kontrollprogram och skyddsétgarder i form av
miljokontroll bedoms dock konsekvenserna vara sma for manniskors hélsa och naturmiljo.

Under drifttiden kan daremot positiva miljokonsekvenser for manniskors hilsa och naturmiljo
erhallas dd mingden fororening och risken for spridning kommer att minska i och med att
fororenade massor transporteras bort fran schaktomraden.
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Figur 33. Resultat av genomférd markprovtagning och riskvardering.

7.7 Konsekvenser for ytvatten

Konsekvenser: Utsldpp till vatten

Under byggtiden leds vatten till Igelbécken, Béllstadn och Jarva
dagvattentunnel. Omhandertagande och rening sker utifran hur férorenat
vattnet ar. Reningsatgérder sker i form av sedimentering och/eller
oljeavskiljning. Atgérderna syftar till att undvika negativa konsekvenser for

recipienterna. Skyddsatgéarder &r speciellt viktiga d& arbeten sker nira
Igelbacken.

Med de skyddsdtgarder fér dagvatten och beredskap for olyckor med utslapp

som planeras i byggtiden bedéms det inte uppstd ndgra negativa konsekvenser
for recipienterna.

Under drifttiden finns flera alternativ for vart dranvattnet frdn tunnlarna ska
ledas. Det &r Ballstadn, Igelbdcken och Jarva dagvattentunnel. Alla alternativ

bedéms madjliga ur miljésynpunkt. Slutligt val gors efter 6verenskommelse med
Jarfalla och Stockholm Vatten.
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7.7.1 Bedbmningsskala

Bedomningsskala varden

7.

Laga varden: Mindre ytvatten utan miljékvalitetsnormer som har begransad
betydelse fér biologisk mangfald.

Mattliga varden: Storre ytvatten med miljokvalitetsnormer och dar den
ekologiska statusen eller kemiska ytvattenstatusen bedéms som mattlig,
otillfredsstallande eller dalig.

Hoga varden: Till exempel omradets biotoper har i stor utstréckning
kvaliteter med positiv betydelse fér biologisk mangfald. Det kan férekomma
nationellt séllsynta eller hotade biotoper eller nationellt séllsynta geologiska
foreteelse. Nationellt eller regionalt sett stor artrikedom. I férekommande fall
omrdden med naturvardesklass 1 och 2 enligt Standardiserad
Naturvardesinventering.

Bedémningsskala effekter

10. Stora negativ effekter uppstar till exempel nar den ekologiska eller

kemiska statusen férsamras sa att miljokvalitetsnormen &ndras till en lagre
niva. En sddan férsamring far inte uppkomma utan behéver hanteras med
skyddsatgarder.

. Mattliga negativa effekter uppstar till exempel nar en av de ingdende

parametrarna forsémras men att detta inte forsamrar klassningen av
ytvattnets befintliga miljokvalitetsnorm.

. Sma negativa effekter uppstar till exempel nar pdverkan eller utslappet &r

o . . . o
sa marginellt att ingen av de ingaende parametrarna eller
miljokvalitetsnormen férandras.

. Sma positiva effekter uppstar till exempel nar ytvattnets kvalitet forbattras

i liten utstrackning eller nar artmangfalden 6kar i liten utstréckning. De
ekologiska forutsattningarna i livsmiljéer forbattras i liten grad.

. Mattliga positiva effekter uppstar till exempel nér ytvattnets kvalitet

starks eller nar artmangfalden 6kar. De ekologiska forutsattningarna i
livsmiljoer forbattras.

. Stora positiva effekter uppstar till exempel nér ytvattnets kvalitet
forbattras i sd stor grad att ytvattnets miljokvalitetsnorm 6kar till en hégre
niva.
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7.7.2 Riktlinjer for hantering av olika typer av vatten

Effekterna pa recipienterna kan i forsta hand uppsta under byggtiden.

Bade Jarfalla kommun och Stockholms stad har riktlinjer for dagvattenhantering. Jarfalla
kommuns riktlinjer for dagvattenhantering faststélldes av Tekniska ndimnden 2013-02-28 och
Stockholms stads antogs i kommunfullméktige 2015-03-09.

Med dagvatten avses vatten som avrinner pa ytan, exempelvis vigar, tak och naturmark, efter regn
eller snosmaltning. I policyn fran Jarfalla kommun finns krav utifran foljande rubriker:

Dagvattnet ska omhindertas sé att det inte riskerar att orsaka 6versvimningar av nedstréms
liggande omréden.

Dagvatten ska renas och fordréjas sé nira kéallan som mojligt.

Dagvatten ska avledas skiljt fran spillvattnet.

Dagvatten ska inte medfora att recipientens status forsdmras eller att gillande
miljokvalitetsnormer inte uppnas.

Tabell 3. Riktvdrden* for totalfosfor och suspenderad substans fér Béllsta8n och Igelbdcken enligt Jérfélla
kommun.

Avrinningsomrade Riktvarde*

Totalfosfor** Suspenderad substans**
Billstan 80 ug/l 8o mg/1
Igelbicken 80 pg/l 25 mg/1

* Med riktvirde anses ett varde som om det 6verskrids medfor en skyldighet for fastighetsidgaren att vidta sadana atgarder
att vardet kan klaras.
** Forslag pa andring av riktvarde i Jarfalla kommun finns men &r ej antaget.

Tabell 4. Riktvdrden* for féroreningar i dagvatten och ldnsh8liningsvatten enligt Jérfélla kommun.

Fororening/ | PAH Pb Cd Hg Cu Zn Ni Tot-Cr
enhet
ng/1 1 3 0,3 | 0,04 9 15 45 15

Lianshéllningsvatten ar vatten som uppkommer i samband med sprangning, borrning, schaktning
och annan verksamhet under byggtiden. For lanshallningsvatten har Jarfalla kommun och
Stockholm Vatten foljande riktlinjer for hantering:

Allt lanshéllningsvatten ska genomga en lokal rening med minst slam- och oljeavskiljning.

Efter lokal rening ska vatten, beroende av fororeningsgraden, avledas till en recipient eller till ett
reningsverk.

I utslappspunkten ska angivna riktvarden vara uppfyllda.

Vid storre markarbeten ska reningskraven foljas upp genom provtagning samt kontrollprogram.
Avseende lanshallningsvatten fran sprangningsarbeten samt fran upplag av sprangstensmassor
kan, beroende pa renings/processteknik och utslappspunkter, ett program kontrollera bland annat
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pH, kvivefraktioner, biologiska parametrar, olja, suspenderat material samt tungmetaller. For att
kunna utfora ett relevant kontrollprogram kravs kunskap om verksamheten samt recipienterna.

Riktvirden ar ett virde som om det 6verskrids medfor en skyldighet for verksamhetsutovarna att
vidta atgirder sd att vardet kan erhallas. I tabellen anges riktvirden for lanshallningsvatten vid
utslapp till Ballstaan och Igelbacken samt for utslapp till Stockholm Vattens spillvattennat enligt
riktlinjer for lanshallningsvatten fran Jarfalla kommun och Stockholm Vatten.

Tabell 5. Riktvérden fér lansh8liningsvatten enligt Jérfélla kommun och Stockholm Vatten.

Oljehalt matt Suspenderad | pH Total — Total —
som oljeindex substans fosfor N
Kvave
Billstaan 0,5 mg/1 8o mg/1 6,5-8 8o ug/l 2 mg/l
Igelbicken 0,5 mg/1 25 mg/1 6,5-8 8o ug/l 1,2 mg/1
Stockholm Vatten | 50 mg/l 100 mg/1 6,5-10 45 mg/l1*

*Vid sprangning uppstar héga halter av kvave och vid halter 6ver 45 mg/I (milligram/liter) tillkommer en avgift vid utslapp till

avloppsreningsverk.

7.7.3 Nollalternativ

Byggtiden i nollalternativet (Forbifart Stockholm och 6vrig bebyggelse) innebar byggverksamhet
dar skyddsatgiarder behover vidtas for forhindra fororeningsspridning till recipienter.

7.7.4 Utbyggt alternativ under bygg- och driftstid

Det finns inga exakta data kring vilka fororeningshalter avrinnande vatten fran etableringsytor
innehaller. Genom beridkning med varden for industriytor kan en uppfattning om
storleksordningen fore rening pa olika féroreningsméngder som kan uppsta under byggtiden tas
fram. Industriytor anses vara den typ av yta som mest liknar de etableringar som ska uppforas for
byggnationerna av tunnelbanan. Arsbelastningen for de olika etableringsytorna har beriknats och
redovisas i sin helhet i underlagsrapporten for dagvatten. Osidkerheterna ar dock mycket stora. Det
bedoms vara tekniskt mojligt att genom olika dagvattenreningsatgiarder uppna mellan 60-80
procent reduktion av féroreningar av etableringsytornas dagvatten.

Nagra av riktvardena fran Jarfalla kommun bedoms svara att uppna eftersom de dr mycket hart
stillda. Detta giller fraimst ndgra av metallerna. Exakta krav kommer att 6verenskommas med
Jarfalla kommun.

Igelbicken bedoms som en recipient med hog kanslighet. Endast dagvatten under byggtiden med
lagt fororeningsinnehall inom avrinningsomradet leds orenat till Igelbacken. Lanshallningsvatten
fran schaktgropar leds inte till Igelbacken. Genom att vissa arbeten sker nira Igelbacken kommer
SLL lagga stor vikt vid anlaggandet av skyddsatgirder for att leda vattnet till reningsanliaggningar
innan bortledning till recipient. SLL. kommer att provta avrinnande vatten och vid behov
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genomfora ytterligare reningsatgirder for att klara kraven. Skyddsatgarder kravs ocksa i form av
beredskap for olyckshidndelser med fororenande utslapp.

Med de skyddsatgarder for 6vrigt dagvatten och beredskap for olyckor med utslapp som planeras i
byggtiden reduceras fororeningarna avsevirt och paverkan bedoms endast ske tillfalligt under
byggtiden och innebara tillfalliga sma eller inga negativa effekter och konsekvenser for Igelbacken.
Utan skyddsatgarder mot olyckor med utsldpp kan de negativa konsekvenserna bli stora.

Ballstadn bedoms som en recipient med mattlig kanslighet med hansyn till att den har
miljokvalitetsnormer och ar hart belastad idag. Endast dagvatten med lagt fororeningsinnehall
inom avrinningsomradet leds orenat till Billstadn. Ovrigt vatten som leds till &n kommer att renas
med sedimentering och oljeavskiljning. Med de skyddsatgérder for 6vrigt dagvatten och beredskap
for olyckor med utsldpp som planeras i byggtiden reduceras fororeningarna avsevart och paverkan
bedoms endast ske tillfalligt under byggtiden och framst innebéra tillfalliga sma eller inga negativa
effekter och konsekvenser for Béllstaan.

Dagvatten i 6stra delen av omradet kan ledas till Jirva dagvattentunnel som mynnar i Edsviken.
Edsviken bedéms som en recipient med mattlig kanslighet. Endast dagvatten med lagt
fororeningsinneh&ll inom avrinningsomrédet leds d& orenat till Edsviken. Ovrigt vatten som leds
till viken kommer att renas med sedimentering och oljeavskiljning. Med de skyddsatgarder for
ovrigt dagvatten och beredskap for olyckor med utslapp som planeras under byggtiden reduceras
fororeningarna avsevart och paverkan bedoms endast ske tillfalligt under byggtiden och inte
innebira ndgra negativa effekter och konsekvenser pa Edsviken.

Varaktiga konsekvenser under drifttiden kommer att variera beroende pa hur SLL och 6vriga
parter slutligen l6ser vart det avrinnande dranvattnet leds. Dranvatten avser inlackande
grundvatten i tunnlar. For alla alternativ giller att mangden dranvatten kommer att vara
néagorlunda konstant under dret med konstant temperatur om cirka 7 grader.

Dranvattnet ar forhallandevis rent vid normala floden samt passerar en VA-station. I samband
med exempelvis tunneltvitt och en eventuell brand ar det risk for féroreningar i dranvattnet.
Utslapp av sddana fororeningar forhindras genom att man kontrollerar vattenkvaliteten
fortlopande och vid behov stoppar utsldppet av vatten tills det ar rent.

For Ballstadn finns en 6versvimningsproblematik som méste studeras innan beslut fattas om vart
dranvattnet ska ledas. Mangden avrinnande dréanvatten dr dock liten i forhéllande till den totala
mingden vatten som rinner i Béllstadn vilket torde innebéara att 6versvimningsproblematiken inte
forvarras. Vad géller Igelbacken sa kan ett tillskott av vatten vara positivt da Igelbacken idag under
vissa tidsperioder har vattenbrist. Den laga temperaturen kan dock behéva jamnas ut i en damm
innan vattnet kommer ut i Igelbacken. Huruvida det ar lampligt att leda vattnet till Igelbacken
under hela aret behover studeras innan beslut fattas. Det tredje alternativet, att leda dranvattnet
till Jarva dagvattentunnel ar endast aktuellt om 6verenskommelse kan nias med Stockholm Vatten.
En negativ konsekvens kan vara att befintlig dagvattenanlaggnings reningsfunktion skulle
forsdmras med en anslutning av dessa mangder rent dranvatten.

7.7.5 Miljokvalitetsnormer

Byggtiden innebér att ytor som idag dr naturmark kommer att ianspréaktas av maskiner och annat
vilket gor att fororeningsbelastningen fran ytorna okar. For att forhindra negativ paverkan pa
recipienterna kommer dagvattnet att hanteras pa olika sitt utifran fororeningsgrad (se avsnitt
5.1.4). Med detta forfaringssétt och dé byggtiden pagar under en begrinsad period bedoms
projektet vara forenligt med bestimmelserna om miljokvalitetsnormer.
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7.8 Konsekvenser for naturmiljon

Konsekvenser: Natur- och friluftsomraden

o Projektet bedéms inte medféra ndgra negativa konsekvenser pd Hansta Natura
2000-omréde genom att omradet ligger utanfor influensomradet.
For Igelbacken, Djupanbdcken och Stordiket galler att eventuellt en liten del av
vattnet fr@n avrinningsomradet leds bort i drifttiden genom att dranvattnet i
tunneln leds till Billstadn eller Jarva dagvattentunnel vilket innebar sm3 eller
obetydliga negativa konsekvenser. Alternativ finns ocksd att leda dranvattnet

till Igelbdcken. Med eventuell skyddsatgérd i form av utjdmningsdamm
(temperatur och vattenfléde) bedéms det kunna innebdara positiva
konsekvenser for Igelbacken.

Under byggtiden foljs eventuell dranering av Igelbdcken upp i ett
kontrollprogram och vid behov anvénds skyddsinfiltration. D& kommer de
negativa konsekvenserna att utebli eller bli sm& for naturvéardena &ven under
byggtiden.

7.8.1 Beddmningsskala

Beddmningsskala vdarden

o L&ga virden: Till exempel omr8den som saknar biotopkvaliteter med positiv
betydelse for biologisk mangfald. Artrikedom och geologiska foreteelser &r
representativa fér motsvarande biotop i regionen eller Sverige.

MAttliga varden: Till exempel omrdden med enstaka biotopkvaliteter med
betydelse fér biologisk mangfald. Det kan férekomma regionalt sallsynta biotoper
eller geologiska foreteelser. Omradet &r artrikare &n andra omraden av samma

biotop i regionen eller i Sverige. I férekommande fall omrdden med naturvardesklass
3 (ibland 2) enligt Standardiserad Naturvardesinventering.

Hoga varden: Till exempel omradets biotoper har i stor utstrédckning kvaliteter med
positiv betydelse for biologisk mangfald. Det kan férekomma nationellt sallsynta eller
hotade biotoper eller nationellt sédllsynta geologiska foreteelse. Nationellt eller
regionalt sett stor artrikedom. I fésrekommande fall omrdden med naturvérdesklass 1
och 2 enligt Standardiserad Naturvardesinventering.
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Bedomningsskala effekter

o Stora negativ effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband bryts eller
nar artmangfalden minskar kraftigt. De ekologiska férutsattningarna i livsmiljéer
forstors helt.

MAttligt negativa effekter uppstar till exempel nér ekologiska samband férsvagas
eller nar artmangfalden minskar. De ekologiska forutsattningarna i livsmiljder
forsamras.

Sma negativa effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband férsvagas i
liten utstrackning eller nar artm&ngfalden minskar i liten utstréckning. De
ekologiska forutsattningarna i livsmiljéer forsamras i liten grad.

Sma positiva effekter uppstar till exempel nar ekologiska samband stérks i liten
utstréckning eller nar artmangfalden okar i liten utstrackning. De ekologiska
forutsattningarna i livsmiljéer forbattras i liten grad.

MAttligt positiva effekter uppstar till exempel nér ekologiska samband stérks
eller nar artmangfalden 6kar. De ekologiska férutsattningarna i livsmiljder
forbattras.

Stora positiva effekter uppstar till exempel nar viktiga ekologiska samband
starks i stor omfattning eller nar artm&ngfalden ékar kraftigt. De ekologiska
forutsattningarna forbattras i hég grad.

7.8.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte blir ndgon grundvattensankning i vare sig berg eller jord med
hansyn till tunnelbanan under drifttiden. Daremot sker grundvattensankning och skyddsatgarder
utifran vad som beskrivs i handlingarna for Forbifart Stockholm. Med édtgarder for att uppfylla
villkor i Trafikverkets milj6tillstind kommer inga negativa effekter eller konsekvenser uppsté for
Hansta naturreservat. For Igelbacken och Djupanbécken /Stordiket bedoms Forbifart Stockholm
inklusive atgiarder innebara positiv konsekvens.

Byggtiden for 6vrigt i nollalternativet skulle kunna innebara tillfalliga grundvattensdnkningar men
bedoms innebdra smé negativa konsekvenser for naturvirden eftersom man sannolikt vid behov
genomfor skyddsatgarder.

7.8.3 Utbyggt alternativ under bygg- och drifttid

Bedomning av paverkan fran grundvattenbortledning pa naturomraden har gjorts efter hur
beroende respektive naturtyp ar av grundvattenkontakt. Olika naturtyper ar olika kénsliga for
grundvattensdnkningar. I vitmarker och fuktiga marker diar grundvattenytan ligger nira ytan kan
en forhallandevis liten avsdnkning av grundvattenytan péverka naturtyperna till att andra karaktar
vilket i sin tur med stor sannolikhet kan paverka eventuella naturviarden negativt om de ar knutna
till den fuktiga miljon. Exempelvis kan en sumpskog som har hoga naturvarden knutna till sig
paverkas negativt om markforhallandena blir torrare.
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Friska marker bedoms vara betydligt mindre kinsliga for grundvattensiankningar. P4 friskare
skogsmark kan rotter ibland né ner till grundvattenytan och det bedoms darfor finnas en liten
kanslighet mot grundvattensinkningar. En eventuell avsdnkning av grundvattenytan kan i dessa
fall medfora att de friska markerna gar mot torrare forhallanden med en langsam forskjutning av
konkurrensforhéllanden mellan tradarter. Denna forandring bedéms vara mycket langsam och
paverkar sannolikt inte naturvarden knutna till dessa milj6er negativt.
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Figur 34. Naturvérden i férhallande till influensomradet fér grundvattensénkning.

7.8.3.1 Hansta Natura 2000-omrade

Hansta Natura 2000-omrade kommer inte fysiskt att beroras av projektet, inget markintrang gors,
ingen forandring av arealen sker och inget utslapp av lanshallningsvatten sker. Det ligger utanfor
influensomradet. I den hotbild som beskrivs i Lansstyrelsens bevarandeplan ar fragor kring
paverkan pa hydrologin den parameter som bedoms vara relevant att beakta med avseende pé
projektets strackning i omradets nirhet.

Hansta omfattas av delavrinningsomréde 2 (Figur 11). Enligt den hydrogeologiska utredningen
beriknas grundvattenbortledningen bli cirka 7 procent av den totala avrinningen for detta
delavrinningsomrade. De delar som utgor Natura 2000-habitat anses ligga inom
infiltrationsomraden, alltsd pa héjdpunkter och i svaga sluttningar.
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I och med att grundvattenlidckaget for delavrinningsomrade 2B (Figur 11) dr litet samt att de arter
och naturtyper som Natura 2000-omradet avser att skydda inte ar kansliga for
grundvattensankningar bedoms projektet inte skada de livsmiljoer eller arter som avses skyddas.
De typiska arter som dr upptagna i bevarandeplanen bedoms inte paverkas da de ligger i
infiltrationsomraden. Projektet bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser pa Hansta
Natura 2000-omrade.

7.8.3.2 Vattendrag

Igelbackens vattenflode bedoms huvudsakligen vara beroende av ytavrinning och dagvatten samt
vatten fran Sabysjons utlopp. Grundvatteninstromning bedoms dock kunna vara ett viktigt
tillskott utmed delar av vattendragets totala stricka. En viss paverkan i backens flode finns redan
genom grundvattenlackage till en dagvattentunnel i omradet.

Djupanbickens vattenflode bedoms delvis vara beroende av annan tillférsel an grundvatten. For
passagen arbetstunnel A2 och Djupanbacken giller att bergtackningen ar mindre (cirka 7 meter)
och att 6verlagrande lerméaktighet ar cirka tre meter varav den oversta delen bestar av
torrskorpelera. Har bedoms viss risk for dranering av backen foreligga och extra tatningsatgarder
kan erfordras.

Stordikets vattenflode bedoms huvudsakligen komma fran ytavrinning medan det i 1aglanta delar
kan ske en tillférsel via grundvattentillrinning,.

Igelbicken, Djupanbécken och Stordiket ligger alla inom delavrinningsomrade 2. Enligt den
hydrogeologiska utredning som finns framtagen for projektet berdknas grundvattenbortledningen
bli maximalt 7 procent av den totala avrinningen for detta delavrinningsomrade. Denna berdkning
innefattar att dranvattnet fran tunneln leds bort fran avrinningsomradet till Jarva
dagvattentunnel. Delavrinningsomradet dr i sin tur delad av en lokal grundvattendelare i tva
lokala delavrinningsomréaden (2A och 2B) dar Igelbacken ligger inom 2A och Stordiket ligger inom
2B, Djupanbicken har sin strackning genom bade 2A och 2B. Grundvattenbortledningen bedoms
huvudsakligen ske fréan de 6stra delarna av 2B enligt den hydrogeologiska utredningen. Som
redovisats i avsnitt 5.1.4 finns alternativa recipienter for bortlett dranvatten under drifttiden.
Alternativen innebir antingen att samma mangd leds bort fran Igelbickens avrinningsomrade
eller att nagot mer vatten leds till avrinningsomrédet.

Den planerade tunneln passerar Igelbacken med mycket god bergtiackning cirka 20 — 25 meter.
Jordlagren bestar av lera med en miktighet mellan en till fem meter som 6verlagrar
friktionsjordar. Leran har inslag av silt- och eller sandskikt. Lerans miktighet varierar mellan
cirka 1-5 meter varav omkring 1,5 meter av dess 6versta del utgors av torrskorpelera. Stillvis kan
lerlagret saledes utgoras endast av torrskorpelera i omradet. Det dr dock sannolikt att leran i sjalva
backfaran ar tat da denna hélls vattenmattad av backen. Forekomst av silt- och eventuella
sandskikt resulterar i att leran kan leda mer vatten, sarskilt horisontellt.

En grundvattentrycknivasiankning i friktionsjorden kan i omradet uppga till ndgon eller nagra
meter under bygg- och drifttiden. Avsdnkningen ar beroende av bergets hydrauliska konduktivitet,
eventuella storre svaghetszoner samt resultatet fran forinjekteringen. Grundvatten-
trycksankningen i friktionsjorden bedoms dock inte kunna innebéra en direkt drianering av
Igelbiacken genom bottensedimenten. En viss indirekt effekt skulle kunna uppkomma genom
minskad tillrinning frdn omgivande grundvattenbildningsomraden under drifttiden om man véljer
att leda till Jarva dagvattentunnel eller Billstadn. Denna effekt bedoms dock som ringa varfor
risken for paverkan pa vattenforingen i Igelbacken bedoms som liten under bygg- och drifttiden.

Skulle dranvattnet ledas till Igelbacken innebar det en viss tillforsel av vatten till
avrinningsomradet genom att vatten som idag gar till Billstaan istillet kommer att ledas till
Igelbicken. For att sdkerstilla att det inte blir ndgra negativa konsekvenser kan exempelvis en
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utjamningsdamm dér vattnet kan viarmas och renas nagot, anldggas. Speciellt under sommaren ar
vattnet i backen varmt och konsekvenserna av att leda dit kallt vatten har inte utretts. Dammen
behover placeras och utformas pa lampligt vis ur naturmiljosynpunkt. Projektet bedoms inte
innebira nagra negativa konsekvenser for naturviarden i Igelbacken om hinsyn tas till
vattentemperatur och rening. Konsekvenserna for Igelbdcken utan denna hansyn behover studeras
mer i detalj for att negativa konsekvenser under hela dret ska kunna uteslutas.

Da Igelbiacken har stora naturviarden kommer avledningen av vatten foljas upp under byggtiden
med kontroller av nivaer och vattenforing. Med kontrollprogram och vid behov genomférande av
skyddsatgarder kommer de negativa konsekvenserna for Igelbicken att utebli eller bli smé dven
under byggtiden.

For Djupanbicken och Stordiket som ligger inom delavrinningsomrade 2B bedoms eventuell
grundvattenbortledning under bygg- och drifttiden inte medfora nagra negativa konsekvenser pa
naturviardena knutna till vattendragen eftersom minskningen av grundvattentillrinningen
berzknas bli mycket liten.

For passagen arbetstunnel A2 och Djupanbacken giller att bergtickningen ar mindre (cirka 7
meter) och att 6verlagrande lerméaktighet ar cirka 3 meter varav den 6versta delen bestar av
torrskorpelera. Under leran finns ett friktionsjordslager om cirka 2-3 meter. Arbetstunneln
kommer saledes passera cirka 14 meter under Djupanbicken. Har bedoms viss risk for paverkan
foreligga och extra tatningsatgiarder kan erfordras.

Med foreslagna skyddsatgiarder och kontroller bedoms minskningen av grundvattentillrinning bli
liten och detta bedoms ge liten eller ingen paverkan pa naturmiljon under bygg- och drifttiden.
Avsankningen av grundvattennivaer i jord och berg bedoms resultera i sma eller inga negativa
effekter for ytvattendragen Igelbiacken och Djupanbédcken och darmed blir det inga negativa
konsekvenser.

7.8.3.3 Vatmarken soder om Hasta klack

Véatmarken ar beroende av utstrommande grundvatten fran omkringliggande hojdpartier.
Undersokningar som gjordes for Forbifart Stockholm visade att underliggande friktionslager har
lag vattenforande formaga. Vatmarken ligger utanfor influensomrédet och berors darfor inte av
grundvattenbortledningen. Det blir inga negativa konsekvenser

7.8.3.4 Etableringsytor

Projektet bedoms inte medfora négra negativa konsekvenser pa naturvarden vid anlaggande av
etableringsomréaden. Etableringsomradena &r placerade utanfér omraden med redovisade
naturvirden.

7.8.3.5 Skyddade arter
Projektet bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser pa skyddade arter som férekommer
inom omrédet.

7.8.4 Behov av dispenser och tillstand

Sprangning kommer att ske under mark. SLL kommer att samordna med Stockholms stad
angdende behov av dispens (Hansta foreskrift A1) och tillstand (Igelbacken foreskrift A7).

I det fall ledningsdragning i mark erfordras inom reservaten kommer tillstand att sokas av SLL
(Hansta foreskrift A18 och Igelbiacken foreskrift A13).

Resultat fran utford provpumpning visar att det inte foreligger kontakt mellan det ytliga
grundvattnet i dalgdngen med Djupanbécken (tillflode till Igelbacken) och grundvattensystemet i
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berggrunden. Nagot behov av dispens for grundvattenbortledning (Hansta foreskrift A1) bedéms
darfor inte foreligga.

Kontakt mellan det ytliga grundvattnet i dalgangen dar Igelbacken 16per och grundvattensystemet
i berggrunden har inte heller konstaterats. SLL kommer att samordna med Stockholms stad
angaende behov av dispens for minskad tillrinning (Igelbacken foreskrift As).

7.9 Konsekvenser for kulturmiljon

Konsekvenser: Fornlamningar

«  Fornlamningarna inom utredningsomradet ligger p& olika djup under marken,
vanligen mindre &n 50 centimeter frdn markytan. Friktionsjordar sdsom morén
dréneras latt och nér grundvattennivan sjunker syresatts jorden.
Fornldmningarna i ytliga lagen som sammanfaller med en lika ytlig
grundvattennivd i friktionsjordar kan riskera att nedbrytningen av organiska
material pdskyndas.

Grundvattnet i de aktuella omr8dena &r vél syresatta da grundvattennivderna
varierar dver aret. Grundvattennivder uppratthalls av nederbsrd. Darmed
bedéms det bli inga eller sm& negativa konsekvenser for fornlamningarna

7.9.1 Beddmningsskala

Beddmningsskala varden

o Laga varden: Ensamst3ende objekt utanfér ett sammanhang, till exempel en vanligt
forekommande, fragmenterad stadsbebyggelse eller en miljéo som bryter eller
reducerar lasbarhet av de historiska strukturerna.

MAttliga varden: Representativa exempel pd en viss funktion eller epok. Vardena

kan ingd i ett sammanhang som underlattar den historiska lasbarheten, men en viss
forandringsgrad kan forekomma.

Hoga varden: Sillsynta eller sirskilt goda exempel pd en viss funktion eller epok.
De kan vara vélbevarade, ingd i ett sammanhang eller ha I8ng kontinuitet. Ofta har
de hég grad av historisk lasbarhet. Hoga kulturmiljovarden kan ocksd vara vardefulla
objekt i landskap/omrdde som praglas av hég grad av forandring.
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Bedomningsskala effekter

« Stora negativa effekter uppstar nar kulturmiljévarden gar forlorade och den
historiska l&sbarheten forsvaras eller upphér helt.

MaAttliga negativa effekter uppstar nar kulturhistoriska varden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis forlorade s& att helheten inte kan uppfattas och den
historiska ldasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter uppstar nar kulturmiljévarden skadas eller tas bort. Dessa
ar inte betydelsebarande fér kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
och den historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Sma positiva effekter uppstdr nar befintliga kulturmiljévarden tillvaratas och
stérks, sa att den historiska lasbarheten 6kar i viss man.

MAttligt positiva effekter uppstar nar befintliga kulturmiljévéarden tillvaratas och
stérks, sa att den historiska lasbarheten 6kar i mattlig grad.

Stora positiva effekter uppstar nér befintliga kulturmiljévarden tillvaratas och
starks, sd att den historiska ldsbarheten i hég grad 6kar i hég grad.

7.9.2 Kansliga objekt/omraden

Kansliga objekt inom influensomradet kan vara fornlamningar. For att identifiera fornlamningar
som kan vara kéansliga for grundvattenforandringar har féljande parametrar anvants:

 Den sannolika forekomsten av organiskt innehall i kulturlagren, vilket bedoms baserat pa
fornldmningens typ och djup.
- Fornlamningens beldgenhet i dranerande alternativt vattenférande jordlager.

Fornlamningar bestar av konstruktioner och avsatta kulturlager, som rymmer information om hur
en plats har brukats. Kulturlager bestar av bade organiskt och ickeorganiskt material. Ben, tra,
lader, froer och pollen kan brytas ned, medan ickeorganiskt material som bréant ben och kol inte
bryts ned. Sannolikheten att patriffa organiskt material varierar med fornlamningens karaktéar och
beror bade pa hur stor lagerbildningen har varit och hur lagren paverkats av vader och vind (se

Figur 35).

Det organiska materialet i fornlamningarnas kulturlager bryts ned vid kontakt med syre.
Kulturlagrens naturliga nedbrytningstakt kan accelerera genom en 6kad genomstromning av
syreforande vatten, men ocksa vid grundvattensankningar. P& landsbygden ar fornlamningar i
regel ytligt beldgna och finns direkt under jordméanen, med undantag av brunnar och kéllare, som
kan vara beldgna djupare. Risk for paverkan till f6ljd av grundvattenférandringar ar darfor
begransad till markytans oversta meter.

Fornldmningar beldgna pa moran som riskerar paverkas av en grundvattensankning har
identifierats och redovisas i Figur 36.
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Bytomt/boplats Hog sannolikhet att organiskt material ar bevarat

Boplats

Gravhog
Stensattning, jordfylld
Stensattning, ofylld

Rose Lag sannolikhet att organiskt material &r bevarat

Figur 35. Sannolikheten att patraffa organiskt material beror delvis pd sannolikheten att det avsatts, men ocksa

pa sannolikheten att det bevarats.
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Figur 36. Fornlamningar i relation till ytligt grundvatten och influensomradet for grundvattensankning.

7.9.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det inte blir ndgon grundvattensankning i berg med hansyn till
tunnelbanan under drifttiden. Daremot sker grundvattensdnkning och skyddsatgirder utifran vad
som beskrivs i handlingarna f6r Forbifart Stockholm. Av handlingarna framgéar att kvarvarande
fornlamningar och kulturhistoriska objekt, som inte har gravts ut och tagits bort, inte bedoms

paverkas av eventuella sittningar eller en sankt grundvattenniva.
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7.9.4 Utbyggt alternativ under bygg- och drifttid

I friktionsjord och morin i randomraden mot berg kan grundvattentillgdngen komma att minska
nagot, till f6]jd av tunnlarnas drianerande effekt. Merparten av fornlamningar i omradet ar
lokaliserade till moranhdjder, dar berg ibland gar i dagen. Bland dessa finns Haga bytomt (Jarfalla
358:1) med tillhorande gravfilt (Jarfalla 130:1). Pa platsen har bebyggelse funnits fran 1538, men
forekomsten av gravar indikerar att bosittningen gar tillbaka till yngre jarnalder. Gravfaltet
omfattar tio gravar. Troligen finns dven husgrunder pa gravfaltet. Fornlamningarna har avgransats
arkeologiskt..

Bergtunnlarnas dranerande effekt pa grundvattensystemet kommer inte att vara markbart i
omraden dar de ytliga jordlagren utgors av lera. Fa kinda fornlamningar i omradet ligger pé lera.

Fornlamningar i morén har identifierats och analyserats tillsammans med grundvattennivan
(Figur 36) Dessa kan potentiellt paverkas vid stora grundvattensinkningar da en
grundvattensankning kan paverka nedbrytningen av kulturlager genom att syre tillfors den
omattad zonen. Man kan dock anta att grundvattnet i de aktuella omradena ar relativt vl
syresatta di grundvattennivaerna varierar 6ver aret. De aktuella omradena fungerar dessutom
som grundvattenbildningsomraden vilket resulterar i att grundvattennivaer uppratthalls av
nederbord. Av den anledningen och det faktum att de flesta limningar ligger ytligt s& kommer den
prognostiserade forandrade grundvattennivan endast resultera i forsumbara eller sma negativa
effekter. Den negativa konsekvensen for fornlamningar kommer att bli liten eller utebli.
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8 Ovriga miljékonsekvenser under
byggtiden

Anliaggandet av tunnelbanan kommer att ge upphov till miljopaverkan och stérningar som ar
begriansade till byggtiden av tunnelbanan och som darefter inte kommer att vara aktuella nir
tunnelbanan ar i drifttagen. Under byggtiden handlar det framforallt om buller- och
vibrationsstorningar men dven om transporter. Dessa storningar beskrivs i nedanstdende kapitel.

8.1 Buller och stomljud

Konsekvenser: Buller

Tunneldrivning i den aktuella omfattningen kommer, framfér allt i Akalla, men
aven i exempelvis i utbyggda delar av Barkarbystaden, att paverka manga
manniskor genom bland annat bullerstérning. Bergborrning i samband med
tunneldrivning beddms vara det arbetsmoment som ger upphov till stérst
stérning genom langvariga och relativt starka borrljud.

En rad skyddsdtgarder och andra férsiktighetsmatt kommer att vidtas for att
minimera risken for stérande buller och stomljud under byggtiden.
Byggbullernivderna kan paverkas genom exempelvis val av arbetsmetoder och
utrustning, lokala skarmar och arbetstider.

8.1.1 Allmant om buller

I Sverige anvands tva olika storningsmaétt for byggbuller och trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva.

Med ekvivalent ljudniva avses en medelljudnivd under en angiven tidsperiod, till exempel
fem minuter, en natt eller ett dygn. Ekvivalent ljudnivd mits i dB(A).

Maximal ljudniva ir den hogsta ljudniva som uppkommer under en period, till exempel under
ett arbete. Aven maximal ljudniva méts i dB(A).

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar ges exempel i Figur 37 pa ljudnivaer
i olika miljéer och verksamheter.
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Figur 37. Illustration av ljudnivaer (Boverket).

Med luftburet ljud avses buller fran exempelvis vigtrafik eller en byggarbetsplats som sprids via
luften till omgivningen, och dven in i narliggande byggnader. Nar det géller byggbuller berdknas
den ekvivalenta ljudnivan for den tid under vilken verksamheten pégér, till exempel under en
sekvens/cykel for byggaktiviteter med intermittent buller, sdsom palning, spontning eller
borrning. Atgirder for att dimpa luftburet buller har bist effekt om de gors vid killan. Det kan
exempelvis vara att byta ut en bullrande maskin mot en annan som bullrar mindre eller sétta pa en
ljuddampare. Ljudkallan kan byggas in eller skarmas med en bullerskyddsskarm. Det kan ocksa
vara att vilja en tystare arbetsmetod.
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8.1.2 Beddtmningsskala

Bedémningsskala kdnslighet

o Lag kinslighet: Omraden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och
annan kanslig verksamhet forekommer inte.

MAttlig kdnslighet: Omréden med bostadsbebyggelse med en medelstor mangd
bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kénslig verksamhet férekommer
i begrénsad utstrackning.

H6g kénslighet: Omraden med tat bostadsbebyggelse med en stor méngd bosatta.
Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kanslig verksamhet forekommer i hdg
utstrackning.

Beddomningsskala effekter

I nedanstdende skala anvénds begreppen l8ga och héga nivder samt kort och 18ng
tid. Det gar inte att generellt séga vad som &r en 18g/hog niva respektive kort/lang
tid. Det beror p& person, miljé och situation. Som exempel kan namnas att vid

maximala ljudnivder pd 45 dB(A) kan méanniskor ha svart att somna liksom de blir
véckta. 45 dB(A) i ett sovrum kan darfor i de flesta fall betraktas som en hég niva.

Med kortare tid kan i m&nga fall vara upp till en till tvd veckor medan mer &n tva
manader i m&nga fall kan betraktas som |8ng tid. Bedémningar behéver emellertid
géras och motivering beskrivas fran fall till fall.

« Stora negativ effekter uppstdr om projektet orsakar héga nivaer under langre
tid.

MAttligt negativa effekter uppstar om projektet genererar héga nivaer under
begransad tid.

Sma negativa effekter uppstar nar projektet genererar 13ga nivaer.

Sma positiva effekter uppstar nér projektet medfér reducerade nivaer jamfort
med nuldget under kortare tid.

MAttligt positiva effekter uppstar om projektet medfér reducerade nivaer
jamfoért med nuldget, under langre tid.

Stora positiva effekter Projektet medfér bestdende och betydande reducerade
nivder jamfort med nuldget.
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8.1.3 Hantering av risker for bullerstérningar
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Figur 38 Stoérningstrappan visar hur SLL kommer att hantera bullerstérningar.

Hanteringen av bullerstorningarna kommer i forsta hand att ske genom att vidta atgarderna i
trappans understa del.

Inom arbetet med skyddsétgarder for hantering av bullerstorningar kommer SLL att lagga stor
vikt pa information till omgivningen. Malet ar att i god tid innan start av storande arbeten
informera fastighetsdgare, naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske
samt hur lange de beridknas paga.

Andra mojliga skyddsétgarder ar byte av arbetsmetodik, bullerdimpande atgirder vid killan samt
reglering av arbetstider. Utgangspunkten ar att projektens byggarbeten far utforas dygnet runt sa
lange gillande bullervillkor klaras. Dock ska byggarbeten alltid planeras sa att bullerstorning till
omgivningen begriansas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid.

SLL avser att i enlighet med de villkor som kommer att foreskrivas for verksamheten erbjuda
mojlighet till tillfallig vistelse till boende som forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver de for
verksamheten géllande riktvardena. S& kommer att ske nir storningsbegransande atgarder inte
kan anses tekniskt mgjliga eller ekonomiskt rimliga. Boende som forvéntas bli utsatta for sadana
bullernivaer under en langre period kommer att erbjudas tillfalligt boende. Erbjudandet skickas
till berérda i god tid innan arbetet pdborjas med information om forvantade bullernivaer och
arbetenas varaktighet.
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8.1.4 Luftburet buller

8.14.1 Nollalternativ
Genom att dven nollalternativet innehéller exploatering om adn i mindre omfattning 4n i utbyggt
alternativ kommer byggtiden innebéra negativa konsekvenser avseende buller.

Utbyggnaden av Barkarbystaden som pagar innebar att omradet vid prognosaret 2030 kommer att
trafikeras oavsett om tunnelbanan byggs ut eller ej, men trafiken, och saledes dven
trafikbullernivdn bedéms bli stérre utan tunnelbana. Eftersom trafikmingderna inte ar kinda,
vare sig for fallet med eller utan tunnelbana sa har ingen narmare bedomning kunnat goras av
skillnaden mellan de tva scenarierna.

Byggandet av Forbifart Stockholm ingar i nollalternativet vilket medfor att delar av Akalla kommer
att utsittas for luftburet byggbuller under en period dven i nollalternativet.

8.1.4.2 Utbyggt alternativ

En preliminér berdkning har utforts av byggbullernivaerna for luftburet buller for att kunna
bedoma risken for bullerstorningar och konsekvenserna. En fordjupad utredning genomfors i
samband med produktionsplaneringen infor byggstart, da information om aktuella arbetsmetoder,
utrustning och tidplan finns.

Under arbetets gdng kommer flera bullrande aktiviteter att ske i samband med anldggandet av
stationer och stationsuppgangar. Efter tunnelbanans striackning ska @ven ett antal olika typer av
schakt till markytan anlidggas. Exempel pa byggaktiviteter i de olika omradena kan vara
jordschakt, spontning, palning, bergborrning, lastning, transporter etcetera.

Sarskilda villkor, bland annat med krav pa kontrollprogram och villkor med begransningsviarden
for byggbuller, kommer att regleras i tillstindsprovningen. Projektets forslag till villkor och
begransningsvirden redovisas i sin helhet tillstdndsansokan. I stort sett foljer villkoren
Naturvardsverkets riktvarden (se Tabell 6). Projektet har gjort en avvigning mellan ljudnivan och
storningen i tid. Med ett strangare krav blir byggtiden lidngre vilket ger storningar under langre tid.

I avsnittet nedan visas berdknade byggbullernivaer utomhus vid bostadshus och skolor i respektive
omrade utan hansyn till eventuella skyddsatgirder. Vid bedomningen av behovet av eventuella
atgiarder med avseende pa byggbuller kommer i forsta hand inomhusnivierna att gélla. I den
slutliga konsekvensbedomningen tas aven héansyn till skyddsatgarder.

Eftersom fasadisoleringen inte ar kind har redovisningen och bedomningen av 6verskridande
skett utifran Naturvardsverkets riktvarden for byggbullerniva utomhus 60 dBA respektive 50 dBA.
Naturvardsverkets antar i sina riktlinjer att fasaddampningen ar 15 dBA med avseende pa
byggbuller. Fasaddampningen ar dock oftast hogre dn sa. Ljudnivan inomhus ar beroende av
byggnadens konstruktion och utformning och varierar mellan olika byggnader. Ett vanligt
antagande ir att fasadddmpningen ar 25 dBA vilket giller trafikbuller. Byggbuller har ett
annorlunda frekvensinnehall och karaktir an vagtrafik vilket gor att fasaddampningen &r lagre an
for trafikbuller. Bullerstorningar foljs upp under byggtiden i enlighet med avsnitt o.
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Tabell 6. Naturvardsverkets riktvarden for buller frén byggarbetsplatser, NFS 2004:15 [dBA]. Denna anvénds vid
beddémning av konsekvenser.

. Helgfri man-fre LOli;aSgéggOCh S‘;‘l‘;‘gﬁa

Omride Dag 07-19 | Kvill 19-22 | Dag 07-19 | Kvill 19-22 Natt 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax

Bostider
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utombhus (vid fasad) 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst
verksamhet?
Utombhus (vid fasad) 60 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration
eller behov att kunna féra samtal obesvirat, exempelvis kontor.

e Riktvirden avser den ekvivalenta ljudnivan under den tid det bullrande arbetet pagér.

e  Om byggverksamheten har begrinsad varaktighet, hogst tvA manader, t.ex. spontning och
palning, kan 5 dBA hogre virden tillatas.

e Vid enstaka kortvariga handelser, hogst fem minuter per timme, kan 10 dBA hégre nivéer
accepteras. Detta bor da inte gélla kvills- och nattetid.

e Riktvirdena dr en utgdngspunkt och vigledning for den bedémning, som gors i varje enskilt
fall. Sarskilda skil kan medfora att avsteg kan behdva goras, saval uppét som nedat, frén de
angivna riktvirdena.

e Om riktvirdena for buller utomhus inte kan klaras med tekniskt mojliga och/eller
ekonomiska rimliga atgarder bor malsattningen vara att atminstone riktvardena for buller
inomhus kan klaras.

e  Buller frén trafik till och frén byggplatsen bor bedomas efter de riktvirden som galler for
vagtrafikbuller. Trafik inom byggplatsen bor bedémas som byggbuller.

e Det hari olika undersokningar konstaterats att information till de kringboende om den
storande verksamheten och dess tidsmissiga omfattning medfort att oldgenheterna littare
kunnat tolereras. En sddan information far anses vara av sirskilt viarde i de fall man
overskridit angivna riktvarden.

I de flesta punkterna kommer arbetet att ske i djupled, vilket innebér att néar arbetet fortskrider sa
kommer marken runt omkring schakten att fungera som bullerskydd, och ljudnivan kommer
gradvis att minska. En relevant produktionsplanering som gor det majligt att redovisa hur
bullernivaerna forandras 6ver tid kommer att foreligga forst i ett senare skede. Berdkningarna har
utgatt ifran den mest bullrande aktiviteten i aktuellt omrade, vilket redogors i Tabell 7. Antagna
byggbullerkallor. Antagna byggbuller killor bendmns som dimensionerande arbetsmoment, for att
en bedomning av storningsgraden ska kunna goras. Detta maste dock kopplas ihop med
storningens varaktighet.
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Figur 39. Huvudsakliga arbetsomraden vid utbyggnaden av tunnelbana mellan Akalla och Barkarby.

I kartan i Figur 39 framgar i vilka bostadsomraden som bullrande aktiviteter framfor allt kommer
att aga rum.

I Tabell 7 redovisas de byggbullerkéllor som har legat till grund for berdkningarna. Andra typer av
aktiviteter och bullrande utrustning kommer att forekomma. De nedan redovisade bullerkillorna
utgor representativa exempel. Dar spontning forekommer har slagen spont forutsatts. Denna
metod ar cirka 10 dBA bullrigare dn vibrerad spont, som kan vara en mer trolig arbetsmetod. Detta
har gjorts for att inte riskera en underskattning av byggbullernivaerna i detta skede.

Vid bedomning av stérningen fran byggbuller ingar forutom byggbullernivan dven under hur lang
tid som storningen kommer att paga. I Tabell 8 redovisas ungefirligt antal veckor som bullrande
arbeten kan forekomma pa respektive plats. Dessa arbeten kommer att utforas spritt under langre
tidsperioder. En mer noggrann bedomning av storningsrisken kan och bor goras vid planeringen
av entreprenaden.

Byggbuller fran transporterna har beraknats utifran en preliminir bedomning av masshantering
fran berguttaget, vilket enligt produktionstidplanen berdknas paga under cirka tva ar. Samtliga
arbetstunnlar kommer att anvandas under byggtiden for tunnelbanan (se Figur 22). Arbetstunnel
A1 planeras dock inte, annat dn for mindre mangder, att anvidndas for bergstransporter.
Arbetstunnel A2 kommer stingas och omradet runt schakten kommer aterstillas da arbetet med
byggande av tunnelbanan slutforts. Ovriga tunnlar bibehélls for drift och utrymning.
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Tabell 7. Antagna byggbullerkallor.

Lage Beskrivning Dimensionerande Killhojd Ljudeffekt

(Figur 39) arbetsmoment (m) Luwa (dBA)

1 Akalla Slagen spont 12 122
Slant vid tunnel6ppning till Dumper (inom 1 104
servicetunnel och transportvig | arbetsomradet)

2 Flygfaltet, mellan Akalla Slagen spont 12 122
och Barkarbystaden Hjullastare 1 104
Tillfartsvag arbetstunnel A2,
ventilationsschakt

3 Barkarbystaden Slagen spont 12 122
Ventilationsschakt, stations- Pélning 12 124
uppgéngar, krossanlédggning Bergborrning 1 122

Kross 4 118

4 Barkarbystation Slagen spont 12 122
Ventilationsschakt, Bergborrning 1 122
stationsuppgangar

5 Arbetstunnel C3 vid Station | Slagen spont 12 122
Barkarby Bergborrning 1 122

Tabell 8. Uppskattning av tid under vilken bullrande arbeten kan paga. Arbets- och servicetunnlarnas lage
redovisas i Figur 22.

Lage Omréade Preliminar tid under vilken
(Figur 39) bullrande arbeten kan paga
(antal veckor)

1 Akalla (servicetunnel A1) 4

2 Flygfaltet, mellan Akalla och Barkarbystaden 10
(arbetstunnel A2 och schakt)

3 Barkarbystaden 12
(stationsuppgangar, schakt med mera)

4 Barkarbystation 18
(stationsuppgangar, schakt med mera)

5 Arbetstunnel C3 vid Station Barkarby 6

Observera att berakningarna avser punktkallor. I varje arbetsomrade har ett ldge for killplacering
antagits och det beraknade vardet redovisas for respektive mottagare. Varje berakning omfattar
endast en ljudkilla utan eventuella sammanlagringseffekter. Det innebar att det kan finnas lagen
som genererar hogre ljudnivaer i en viss punkt dn vad som redovisas har, liksom att flera
ljudkéllor som pagar samtidigt kan ge en hogre total ljudniva. Ljudet fran en enskild killa kan
ocksa vara kortvarigt, och kanske endast paga under négra fa dagar. Resultatet ar en illustration av
byggbuller i omradet, men utgor inte ndgon redovisning av de byggbullernivaer som faktiskt
kommer att uppsta i omradet, da detta beror pa faktorer som bland annat arbetsmetoder, val av
utrustning, arbetstider, tidplan och vaderleksforhallanden.
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Figur 40. Illustration av utbredning av luftburet byggbuller fr&n punktkéllor i arbetsomradet. Ljudnivaer &r inte
sammanlagrade.

I Figur 40 visas en illustration av hur luftburet buller sprids fran olika bullerkillor inom
arbetsomradet. Figuren kan ses som en bild 6ver risken for inom vilka omraden byggbuller kan
orsaka storningar. Den ar dock inte en illustration av verkligheten. Bullrande verksamhet kommer
inte att paga samtidigt i de olika omrédena och endast under en del av anldggningstiden.
Ljudkallorna ar inte sammanlagrade. Den redovisade ljudnivén i varje punkt kommer alltsa fran
den mest dominerande killan i punkten. Den anvinda beriakningsmodellen utgér fran topografi
och skdarmande bebyggelse. Om tva bullerkillor pagar samtidigt och dessa bidrar med lika hog
ljudniva i en viss punkt s blir nivan i denna punkt 3 dBA hogre dn vad bilden visar.

Ljudnivaerna forandras dven over tid allteftersom arbetet sker pa olika héjd i forhéllande till
marknivan, arbetsmomenten véixlar etcetera.

En krossanlaggning kan komma placeras vid etableringen norr om dagens landningsbana, intill
arbetstunnel B1, for att hantera de bergmassor som uppkommer i samband med
byggentreprenaden. Troligen kommer lagring for bergmassor att ske pa ett sddant sitt sa att de
fungerar som en bullervall for krossen i forhallande till befintliga bostéder. Utan bullerskdrmande
atgirder berdknas krossen, om den blir av, ge ljudnivaer strax 6ver 50 dBA vid de mest
exponerade bostdderna, som ligger i kanten av Jarfalla kyrkby. Det innebér att projektets riktviarde
(och Naturvardsverkets riktviarde) for helgfri méndag till fredag mellan klockan 7 och 22 klaras vid
samtliga bostéader.

102



Lastbilstransporter kommer att ske till och fran omradet med bergmassor fran tunneldrivningen
och med byggmaterial till arbetsplatsen. Den priméara transportvagen till och fran omréadet
planeras gé till Norrviksvagen, se Figur 22. Har forvantas upp mot 250 fordon passera per dag.
Den ekvivalenta ljudnivan frén trafiken pa utfartsviagen, med en hastighet pa 30 km/h, blir cirka
55 dBA pa tio meters avstand. Pa 40 meter avstand ar den ekvivalenta ljudnivan cirka 45 dBA,
vilket motsvarar riktvardet for byggbuller vid bostidder nattetid. Narmaste bostad ligger pa cirka
150 meters avstand. Riktvardet for maximal ljudniva, hogst 70 dBA nattetid, klaras pa cirka 30
meters avstand fran viagen. Riktviardet for byggbuller med avseende pa transporterna bedéms
darfor kunna klaras.

Trafiken pa det allménna vagnatet och pa Malarbanan kan i vissa fall fungera maskerande pa
byggbullret, da byggverksamheten pagar pa ett storre avstand och trafiken befinner sig narmare
mottagaren. I vissa fall kommer dock byggbullret att kunna uppfattas pa relativt langa avstand
eftersom frekvensinnehall och ljudbild skiljer sig fran trafikbullrets mer jamna brus, exempelvis
vid slag i samband med palning eller spontning.

I avsnittet nedan visas berdknade byggbullernivaer utomhus vid bostadshus och skolor i respektive
omrade utan hansyn till eventuella skyddsatgirder. Vid bedomningen av behovet av eventuella
atgiarder med avseende pa byggbuller kommer i forsta hand inomhusnivaerna att gélla.
Omradesbenamningar redovisas i Figur 41.

N

A o Hagerstalund

e T
Barkarby-

staden |
/ﬂ ' Kyri(b)}n
=T
Barkarby-

staden Il

—==— Planerad tunnelbana == Befintlig tunnelbana s %
\ Plattform T Tunnelbaneuppgang © Open Stockholm

" N © Lantmateriet, Geodatasamverkan
—+—Befintlig spar Datum: 2015-11-17

Figur 41. Berérda omrdden samt de bendmningar som anvénds for dessa i denna rapport.
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I figurerna for specifika omraden nedan redovisas hogsta beriknade ekvivalenta byggbullerniva
vid bostdader utmed tunnelbaneutbyggnaden. Vid byggnader som markerats med orange farg finns
risk for byggbullernivaer utomhus som ar 6ver 60 dBA. Vid byggnader som markerats med gul
farg finns risk for byggbullernivaer 6ver 50 dBA. Observera att det dr den hogsta berdknade
ljudnivan utan eventuella skyddsatgiarder som beraknats. I manga fall kommer den bullrande
aktiviteten att ha en begransad varaktighet.

Akalla

I Akalla ar det framfor allt flerfamiljshusen i den vastra delen av omradet som riskerar
overskridanden av luftburet byggbuller. Eventuell spontning vid mynningen till den befintliga
arbetstunneln A1 som ska bli ny servicetunnel till tunnelbanan kan ge ekvivalenta
byggbullernivaer upp mot 85 dBA vid de mest belastade fasaderna. Bullrande arbeten vid
servicetunneln berdknas preliminart kunna paga under cirka fyra veckor.
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Skolgard Akallaskolan

Figur 42. Riskillustration fér luftburet byggbuller i Akalla utan hansyn till eventuella skyddsatgéarder. Observera
att endast bostadshus och skolbyggnader fargmarkerats.

Vid Akallaskolan blir den berdknade byggbullernivan fran spontning upp mot 70 dBA vid mest
utsatta fasad, mot nordvist. Vid 6vriga fasader berdknas ljudnivan vara 60 dBA eller lagre. Pa
skolgarden, markerad med gult i Figur 42 berdknas ljudnivén bli hogst 50 dBA. Vid 6vriga skolor
och forskolor i omradet ar ljudnivan fran luftburet byggbuller vara ldgre dn 60 dBA.

Hur arbetstunnel A1 ska anvindas ar inte fastlagt. Troligen kommer den framst att anvindas for
enstaka transporter for installationsarbeten med mera, men mdgjligen kan dven visst uttag av berg
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komma att ske. I det senare fallet kan de hogsta ekvivalenta ljudnivéerna bli drygt 60 dBA vid
mest utsatta fasader frén enskilda transporter. Eftersom fasadéatgirder enligt uppgift ar utforda
bedoms inomhusvarden kunna klaras.

Byggaktiviteter for anldggandet av arbetstunnel A2 och narliggande schakt vid flygfaltet kan ge
byggbullernivaer upp mot 55 dBA utomhus vid bostader i den vistra delen av Akalla. Dessa
arbeten berdknas preliminart att pdgd under cirka tre manaders tid. Darefter kommer utlastning
av berg att ske for transport till mellanlagring. Transporterna frén arbetstunnel A2 beréknas inte
ge byggbullernivaer over riktvardet vid négra bostéader, d&ven om transporterna sker nattetid.

I nagra byggnader har ett stort antal bostdder varit aktuella for fonsteratgarder som okar
ljudisoleringen med anledning av byggandet av Forbifart Stockholm. Fasader mot vaster och norr
enligt Figur 43 har atgardats. Dar atgarder vidtagits bedoms fasaderna dampa ljudet med cirka 35
dBA med avseende pa byggbuller. Trots atgdarderna bedoms byggbullernivan inomhus att tillfalligt
kunna Overstiga riktvirdet inomhus i de mest utsatta punkterna i samband med spontning intill
mynningen for arbetstunnel A1. Denna aktivitet kan ge upphov till byggbullernivaer inomhus pa
upp mot 50 dBA i de mest utsatta bostdderna. Riktvirdet for byggbuller inomhus for dess bostiader
med avseende pa eventuella transporter av berg genom arbetstunnel A1 bedoms dock klaras.
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Figur 43. Fasader déar fonsterdtgarder vidtagits med anledning av Férbifart Stockholm. Réd markering innebar
att 8tgérden géller hela fasaden, gron markering innebér att 8tgard endast berért de tvd dversta vaningarna.
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Héagerstalund
Norr om Akalla ligger nagra fastigheter med fastighetsbeteckning Hagerstalund. Bostdderna

riskerar att fa byggbullernivaer utomhus 6ver 50 dBA i samband med spontningsarbeten for
arbetstunnel A2, ventilationsschaktet mellan Akalla och Barkarbystaden och vid mynningen till
servicetunnel A1 i Akalla. Bullrande arbeten kan komma att paga intermittent under preliminart
cirka fyra veckor i Akalla respektive preliminart cirka tio veckor vid arbetstunnel A2 vid flygfaltet.
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Figur 44. Riskillustration for luftburet byggbuller i Hagerstalund utan hansyn till eventuella skyddsatgarder.
Observera att endast bostadshus fargmarkerats.
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Jarfélla kyrkby

Omréadet vid Jarfalla kyrkby kommer att beroras av byggbuller fran aktiviteter bade i anslutning
till Barkarbystadens station och Barkarby station. Bullrande arbeten kan komma att paga
periodvis under preliminért cirka tolv veckor vid Barkarbystadens station och preliminért cirka
arton veckor vid Barkarby station. Det innebar att risk for hoga byggbullernivaer kan forekomma
under en langre tid. Palningsarbeten kan orsaka nivaer upp mot 65 dBA vid bostader i den
norddstra delen av bostadsomradet.

Vid ménga bostider finns risk for byggbullernivaer 6ver 50 dBA utomhus i samband med olika
arbetsmoment. Hur ofta och lange det sker, skiljer sig mellan olika fastigheter och delar av
omradet. I manga fall &r den hogsta berdknade byggbullernivan endast strax 6ver 50 dBA.

Om Barkarbystaden II inte ar utbyggd nar tunnelbanan byggs kommer byggbullernivaerna i
Kyrkbyn att bli hogre, i vissa fall med 6ver 5 dBA, med avseende pa byggaktiviteterna vid Barkarby
station. I den nedre delen av Kyrkbyn, utmed Enkopingsvigen kan nivaerna bli upp mot 10 dBA
hogre utan Barkarbystaden II. Byggbullernivderna utomhus berdknas dock inte 6verskrida 60 dBA
vid bostader.

. fo
o
T ¢
g Kyrkbys .
- * ge
. «
= N
. - _
Ay
n " o "
» ¢
of 5 '
= AR e
K b ‘
pl .. = Em Hasta kiack
-~ &n
vk, A E=Ts
-~ K +
Akerby
sv 808
Q -
*
.
'
~ F ! .

s N B |
Ljudnivaer fran luftburet byggbuller under byggskedet

0 50 100 150 200
[ e R

Bostéder >60 dBA { Bostadsbyggnad
Bostader >50 dBA [ Ovriga byggnader G L, Goodatasamvertan

Datum: 2015-11-17

Figur 45. Riskillustration for luftburet byggbuller vid Jarfalla kyrkby utan hansyn till eventuella skyddsatgéarder.
Observera att endast bostadshus fargmarkerats.
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Barkarby

Vid Barkarby station anlaggs tva uppgangar och ett antal ventilationsschakt, vilka ger upphov till
bullrande byggaktiviteter som spontning, bergborrning och pélning. Bullrande arbeten i detta
omrade kan komma att paga intermittent under preliminart cirka 18 veckor. Dessa kan ge
byggbullernivaer 6ver 50 dBA vid ett stort antal byggnader. Den kuperade terrangen, vilken
innebar att bade kéllor och mottagarpunkter kan ligga hogt och oskdrmade, bidrar till
bullerspridningen i omradet. I manga fall 4r dock den hogsta framriaknade byggbullernivan endast
strax 6ver 50 dBA.

Spontning for uppgang mot Milarbanan vid Barkarby station kan ge hoga byggbullernivaer
framfor allt vid Barkarbyskolan, dar nivaer upp mot 66 dBA kan uppkomma. Pa skolgarden kan
nivéer upp mot 65 dBA forekomma i samband med spontningsarbeten. Aven nigra bostadshus
riskerar att fa nivaer 6ver 60 dBA.
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Figur 46. Riskillustration for luftburet byggbuller i Barkarby utan hénsyn till eventuella skydds8tgarder.
Observera att endast bostadshus och skolbyggnader fargmarkerats.
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Barkarby staden | och Il

De delar av Barkarbystaden I som &r utbyggda idag kan fa byggbullernivaer 6ver 50 dBA vid
byggaktiviteter i samband med utbyggnaden av station Barkarbystaden. Bullrande arbeten kan
komma att pagd intermittent under cirka atta veckor i detta omrade. Pdlning kan ge nivaer upp
mot 60 dBA. Aven omradet norr om Barkarbystaden paverkas i viss min av byggbuller.

De delar av Barkarbystaden I som idag dnnu inte ar utbyggda paverkas av byggaktiviteter vid bade
Barkarby station och Barkarbystadens station, vilket betyder att risk for storning rader under
relativt lang tid. Spontning for eventuellt ventilationsschakt vid Enkopingsvagen kan ge nivaer upp
mot 65 dBA. Palning och spontning vid Barkarbystadens station beriknas kunna orsaka nivaer
upp mot 60 dBA.
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Figur 47. Riskillustration for luftburet byggbuller i Barkarbystaden I och II utan hansyn till eventuella
skyddsatgarder. Observera att endast bostadshus/-fastigheter fargmarkerats.

Eventuell ny bebyggelse i Barkarbystaden II far hoga byggbullernivaer vid utbyggnaden av
Barkarby station. Nivéer kan bli 6ver 70 dBA och eventuellt upp mot 9o dBA beroende pa avstand
till byggarbetsplatsen. De hoga nivderna beror pa att vissa delar av ovanjordsarbetena for
tunnelbanan ligger inom omréadet for Barkarbystaden II, och kan séledes hamna mycket nara
bebyggelse.
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En utbyggd Barkarbystaden II fungerar som skarm mellan byggaktiviteterna for Barkarby station
och bostdderna i Barkarbystaden I. Om Barkarbystaden II inte adr utbyggd nir tunnelbanan byggs
kommer byggbullernivaerna i Barkarbystaden I att bli hogre, i vissa fall med 6ver 5 dBA, med
avseende pa byggaktiviteterna vid Barkarby station. Nivderna berdknas dock inte overstiga

60 dBA.

8.1.5 Stomljud

8.1.5.1 Nollalternativ

Nollalternativets utbyggnad innehaller anlaggande av Forbifart Stockholm vilket innebar
byggande av en stor tunnel. Storande stomljud under byggtiden kommer att uppsta i delar av
Akalla under en period dven i nollalternativet. Trafikverket genomfor skyddsatgarder for att
minimera storningarna.

8.1.5.2 Utbyggt alternativ

Vid tunneldrivning i berg med hjélp av spriangning finns ett antal delmoment som kan ge upphov
till stomljud i narliggande byggnader. Forst och framst dr det bergborrning av olika slag som i
bade omfattning i tid och i hoga ljudnivaer kan paverka manniskor i omgivningen.

Vid tunneldrivning i berg finns ett antal olika moment dir borrning férekommer, exempelvis infor
eventuell forinjektering for titning av berget mot grundvattenintrangning, hal for sprangamne
infor varje spriangsalva samt vid efterinjektering om det finns behov av detta.

Borrljudet upplevs som ett malande knackande ljud. Bergborrning pagar ofta flera timmar i strack,
da det ofta 4r ménga och ldnga hal som ska borras med stora diametrar. Nar borrning infor
sprangsalvan ar klar laddas halen med sprangamne, vilket ar en stomljudsfri aktivitet. Vid
sprangning av tunnlar sprangs inte alla laddningar pa en gang utan de olika laddningarna
detonerar, av sprangtekniska skil, med en viss fordrojning vilket ger ldgre vibrationer i omgivande
byggnader och mark. Sprangningen upplevs som ett 5-10 sekunder langt smattrande”.

For boende och verksamma i narheten av tunneln kan ljudet vid borrning upplevas som mycket
storande. D4 tunneln, framfor allt i Akalla, inte ligger sarskilt djupt under mark, som nirmast pa
cirka 20 meters djup, finns risk for hoga stomljudsnivaer, uppat 55 dBA eller hogre, i narliggande
byggnaders nedre viningsplan.

I Figur 48 presenteras de byggnader som bedoms fa ljudnivaer inomhus 6ver 45 dBA (orange
omrade) respektive 35 dBA (gult omrade) i samband med borrning av tunnelréren. Nivaerna i
figuren representerar ljudnivéan i byggnadernas entréplan och forutsatter att byggnaderna ar
grundlagda direkt pa berg. Detta ar ett konservativt antagande och stomljudsnivaerna kommer
sannolikt att bli lagre dn de berdknade.

Tunneldrivningen kommer att ske med olika hastighet beroende pa hur kinslig omgivningen &r for
stomljudsstorningar. Dar tunneldrivningen gar i anslutning till bebyggelse raknar man med att
driva tunneln med liagre hastighet. Detta mojliggor exempelvis storre anpassning av arbetstiderna
for att i mojligaste man minska storningarna. Da tunnlarna drivs i omraden utan bebyggelse kan
drivningshastigheten okas.

I Akalla blir det stomljudsnivéer 6ver 45 dBA under léngre tid. Beroende pa extra hansyn till
omgivningen kan tiden da borrning kan utféras begransas till nagra timmar per dag vilket medfor
att varaktigheten blir ldng. Prelimindra bedomningar ger att borrning och springning sammanlagt
kommer att paga i perioder under Akalla i tva ars tid. For Barkarbystaden I kommer borrning och
sprangning att paga periodvis ett antal timmar per dag under cirka tva ar da tunnelréren drivs
parallellt. Siffrorna giller for tiden da ndgon del av respektive omrade stors av stomljud. En
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enskild boende berdknas kunna utsittas for stomljudsnivéer 6ver 45 dBA i cirka tolv veckor under
ett halvars tid i de mest utsatta lagena.

Oftast sjunker ljudnivan for varje vaningsplan uppét i en byggnad. I berakningsmodellerna som
anvants i detta projekt antas stomljudsnivan avta med 2 dB per vaningsplan. I realiteten kan
avtagandet vara bade storre och mindre. I Akalla bedoms mest utsatta byggnader fa ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 45 dBA upp till och med nionde vaningen. Stora variationer kommer dock att
forekomma beroende pa underliggande bergs skick, byggnadernas grundliaggning, typ av
byggnadskonstruktion, antal borriggar som ar igang samtidigt med mera. Darfor bor bade
ljudnivaer och antagen tid for paverkan ses som ungefarliga. Vid berdkningarna har hansyn inte
tagits till stationernas byggnation, tvartunnlar, olika former av teknikutrymmen, nischer i berget
med mera. Pa nagra platser ar det darfor sannolikt att hoga ljudnivier kommer att forekomma
under en dnnu langre tid.
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8.1.6 Samlad bedémning av konsekvenser av bullerstérningar

Luft- eller stomljud fran byggarbetsplatser dr normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka

horselskador, men sddant buller kan ge upphov till olika typer storningar till exempel effekter
under insomningsfasen och somnfasen. Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan

maskera talet och diarigenom forsvarar majligheten att fora samtal.

Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvirk och trotthet, kan uppkomma vid
ldngvarig exponering for buller. Forskning har visat att det d4ven kan leda till 6kad stress, som
innebar en 6kad risk for forhojt blodtryck och i férlangningen risk for hjart- och karlsjukdomar.
Buller dr ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer, och beroende pa
individens kanslighet, kan forstarka andra psykosociala och psykosomatiska besvar.

Tunneldrivning i den aktuella omfattningen kommer, framfor allt i Akalla, men dven i utbyggda
delar av Barkarbystaden, att paverka manga ménniskor genom bland annat bullerstorning.
Bergborrning i samband med tunneldrivning bedoms vara det arbetsmoment som ger upphov till
storst storning genom langvariga och relativt starka borrljud.

For att minimera negativa konsekvenser pa manniskors hilsa arbetar SLL efter tidigare beskriven
rutin for hantering av risk for bullerstérningar. En rad skyddsatgiarder och andra forsiktighetsmatt
kommer att vidtas for att minimera risken for storande buller och stomljud under byggtiden.
Storande buller kan dock inte undvikas helt, men ambitionen ar att riskerna for storningar ska
identifieras tidigt och om mojligt férebyggas.

I Akalla blir det stomljudsnivaer 6ver 45 dBA under lingre tid. Beroende pa extra hansyn till
omgivningen kan tiden begréansas till ndgra timmar per dag da borrning kan utforas vilket medfor
att varaktigheten blir lang.

En samlad bedomning av varde, effekt och konsekvens med och utan atgarder for olika
bostadsomraden redovisas i Tabell 9. Av tabellen kan man utlésa att utan skyddsatgarder kommer
byggbuller och stomljud att generera stora negativa konsekvenser for flera bostadsomraden. Med
skyddsatgéarder kan bullerstorningarna minska men inte helt utebli. Den sammanvigda
konsekvensen med skyddsatgarder bedoms bli mattliga eftersom storningarna da blir mer
tillfalliga.
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Tabell 9. Samlad bedémning buller under byggtiden, utan och med hénsyn till eventuella skyddstgarder.

Delomrade /
Typ Virde / kanslighet Effekt Konsekvenser
Akalla Hog kinslighet Stor negativ effekt Stora negativa
(utan Tdatt bebyggt omrade med | Utbyggnad av tunnelbana konsekvenser
skyddsétgird) mdanga boende och orsakar luftburet byggbuller

kdnsliga verksamheter som | och ger periodvis hoga

skolor och forskolor, stomljudsnivder 1

inklusive sdrskola for barn | angrdnsande byggnader.

med funktionshinder.
Akalla Hog kanslighet Mattlig negativ effekt Mattliga - stora
(med Trots dtgdrder kommer negativa
skyddsatgird) boende att delvis bli storda konsekvenser
Higerstalund | Lag kinslighet Liten negativ effekt Sma negativa
(utan oy o Fatal bostdder, fa boende | Fastigheterna ligger langt konsekvenser
skyddsatgérd) fran den tdnkta strdackningen

och far begrdnsade storningar
i1 form av luftburet buller.

Jarfalla kyrka | Mattlig kdnslighet Mattlig - stor negativ effekt Mattliga - stora
(‘ﬁtiﬁl S toiird Bostadsomrdden med Fastigheterna berors av Llegatll\!a
skyddsétgard) relativt glest liggande byggbullernivder frdn en stor | KONSEKVENSEr

enfamiljshus, forskola del av strdckningen.
Jarfilla kyrka | Mattlig kdnslighet Mattlig negativ effekt Mattliga negativa
(med Trots atgdrder kommer konsekvenser
skyddsatgird) boende att delvis bli storda.
Barkarby Hog kanslighet Mittlig - stor negativ effekt Mattliga - stora
(utan Téi o . .. negativa

I datt bebyggt omrade med | I fastigheterna ndarmast

skyddsatgard) madnga boende och stationsutbyggnaden kan konsekvenser

kdnsliga verksamheter som | byggbullernivderna bli relativt

skolor och forskolor. hoga.
Barkarby Hog kanslighet Mittlig negativ effekt Mattliga negativa
(med Trots atgdrder kommer konsekvenser
skyddsatgird) boende att delvis bli stérda.
Barkarbystaden | Hog kinslighet Stor negativ effekt Stora negativa

t k k

(utan P Omrdadet kommer att vara | Utbyggnad av tunnelbana onsekvenser
skyddsatgird) .. o

tdtbebyggt med mdnga orsakar luftburet byggbuller

boende. Ovriga och ger hoga stomljudsnivder i

verksamheter ej kdnda. angrdansande byggnader.
Barkarbystaden | Hog kinslighet Mittlig negativ effekt Mattliga negativa
(med Trots Gtgdrder kommer konsekvenser
skyddsatgird) boende att delvis bli storda
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8.2 Kumulativa konsekvenser av buller

Genom att Forbifart Stockholm kommer att byggas i samma omrade under samma tidsperiod kan
bullerstorningar for bostader i Akalla orsakas av bade vagutbyggnaden och
tunnelbaneutbyggnaden. Det ar inte kéant idag i vilken ordning arbetena kommer att ske. Har
beskriver vi olika scenarier oversiktligt.

Inga andra bostadsomraden berdrs av sammanlagrade bullerstorningar fran dessa projekt.

8.2.1 Forbifart Stockholm byggs fore eller efter Tunnelbanan

I nordvistra Akalla kommer nagra bostader att drabbas av stomljudsnivaer pa mellan 35-45 dB
fran vagutbyggnaden. Darefter kommer storningen fran tunnelbaneutbyggnaden med ljudnivier
pa over 45 dB. Tunneldrivningen sker péa olika avstand fran fastigheten och kommer troligen
aldrig ge lika stort bidrag fran bada killorna samtidigt. Om man borrar samtidigt sa blir ljudnivan
troligen hogst 1-2 dB hogre dn de enskilda bidragen var for sig. Total tid for ljudnivaer 6ver
riktvirdet gar idag inte att sdga.

I fallet att vagutbyggnaden kommer forst blir ljudnivaerna i omviand ordning men paverkanstiden
forlangs jamfort med enbart tunnelbanan i samma storleksordning.

For luftburet buller géller att bostdderna i nordviastra Akalla riskerar att bli storda av buller fran
arbeten i markplan under byggtiden fran viagutbyggnaden. Utan atgiarder kommer bostidderna
narmast vagutbyggnadens arbetsomrade tidvis fa bullernivaer 6ver riktvardena, bland annat
riskerar spontning att medfora bullernivder pa cirka 75-80 dB(A) vid bostdderna.
Tunnelbaneutbyggnaden medfor ljudnivaer i samma storleksordning. De hogsta ljudnivaerna
forekommer under nagra veckor. Trafikverket har genomfort fonsteratgiarder vilket forbattrar
situationen men vid de hogsta ljudnivierna kommer inte riktvirdena inomhus att klaras. Den
samlade ljudnivan fran luftburet buller forekommer darmed under ldngre tid men blir inte hogre
om projekten genomfors skilda i tid.

8.2.2 Forbifart Stockholm byggs samtidigt med tunnelbanan

Skulle arbetena med vagutbyggnaden och tunnelbaneutbyggnaden ske samtidigt kan en
sammanlagring av stomljuden ske. Fler bostader riskerar att fa stomljudsnivaer 6ver riktvardena.
Den sammanlagda tiden for storning blir kortare om projekten genomfors samtidigt och det ar
inte kdnt om den totala ljudnivan blir hogre. Det ar inte sdkert att den resulterande ljudnivan blir
hogre i en viss punkt eftersom man kanske borrar olika tider eller pa olika avstand.

Vad géller luftburet buller s& kommer det sannolikt lata under lingre sammanhéngande tid, alltsa
att de “tysta” stunderna blir farre och kortare. Daremot ar det inte kdant om de resulterande
ljudnivaerna blir hogre. Den sammanlagda tiden for storning blir kortare om projekten genomfors
samtidigt.
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8.3 Vibrationer

Konsekvenser: Vibrationer

Normalt kommer vibrationskraven tillamplig Svensk standard att foljas.
Kulturhistoriskt vardefulla byggnader beaktas enligt sérskild atgardsplan som
kommer att foljas.

N&gra militdra byggnader har bedémts ha kulturhistoriskt vérde s8 att
grundlaggningen behdver analyseras i enlighet med atgérdsplanen. Sannolikt
har de inte vibrationskanslig grundléggning.

Det beddms inte blir ndgra negativa konsekvenser med féreslaget arbetssatt.

8.3.1 Allmant om vibrationer

Vid sprangningar uppkommer vibrationer i marken, som fortplantar sig som en vag.
Vibrationerna &r storst narmast sprangningen och dampas med avstandet fran kallan.
Vibrationer uppkommer ocksé vid spontning och palning. Sddana vibrationer ar normalt mindre
an vid sprangning.

Hoga vibrationer kan orsaka sprickor i hus och anldggningar, samt paverka vibrationskéanslig
utrustning.

8.3.2 Bedbmningsgrunder

Under byggtiden uppkommer paverkan dels fran sprangning dels fran spontning och palning. For
dessa arbeten finns standarder formulerade. "Svensk Standard, SS 460 48 66:2011 — Riktvdrden
for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader” och Svensk Standard, SS 02 52 11 —
Riktvdrden och mdtmetod for vibrationer i byggnader orsakade av pdalning, spontning,
schaktning och packning.

De svenska standarderna foreskriver ett arbetssitt, som SLL avser att folja, se bilaga Atgdrdsplan
for vibrationer gdllande kulturbyggnader. Dir forekommer begreppen inventeringsomrade och
besiktningsomrade. Inventeringsomradet omfattar de byggnader som utreds med avseende pa
vibrationer. Besiktningsomradet omfattar de byggnader som besiktas fore och efter
vibrationsalstrande arbeten utfors. Bade for inventeringsomrédet och for besiktningsomradet har
SLL valt att utoka dessa i forhallande till standarderna. Da det géller besiktningsomréadet
foreskrivs i standarden:

Byggnader grundlagda pa berg ska besiktigas infor sprangningsarbeten inom ett omrade pa
50 meter om var sida fran tunnelbanan.
Byggnader grundlagda pé lera ska besiktigas infor sprangningsarbeten inom ett omréde pa
50 meter om var sida fran tunnelbanan.

Spontnings-, palnings-, schaktnings- och packningsarbeten alstrar lagre vibrationer an
sprangningsarbeten. Det ar darfor brukligt att begransa inventeringsomréadet till byggnader och
konstruktioner pé avstdnd 20 — 50 meter fran arbetena.

Erfarenheterna fran storre infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet ar att inventerings- och
besiktningsomradet i de svenska standarderna ar tillrackligt tilltagna vad avser risk for skador pa
byggnader och anldggningar. Daremot kan vibrationerna upplevas “skrammande” och kiannas av
pa stora avstand dven om det inte finns nagon risk for skada pa byggnader eller anldggningar.
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Detta har medfort att inventeringsomrédet valts till 150 meter i flera stora infrastrukturprojekt i
Stockholm vilket 4ven SLL valt som avstand i utbyggnaden av tunnelbanan. De avstand som
angetts ovan och dven i fortsattningen, om inte annat anges, avser horisontella matt.

Erfarenheterna fran anldggandet av Citybanan talar for att det inte finns nagon anledning att
utoka inventeringsomradet for kulturminnesmérkta byggnader. Ett inventeringsomréde pa 150
meter tacker mer dn vil dven denna typ av byggnader.

Nagon bedomningsskala redovisas inte for konsekvenser av skador fran vibrationer eftersom
arbetssattet utgar ifran att bebyggelse inte ska skadas.

8.3.3 Nollalternativ

I ett nollalternativ kommer aven Forbifart Stockholm att anldggas, vilket kommer att medfora
vibrationer under byggtiden fran spontning, palning och sprangning. Enligt forforande enligt
standarderna Svensk Standard, SS 460 48 66:2011 och SS 02 52 11 antas det inte medfora nagra
negativa konsekvenser for byggnader i Akalla i nollalternativet.

8.3.4 Utbyggt alternativ

Vibrationsnivan i byggnader pa avstand i plan pa 150 meter fran tunnelsprangningar pa olika djup
under markytan kan forvintas ligga mellan som hogst 2-3 mm/s for byggnader grundlagda pa
berg. For byggnader grundlagda pa lera forviantas vibrationsnivan vara nagot lagre.

Riktvardet for vibrationer enligt svensk standard for normala byggnader grundlagda pa berg och
pa ett radiellt avstdnd av 150 — 175 meter ligger pa cirka 20 mm/s. Forvantade vibrationsnivaer pa
avstand i ytterkanten av inventeringsomradet pa 150 meter dr med andra ord mindre 4n 15
procent av riktviirdet. Aven om detta #r 1dga vibrationer nir man beaktar pakinningar pa
byggnaderna sa kan de andd komma att upplevas som stérande av en del personer.

Om arbetssittet ovan foljs ar riskerna for skador pa byggnader liten och de negativa
konsekvenserna blir smaé eller obefintliga.

8.3.4.1 Kulturhistoriskt vardefulla byggnader
Nedan redovisas en sammanstillning av de kulturhistoriskt vardefulla byggnader som identifierats
utifran inventeringsomradet for vibrationer.

Ingen av byggnaderna har pekats ut i ndgot kommunalt eller annat officiellt dokument. Orsaken ar
att militar verksamhet pagatt i det omrade byggnaderna ar beldgna fram till nyligen. Det
kulturhistoriska virdet har staimts av med kommunantikvarie, kulturmiljoplan foér Jarfalla
kommun och Oversiktsplan for Jirfilla utgor referenshandlingar dir jimforbara objekt beskrivits
och virderats.

Byggnad 4, flygledartorn pa Robothgjden med vaderavdelning och signalavdelning uppford
1952. Stommen bestéar troligen av betong eller tegel. Betongsockel och putsad fasad. Hogt
kulturhistoriskt varde.

Byggnad 97, expeditionsbyggnad till berghangaren uppford 1953. Expeditionsbyggnaden ligger
pé sodra sidan av Robothéjden. Stomme av betong eller tegel. Betongsockel och fasad av
slatputs. Hogt kulturhistoriskt varde.

Berghangaren uppford 1951-1958. Hangaren ar helt nedsénkt frdn markytan, och har tva stycken
300-500 meter ldnga lutande uppfartstunnlar, vilka &r sammankopplade med en huvudtunnel.
Hogt kulturhistoriskt varde.
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Fyra éttkantiga robotplattor av betong pa Robothdgjden, rester av Rb 68, som var det kalla krigets
mest exklusiva vapensystem i Sverige. Hogt kulturhistoriskt varde.

Byggnad 118, robotforrad, laddningsbyggnad "Kyrkan” uppford 1962. Byggnaden ligger Oster om
Robothgjden. Sockel och stomme av betong, fasad av slatputs. Forradet ar tillbyggt med ett stort
“skarmtak” buret av jarnbalkar och forsett med travers. (Byggnaden ligger strax utanfor det
avgransade omradet.) Byggnaden ar enligt uppgift den enda bevarade i sitt slag. Hogt
kulturhistoriskt varde.

Objekten och miljoerna redovisas i Figur 49.
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Figur 49. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som ligger inom inventeringsomradet for vibrationer.

Foljande milj6 finns utpekad pé Stockholms stads kulturhistoriska klassificeringskarta:

Bostadsomradet Akalla, byggt 1973-1978 bedoms vara sarskilt kulturhistoriskt vardefull (gron)/av
positiv betydelse for stadsbilden (gul). Par- och radhus ned mot dalgéngen i séder, lamellhus i tva
till fyra vaningar i mellanzonen, och centrum som domineras av hoga tvarstillda punkt- och
skivhus.

Omréadet berors delvis av omréadet déar skada kan befaras att uppkomma. Till storsta delen
betongkonstruktioner. Mattligt (Medelhégt)/nagot ldgre kulturhistoriskt vdrde.

En kompletterande inventering av grundlidggningen behovs innan man kan siga vilka ytterligare
atgirder enligt strategin som behovs. Med foreslaget arbetssitt for kulturhistoriska byggnader ar
risken for skador liten och det bedoms inte bli ndgra negativa konsekvenser.
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8.4 Masshantering och transporter

8.4.1 Generell masshanteringsplan

SLL har tagit fram en generell masshanteringsplan. Den generella masshanteringsplanen syftar till
att redovisa de berg- och jordmassor som uppstar i de olika delprojekten inom
tunnelbaneutbyggnaden, regionens behov av bergmassor och méjliga anvindningsomraden.
Strategin utgor underlag for hur delprojekten ska arbeta med masshantering.

I Stockholms l4n finns ett stort behov av bergmassor till infrastruktur och bostadsbyggande.
Behovet ligger pa cirka tolv miljoner ton per ar. Eftersom det finns ett stort behov av bergmassor
ar bergmassor som uppkommer vid byggande av bergtunnlar en biprodukt som béade har ett
ekonomiskt virde och ar en efterfragad produkt i regionen.

For att minimera de kostnader, utsldpp och omgivningsstorningar som transporter genererar
efterstrivas att i forsta hand hantera massorna lokalt, och nar det ar mojligt utan tillfalliga upplag
och krossning. Att massorna kommer till direkt anvindning i ett narbeldget projekt ar den
mojlighet som forst ska utvarderas. Eftersom det inte dr mojligt att transportera massorna till ett
mottagningsprojekt transporteras massorna till en mottagningsanlaggning.

Krossning av bergmassor i narheten av arbetstunnlarna ar ett relevant alternativ. Att minimera
storningarna for de narboende ar da en mycket viktig faktor.

Bade alternativet dar SLL skriver avtal med mottagare av massor och alternativet dar
bergentreprenorerna sjilva ansvarar for masshanteringen ar fungerande losningar. Att undvika en
reglering av vart massorna ska transporteras, 6kar dock majligheten till lokala 16sningar och
minskade transporter. Forutsittningarna ser olika ut inom de olika delprojekten, till exempel vad
giller tillgang till ytor for upplag och krossning samt nérhet till samtida byggprojekt, och det
innebar att det finns fordelar med en styrning som medger en flexibilitet i hur massorna ska
hanteras. D4 kan l6sningarna anpassas efter de lokala premisserna.

For att skapa goda forutséattningar for lokala 16sningar ar det viktigt att ha en nira dialog med
berérda kommuner. Genom ett tatt samarbete med kommunerna 6kar mojligheterna att massorna
kan ateranvindas i de projekt som planeras inom kommunen.

Masshanteringen bor inte regleras i foreliggande provning enligt miljobalken eftersom man da kan
begrinsa mojligheterna att hitta de basta och miljomassigt mest motiverade 16sningarna for
masshanteringen.

8.4.2 Transporter

Transporter i tunnelbaneutbyggnaden Akalla-Barkarby sker fran huvudtunneln genom fyra
arbetstunnlar. Arbetstunnlarna redovisas i Figur 22. For att begrinsa storningarna i Akalla ar
ambitionen att huvudsakligen transportera ut bergmassor via tunnel A2 framfor A1. A1 kommer
diaremot under hela byggtiden att anvandas for andra transporter. Arbetstunnlarna ar placerade
med hansyn till att arbetet ska kunna bedrivas och att transporterna sa snabbt som mojligt komma
fram till det storre vagnatet utan att passera bostadsbebyggelse.

Berg fran A2 och B1 kommer att transporteras till yta for upplag pa befintliga flygfaltet (se omrade
BE1 och BE 2, Figur 22). Transporter kommer dérfor ske med dumper som typiskt lastar omkring
25 ton, vilket motsvarar cirka tio kubikmeter fast berg. Lastning, transport och lossning kommer
ske dygnet runt.
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Berg fran arbetstunnel C3 kommer transporteras kortaste vagen till yta for upplag langs
Aggelundaviigen, Veddestavigen, Viksjoleden, Enkdpingsvigen och Norrviksvigen. DA det
allminna vagnatet nyttjas kommer transporter ske med Boggibil och med trailer. Val av biltyp
styrs till storsta del av vindmadjligheter i tunnel.

Teoretisk total bergméngd som ska tas ur ar cirka 700 000 kubikmeter eller 2 000 000 ton.

Nedanstdende mangder ar en uppskattning av vad som planeras att tas ut genom respektive
arbetstunnel. Enligt den av projektet framtagna produktionstidplanen pagar berguttaget genom
respektive arbetstunnel under preliminart drygt tva ar med nagot kortare tid for C3. Med
antagandet att berguttaget ar jamnt fordelat for perioden erhalls en uppskattad mangd berg per
manad enligt Tabell 11. I tabellen redovisas dven genomsnittligt uttag per dygn samt uppskattning
av antal transporter. Tabell 11 visar att cirka 26 000 kubikmeter per manad transporteras ut fran
de tre arbetstunnlarna.

Tabell 10. Mangder berg

A2 B1 Cs

Berg fran arbetstunnel 21 000 m3 21 000 m3 25 000 m3
Berg frén spartunnel 151 000 m3 94 000 m3 33 000 m3
Berg fran servicetunnel 63 000 m3 48 000 m3 18 000 m3
Berg fran station - 50 000 m3 58 000 m3
Berg fréan tvartunnlar 21 000 m3 21 000 m3 21 000 m3
Summa 254 000 m3 234 000 m3 155 000 m3
Tabell 11. Medeluttag av berg
Arbets- Tidsperiod Medeluttag per | Medeluttag per | Transport per | Antagen biltyp
tunnel manad dygn dygn *
A2 24 ménader 10 000 380 m3/dygn 75 passager Dumper
tillsammans m3/mén
med A1
B1 26 manader 10 000 380 m3/dygn 75 passager Dumper

m3/man
C3 21 manader 7000 m3/min | 280 m3/dygn 65 passager Trail/boggi

50/50

* I antalet transporter ingar dven returtransporter till tunnel med tom bil.

119




8.4.3 Kross och upplag

Om mojligt ska berg fran tunneln ateranviandas i niromradet. Beroende pa anviandning kan berget
koras direkt till slutlig yta eller via upplag och kross. Projektet kan, om det finns behov for det,
komma att krossa berg for att tillhandahélla de fraktioner som det finns behov av.

Upplag och kross kan komma att placeras vid flygfaltet mot berg. Pa planerad yta finns plats for
cirka 175 000 kubikmeter krossat berg, vilket ungefar motsvarar berguttaget for fyra manader.
SLL bedomer i dagsléget att detta kommer att ricka, men om behov i senare skede uppkommer for
ytterligare upplag eller krossning av berg behover etableringsytorna utokas. Syftet med en sddan
hantering skulle vara att mojliggora en lagring av berget sa att de kan anvandas i ndromradet och
darmed minska behovet av transporter. Det dr inte mojligt eller 6nskvart att i detta tidiga skede
exakt ldsa hanteringen av massor. SLL har emellertid for avsikt att jobba aktivt med att massorna
ska komma till anvindning i niromradet och dirmed minska transporterna, se avsnitt 8.4.1.

Om allt berg krossas kommer drygt (beroende pa fraktion) 900 000 kubikmeter krossat berg att
erhallas.

Konsekvenser i form av buller fran krossning kan till stor del minskas genom att bergmassorna
laggs ut som en skyddsvall som avskarmar bullret.

Nuvarande ansokan omfattar inte krossning. Skulle det i framtiden bli aktuellt med lokal
krossning av bergmassor, kommer detta att hanteras i vederborlig ordning
(anmailningsférfarande).

8.5 Luftkvalitet

For luftféroreningar i utomhusluft som konsekvenser av ett infrastrukturprojekt giller generellt
att saddana kan uppkomma dels under drifttiden, dels i byggtiden. Under byggtiden uppkommer en
mangd transporter, maskiner som drivs av forbrannings-motorer anviands och vissa
arbetsmoment sasom bergskross kan orsaka emissioner av partiklar till utomhusluft. Detta kan
sammantaget med befintliga aktiviteter i samhaéllet orsaka konsekvenser i form av hoga halter
lokalt.

Under byggtiden genomfors ett antal aktiviteter som medfor direkt och indirekt utslapp till luft.
Maskiner i form av framst gravare utfor schaktarbete ovan jord, lastbilar och dumpers genomfor
transporter av jordschakt och berg. Schaktmassor transporteras bort till deponi, i huvudsak via
E18 och E4. Transportvigar ovan jord gar fran mynning av arbetstunnlar till eventuell kross och
tillbaka samt ut pa allmén vig. Insatsmaterial i 6vrigt transporteras in fran antingen E18 eller E4.
Alla transporter antas ske en vig, det vill sdga aterresan sker med tomt fordon.

Utifran produktionstidplanen (aug 2015) har de forsta tva produktionséaren identifierats som de ar
som medfor storsta utslapp till luft och foljaktligen dimensionerande for bedomning av eventuella
overskridanden av miljokvalitetsnormen. Dessa ar anvands som forutsittning i bedémningen
nedan.

Utover transportarbetet skapas utslapp till luft ovan mark fran maskiner med
forbranningsmotorer. Dessa utgors i huvudsak av gravare som utfor schaktning och lastning av
jord samt spontarbete. Berdkningarna antar att schaktarbetet ovan jord kommer att paga mellan
07:00 och 17:00 vilket innebér en arbetstid pa omkring tre ménader. Det ger sammantaget
omkring 600 maskintimmar.

Utslapp fran aktiviteter ovan jord innebar ett visst tillskott av kvidveoxider och partiklar. Mangden
ar beroende pa antal transporter och maskintimmar. Totalhalter i ndiromradet bedoms 6ka med
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nagra fi mikrogram per kubikmeter riknat som dygnsmedelvirden, bade for NO2 (kvavedioxider)
och PM1o0 (slitagepartiklar mindre 4n tiotusendels millimeter), och intill de transportleder och
arbetsomraden som anvénds. P4 lite langre avstand, intill bostader och dar méanniskor vanligtvis
forviantas uppehaélla sig, ar effekterna minimala.

Vid sprangning och evakuering av spranggaser intraffar en kortvarig forh6jning av spranggaser
precis i anslutning till tunnelmynningen. Berakningar och uppfoljning fran olika tunnelprojekt
under senare ar (exempelvis Sodra Lianken) visar att dessa gaser spiads ut och sprids timligen fort i
omgivningsluften och bedoms inte innebéra nagra hilsoeffekter eller medverka till att ndgon
miljokvalitetsnorm 6verskrids.

Sammantaget kan konstateras att under det ar som planeras fa de mest intensiva utsldappen till luft
(2018) forviantas byggprocessen inte orsaka mer n ytterst marginella effekter pa totalhalter av
NO2 och PM1o0. Det blir inget 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

8.6 Hantering av fororenade massor

Inom de omréaden dar djupa schakter ska utforas och dar fororeningar har patraffats kommer i
senare skede en fortitad provtagning att ske for att kunna klassa de massor som kommer att
behova schaktas bort inom entreprenaden. Innan denna fortatade provtagning behover exakt
placering och utbredning av schaktomrade vara bestimt. Foreslagna omraden for provtagning
redovisas i forundersokningsrapport miljo.

Inom de omraden som kommer att utgoras av etableringsytor och dar fororening har patraffats i
marken kommer SLL att avgransa fororeningen for att fa mer exakt kunskap om péatraffad
fororenings utbredning infor avetablering.

Ett omrade innehéller mycket hoga fororeningshalter ytligt i marken (6ver Avfall Sveriges
rekommenderade riktvirden for farligt avfall). Dar kommer SLL att genomf6ra nagon form av
atgard for att sdkerstilla en god arbetsmiljo for de som kommer att vara aktiva inom omradet.
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9 Indirekta konsekvenser av sokt
verksamhet

I detta avsnitt beskrivs de storskaliga och langsiktiga indirekta miljokonsekvenserna som alltsa
inte ar direkt kopplade till grundvattenbortledningen. De indirekta miljokonsekvenserna ar
kopplade till drifttiden som striacker sig 6ver lang tid och bedoms som varaktiga.

9.1 Klimat

Att bygga ut och driftsitta tunnelbanan skapar battre majligheter att resa till och fran Akalla-
Barkarby med kollektivtrafik 4n nollalternativet. Utbyggnadsforslaget medger en storre utbyggnad
in nollalternativet vilket ger positiva konsekvenser for klimatet regionalt genom att denna typ av
resande sldpper ut mindre vaxthusgaser 4n motsvarande resor med till exempel personbil och
buss. Nagra exakta prognoser av projektets klimatpaverkan i forhallande till nollalternativet ar
inte mojliga att utfora, dd omfattningen pa kollektivt resande beror av ménga olika faktorer.
Sammantaget bedoms de indirekta konsekvenserna for klimat under drifttiden av det aktuella
projektet som positiva i relation till nollalternativet.

9.2 Manniskors halsa

Utbyggnaden och driften av tunnelbanan innebar battre mojligheter att resa till och fran Akalla-
Barkarby med kollektivtrafik dn nollalternativet genom att forslaget medfor en stérre utbyggnad.
Diarmed finns det en potential for att minska transporterna med personbil fran andra delar av
regionen. Under drifttiden kommer hela strackningen av den nya tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby station ligga under mark. Med stomljudsddmpande atgérder under spar och/eller
byggnader sa undviks storningar som annars riskerar uppsta under anliggningens drifttid.
Anlaggningar som exempelvis ventilationsschakt utformas si att Naturvardsverkets riktlinjer for
externt industribuller klaras.

Konsekvenserna av detta ar positiva, da utslapp av fororeningar, paverkan fran buller och
paverkan fran partiklar fran vigslitage kan minska i forhallande till nollalternativet.

Sammantaget bedoms de indirekta konsekvenserna for méanniskors hélsa under drifttiden av det
aktuella projektet som positiva.

9.3 Hushallning med mark och landskap

Genom att bygga ut kollektivtrafiken med tunnelbana och att i majligaste mén forlagga saval
tunnlar och anlaggningar under mark hushaller SLL med marken i Stockholmregionen, vilket
gynnar landskapet. Lokaliseringen av bland annat en arbetstunnel, ett ventilationstorn och en
dagvattendamm har anpassats for att minimera negativ paverkan pé kulturmiljon. Marken kan da
anvandas for andra andamal som angeldgna i en expansiv storstadsregion, till exempel for nya
bostdder, nya arbetsplatser eller som rekreationsomrade.

Sammantaget bedoms den indirekta konsekvensen for hushallningen med mark och landskap
under drifttiden av det aktuella projektet som positiv i relation till nollalternativet.
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10 Samlad bedomning

Tunnelbaneutbyggnaden i sin helhet ger positiva konsekvenser for klimatet regionalt genom att
resande med kollektivtrafik slapper ut mindre viaxthusgaser dn vid motsvarande resor med till
exempel personbil och buss. Utbyggnaden ger ocksa positiva konsekvenser for héalsan, da utslapp
av fororeningar, paverkan fran buller och paverkan fran partiklar fran vigslitage kan minska i
forhallande till nollalternativet. Vad giller konsekvenserna av vattenverksamheten sa innebar
tunnlar att det blir dranering i omradet. Det ar normalt forfarande att tata tunnlar for att
minimera inldckaget. Kvarvarande inlackage ger olika konsekvenser beroende pa omgivningens
forutsittningar. I detta projekt finns det delstrackor med mycket genomslapplig jord och berg
vilket tillsammans med infrastruktur som ar kinslig for sattningar kraver att man har beredskap
for ytterligare skyddsatgarder, exempelvis skyddsinfiltration.

Nedan foljer en sammanstéllning av de konsekvenser som kan uppsta av vattenverksamheten
under bygg- och drifttiden for varje miljoaspekt. Konsekvenserna redovisas enbart inklusive de
skyddsatgarder som SLL kommer att genomféra.

Tabell 12. Samlad bedémning av konsekvenser av grundvattenborledning samt stérningar under byggtiden.

Miljoaspekt

Konsekvenser

Skyddsatgirder

Grundvatten-
bortledning

Grundvatten i jord,
och marksattningar

Delar av strackan har jordarter med hog
vattengenomslapplighet och lings med
strackan finns viktig infrastruktur. Med
skyddsinfiltration ldngs med kinsliga
delar av strackan kommer det att bli
inga eller sma negativa konsekvenser.
Under byggtiden behdvs speciellt
skyddsatgarder vid uppgangen mot
Barkarbystaden II.

Skyddsinfiltration genomfors
vid behov under bygg- och
drifttid for delar av strackan.

Tatningsatgarder for
permanenta och temporira
konstruktioner behover vara
effektiva.

Grundvatten i berg
och energibrunnar

Grundvattennivan i berg kommer att
sankas. Inga kénsliga objekt som kan
paverkas negativt ligger i narheten. Det
bedoms inte uppsta ndgra negativa
konsekvenser vare sig under bygg- eller
drifttiden.

Spridning av
fororeningar

Projektet kommer inte att innebéra blir
det inga negativa konsekvenser utifran
risken for spridning och exponering.

Under drifttiden kan positiva
miljokonsekvenser erhéllas dd mangden
fororening och risken for spridning kan
minska nar fororenade massor
transporterats bort frin etablerade

Kontrollprogram upprattas
och skyddsétgirder genomfors
for att sikerstalla att ingen
spridning sker av féroreningar
under byggtiden.
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schaktomraden.

Ytvatten Med planerade skyddsatgarder bedoms | Omhéndertagande och rening
inga eller sma negativa konsekvenser av fororenat dagvatten.
for recipienterna (Béllstaan, Igelbacken | Kvavehaltigt vatten leds till
och Edsviken via Jarva spillvattennit. Beredskap for
dagvattentunnel) uppsta fran dagvatten | olyckor med miljofarligt
under byggtiden. utslapp.

Naturmiljo Projektet bedoms inte medfora nagra For passagen under Djupan-
negativa konsekvenser pa Hansta backen kravs extra tatning av
Natura 2000-omrade. arbetstunneln. Vid behov
For Igelbacken, Djupanbécken och dterfors vatten till backen.
Stordiket kommer smai eller inga
negativa konsekvenser att uppsta under
bygg- eller drifttiden

Kulturmiljo Fornlamningar kommer inte att

paverkas av grundvattensdnkning.

Ovriga storningar

under byggtiden

Buller och stomljud Luftburet buller och stomljud kommer | Atgirdsplan for buller och
att orsaka storningar for flera stomljud anvinds for att
bostadsomraden. Speciellt vissa minska storningarna. Bland
bostader i Akalla ar utsatta. annat erbjuds tillfallig vistelse

dar behov finns.

Vibrationer Med foreslaget arbetssatt for Atgirdsplan for vibrationer
kulturhistoriska byggnader ar risken for | gédllande kulturbyggnader
skador liten. Det blir sma eller inga anvands. Vibrationskanslig
negativa konsekvenser. verksamhet och utrustning
Komfortstorningar under byggtiden kan | skyddas.
forekomma.

Masshantering Bergmassorna fran utbyggnaden SLL Masshanteringsplan
kommer att ateranvandas inom kommer att anvandas.
projektet eller inom regionen.

Luftkvalitet Byggprocessen forvintas inte orsaka

mer an ytterst marginella effekter pa
totalhalter av kviavedioxid och partiklar.
Det blir inget 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna.
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11 Miljomal

11.1 Nationella miljémal

De nationella miljokvalitetsmélen bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt flera
etappmal. Generationsmalet utgér malet och inriktningen f6r Sveriges miljopolitik: "Det
overgripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de
stora miljéproblemen i Sverige ar losta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser”.

Malet ger bade stod i arbetet att skydda naturvirden samt vigledning i den samhallsomstéllning
som behover goras for att klara malet. Enligt generationsmalet ska svensk miljopolitik bland annat
arbeta for att Andelen fornybar energi 6kar och att energianvandningen ar effektiv med minimal
paverkan pa miljon”.

Miljokvalitetsmélen anger det tillstind i miljon som miljoarbetet ska leda till. De miljomal som ar
mest relevanta for ansokan om tillstdnd for grundvattenbortledning i projektet har skrivits med
fetstil nedan.

Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo
Ingen 6vergodning
Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
. Hav i balans samt levande kust och skargéard
. Myllrande vatmarker
Levande skogar
. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

R A 2

-
NS

I Tabell 13 beskrivs de utvalda malen och projektets bedomda inverkan pa mojligheten att na
miljomaélet.

125



Tabell 13. Relevanta miljemal fér ansékan om tillstdnd for grundvattenbortledning i projektet och projektets
bedémda inverkan pa majligheten att nd miljomalet.

Miljomal Riksdagens definition Projektets bedomda inverkan
pa mojligheten att na
miljomalet

Begriansad Halten av viaxthusgaser i atmosfaren ska | Genom att projektet mojliggor for

miljéopaverkan® | i enlighet med FN:s ramkonvention for | klimateffektiv kollektivtrafik i

klimatforandringar stabiliseras pa en Stockholms stad och Jarfalla

niva som innebar att manniskans kommun bidrar projektet till att na

paverkan pa klimatsystemet inte blir malet.

farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant

sdtt och i en sddan takt att den

biologiska méngfalden bevaras,

livsmedelsproduktionen sékerstalls och

andra mal for héllbar utveckling inte

aventyras. Sverige har tillsammans med

andra lander ett ansvar for att det

globala malet kan uppnas.

Frisk luft* Luften ska vara sa ren att manniskors Projektet skapar forutsiattningarna

hilsa samt djur, vaxter och kulturvirden | for att manniskor ska vilja att

inte skadas. anvanda kollektivtrafiken och vantas
darmed leda till mindre bildkande
an om utbyggnaden inte genomfors,
vilket bidrar positivt till mélet.

Giftfri miljo* Forekomsten av &mnen i miljon som har | Projektet bidrar till maluppfyllelsen

skapats i eller utvunnits av samhallet
ska inte hota méanniskors hilsa eller den
biologiska méngfalden. Halterna av
naturfrimmande dmnen dr néara noll
och deras paverkan pa ménniskors hélsa
och ekosystemen ar forsumbar.
Halterna av naturligt férekommande
amnen ar nara bakgrundsnivaerna.

genom krav pa val av kemikalier i
byggtiden samt genom krav pa
kemiska dmnen i byggnadsmaterial.

Levande sjoar

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt

Projektets foreslagna skydds-

och vattendrag | hallbara och deras variationsrika atgarder minimerar negativ
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig paverkan pa vattendragen och
produktionsférmaga, biologisk maluppfyllelsen bedoms inte
mangfald, kulturmiljévarden samt forsvaras.
landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Grundvatten Grundvattnet ska ge en siaker och Projektets foreslagna

av god kvalitet | hallbar dricksvattenforsorjning samt skyddsétgiarder minimerar negativ

bidra till en god livsmiljo for vaxter och
djur i sjoar och vattendrag.

péaverkan pa grundvattennivaer.
Grundvattenkvaliteteten forsamras
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inte

Myllrande Véatmarkernas ekologiska och Flera vatmarker berors av projektet.
vatmarker vattenhushallande funktion i landskapet | De negativa konsekvenser for de
ska bibehéllas och vardefulla vatmarker | naturvirden som ar knutna till dessa
bevaras for framtiden. bedoms vara inga eller sma, varfor
projektet inte bedoms paverka
miljomalet negativt.
God bebyggd Stader, tiatorter och annan bebyggd Utbyggnad under mark minimerar
milj6* milj6 ska utgora en god och hilsosam intrang i naturmiljoer. Projektet
livsmiljo samt medverka till en god mojliggor for okad tillganglighet
regional och global miljo. Natur- och mellan Stockholms stad och Jarfilla
kulturvirden ska tas till vara och kommun, vilket bidrar positivt till
utvecklas. Byggnader och anldggningar | miljémaélet.
ska lokaliseras och utformas pa ett
miljéanpassat sitt och sa att en
langsiktigt god hushéllning med mark,
vatten och andra resurser framjas.
Ett rikt vaxt- Den biologiska mangfalden ska bevaras | Utbyggnad under mark minimerar

och djurliv*

och nyttjas pa ett héllbart sitt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljéer och ekosystemen

samt deras funktioner och processer ska

varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med

tillracklig genetisk variation. Manniskor

ska ha tillging till en god natur- och

kulturmiljé med rik biologisk méngfald,

som grund for hilsa, livskvalitet och
valfard.

intrang i naturmiljoer.
Bortledningen av drianeringsvatten
under drifttiden fran tunnlarna ar sa
liten att den inte kommer att orsaka
négra forandringar av naturmiljon.
Maluppfyllelsen bedoms inte
forsvaras. Projektet bedoms inte
péaverka maélet negativt.

* Miljomal prioriterade av Lansstyrelsen i Stockholms lan (2013).

11.2 Regionala miljémal

Stockholms lidns landsting har ett miljopolitiskt program, Miljoutmaning 2016, beslutad av
landstingsfullméaktige 2011. Programmet innehaller tre delomraden:

Klimateffektivitet
Resurseffektivitet
Halsoframjande miljoarbete

Nagra delmal ar att energianvandningen ska effektiviseras, klimatpaverkan per invanare ska
minska, att luftféroreningar och buller ska minska samt att tillgangligheten ska 6ka (Stockholms
lans landsting, 2011).
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Projektet bidrar till att uppfylla foljande tva av de tre malomréadena i Stockholms léns landstings
miljopolitiskt program:

Klimateffektivitet eftersom att det bidrar till att koldioxidutsldppen fran transporter som
drivs med fossila branslen minskar nar fler far tillgang till tunnelbana och kan minska sitt
bilakande.

Resurseffektivitet eftersom tunnelbanan ligger under mark kommer den att kommer anvinda
mindre markytor an annan motsvarande infrastruktur. Bergmassor fran tunneldrivning kan
generellt anviandas till byggnadsmaterial beroende pa materialets kvalitet och vilka behov som
finns i ndromradet.

11.3 Lokala miljdmal

11.3.1 Stockholms stads miljéprogram

Stockholms stad presenterar de lokala miljémaélen i Stockholms miljoprogram 2012—2015 som &r
ett styrdokument som visar stadens ambitioner inom miljoomradet. Miljoprogrammet antogs den
31januari 2012 och giller fram till slutet av 2015, programmet ir just nu foremal for revidering.
Programmet bestar av foljande sex 6vergripande malomraden som ar kopplade till de nationella
miljokvalitetsmalen (de relevanta for tillstdndsansokan ar markerade med fet stil nedan):

Miljoeffektiva transporter

Giftfria varor och byggnader

Haéllbar energianvandning

Hallbar anvandning av mark och vatten
Miljoeffektiv avfallshantering

Sund inomhusmiljo

De maél som direkt eller indirekt anvinds som bedomningsgrunder for denna MKB ar markerade
med fet stil och beskrivs narmare nedan.

Miljomalet Miljoeffektiva transporter syftar bland annat till att Stockholms stad ska framja
kapacitetstarka och mindre miljobelastande transporter. Stockholmarnas majlighet att resa ska
okas genom energisnala och resurseffektiva 16sningar.

Miljomalet Hallbar energianvindning syftar bland annat till att utslapp av viaxthusgaser ska
minska till hogst 3,0 ton koldioxid (CO,)per Stockholmare till &r 2015.

Miljomalet Giftfria varor och byggnader behandlar bland annat hur anviandningen av farliga
amnen och olika typer av kemiska produkter i byggmaterial ska undvikas.

Miljomalet Hallbar anvindning av mark och vatten syftar bland annat till att behélla och
utveckla den grona och blaa strukturen i landskapet. De kvalitéer som utgor en attraktiv livsmiljo
s som tillgéng till grona oaser, rofylldhet, lek och promenader ska framjas (Stockholms stad
2012).

Stockholms stad miljomal

Projektet bidrar till att uppfylla foljande av Stockholms stads miljomal:

Miljoeffektiva transporter eftersom att det leder till att kollektivtrafiken i forhallande till
biltrafiken 6kar. Projektet skapar forutsattningarna for att ménniskor ska vilja att anvinda
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kollektivtrafiken och vantas diarmed leda till mindre bildkande dn om utbyggnaden inte
genomfors, vilket bidrar positivt till mélet.

Giftfria varor och byggnader eftersom malet bland annat behandlar hur anviandningen av
miljo- och hilsofarliga &mnen i byggmaterial ska undvikas. Vid upphandling av entreprenad
kommer det att stéllas krav pa innehéllet av miljo- och hilsofarliga &mnen i varor och kemiska
produkter som entreprendren kommer att anvénda.

Hallbar energianvindning eftersom att det bidrar till att koldioxidutslappen fran
transporter som drivs med fossila branslen minskar nar fler far tillgang till tunnelbana och kan
minska sitt bilakande.

Hallbar anvindning av mark och vatten eftersom utbyggnaden tar inte mark i ansprak
som kan anvéandas till annat och den biologiska méngfalden bedoms inte paverkas pa ett
betydande sitt av projektet. Projektets foreslagna skyddsatgarder for vatten minimerar negativ
péaverkan pa malet.

11.3.2 Stockholms stads handlingsprogram fér god vattenstatus

Stockholms stads handlingsprogram for god vattenstatus antogs av kommunfullméktige den 9
mars 2015. Handlingsprogrammet anger vigen till en god vattenstatus till ar 2021 eller senast till
ar 2027.

Nytt 6vergripande mal for Stockholms vattenarbete:

Stockholms sjoar, kustvatten och vattendrag ska uppné miljokvalitetsnormerna for vatten. Detta
innebar i de flesta fall god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller senast till ar 2027.

For att na detta mal behover lokala atgardsprogram, med syfte att f6lja miljokvalitetsnormerna,
vara framtagna for alla stadens vattenforekomster senast ar 2018.

Projektet forsvarar inte maluppfyllelsen genom att erforderliga reningsatgiarder genomfors inom
projektet.

11.3.3 Jarfalla kommun

Miljoplan for Jarfalla kommun ar ett styrande dokument antaget av kommunfullmaktige 19 april
2010. Miljoplanen innehaller en miljopolicy, ett kommunoévergripande malsystem och ett
miljoledningssystem. Miljoplanen belyser kommunens miljomél inom de tre omradena:

Det klimatsmarta Jarfilla
Det miljomedvetna Jarfilla
Det goda livet i Jarfalla

De mal som direkt eller indirekt berors av projektet ar markerade med fet stil och beskrivs
narmare nedan.

Miljomalet Det klimatsmarta Jirfilla belyser att andelen fornybar energi som anvéinds per
invanare (kWh/ invanare) ska 6ka med 20 procent till 2020 med 2010 som referensar. Invanarna i
Jarfalla ska minska sin anvindning av fossil koldioxid for uppvarmning och transporter med 50
procent till 2020 (mits i kg/invdnare med 1990 som referensar). Anviandningen av icke-fossila
branslen ska vid resor 6ka med 30 procent till 2020 med 2010 som referensar. Skapa
forutsattningar for att 6ka anvandningen av kollektivirafik och cykel genom att bygga ut
kollektivtrafiken och cykelbanor.

Miljomalet Det goda livet i Jarfilla syftar bland annat till att andelen boende som ar
bullerstorda av vag- och spartrafik ska minska med 20 procent till 2020 jamfort med 2009.

129



Arealen biologisk viardefull mark inom befintliga gronomréden som genom vard och tillsyn ska
behaélla eller 6ka sina viarden ska senast 2020 ha 6kat med 20 procent jamfort med 2009. Milaren

och kommunens sjoar och vattendrag ska senast 2020 uppné god vattenstatus genom atgarder
(Jarfalla kommun 2010).

Projektet bidrar till att uppfylla foljande av Jarfalla kommuns miljomal:

Det klimatsmarta Jarfilla Projektet gagnar resande med kollektivtrafik som innebar
forutsattningar att minska klimatutslapp.

Det goda livet i Jarfilla Projektet bidrar positivt till mélet genom att ménniskor i omradet
kan resa effektivt med kollektivtrafik.
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12 Kontrollprogram

Innan byggstart kommer kontrollprogram att uppréttas for att sikerstélla kontroll och uppfoljning
av vattenverksamheten och den paverkan som kan uppkomma i omgivningen.
Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar atgarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Under byggtiden kommer bland annat f6ljande kontroller utforas:

Mitning av inlackage till bergtunnlar och schakt

Mitning av grundvattennivaer i jord och berg

Mitning av sdttningsrorelser i byggnader, anlaggningar och mark
Maitning av volym infiltrerat vatten

Kvalitetskontroll av linshéllningsvatten

Mitning av luftburet buller och stomljud

Mitning av vibrationer

12.1 Grundvatten

Mitningar av parametrar avseende grundvatten paborjas i forskedet for att erhalla erforderlig
referensdata. Ett kontrollprogram for byggtiden upprittas i samrad med tillsynsmyndigheten.
Nedan beskrivs de parametrar som kontrollprogrammet for grundvatten omfattar.

12.1.1 Inlackage till bergtunnlar och schakt

Kontroll av volym inldckande grundvatten till tunnlar och schakt utférs genom registrering av
volym bortpumpat vatten, volym anvént processvatten samt genom méatningar i anlagda
matdammar och pumpgropar i tunnlarna. For inlackage till bergtunnlar kommer det att anséattas
en atgiardsniva som styr niar kompletterande tatningsatgirder ska vidtas.

12.1.2 Grundvattennivaer i jord och berg

Grundvattennivamatningar i jord och berg utfors i observationspunkter inom influensomradet for
att sikerstilla att inga skadliga nivasinkningar uppkommer. Atgirdsnivaer bestims for
observationspunkter kopplade till grundvattenberoende objekt och styr nir en atgard,
foretradesvis infiltration, méaste vidtas. Nivimatningar i berg kommer att innefatta nivimatningar
i bergvarmebrunnar inom influensomradet.

12.1.3 Sattningsrorelser i byggnader, anlaggningar och mark

Sattningskontroller utfors inom leromréaden dar det finns sattningskansliga objekt genom att
precisionsavvaga dubbar pa byggnader och konstruktioner, markpeglar och markforlagda
konstruktioner.

12.1.4 Infiltration

Nir infiltration utfors kontrolleras denna genom att méata flode och volym infiltrerat vatten.
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12.1.5 Kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten genomgar rening i lokala anldggningar innan bortledning. For att kontrollera
kvaliteten pa det vatten som leds bort genomfors vattenkemiska analyser pa utgdende vatten. Om
uppmitta halter 6verskrider ansatta krav utreds anledningen till detta. Om 6verskridandet kan
kopplas till ett specifikt arbetsmoment ses arbetsmetoden 6ver. Overskridanden kan ocksa
atgirdas genom att implementera ytterligare reningssteg i reningsanlaggningen.
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13 Samrad

Enligt lagen om byggande av jarnvag ska den som upprittar en jairnvagsplan samrada om den
foreslagna anlaggningen med berorda fastighetsdgare, kommuner, lansstyrelse och andra som kan
ha visentligt intresse i fragan. P4 motsvarande sitt ska detaljplaner samradas enligt plan- och
bygglagen. SLLs syfte med samrad &r att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras
och samla in synpunkter som kan paverka utredningsarbetet.

Samradsprocessen for utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla-Barkarby station har omfattat
jarnvagsplan, jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, tillstdnds-ansokan for
grundvattenbortledning samt dndring av berérda detaljplaner.

Har redogors kortfattat for hur samradet genomforts och huvudsakliga synpunkter. En detaljerad
redogorelse aterfinns i jairnvagsplanens respektive detaljplanernas samradsredogorelse.

13.1 Genomforande

Samrad sker under hela planprocessen men under tva perioder har allménheten fatt sarskild
inbjudan att ta del av planforslaget. Den forsta samradsperioden skedde under hosten 2014 och
det andra under varen 2015. Som samradsunderlag har broschyrer tagits fram och riktade
inbjudningar har skickats till berorda intressenter i anslutning till plan-omradet. Samradsmaterial
har dven funnits tillgangligt pa bibliotek och kommunhus i naromradet. P& Stockholms Léns
Landstings hemsida (http://www.sll.se/nyatunnelbanan/) har material funnits tillgingligt och
uppdaterats lI6pande.

Samradsperioden under 2014, som avsag lokaliseringsutredningen och tidigt samrad infor
tillstdindsansokan enligt miljobalken, pagick 22 oktober — 16 november. Under denna period
genomfordes tva 6ppna hus, 5 november i Barkarbystaden samt 6 november i Husby med totalt
276 deltagare. Samradsperioden under 2015, som avsag samrad for jirnvagsplanen, detaljplaner
och tillstdndsansokan enligt miljobalken, pagick 9 april - 7 maj. Tva 6ppna hus arrangerades, ett i
Akalla 14 april och ett i Barkarby 20 april med totalt 161 deltagare. Synpunkter har kunnat 1amnas
lopande under samradsperioderna.

Myndigheter, organisationer och foretag har dven de fatt information om samrads-perioden och
haft samma mojligheter att 1imna synpunkter och kommentarer. Det har varit mojligt att 1amna
synpunkter via e-post eller brev. Under samradet 2014, kunde synpunkter dessutom limnas via en
digital enkit.

De synpunkter som inkommit har till stor del handlat om tunnelbanans strackning och
lokalisering samt utformning av stationer. I jirnvagsplanen aterfinns samradsredogorelsen i sin
helhet med synpunkter samt landstingets bemétande av dessa. I stort kan synpunkterna
sammanfattas i foljande punkter:

Det ar positivt att tunnelbana minskar bilberoendet och framforallt kan minska de utslapp som
biltrafiken genererar.

Onskemél om att tunnelbanan ska dras forléingas ytterligare, exempelvis till Jakobsberg eller
Hjulsta.

Det krivs god koppling mellan tunnelbanans stationer och handelsplatsen i Barkarby samt till
andra fairdmedel.
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Utformningen av stationer maste ta hansyn till tillganglighet, anvindarvénlighet, sdkerhet och
trygghet.

Ventilationstorn och andra ytanldggningar bor utformas och placeras sa att de blir en naturlig
del av stadsrummet.

Tunnelbanans lokalisering ska ej inverka negativt pa riksintressen i omradet.

Bevara naturen kring bland annat Barkarby och Jarvafiltet med sarskild hansyn till de grona
kilar de utgor. Beakta och visa hiansyn till vardefulla kulturmiljoer i omradet.

Beakta anldggningens paverkan pa manniskors hélsa under bygg- och drifttid. Exempelvis
onskas atgirder for att hantera buller och andra stérningar.

Péaverkan ska inte ske pa grund- eller ytvatten. Omradet vid Igelbidcken bor hallas fritt fran
ytanlaggningar som ventilation, vatten och tilltradesvag.

De mycket déliga geotekniska forhallandena i omradet kring Barkarby station, med torv och
gyttjelera, gor att paverkan pa Viag E18 och Milarbanan i samband med tunnelbaneutbyggnaden
noggrant maste utredas.

Det ar viktigt att val och inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och majlighet
till raiddningsinsats redovisas pa ett tydligt och enkelt sitt.

13.2 Moten

Under hela planprocessen har dialog forts med exempelvis kommuner, myndigheter samt sarskilt
berorda fastighetsédgare. Bland dessa samrad kan sarskilt ndimnas:

Moten med Trafikforvaltningen i Stockholms Lans Landsting, Stockholms stad och Jarfalla
kommun géllande information om projektet samt inhdmtande av synpunkter och forankring av
lokaliserings- och utformningsval.

Moten med Linsstyrelsen i Stockholms 14n med fokus pé aktuella miljoaspekter inom
utredningsomrédet.

Moten med Trafikforvaltningen i Stockholms Léins Landsting, Trafikverket och Jarfalla kommun
géllande framtagande av atgiardsvalsstudie for transportslagsovergripande 16sning for Barkarby
station i syfte att skapa en bra knutpunkt med ny bussterminal, ny station f6r Malarbanan samt
ny tunnelbanestation.

Moten med bostadsrittsforeningar, fastig-hets- och ledningsigare om hur de kan komma att
péaverkas av anldggningen under bygg- och drifttid.

I riskreduceringsarbetet har dialog och samrad med berorda intressenter varit en viktig del. En
regelbunden dialog kring identifiering och bedomning av risker har darfor forts mellan
landstinget och foljande myndigheter:

- Lansstyrelsen Stockholms ldn

- Stockholms Lins Landsting

- Brandkéren Attunda

- Storstockholms brandforsvar

- Sodertorns Brandforsvarsforbund

- Jarfalla kommun

- Stockholms Stad

- Nacka kommun

Samradsmoten har ocksa hallits gillande tillstdndsansokan for grundvattenbortledning. I de fall

fragor gallande jarnvagsplanen framforts vid dessa moten har synpunkter forts vidare till de som
drivit planarbetet.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

For att mota det 6kade behovet av bostdder och kollektivtrafik i Stockholms ldn har staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad och Jérfdlla kommun
utifran det som kallas 2013 ars Stockholmsforhandling kommit 6verens och tecknat avtal om
utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, tio nya tunnelbanestationer och nybyggnation av

78 000 bostédder i ldnet.

Overenskommelsen innebir att tunnelbanans Bl4 linje forlidngs till Nacka, genom en strickning
via 6stra Sodermalm. En forbindelse med Gullmarsplan och en omdragning av dagens
Hagsétragren innebir att kapaciteten 6kar pa den hart belastade strickan mellan S6dermalm och
T-Centralen.

I nordvist byggs tunnelbanan ut fran Akalla till Barkarby station. Pa sa sitt skapas en bittre
forbindelse med pendeltag, och forutséttningar for en helt ny stadsdel i Barkarby. En ny linje fran
Odenplan till Hagastaden och Arenastaden moter behov av utbyggda kommunikationer i en del av
Stockholm och Solna som expanderar kraftigt.

Dessutom planeras for en ny tunnelbanedepa och investeringar krivs i fordon samt signalsystem.

Den nya tunnelbanan &r en viktig pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Stockholm
hor till de mest snabbvixande stiderna i Europa. Befolkningen 6kar med drygt 35 000 personer
per ar, vilket 6kar kraven pa att kollektivtrafiken anpassas och byggs ut.

1.2 Projektets mal och syfte med denna PM

Landstingets forvaltning for utbyggd tunnelbana har definierat tre 6vergripande mal for
utbyggnaden av tunnelbanenétet;

attraktiva resor
tillgdnglig och sammanhallen region
effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan

Denna PM ir ett led i att fortydliga hur man ser pa de massor som utbyggnaden av tunnelbanan
genererar och hur de bor hanteras i enlighet med de 6vergripande mélen.

Masshanteringsplanen syftar till att redovisa de berg- och jordmassor som uppstar i de olika
delprojekten inom tunnelbaneutbyggnaden, regionens behov av bergmassor och mdjliga
anviandningsomraden. Masshanteringsplanen utgor underlag for hur delprojekten ska arbeta med
masshantering.

1.3 Projektet Nya tunnelbanan

Stockholms ldns landsting ansvarar for genomforandet av den avtalade utbyggnaden av
tunnelbanan. Nedan beskrivs respektive delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

1.3.1 Akalla — Barkarby station

Den nya tunnelbanestrickningen kommer att ga under jord hela vigen fran Akalla till Barkarby
station. En mellanliggande station ska byggas vid Barkarbystaden. Vid Barkarby station kommer
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tunnelbanestationen att ligga ndra den nya pendeltagsstationen och den planerade
bussterminalen.

I planer for den framtida Stockholmsregionen pekas Barkarby—Jakobsberg ut som en sa kallad
regional stadskidrna med bostdder, verksamheter och kollektivtrafik. Utbyggnaden av tunnelbanan
ir en forutsédttning for omradets utveckling.

1.3.2 Odenplan — Arenastaden

Odenplan blir en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken i och med att Citybanan fardigstills. Hir
kommer trafikanterna att kunna byta mellan tunnelbana och pendeltag och pa sa sitt avlastas T-
Centralen. Fran Odenplan utgar dven den nya Gula tunnelbanelinjen till Arenastaden i Solna. Hela
strickan kommer att ga under jord.

Fréan Odenplan stricker sig tunnelbanan till Hagastaden dér det blir en uppgéng vid Norra
Stationsgatan och en vid Karolinska universitetssjukhuset Solna. Genom Overdédckningen av
E4/E20 och Virtabanan skapar man nu mojligheten att bygga Hagastaden. Det dr en helt ny
stadsdel med en blandning av sjukhus, larositen, forskningsinstitut, foretag, bostéder, kultur och
service som knyter samman Solna och Stockholm. Utbyggnaden av Hagastaden sker etappvis och
berédknas klar 2025.

Fran Hagastaden ska tunnelbanan gé vidare norr ut till Arenastaden i Solna. I Arenastaden vixer
en ny stadsdel fram med nationalarenan Friends Arena, bostdder, kontor, hotell och Mall of
Scandinavia som blir Skandinaviens storsta shoppingcenter. Nidr Arenastaden dr klar berdknas 35
000 personer arbeta hir.

1.3.3 Kungstradgarden — Nacka/Sdéderort

Tunnelbanans Bla linje ska forlingas fran Kungstridgarden via Sofia, Hammarby kanal, Sickla och
Jirla till Nacka centrum. Den planerade strickningen byggs helt under jord. Forbindelsen under
Saltsjon ger manga positiva effekter, bland annat da belastningen pa dagens tunnelbanenit
minskar. En forbittrad kollektivtrafik for ostsektorn bidrar ocksa till ett bittre fungerande
trafiksystem i hela Stockholmsregionen.

Bade Nacka och Stockholm vixer och kommunerna har ocksa vuxit samman alltmer. Utbyggnaden
av tunnelbanan ger mojlighet for bade Hammarby Sjostad, ostra Sddermalm och Nacka att vixa pa
ett hallbart sétt.

Inom den Bla linjens utbyggnad planeras ocksa en gren fran Kungstridgarden via den nya
stationen vid Sofia mot Gullmarsplan och Soderort. Syftet dr att den Bla linjen ska knytas ihop
med den Grona Hagsitralinjen. En ny station i centrala Slakthusomradet foreslas ersitta Globen
och Enskede gard ar 2025.

Fordelarna ir flera, bland annat avlastas strickan T-Centralen — Gamla Stan — Slussen dir idag all
tunnelbanetrafik mellan norra och sddra staden passerar. Denna I6sning ger dessutom Farsta- och
Skarpnicksgrenarna mdojlighet till 6kad turtithet.

1.3.4 Depa

Utbyggnaden av tunnelbanan innebir att antalet tunnelbanetag utdokas och ddirmed ett behov av
en ny fordonsdepa. Nu pagar arbete med att ta fram lokaliseringsalternativ fér en ny depa. I
dagsldget utreds tva omraden, Skarpnick och Hogdalen. Alla uppstéllningsspar dr beldgna i berg
for dessa alternativ.



2 Massor

2.1 Definitioner

Entreprenadberg dr bendmningen pa spriangstenen som uppkommer som schaktmassa vid
springning i bygg- och anldaggningsprojekt (SGU, 2014). Entreprenadberget kan genom krossning
fylla i princip samma funktioner som berg brutet i bergtékter, sa kallat raberg. Genom att
ateranvianda entreprenadberget i nédrliggande byggen och pa det viset minska transporterna kan
stora miljovinster goras. Uttaget av jungfruligt material kan minskas och utslippen fran
transporter reduceras.

ENTREPRENADBERG

» Bergmassor som uppstar vid sprangning i bygg- och anlaggningsprojekt

RABERG
+ Det berg som bryts i takter

2.2 Anvandningsomraden fér berg- och jordmassor

Berg- och grusmassor anvidnds framfor allt till nybyggnationer och underhall av vigar, byggnader,
broar, hamnar och flygplatser etc. I Stockholms ldn anvédnds cirka 35 procent av materialet till
vigar, 40 procent till fyllnad, 15 procent gar till betongtillverkning och 10 procent till 6vriga
anldggningsarbeten. Anvindningsomradet for bergmassorna dr beroende pa bergets kvalitet,
mineralsammanséittning och tekniska egenskaper.

Entreprenadberg kan krossas till 6nskad fraktion, men kan ocksa anvidndas for storre uppfyllnader
utan att genomga krossning.

Vid konventionell borrning och sprangning erhalls bergmassor med ett bredare
anvindningsomrade dn vid fullortsborrning (TBM). Med TBM-metoden erhalls ett flagigt och
finférdelat material som dr svart att fa full anvindning for. Dessa massor limpar sig inte som
overbyggnadsmaterial vare sigi vig eller i jarnvig.

Jordmassor kan anvidndas till bullervallar och i mindre méngd vid framstillning av trddgardsjord.

2.3 Behov av bergmassor i Stockholms lan

I Stockholms lidn finns ett stort behov av bergmassor till infrastruktur och bostadsbyggande.
Behovet ligger pa ca 12 miljoner ton per ar. Detta kan mo6tas genom brytning av jungfruligt berg i
omraden for bergtikter samt genom att anliggningsprojekt, frimst infrastrukturprojekt,
producerar stora midngder berg som en biprodukt vid byggandet av bergtunnlar.

Regionens behov av bergmassor kommer inte att minska under de kommande aren utan tvirtom
Oka. Detta eftersom Stockholmsregionen priglas av en stark ekonomisk och befolkningsméssig
utveckling. Linsstyrelsen har bedomt att befolkningen i ldanet kommer att ka med upp till en halv
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miljon personer fram till ar 2030 och att detta stiller krav pa att fa till en kvarts miljon nya
bostdder. Bara i Stockholms stad planeras 140 000 nya bostidder byggas fram till 2030.
Stockholmsférhandlingen for utbyggnad av tunnelbanan innefattar dven en storre
bostadsutbyggnad i tunnelbanans nérhet. [ den overenskommelse som skett har de fyra
kommunerna dér tunnelbanan byggs ut, Stockholms Stad, Solna Stad, Nacka och Jarfélla
kommuner, dtagit sig att tillsammans bygga 78 000 nya bostider. Aven ett flertal av 6vriga
kommuner i ldnet har bostadsvisioner om 6kat byggande framover for att mota den kraftiga
befolkningstillokningen.

Eftersom det finns ett stort behov av bergmassor dr bergmassor som uppkommer vid byggande av
bergtunnlar inte ett avfall utan en biprodukt som bade har ett ekonomiskt viarde och dr en
efterfragad produkt i regionen. I mark- och miljodomstolens dom 20 14 rérande Forbifart
Stockholm (mal M 3346-11) fastslog domstolen att dir uppkomna bergmassor ir att betrakta som
en biprodukt eftersom de uppfyller kraven enligt 15 kap. 1§ miljobalken. De krav som behover
uppfyllas for att klassas som biprodukt och inte avfall 4r att massorna har uppkommit i en
produktionsprocess diar huvudsyftet inte dr att framstélla produkten, att bergmassorna kan
anvindas direkt utan annan bearbetning dn vad som dr normalt i industriell praxis samt att
bergmassorna kommer att fortsétta att anvidndas pa ett sétt som ar hdlso- och miljoméssigt
godtagbart. Mark- och miljodomstolen har ddrmed faststillt att bergmassor fran
anlidggningsprojekt kan uppfylla kriterierna for att klassas som en biprodukt.

2.4 Berg- och jordmassor inom projektet

Nistan hela strackningen, inklusive stationer och schakt ar forlagda i berg, vilket innebér att det
under ett antal ar kommer att schaktas ur bergmassor. Volymerna jordmassor som behover
schaktas bort dr relativt sma pa grund av att tunneln i huvudsak géar i berg inom alla
utbyggnadsgrenar. Schakt i jord krivs dock till exempel for biljetthallar och entréer. For
strickningen Odenplan-Hagastaden utreds tva alternativ, dir det ena innebdir ett grunt lage vilket
om det viljs innebdr att storre méngder jordmassor uppkommer pa denna utbyggnadsgren.

2.4.1 Bergmassor

Arbetet med tunnlarna kommer att vara uppdelade i flera entreprenader inom respektive
delprojekt. Entreprenaderna berédknas vara jimt fordelade 6ver strickorna, med etableringsytor
samt arbetstunnlar placerade i mitten av respektive entreprenad. Bergmassorna kommer att koras
ut via arbetstunnlar. Fran varje arbetstunnel berdknas cirka 1500 m? berg kéras ut per vecka. Det
motsvarar cirka 120 lastbilar med slidp per vecka eller 25 st per dygn. Néir en entreprenad ar i full
produktion, pa flera fronter, kommer utlastningen av bergmassor att dka.
Bergschaktningsvolymerna 6kar till cirka 5 000 m3 per vecka vid full produktion inklusive
drivning av station eftersom stationen har en betydligt storre tvérsnittsarea dn spartunnlarna.

Total volym for hela tunnelbaneutbyggnaden &r cirka 3 170 000 — 3 430 000 m? berg fordelat pa
de fyra stora delprojekten.

Bergmassorna planeras tas ut under ar 2016 till &r 2023, varav den mer intensiva perioden
berdknas bli under ar 2018 till ar 2021 da produktionen adr som storst och drivningen sker pa flera
fronter.

Berdkningar av bergvolymer i detta dokument utgar fran teoretisk volym fast berg. Beroende pa
svarigheter att springa exakt efter konturen kommer den verkliga utsprangda volymen berg
overstiga den teoretiska med ett antal kubikmeter. Alla beriknade volymer har diarfér avrundats
uppat, men kan @nnu inte berdknas exakt da detaljprojekteringen inte dr klar.



2.4.2 Jordmassor

Volymen jordmassor i hela projektet berdknas uppga till 260 000 m3. Jordschakten forekommer
framst vid arbetstunnlarnas paslag och vid stationsuppgéangar, samt eventuellt vid Odenplan om
det grunda ldget viljs for denna strickning.

Tabell 1 Volym massor i respektive delprojekt. For depa presenteras bada de nu aktuella alternativen vad galler
lokalisering, endast en av dessa kommer att anlaggas.

Bergmassor, totalt Jordmassor, totalt Preliminar tidplan,
cirka [m3] cirka [m?] tunneldrivning

Akalla — Barkarby station 700 0001 70 000 2016-2019
Odenplan — Arenastaden 500 0001 3000 -5 000* 2016-2020
Kungstradgarden — 1 800 000! 170 000? 2018-2023
Nacka/Séderort

Depa — E.J.Iternativ 1 430 0001 6 0001 2018-2021
(Skarpnack)

Depa — alternativ 2 168 000" 3 0001 2018-2021
(Hogdalen)

1 Tidig uppskattning innan detaljprojektering.

2.5 Andra anlaggningsprojekt i Stockholm

Inom tiden for byggnationen av den nya tunnelbanan kommer det att paga andra stora projekt i
Stockholm. Bade projekt som genererar ett overskott av bergmassor och projekt som har ett stort
behov av massor. Detta kommer att stilla stora krav pa samordnad planering for hanteringen av
alla massor.

Nedan presenteras planerade projekt i Stockholmsregionen som berédknas generera ett dverskott
av massor. Beroende av fas i projektet kan dven dessa projekt komma att behdva ta emot massor
fran andra projekt.

E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket bygger en ny strickning for E4 vister om Stockholm. Den nya vidgen blir 21 km lang
varav drygt 18 km gar i tunnel, huvudsakligen i berg. Projektet beriknas producera cirka

8 000 000 m3 bergmassor. Uttaget av massor har paborjats i smatt och planeras vara klart
under ar 2022.

Det dr framfor allt bergmassor fran den del av Forbifartens tunnel som drivs vid Hjulsta som
kommer att ha inverkan pa tunnelbaneutbyggnaden, da detta berér samma omrade som
delprojekt Akalla-Barkarby station. Resterande del av massorna fran Forbifarten kommer att
lastas ut i omraden som &r geografiskt avskilda fran tunnelbaneutbyggnaden.

Stockholms Framtida Avloppsrening

Stockholm Vatten planerar att bygga en ny avloppstunnel fran Bromma till Sickla, samt anlidgga
ett stort bergrum i Sickla. Projektet beridknas medfora ett totalt uttag av cirka 760 000 m3 berg.
Bygget av den nya tunneln planeras att inledas under 2016 och berdknas ta cirka tva ar.
Bergmassorna som tas ut kring Sicklaanldggningen hanteras inom samma omrade som
bergmassor fran delprojekt Kungstridgarden-Nacka/Soderort. Enligt tidsplanen ska berguttaget
for Stockholm Vattens projekt vara avlutat ndar Kungstradgarden-Nacka/ Soderort borjar drivas.
Projektet bedoms darfor inte paverka tunnelbaneutbyggnadens masshantering.



Nya Slussen

Inom projektet for ombyggnad av Slussen planeras en ny bussterminal inne i Katarinaberget.
For detta beriknas ca 250 000 m?3 berg springas ut under tva ars tid. Tidplanen ir att
bussterminalen ska byggas under 2018-2020.

City Link

Inom Svenska kraftnits projekt for en ny kraftledningsforbindelse fran norra till sédra
Stockholmsomradet ska en 14 km ldng bergtunnel anldggas. Totalt kommer cirka 500 000 m?
bergmassor att tas ut. Byggstarten dr planerad till ar 2016 och tunneln borras under cirka 3 ars
tid.

Tunneln kommer i huvudsak att borras med TBM. Metoden ger en annan typ av biprodukt dn
den som uppkommer vid konventionell borrning och springning, och darfér bedéms projektet
inte paverka tunnelbaneutbyggnadens masshantering.

Stockholm Norvik Hamn

Stockholms Hamnar planerar en ny godshamn pa Norviksudden i Nyndshamn. For detta
uppskattas ca 2 165 000 m?3 berg spriingas ut. Detta innefattar berg som spriangs ut for
hamnplaner, berg som spriangs ut i havet samt berg som spriangs ut for ett industrijirnvigsspar
samt en tillfartsvidg. Tre ars byggtid krdvs innan hamnen kan borja ta emot fartyg, och hela
utbyggnaden bedéms kunna genomforas under en period av 10 ar. Byggstart faststélls nér
tillstanden &r klara. Tillstand erho6lls den 10 oktober 20 14 av mark- och miljddomstolen, men
domen har overklagats av motparter.

Projektet genomfors inte i ndrhet till de omraden dér tunnelbanan byggs, och déarfér bedoms
projektet inte paverka tunnelbaneutbyggnadens masshantering.

Milarbanan

Trafikverket ska bygga ut jirnvdgen mellan Tomteboda och Kallhill fran tva till fyra spar.
Jiarnvidgen gar i ytlige och genererar ett stort 6verskott av jordmassor. De massor som genereras
ar framst massor fran jordschakt for trag, utbyte av sparballast, sparrdtningar samt massor fran
planskildheter lings strickningen. Mindre volymer bergmassor genereras fran bergschakt for
breddning av jarnvigen.

Arbeten for den forsta etappen (Barkarby-Kallhill) paborjades ar 2012 och berédknas vara klart
ar 2016. Etapp tva (Tomteboda-Barkarby) planeras paborjas ca ar 2017. Hela utbyggnaden
beridknas vara klar ar 2025.

Projektet genererar mycket sma volymer bergmassor och bedoms dérfor inte paverka
tunnelbaneutbyggnadens masshantering.

2.6 Mottagningsanlaggningar

Mojligheten att ateranvidnda massorna inom den egna entreprenaden &r begridnsad eftersom den
fas dd massorna utvinns inte sammanfaller med den fas da det foreligger ett behov av massor. For
att minimera miljopaverkan fran masshanteringen efterstridvas istillet att i forsta hand
ateranvidnda massorna inom andra projekt i ndromradet. Nir det dr m&jligt kors massorna direkt
till mottagningsprojektet.

I andra hand transporteras massorna till en mottagningsanldggning. I Stockholmsomrédet finns
ett antal mottagningsanliggningar for bergmassor. Gamla anldggningar avslutas och nya
anlidggningar tillkommer kontinuerligt. Fér nuvarande ligger manga av de stérre anldggningarna
vars tillstand snart gar ut for omprovning hos provningsmyndigheterna;
miljoprovningsdelegationen och mark- och miljddomstolen. Mindre anldggningar (mellanupplag
och mobila krossanldggningar) tillkommer ofta specifikt for nya projekt som planeras. Dessa



mindre anldggningar hanteras av respektive kommun. I tabell 2 samt i bilaga 1 redovisas de
anldggningar som finns i dagsldget.

Beroende pa ldge for anldggningen i forhallande till bebyggelse och storningskinslig verksamhet
kan man ansoka hos tillsynsmyndigheten om mdojlighet att avlimna massor nattetid. Det maste
goras av dgaren till respektive mottagningsanlidggning.

Tabell 2 Mottagningsanlaggningar i Stockholmsomradet i nulaget. B= berg, G = grus, M = mellanlagring, A =
atervinning.

Anlaggning Agare Kommun Tillstan  Tillsyns- Kommentar
dt.o.m. myndighet
Eriksberg Skanska Botkyrka G
Uttran NCC Botkyrka G
Riksten Jehanders Botkyrka 2028 Kommun B, G, M, A
Hummeltorp Hummeltorps Botkyrka 2029 Kommun A
torvindustri
Boda Hans Andersson = Botkyrka 2029 Kommun A
Entreprenad
Alvnis NCC Ekerd G
Loten Jehanders Ekero 2015 Lansstyrelse = Omprovning pagar.
B, G, M
Albyberg Skanska Haninge G
Jordbrokrossen = Hans Andersson = Haninge 2017 Lansstyrelse B, A
Entreprenad
Varby NCC Huddinge G
Gladdkvarn Swerock Huddinge 2035 Kommun B, A
Balsta NCC Habo G
Balsta Jehanders Habo
Jarfdlla Skanska Jarfalla Ligger for provning
Olunda Skanska Knivsta B
Kovikskrossen Frentab Nacka 2020 Lansstyrelse B, M
Roslagskrossen = NCC Norrtalje 2016 Lansstyrelse B
Ledinge Jehanders Norrtilje 2039 Lansstyrelse B, G
Malmen/ JM Entreprenad = Norrtélje 2039 Lansstyrelse B, G, M, A
Ledinge
Norra Rada Tagessons Grus | Norrtalje 2027 Lansstyrelse B, A
Nydal Lemminkainen Norrtalje 2024 Lansstyrelse B, M, A
Ryssjon Bjornbergs Nykvarn 2028 Lansstyrelse B, G, A
Akeri & Grus
Taxinge Skanska Nykvarn Under provning. M
Grodby Nynas-Osmo Nyndshamn 2017 Lansstyrelse @ G
LBC
Vaggaro Nynis Osmo Nyndshamn 2019 Lansstyrelse B
LBC
Langasen NCC Sigtuna 2041 Kommun B, M, A
Seminghundra  Eke Grus Sigtuna 2016 Kommun
Vasterbytorp Marsta Sigtuna 2019 Kommun
Forenade
Akeriforetag
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Laggatorp/
Arlanda

Solna
Albano
Arsta
Farsta
Malmby
Jarna
Moraberg
Nasselbacken
Underas
Jumsta
Orrsattra
Hall
Villsta

Antuna
Toresta

Bro

Stdket
Skyttorp
Vedyxa

Lot

Hakunge
Osseby-Visby
Rydbo

Osthammar

3 Mi

3.1

Svedavia

Skanska
Skanska
Skanska
Skanska
Jehanders
Skanska
Skanska
NCC
Jehanders
Swerock
Svevia
Svevia
Skanska

NCC
NCC

Jehanders
Veidekke

NCC

NCC

NCC
Akersberga LBC
Akersberga LBC
NCC

NCC

]jO

Sigtuna

Solna

Stockholm
Stockholm
Stockholm
Strangnas
Sodertalje
Sodertélje
Sodertalje
Sodertalje
Sodertélje
Sodertélje
Sodertalje

Upplands
Vasby
Upplands
Vasby
Upplands-Bro

Upplands-Bro
Upplands-Bro
Uppsala
Uppsala
Vallentuna
Vallentuna
Vallentuna
Osteraker

Osthammar

Transport av massor

2022

2024
2020

2042
2029
2024

2033

2018

2015

2028
2015

2024
2018
2034
2033

Kommun

Kommun

Kommun

Kommun
Kommun

Kommun

Kommun
Kommun
Kommun

Kommun

Kommun

Lansstyrelse
Lansstyrelse
Lansstyrelse

Kommun

Ligger for provning
B

G

G

G

B,G,M, A

B, M

G

B, M, A

B, A

B,M, A

Under provning. B
B, M, A

B,G

Omprovning pagar.
B, G
B, M, A

B
G
G
B, M
B, M

M, A

For att minimera miljobelastningen efterstrivas att transportstrickorna halls sa korta som mojligt

och att uppkomna massor hanteras sa nidra entreprenaderna som mojligt. Transportkostnaderna

ir avgorande for om forsédljningen av massorna kan ske med ekonomisk vinning. Det dr av mycket
stor vikt, savil ekonomiskt som miljomassigt, att arbeta for att optimera transporterna.

3.1.1 Arbetstunnlarnas lokalisering

Arbetstunnlarnas lokalisering planeras nira stora vigar sa att massorna snabbt kan foras bort
lings dessa med lastbil. Genom att undvika transporter pd mindre vigar minskas risken for
bullerstérningar for de boende i ndromradet.
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3.1.2 Sjoétransporter och mottagningshamnar

Mojligheterna att transportera bort massor sjovidgen har utvirderats, framfor allt for
Nackagrenen. Befintliga mottagningshamnar i Saltsjon saknas, de nirmaste i Ostersjon dr beligna
i Norrtélje och Nyndshamn. For sa langa striackor kréivs fartygstransport, det dr inte mojligt att
transportera massorna med pram. Sjodjupet vid palastningsplatsen maste vara tillrackligt for ett
fartyg och det maste ocksa vara mojligt att stdlla upp fartyget tillrdckligt linge for att lasta det.
Eftersom sjodjupet dr litet i ndrhet till mojliga utlastningsplatser dr det i forsta hand transport
med pram som &r aktuellt. Bedomningen utifran detta &r att det inte kommer vara mojligt att
transportera massorna till en befintlig mottagningshamn i Ostersjon.

Det finns mottagningshamnar i Mélaren, men for att transportera massorna dit maste
sjotransporten slussas in. Slussningen ér tidskrdvande och riskerar medfora storningar i
battrafiken. Mottagningshamnarna i Milaren kommer att anvindas for masstransport inom
Forbifart Stockholm, ett projekt som kommer att paga samtidigt som utbyggnaden av
tunnelbanan. Forbifart Stockholm fér inte kora viagtransporter pa Lovon, varfor det d4r mer
motiverat att Forbifart Stockholm anvénder sig av mottagningshamnarna i Milaren.

Ett ytterligare alternativ dr att anldgga en mottagningshamn i Saltsjon, pa sadant avstand att
pramtransport blir genomf6rbart. Att transportera massorna med pram innebér en kortare
uppstéllningstid och kriver ett mindre sjodjup. Att anldgga en ny mottagningshamn &dr dock en
stor process. Lokaliseringen dr mycket viktig. Hamnen behover anldggas i ndrhet till en stor vig
for att mojliggora vidaretransport av massorna, och det beh6ver ocksa anldggas en upplagsyta.

Bergmassorna kan inte krossas i tunneln pa grund av utrymmesskil, och ddrmed kan massorna
inte transporteras med band ned till kaj. Darfor krévs lastbilstransport till palastningsplatsen.
Detta medfor att kajer och vigar kan behova forstidrkas for att klara av tunga transporter. Vid
palastningsplatsen behdver massorna omlastas och en yta for mellanupplag behover etableras.
Transport och omlastning ger upphov till buller och damning. Buller sprids vil dver vatten. Aven
vid mottagningshamnen krdvs mellanlagringsytor och lastbilstransporter dirifran.

Att etablera nya mottagningshamnar och upplagsytor och att omlasta massorna ger upphov till
omgivningsstorningar. Bedomningen dr att stérningarna blir storre dn vid vigtransport, varfor
sjotransporter inte ir ett foresprakat alternativ.

3.2 Krossning ovan jord

Eftersom miljovinsterna med att kunna krossa bergmassor i ndrheten av arbetstunnlarna ir stora
undersdks mojligheten att tillskapa mojliga ytor for detta. Att minimera stérningarna for de
ndrboende 4r da en mycket viktig faktor.

Vid krossning ovan jord kan atgirder vidtas for att minska stérningar i form av buller och
damning. Sadana atgirder kan till exempel bestd i beklddning for att minska damning (figur 1),
vattenbegjutning eller uppbyggande av vallar (figur 2). Krossning pa etableringsplatsen hanteras
med kommunen genom anmélan, och i en sidan anmilan hanteras skyddsatgirder for att
minimera storningar for bade ndrboende och omgivande miljo.
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NIGLO

Figur 1 Exempel p& en inkladd krossanlaggning.

Figur 2 Exempel pé& bullervall vid krossanldggning
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Mojligheterna att krossa utspriangt berg under jord for att sedan utlastas via arbetstunnlar har
utvirderats eftersom det ger mindre omgivningsstérningar @n vid krossning ovan jord. Tunnlarna
for tunnelbanan ir dock relativt sma och det kommer inte att finnas nagra tillgingliga ytor for att
krossa berget i tunneln. En krossanldggning kriaver mycket utrymme samt att det maste finns plats
for ett upplag dir man kan ldgga tunnelberget som ska krossas.

3.3 FOrorenade massor

For att sdkerstilla en god hantering av eventuella fororenade massor kommer provtagning av jord
utforas och analyseras lings strickningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet fran detta
klassificeras jordmassorna enligt Naturvardsverkets riktviarden for fororenad mark avseende
kdnslig markanvindning (KM) och mindre kénslig markanvindning (MKM). Vid schakt i omraden
med fororening grévs fororenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover
for kemisk analys i schaktvigg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Fororenade massor
transporteras till godkdnd mottagare for deponering eller behandling.

4 Erfarenheter

Nir det kommer ut stora volymer bergmassor pa marknaden samtidigt sjunker priserna
framf6rallt pa raberg. Konsekvenserna av detta ir att brytningen i bergtikter pausar och att
marknaden forsorjs i storre grad av entreprenadberg. Aven mindre projekt kan skjutas pa
framtiden sé att de kan genomforas nir bergpriserna stigit igen och lIonsamheten i projekten kan
riknas upp.

I tidigare projekt inom regionen har massorna kunnat nyttogoras. Behovet idr tillrdckligt stort for
att medge en smidig masshantering dven vid stora projekt som genererar stora volymer massor.

Erfarenheter fran utférda bergtunnelprojekt de senaste 15 aren visar att det finns olika sitt att
hantera massor i projekt. Generellt finns det tva huvudalternativ.

I ena fallet blir bergmassorna entreprendrens egendom. Entreprendren ansvarar sjilva for
hantering, bortforsel och forsdljning av bergmassorna. I detta fall finns mojlighet for
entreprendren att krossa berget inom entreprenaden. Det blir ocksa ett ekonomiskt incitament for
entreprendren att minimera transporterna da de sjdlva star for de omkostnader som
masshaneringen ger upphov till.

I andra fallet upphandlar bestédllaren en massentreprenor for mottagning av bergmassor.
Bergentreprendren ansvarar for att transportera massorna till anvisad plats. Bestillaren betalar
transporterna, vilket tar bort bergentreprendrens egenintresse i att minimera transporterna.
Fordelarna med detta alternativ bestar i att logistikproblem kan undvikas genom att ha firdiga
avtal med mottagningsanlidggningar. Alternativet okar ocksa forutséttningarna for
konkurrensneutralitet mellan nationella och internationella bergentreprendérer.

Erfarenheten #r att bada dessa alternativ har fungerat bra dér de tillimpats, men att transporterna
blir lingre om bestéllaren reglerat vilken massentreprendr som ska ta emot massorna.
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5 Slutsats

Inom Stockholmsregionen pagar och planeras manga bygg- och anldggningsprojekt dér stora
volymer massor kommer att konsumeras. Det kommer att finnas behov féor de massor som
tunnelbaneutbyggnaden producerar. Detta minskar behovet att styra bergentreprendrernas
hantering av massorna, da en stor efterfraga tenderar att leda till en sjdlvverkande reglering i
masshanteringen.

For att minimera de kostnader, utslapp och omgivningsstdorningar som transporter genererar
efterstrivas att i forsta hand hantera massorna lokalt, och nir det dr mdjligt utan tillfilliga upplag
och krossning. Att massorna kommer till direkt anvindning i ett ndrbeldget projekt dr den
mojlighet som forst ska utvirderas. Da det inte 4r m&jligt att transportera massorna till ett
mottagningsprojekt transporteras massorna till en mottagningsanliggning.

Béde alternativet dar SLL skriver avtal med mottagare av massor och alternativet dér
bergentreprenodrerna sjdlva ansvarar for masshanteringen dr fungerande l1osningar. Att undvika en
styv reglering av vart massorna ska transporteras okar dock mojligheten till lokala 16sningar och
minskade transporter. Forutsédttningarna ser olika ut inom de olika delprojekten, till exempel vad
giller tillgang till ytor for upplag och krossning samt nirhet till samtida byggprojekt, och det
innebdr att det finns foérdelar med en styrning som medger en flexibilitet i hur massorna ska
hanteras. Da kan 16sningarna anpassas efter de lokala premisserna.

For att skapa goda forutsidttningar for lokala I6sningar dr det viktigt att ha en néra dialog med
berérda kommuner. Genom ett titt samarbete med kommunerna 6kar mojligheterna att massorna
kan ateranvidndas i de projekt som planeras inom kommunen.

Masshanteringen bor inte regleras i provningen eftersom man da kan begrinsa mojligheterna att
hitta de bidsta och miljoméssigt mest motiverade I6sningarna for masshanteringen.
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Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och évriga atgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebéar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika strackor.

Totalt innebé&r utbyggnaden en samlad investering pa
25,7 miljarder kronor.

Byggstarten berdknas kunna ske 2016 och trafiken
beddms vara igang péa alla strackor ar 2025.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms l[&ns landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm J&- Stockholms ldns landsting

Telefon: 08-737 25 00
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Inledning

Staten, Stockholms lidns landsting, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad och Jarfilla
kommun har utifran 2013 ars Stockholmsforhandling kommit 6verens och tecknat avtal om
utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, 10 nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78 000
bostdder i ldnet fram till cirka 2025.

Utbyggnaderna av Tunnelbanan som ingar i dverenskommelsen &r projekten:

e Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
e Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort, samt
e Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby.

Dessutom planeras tunnelbanedepa, for taguppstillning, underhdll med mera, att anliggas och
investeringar krédvs i fordon samt signalsystem. De tre utbyggnaderna och depan kallas hérefter
“projekten”.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana inom Stockholms ldns landsting (Forvaltningen) ansvarar for
genomforandet av avtalen avseende en utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling.

Atgardsplanens syfte

Syftet med atgidrdsplanen &r att klargora hur storningar fran luft- och stomljud under byggskedet
ska hanteras.

Storningar fran luft- och stomljud under byggtiden kommer att ber6ra manga méanniskor i
tunnelbanans nérhet.

Det dr darfor viktigt att det finns en samsyn hos Forvaltningen och leverantorer om hur stérningar
hanteras sa att berérda, myndigheter och provningsinstanser ges samma besked oavsett killa.
Tanken &r att dokumentet ska underlitta for alla involverade att forsta hur Forvaltningen arbetar
for att omgivningsstérningarna minimeras i mojligaste mén.

Atg'eirdsplanen kommer att vara underlag for de kontrollprogram, som kommer uppréttas innan
anlidggningsarbetet paborjas.

Avgransning

Denna atgérdsplan behandlar endast bullerstérningar under byggskedet. Med buller avses bade
luftljud och stomljud.

Atgirdsplanen behandlar inte eventuella stdrningar i driftsskedet.

Atg'ardsplanen ar avgrinsad till att hantera storningar for boende och verksamheter. For
vibrationspaverkan pa byggnader och anliggningar hiinvisas till dtgirdsplanen “Atgirdsplan for
vibrationer géllande kulturbyggnader”.



Tunnelbanans byggskede

Nir tunnelbanan byggs kommer arbeten som sker pd markytan — ovanjordsarbeten - vid
tunnelpaslag, uppgéngar, schakt med mera att alstra luftljud (se Fakta om luft- och stomljud
nedan). Utrustning som alstrar luftljud ir framst spont- och palningsmaskiner, schaktmaskiner
och utrustning for spriangningar.

Stomljud (se Fakta om luft- och stomljud nedan) kommer framst att skapas vid tunneldrivning i
samband med injekterings- och salvborrning men dven vid knackning och skrotning av berg. I
normalfallet sker forst injekteringsborrning for att forstdrka berget och darefter sker salvborrning.
Sedan sker laddning, som é&r ett tyst arbete, och déarefter springning som ger kortvarigt buller och
vibrationer.

Byggtransporterna kommer att vara ytterligare en ljudkélla. Trafiken kommer att vara som mest
intensiv under den tid som man driver tunnlarna och lastar ut bergmassor. Forvaltningen planerar
transportvidgarna noga for att minimera storningar.

Bade for luftljud och stomljud giller att storningarna kommer att variera i tid och styrka.

Fakta om luft- och stomljud

Luftljud &r ljud som sprids fran bullerkillan (till exempel en arbetsmaskin) till mottagarens éra
via luften. Nér vi i vardagslag talar om buller dr det i allmédnhet luftljud som avses.

Stomljud fran tunnlar ir ljud som overfors som vibrationer genom berg och mark till byggnadens
stomme for att sedan som luftljud utstrédla frin denna och na mottagarens ora.

Stérningsmatt och akustiska nyckeltal

I Sverige anvinds tva olika storningsmatt for byggbuller och trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva.

e Med ekvivalent ljudniva avses en medelljudniva under en angiven tidsperiod, till exempel
fem minuter, en natt eller ett dygn. Ekvivalent ljudnivad mats i dB(A).

e Maximal ljudniva ar den hogsta ljudniva som uppkommer under en period, till exempel under
ett arbete. Aven maximal ljudnivd mats i dB(A).

Indexet ”A” anger att ljudets olika frekvenser har viktats for att motsvara hur médnniskans ora

uppfattar ljud.
Ljudniva, dB(A)
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Figur 1 grafisk framstallning av Ekvivalent och Maximal ljudniva



Mattet decibel dr ett logaritmiskt begrepp. Detta innebér bland annat att vid addition av buller
fran tva lika starka bullerkillor sa okar ljudnivan med 3 dB(A).

Nir det giller upplevelsen av skillnader i ljudniva kan foljande anges:

¢ 3 dB(A) upplevs som en knappt horbar férandring
e 8-10dB(A) upplevs som en férdubbling/halvering av ljudet

Aven om det direkt upplevelsemissigt dr svart att notera sma skillnader i ljudniva, si ger varje
decibel sinkning av ljudnivan en minskad storning. For att ge en viss uppfattning om vad olika
ljudnivaer innebir ges i Figur 2 exempel pa ljudnivaer i olika miljoer och verksamheter.
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Figur 2 Illustration av ljudnivaer (boverket)

Paverkan av buller

Trafikbuller och luft- eller stomljud fran byggarbetsplatser 4r normalt inte av sddan styrka att det
kan orsaka horselskador, men buller kan dock ge upphov till olika typer stérningar till exempel
effekter under insomningsfasen och somnfasen.

Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och ddrigenom forsvarar
mojligheten att foéra samtal.

Effekter pa prestation och inlirning uppkommer om viktig information maskeras av buller.
Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror framfor allt pa uppgiftens art, bullrets
egenskaper och pa faktorer hos individen. Det dr inte mojligt att generellt ange en niva som inte
far 6verskridas, utan riktvirden maste anges for olika miljoer beroende pa vilken typ av arbete
som utfors.

Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvirk och trétthet, kan uppkomma vid
langvarig exponering for buller. Forskning har visat att det dven kan leda till 6kad stress, som
innebdr en Okad risk for forhéjt blodtryck och i forlingningen risk for hjirt- och kidrlsjukdomar.
Buller dr ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer, och beroende pa
individens kidnslighet kan detta forstirka andra psykosociala och psykosomatiska besvir.



Bedomningsgrunder

Forvaltningen strédvar efter att alla storningar ska minimeras sa langt som majligt och att de som
dnda berors av storningar i god tid innan informeras om stérningens art, forvintade varaktighet
etcetera.

Projekten provas generellt gentemot nationella riktviarden, policys och allménna rad. I samband
med tillstindsprovning enligt miljobalken kan villkor komma att sittas fér bland annat luft- och
stomljud under byggtiden. Dessa villkor kommer ersdtta Naturvardverkets riktvirden i avsnitt 0.

Forvaltningens vardegrund

I alla skeden ska Forvaltningens virdegrund beaktas.

Oppenhet: Vi ir ppna och realistiska kring vilka storningar arbetet medfor. Vi dr 6ppna for
forslag och idéer avseende minimering av storningar fran de som berdrs och dvriga parter.

Kompentens: Viarbetar for, att byggnationen genomfors med bédsta mdjliga metodik och teknik
ur en stérningssynpunkt.

Palitlighet: Vi siikerstiller, att de som berors av storningar i god tid innan stérningen uppstar far
palitlig information om vilka storningar de kommer utséttas for och hur linge de pagar.

Samverkan: Vi samordnar storande aktiviteter med de verksamheter som kommer att berdras av
storningarna.

Driv: Vi ska minska storningarna genom att vidta preventiva atgiarder som hindrar att stérningar
uppstar. Om storningar inte kan undvikas, kommer vi att handla proaktivt gentemot de som
berdrs av storningarna varmed stérningens effekt minskas. Om ovintade storningar &nda uppstar
kommer vi att verka for att dessa snabbast mojligt atgérdas.

Riktvarden

Riktvdrden dr en utgangspunkt och vigledning fér den bedémning, som gors i varje enskilt fall.
Sérskilda skél kan medfora att avsteg kan behova goras, savil uppat som nedat, fran de angivna
riktvirdena. Behovet av avsteg sker utifran samlad bedomning av de tekniska, ekonomiska och
miljomaissiga konsekvenser en produktionsmetod kan ge upphov till.

Som n@mns tidigare kan villkor komma att séttas for bland annat luft- och stomljud under
byggtiden i samband med tillstandsprovning enligt miljobalken. Dessa villkor kommer att ersétta
Naturvardverkets riktvirden hdrunder.

Riktvarden for luft- och stomljud fran byggplatser

Riktvdrden for buller fran byggarbetsplatser anges i Naturvardverkets allmdnna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15).

Bullerviardena for ekvivalent ljudniva (Laeq) dr angivna som frifiltsvirden under dag, kvill
respektive natt. For bostdder anges dven ett virde for maximal ljudniva nattetid (Larmax).

Eftersom stomljud endast kan upplevas inomhus dr enbart inomhusriktvirdena relevanta.



I de fall verksamhet pagar endast del av en period berdknas den ekvivalenta ljudnivan for den tid
under vilken verksamheten pagar — till exempel under en sekvens/cykel for byggaktiviteter med
intermittent buller (péalning, spontning, borrning etcetera).

Med arbetslokaler for tyst verksamhet menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa
stadigvarande koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvirat, exempelvis kontor.

Tabell 1 Riktvarden for buller fran byggplatser i Naturvardverkets
allméanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)

Bostider for permanent boende och fritidshus

Utomhus 60 50 50 45 45 70

Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler

Utomhus 60 50 50 45 45 -

Inomhus 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler

Utomhus 60 - - - - -

Inomhus 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet

Utomhus 70 - - - - -

Inomhus 45 - - - - -

Vid tillimpning av riktvdardena dr det viktigt att ha i minnet att dessa endast dr utgangspunkt och

vigledning for bedomningen av stérningar.

Naturvardsverkets allmédnna rad anger vidare att:

Riktvardena ar en utgangspunkt och vagledning for den bedémning som gors i varje enskilt
fall. Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat.

For byggverksamhet som pagar i hogst tva manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas.
Det géller korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning.

Vid enstaka kortvariga hdandelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA
hogre nivaer kunna accepteras. Men detta bor inte gélla pa kvéllar eller natter.

Aven om verksamheten bade dr begrinsad i tiden och innehaller kortvariga stérningar far
bullernivan dnda inte hojas mer an sammanlagt hogst 10 dBA.

Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt mojliga och/eller
ekonomiska rimliga atgarder bor malet vara att tminstone uppfylla riktvardena for buller
inomhus.



Betriffande de begrinsade arbeten som kan bli aktuella vid kvillstid, nattetid eller helger gors
sdrskilda 6vervidganden i samrad med tillsynsmyndigheten. Ytterligare undantag fran de allmédnna
raden kan bli nédvindiga.

For samtliga ovanstaende typfall géller det att det inte gar att kombinera olika korta
arbetsmoment och pa sa sitt uppna hogre grinsviarden over en lingre period.

Inomhus/utomhus varden

I det fall riktviarden for luftburet buller utomhus kan innehallas, behdver riktvirdena for sadant
buller inomhus normalt inte kontrolleras, dd normal fasadisolering bor innebira att dessa
bullerriktvirden kan innehaéllas.

Sarskild for trafikbuller

Buller fran trafik inom byggplatsen och pa tillfdlliga arbetsvéigar riknas som byggbuller varfor
detta bedoms efter riktvirden i Tabell 1. Detta géller dven buller fran transporter. Riktvirdena for
byggbuller omfattar inte buller pa det allmdnna vidgnitet. Det kan dock bli aktuellt att i ett senare
skede stilla krav pa transportvidgar som ska anvidndas av entreprenader och att vissa mindre och
lokala vigar inte far anviandas for till exempel borttransportering av schaktmassor.

Hantering av storningar

Enligt Miljobalkens 2 kap 3 § ska "Alla som (...) avser att bedriva en verksamhet (...) utfora de
skyddsatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten (...) medfor skada eller oldgenhet for
mdanniskors héilsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesmdssig verksamhet anvindas bdsta
mojliga teknik.”

Enligt 2 kap 7 § géller ovanstdende krav i den utstrickning det inte kan anses orimligt att uppfylla
det.

Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller - framfor allt med avseende pa stomljud - kommer i
manga fall att 6verskridas. I vissa fall ir det omgjligt att klara de méal som efterstridvas med rimliga
ekonomiska insatser och tekniska atgirder. Exempelvis dr stomljud fran tunneldrivning en
stérning som i princip dr omojlig att atgdrda genom skdrmning.

For att minska risken for stérningar fran luft- och stomljud under byggtiden kommer
storningsfragorna hanteras enligt nedanstaende punkter:

e Berdkning av forvantade bullernivaer — | tidigt skede specificeras vilka arbetsmetoder som
kommer att anvandas. For vissa arbetsmoment finns alternativa arbetsmetoder. Férvantade
bullernivaer under byggtidens olika skeden beraknas oversiktligt utgdende fran valda
typarbetsmoment och metoder. Dessa berakningar utgdér underlag for fortsatt arbete och
diskussioner med myndigheter och fastighetsagare.

e Samrad med myndigheter — Informations- och samradsmaéten med myndigheter dér fragor om
bullerstorningar behandlas [6pande med avstamning i bestimda intervall. P4 motena
behandlas bland annat tidsplaner, forvantade ljudnivaer, lampliga ljudkrav etcetera.



e Samrad med fastighetsdgare och verksamheter - Informations- och samradsmoéten med
fastighetsagare och verksamheter dar det avklaras om verksamheten ar kdnslig mot
bullerstoérningar och vilka atgarder som i givet fall kan vidtas.

e Villkor enligt miljodom — | samband med tillstandsprévning enligt miljobalken kommer villkor
att sattas for luft- och stomljud under byggtiden. Dessa villkor kommer vara underlag for
entreprenadkraven, kontrollprogram etcetera.

e Entreprenadkrav — Entreprenadhandlingar med ljudkrav, kontrollprogram etcetera kommer
att upprattas och bifogas samtliga entreprenadforfragningar. Kraven pa hogsta
byggbullernivaer kommer omfatta luft- och stomljud och vara realistiska (uppnabara),
kontrollerbara och entydiga.

e Upprattande av kontrollprogram — Ett speciellt kontrollprogram som omfattar buller under
byggtiden kommer att upprattas foér godkdnnande av aktuell miljomyndighet.

e Upprattande av miljéplan — Vid starten av anlaggningsarbetena upprattar entreprendrerna
miljéplaner baserade pa projektens miljoprogram och miljokrav. Miljéplanerna kommer att
innehalla stickprovsvisa buller- och stomljudsmaétningar, hantering av eventuella
overskridanden av miljokraven, |6pande rapportering med mera.

¢ Information till omgivningen — Narboendes acceptans av storningar kan 6kas genom att de i
god tid informeras om verksamheten och de bullernivder som kan uppsta. Information om
bullrande arbeten sker till berérda fastighetsagare, boende och naringsidkare med riktade
informationsaktiviteter och genom olika informationskanaler.

e Kontroller — Kontroll av stéllda ljudkrav kommer att utféras av Forvaltningen och
entreprendren.

Skyddsatgaéarder

Forvaltningen stridvar efter en proaktiv hantering av potentiella storningar i byggskedet. I Figur 3
nedan finns atgdrderna som kan vidtas innan byggskedet pa trappans understa del.

Trappan ska forstas som en riktlinje for valet av atgéird och ska darfor inte tolkas sa att
skyddsatgirder vid killan forst kan dvervidgas nidr samtliga mojligheter for att dndra
arbetsmetodiken dr uttomda. Valet av atgidrd bor alltid ske under hdnsyn till nyttan av
skyddsatgirden och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for dessa atgirder.
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Hanteringen av stérningarna bor i forsta hand ske genom att vidta atgdrderna i trappans understa
del. Om detta inte 4r mojligt kan ersdttning komma pa tal for verksamheter. For enstaka boende ir
det oldmpligt att 16sa problemet genom att dndra arbetsmetodiken, varfor den enda limpliga
16sning dr erbjudande om evakuering eller skyddsatgidrder hos den boende.

Undantaget dr dock evakuering, som bor betraktas som en sista atgdrdsmaojlighet.

Beslut om vilka preventiva atgidrdar som ska genomforas sker pa grundval av arbetsbeskrivningar
och berdkningar av stérningarnas omfattning.

Information till omgivningen

Information till ndrboende bor alltid ske om arbetet vintas ge hogre bullernivaer dn riktvirden i
avsnitt 0.

I god tid innan stérande arbeten paborjas kommer Forvaltningen att informera fastighetségare,
niringsidkare och ndrboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
berdknas paga.

Fastighetsigare, ndringsidkare och ndrboende kan kontakta Forvaltningen for ytterligara
information eller om anmélan av storningar via e-post eller telefon.

Byte av arbetsmetodik

Om de for verksamheten gillande riktvirdena inte kan innehallas, kommer det forst ske en
avviagning av om arbetet kan genomforas med en annan och mindre storande metod. Det kan till
exempel vara vibrering av spont framfor traditionell spontslagning, indrad placering av maskiner
eller anvindning av tva sma maskiner fram for en stor.
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Bullerdampande atgarder vid kéallan

Om det inte dr rimligt att byta arbetsmetod eller maskinell kan bullerdimpande atgéirder
genomforas vid bullerkéllan. Det kan till exempel vara anvindning av stationira eller mobila
bullerskdrmar.

Reglering av arbetstider

Utbyggnaden av tunnelbanan medfor att det ska genomf6ras arbeten bada 6ver och under mark.
Arbeten kommer mestadels utforas i titbebyggda omraden men dven i glesbebyggda omraden.

Huvudregeln idr att projektens byggarbeten far utféras dygnet om sa linge ovan nimnda
riktvirden innehalls. Dock ska byggarbeten alltid planeras sa att bullerstorning till omgivningen
begrinsas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till mindre stérningskénslig tid.

Vissa arbetsmoment exempelvis bilning, spontning, palning, bergborrning etcetera ir trots
bullerddmpande atgirder svara att fa sa tysta att riktvirden kan innehallas.

En metod att minska storningarna kan da vara att exempelvis begrinsa eller dndra tiden for
arbetet. Pa platser ddr det enbart finns verksamheter, kan stérande arbeten till exempel utforas
om natten.

I omraden med manga verksamheter, kan det vara en fordel att forligga den mest stérande delen
av byggarbetena till kvillen och natten, dir verksamheterna &r stingda.

I omréden dir ingen stors, till exempel tunnelpassagen under Saltsjon, kan bullrande arbeten ske
dygnet runt.

Avsteg

Arbeten kvillstid-, nattetid eller under helger blir aktuella i begrinsad omfattning. Detta dr
nddvindigt bland annat vid arbeten som inte kan delas upp over flera dagar till exempel stora
gjutningar eller for att begrinsa storningar pa befintlig kollektivtrafik sasom tunnelbanan och
pendeltagen.

Kontakt kommer i sddana fall att tas med tillsynsmyndigheten och information kommer ges till
dem som berdrs av de aktuella arbetena.

Sarskilt fér sprangningar

Spriangningar medfor inte nodvindigtvis att riktviarden for luft- eller stomljud 6verskrids. De kan
dock vara storande dnda. Forvaltningen kommer att informera om springningar i titbebyggda
omraden, sa att boende och verksamma &r forberedda inf6r varje springsalva.

Atgarder hos stérda

Vid viss byggnation nira befintlig bebyggelse kan riktvirden inomhus vara omdgjliga att innehalla.
Eftersom fasadatgidrder dr kostsamma att genomfora, bor dessa endast anvéndas for storningar av
lingre varaktighet.

For att maximera nyttan dr det ofta lampligt att fasadatgirder genomfors sa tidigt som mojligt i
projekten.
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Atgirderna innefattar atgirder pa fonster och pa ventilationsdon och begriinsas i forsta hand till
rum for sémn och daglig samvaro samt arbetslokaler for icke-bullrande verksamheter, det vill siga
framst kontor.

Storningar fran stomljud kan i princip inte 16sas genom atgidrder hos den som stors.

Samordning med verksamheter

Innan byggstart kommer Forvaltningen att trédffa ndaringsidkare for att diskutera samordning
mellan byggjobb och verksamheten. Syftet med métena dr minimera skadan, som bygget kan
orsaka verksamheten, genom att parterna har vetskap om varandras verksamheter.

Om bygget dnda orsakar till exempel rorelseskada kan det bli aktuellt att betala skadestand till den
berorda verksamheten.

Motsvarande mo6ten kommer att hallas med representanter for vriga kédnsliga verksamheter
sasom kyrkor, vard, undervisning och dylikt.

Motena kommer framst att ske med foretag vars verksamhet dr sérskilt kdnslig for luft- och
stomljud.

Tillfallig vistelse

Forvaltningen avser erbjuda mojlighet till tillfalligt vistelse till boende som forvintas bli utsatt for
nivaer over riktlinjerna for luft och stomljud under en kortare period och andra
storningsbegriansande atgirder inte kan anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga.

Boende som forvintas bli utsatt for nivaer dver riktlinjerna i en ldingre period kommer att erbjudas
tillfillig vistelse.

Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas med information om foérvintade
bullernivaer och arbetenas varaktighet.
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Inledning

I likhet med projekt Citybanan i Stockholm och Projekt Slussen har projekten inom Stockholms
lins landstings Forvaltning for utbyggd tunnelbana valt att ta fram dtgdrdsplan for vibrationer
gdllande kulturbyggnader. Syftet med atgiardsplanen &r att redovisa hur férvaltningen arbetar

for att skydda de kulturmiljoer och byggnader med sirskilda kulturvirden som ligger utmed de
nya tunnelbanestriackningarna.

Infor alla storre rivnings- och grundliggningsarbeten ska en syneforrédttning genomforas enligt
Svensk Standard SS 460 48 60 "Syneforrdttning — Arbetsmetod for besiktning av byggnader
och anliggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”.

Denna besiktning kompletteras av Svensk Standard SS 02 52 11’Vibration och stot - Riktvirden
och mdtmetod for vibrationer i byggnader orsakade av pdlning, spontning, schaktning och
packning ”och SS 460 48 66 “Vibration och stot - Riktvdrden for spridngningsinducerade
vibrationer i byggnader”. Dessa anger riktvirden med hédnsyn till byggnaders tekniska status,
konstruktion och forutsittningar. Standarden for sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader reviderades 2011 eftersom den ansags vara bristfillig och alltfor generell for att ange
riktviarden for byggnader med sédrskilda kulturviarden (SS 460 48 66:2011).

I den reviderade versionen beskrivs tillvigagangssitt for riskanalys avseende vibrationer och
sviangningar framkallade av springningar mer utforligt. Hiar anges att i de fall ett
byggnadsminne eller kyrkligt kulturminne enligt kulturmiljolagen kap. 3-4 berors utfors en
utredning. Berors sdrskilt kulturhistorisk virdefull bebyggelse enligt Plan och bygglagen (PBL)
eller virdefull bebyggelse i riksintresse for kulturmiljovard kap. 3-4 Miljobalken (MB) géller
varsamhetskravet. En utredning utfors vid behov.

Standarden kan inte tillimpas pa alla typer av konstruktioner. Riktvirden for framrédknande av
byggnads- och materialfaktorer tar exempelvis inte hdnsyn till inredning eller verksamhet i
byggnaderna eller kulturvirden som till exempel byggnadshistoria, ursprunglighet och unicitet.
Riktvdrden enligt standarden dr empiriskt framtagna vibrationsnivaer som normalt inte orsakar
skador pa en viss byggnadstyp, men dessa riktvirden dr ingen absolut sanning. Diarfor kommer
atgidrder, kontroller och riktvidrden, dér sa krédvs, anpassas och efterhand justeras for att skydda
kulturmiljoer och byggnader med sirskilda kulturvdarden som ligger utmed de nya
tunnelbanestriackningarna.

Atgardsprogram

Atg'ardsprogrammen ar komplement till projektens miljokonsekvensbeskrivningar och ger en
mer detaljerad beskrivning av hur respektive projekt ska arbeta med riskanalyser och kontroller
av vibrationsalstrande arbeten for kulturmiljoer och byggnader med sérskilda kulturvirden. I
programmen redovisas hur processen med identifiering av de objekt som ska utredas och
kontrolleras har gatt till och vilka samradsparter som ingatt.

I atgdrdsprogrammen redovisas resultat fran riskanalyser och planerade atgiarder och arbetssitt
som forhindrar att skadlig paverkan undviks och minimeras for respektive byggnad De omfattar
projektens vibrationspaverkan under byggprocessen.

Sakkunniga inom vibrationer, geoteknik och riskanalyser samt byggnadsantikvariskt
sakkunniga dr viktiga kompetenser som deltar i arbetet med att ta fram forslag till
atgiardsprogram.



Atgirdsprogrammen uppdateras i takt med forindrade forutsittningar under projektets gang.
Programmen ska fortlopande forankras med tillsynsmyndigheterna. Om fordndringar sker
under projekteringen eller byggtiden kan de generera mer specifika atgiardsforslag for de
enskilda byggnaderna eller miljoerna.

Infor byggskedet tas byggnadsspecifika kontrollprogram fram. fram.

Omfattning

Inom respektive projekt definieras ett inventeringsomrdde med avseende pa risk for vibrationer.
For byggnader med kulturvirden inom inventeringsomradet, dér risk for paverkan finns,
uppréttas byggnadsspecifika kontrollprogram for varje “kulturklassat” objekt, se avgransning
nedan. Byggnadsspecifika kontrollprogrammen kommer dven fungera som st6d vid uppkomst
och hantering av eventuella skador samt beskrivning av uppfoljning.

Avgransning inventeringsomrade

Vibrationer uppkommer framforallt vid sprangning. Inventeringsomradet for vibrationer har i
rapport ” Forslag till inventerings- och besiktningsomraden” angivits till 150 meter méatt i plan dér
sprangning kommer att utforas. Inom inventeringsomradet gors riskanalyser for samtliga
fastigheter. Avgridnsning av det omrade som omfattas av atgirdsplanen for vibrationer gidllande
kulturbyggnader bestims i samrad med tillsynsmyndigheten. Detta omrade bendmns
fortsdttningsvis inventeringsomrade kulturbyggnader.

Urvalsprinciper

Atgirdsplanen omfattar foretridesvis de delar av kulturmiljon som #r skyddad enligt
kulturmiljolagen (KML) kap 3 Byggnadsminnen eller kap 4 Kyrkliga kulturminnen, vilket
inkluderar kulturvidrden i kyrkobyggnader, kyrkotomter, kyrkliga inventarier och
begravningsplatser. Statliga byggnadsminnen, skyddade enligt Forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen (FSBM), ingar ocksa i planen liksom andra byggnader eller objekt med sérskilda
kulturviarden som dr utpekade av respektive kommun antingen genom Plan- och bygglagen
(2010:900) (PBL) i detaljplan eller i respektive kommuns kulturmiljoprogram. Avgransningen
gors vid den klassning som anger hogst virde i kulturmiljoprogrammen. I Stockholm omfattas de
byggnader som ir bldklassade, i Nacka dr det de som ligger inom svart markering, i Solna de som
ligger inom r6d markering och i Jarfilla de som anges i 6versiktsplanen.

Arbetsprocess enligt atgardsplanen

Hir beskrivs arbetsprocessen i atgiardsplanen for vibrationer gidllande kulturbyggnader. Processen
utgar fran de processer som togs fram i projekt Citybanans Program till skydd for kulturmiljon
och kulturhistoriska byggnader, samt i Projekt Slussens fitgc'irdsplan for vibrationer gdllande
kulturbyggnader. Program respektive atgardsplan har tagits fram for att skydda byggnader med
sirskilda kulturvérden.



Atgardsprogrammen for respektive projekt innehaller skadeférebyggande atgarder
och/eller kontroller. De utarbetas sa att bade skyddsatgarder och matningar kan pabdrjas
i god tid innan paverkan fran byggnationen.

De byggnadsspecifika kontrollprogrammens innehall kommer att skilja sig &t beroende pa

byggnadens kulturklassning, kanslighet och bedémd paverkan fran respektive projekts
byggskede.

Steg 1 - Identifiera bebyggelse med kulturvarden i

inventeringsomradet

Byggnader med sirskilda kulturvidrden (se definition under Urvalsprinciper ovan) inom
inventeringsomradet identifieras och listas. Detta underlag innehaller samtliga byggnader med
sdrskilda kulturviarden och ligger inom framtaget inventeringsomrade.

Avgriansning for inventeringsomrade for de kulturbyggnader objekten bestims i samrad med
tillsynsmyndigheten. Urval av byggnader ska stimmas avisamrad med tillstandsmyndigheterna.

De byggnader med kulturvirden som inte ingér i urvalet men dnda bedoms kunna paverkas inom
projektet hanteras pa samma sétt som 6vriga byggnader genom en riskanalys och besiktning enligt
sedvanlig hantering i Svensk Standard.

Steg 2 - Ta fram kulturhistoriskt kunskapsunderlag

For utvald bebyggelse med sidrskilda kulturviarden inom inventeringsomradet som kan paverkas av
vibrationer tas kulturhistoriskt kunskapsunderlag fram. Omfattning av underlaget varierar efter
behov. Grundmaterial himtas fran olika arkivhandlingar, exempelvis byggnadsminnesforklaring,
skydds- och varsamhetsbestimmelser i planhandlingar samt inventeringar samlas in fran
exempelvis ldns- eller stadsmuseum, samt information fran ldnsstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet gidllande byggnadsminnen och statliga byggnadsminnen. Fokus pa det
material som samlas in dr att kartlagga den aktuella bebyggelsens kédnslighet for
vibrationspaverkan. Om det vid riskanalys utifrdn det kulturhistoriska underlaget framgar att
byggnader inte har kulturviarden som #r kénsliga for paverkan sa gors besiktningar och atgéirder
enligt Svensk Standard for dessa. Bedomningen gors av byggnadsantikvarie och/eller konservator
tillsammans med vibrationsexpert. Urval och fortsatt hantering av dessa byggnader ska stimmas
avisamrad med tillsynsmyndigheten.

Steg 3 - Oversiktlig besiktning av byggnadsantikvarie och
eventuellt konservator samt besiktning enligt Svensk Standard

Om det i Steg 2 framkommer att det kan finnas skyddade delar med sirskilda kulturvirden som
kan komma att paverkas av projektets arbeten genomfors en oversiktlig besiktning av
byggnadsantikvarie och/eller konservator. Denna besiktning foregar och utgor ett komplement till
de besiktningar som utfors enligt Svensk Standard, vilka senare genomfors sa néra inpa
byggarbeten som mojligt.



En oversiktlig antikvarisk/ konservatorsbesiktning innebér att vid en okulér besiktning
(inventering) gas byggnader igenom som helhet och de virdefulla byggnadsdelarna i synnerhet.
Som stéd samt for dokumentation vid besiktningen anvinds kunskapsunderlag, till exempel plan-
och fasadritningar. Besiktningen ska vara oversiktlig och foljande moment ingar for byggnaderna:

e Synliga sprickor och andra skador markeras pa plan- och fasadritningar
e Plan- och fasadritningar kompletteras med information om
o kulturvirden kopplade till fast inredning eller konstruktion
o kulturvirden kopplade till svaga material, inklusive beskrivning av material
o byggnadsanknuten konst
o konstnérliga foremal
Kunskapsunderlagen och registrerade iakttagelser vid besiktningen ligger till grund for riskanalys
enligt Svensk Standard, med utgangspunkt utifrdn eventuell paverkan pa kulturviarden. Om en
mer detaljerad besiktning/inventering kréavs for enskilda byggnader, byggnadsdelar, ytskikt eller
foremal sa noteras detta vid besiktningen.

Efter avslutade besiktningar sammanstélls och analyseras behoven av byggnadsspecifika
skyddsatgdrder och/eller kontroller.

Steg 4 - Detaljerad besiktning av byggnadsantikvarie/
konservator/annan specialist

Visar analysen av den Oversiktliga antikvarie-/ konservatorsbesiktningen att mer information
behdvs genomfors en fordjupad antikvarie-/ konservators-/ specialistbesiktning, for att kunna
beddoma behov av byggnadsanpassade skadeforebyggande atgédrder, kontroller eller fordndrat
riktviarde gidllande vibrationer.

Efter avslutade detaljerade besiktningar sammanstills och analyseras behoven av
byggnadsspecifika skadeforebyggande atgérder och kontroller samt eventuell revidering av
riskanalys.

I samband med Steg 3 - Oversiktlig besiktning finns redan sirskilda specialister knutna till
projektet, exempelvis inom olika hantverk och konserveringstekniker. Ddrmed kan Steg 4 —
Detaljerad besiktning och vissa skadeforebyggande atgirder, utforas i direkt anslutning till Steg 3
vilket ger en resurssparande, mer sammanhéingande projektprocess. Detta stims da av med
tillstandsmyndighet och fastighetségare.

Skadeférebyggande atgarder

For att minimera risken av skador pa byggnader, byggnadsdetaljer eller enskilda 16sa foremal kan
forebyggande skydds- och sidkringsatgidrder behdva goras infér byggstarten

Atgirderna ska vara objektsanpassade med avseende pé noterade sirskilda kulturvirden for att ge
sé bra skydd med sa liten averkan som mdojligt. En atgidrd kan innebéra allt fran att tillfalligt
avldgsna ett kiinsligt foremal till att detaljkonstruera en forstirkningsatgird for ett enskilt foremal.
Andra exempel pa skadeforebyggande atgidrder kan vara upprittande av kontrollytor for
aterkommande kontroller och/eller justering av produktion, for detta uppréttas kontrollprogram.
Atgirder kan dven utgdras av hogkvalitativ fotodokumentation som tas fram vid besiktning.
Detaljfoton ska kunna anvidndas som kunskapsunderlag vid kontroller och vid en efterbesiktning.

Skadeforebyggande atgidrder som innebir ingrepp i fastigheten ska godkinnas av fastighetsdgare.
Forebyggande atgiarder som innebir ingrepp under markskiktet kan omfattas av



skyddsbestimmelser i KML:s 2 kapitel (fornlimningar). Atgirder som paverkar eller medfor
ingrepp i byggnadsminnen ér tillstandspliktiga enligt KML:s 3 kapitel och for kyrkobyggnader med
omgivande mark eller deras inventarier géller lagens 4 kapitel (kyrkobyggnader m m).

Skadeforebyggande skyddsatgirder kan dven innebira att bygglov behover sokas. For atgiarder
inom bebyggelse med sérskilda kulturvéirden kan alltsé lov och tillstind med villkor enligt bade
PBL och KML vara aktuella.

Byggnadsspecifika kontrollprogram

De byggnadsspecifika programmens omfattning och detaljniva baserar sig pa riskanalys, resultat
av kulturmiljobesiktningar och konventionella besiktningar enligt Svensk Standard inklusive
beslutade och genomférda skadeférebyggande atgirder..

Vid framtagning av byggnadsspecifika kontrollprogram bestdms om det finns behov av okulidra
besiktningar av mycket kdnsliga material/ detaljer/byggnadsdelar som inte kan kontrolleras
genom loggande mitsystem. Tidpunkter for sidana besiktningar faststélls.

For vissa byggnader kan det vara lampligt att sa kallade larm- och gridnsvérden sitts for
vibrationer. Byggnadsminnen och statliga byggnadsminnen har individuellt utformade
skyddsbestimmelser enligt KML och FSBM. Andringar som péverkar fornlimningar och
byggnadsminnens kulturviarden och/eller strider mot skyddsbestimmelserna kriver alltid
tillstand fran ldnsstyrelsen eller Riksantikvarieimbetet. For att minska belastande tillsyns- och
tillstdndshantering kan kontrollprogram och atgérder i vissa fall samordnas. Exempelvis kan
utrustning for vibrationsmitning endast behdvas monterasien av flera sammanhéngande
byggnader och/eller fastigheter med likartade kulturvérden, konstruktioner och
grundliggningsforhallanden. Atgirder i denna typ av byggnader utfors under medverkan av
sakkunnig kontrollant av kulturvirden.

Under byggskede

Uppfoljning av kontrollprogram
De byggnadsspecifika kontrollprogrammen ingar i tunnelbaneprojektets dvergripande
kontrollprogram som faststélls infor byggstarten.

Byggnader inom en aktivitets influensomrade kommer att 6vervakas for att arbeten ska styras sa
att risken for paverkan minimeras och kontrolleras mot larm- och grinsvéirden. Kontrollerna ska
anpassas till objekten och arbetets art sa att realtidsinformation i mgjligaste man kan foreligga.

I de byggnadsspecifika kontrollprogrammen kan inga kontroller av omgivningspaverkan,
larmgrédnser for deformationer samt gridnsvirden for sdttning och vibrationer enligt gjorda
analyser samt med utgdngspunkt i de métningar som redan pagar i omradets kidnsliga delar. I de
byggnadsspecifika kontrollprogrammen eller arbetsberedningen ska ocksa de atgirder som ska
vidtas om larmgrénser eller riktvirden 6verskrids inga. Allt arbete och alla mitvirden ska lagras.

Underlag for riskanalyserna dr information om pagaende skadeutveckling och registrerade skador
vid tidigare renoveringar. Dessutom anvéinds information om vibrationskillor, mark- och
grundldggningsforhallanden, byggnadskonstruktion samt information om kénsliga delars
infistning i byggnader.



Under byggskedet ska moten hallas kontinuerligt med tillsynsmyndigheterna da aktuella fragor
kring skyddet av byggnader med sidrskilda kulturvidrden diskuteras.

Méatutrustning samt skydds- och sakringsarbeten
Innan vibrationsalstrande arbeten paborjas monteras matutrustning enligt kontrollprogrammets
uppligg. Aven beslutade skydds- och sikringsatgirder utfors och dokumenteras.

Matningar enligt byggnadsspecifika program

De mitningar som foreskrivs i byggnadsspecifika kontrollprogram utférs. Loggning och
overvakning av nivder ska utforas under hela den tid risk for omgivningspaverkan foreligger.
Samtliga métningar ska utforas pa ett sddant sétt sa att de larm- och gransvirden i
byggnadsspecifika kontrollprogrammen kan métas med mycket hog noggrannhet. Kopplingen
mellan ett arbetsmoment och paverkan ska kunna goras ur dokumentationen. Om métutrustning
monteras pa kédnsliga ytor, med sirskilt hoga kulturviarden, ska detta utforas under uppsikt av
konservator.

Om ett larmvérde overskrids ska besiktningar samt kompletterande riskbedomning utféras (se
nedanstdende avsnitt). Underlag for utforande av denna aktivitet dr de byggnadsspecifika
kontrollprogrammen. Vid framtagningen av byggnadsspecifikt kontrollprogram bestims om det
finns behov av okulira besiktningar av mycket kidnsliga material/ detaljer/ byggnadsdelar som inte
kan kontrolleras genom loggande mitsystem. Tidpunkter for sddana besiktningar faststills.

Mellanbesiktningar med dokumentationer

Om en byggnad ansatts ett larmvéirde och det overskrids ska besiktning genomforas for
identifiering av eventuella skador. Besiktningen foljs sedan av en kompletterande riskbedémning
(se nedanstaende avsnitt). Okuldra besiktningar av kénsliga material/ detaljer/byggnadsdelar som
inte kan kontrolleras genom loggande mitsystem utférs om det faststillts i det byggnadsspecifika
kontrollprogrammet. Besiktningarna utfors och dokumenteras med de tidsintervall eller vid de
tidpunkter som faststillts i det byggnadsspecifika programmet. Underlag for utférande av denna
aktivitet 4r de byggnadsspecifika programmen och relevanta besiktningsnormer.

Kompletterad riskbedomning och justering av gransvirden och atgérder.

Resultat fran utférda mitningar och mellanbesiktningar kan leda till att larm-/ grinsvérden ska
fordndras och/eller att kompletterande skydds- och sdkringsatgédrder ska utforas.

Om skador eller sédttningar inte kunnat identifieras vid ett overskridande av uppsatta gransvirden
aterupptas byggarbetet. Har det uppmitts 6verskridanden av larm och grénsnivaer utan att
efterfoljande besiktningar har kunnat pavisa nagon forindring eller skada pa foremal/ bebyggelse
ska en bedomning géras om hdjning av larm-/ griansnivaer dr lamplig.

Underlag for utforande av denna aktivitet dr byggnadsspecifika program samt
besiktningsprotokoll fran mellanbesiktningar och tidigare besiktningar.

Osékerhetsfaktorer
I stora projekt som l6per 6ver lang tid dr det av stor vikt att vdga in tinkbara risker.

Den péaverkan som tunga transporter av jord- och bergsmassor medfor kan ge inverkan pa
kringliggande bebyggelse och fornlimningar och eventuell skadeverkan kan vara svar att forutse.
For att minimera risken att virdefulla kulturmiljoer och objekt paverkas negativt under
byggskedet krdvs tydliga markeringar av dessa omraden i fdlt. Bevakningsomréadenas storlek kan
komma att fordndras. Da ska kompletterande skydds- och sidkringsatgirder vidtas.



Efter byggskede

Aterstalining av féorebyggande atgarder

Efter avslutade byggarbeten demonteras temporira fysiska skadeforebyggande
forstiarkningskonstruktioner enligt tillstandsvillkor. Dessutom &terstélls andra typer av
forebyggande konstruktioner och varsamhetsatgirder.

Restaureringar och efterbesiktningar

Efter avslutade byggarbeten ska efterbesiktningar utforas dér kontroll gors mot underlag
framtagna vid besiktningar och dokumentationer fore byggstart. Om skada har uppkommit pa
grund av tunnelbaneprojektens byggarbeten utfors behovliga restaureringsarbeten, om sadana dr
mojliga, enligt sidrskilda restaureringsprogram.

I nstallation av uppféljningskontroller

Under byggarbetstiden kan spdnningar ha byggts upp i marken som utloser sédttningar efter att
byggarbeten avslutats. Sdttningskontroller kan komma att pdgd under lang tid efter att alla fysiska
arbeten med projektet avslutats.
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Forteckning over bilagor

Bilaga 1 Samradsredogorelse for lokaliseringsutredningen samt for tidigt samrad infor
tillstdindsansokan enligt miljobalken.

Bilaga 2 Samradsredogorelse for jarnvagsplan och tillstindsansokan enligt miljobalken.

Bilaga 3 Specifika samrad infor tillstindsansckan enligt miljobalken



Inledning

N&r Stockholm véxer med runt 35 000 personer om aret 6kar kraven pa bade fler

bostader och férbattrad kollektivtrafik. I januari 2014 tecknade staten, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla kommun

avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och ékat bostadsbyggande i Stockholm.

I det som kallas 2013 ars Stockholmsforhandling ingar att kommunerna atar sig att bygga 78 ooo
bostéader i tunnelbanans naromrade. Stockholms lans landsting ("SLL”) ansvarar for att bygga ut
tunnelbanan. Denna handling redogor for samrad som skett for den aktuella strackningen Akalla —
Barkarby station.

Samradsredogorelsen beskriver hur samrad har bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit
fran myndigheter, organisationer och enskilda personer. Vidare redovisas SLL:s bemétande av
inkomna synpunkter. Under planeringsprocessen har flera allmdnna samrad skett vilka redogors
for i respektive bilaga till detta dokument.



Beskrivning av process och
aktiviteter

Syfte

SLL:s syfte med samraden ar att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras och
inhamta synpunkter till utredningsarbetet om var tunnelbanan ska g& och hur den ska utformas.
Samraden utgor ocksa underlag till miljokonsekvensbeskrivningen infor tillstdndsansokan enligt
miljobalken.

Former fér samrad hosten 2014

Samradsperioden pagick mellan 22 oktober och 16 november 2014 och avsag lokalisering av
tunnelbanans stationer och striackning samt tidigt samrad for tillstandsansokan enligt
miljobalken. Under denna period genomférdes tva 6ppna hus den 5 och 6 november 2014 i
Barkarbystaden och Husby. Vid samradsmotet i Barkarby deltog 189 personer. Vid métet i Husby
deltog 87 personer.

Synpunkter har, forutom vid dessa tillfallen, kunnat lamnas under hela samradsperioden via en
digital enkit, e-post eller brev. Totalt 570 privatpersoner har lamnat synpunkter via webbenkét
och 37 privatpersoner har lamnat synpunkter via brev och e-post.

Myndigheter, organisationer och foretag har ocksa fatt information om samradsperioden och haft
samma mojligheter att lamna synpunkter och kommentarer. Totalt har 41 sddana yttranden
inkommit.

Former for samrad varen 2015

Samradet skedde mellan 9 april och 7 maj 201 och avsag samrad for utformning av tunnelbanan
samt samrad for tillstindsansokan enligt miljobalken Tva 6ppna hus arrangerades, ett i Akalla 14
april och ett i Barkarby 20 april. I Akalla deltog 78 personer under métet samt 83 personer i
Barkarby. Synpunkter kunde lamnas under métena samt via e-post och brev. Totalt 15 personer
har lamnat synpunkter under moétena via ett formular och 50 personer har lamnat synpunkter via
e-post och brev.

Under detta samrad inkom 47 synpunkter fran myndigheter, organisationer och foretag vilka har
haft samma tillgang till handlingarna som allménheten.

Material

Samréadsmaterial i form av broschyrer har tagits fram och riktade inbjudningar har skickats till
fastighetsdgare inom utredningsomradet for vattenverksamhet (se bilaga 1 och bilaga 2 for
avgransning).

Samréadsmaterial har dven funnits tillgangligt pa bibliotek och kommunhus i ndaromradet. Pa
Stockholms ldns landstings hemsida (http://www.sll.se/nyatunnelbanan/) har material funnits
tillgangligt och uppdaterats 16pande.



Samrdad med Myndigheter

Foljande myndigheter har fatt inbjudan till samrad:

Arbetsmiljéverket, Barnombudsmannen, Bergsstaten, Boverket, Elsdkerhetsverket,
Energimyndigheten, Elsdkerhetsverket, Folkhdlsomyndigheten, Fortifikationsverket,
Forsvarsmakten, Luftfartsverket, Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap,
Naturvardsverket, Post — och telestyrelsen, Riksantikvarieambetet, Rikspolisstyrelsen, SMHI,
Socialstyrelsen, Statens fastighetsverk, Statens geotekniska institut, Stralsakerhetsmyndigheten

Listan har senare dven kompletterats med Kammarkollegiet, som fétt ta del av samradsmaterial.

Specifika samrad har dven skett med vissa myndigheter i samband med arbetet med
tillstdndsansokan, se bilaga 3.

Moten

Mdéten med myndigheter, organisationer och foretag
Forutom 6ppna hus har d&ven méten héllits med myndigheter, organisationer och foéretag for att
informera om projektet och samla in synpunkter.

Motesdatum Intressent(er) Syftet med motet/motesserien

2014-06-27 Radda Jarvafiltet Informera om projektet och hora deras syn pa projektet.
De vill knyta samman Akalla och Hjulsta av sociala skal.
De ar angeldgna att skydda
gronomradena/naturomréidena i Gster.

2014-09-17 Svenska kyrkan Tidigt samradsmote gillande tunnelbaneprojekten.

2014-10-09 Fortifikationsverket Informationsmote om projektet.

2014-10-23 Rinkeby-Kista Informationsmote om projektet och det kommande
stadsdelsnamnd samradet.

2014-11-25 Einar Mattsson AB Pa Einar Mattsons initiativ har mote skett och information

givits gillande majligheten till tunnelbanans framtida
forlangningar, sdsom att forbinda Barkarby station och
Hjulsta. Bolaget har ett stort fastighetsbestand i Hjulsta

Regelbundet Stockholms lians Framtagande av atgirdsvalsstudie for

under host 2014 | landsting, transportslagsovergripande 16sning for Barkarby station i

och var 2015 trafikforvaltningen, syfte att skapa en bra knutpunkt med ny bussterminal, ny
Trafikverket och Jarfalla | station for Malarbanan samt ny tunnelbanestation.
kommun




Regelbundet fran
och med véren
2015

Lansstyrelsen i
Stockholms lan

Syftet med motesserien att enligt den nya
planeringsprocessen samrada regelbundet med
lansstyrelsen sa att en snabbare och mer effektiv process
uppnas

Regelbundna moéten har genomforts med Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, med cirka en ménads mellanrum. Under
dessa méten har jarnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning statt i fokus med diskussion
kring dess omfattning, formulering av nollalternativ och
skyddsatgarder samt anlaggningens miljépaverkan. Den
miljoaspekt som sarskilt har diskuterats ar risk och
sakerhet och géiller huvudsakligen:

- Avstandet mellan tvartunnlarna mellan
raddningstunneln och huvudtunneln, da dessa
utgor raddningstjanstens angreppsvag.

- Identifiering av risker, samt forebyggande
atgarder, som uppkommer i och med nérheten till
Mailarbanan och E18 samt tunnelbanans korsning
med Forbifart Stockholm

Aven kulturmiljéfragor har varit fokus p& dessa méten och
en arkeologisk utredning har bestillts fran Lansstyrelsen
for att utreda och avgriansa fornlamningsomraden infor
planeringen av ytanldggningar som tillhér tunnelbanan.
Péverkan pa fornlamningsomraden i projektet har dirmed
kunnat undvikas.

Aven projektets hantering av 6versvimningsrisker har
oversiktligt presenterats och uppliagget av kapitlet om
klimatanpassning har diskuterats.

Luftkvalitet inomhus i stationsrum och tunnlar har ocksa
varit ett tema for dessa regelbundna méten och
lansstyrelsen har lamnat underhandskommentarer pa de
malvarden for partikelnivaer som foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Denna dialog fortloper och
MKB:n kommer att beskriva konsekvenserna av de nivaer
som Landstinget beslutat om att ha som inriktningsmal.

Naturmiljofragor kopplat till grundvattenavsankning har
oversiktligt beskrivits i de Il6pande MKB-utkast som tagits
fram infér m6tena med lansstyrelsen. Dessa fragor har
dven hanterats pa de specifika samradsméten som hallits i
samband med tillstdndsansékan enligt miljobalken, se
bilaga 4.

Lansstyrelsen har aven deltagit i andra
projektovergripande och projektspecifika motesserier

sasom arbetsmoten gillande risk tillsammans med
Landstinget och raddningstjansten.




Regelbundet
under varen-
hosten 2015.

Fortifikationsverket,
Forsvarsmakten, Jarfalla
kommun

Syftet med motesserien ar att informera om projektet och
fa information om Fortifikationsverkets anldggning pa
Jarvafiltet. Regelbundna moten har genomforts med
Fortifikationsverket, med ca 1 manads mellanrum. De
aspekter som sarskilt diskuterats ar:

- Risk och sidkerhetsaspekter
- Tidplan 6ver nér Fortifikationsverket kan
avetablera sin verksamhet
Ansvarsfordelning och ekonomiska fragor kopplat till
genomforandefasen.

Regelbundet Jarfilla kommun Syftet med arbetsmétena som skett varannan vecka under
under hosten hela projekteringen ar att forankra de projekteringsval och
2014-hosten 2015 de lagen for ytanlaggningar (entréer och
ventilationsanldggningar) som planeras av anlaggningen
inom kommunen. Aven miljofragor och produktionsfrigor
har varit viktiga fragor pa dessa moten. Kommunen har
dven deltagit pa de moten som hallits med lansstyrelsen.
Regelbundet Stockholms stad Syftet med arbetsmdétena som skett varannan vecka under
under hosten hela projekteringen ar att forankra de projekteringsval
2014-hosten 2015 som planeras av anliggningen inom kommunen. Aven
miljofragor och produktionsfragor har varit viktiga fragor
pa dessa moten.
Kommunen har dven deltagit pa de moéten som héllits med
lansstyrelsen.
2015-01-22 Svenska Kyrkan Svenska kyrkan forvaltar kyrkobyggnader som skyddas av

kulturmiljolagen. Landstinget vill tidigt etablera en
kontakt for att hitta arbetsformer som mojliggor
utbyggnaden av tunnelbanan i niarhet av berérda
kyrkobyggnader.

Landstinget informerade om méjlig pdverkan pa tvé
kyrkor inom det utredningsomréade som tagits fram for
utredning av grundvattenpéverkan. Dessa kyrkor ar Akalla
kyrka och Barkarby kyrka. Svenska kyrkan informerade att
en samordningsgrupp har bildats som hanterar fragor
gemensamma for flera av forsamlingarna, da
tunnelbaneutbyggnaden dven pa andra grenar bor
samordnas centralt inom Svenska kyrkan. Representant
fran Svenska kyrkan har dven i uppdrag att bevaka
vibrationsfragor fran byggskedet och informerade om att
det inom kyrkan pagar ett arbete med att ta fram
nationella anvisningar om hantering nar arbete ska ske i
nirheten av kyrkliga byggnadsminnen. Representant fran
Jarfalla forsamling informerade om att de har ett nytt
gravkvarter i anslutning till befintlig kyrkogard.




2015-04-23

Sveaborgsskolan- Akalla
Grundskola

Landstinget presenterade projektet och dess majliga
paverkan pa skolans verksamhet.

Sveaborgskolan informerar om lokalerna, verksamheten
och elevernas behov.

Landstinget forhaller sig till Naturvardsverkets riktvirden
for bullerniva under byggtiden, men kommer att soka
projektspecifika villkor for arbetstider i samband med
tillstdindsansokan enligt miljobalken. I
produktionsplaneringen av projektet tas hansyn till att
arbetstider for produktionen under skolan kan komma att
behova anpassas beroende pa stérande stomljudsnivaer
fran tunneldrivningen. Sveaborgskolan aterkommer med
onskemal om informationsinsatser samt behov av
landstingets deltagande vid fordldramote.

2015-03-26

Akalla Grundskola

Landstinget presenterade projektet och en bedomning av
péaverkan pa skolan och dess verksamhet i detta skede,
framforallt gidllande buller i byggskedet och eventuell
omlokalisering av fotbollsplan pa grund av en planerad
tillfartstunnel Akalla skola informerar att det ar
funktionen snarare an storleken pa sportanldggningen som
ar viktig for skolan under byggskedet, det vill siga att alla
idrottsformer som idag kan ut6vas pé platsen maste kunna
fortsatta (friitdrott och fotboll).Akalla skola undrar om
storningar i form av buller och vibrationer kan innebara
skador pa skolbyggnaden och de vill gora en inventering av
husen som bedéms paverkas.

Ett besiktningsomrade pa 150 meter pa var sida om
tunnelanldaggningen har tagits fram och inom detta
omrade kommer husen besiktigas och individuell
anpassning av sprangningsarbeten kommer att goras for
att minimera risken for skador.

2015-04-29

Polismyndigheten

Motet syftar till att hitta lampligt samverkanssitt mellan
polismyndigheten och Landstinget

Landstinget informerade kort om hela
tunnelbaneutbyggnaden och de fyra ingdende
delprojekten. Polisen informerar om en ny indelning av
polisomraden, dir polisomrade nord berors av delprojekt
Akalla-Barkarby station. Under métet framkommer att
fyra forum finns dar personsikerhetsfragor diskuteras,
daribland ett projektgemensamt forum for sikerhet
(Iansstyrelsen, raiddningstjansten, kommuner,
transportstyrelsen och polisen ingar) och ett separat forum
for varje delprojekt med fokus olycksrisk (kommun,
lansstyrelse och raddningstjansten ingar).




Lopande moten
med berorda
riaddningstjanster
samt
lansstyrelsen

Storstockholms
Brandforsvar,
Raddningstjansten i
Attunda, Sodertorns
Brandforsvar samt
lansstyrelsen

Syftet med motesserierna ar att diskutera risk och
siakerhetsfragor gemensamt for de fyra
tunnelbaneprojekten samt projektspecifika méten for de
respektive projekten.

2014-10-06

Trafikforvaltningen inom
Stockholms léns landsting
och Transportstyrelsen

Syftet med motet ar att presentera projektet och etablera
en inledande kontakt med Transportstyrelsen, samt fa
Kklarhet i vilka slags tillstand och godkannande fran
Transportstyrelsen som kravs.

Motet diskuterade vilka olika tillstdnd som skall sokas och
vem som soker vilka tillstdnd. Transportstyrelsen svarar
for godkdannande av sparanliggning och godkdnnande av
fordon och landstinget dr ansvariga att limna in ansékan.

2015-05-07

Trafikforvaltningens
tillganglighetsrad

Syftet med motet var att presentera den typstation som
landstinget tagit fram som forlaga for de nya
tunnelbanestationerna samt att diskutera tillgdngligheten i
typstationen. Under moétet framkom synpunkter pa
utformningen av typstationen som underlattar
tillgdngligheten. De synpunkter som framfordes var bland
annat:

- De stora hallarna i stationen ansags svara att
orientera sig i for synskadade med kipp som
hjalpmedel — tydlig riktning och vigg att f6lja
behovs.

- Varje station bor ha ett kraftigt intryck och starka
farger vilket 6kar igenkdnningsgraden att man
kommit fram till ratt station.

- Hiss i mitten av plattformen minskar trangseln.
Tva hissar vid varje uppgang anses som ett krav, da
minst en sannolikt alltid fungerar. Hissarna méaste
vara brandsakra sa att de som ar beroende av hiss
kan ta sig ut.

- Hela resan maste beaktas, hinder och risker lings
vagen innebar att man undviker att dka
kommunalt.

De framforda synpunkterna borde foras in i
trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet.

2015-09-14

HSB Brf Sveaborg i
Stockholm

Samradsmote om tunnelbaneutbyggnadens paverkan
bostadsrattsforeningens fastigheter.

Landstinget presenterade projektet oversiktligt samt den
paverkan av buller och vibrationer som landstinget kan
bedoma komma att paverka Brf HSB Sveaborg och dess
verksamhet. Brf HSB Sveaborg lyfte fram behovet av att
inventera fastigheten innan byggstart for att kunna
dokumentera eventuella skador.
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2015-03-03

BRF Porkala

Deltagande pa mote med bostadsrittsforeningen gillande
Tunnelbanan Akalla-Barkarby. En presentation av de
storningar som kan uppsta for de boende under
byggskedet gjordes. Fortsatta moten om
tunnelbaneutbyggnaden kommer att ske.

2015-11-25

BRF Porkala

Ett mote for att presentera planerna for nya tunnelbanan
till den nya styrelsen i bostadsrattsforeningen Porkala. En
presentation av de stérningar som kan uppsta for de
boende under byggskedet gjordes. Fortsatta moten om
tunnelbaneutbyggnaden kommer att ske.

2015-08-19

Decathlon (Jarfalla
Barkarby 2:31)

Samradsmote om tunnelbaneutbyggnadens paverkan pa
Dechatlons verksamhet. Decathlon informerar att det ska
flytta sin verksamhet till nytt huvudkontor och butik i
Barkarby. Planerad inflyttning dr 2016.

Landstinget presenterade projektet 6versiktligt samt en
bedomning av paverkan pa Decathlons verksamhet i form
av buller och vibrationer. Byggtrafik kommer passera
fastigheten och Decathlon betonade vikten av att ta hansyn
till tillgangligheten till infarten till deras fastighet.

2015-09-17

Kista Golfcenter

Mote for att informera om paverkan i byggskedet som
kommer att uppsta for Kista golfcenter. Kista Golf har
verksamhet hela aret och har en Driving Range dar lugn
och naturnira miljo ir en del av upplevelsen. De ser giarna
en avgransning tex med hjalp av plank fran
etableringsomradet for den planerade arbetstunneln som
enligt forslaget till jarnvigsplan ligger precis utanfor
golfcentret.

2015-09-22

Herrestaskolan

Mote for att informera om paverkan i byggskedet som
kommer att uppsta for den nybyggda Herrestaskolans
verksamhet. Information om stérningar fran stomljud av
tunneldrivningen samt fran byggtrafik gavs.

2015-10-20

Edins Kranar

Mote for att informera om péaverkan i byggskedet samt
paverkan pa fastigheten av arbetstunnel C3 vaster om
Mailarbanan.

2015-11-10

Stena Metall

Mote for att informera om paverkan i byggskedet samt
paverkan pa fastigheten av arbetstunnel C3 vister om
Mailarbanan.
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Utover ovan angivna méten har regelbundna méten hallits med berérda ledningségare,
Trafikverket, berorda kommuner med flera gillande specifika samordningsfrégor. Regelbundna
moten har ocksa skett med Trafikférvaltningen, som dr den myndighet inom Stockholms lans
landsting som kommer att ta 6ver anldggningen nir den ar fardigbyggd. Dessa méten har hanterat
bland annat kravstillning, utformning av anlaggningen, miljofragor, risk- och sidkerhetsfragor mm
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Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor.

Totalt innebér utbyggnaden en samlad investering pd
25,7 miljarder kronor.

Byggstarten beraknas kunna ske 2016 och trafiken
bedéms vara igdng pa alla strackor 8r 2025.

Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00

JJ& Stockholms léns landsting
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1 Inledning

Landstingets syfte med detta samrad &r att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras
och fa synpunkter till utredningsarbetet om var tunnelbanan ska ga. Det ar aven ett tidigt samrad
infor tillstandsansokan enligt miljobalken. Efter samradet planerar landstinget ta beslut om
stationslagen, vilket ger en ungefarlig sparstrackning. Darefter fortsitter utrednings- och
projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen.

Samrad tillhérande lokaliseringsutredning och tidigt samrad for tillstindsansékan enligt
Miljobalken har pagatt mellan 22 oktober och 16 november 2014.

I figur 1 visas utsnittet pa det omrade inom vilket fastighetsdgare fatt inbjudan till samrad.
Omréadet avgrinsas av det utredningsomrade som i ett tidigt skede togs fram for moéjlig paverkan
av vattenverksambhet.

Figur 1 Avgransning av omrade dér fastighetségare har fatt inbjudan till samrad.



2 Sammanstallning av synpunkter

2.1 Webbenkat

Gensvaret pa webbenkiten blev stort och de fragor som innehdll fritextsvar har nedan
sammanstillts. Beroende pa utformningen av frigan har resultatet ssmmanstallts genom en
kategorisering av svarens tema alternativt genom en illustration. Kategoriseringen ska ge en
overgripande bild av vilka kommentarer och synpunkter som inkommit. Illustrationerna ar
antingen ett diagram for att visa statistiken 6ver de som besvarat enkiten eller en 6versikt for att
visa pa spridningen pa antalet som besvarat enkéaten i naromradet.

Nedan f6ljer en sammanstillning 6ver fragor med distinkta svarsalternativ. Respons péa fragor
med fritextfalt for svar har ssmmanfattats tematiskt (se avsnittet Webbenkitens fritextsvar pa
sidan 9).

Svar pa enkitfragor
Nedan redovisas samtliga enkétfragor.

e Friga1
Vad ar din instéllning till utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:

6% 39,
4%
B Mycket negativ
15% B Ganska negativ
Varken eller
Ganska positiv

72% Mycket positiv
()

Det inkom dessutom fritextsvar (se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan).

e Fraga2
Ar det nigot som du speciellt tycker att vi ska ta hinsyn till niir vi bygger tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.
e Frigas
Vad tycker du &r sarskilt viktigt for oss att tdnka pa nar vi planerar och utformar den nya

tunnelbanestationen f6r en knutpunkt som Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.



e Frigag
Vad tycker du ar sarskilt viktigt att ta hansyn till nar det géller att placera en tunnelbanestation
i den nya stadsdelen Barkarbystaden?

Svar: Se avsnittet Webbenkditens fritextsvar nedan.

e Fragas
Har du tagit del av den information som finns pa Stockholms lidns landstings webbplats om
den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station? (ja/nej)

Svar:




e Friga6
Infor nasta samrad - Via vilken/vilka kanaler vill du helst ha information om utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:
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e Fraga7y
Demografi
v" Kvinna/man/annat
Svar:
2%

m kvinna
® man

annat




v Alder

Svar:

m 34 ar eller yngre
m35-49ar
m50-64ar

65 ar eller aldre

v' Gata och postnummer

Svar: Nedan redovisas en sammanstéllning av boendeadresser till de som svarat pa

ovanstaende fraga.
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e Friga8

Besvarar du enkéiten som privatperson?

Svar:

1%

Nej

e Frigaog

Har du andra synpunkter eller idéer om tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station som
du vill dela med dig av?

Svar: Se avsnittet Webbenkditens fritextsvar nedan.

Webbenkitens fritextsvar

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Alternativ Flertalet respondenter &r positiva till att | Tidigare genomford
strickning genom tunnelbana stirka omradets atgardsvalsstudies slutsats ar att en

tillganglighet, sarskilt med hansyn
tagen till framtida
exploateringsmajligheter och
forutsattningarna for hela regionen att
véaxa och bindas samman genom
kollektivtrafik.

Flera forslagsldmnare pekar pa den
planerade strackningens fortjanster,
inte minst mojligheten att starka
kopplingen till centrala Stockholm och
till Kista med den service och de
arbetsplatser som finns dar.

I flera enkétsvar lamnas emellertid
forslag pa alternativa strackningar som
forslagsstillarna menar hade varit
battre:

forlangning av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby stations ger
storst resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Efter
atgardsvalsstudien beslutades att
en forlangning av tunnelbanans Bla
linje med en strackning fran Akalla
till Barkarby ar utgangspunkten i
den fortsatta planeringen. Dock
omojliggors inte en framtida
forlangning mot Viksjé Hjulsta med
de framtagna stationslidgena.

I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till mgjligheterna att
né Barkarby handelsplats och
andra mélpunkter i omrédet.




Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
d R"jnglinje somﬂbind.er samman den En utbyggnad av tunnelbanan
Forts. foreslagna strackningen med kommer att medféra okad
. Hjulsta. Detta skulle 6ka Tensta- R
Alternativ /Rinkebyomradets tillginglighet och tillganglighet och kompletterande
strickning attraktivitet, samt bidra med ett kollektivtrafikbehov kommer att

storre underlag for handel i
Barkarby, okad turtithet, battre
kapacitet samt en minskad restid for
flera méanniskor att né flera
mélpunkter.

e Forliangning av bl linje fran Akalla
via Barkarbystaden och Barkarby
handelsplats till Jakobsberg (enligt
en forslagslamnare vidare mot
Viksj6). Detta skulle kunna
kombineras med en forldngning av
befintlig tunnelbana fran Hjulsta till
Barkarby station (alternativt skulle
detta kunna erséttas av en
forskjutning av pendeltagsstationen
norrut till Jakobsberg).

e Det framférs synpunkter som
foreslar en strackning langre norrut
mot Barkarby handelsplats.

e En forslagslimnare menar att
tunnelbanan i planerad strickning
skulle kunna ha Barkarbystaden som
andstation. Detta skulle enligt
vederborande vara tillrackligt och
mer ekonomiskt fordelaktigt.

ses over av Stockholms lans
landsting, trafikférvaltningen, i
samband med projektet.

Ett par respondenter menar att en
sparviag ovan mark hade varit bittre.
Motiven ar att detta hade varit billigare,
gatt fortare att bygga och haft tillracklig
kapacitet och medfort att resenirerna
slapp fardas djupt ner i tunnel. Andra
respondenter menar att underlaget
efter framtida exploatering motiverar
tunnelbana och att detta minskar
barridreffekter pa markplan.

Se bemotandet ovan.

Ett yttrande pekar pa att behovet av
tunnelbaneutveckling ar storre i
Stockholmsomrédets sodra delar och
att tunnelbanan bor forlangas fran
Norsborg till Tumba.

Synpunkten noteras.

Ett antal synpunkter papekar att det ar
viktigt att planera for eventuella
forlangningar samt beakta den
planerade utbyggnaden i Barkarby.

Detta beaktas i lokaliserings-
utredningen vid rekommendation
av alternativ.

Det omnamns ett antal forlangningar
mot nya malpunkter eller forberedelse

Projektet avser endast
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

for att i framtiden bygga ut en
forlangning av tunnelbanan med nya
stationer.

tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. Dock
omojliggors inte en framtida
forlangning mot Viksjo eller Hjulsta
iforslagen i
lokaliseringsutredningen.

Lokalisering av
stationslagen

Stationsldgenas preliminira
lokalisering framhélls som positiv av ett
stort antal respondenter

Synpunkterna avseende
lokalisering av stationslagen
beaktas i lokaliseringsutredningen.

Synpunkterna pekar pa att forslaget ger
god tillganglighet for boende i befintliga
och planerade omraden i Barkarby
(bade till centrala Stockholm och till
Kista som ar en viktig malpunkt for
flera respondenter) samt goda
mojligheter att komma till Barkarby
handelsplats med kollektivtrafik.

Detaljerad utformning av
stationslagen kommer att utredas
och projekteras i kommande skede.

Flera respondenter menar att
tillgdngligheten ar begransad i
dagsliget, inte minst f6r personer som
ska till Barkarby handelsplats och vill
eller maste resa kollektivt. Flera svar
pekar ocksa pé de framtida stationernas
betydelse for in- och utpendlare fran
hela Barkarby. Detta far betydelse for
befintliga savil som planerade
omraden.

En utbyggnad av tunnelbanan
kommer att medfora okad
tillganglighet och dessutom
kommer kompletterande
kollektivtrafikbehov att ses 6ver av
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, i samband med
projektet.

Foljande upplevs som viktigt i
forhéllande till den specifika
lokaliseringen av de framtida
stationerna:

e Nira handelsomradena for att
minska bilberoende och férbattra
tillgangligheten till handeln.

e For att 6ka sikerheten och for att
stationerna ska kunna nyttjas under
fler timmar pa dygnet foreslas att
hénsyn tas till den planerade
bostadsbebyggelsen.

e Nira Barkarby college.

e Central placering i forhallande till
pendeltagsstationen.

e En uppgang bor vara integrerad i
bebyggelsen centralt i
Barkarbystaden.

e Korta avstand till befintliga eller

Synpunkterna noteras och kommer
att beaktas infor val av
stationslokaliseringar utmed
lokaliseringsalternativen.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
kommande skolor, service och
handel.
Forts. Det finns ett antal kommentarer kring | Synpunkterna noteras.
Lokalisering av | stationslidgens lokalisering och hur dess
stationsligen anslutningar ska forlaggas for att
minska eller undvika barriareffekter
samt optimera att ta sig till malpunkter
sasom handel.
Koppling till Ett stort antal svarslimnare som ar -
andra positivt instillda till tunnelbanan lyfter
trafikslag fram viardet av att Barkarby station blir

en plats for byten mellan olika
kollektivtrafikslag.

Funktionen som bytespunkt gor att fler
resor till andra ytteromréaden i
Stockholmsregionen kan ske utan att
resorna behover ga via centrala
Stockholm med exempelvis pendeltag,
eller att resorna behover goras med bil.
Sarskilt Kista lyfts fram som en viktig
malpunkt. Barkarby station far alltsa,
enligt flera respondenter, en stor
betydelse for fler an dem som ska dka
till eller fran Barkarby/Jarfilla. Flera
respondenter framhaller vardet att
binda samman hela regionen och
menar att bytespunkten i Barkarby kan
fa en sadan effekt. Ett par respondenter
menar ocksa att detta kan bidra till att
centrala Stockholm avlastas.

Att utforma en attraktiv bytespunkt
vid Barkarby station ar ett viktigt
mal i projektet och en fordjupad
utredning pagér tillsammans med
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, Trafikverket
och Jarfilla kommun for att
utforma en s bra losning som
majligt for alla trafikslag. Aven
gillande stationen i
Barkarbystaden pagar arbete inom
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, och Jarfalla
kommun for att forse omradet med
kompletterande kollektivtrafik.

Kombinationen av de manga olika
kollektivtrafikslagen (buss, pendeltag,
tunnelbana) och olika linjedragningar
ses ocksa som en styrka eftersom detta
underlittar valmojligheterna och
turtdtheten, minskar trafiksystemets
sarbarhet och starker den totala
kapaciteten. Tunnelbanan blir darfor
ett viktigt komplement till befintlig
kollektivtrafik, sarskilt vid ytterligare
exploatering i Barkarby.

Det uttrycks ett antal 6nskemal for att
oka tillgdngligheten och underlitta
byten:

e Bytet mellan tunnelbana och

Synpunkterna noteras.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
pendeltég eller bil ska vara enkelt
och ha en bra férbindelse.
I e Bittre bussforbindelser fran
P:orts. Koppling kringliggande omraden till de nya
till andra tunnelbanestationerna (god tackning
trafikslag av naromradet och hog turtéthet).
e Bytet mellan pendeltdg, tunnelbana
och buss ska vara enkelt.
e Langa transportstrackor, ett stort
antal trappor samt korsningar med
gator ska undvikas i samband med
byten.
e Smidiga byten fran cykel till de olika
trafikslagen efterfragas samt nérhet
mellan cykelparkering och
tunnelbana.
e En station vid bostadsbebyggelsen
som nés enkelt via gdng och cykel for
att minska bytestiden.
e Infartsparkeringar i narheten av
tunnelbanestationen for att minska
bytestiden.
Ett mindre antal respondenter menar Projekt Malarbanan som
att kollektivtrafikforsorjningen ar fullt | Trafikverket genomfor parallellt
tillracklig redan eller att det vore battre | med detta projekt syftar till att 6ka
att 6ka den befintliga den befintliga pendeltagstrafikens
pendeltagstrafikens kapacitet, turtdathet | kapacitet och driftssikerhet.
och driftsékerhet. Tunnelbanan kommer inte att
péaverka pendeltdgens turtithet
negativt.
Utformning For stationerna foreslas ett antal mer Synpunkterna noteras.

eller mindre detaljerade synpunkter
rorande utformning och gestaltning.
Fler respondenter papekar att
utformningen méste ta hansyn till
tillganglighet, anvandarvanlighet,
siakerhet och trygghet. Stationerna bor
vara ljusa och stora, passagerna mellan
byten ska vara dimensionerade for att
tillita en hog kapacitet. Vidare
framhalls att passagerna ska vara
viaderskyddade oavsett om stationens
placering ar under eller ovan mark.

Det framkommer 6nskemal om
stationsldge bade ovan och under mark
for att optimera vagen till och fran
stationen, mojliggora naraliggande
bostadsbebyggelse och undvika byten
utomhus.

Nivaerna pa stationsldgena
kommer att studeras narmare i det
fortsatta planerings- och
projekteringsskedet.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forts. Ett antal yttrande patalat att det ska Omgivningarna kring
Utformning finnas tilltagen infartsparkering nira stationsomradena kommer att
stationen for bade cykel och bil. regleras i Jarfalla kommuns
kommande detaljplaner.
Onskemal uttrycks om flera Stationentréer kommer att studeras
anslutningar till tunnelbanestationeni | narmare i fortsatt skede. I
olika riktningar och bra anslutning for | normalfallet kommer varje
gang- och cykelvigar for att darigenom | tunnelbanestation ha fyra entréer,
na fler malpunkter, bostader, service tva stycken vid varje
och handel samt maximera antalet plattformsénde, vilket kommer ge
brukare och utveckling av stadsdelen. en bra tillganglighet till olika
malpunkter.
Det papekas att det ar viktigt att se 6ver | Gang- och cykelvigar kommer att
vagen for oskyddade trafikanter inom regleras genom kommande
en storre radie for att planera bort detaljplaner som upprittas av
eventuella barriarer. Jarfalla kommun.
Placering under mark medger fler Nivéerna pé stationsldgena
nedgangar. Det finns ocksa synpunkter | kommer att studeras narmare i det
om att stationen inte ska forlaggas for fortsatta planerings- och
djupt da anslutningarna kan bli langa. projekteringsskedet.
Det upplyses om mojligheten att Synpunkten noteras.
anvianda befintliga militira tunnlar som
en del i systemet.
Enstaka yttrande informerar om att Synpunkten noteras.
utformningen borde planeras for
ersattningstrafik.
Enstaka papekanden att stationen ska Synpunkten noteras.
dimensioneras for kraftiga regn i fall
den placeras ovanfor mark.
Byggskede Det framfors 6nskemal kring Forutsattningar och fragor kring

byggskedet sdsom att tiden borde vara
kort samt att dtgarder ska vidtas for att
inte stora boende och verksamheter i
omradet. Nagot enstaka yttrande
efterfragar ett tids- och
kostnadseffektivt byggskede for att
minimera avstangningar och
storningsmoment.

Vidare papekas att det under
byggskedet ska finnas bra
ersattningstrafik, speciellt vid
avstiangningar av tunnelbanetrafiken

byggskedet kommer att studeras
vidare i det fortsatta planerings-
och projekteringsskedet. Lopande
information kring byggskedet
kommer att ges till boende i
omradet.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Byggskede

samt att gang- och cykelnitet byggs ut
innan byggskedet startar.

Det efterfragas information till
narboende 16pande under byggskedet
for att oka forstaelsen. Det
framkommer enstaka synpunkter kring
att det skulle vara onskvart med
deltagande i detaljutformningen.

Miljo

e Flera yttranden som ror miljo dr av
positiv karaktar.

e Ett d&terkommande argument for den
planerade utbyggnaden ar den
forvantat okande
kollektivtrafikandelen av resandet
och forhoppningen om minskad
biltrafik i regionen

Synpunkterna noteras. Ett av
syftena med projektet ar att fraimja
att fler viljer att aka kollektivt.

e Flera respondenter framhéller det
positiva i minskad belastning pa
vagnatet (for 6kad framkomlighet),
ett minskat bilberoende och
framforallt en minskning av de
utsldpp som biltrafiken genererar.

e Enrespondent ser framfor sig att
Barkarbystaden skulle kunna bli helt
bilfri och flera pekar pa att
biltrafiken till och fran Barkarby
handelsplats kan komma att minska
till foljd av utbyggnaden.

e Det framf6rs att en placering under
jorden minskar bullret fran sparet.
Detta forutsitter en placering under
mark.

Tunnelbanan planeras under mark
hela strackan.

I nagra yttranden pétalas risker eller
sarskilt viktiga hansyn som bor tas:

e Enrespondent uttrycker en farhiga
att tunnelbanan kan innebéra okad

belastning pa Jarfillas gronomraden.

e Det framfors 6nskemal om att
hénsyn ska tas till de grona kilarna
samt att bevara naturen kring bland
annat Barkarby och Jarvafiltet. Det
péatalas vidare att detta kan
astadkommas genom att forlagga
tunnelbanan med stationer under
jorden.

e Paverkan ska inte ske pé grund- eller
ytvatten. Projektet ska inte heller
péverka fagel-, djur- eller vaxtliv.

e Viktigt att inte paverka vatten, mark,

Den planerade utbyggnaden ska
medfora sa liten paverkan pa
miljon som majligt, sett ur ett
skiligt ekonomiskt perspektiv, bade
i temporirt och permanent skede.
En viktig forutsattning vid
planering av etableringsytor och
entréer ar att undvika de viktiga
natur- och kulturmiljéomraden
som finns i omradet. Aven
paverkan pa yt- och grundvatten
ska minimeras.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Miljo

kultur, naturomraden eller djurliv.

Ovrigt

Ett flertal respondenter uttrycker sig
generellt positiva till en utbyggnad av
kollektivtrafiksystemet i regionen och
lyfter fram tunnelbana som ett effektivt,
snabbt, driftsdkert och miljovanligt
transportmedel med god kapacitet. I
flera enkitsvar uttrycks behovet av
vilfungerande kommunikationer for
regionens savil som kommunens och
omradets utveckling.

Ett antal yttranden visar att det finns
misstankar om att omradet skulle
kunna bli oroligt (kriminalitet och vald)
till foljd av en férlangning av
tunnelbanan, sirskilt eftersom linjens
andhallplats som forlaggs i omradet. En
respondent menar att risken for
oroligheter ar problematisk om det inte
finns mojlighet att ha bevakning med
polis och vakter.

Stationerna kommer att utformas
med stor hansyn till trygghet och
sakerhet och en viktig parameter
vid lokalisering av stationsldge och
tekniska losningar ar att man ska
kunna kinna sig trygg i och i
anslutning till tunnelbanan.

Det framkommer ett antal synpunkter
och forslag pa hur olika verksamheter
kring stationsliagen kan oka siakerheten.

Ytor f6r verksamheter kring
stationslidgen regleras i kommande
detaljplaner vilka Jarfalla kommun
ansvarar for.

Flertalet synpunkterna avser
kommande linjedragningar och
turtathet for kollektivtrafiken.

Stockholms léns landsting,
trafikférvaltningen, ansvarar for
fragan och arbetar parallellt med
planering av 6vrig kollektivtrafik i
de nya stadsdelarna. Daremot finns
krav pa tunnelbanans utformning
som giller tdgens hastighet, vilket
indirekt kan péaverka turtatheten.
Dessa krav utgor en forutsattning i
lokaliseringsutredningen.

Enstaka yttrande 6nskar att de
befintliga tunnelbanestrackningar som
gar ovan jord borde forldggas i tunnel.

Synpunkten noteras, men kommer
inte att behandlas i detta projekt.

Det framfors alternativa namnforslag
pa stationer och bostadsomréden.

Synpunkterna noteras.

Det framfors ett antal kommentarer och
onskemal om funktioner i de

Synpunkten noteras, men
behandlas inte inom ramen for
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Ovrigt

kommande tunnelbanevagnarna samt
olika verksamheter som borde finnas i
anslutning till de kommande
stationerna.

lokaliseringsutredningen.

Det finns enstaka yttranden som anser
att utredda stationslédgen eller
strackningar inte placerats pa ett
lampligt satt. I ett yttrande papekas att
Jakobsbergs centrum kan fa ett mindre
kundunderlag om Kista gors
tillgdngligare for boende i Jarfilla.

Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resenirsnyttor och
hogst maluppfyllelse.

Enstaka respondenter dr emot
tunnelbana i planerad lokalisering.

Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst méaluppfyllelse.

Ett enstaka yttrande papekar att det
vore Onskvirt om inkomna yttranden
fanns litt tillgdngliga och uppmanar till
fortsatt diskussion.

Inkomna yttranden finns
sammanfattade i denna
samradsredogorelse. Det kommer
att finns fler tillfallen for samrad i
den fortsatta processen med
jarnvagsplanen.
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2.2 Inkomna synpunkter fran allménheten

De inkomna synpunkterna, som inkommit i form av brev eller e-post, 4r numrerade och daterade
efter nir de inkommit samt kategoriserade utifran huvudsakligt tema. Det finns yttranden som
beror flera kategorier, som ett fortydligande har detta klargjorts i form av en kommentar inom
parantes i den vanstra kolumnen.

4.1 Yttrandet foreslar att linje 11
forlangs fran Akalla till Barkarbystaden
och linje 10 fran Hjulsta till Barkarby
station. Darigenom kan boende pa bada
sidor E18 na Barkarby Handelsplats
med kollektivtrafik. Kopplingen mellan
Barkarbystaden och Barkarby station
finns i form av busstrafik. Det anses
viktigt att 4ven de som inte har bil kan
ta del av utbudet vid Barkarby
Handelsplats och det framhaélls att
boende i Hjulsta och Tensta har &nnu
svarare att ta sig till Barkarby
Handelsplats jamfort med boende i
Kista-omradet.

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande

kommentarer
Alternativ Avsidndare nr 4. 2014-10-22 4.1 Tidigare genomford
strickning atgardsvalsstudies slutsats &r att en

forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst maluppfyllelse. Alternativet
att forlanga tunnelbanan fran
Hjulsta visade begriansade nyttor.

Avsindare nr 5. 2014-11-06

5.1 Yttrandet anser det battre att
forlanga tunnelbanan fran Hjulsta till
Barkarby eftersom det vore en omvag
att dka till Barkarby via Akalla.

5.1 Se bemoétande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

Avsidndare nr 10. 2014-10-27

10.1 Yttrandet anser att det vore
naturligare att forlanga tunnelbanan
fran Akalla till Jakobsberg istallet for till
Barkarby station d& Jakobsberg har fler
invanare och fler anslutningsresenérer
frdn naromréaden.

10.2 Vidare uttrycks en forhoppning
om att pendeltdgen fran Barkarby

10.1 Jarfilla kommun planerar

14 000 nya bostider, varav
merparten pa Barkarbyfaltet, vilket
stiller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Att forlanga
tunnelbanan till Jakobsberg istéllet
for till Barkarby Station uppfyller
inte projektmalet om att skapa en
attraktiv regional
kollektivtrafiknod, med koppling
till framtida regionalbussar och
regionaltdg.

10.2 Eventuell paverkan pa
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
strickning

station till Stockholms centralstation
inte kommer att forsamras av
tunnelbanans utbyggnad da
pendeltagen antas vara en snabbare
forbindelse.

pendeltagstrafiken ar i detta skede
svart att forutsiga, det kan inte
uteslutas att det kan bli viss
paverkan pa befintlig trafik under
byggtiden. I driftsskedet bedoms
inte pendeltagets turtidthet
paverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.

Avsindare nr 11. 2014-10-20

11.1 Yttrandet foresprakar att
tunnelbanans dndstation placeras i
hjartat av Barkarby Handelsplats istéllet
for Barkarby station. Darigenom behovs
det ingen extra busstrafik och
konsumenterna far en smidigare
transport till Barkarby Handelsplats.
Det finns dven 6nskemal om att redan i
ett tidigt stadium férbereda en framtida
ytterligare forlangning till Rotebro
station, vilket skulle méjliggora goda
forbindelser till Arlanda.

11.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resenirsnyttor och
hogst maluppfyllelse. Alternativet
att forlanga tunnelbanan fran
Hjulsta visade begriansade nyttor. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en méjlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta eller
Viks;jo. I lokaliseringsutredningen
har héansyn tagits till mojligheterna
att na Barkarby handelsplats och
andra mélpunkter i omradet.

Avsidndare nr 12. 2014-10-31

12.1 Yttrandet undrar varfor inte
tunnelbanan forlangs fran Akalla till
Jakobsberg istillet for till Barkarby
station. I Jakobsberg finns en stor
bussterminal med férbindelser till hela
Jarfalla. Det anses vidare att
Barkarbylosningen innebar manga

byten.

12.1 Se bemétande 10.1
(Alternativ striackning) pa sidan 18.

Avsiandare nr 14. 2014-10-23

14.1 Yttrandet ar positivt till projektet
och anser dven att tunnelbanan bor
forlangas fran Hjulsta till Barkarby,
vilket skulle knyta ihop fler forbindelser
och mojliggora tvirakande samt skapa
béttre anknytning till pendeltag.

14.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst méluppfyllelse. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan fran
Barkarby station till Hjulsta och
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemdtande
kommentarer

Forts. VlkS_]O

Alternativ

strickning

Avsandare nr 18. 2014-11-05 —
2014-11-06

18.1 Avsandaren anser att linje 10 och
linje 11 borde byggas ihop, vilket borde
vara billigare att gora i samband med
utbyggnaden till Barkarby &n att gora
det flera ar senare. Genom att bygga
ihop linje 10 och linje 11 skulle
forbindelserna mellan norra och sodra
Jarva forbattras.

18.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en majlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

Avsindare nr 20. 2014-11-05 —
2014-11-06

20.1 Yttrandet utgors av en skiss 6ver
mojliga framtida
tunnelbanestrackningar med en
forlangning till Hjulsta samt olika
tvarforbindelser mellan linje 10 och
linje 11.

20.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Se 4ven bemotande
18.1 (Alternativ strackning) pa
sidan 19.

(beror aven
utformning)

Avsidndare nr 21. 2014-11-06

21.1 Yttrandet vill att den nya
tunnelbanestrackningen ska ga fran
Barkarbystaden till Jakobsbergs station
istillet for till Barkarby station.
Jakobsbergs station sigs vara betydligt
mer utnyttjad an Barkarby station och
vore en utmarkt knutpunkt.

21.2 Cykelvagar borde anlidggas i forsta
hand si att inte cyklister tvingas ut pa
bilvagen da cykelvigen inte ar klar.

21.1 Se bemoétande 10.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 18.

21.2 Forutsittningarna for
cyklisters tillganglighet till
tunnelbanan har hanterats inom
ramarna for
lokaliseringsutredningen och
kommer fortsatt beaktas i
kommande skeden.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
strickning

(beror aven
lokalisering av
stationslagen
samt ovrigt)

Avsandare nr 22. 2014-11-06

22.1 Yttrandet menar att svingen pa
strackan Akalla — Barkarby station bor
tas ut for att mojliggora framtida
forlangning till Hjulsta.

22.2 En av uppgangarna i
Barkarbystaden bor ldggas sa nira
Barkarby Handelsplats som mgjligt d&
denna valbesokta handelsplats i
dagsliget nistan uteslutande nas med
bil.

22.3 Det anses att om zonsystemet
fortfarande kommer att finnas kvar bor
zon A utokas till att innehalla dven
Barkarbystaden och Barkarby station.

22.1 I lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

22.2 I lokaliseringsutredningen
har héansyn tagits till mojligheterna
att n Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet med
kollektivtrafik.

22.3 Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, ansvarar for
zongranserna i Stockholms lan
samt hur zonerna kommer att
utformas.

(bero6r aven
alternativ
lokalisering av
stationsldgen)

Avsindare nr 25. 2014-11-13

25.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden bor lokaliseras mitt i
Barkarbystaden nira den befintliga
landningsbanan for flygplatsen.

25.2 Vidare framhélls att planeringen
bor mojliggora framtida forlangning av
tunnelbana fran Hjulsta till Barkarby
station och eventuellt vidare till
Barkarby Handelsplats. Denna
forlangning skulle vara enkel att gora
och fa stor social nytta da boende i
Tensta, Rinkeby och Rissne skulle fa
tillgang till en storre arbetsmarknad i
naromradet.

25.1 Synpunkten beaktas i
lokaliseringsutredningen.

25.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

Avsindare nr 28. 2014-11-10

28.1 Yttrandet framhaller att ett stort
fel med Stockholms tunnelbanesystem
ar att det saknas tvarforbindelser, vilket
gor att korta striackor kan ta ldng tid.
Det aktuella projektet anses innehalla
en unik mojlighet att knyta ihop Akalla-
linjen och Hjulsta-linjen i en ringlinje
dar kostnaden for strackan Hjulsta —
Barkarby station ar 6verkomlig i

28.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
strickning

sammanhanget.

Avsindare nr 31. 2014-11-16

31.1 Yttrandet undrar i vilken
utstrackning hansyn tas till eventuell
framtida forbindelse mellan Barkarby
station och Hjulsta.

31.1 Se bemdtande 28.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 2o0.

Avsindare nr 32. 2014-11-16

32.1 Yttrandet onskar att andhéllplatser
och knutpunkter i Stockholms
tunnelbanenit binds samman. Darfor
stills fragan varfor inte Akallas linje 11
binds samman med Hjulstas linje 10 via
Barkarby.

32.1 Se bemotande 28.1
(Alternativ strackning) pa sidan 20.

(ber6r aven
lokalisering av
stationsldgen
samt miljo)

Avsindare nr 33. 2014-10-30

33.1 Yttrandet ar positivt till planerna
och vill att de nya stationerna ska
lokaliseras vid centrum i
Barkarbystaden och vid nuvarande
pendeltagsstation i Barkarby. Det
framkommer dven 6nskemal pa vidare
utbyggnad av tunnelbanan fran
Barkarby station eller Barkarbystaden
till Barkarby Handelsplats och
Jakobsberg, samt fran Hjulsta till
Barkarby station sa att Hjulsta, Tensta
och Rinkeby far en bra koppling till
Jarfalla.

33.2 Hinsyn bor tas till att Jarvafiltet
ar ett viktigt naturomrade.

33.1 Se bemoétande 28.1
(Alternativ strackning) pé sidan 20.

33.2 Inom ramarna for
lokaliseringsutredningen
genomfors en sirskild utredning
om péverkan pa miljé samt kultur-
och naturmiljGer.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
strickning

Avsidndare nr 35. 2014-11-10

35.1 Yttrandet anser att tunnelbanan
fran Akalla bor forlangas till Jakobsberg
och Viksjo med mellanliggande
stationer vid Barkarbystaden och
Barkarby Handelsplats. Jakobsbergs
station ar den storsta i lanet efter
Stockholms central. I framtiden finns
det majlighet att forlanga linje 10 fréan
Hjulsta till Barkarby station, men att
knyta ihop linje 10 och 11 vid Barkarby
station anses onddigt eftersom det
begrinsar utbyggnaden i Jarfilla.

35.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resenirsnyttor och hogst
maéluppfyllelse. Se dven svar 10.1 pa
sidan 18.

(beror aven
miljo)

Avsindare nr 37. 2014-11-17

37.1 Avsandaren menar att det vore
samhaillsekonomiskt bittre att bygga ut
staden mot Kungsangen och koppla
resandet till Visterdsbanan. Med
rakneexempel visas att det skulle ga
fortare och billigare att transportera
pendlare fran Kungséngen till
Stockholms central pa Visterdsbanan
jamfort med tunnelbana via Barkarby.
Det forordas en sparviagskoppling
mellan Jakobsberg och Kista via
Barkarbystaden i en sparviagsanpassad
jarnvagsvagn som delvis utnyttjar
Visterdsbanan.

37.2 Yttrandet menar att den foreslagna
utbyggnaden av tunnelbanan gor
intrang i milj6- och kulturvirden i
Jarvafaltet, vilket skulle minska vardet
av den grona kilen.

37.1 Jarfilla kommun planerar

14 000 nya bostider, varav
merparten pa Barkarbyfaltet, vilket
staller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats &r att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst maluppfyllelse.

37.2 Se bemotande 7.3 och
bemotande 7.4 (Miljo) pa sidan 25.

Lokalisering av
stationsligen

Avsiandare nr 1. 2014-10-21

1.1 Yttrandet efterfragar en station vid
Barkarby Handelsplats da det i nulidget
ar svart for boende i Stockholm att ta sig
dit utan bil.

1.1 I lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till mgjligheterna att
na Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet.

Se dven bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17 géllande
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

projektmal.

Forts.
Lokalisering av
stationsligen

(beror aven
alternativ
strackning)

Avsandare nr 6. 2014-11-09

6.1 Yttrandet foreslar att station
Barkarbystaden far en uppgang
narmare Barkarby Handelsplats.
Nérheten till affirerna anses viktigare
an narheten till bostider, vilket galler
béde besokare och boende i omradet
som géirna vill handla pé vigen hem
fran arbetet.

6.2 Det foreslas att en forlangning av
tunnelbanan till Viksj6 forbereds.

6.1 I projektet har hansyn tagits till
mojligheterna att na Barkarby
handelsplats och andra mélpunkter
i omradet

6.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en majlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mot
Viks;jo.

Avsiandare nr 16. 2014-11-05 —
2014-11-06

16.1 Yttrandet 6nskar en uppgéang vid
Barkarby handelsplats dd ménga i
Stockholmsomradet dker dit med
kollektivtrafik och det kan vara
avskrackande att behova dka buss sista
biten.

16.1 Se bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

(beror aven
koppling till
andra trafikslag)

Avsiandare nr 17. 2014-11-05 —
2014-11-06

17.1 Yttrandet 6nskar en uppgéang vid
Barkarby handelsplats och den andra
uppgangen sa nara det mest bebyggda
bostadsomradet som mojligt. Vidare
framhalls vikten av att samordna med
Trafikverket som bygger
pendeltagsstationen i Barkarby. Det
anses viktigt att bytet mellan
tunnelbana och pendeltag kan ske sa
enkelt som mojligt med rulltrappor
direkt fran pendeltagsplattform till
tunnelbaneplattform.

17.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till saval
mojligheterna att na Barkarby
handelsplats och andra méalpunkter
i omradet som forutsattningarna
for Barkarby station att bli en
valfungerande kollektivtrafiknod.

Avsindare nr 24. 2014-11-05

24.1 Yttrandet framhaéller vikten av att

24.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till befintlig
bebyggelse samt forutsittningar for
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Lokalisering av
stationsligen

station Barkarbystaden placeras dar det
kommer att bo flest manniskor. Det
norra forslaget anses bast ur denna
synpunkt, men det finns en risk att
felaktiga underlag leder till att stationen
placeras narmre kyrkbyn, vilket darefter
kommer att leda till ett tryck att placera
hoghus intill villorna i kyrkbyn.

och tatheten i omraden for framtida
exploatering.

Avsidndare nr 30. 2014-11-16

30.1 Avsandaren anser det ar viktigt att
det vid lokalisering och utformning av
Barkarby station noga utreds at vilket
héll en framtida ytterligare férlingning
av tunnelbanan skulle goras och
darefter orienterar stationens lage for
att mojliggora detta. For Barkarby
station vore det lampligt med tva
uppgangar dar en ar beldgen vid
pendeltagsstationen och den andra vid
vag over jarnvagssparen for att
mojliggora smidiga byten till tvarbuss
pa bron. Lokalisering av
Barkarbystadens station bor ta hansyn
till framtida centrum samt busslinje
som kommer att trafikera
Barkarbystaden.

30.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta. Goda
bytesmgjligheter och
forutsittningar for resande i flera
etapper beaktas i
lokaliseringsutredningen.

(beror aven
utformning samt
ovrigt)

Avsidndare nr 36. 2014-11-13

36.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden ska lokaliseras mitt i
Barkarbystaden och utformas med tva
plattformar och fyra spar.

36.2 Yttrandet innehaller forslag pa
ytterligare utbyggnad av
tunnelbanenitet som specificeras med
nya strackningar och stationer i atta
olika etapper.

36.1 Lokaliseringsutredningen
presenterar olika stationsforslag
som tillgodoser en lokalisering mitt
i Barkarbystaden. For att mote det
kommande behovet har dubbelspar
bedomts var tillrackligt for
onskvird kapacitet pa
strackningen.

36.2 Inkomna forslag noteras.

Koppling till
andra

Avsiandare nr 9. 2014-10-24

9.1 Yttrandet undrar om regionaltig

9.1 Trafikering av stationer
behandlas inte i
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

trafikslag kommer att stanna pa Barkarby station | lokaliseringsutredningen. Det ar
och anser att denna fraga maste olika tagoperatorer som ansvarar
klargoras innan fortsatt planering. Det | for trafikering. Beslut att utveckla
anses aven viktigt att i planeringen ha Barkarby pendeltagsation till en
Klart for sig vilka resanden som kommer | regionaltagsstation tas av
att byta i Barkarby da bytesmonstren Trafikverket. Daremot kommer
maste styra utformningen av dimensionering av stationen att ta
bytespunkterna. Vidare ndmns vikten av | hansyn till en eventuell framtida
enkla byten mellan tunnelbana och utbyggnad. Goda bytesmojligheter
jarnvag trots att de kommer att ligga och forutsattningar for resande i
vinkelratt mot varandra. flera etapper beaktas i

lokaliseringsutredningen.
Utformning Avsidndare nr 2. 2014-10-23 2.1 Synpunkten noteras. I fortsatt

(bero6r aven
lokalisering)

2.1 Yttrandet efterfragar en uppgang
narmare Barkarby Handelsplats for att
kunna komma till affarer och personer
som bor narmare vandrarhemmet.
Alternativt skulle en buss kunna ga
genom Viks;jo till Barkarby
Handelsplats.

2.2 Det foreslas att en popkonstnir eller
graffitimalare kan svara for konstnarlig
utsmyckning i anslutning till
plattformar. Bilder har bifogats
yttrandet.

2.3 Det efterfragas rymliga uppgangar
dé det i dagslidget kan vara trangt och
farligt att ga i befintliga trappor.

skede kommer entréer att studeras
vidare. Framtida kollektivtrafik

kommer att utredas av Stockholms
lans landsting, trafikférvaltningen.

2.2 Gestaltning kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Synpunkten
noteras. Annonsering om
mojligheten att bidra till konst i
tunnelbanan kommer att komma ut
i dagstidningar under varen 2015.

2.3 Detaljutformningen av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Uppgangar
kommer att utformas enligt
gallande krav och regler samt med
hénsyn till forvintat antal
resenarer.

Avsiandare nr 3. 2014-10-28

3.1 Yttrandet foreslar att kontakt
uppréttas med synskadades riksférbund
och andra synskadade s& att de gravt
synskadades perspektiv finns med
redan fran borjan i utformning av ny
tunnelbanemiljo. Det anses viktigt for
synskadade med horbara pratorer, bra
belysning och markering i golven. Det ar
aven viktigt med bra kontrast i tagen,

3.1 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och regler
som finns for att skapa god
tillganglighet for
funktionshindrade. Forvaltning for
utbyggd tunnelbana kommer
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

sarskilt mellan siaten och viggar.

Dialog fors via Landstingets

Forts. Slutligen vore det bra med glasvaggar samverkansrad.
Utformning som skyddar synskadade frén att ramla

ner pa sparen.
Miljo Avsindare nr 7. 2014-11-01 7.1 Forutsittningen for

(beror aven
byggskedet och
utformning)

7.1 Yttrandet onskar att spar och
stationer forlaggs under jord for att
undvika buller som uppstar om
tunnelbana forlaggs i marklage i en
tatbebyggd stadsmiljo.

=.2 Det framfors en rad onskemal
géllande utformning av de nya
tunnelbanestationerna. De ska ligga
nara anslutande kollektivtrafik, vara
tillganglighetsanpassade, ha fungerande
hissar, ha flera uppgangar, vara beldgna
nara bostadsomraden, vara
vialkomnande for resenirerna samt vara
konstnarligt utsmyckade. Vidare ska
uppgéangarna vara upplysta och trygga
for resendrerna under dygnet alla
timmar. Det ar dven viktigt att
plattformarna ar trygga och sikra.
Slutligen ska det finnas en rymlig och
tillganglighetsanpassad av- och
pastigningszon for anslutande biltrafik
samt cykelstill under tak niara
stationerna.

~.3 Det framhalls att tunnelbanans
utbyggnad ska goras s& miljovanlig och
héllbar som mdgjligt med framtida
klimatforandringar i dtanke.

7.4 Det framfors 6nskemal om att
hénsyn ska tas till vardefulla
kulturmiljéer i omrédet.

=.5 Det framfors en rad 6nskemal
angdende byggskedet. Miljon i och runt
arbetsplatsen ska vara sa siker som
mojligt bade for arbetarna och for
boende i omradet. Arbetsmoment som
medfor buller, vibrationer och
storningar ska inte utforas mellan
klockan 22 och klockan 7, om si dnda

lokaliseringsutredningen ar att
tunnelbanan planeras under mark
pé hela strackan.

7.2 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon samt omgivande
mark kommer att utredas i den
fortsatta planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och regler
som finns for att skapa god
tillganglighet for
funktionshindrade.

Av- och pastigningszonen kommer
att dimensioneras efter den
berdknade framtida kapaciteten.
Detaljutformning av miljon kring
stationsomraden kommer att reglas
i kommande detaljplaner som
Jarfalla kommun uppréttar.

7.3 Det kommer att stéllas krav pa
entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas i
kommande skede.

7.4 Inom utredningsomradet finns
flera fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar. Inom
ramarna for lokaliserings-
utredningen genomfors en sarskild
utredning om paverkan pa miljo
samt kultur- och naturmiljoer.
Detta kommer att beaktas vid
planering av etableringsytor och
arbetstunnlar samt vid planering av
stationsentréer och andra
ovanjordsanliaggningar.

7.5 Det kommer att stillas krav pa
entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas i
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Miljo

maste ske ska de som berors meddelas i
god tid i férvag. Vidare anses det viktigt
med tydlig ansvarsfordelning i
byggprocessen sé att de som berors av

arbetet har nagon ansvarig att vinda sig
till.

kommande skede.

Ovrigt

Avsidndare nr 8. 2014-10-21

8.1 Yttrandet tackar for informationen
om projektet och konstaterar att det
verkar vara omfattande.

8.1 Synpunkten har noterats.

Avsindare nr 13. 2014-10-22

13.1 Yttrandet ar starkt negativ till
tunnelbana i omradet och skulle féredra
en sparvagnslosning med vackra
esplanader.

13.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station.
Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbana fran
Akalla till Barkarby ger bast
resendrsnyttor och hogst
maéluppfyllelse.

Avsidndare nr 15. 2014-10-27

15.1 Avsiandaren anser inte att
tunnelbanan ska forlangas fran Akalla
till Barkarby.

15.1 Se bemoétande 13.1 (Ovrigt) pa
sidan 26.

Avsiandare nr 19. 2014-11-06

19.1 Avsandaren menar att det kommer
att vara svart for resenarer fran Akalla,
Husby och Kista att fa sittplats pa tdgen
da de utgar fran Barkarby station och
dven passerar Barkarbystaden.

19.1 Tunnelbanans utbyggnad fran
Akalla till Barkarby station skapar
mojligheter for utokad trafikering.
Utbyggnaden innebar att fler
resendrer viljer tunnelbanan. Pa
blaa linjen finns mgjlighet att oka
turtatheten, vilket ar troligt nar
resendrerna blir fler.

Avsindare nr 23. 2014-11-06

23.1 Yttrandet kommer frin en fér- och
grundskola i Barkarbystaden som skulle
vilja vara med i processen kring

23.1 Aven senare skeden av
planprocessen kommer att rymma
samrad under vilka det dr mojligt
att vara delaktig i processen. En
social konsekvensbeskrivning, dar
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Ovrigt

tunnelbanans forlangning.

aven barnperspektivet behandlas,
kommer att tas fram.

Avsidndare nr 27. 2014-11-19

27.1 Yttrandet framf6r synpunkter
géllande kollektivtrafik till Liljeholmen
och Alvsjo.

27.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station.

Avsindare nr 29. 2014-11-03

29.1 Yttrandet ar negativt till
tunnelbanans utbyggnad och skulle
foredra sparvig i Barkarby.

29.1 Se bemétande 13.1 (Ovrigt) pa
sidan 26.

Avsindare nr 34. 2014-11-05

34.1 Yttrandet undrar varfor det har
skickats ut information pa svenska och
arabiska, men inte pa spanska.

34.1 Synpunkten noteras infor
kommande informations-spridning
i projektet.
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2.3 Synpunkter fran myndigheter, organisationer
och foretag

Inkomna synpunkter fran myndigheter, organisationer och foretag redovisas nedan och ar
numrerade och daterade efter nar de inkommit.

Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter

1. 2014-10-22 | Bergsstaten 1.1 Bergsstaten har inga 1.1-
synpunkter i det aktuella
skedet.

2. 2014-10-24 | TDC Fiber 2.1 TDC upplyser att de har 2.1 Detta kommer att
intressen i omradet i form av beaktas i det fortsatta
kablar och ledningar. utrednings- och

projekteringsarbetet.

3. 2014-10-27 | Norrvatten 3.1 Norrvatten bifogar i sitt 3.1 Detta kommer att
yttrande en karta som visar beaktas i det fortsatta
strackning for deras utrednings- och
huvudvattenledning inom projekteringsarbetet.
omradet for aktuellt omréde.

4. 2014-10-29 | Rikspolis- 4.1 Rikspolisstyrelsen har 4.1 Detta kommer att

styrelsen inget att erinra utan hianvisar | beaktas i fortsatt
till eventuella yttranden fran kommunikation och
Polismyndigheten i Stockholm | informationsspridning.
och Narpolisen i Jarfilla
Slutligen 6nskas mer
information under byggskedet.
5. 2014-10-29 | Stockholms 5.1 Fastighetskontoret 5.1 Detta kommer att
stad upplyser att de har intresseni | beaktas i fortsatt
Fastighets- form av fastigheter inom kommunikation och
kontoret utredningsomradet samt att de | informationsspridning.
avstar fran yttrande tills
nastkommande samradsperiod
for jarnvagsplan och prévning
enligt miljobalken. Slutligen
patalas att fortsatt information
forutsatts delges
fastighetskontoret.
6. 2014-11-03 | Transport- 6.1 Transportstyrelsen har 6.1-
styrelsen inga synpunkter i det aktuella
skedet.
7. 2014-11-05 | Statens 7.1 Statens geotekniska 7.1 -
geotekniska institut, SGI, har inga
institut synpunkter i det aktuella

skedet.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
8. 2014-11-06 | Strilsikershets | 8.1 Stralsikerhets- 8.1 Detta kommer att
-myndigheten | myndigheten informerar att beaktas i det fortsatta
stralmiljon kan paverkas kring | utredningsarbetet.
tunnelbanan vilket maste
beaktas i
lokaliseringsutredningen.
9. 2014-11-07 | Synskadades 9.1 Synskadades Riksforbund | 9.1 Synpunkten kommer
Riksforbund (SRF) upplyser att det i att beaktas i fortsatt
(Stockholms informationsfoldern infor kommunikation och
och Gotlands samradet inte omnamns nigot | informationsspridning.
lan) kring tillgdnglighet och Tillganglighet och
anviandbarhet for personer anviandbarhet for
med funktionsnedsattningar personer med
vilket ar ett prioriterat mal for | funktionsnedséttning
kollektivtrafiken i ldnet samt beaktas i

ska vara med genom hela
planeringsprocessen.

lokaliseringsutredning
samt i fortsatt arbete.

9.2 Det papekas att det borde
inga i lokaliserings-
utredningen att utreda vilket
av alternativen som ger mest
fordelaktiga konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet.

9.2 Lokaliserings-
alternativens
konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet ar
inkluderade i
lokaliseringsutredningen

9.3 For stationer och
bytespunkter ar det viktigt att
tillganglighetsaspekten beaktas
for att utformningen ska bli
tillfredsstillande for alla typer
av funktionsnedsittning.

9.3 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet.

9.4 SRF forordar och foreslar
att plattformarna forses med
glasviaggar mot sparen for att
Oka sidkerheten och av
miljoskal.

9.4 Detaljutformning av
plattformar kommer att
studeras i ett senare
skede.

9.5 Slutligen papekas att det
ar viktigt att samrad med
funktionshinderorganisationer
sker genom olika skeden och
inte bara i slutskedet.

9.5 Foreliggande
samrad ar en del av detta
arbete. Aven separata
moten med
representanter fran olika
organisationer for
personer med
funktionsnedséattningar
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
planeras.

10. 2014-11-07 | Vattenfall 10.1 Vattenfall upplyser att de | 10.1 Detta kommer att
Eldistrubition | har intressen i omradet i form | beaktas i det fortsatta
AB av kablar och ledningar. Vidare | utrednings- och

informeras om vad som gilleri | projekteringsarbetet.
byggskedet.

11. 2014-11-07 | Kista S- 11.1 Yttrandet informerar om | 11.1 Projektet avser
forening Jarfalla kommuns planerade endast tunnelbanans
genom Lars exploatering vilken i utbyggnad mellan Akalla
Nordeman kombination med omstigning | och Barkarby station. I

pa pendeltagsstationen lokaliseringsutredningen

sannolikt kommer medfora har héansyn tagits till en

trangsel pa tunnelbanelinjen mojlig framtida

och foreslar darfor ett antal utbyggnad av

atgarder. Den forsta avser att tunnelbanan mellan

planera for en forlangning Barkarby station och

mellan Barkarby och Hjulsta Hjulsta.

eftersom det da blir majligt att

vélja den minst belastade

riktningen vidare.

11.2 Genom att knyta ihop 11.2 Projektet avser

Akalla och Hjulsta kan endast tunnelbanans

sannolikt tigdepén vid Rissne | utbyggnad mellan Akalla

anvindas vilket minskar och Barkarby station.

investeringskostnaden. Lokaliseringsmojligheter
for depaldgen utreds
separat i ett annat
projekt inom FUT
(Forvaltning for utbyggd
tunnelbana).

11.3 Det framfors angdende 11.3 Lokaliserings-

lokalisering i Barkarbystaden utredningen inkluderar

att marken formodligen ar en analys av geotekniska

fastare i norr vilket gor att forhallanden.

detta ldge kan férordas av

ekonomiska skal.

11.4 Det framfors att 11.4 Stationens lage i

stationsliget i Barkarbystaden | forhallande till

ska efterstrava en nirhet till handelsomradet har

handelsomradet. studerats i lokaliserings-
utredningen.

12. 2014-11-10 | Fortifikations- | 12.1 Fortifikationsverket 12.1 Synpunkten beaktas
verket forordar en lokalisering av och fordjupat samrad

planerade den tunnelbanan
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

och stationslagena pa storsta
mojliga avstand fran
fastigheten som de forvaltar da
denna kraver sirskild hansyn
och om paverkan sker kravs
fordjupat samrad.

kommer att ske.

12.2 Vidare upplyses att dgo-
och verksamhetsférhéllanden
kan regleras genom
regeringsbeslut.

12.2 -

12.3 For hansyn till
totalforsvarets verksamhet
hanvisas till Forsvarsmakten.

12.3 Samrad har skett
med forsvarsmakten.

13. 2014-11-10

Sundbybergs
stad

13.1 Sundbybergs stad
forutsitter att trafikomfattning
i tunnelbana och pa
pendeltagens Balstagren inte
minskar utan istillet utokar
tiathet och trafikeringstid.

13.1 I driftsskedet
bedoms inte
pendeltagets turtithet
péverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.
Stockholms ldns
landsting,
trafikforvaltningen, ar
den myndighet som
ansvarar for turtatheten
for pendeltdgen.

13.2 Sundbybergs stad
pépekar vikten av att
Jarvakilens funktion som
spridningskorridor for djur-
och vaxtliv beaktas vid
framtagandet av jarnvagsplan
och tillstdndsansokan i
ansokan till Mark- och
miljédomstolen for
tunnelbaneutbyggnaden.
Atgirder maste vidtas si att
Igelbacken, som rinner upp i
Sabysjon och passerar genom
Jarvakilen i Stockholm,
Sundbyberg och Solna, inte
paverkas negativt. Detta ar
sarskilt viktigt att beakta i
byggskedet.

13.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen och i
efterfoljande
utredningar.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
13.3 Sundbybergs stad anser | 13.3 Staden kommer
sig vara berorda av bade aven att fa kommande
jarnvagsplan och samradshandlingar
tillstdindsansokan for oversanda for remiss.
miljoverksamhet och 6nskar
darfor att staden ska betraktas
som sakigare. Staden onskar
sdledes fa dessa handlingar
oversianda for yttrande.

14. 2014-11-11 | Visterorts- 14.1 Visterortspolisen framfor | 14.1 Lokaliserings-

polisen att det finns stora fordelar och | utredningen avser

socioekonomiska virden i att
koppla ihop tunnelbanans linje
10 och linje 11 mellan Akalla,
Barkarby och Hjulsta da detta

endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla
och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen

skulle betyda mycket for har héansyn tagits till en

integration och utveckling for | moéjlig framtida

boende lings linje 10. Enbart utbyggnad av

utbyggnad av Akalla-grenen tunnelbanan mellan

till Hjulsta &r en ensidig Barkarby station och

satsning pa norra och Gstra Hjulsta.

Jarva, vilket riskerar att

ytterligare fordjupa den

negativa bild och samre

forutsattningar som finns for

omradena Rinkeby, Tensta och

Hjulsta.

14.2 Yttrande framfor vidare 14.2 Bade vid

stationer placerade ovan jord Barkarbystaden och

foredras ur trygghetssynpunkt. | Barkarby station
kommer

tunnelbanestationerna
att placeras under mark.
Trygghetsaspekten ar
dock viktig och kommer
att beaktas i
utformningen av
stationerna.

14.3 Vidare framférs att
passager vid jarnvagsspar
lampligen utfors i form av
tunnlar samt foljer ett antal
utformningsdetaljer.

14.3 Detta kommer att
utredas vidare i
kommande skeden av
arbetet.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
14.4 Om det ar aktuellt med 14.4 Omfattning och
en pendlarparkering for behov av
bilister och cyklister ska &ven | pendlarparkering for
dessa utformas med bilister och cyklister
trygghetsfokus. kommer att utredas
vidare i kommande
arbete med kommunens
detaljplaner.
15. 2014-11-11 | ICA Fastigheter | 15.1 ICA Fastigheter forordar | 15.1 Synpunkten beaktas
AB alternativet med lokalisering i
mot handelsplatsen da de lokaliseringsutredningen
planerar ett nytt kopkvarter
samt att det knyter samman
planerade bostader och
handel.
15.2 Vidare 6nskar ICA 15.2 Detta kommer att
Fastigheter vara delaktiga i det | beaktas i fortsatt
kommande arbetet. kommunikation och
informationsspridning.
16. 2014-11-12 | Syenska kyrkan | 16.1 Svenska kyrkan stiller sig | 16.1 -
Jarfalla positiv till utbyggnaden.
forsamling
16.2 Det forordas att 16.2 Synpunkten
placeringen av beaktas i lokaliserings-
tunnelbanestationen ska ske utredningen.
under bergkullen for att bevara
omgivningen kring Jarfalla
kyrka samt att arbetena inte
paverkar pa mark, byggnader
och verksamhet i byggskedet.
17. 2014-11-12 | Syenska 17.1 Svenska kraftnat upplyser | 17.1 Detta kommer att
kraftnat att de har kablar inom beaktas i det fortsatta
utredningsomradet som ar av | utrednings- och
betydelse for nationell projekteringsarbetet.
elforsorjning.

17.2 Det pagar forstudier for
att sakra elforsorjningen
ytterligare dar ett alternativ
inryms i lokaliseringsomradet.

17.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

17.3 Slutligen 6nskas en
fortsatt dialog for att planering
och projektering ska ske i
samverkan.

17.3 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
kommunikation och
informationsspridning.

35




Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

18. 2014-11-12

F8
kamratforening
(Kungl Svea
flygflottilj)

18.1. Yttrandet konstaterar att
alternativen "Barkarby
College" och "Veddesta" anses
likvardiga och att valet bor
styras av planerade bostidder
och verksamheter i Veddesta
och inte kring Barkarbystaden.

18.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.2 For station
Barkarbystaden forordas Mitt i
Barkarbystaden med for att
det blir en central placering
samt att det blir i anknytning
till lokal- och regionalbussar.
Detta ldge bedoms ocksa
kostnadsmassigt effektivt da
forsvarande byggnadstekniska
forhallanden undviks.

18.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.3 Alternativet Mot
handelsplatsen kan accepteras
om kostnaden jamfoért med
alternativet i 18.2 ar betydligt
lagre.

18.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.4 Alternativet Intill
Kyrkbyn har samre
lokalisering for
anslutningsbussar i den
centrala delen av
Barkarbystaden samt
kostnadsdrivande
byggnadsforhéllanden och
forordas darfor inte.

18.4 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.5 Alternativet Under
bergkullen bedomts ha en
samre lokalisering med
avseende pa handelsplatsen
och bussanslutningarna.
Hansyn till befintlig
berghangar framhéavs
kostnadskravande och
foreningen onskar att
berghangaren bor lamnas
intakt. Darfor forordar inte
yttrandet denna lokalisering av
stationslaget.

18.5 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
18.6 De stationsalternativsom | 18.6 Synpunkten
foreningen forordar innebér beaktas i lokaliserings-
att banan kommer att ges den | utredningen.
mellersta strackningen, vilket
oversiktligt synes vara den
mest lampliga.
18.7 Yttrandet redogor vidare | 18.7 Synpunkten
for historien kring Barkarby noteras.
flygfalt och att stationen
Barkarbystaden borde
namnges Flottiljen istéllet.
18.8 Foreningen foreslar att 18.8 Synpunkten
det ska finnas utrymme pé och | noteras. Annonsering
kring stationen som paminner | om mojligheten att bidra
om Barkarby flygfalt. till konst i tunnelbanan
kommer att komma ut i
dagstidningar under
varen.
19. 2014-11-13 | Stockholms 19.1 Stockholms ldans 19.1 Synpunkten
lans landsting, | landsting, trafikforvaltningen, | beaktas i lokaliserings-
trafik- foreslar att stationsldgena ska | utredningen.

forvaltningen

lokaliseras for att maximera
upptagningen av boende och
verksamheter.

19.2 Stationsldge Veddesta
forordas med utgangspunkt
fran narheten till
stationsentréerna for den
planerade bebyggelsen och
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, har
uppfattningen att det inte
kommer att uppsta
kapacitetsproblem med detta
alternativ.

19.2 I lokaliserings-
utredningen tas utover
hansyn till kapacitet och
upptagningsomradets
rackvidd aven hansyn till
planerade verksamheter
oster om E18 och
Malarbanan,
exploateringstitheten
inom befintliga och
planerade omréden samt
den barriareffekt som
kan uppsta om bada
stationsuppgangarna
forlaggs pa samma sida
av E18 och Milarbanan.

37




Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
19.3 Stationslidge Mitt i 19.3 Synpunkten
Barkarbystaden forordas da beaktas i lokaliserings-
upptagningsomradet blir stort | utredningen.
och tillgdngligheten till
stationsentrén blir bra. Detta
uppfylls dven av alternativet
Mot handelsplatsen
19.4 Slutligen poangteras 19.4 Placering av
allméint om stationsentréer att | stationsentréer ingar
de med fordel placeras i inte i lokaliserings-
narheten huvudstraket for utredningen.
trafiken genom omradet da
busstrafiken ocksa ar beroende
av dess placering.
20. 2014-11-14 | Foreningen 20.1 Foreningen Ridda 20.1 Tidigare
Radda Jarvafiltet ar positiva till genomford
Jarvafiltet utbyggnaden och har under en | atgirdsvalsstudies

langre tid foresprékat en
koppling mellan Akalla och
Hjulsta i form av tunnelbana
vilket inte skulle medfora
nagra intrang i Jarvafaltet
samtidigt som kapaciteten
skulle 6ka. Det patalas ocksa
att denna strackning ingdtt i en
atgiardsvalsstudie fran 2013.

slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resenarsnyttor
och hogst
maéluppfyllelse.
Alternativet att forlinga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. Dock
omojliggors inte en
framtida forlangning till
Hjulsta med de
framtagna
stationsldgena.

20.2 Foreningen patalar att de
onskar att orérd natur som
inte tidigare varit i anslutning
till bebyggelse befrias fran
vidare exploatering och
behandlas likt ett
naturreservat. Det omnamns
aven en 6verenskommelse med
Jarfalla kommun om detta.

20.2 Tunnelbanan
kommer att g& under
mark och endast ta
begransad mark i
ansprak for till exempel
entréer, tekniska
byggnader och
etableringsytor.
Avseende 6vrig
exploatering hanvisas till
kommunens
detaljplanearbete.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
20.3 Slutligen anser 20.3 Synpunkten
foreningen att stationen beaktas i lokaliserings-
lokaliseras enligt forslaget Mitt | utredningen.

1 Barkarbystaden.

21. 2014-11-14 | Skanova 21.1 Skanova har intressen 21.1 Detta kommer att
inom omradet i form av beaktas i det fortsatta
markforlagda teleanldggningar | utrednings- och
av betydande karaktar inom projekteringsarbetet.
lokaliseringsomradet som
onskas bevaras.

22. 2014-11-14 | E.ON Elnat 22.1 E.ON Elnit har inga 22.1-

synpunkter i det aktuella
skedet.

23. 2014-11-14

Einar Mattson
AB

23.1 Einar Mattsson inleder
yttranden med att uttrycka att
sammankoppling mellan
Akalla och Hjulsta ska utgora
grunden for det kommande
arbetet. Motiven ar flera sdsom
okad tillganglighet samt att
forse hela Jarva och
Barkarbystaden med en
frekvent, snabb och
genomgaende kollektivtrafik.
Vidare far handelsomradena
ett storre upptagningsomrade
vilket kommer att ge
naringslivet fortsatt intresse
for ny exploatering. En
sammankoppling ger storre
effektivitet, flexibilitet och blir
mindre storningskanslig. Det
framfors ocksa att
utbyggnaden kan ske i etapper.
Vidare framfors synpunketen
att i ett langre perspektiv forse
det utbyggda

23.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resenarsnyttor
och hogst
maéluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. I
lokaliseringsutredningen
har hiansyn tagits till en
mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta. En separat
lokaliseringsutredning
om nytt depalage
géllande hela
tunnelbaneutbyggnaden
genomfors parallellt med

tunnelbanesystemet med en planarbetet for
servicedepa blir béattre om tunnelbana Akalla-
sammankopplingen utfors. Barkarby station.

23.2 Det poangteras att 23.2 Synpunkten
knutpunkten vid Barkarby C beaktas i lokaliserings-
bor dimensioneras for en utredningen.

kraftig trafiktillvaxt och
funktionellt klarar byten
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
mellan samtliga trafikslag.
23.3 Stationen vid 23.3 Synpunkten
Barkarbystaden bor ligga vid beaktas i lokaliserings-
en optimal mittpunkt f6r utredningen.
tillgdnglighet till boende.
24. 2014-11-15 | SPF Kvarnen 24.1 SPF Kvarnen Jarfilla 24.1 Synpunkten
Jarfilla anser den sodra strackningen | beaktas i lokaliserings-
som det bésta alternativet. utredningen.
(SPF 24.2 Vidare férordas 24.2 Synpunkten

Seniorerna, f.d.

stationsldge ndra Barkarby

beaktas i lokaliserings-

Sveriges station (Barkarby college). utredningen.

Iiensionéirs— 24.3 Slutligen forordas 24.3 Synpunkten

forbund) stationslage Mitt i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden, langs den utredningen.
befintliga landningsbanan.

25. 2014-11-15 | Stockholms 25.1 Stockholms Ornitologiska | 25.1 -
Ornitologiska forening har i det aktuella
forening skedet inga synpunkter da

tunnelbaneutbyggnaden
troligtvis inte kommer paverka
Jarvafiltets naturvarden.

25.2 Det konstateras att
paverkan pa grundvattennivan
skulle kunna ge konsekvenser
bade for Igelbicken och
vatmarksomraden med
betydelse for faglarna och den
biologiska méngfalden. Denna
risk bor darfor varderas noga.

25.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

25.3 Yttrande stiller fragor
kring hur den fortsatta
planerade Barkarbystaden
kommer att bli.

25.3 Detta faller utanfor
projektets ramar och
hanvisning sker till
Jarfalla kommuns
planarbete.

25.4 Stockholms
Ornitologiska forening fragar
vilka naturomraden som
kommer att bebyggas.

25.4 Se bemoétande 20.2
(pa sidan 35) och
bemoétande 25.3(pa
sidan 37).
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
25.5 Vidare fragas hur det 25.5 Projektet avser
kommer att bli med endast tunnelbanans
Tvarbanans fortsatta utbyggnad mellan Akalla
utbyggnad samt om det finns och Barkarby station.
fler planer pa exploatering i Inga planer pa sparvag
detta omrade i framtiden. inom omrédet finns i
nuléget.
26. 2014-11-16 | Naturskydds- 26.1 Naturskyddsforeningeni | 26.1 I lokaliserings-
foreningen i Jarfalla framstiller en 6nskan | utredningen har hansyn
Jarfalla om att planerad tagits till en majlig
tunnelbanelokalisering dven framtida utbyggnad av
ska kunna anslutas till Hjulsta | tunnelbanan mellan
i framtiden. Barkarby station och
Hjulsta.
26.2 Naturskyddsforeningeni | 26.2 Detta kommer att
Jarfalla ber att ingreppen som | beaktas i det fortsatta
gors under byggskedet i utrednings- och
omradet nara Igelbdacken projekteringsarbetet.
aterstélls utan att dess
naturviarden forsamras.
26.3 Vidare konstateras att 26.3 Detta kommer att
det finns ett antal fragor kring | beaktas i det fortsatta
omradets vatten som behéver | utredningsarbetet.
belysas och behandlas i den
kommande
miljokonsekvensbeskrivningen
26.4 Gallande stationslagen 26.4 -
har yttrandet i nulaget inget att
tillfora.
27. 2014-11-17 | Storstockholms | 27.1 SSBF har i detta skede 27.1-
brandférsvar inga anmarkningar pa
planerad bebyggelse ur ett
raddningsinsatsperspektiv.
28. 2014-11-17 | Forsvars- 28.1 Forsvarsmakten har inga | 28.1 Samréd har skett
makten synpunkter angdende med
stationslokalisering eller Fortifikationsverket.
strackning och hanvisar till
Fortifikationsverkets gillande
synpunkter i
fastighetsrelaterade fragor.
29. 2014-11-18 | Syenska 29.1 Svenska Bostader har 29.1 -
Bostiader inga invindningar mot

forslaget.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

30. 2014-11-18

Brandkaren
Attunda

30.1 Brandkéren Attunda
stiller sig bakom
Storstockholms Brandforsvars
yttrande i rubricerat drende,
dnr 305-1422/2014.

30.1-

30.2 Brandkaren Attunda
deltar girna i vidare
projekteringsarbete avseende
lokal forankring och
sikerstéllande av generella
principer for den operativa
samverkan mellan
brandforsvaren i lanet.

30.2 Detta kommer att
beaktas i
projekteringsarbetet.

31. 2014-11-19

Trafikverket

31.1 Trafikverket Region
Stockholm har i detta skede
inga avgorande synpunkter.

31.1 -

31.2 Trafikverket papekar att
“huvudentré vid den planerade
Veddestabron”, inte ingar i
projektet Malarbanan. Detta ar
en fraga som utreds inom
pagaende atgardsvalsstudie for
Barkarby station.

31.2 Synpunkten
noteras.

32. 2014-11-20

Luftfartsverket
(LFV)

32.1 Nar forslagen till
linjestrackning och
stationslokalisering ar firdiga
vill LFV som sakéigare av CNS-
utrustning ta del av materialet
for att sdkerstilla att varje del
av kontaktledningen med
marginal befinner sig langre &n
4 000 meter frin Bromma
flygplats i enlighet med ICAO:s
bestammelser.

32.1 Tunnelbanan
planeras under mark pa
hela strackan.

33. 2014-11-21

Folkhalso-
myndigheten

33.1 Vad giller planeringen av
tunnelbana bor forutom miljo
och kulturmilj6 dven
hilsoaspekter beaktas,
inklusive eventuell
bullerstorning for boende i
omradet.

33.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande

synpunkter

33.2 Vad giller placering av 33.2 Synpunkten

stationsuppgangar anser beaktas i lokaliserings-

Folkhélsomyndigheten att en utredningen.

l6sning som innebar direkt

narhet till det planerade

centrumet ar att foredra.

33.3 Tillginglighet med 33.3 Synpunkten

avseende pa funktionshinder beaktas i lokaliserings-

bor ocksa beaktas. utredningen och
kommer dven att beaktas
i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

34. 2014-11-22 | Hyresgéast- 34.1 Hyresgistforeningen 34.1 Lokaliserings-
foreningen Jarfalla understryker vikten av | utredningen avser
Jarfilla att det omgaende planeras for | endast tunnelbanans

en utbyggnad av utbyggnad mellan Akalla

tunnelbanenitet till att och Barkarby station.

omfatta Jakobsberg.

34.2 Hyresgistforeningen 34.2 Lokaliserings-

Jarfalla 6nskar dven att fler utredningen avser

fardmedel dn pendeltiag och endast tunnelbanans

tunnelbana (buss, cykel, gang, | utbyggnad mellan Akalla

strovtag) utreds for att ta sig och Barkarby station.

till och runtom i Jarfalla. Tunnelbanan som
bytespunkt studeras i
utredningen.

35. 2014-11-24 | Sveriges 35.1 Sveriges geologiska 35.1-
geologiska undersokning har inga
undersokning synpunkter i det aktuella

skedet.

36. 2014-11-26 | Hyresgist- 36.1 Hyresgéstforeningen 36.1 Lokaliserings-
foreningen region Stockholm understryker | utredningen avser
region vikten av att det omgaende endast tunnelbanans
Stockholm planeras for en utbyggnad av utbyggnad mellan Akalla

tunnelbane-natet till och Barkarby station.

Jakobsberg.

Daremot omojliggors
inte en framtida
forlangning till Viksjo
eller Hjulsta.

43




Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
36.2 Hyresgistforeningen 36.2 Lokaliserings-
region Stockholm Onskar dven | utredningen avser
att fler firdmedel an pendeltdg | endast tunnelbanans
och tunnelbana (buss, cykel, utbyggnad mellan Akalla
gang, strovtag) utreds for att ta | och Barkarby station.
sig till och runtom i Jarfilla. Tunnelbanan som
bytespunkt studeras i
utredningen.
37. 2014-11-27 | Naturvérds- 37.1 Naturvirdsverket har 37.1-
verket inga synpunkter i det aktuella
skedet annat dn de som
framforts i samarbete med
Riksantikvarieambetet vid
mote 2014-10-21.
38. 2014-11-27 | Myndigheten 38.1 Myndigheten for 38.1-
for samhaillsskydd och beredskap
samhillsskydd | avstar fran yttrande.
och beredskap
39. 2014-12-03 | Kollektiv- 39.1 Kollektivtrafikant 39.1-
trafikant Stockholm ar positiva till
Stockholm projektet da det okar

tunnelbanans kapacitet och
attraktivitet samtidigt som det
minskar sarbarheten vid
trafikstorningar och skapar
nya mojligheter att byta till
alternativt trafikslag.

39.2 Yttrandet framhéller
vikten av att samordna
tunnelbanans utbyggnad med
bostadsbyggande.

39.2 Detta kommer att
beaktas i fortsatt arbete.

39.3 Kollektivtrafikant
Stockholm vill se en fortsatt
analys av mojligheten att
forlanga blé linjens Husbygren
sd att den moter tunnelbanan i
Barkarby. Pa sa satt skulle
annu fler synergieffekter
uppsta.

39.3 Tidigare
genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resenarsnyttor
och hogst
maluppfyllelse.
Alternativet att forlinga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. I
lokaliseringsutredningen
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
har héansyn tagits till en
mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.
39.4 Angiende 39.4 Synpunkten
stationslokalisering i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden anser utredningen.
yttranden att alternativet "Mot
handelsplatsen” ar att foredra
da den anknyter till tva viktiga
omraden som behover
kollektivtrafikforsorjning
anpassad till de manniskor
som ska resa till dem. Den
stationslokalisering som &r
minst att foredra ar "Under
bergkullen” da resanden
tenderar att undvika djupa
stationer med ldnga
rulltrappor. En réd trad i
planeringen maste vara att
tillgangligheten ska vara
optimal.
40. 2014-12-03 | Jarfilla 40.1 Overgripande konstaterar | 40.1 Synpunkten
kommun att Jarfalla kommun att beaktas i lokaliserings-
tunnelbanans mittersta utredningen.
lokaliseringskorridor ger bast
underlag for stadsutveckling
samt att stationslagen och
entréer behover detaljstuderas
samt samordnas med
pagaende detaljplanearbete.
40.2 Jarfilla kommun stodjer | 40.2 Synpunkten
forslaget med lokalisering av beaktas i lokaliserings-
tunnelbanestation i den norra | utredningen.

danden av den nya plattformen
for pendeltdg, da detta blir en
knutpunkt tillsammans med
busstrafiken och eventuellt
framtida regionaltag.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
40.3 Yttrandet tar upp atten | 40.3 Detta beaktas i
underjordisk forbindelsegang | Trafikverkets
med uppgang bade till Atgirdsvalsstudie for
Barkarbys pendeltagsstation Barkarby station dar

och en motorvagshallplats kan
koppla samman stadsdelarna
tillsammans med

tunnelbanan ingar.
Resultatet frén den
kommer att beaktas i

Veddestabron som utgor den fortsatta
huvudstrak for bussar, gang-, | projekteringen.

cykel- och biltrafik.

40.4 Jarfalla kommun 40.4 Synpunkten
bedomer att alternativet beaktas i lokaliserings-
Barkarby College hamnar mer | utredningen.

mitt i tdt bebyggelsestruktur

jamfort med alternativet

Veddesta som angransar till

befintlig glesare villastruktur.

40.5 Alternativet Barkarby 40.5 Synpunkten
College bedomer Jéarfilla beaktas i lokaliserings-
kommun underlattar for en utredningen.
forlangning mot antingen mot

Hjulsta eller mot Viksjo, dven

om det ar tekniskt mojligt 4ven

med Veddesta-alternativet.

40.6 Jarfilla kommun anser 40.6 Synpunkten

att avgorandet for lokalisering | beaktas i lokaliserings-
bor utga ifran tekniska utredningen.
grundlaggningsforhéllandens

paverkan pa projekt- och

samhaillsekonomi samt att

bytespunkter hamnar nara

varandra utan langa tunnlar.

40.7 Yttrandet redogor att 40.7 Detta kommer att
detaljplanen for beaktas i det fortsatta
Barkarbystaden II ar i utrednings- och
samradsskedet, forslaget projekteringsarbetet.

bygger pa en stadsstruktur i
tva nivaer dar det ar onskvart
med entréer till tunnelbanan i
bada nivderna.

40.8 Jarfilla kommun
informerar att kring Veddesta
finns ett planprogram som
varit ute pa samrad. Har bor
entréer till tunnelbanan

40.8 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit Avsidndare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
lokaliseras pa bada sidor om
Veddestavigen, oavsett vilket
stationslage som viljs.
40.9 Jarfilla kommun anser 40.9 Synpunkten
att alternativet Mitt i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden, foljt av Mot | utredningen.

handelsstaden, bast svarar upp
mot méalen med
Stockholmsoverenskommelsen
samt potentiellt ger flest
resendrer god tillgang till
tunnelbanan. I alternativet
Mitt i Barkarbystaden finns
storst mojlighet att utforma
platserna runt
tunnelbaneentréerna.

40.10 Alternativen Intill
Kyrkbyn och Under
bergkullen anser Jarfalla
kommun kan hamna i
anslutning till glesare
bebyggelsestruktur och
dirmed ge mindre
samhallsnytta jamfort med
ovriga stationsalternativ.

40.10 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.11 Jarfalla kommun
informerar att det pagar en
parallell process med en ny
strukturplan f6r
Barkarbystaden och anser att
ett stationsléage i enlighet med
Mitt i Barkarbystaden eller
nagonstans mitt emellan Mitt i
Barkarbystaden och Mot
handelsplatsen ska tas fram
for att optimera stationslédget
och dess entréer.

40.11 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.12 Av lokaliserings-
utredningen drar Jarfilla
kommun slutsatsen att
samtliga bostader i
Barkarbystaden och sodra
Veddesta inte far ett kort
avstand till stationen och i
fortsatt samverkan méste dven

40.12 Samverkan sker
med Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen, for
att fa en heltiackande
kollektivtrafik med
trafikslag som
kompletterar varandra.
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Inkommit Avséandare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
Stockholms lans landsting, Busstrafiken ligger dock
trafikforvaltningen, ingar utanfor projektets
eftersom de har ramar.
helhetsansvaret for
kollektivtrafiksférsérjningen.
40.13 Jarfilla kommun 40.13 Se bemdétande
patalar att en analys av hur 40.12 ovan.
busstrafik kompletterar
tunnelbanan maste utforas, for
att tillsammans med
lokaliseringsutredningen och
kommunens strukturplan for
Barkarbystaden, for att
optimera valen av
stationslidgen och dess entréer.

41. 2014-12-04 | Post- och 41.1 Post- och telestyrelsen 41.1 Synpunkten

telestyrelsen har en vilja att vidareutveckla | beaktas i lokaliserings-

Fortifikationsverkets fastighet | utredningen.

och forordar darfor de
foreslagna spar- och
stationsldgen som ligger pa
storsta mojliga avstand fran,
samt ger sa liten paverkan som
mojligt, pa den av
Fortifikationsverket forvaltade
fastigheten.
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Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor.

Totalt inneb&r utbyggnaden en samlad investering pa
25,7 miljarder kronor.

Byggstarten beraknas kunna ske 2016 och trafiken
bedéms vara igdng pa alla stréckor ar 2025.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm JJ& Stockholms lans landsting

Telefon: 08-737 25 00
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1 Sammanstallning av synpunkter

Samrad tillhorande jairnvagsplan och tillstdndsansokan enligt Miljobalken har pagatt mellan

9 april och 7 maj 2015. I figur 1 visas utsnittet pa det omrade inom vilket fastighetsédgare fatt
inbjudan till samrad. Omradet avgriansas av det utredningsomrade som i ett tidigt skede togs fram
for mojlig paverkan av vattenverksamhet, vilket senare avgransats till influensomrédet.

I figur 2 visas ett utsnitt dar 4ven boende har fatt inbjudan till samrad. Denna avgransning baserar
sig pa jarnvagsplanens granser med ett vil tilltaget omrade runtomkring.

Figur 1 - Avgrénsning av omrade dér fastighetsagare fatt inbjudan till samrad
A
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Figur 2 — Avgransning av omrade dér dven boende fatt inbjudan till samrad



1.1 Synpunkter fran allménheten

De inkomna synpunkterna fran oppet hus och via brev eller e-post, 4r numrerade och daterade
efter nar de inkommit. Det finns yttranden som beror flera kategorier, som ett fortydligande har
detta klargjorts i form av en kommentar inom parantes i den vanstra kolumnen.

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlingning | Avsidndare nr 5. 2015-03-15

mot Hjulsta

5.1 Respondenten anser att
tunnelbanan bor forlangas till Hjulsta
s att Akalla, Barkarby och Hjulsta
sammankopplas. Detta motiveras med
battre kommunikationsmgjligheter pa
tviren, flera resealternativ vid stopp i
trafiken och jaimnare
passagerarbelastning.

5.1 Tidigare genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlingning av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station ger storst
resendrsnyttor och hogst maluppfyllelse. Efter
atgirdsvalsstudien beslutades att en
forlangning av tunnelbanans Bla linje med en
strackning fran Akalla till Barkarby ar
utgdngspunkten i den fortsatta planeringen.

Tidigare genomford idéstudie identifierade
strackan mellan Akalla och Barkarby station
som intressantare dn utbyggd tunnelbana
mellan Hjulsta och Barkarby station.
Anledningen till detta ar, forutom att forsorja
den nya Barkarbystaden med kollektivtrafik,
att en forlingning mellan Akalla och Barkarby
station skapar en koppling till Malarbanan
och ger en mycket bra forbindelse till stora
arbetsplatsomraden. I férsta hand Kista och
Akalla men dven Hallonbergen, Nackrosen
och Solna centrum skulle fa en mycket bra
koppling till samtliga orter lings med
Mailarbanan. Detta bedoms som mer
intressant eftersom Hjulsta-grenen redan har
koppling till Mélarbanan vid Sundbyberg.

En framtida ssmmankoppling av tunnelbanan
fran Barkarby till Hjulsta omojliggors inte
med den framtagna stationslosningen i
Barkarby. Dock ingar den inte i
Stockholmsoverenskommelsen ‘om utbyggd
tunnelbana och nya bostader.

! Stockholmsoverenskommelsen r ett avtal, som tecknades i januari 2014, mellan staten, Stockholms
léns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun. Avtalet berér bland
annat utbyggnad av ny tunnelbana samt bostadsbyggande i tunnelbanans influensomrade. Mer info

finns pa http://stockholmsforhandlingen.se/.



http://stockholmsforhandlingen.se/

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlangning | Avsidndare nr 6. 2015-03-31

mot Hjulsta

6.1 Respondenten anser att Blaa
linjens Akalla-gren och Hjulsta-gren
bor sammankopplas via Barkarby. Pa
sa vis kopplas dndhéllplatser och
knutpunkter samman och avlastar
tyngdpunkter. Varfor har detta
alternativ inte tagits vidare?

6.1 Se bemétande for yttrande 5.1.

Forlangning
mot Hjulsta

Avsiindare nr 7. 2015-04-09

7.1 Yttrandet foreslar en forlangning
av tunnelbanan fréan Barkarby till
Hjulsta. Respondenten anser att det
finns en stor potential i detta forslag
som maste beaktas och vore
fordelaktigt for manga manniskor.

7.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Alternativt
fardmedel

Avsiandare 12. 2015-04-09

12.1 Respondenten foreslar sparvagn
istéllet for tunnelbana med argument
som lagre kostnad och positiva
miljoeffekter. Respondenten papekar
att sparvagnslésningen var
huvudalternativet i tidigare
oversiktsplan for stadsdelen fran
Jarfalla kommun.

12.1 I tidigare genomford atgardsvalsstudie
har Landstinget studerat och foreslagit
atgarder i transportsystemet som kan forse
Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. I
atgiardsvalsstudien undersoktes alternativet
sparvig. Aven andra transportslag beskrevs
oversiktligt som till exempel busstrafik och
linbana.

En slutsats fran studien var att en utbyggnad
av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station ger storst resenirsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

I 2013 &rs Stockholmsdéverenskommelse, se
fotnot 1 pd sidan 4, har Landstinget samt
berérda kommuner kommit 6verens om en
utbyggnad av tunnelbanan ska ske. I
overenskommelsen ingar strackan Akalla till
Barkarby station. Detta innebar att
kommunens fordjupade oversiktsplan arbetas
om och fler nya bostader mojliggors.




Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ Avsiindare nr 14. 2015-04-13 14.1 Jarfilla kommun planerar f6r 14 000 nya
strackning . . bostader som en del av Stockholms-
14.1 Yttrandet avser ett forslag pden | .. o
alternativ strackning for tunnelbanan overensko.r.n melsen, varay merpa%‘ten Pe
1l Jakobsbere istillet for Barkarb Barkarbyfiltet samt i Veddesta, vilket stller
u .a ODSDELg 1staliet Tor barkarby krav pa forbattrad kollektivtrafik i dessa
station. Respondenten anger att stadsdelar.
Jakobsberg har ett storre behov av
kollektivtrafik. Jarfalla kommun har dessutom i sin
oversiktliga planering foreslagit Barkarby
station som framtida regional
kollektivtrafiknod.
Tunnelbana till Barkarby station bedoms
uppfylla projektmalet om att skapa en
attraktiv regional kollektivtrafiknod, med
koppling till framtida regionalbussar och
regionaltag.
Lokalisering | Avsidndare nr 15. 2015-04-13
:’z’ationsléigen 15.1 Respondenten foreslar att en 15.1 I tidigare genomford
station narmare IKEA bor utredas. lokaliseringsutredning undersoktes ett flertal
Denna stationslokalisering anses ge stationsldgen, daribland "Mot
battre tillgdnglighet till handelsplatsen”. Denna lokalisering innebar
handelsplatsen och eventuell minskad | ett stationsldge nagot narmre IKEA och resten
biltrafik. av handelsplatsen.
Stationsforslaget Mot handelsplatsen”
avfardades dock pa grund av att farre bostader
kan byggas med detta alternativ. Ett okat
bostadsbyggande i Jarfilla r genom
Stockholmsoverenskommelsen, se fotnot 1 pé
sidan 4, en forutsittning for
tunnelbaneutbyggnaden och ett viktigt
projektmal for tunnelbanans forlangning fran
Akalla till Barkarby. Dock kommer busstrafik
att komplettera kopplingen till handelsplatsen
och Tkea.
Ovrigt Avsindare nr 21. 2015-04-20

21.1 Respondenten anger att en
polisstation bor lokaliseras vid
Barkarby station for att motverka att
platsen blir motesplats for kriminella.

21.2 Yttrandet menar att eftersom
marken ar sank vid Ballstadn kan det

21.1 Jarfilla kommun ansvarar for
bebyggelseplaneringen kring Barkarby
station. Polisregion Stockholm beslutar om
lokaliseringen av polisstationer.

21.2 Sirskild hansyn tas till
markférhéllandena pé platsen vid




Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

bli dyrt att bygga en station dar.
Dessutom ar de broar som byggs i
narheten férsenade och troligtvis
négot dyrare an tankt.

utformningen och lokaliseringen av stationen
och dess uppgangar.

Forlangning
mot
Jakobsberg

Avsindare nr 25. 2015-04-23

25.1 Respondenten foreslar en
forlangning av den aktuella
tunnelbanestrackningen till
Jakobsberg. Argumentet ar att
Jakobsberg anses ha storst behov av
kollektivtrafik i kommunen.

25.1 Se bemotande for yttrande 14.1.

Forlangning
mot Hjulsta

Avsindare nr 26. 2015-04-23

26.1 Yttrandet avser en forlingning
av tunnelbanan fréan Barkarby till
Hjulsta. Respondenten anger att
manga pa Hjulsta-linjen skulle
uppskatta det.

26.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Avsindare nr 27. 2015-04-27

27.1 Respondenten anger att den
foreslagna tunnelbaneutbyggnaden ar
gladjande och ser fram emot
invigningen. Utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby Station okar tillgangligheten
till handel i Barkarby.

27.1 Synpunkten noteras.

Forlangning
mot Hjulsta

Avsiandare nr 28

28.1 Yttrandet forordar en
forlangning av tunnelbanan fran
Barkarby till Hjulsta.

28.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.

Lokalisering
av
stationslagen

Avsindare nr 29

29.1 Respondenten foreslar att
stationslokaliseringen vid Barkarby
station bor ligga i nordvast mot
IKEA/handelsplatsen s att fler kan ta

29.1 Se bemoétande for yttrande 15.1.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
tunnelbanan dit. Trafiksituationen i
omradet kring Barkarby Outlet anses
vara mycket besvarlig.
Miljo Avsindare nr 30
30.1 Respondenten ar positiv till 30.1 Synpunkten noteras.
tunnelbanan som majliggor battre
kollektivtrafik och minskat bilakande
med positiva effekter pa natur och
ekonomi som f6ljd.
Forlingning | Avsidndare nr 32
mot Hjulsta 32.1 Respondenten anger att 32.1 Se bemotande for yttrande 5.1.
tunnelbaneutbyggnaden borde redan i
detta planeringsskede inkludera en
forlangning mot Hjulsta. Da
byggprocessen med personal och
maskiner kan samordnas anses
forslaget som mer kostnadseffektivt
jamfort med en majlig framtida
forlangning.
Ovrigt Avsiandare nr 33
33.1 Respondenten anger att 33.1 Synpunkten noteras.
tunnelbanan borde kommit igang i Stockholmsoverenskommelsen, se fotnot 1 pé
samband med att sidan 4, innebar att den planerade sparviagen
Barkarbystaden vaxte och att inte langre ar aktuell och att stadsdelen
resurser borde satts in tidigare. kommer att fa tunnelbana istillet. Att
mojliggora en trafikstart pa tunnelbanan sa
tidigt som majligt prioriteras i bade
Stockholmsoverenskommelsen och i
Landstingets pagdende planering av
tunnelbanans utbyggnad.
Alternativt Avsindare nr 34
fardmedel

34.1 Yttrandet avser ett forslag pa
en busslinga med

elbussar mellan Akalla och Barkarby
istéllet for tunnelbana. Motivet till
forslaget ar att det blir billigare.

34.1 Se bemotande for yttrande 12.1. Den
hoga turtdtheten tillsammans med
kapacitetsbristen i vignitet pa strackan
innebar att en 16sning enbart med buss inte
kan klara den befolkningsokning som




Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
planeras.
Buller och Avsiindare nr 35
vibrationer . .
35.1 Respondenten anser att planerna | 35.1 Se bemotande for yttrande 14.1
pa tunnelbaneutbyggnaden mellan
Akalla och Barkarby Station bor
laggas ner. Respondenten anser att
det istéllet bor genomforas satsningar
pa orter med storre behov av
kollektivtrafik. Vidare anger yttrandet
att den forslagna tunnelbanan inte
medfor nagot positivt for Akalla.
35.2 Respondenten anger att 35.2 Skyddsatgiarder kommer att vidtas for
tunnelbanan medf6r buller och att bland annat minimera stérningarna av
andra negativa effekter. buller och vibrationer i samband med
tunnelbanans utbyggnad. Dessa beskrivs i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Eftersom tunnelbanan byggs i berg blir
bullerstorningarna sma i driftskedet.
Utformning: | Avsidndare nr 36
Skyltnin
m(zi[ ne 36.1 Yttrandet foreslar en forlangning | 36.1 Se bemétande for yttrande 5.1.
av tunnelbanan fréan Barkarby till
handelsplats . o o
en Hjulsta sa att en ringlinje skapas.

Forslaget motiveras av det mycket
korta avstandet mellan Barkarby och
Hjulsta.

36.2 Vidare anger respondenten att
bra skyltning fran tunnelbanan mot
handelsplatsen bor sakerhetsstillas.

36.2 Synpunkten tas med i fortsatt arbete.
Landstinget ansvarar for skyltning i sjalva
tunnelbanan och dess stationer medan
Jarfalla kommun ansvarar for skyltningen i
stadsrummet. Den vistra entrén till station
Barkarbystaden planeras i nuliget vid ett
strak som tydligt kopplar till Barkarby
handelsplats.

Synpunkten har dven formedlats till Jarfilla
kommun.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Miljo Avsindare nr 37
37.1 Respondenten anger att 37.1 I miljokonsekvensbeskrivningen har
naturomréidena ska respekteras, konskevenser pa naturomréaden analyserats i
sarskilt Hasta. och med utbyggnaden av tunnelbanan. Hista
klack bedoms vara av hogsta naturvarde, klass
1. Med undantag for ett mindre omrade nira
Djupanbicken ar bedomningen att
etableringsomraden eller tunnelbanans
anldaggningar ovan jord inte riskerar att
paverka naturviarden under byggtiden eller
under driftskedet.
37.2 Vidare lyfter respondenten 37.2 Kontinuerlig samordning sker med
vikten av samordning med bygget Trafikverkets projekt Forbifart Stockholm.
av Forbifarten, da bada dessa projekt
kommer att paverka omradet under
10-15 ar.
Forlingning | Avsidndare nr 38

mot Hjulsta

38.1 Yttrandet avser en forlangning
av tunnelbanan fréan Barkarby till
Hjulsta och mot Lunda.

38.1 Se bemétande for yttrande 5.1.

En eventuell forlangning till Hjulsta kommer
sannolikt inte att passera Lunda, eftersom det
blir en 1ang omvag.

Miljo Avsindare nr 39A
39A.1 Respondenten ar positiv till 39A.1 Utredningar av buller pagar, bade for
den nya planerade tunnelbanan byggtiden och for tunnelbanan i drift. Syftet ar
mellan Akalla och Barkarby station. att sa langt mojligt undvika storningar. Tidvis
Detta eftersom fler personer ges under byggtiden kan stérningar inte undvikas,
mojligheten att vilja kollektivtrafik men nér tunnelbanan &r i drift ska denna inte
istallet for bil vilket har positiva medfora storande buller. Detta siakerstills
effekter pa miljon. Vidare anger med skyddsatgirder dar det behovs.
yttrandet att buller ar en viktig fraga
som bor beaktas.

Forlangning | Avsindare nr 39B

rsr:til(){;:}sm’ 39B.1 Yttrandet avser en skiss pd en | 39B.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.

. forlangning av tunnelbanestrackning
utformning

till Hjulsta.

39B.2 Vidare anger yttrandet att

39B.2 Plattformen vid Barkarby station
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

tunnelbaneplattformen lampligen
bor forlaggas under jord parallellt
med jarnvagsplattformen nigonstans
mellan jarnvagen och motorviag med
gemensam forbindelsegdng mellan
pendeltag och tunnelbana. Dessutom
foreslar respondenten en gemensam
biljetthall i anslutning till
forbindelsegangar mot utgangar at
Oster och vister.

forlaggs inte parallellt med Malarbanan utan i
mer nordsydlig riktning for att majliggora
framtida forlangning till sdval Viksjo som
Hjulsta. Dock planeras for en gemensam
biljetthall och forbindelser mellan
kommunikationsslagen.

Tunnelbanan kommer &ven att ha en uppgang
nordost om E18 och Malarbanan.

Buller och Avsiandare nr 40
vibrationer 40.1 Respondenten anger att arbeten | 40.1 Bygg- och anldggningsarbeten ska sa
med den foreslagna tunnelbanan langt det d4r mojligt folja Naturvardsverkets
under byggskedet inte bor ske fram till | allménna rad for Buller fran byggplatser. Dar
Kkl. 22.00 med tanke pa hog ljudniva. anges vilka ljudnivaer som ska hallas under
Vidare bor hansyn tas till vibrationer. | dag, kvill och nattetid. SLL kommer att
foresla villkor for tider for storande arbeten i
ansokan om miljodom till mark och
miljodomstolen.
Vibrationer kommer att kontrolleras under
byggtiden for att undvika skador och
storningar.
Utformning | Avsindare nr 41
av stationer 41.1 Respondenten foreslar lokal 41.1 Den konstnarliga gestaltningen sker
konst i tunnelbanan da genom nara samverkan mellan konstnar,
omradet karakteriseras av arkitekt, byggentreprenor och tekniska
maéangkultur. De lokala konsulter. Konstniarer kommer att bjudas in
konstinstallationerna bor kopplas till | till en tavling/parallellt skissuppdrag. Urvalet
personerna som bor i omradet. av konstnérer gors fran de
intresseanmalningar som inkommit under
varen och respektive konstniar kommer att ges
i uppdrag att tillsammans med aktuell arkitekt
vidareutveckla skissforslaget. Se
http://www.sll.se/metroart/ for mer info.
Miljo Avsiindare nr 42

42.1 Yttrandet anger att
utbyggnadsplanerna medfor att
Jarvafiltet far en smal midja och den
bor fa forbli bredare. D utbyggnaden
styrs av tunnelbanenedgangarnas
placering bor de placeras mer

42.1 Landstinget och Jarfilla kommun har
haft en tit dialog for att hitta de basta
placeringarna av tunnelbanans entréer med
hansyn till den framtida bebyggelse-
utvecklingen i omradet. Jarfialla kommun styr
i oversiktsplaner samt detaljplaner
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
vasterut. Respondenten anger att utformning och placering av ny bebyggelse.
Igelbiacken behéver mer omgivning, Nir tunnelbanan ar fardigbyggd hindrar
Igelbacken ska dessutom forlaggas i tunnelbanan inte att Igelbacken aterstalls i
ytldge igen over fore detta flygfaltet. ytlage.
42.2 Vidare anger yttrandet att den 42.2 Synpunkten har férmedlats till Jarfilla
gamla Haradsvégen over fore detta kommun i arbetet med deras nya
flygfaltet bor aterstillas och hangar 5 | strukturplan.
bor bevaras.
Alternativ Avsandare nr 51. 2015-05-06
strackning, .. o -
Milji e 51.1 Yttrandet avser ett forslag pAen | 51.1 Synpunkten har noterats. Se bemétande

alternativ tunnelbanestrackning
mellan Haggvik station och Hjulsta
med stopp i Hagerstalund,
Barkarbystaden och Barkarby Station.

51.2 Vidare avser yttrandet ett
framtida forslag pa en
tunnelbaneutbyggnad mellan Haggvik
station och Flemingberg station med
stopp i Hagerstalund, Barkarbystaden,
Barkarby Station, Lunda, Kélvesta,
Villingby, Grimsta, Lovo kyrka, Ekero
centrum, Varby gard, Glomsta och
Flemingberg Station. Respondenten
uttrycker att detta forslag foljer
Forbifart Stockholms planerade
strackning.

51.3 Det blir svart att bygga
tunnelbana under Akalla som har
mycket ligenhetsbebyggelse.

for yttrande 5.1.

51.2 Synpunkten har noterats och férmedlas
vidare inom Landstinget

51.3

Under utsprangningarna av tunnlarna
kommer arbetena att tidvis stora narboende.
Det finns dock goda erfarenheter av att bygga
tunnlar i Stockholm, sdsom Norra lanken och
Citybanan. Storningarna kommer att regleras
av den milj6prévning som ska utforas.
Landstinget kommer att arbeta med atgirder
for att minska storningarna, sisom planering
och anpassning av arbetstider for storande
arbeten, byte av arbetsmetoder och
information till narboende sa att de kan
planera sin vardag. I sdrskilda fall kan det bli
aktuellt att erbjuda de narboende tillfallig
vistelse eller evakueringsbostider.
Malsittningen dr att vardagen for de
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
niarboende ska fungera.
Busstrafik, Avsindare nr 53. 2015-05-06
buller och .. 1 e 1 ..
vibrationer 53.1 I yttrandet framfors 53.1 De framtida linjestrackningarna for

en forhoppning att
busstrafiken kommer trafikeras som
vanligt.

53.2 Vidare framfors en oro 6ver
sprangningar intill Sibeliusgangen och
Mariehamnsgatan. Information ska ga
ut om sprangningar sker nattetid.

busstrafiken i Barkarbystaden samt vid
Barkarby handelsplats utreds i samband med
tunnelbaneutbyggnaden. Synpunkten har
forts vidare inom Landstinget.

53.2 Tider for bullrande arbeten kommer att
begrinsas for de delar av strackan dar risk
finns for att arbetena blir storande for boende.
Likasa kommer byggnader och verksamheter
att inventeras sa att exempelvis sprangning
kan utforas pa ett sddant sitt att stérningar
fran vibrationer begrinsas.

Information till berérda under byggtiden om
nar bullrande arbeten genomfors och nér de
avslutas kommer att ges, liksom mojlighet for
boende att na fram till projektet med fragor
och synpunkter.

67.1 Respondenten lyfter fram
felaktigheter i hur respondents
yttrande har sammanfattats och
bemdtts i tidigare samradsredogorelse
tillhorande lokaliseringsutredningen.
Det forordas att det alternativa
strackning- och fardslagen ska
jamforas med Landstingets forslag.
Kortfattat beskrivit ar ett alternativt
stracknings- och firdslag en sparvig
mellan Jakobsberg och Kista via
Tallbohov och nuvarande Barkarby
Station, kombinerat med en
sparviagsanspassad jarnvagsvagn fran
Visteras som fortsétter kopplad till
sparvagn till Kista. Det foreslas dven
pendeltag mellan Kista och Vistra
Skogen med dubbelddckade vagnar.

67.2 Nya tunnelbanan med
pastigande resenérer i Barkarby
station och Barkarbystaden innebar

67.1 Se bemétande for yttrande 5.1.
Landstingets uppdrag ar i detta projekt att
bygga en tunnelbana mellan Akalla-Barkarby
enligt tidigare utredningar och de beslut som
fattats efter dessa. Landstinget noterar det
alternativa strackningsforslaget.

67.2 I en prognos for framtida
resendrsmangder, som genomfordes i
samband med framtagande av
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

att det blir svarare for pastigande
resendrer att fa sittplats vid
néastfoljande stationer. Dessutom
kommer det inte ga sirskilt mycket
snabbare in till centralen med nya
tunnelbanan fran Barkarbystaden
jamfort med pendeltaget.

67.3 Respondenten vill att effekterna
av det kommande intranget i
Jarvafiltet beskrivs, inte bara
tunnelbanans intrang utan ocksa
effekterna av kommande
titortsbebyggelse. Landstinget har
Klargjort att krav skall stéllas pa
entreprenoren. Respondenten vill fa
forklarat hur dessa naimnda krav och
beaktanden kommer att bidra till den
forsamring av miljon och
kulturvirden som dnda kommer att
ske, framst till foljd av
tatortsbebyggelsen

67.4 Respondenten anser att
synpunkterna i yttrandet for
lokaliseringsutredningen starkt
forvanskats i den tillhorande
samradsredogorelsen. Darmed anser
respondenten att det finns anledning
till resning av beslutet av
lokaliseringsutredningen den

3.3.2015.

lokaliseringsutredningen gors bedomningen
att tunnelbanans totala sittplatskapacitet inte
overstigs mellan Barkarby station och T-
centralen. En bidragande faktor till detta ar
att den totala sittplatskapaciteten 6kar vid
Akalla och Vastra skogen eftersom dessa
trafikeras av fler tig och/eller fler
tunnelbanelinjer.

67.3 I jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs
tunnelbaneutbyggnadens effekter pa miljo-
och kulturviarden. Den framtida
tatortsbebyggelsens effekter pa miljo-och
kulturvarden utreds av Jarfalla Kommun
inom ramen for pigdende och framtida
detaljplanering, men en diskussion kring
kumulativa miljoeffekter kommer foras i
miljokonsekvensbeskrivningen.

67.4. Landstinget beklagar att inneborden i
yttrandet missuppfattats i
samradsredogorelsen och hoppas att det ar
korrekt atergivit i denna version.
Motiveringen till vald 16sning ar angiven i
punkt 67.1.

Ovrigt Avsindare nr 69. 2015-04-08
69.1 Det ar viktigt att slutstationen 69.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla till
byggs sa att det ar mgjligt att bygga Barkarby station utformas for att inte
vidare i framtiden och &ven att omojliggora framtida forlangning av linjen till
Hjulstalinjen kan byggas ut till Hjulsta eller Viks;jo.
Barkarby station.

Ovrigt Avsiindare nr 70, 2015-04-09

~70.1 Respondenten anser att den
Grona linjen, Hasselby-grenen, bor
rustas upp.

~70.1 Synpunkten har férmedlats till
Landstinget, Trafikforvaltningen.
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Forlangning
mot Hjulsta

Avsindare nr 71. 2015-04-09

71.1 Yttrandet avser en forlangning av
tunnelbanan fran Barkarby till Hjulsta
sa att en ringlinje skapas. I yttrandet
uttrycks att arbetet bor begriansas till
att fa bista spargeometri och minsta
restid mellan Barkarby till Hjulsta.
Forslaget motiveras med battre
kapacitet for tunnelbanan, att
tagdepan vid Rissne kan utnyttjas och
skattepengar sparas genom att
undvika en separat utredning och
kostnader for byggande av ny tigdepa
vid Barkarby.

71.2 Vidare anger respondenten att
bussterminal och infartsparkering vid
Barkarby bor samplaneras.

71.1 Se bemétande for yttrande 5.1.

Depan vid Rissne kommer att anvindas dven i
det foreslagna utbyggnadsalternativet fran
Akalla till Barkarby station precis som
Rissnedepén anvands vid dagens trafikering
pa Akallalinjen. I detta skede ar en ny depa i
Barkarby inte aktuell.

71.2 Att utforma en attraktiv bytespunkt vid
Barkarby station ar ett viktigt mal i projektet
och ett arbete pagar mellan Stockholms lans
landsting, Trafikverket och Jarfialla kommun
for att utforma en sa bra 16sning som majligt
for alla trafikslag, inklusive framtida
regionalbussar.

Alternativ
strackning

Avsindare nr 72. 2015-04-10

72.1 Yttrandet anger ett forslag pa en
forlangning av tunnelbanans Hjulsta-
linje till Barkarby. Sett ur ett
strategiskt perspektiv anger
respondenten att Hjulsta-linjen bor ga
vidare vasterut och tacka upp behovet
iJarfalla-omradet, medan Akalla-
linjen pé sikt kan dras i en mer
nordvastlig riktning upp over
Sollentuna. Genom nuvarande forslag
anses den framtida handlingsfriheten
begrinsas och pressar istillet
tunnelbanelinjerna ndrmare varandra.
Respondenten anser att gapet mellan
Bléa linjens Akalla-gren och Réda
linjens Morby-gren skulle pa sikt
kunna tackas av en framtida mer
nordlig strackning av just Akalla-
grenen.

72.1 Se bemotande for yttrande 5.1.
Synpunkten noteras.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Ovrigt Avsiindare nr 73. 2015-04-11
~73.1 Respondenten &r positiv till att 73.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla till
tunnelbanan byggs ut. I yttrandet Barkarby station utformas for att inte
uttrycks dven en 6nskan om en omojliggora framtida forlangning av linjen till
forlangning av tunnelbanan till Viksjo | Hjulsta eller Viks;jo.
eftersom orten varken har tag eller
tunnelbana. Dessutom anger
respondenten att Blaa linjens Akalla-
gren bor kopplas ihop med Hjulsta-
grenen eftersom det i dagsliget tar
valdigt 1ang tid att fardas till platser
langs Hjulsta-grenen fran till exempel
Jakobsberg, Barkarby och Viks;jo.
Utformning | Avsidndare nr 74. 2015-04-11
stationer e e . )
74.1 Respondenten uttrycker en 74.1 En viktig fraga i samband utformningen
onskan om att stationerna planeras att | av stationerna ar trygghetsaspekten. Den
ligga i tva valv, med mellanvigg. overgripande utformningen bygger pa
Enligt respondenten ar det tryggare framtagen typstation inom projektet.
att ha en vigg bakom sig nar man Stationsrummet kommer bland annat att vara
vantar pa taget. mojligt att 6verblicka fran mellanplanet och
plattformen.
Vad som anses vara tryggt ar subjektivt, men
generellt har 6verblickbarhet en
vialdokumenterad positiv effekt pé tryggheten
eftersom reseniren ser vad som hinder och
blir sedd av andra. Detta har dven
brottsforebyggande effekter. Darav har man
gatt vidare med denna utformning pa
stationerna.
Utformning | Avsidndare nr 75. 2015-04-11
stationer . .. ..
75.1 Yttrandet anger att stationerna 75.1 Se bemotande for yttrande 74.1.
bor utformas som till exempel
Nackrosen och inte som stationen i
Skarpnack.
Utformning | Avsidndare nr 76. 2015-04-11
stationer

76.1 Respondenten anger att
stationerna bor ha bergmittpelare.

76.1 Se bemotande for yttrande 74.1.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer

Utformning | Avsidndare nr 77. 2015-04-11

stationer .. .. ..
=77.1 Respondenten anser att det dr en | 777.1 Se bemotande for yttrande 74.1.

dalig utformning pa
stationsforeslagen.

Utformning | Avsidndare nr 78. 2015-04-11

stationer .. ..
! 78.1 Respondenten anger att 78.1 Se bemotande for yttrande 74.1

utformningen av stationerna i
jarnvagsutredningen inte kdnns
trygga. Nuvarande forslag innebar en
envalvig station med direkt kontakt
mellan resenirer som vintar pa taget
norrut och resenirer som vintar pa
tdg soderut. Detta uttrycks leda till en
fullstandig 6versikt vilket inte anses
vara tryggt da vem som helst kan
komma att 6verraska bakifran.
Respondenten anger att det finns en
motsats till klaustrofobi och det ar
torgskrack.

Ovrigt Avsindare nr 79. 2015-04-12

79.1 Respondenten anger att det bor | 79.1 Synpunkten har formedlats till Jarfalla

utvirderas vad de boende i Jarfilla kommun. Det ar en viktig del av projektet att
anser ar bra eller daligt for utforma tunnelbaneentréer och andra
kommunen gillande tunnelbanan, ytanldggningar si att de passar in i kommande
innan bygget borjar. Sa har man har | bebyggelse. Detta forankras med de boende
gjort till exempel i Taby. och de som kommer att bo i omradet genom

samrad och informationsmoten.

Koppling till | Avsidndare nr 80. 2015-04-12
andra

trafikslag 80.1 Yttrandet anger att planeringen | 80.1 Se bemé6tande for yttrande 71.2

bor ta hansyn till hur de regionala
bussarna ska kunna ta sig fram till
Barkarby station. Det uttrycks att
planeringen fokuserar pa nuvarande
foraldrade system med pendeltdg och
matarbussar. Respondenten anger att
det inte heller framgar hur nuvarande
trafik pa kort och lang sikt ska
anpassas, exempelvis
buss/tunnelbana mot Vallingby —
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Hisselby. Vidare foresprakas att ett
college bor ha bra kommunikationer
till Universitetet och KTH.
80'; ?lul’illl.g(:n bor irjte bort 80.2 Jirfilla kommun och Trafikverket
pendelcykiisterha glommas bort. ansvarar for pendelstrak for cyklister.
Mojligheten till cykelparkeringar vid stationer
kommer att vara en viktig fraga vid
utformningen av entréerna och dess
omgivning.
Tillganglighe | Avsiandare nr 81. 2015-04-13
t

81.1 Respondenten anger att
omfattning av vertikala
transportanordningar (hissar och
rulltrappor) mellan plattform och ut
till det fria, bor vara i sidan
omfattning att personer med
funktionsnedsattningar och personer
med barnvagnar etc. kan forflytta sig
utan att bli hindrad, till exempel vid
driftstopp pa en utav hissarna.
Respondenten anger att det bor finnas
minst tva hissar i varje uppgang pa
stationerna mellan plattform och ut
till det fria.

81.1 For att oka tillgdngligheten i stationerna
kommer flera atgirder att vidtas avseende
stationernas utformning.

« Hiss ska finnas vid varje uppgang.

« Plattformskant, hissar, rulltrappor och
trappor ska vara tydligt kontrastmarkerade.

« Flodet av resendrer ska styras si att sa fa
hinder som mgjligt uppstéar for resendrer med
funktionsnedsattningar.

« Biljetthallen ska vara utformad med tydliga
ledstrak.

« Ledstrdk ska finnas mellan alla olika
funktioner i stationen.

Projektet har valt att f6lja RiStation,
Trafikforvaltningens riktlinje for utformning
av stationer, vilken rekommenderar minst tvé
hissar per station. Méalsittningen har varit att
skapa en yteffektiv plattform och da antalet
hissar paverkar hela plattformsrummet har
valet blivit en hiss i varje plattformsinde.
Bedomningen ar dven att utifran de
geografiska ldgena for stationerna samt
bedomda resenarsfloden sa ar detta tillfyllest.
For att 6ka kapaciteten har dock projektet valt
att utforma hissarna med en djupare hisskorg
an den som foreskrivs i RiStation. Detta for att
bl a mojliggora tva barnvagnar.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlangning | Avsidndare nr 82. 2015-04-13

mot Hjulsta

82.1 Yttrandet foreslar en forlangning
av tunnelbanan fréan Barkarby till
Hjulsta. Detta uttrycks innebara
kortare restid till Stockholm C, spéret
kan ga i ytldge och den befintliga f.d.
arbetsinfarten till Hjulsta station kan
anvandas.

82.1 Se yttrande 5.1. Den nya
tunnelbanelinjen fran Akalla till Barkarby
station utformas for att inte omojliggora
framtida forlangning av linjen till Hjulsta eller
Viks;jo.

Ovrigt Avsindare nr 83. 2015-04-13
83.1 Respondenten anser att 83.1 Synpunkten har formedlats vidare inom
Kymlinge station bor 6ppnas. Detta Landstinget.
eftersom stationen ar néstan
fardigbyggd och Ursviks befolkning
okar.
Koppling Avsindare nr 84. 2015-04-14
d
ilrIZlfirl?sla 84.1 I yttrandet uttrycks en 84.1 Detta beaktas i utformningen av
£ forhoppning om att den nya stationslosningen. Den foreslagna 16sningen
perrongen som byggs for pendeltagen | dr en gemensam biljetthall under mark for
i Barkarby forbereds for uppgangar tunnelbana och pendeltag i anslutning till
fran tunnelbanan. Det blir pendeltagplattformens norra del vid Barkarby
komplicerat att gora dessa nar station. Landstinget har ett pagiende
pendeltagsperrongen ar i drift. samarbete med Trafikverkets projekt
Mailarbanan f6r samordning dven av
byggskedet.
Avsandare nr 85. 2015-04-14
Ovrigt 85.1 Respondenten anger att det i 85.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla

storre utstrackning bor ske
forberedelser for att Barkarby station
inte kommer forbli en slutstation.
Respondenten anser att en
forlangning till exempelvis Viksjo bor
forberedas.

till Barkarby station utformas for att inte
omdjliggora framtida forlangning av linjen
till Hjulsta eller Viks;jo.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ
strackning

Avsindare nr 86. 2015-04-15

86.1 Respondenten anger att
tunnelbanan bor forlangas till en som
sammankopplar Akalla, Barkarby och
Hjulsta. Detta uttrycks ge bra
redundans vid storningar, avlasta
manga busslinjer, ge smidigare &
snabbare tvarforbindelser, samt
effektivare floden till den tankta
knutpunkten vid Barkarby.

86.2 Vidare foreslas dven en ringled
som knyter ihop stationerna Tekniska
hogskolan - Odenplan - Fridhemsplan
- Liljeholmen -S6dra station -
Gullmarsplan - [Nackalinjen] -
Djurgarden/Skansen - Karlaplan —
Tekniska hogskolan.

86.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

86.2 Synpunkten har formedlats vidare inom
Landstinget.

Ovrigt

Avsindare nr 87. 2015-04-16

87.1 Respondenten anser att projektet
ser bra ut och att det goda arbetet ska
fortsittas.

87.1 Synpunkten noteras.

koppling
pendeltag

Avsindare nr 88. 2015-04-17

88.1 Respondenten anger att forslaget
pa den nya tunnelbanan mellan Akalla
och Barkarby Station verkar vara bra.
I yttrandet uttrycks att
tvirkommunikationerna behover
utvecklas. Genom forslaget nas
dessutom pendeltaget vilket ar
ypperligt for resande norr- och
soderut.

88.1 Synpunkten noteras.

Ovrigt

Avsiandare nr 89. 2015-04-17

89.1 Respondenten anger att ett
mindre forvaxlingsbart namn till
station "Barkarbystaden" bor foreslas,
forslagsvis ett som aterknyter till
platsens historia.

89.1 Synpunkten noteras och tas med i
fortsatt arbete. Slutliga namn pa stationerna
ar inte beslutade dnnu.

Se aven bemotande 46.1 i kapitlet "Inkomna
synpunkter frin myndigheter, organisationer
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

och foretag”, sidan 30.

Alternativ
strackning

Avsiandare nr 90. 2015-04-18

90.1 Yttrandet avser ett forslag pa en
forlangning av tunnelbanan till
Jakobsberg fran Akalla via
Barkarbystaden. I yttrandet uttrycks
att Jakobsberg ar en storre
trafikpunkt jamfort med Barkarby och
centralorten i Jarfialla kommun med
flest manniskor, affarscentrum och all
samhallsservice. Respondenten anser
att det beskrivna forslaget skulle vara
positivt for fler personer i Jarfilla
kommun.

90.1 Se bemotande for yttrande 14.1.

Utformning
stationer

Avsiandare nr 91. 2015-04-18

91.1 Respondenten anger att
stationsforslag om stora och 6ppna
plattformar ar daligt. Istéllet
foresprakas en rejil mellanvagg
mellan spéren vilket anses ger béttre
tydlighet sa att det inte kan komma
folk bakifran och 6verraska.

91.1 Se bemotande for yttrande 78.1.

Ovrigt

Avsindare nr 92. 2015-04-18

92.1 Respondenten menar att det ar
provocerande med projekt som inte
medfor tatare trafik i ytteromraden,
utan bara i tunnelbanenitet, eftersom
SLLi dagslaget drabbas av
nedskarningar av turer fran
operatorerna och hojda biljettpriser.
Det foresprakas en justering av
lokaltrafikens del av landstingsskatten
sd att folk med manga alternativ och
tdta turer far betala en hogre skatt.

92.1 Synpunkten har férmedlats vidare
inom Landstinget. Tunnelbanan &r en viktig
forutsattning for den planerade 6kade
befolkningen i Jarfilla, vilket ocksa finns
med i Stockholmsoverenskommelsen, se
fotnot 1 pa sidan 4. Aven busstrafiken
kommer att fortdtas och anpassas till
tunnelbanan.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ
strackning

Avsindare nr 93. 2015-04-20

93.1 Det foresprakas en férlingning
av Akallalinjen mot Jakobsberg
station, via Barkarby handelsplats och
det nya bostadsomradet. Argumentet
ar att det bor fler méanniskor i
Jakobsberg.

93.2 Vidare foreslas att Hjulsta-linjen
bor forlangas mot Barkarby station
istallet.

93.1 Se bemotande for yttrande 12.1.

93.2 Se bemétande for yttrande 5.1.

Ovrigt

Avsindare nr 94. 2015-04-20

94.1 Respondenten hanvisar till
referensbilder fran andra projekt som
illustrerar alternativa
tillvigagangssatt. Respondenten anser
att funderingar om alternativa och
mer futuristiska tillvagagangssatt bor
aga rum.

94.1 Synpunkten noteras.

Ovrigt

Avsiandare nr 95. 2015 04-20

95.1 Respondenten anger att
tunnelbanan bor byggas fort. Vidare
uttrycks att pendeln ar mycket dalig
eftersom den sdllan kommer i tid och
gar alldeles for langsamt.

95.1 Synpunkten noteras.

Alternativ
strackning

Avsindare nr 96. 2015-04-21

96.1 1 yttrandet foreslas
tunnelbanestationer vid Taby
Centrum och vid Spanga station.

96.1 Synpunkten har formedlats vidare inom
Landstinget.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Utformning
stationer

Avsiindare nr 98. 2015-04-23

98.1 Respondenten anger att
stationerna bor byggas med 180 m
ldnga plattformar. Darmed skapas en
framforhéllning for kapacitetsproblem
som kan uppsta langt fram i tiden.
Vidare framhaller respondenten hur
framsynta planerarna pa 1940-talet
var, som forst forlangde plattformarna
fran 6-vagnstag till 8-vagnstag och
sedan dubblerade sparen mellan
Slussen och T-centralen.

98.1 Lingden pa plattformarna ar utformade
for att klara av en eventuell framtida
belastningsokning pa tunnelbanan utifran
genomforda trafikprognoser och de tig som
forutsitts trafikera tunnelbanan i framtiden.
Med ca 145 meter ldnga, moderna tag och
okad turtiathet kan kapaciteten okas till ca 2-3
ganger det resandeantal som kan
prognosticeras till 1dngt bortom 2040. Kortare
tdg och hogre turtithet ger storre
resendrsnytta (restidsvinst) till visentligt
lagre investerings- och driftskostnader.

Utformning
stationer

Avsiandare nr 99.

99.1 Det foresprakas
plattformslangder pa 180 meter,
enligt dagens matt pa bla linjen, for
att sdkra en langsiktig framtid med
180-meters Tunnelbanetég pa bla
linjen som kan frakta fler passagerare
per avgang an vad som gors idag.
Respondenten anger att dagens bla
linje hade detta tank i baktanken nar
den byggdes.

99.1 Se bemotande for yttrande 98.1

Utformning
stationer

Avsindare nr 100. 2015-04-27

100.1 I yttrandet uttrycks en
férhoppning om att en ingéng/utgang
till norra delen av plattformen pa
Barkarby station (pendeltdg) byggs.
Respondenten har saknat information
om detta och anser att alla som ska till
Barkarbystaden eller handelsplatsen
behover ha en enkel vig till stationen.

100.2 Respondenten anger att ett
stort antal cykelparkeringar ar
onskvart.

100.1 Se bemoétande for yttrande 84.1.

100.2 Se bemoétande for yttrande 80.2.

Alternativ
strackning

Avsandare nr 101. 2015-04-30

101.1 Respondenten bor i Rissne och
jobbar i Barkarby och har en kort

101.1 Se bemotande for yttrande 5.1.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

stracka mellan arbete och hem. Trots
detta méaste resande med
kollektivtrafiken ske genom
tunnelbana, pendeltag och slutligen
buss. Respondenten anser att detta
bor ordnas med en forlangning av
tunnelbanan till Hjulsta eller
bussforbindelse.

Synpunkten har formedlats vidare inom
Landstinget.

Alternativ
strackning

Avsiandare nr 102. 2015-05-01

102.1 Respondenten anger att en
forlangning av tunnelbanan fran
Hjulsta till Barkarby var beslutad i
Denniséverenskommelsen. Att &ndra
det beslutet till forman for Akalla ar
enligt respondenten en katastrof for
ett langsiktigt hallbart Stockholm.
Stockholm och de alltmer isolerade
och segregerade stadsdelarna Tensta
och Rinkeby anses behova
forbindelsen fran Hjulsta. Enligt
respondenten ar det visentligt att
vardet pa fastigheter och
exploateringsmdojligheter 6kar dven i
Tensta - inte bara for medelklassen pa
Barkarbyfiltet. I yttrandet uttrycks
forlangningen fran Hjulsta ger mest
kommunikation fér pengarna, tunneln
ar nastan redan klar och en dragning i
ytlage ar kort och ekonomisk.

102.1 Se bemotande for yttrande 5.1.
Synpunkten har formedlats inom Landstinget.

Ett okat bostadsbyggande i Jarfilla 4r genom
Stockholmsoverenskommelsen, se fotnot 1 pa
sidan 4, en forutsittning for
tunnelbaneutbyggnaden och ett viktigt
projektmal for tunnelbanans forlangning fran
Akalla till Barkarby. En forlangning fran
Hjulsta till Barkarby ger inte likvardiga
mojligheter till 6kat bostadsbyggande.

Alternativ
strackning

Avsandare nr 113. 2015-03-30

113.1 Respondenten anger att det ar
manga boende i Tensta och Hjulsta
som tycker det ar dags att
tunnelbanans Hjulstalinje forlangs till
Barkarby. Det skulle innebira battre
kommunikation med handelsplatsen
och Barkarbystaden. Vidare anges att
pendlare som kommer med pendeltag
far en mojlighet att vilja linje 10 eller
11 beroende pa vart de ska.

113.1 Se yttrande 5.1. Den nya
tunnelbanelinjen fran Akalla till Barkarby
station utformas for att inte omojliggora
framtida forlangning av linjen till Hjulsta eller
Viksjo.
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1.2 Inkomna synpunkter fran myndigheter,
organisationer och féretag

De inkomna synpunkterna dr numrerade och daterade efter nar de inkommit.

Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

2015-03-31

Bergsstaten

4.1 Inga mineralrattsliga
forandringar har skett, i det
aktuella omrédet, under den tid
som forflutit sedan det senaste
yttrandet. Foljaktligen har
Bergmastaren inget att erinra.

4.1 Synpunkten noteras.

2015-04-08

Telia Skanova
Access AB
(Skanova)

8.1 Skanova har flera
markforlagda teleanldggningar av
betydande karaktar i
detaljomradet. Skanova onskar
att sa langt som mgjligt behéalla
befintliga teleanldaggningar i
nuvarande lage for att undvika
olagenheter och kostnader som
uppkommer i samband med
flyttning.

8.1 I den méan det ar mojligt
undviks omforlaggning. Fragan
hanteras i samrad med
ledningsédgarna.

2015-04-09

Transport-
styrelsen

9.1 Transportstyrelsen har
erhallit mgjlighet att lamna
yttrande i det aktuella drendet.
Transportstyrelsen tackar for
mojligheten men lamnar inga
synpunkter i detta skede av
arendet.

9.1 Synpunkten notera.

16.

2015-04-10

Statens
fastighetsverk
(SFV)

16. SFV har inga fastigheter som
blir berorda av den nya
tunnelbanan eller av sjilva
utbyggnaden. Darmed avstar SFV
fran att lamna synpunkter.

16.1 Synpunkten noteras.

17.

2015-04-14

LFV

17.1 LFV har som sakigare av
CNS-utrustning inget att erinra
mot tunnelbanebygget. LFV vill
dock pdminna om att
byggnadsobjekt, permanenta
eller tillfalliga, hogre 4n 20 m
ovan mark skall remitteras till
LFV innan de uppfors. Vidare vill
LFV upplysa om att eftersom
projektomradet ligger nira
Bromma flygplats finns
hojdrestriktioner for
byggandsobjekt overskridande

17.1 Inga byggnader hogre an 20
meter ingar i jairnvagsplan eller
detaljplan for tunnelbanans
utbyggnad. Inte heller planeras
det for luftledning for starkstrom
i omradet.
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Nr | Inkommit | Avsidndare Sammanfattade synpunkter | Bemotande
20 m i hojd. Likasa skall
Transportstyrelsens foreskrift
(TSFS 2011:73) foljas om
luftledning for starkstrom dras i
omradet.

18. | 2015-04-14 | Svenska 18.1 STF ar positiva till en 18.1 Synpunkten noteras
turistforeningen | utbyggnad av tunnelbana och att
(STF) strackning dras i bergtunnel.

Enligt STF mojliggor nya

tunnelbanan snabbare kollektiva

kommunikationer samt

uppratthallande och ev 6kning av

kollektivtrafikens andel av

trafikarbetet i Stockholm. Detta

ger battre miljé och mindre

klimatpaverkan.

18.2 STF harinvandningar mot 18.2 De nimnda anldggningarna
laget av de anldaggningar for placeras drygt 250 meter Oster
ventilation, vatten och om Igelbiacken. Biacken Gster om
tilltradevidg som berér omradet anldggningarna ar

vid Igelbacken. STF vill att dessa | Djupanbicken. Kartorna i MKB
anlaggningar flyttas 200-300 m | och jirnvagsplan anpassas sa att
vasterut eller 6sterut s att ett detta syns tydligare. Platsen ar
storre omrade ldngs Igelbacken vald for att tillgodose

hélls fritt frén anldggningar. STF | tunnelbaneanldggningens behov
pépekar att omradet langs samtidigt som péverkan pa
Igelbacken ingar i Jarvakilen natur- och kulturmiljévarden blir
med stod i RUFS, av sd litet som mojligt. Om
oversiktsplaner, och som anldaggningarna flyttas Gsterut
foreslaget riksintresse. Vidare kommer de i konflikt med
informerar STF att Jarfilla Igelbickens kulturreservat. Om
kommun har atagit sig att bilda de flyttas vasterut kommer de i
naturreservat langs med konflikt med béde fornlamningar
Igelbicken i det pagaende och Jarfilla kommuns
handlingsprogrammet for skydd | hansynsomréde langs

av tatortsnira natur, Aldrig langt | Igelbacken.

till naturen. STF forvantar att

omradet langs Igelbacken lamnas

fritt frin anldggningar och att

jarnvagsplanen med tillh6rande

handlingar namner bildandet av

Igelbackens naturreservat.

22. | 2015-04-21 Sveriges 22.1 SGU avstar frin att i detta 22.1 Efter samradet har
geologiska skede avge yttranden i utredningsomrédet utokats enligt
undersokning detaljfragor men vill framhalla en | synpunkt.

(SGU) punkt. Utredningsomradets

sydostra avgransning gor en
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

kraftig sving in mot Hasta-Hista
klack. Denna gransdragning
motiveras formodligen av partier
med uppstickande berg-
moranhdjder som indikerar ett
hogre berglage. SGU anser att
denna indragning bor tas bort s&
att utredningsomradets grans
istdllet dras rakt mellan Husby
och omradet soder om Barkarby-
Bjorkeby. Enligt SGU kan det
inte uteslutas att en dréanering till
den planerade tunneln medfor en
forandrad grundvattenstromning
i séval jordlager som i
berggrunden. Dessutom har de
svaghetszoner i berggrunden som
omnimns i underlaget en
nordvistlig-sydostlig riktning
vilket 6kar sannolikheten for
hydraulisk paverkan.

24.

2015-04-23

SMHI

24.1 SMHI stiller sig positivt till
ny tunnelbana eftersom denna
kan minska biltrafiken och dess
utslapp.

24.2 I yttrandet pépekas vikten
av att utreda vilka konsekvenser
extrem nederbord far for
tunneln. Enligt SMHI bor
tunneln konstrueras sa att stora
mangder regnvatten inte tranger
in i den och orsakar
oversvamning. Hansyn bor dven
tas till extrem nederbord och
oversvamningar i framtida
klimat.

24.3 Vidare anger SMHI att det
bor utredas hur tunneln péverkar
Billstadn och Igelbacken, bade
under byggskedet och under
driftskedet.

24.4 1 yttrandet anges att slitage
av tagets bromsar och av rils
genererar partiklar som kan
paverka ménniskors hilsa. I

24.1 Synpunkten noteras

24.2 Tunnelbaneanliggningen
kommer att anpassas for att mota
den okade oversvamningsrisk
som klimatférandringarna kan
medfora. I detta projekt ar
omradet kring Ballstadn mest
kansligt. Anpassning av
anlaggningen for framtida
klimatkrav kommer att ske.

24.3 Utredningarna av paverkan
pa Billstadn och Igelbacken
redovisas i MKB tillh6rande
ansokan om tillstand for
vattenverksamhet och i MKB for
jarnvagsplanen. Arbetet kommer
att anpassas for att undvika
negativ paverkan.

24.4 Arbete pagar med att
faststilla riktlinjer for
inomhusluft for de nya
tunnelbanestriackorna.
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Nr | Inkommit | Avsidndare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
utrymmen som underjordiska Ventilationen anpassas for att
stationer bor atgiarder utformas | klara god luftkvalitet i
sa att dessa halter halls pa ett stationsmiljon.
minimum. )

Det maste ocksa sikerstillas att Den forFsatta utredningen om

.. eae . .. | luftkvalitet kommer att belysa

gallande miljokvalitetsnormer for | ., i .

kvavedioxid, partiklar m.m. fragan om damnlr:g frdn

klaras for boende i omréadet dven tra}r}fportgr kan paverk“a

under byggtiden. m1130kvahtetsnorr¥1er for
utomhusluft (partiklar).

24.5 Enligt SMHI maéste det 24.5 Det kommer inte att vara

sikerstillas att gillande normer | majligt att fullt ut klara

for buller klaras for boende i riktviarden for buller under

omradet dven under byggtiden. Villkor for bullrande

byggtiden. arbeten kommer att sokas i
samband med ansokan om
miljodom i mark- och
miljédomstolen. Framfor allt
galler det stomljud fran
tunneldrivningen. Projektet
kommer att arbeta med flera
olika dtgarder for att minska
storningarna sdsom information,
anpassning av arbetstider och i
sista hand @ven evakuering om
det behovet uppstar.

43. | 2015-04-27 | Norrvatten 43.1 Norrvattens upplyser om 43.1. Anpassning av ledningen
deras huvudvattenledning i det hanteras genom l6pande samrad
aktuella planomradet som skall med ledningsagarna.
beaktas.

45. | 2015-04-27 | Stralsdkerhetsm | 45.1 Stralsdkerhetsmyndigheten | 45.1 Tunnelbanan drivs med

yndigheten yttrande beror elektromagnetiska | likstrom och darfor ar
(SSM) falt. Den elektromagnetiska magnetfilten i huvudsak av

stralmiljon kan paverkas kring
jarnvag. Enligt myndigheten ar
det viktigt att detta beaktas och
att "Myndigheternas
forsiktighetsprincip om
lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt" fran 1996
tillampas vid arbetet med
jarnvagsplanen.

statisk karaktir. Dessa bedoms
inte medfora negativ paverkan pé
annan verksambhet eller for
allménheten i omradet.

Likriktarstationerna, som kan ge
problem ur magnetfaltssynpunkt,
placeras i bergrum i sparmiljon.
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Nr | Inkommit | Avsidndare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
46. | 2015-05-04 | F 8 Kamrat- 46.1 Betriaffande det som ar 46.1 Synpunkten noteras och tas
foreningen aktuellt i denna samradsomgang, | med i fortsatt arbete. Slutliga
har F8 kamratféreningen inga namn pé stationerna ar inte
ytterligare synpunkter. I forra beslutade dnnu.
remissvaret foreslog foreningen
att station Barkarbystaden bor
benamnas Flottiljen mot
bakgrund av omradets
intressanta flyghistoria. Med
anledning av att den stationen nu
foreslas placeras mitt pa det
gamla flygfaltet och direkt under
start och landningsbanan
motiveras foreningens
namnforslag i 4n hogre grad.
46.2 Foreningen vill erinra om
vad som framfordes i det tidigare | 46.2 Se bemotande 41.1 i kapitlet
yttrandet, namligen att station “Inkomna synpunkter fran
Flottiljen i sin konstnarliga allminheten”, sidan 12.
utsmyckning ges flygprofil, garna . .
. o Landstinget tar med sig
med museiflygplan som en gang ) ) )
verkat fran Barkarby. erbjudandet or.n faktauppglffer. i
Foreningens tidigare erbjudande fortsatt pl.anerlng av konstniirlig
att bitrida med faktauppgifter utsmyckning.
som ror den 100-ariga
flygverksamheten pa Barkarby
kvarstar.

47. | 2015-05-04 | Fortum 47.1 Fortum Distribution AB 47.11den man det ar mojligt
informerar att tgéarder i deras undviks omforlaggning. Fragan
befintliga anldaggningar utfors hanteras genom samrad med
efter bestéllning till Fortum ledningsédgarna.

Distribution AB samt bekostas av
byggherren. Flyttning eller
andring av anldggningarna kan
endast ske under férutsittning
att tillstdnd erhalls fran
fastighetsagare och myndigheter.

48. | 2015-05-05 | Stockholms 48.1 Stockholms 48.11 byggskedet foreslas att

flygsport- flygsportforbund informerar att | stora delar av landningsbanan
forbund pa delar av det gamla anviands som etableringsomréde.

sportflygfaltet i 6stra delen av
den tidigare flygflottiljen F8,
narmast Hagerstalund, har tre
idrottsforeningar bedrivit sin
verksamhet i mellan tio och 30
ars tid, med tillstand av Jarfalla
kommun och Stockholms stad.
En del av ytorna, som ir

Stockholms flygsportsférbund
kommer darfor sannolikt inte att
kunna bedriva sin verksamhet
under storre delen av
tunnelbanans byggskede.
Landningsbanan ar sarskilt
lamplig som etableringsomrade
da den redan dr hardgjord och
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nodvindiga for foreningarnas omradespaverkan darfor blir

verksamhet, sticker ut at vister minimal jamfért med

mot den vixande etableringar pa andra ytor.

Barkarbystaden. Foreningen vill . e 1

med yttrandet visa vilka dessa Firt tl:;n(letl)binin. ra:r fardlg.k)yggd

ytor &r, och hemstiller att dessa i a uo € Oa an inga ytor1

voirs o . ansprak pa dagens

mojligaste man skonas i arbetet )
landningsbana. Dock planeras en

med den kommande tbveenad av Barkarbvstaden b

tunnelbanan. Stockholms utbyggnac av va a. ystadetl pa

.. . stora delar av landningsbanan.
Flygsportsforbund bifogar en ;
s . o Det kan dessutom bli aktuellt att
satellitbild som visar de omraden | | N . . .
. B aterstalla Igelbacken som idag ar

som idag anviands av

. . kulverterad under

idrottsforeningarna. . .
landningsbanan. Dessa fragor
avgors av Jarfalla kommun. Se
Program for Barkarbystaden
(Jarfalla kommun, juni 2015).

49. | 2015-05-06 | Folkhalso- 49.1 Folkhilsomyndigheten 49.1 Sarskilda utredningar
myndigheten anger att hilsoaspekter avseende | kommer att géras angdende

buller och partiklar bor beaktas,
béde under byggnation och drift.
I synnerhet bor detta utredas om
verksamheten kan komma att
paverka skolor och forskolor i
omradet. Tillgdnglighet avseende
funktionshinder bor ocksa
beaktas.

byggskedets paverkan pa sikra
skolvagar och andra
barnkonsekvenser. Under
byggskedet kommer hansyn att
tas for att minimera
byggarbetsplatsernas paverkan
pa allménhetens tillgdnglighet
och framkomlighet. Under
driftskedet kommer alla
stationsmiljoer vara anpassade
enligt de tillgdnglighetskrav som
rader vid nybyggnation,
framkomligheten i miljoerna
utanfor stationerna ansvarar
respektive markégare for.
Barnperspektiv och
tillgdnglighetsfragan belyses
sarskilt inom ramen for den
sociala konsekvensbeskrivningen
som ar en bilaga till
jarnvagsplanen.

Genomforda utredningar av
buller och luftkvalitet utgor
underlag for val
bullerskyddsatgarder och
dimensionering av ventilation i
tunnelbanan. Detta redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Samradsmaten halls med
berorda skolor for att anpassa
byggandet sa att risken for
stérningar minskar.
52. | 2015-05-06 | Barkarby Gate 52.1 Barkarby Gate Fastigheter 52.1 Se bemétande for yttrande
Fastigheter lyfter fram att god tillganglighet | 36.2.
och mojlighet att kunna t? sig tll Se dven bemdtande for yttrande
Barkarby Handelsplats pa ett ) .
e e 1s .. . 15.1 1 kapitlet "Inkomna
miljovanligare sétt borde tas i o .. »
. . synpunkter fran allmanheten”,
beaktande vid placering av A
o 5 pasidan 7.
tunnelbaneuppgéngen i
Barkarbystaden. Enligt Barkarby
Gate Fastigheter ar i dagslaget
trafiksituationen hogt belastad
och mojlighet till kollektivtrafik
ar darfor ett noédvandigt
komplement. Det ar diarfor av
vikt att tunnelbanestationen latt
kan nas fran handelsplatsen och
ligga i néara anslutning av
handelsplatsen. Barkarby Gate
Fastigheter onskar att hdansyn tas
i utformningen till dem som
forviantas besoka handelsplatsen
med tunnelbana. Dels ar
narheten mellan handelsplats
och tunnelbana viktig men dven
maste tydlig skyltning samt
gangstrak som forbinder
handelsplatsen med tunnelbanan
utformas.
55. | 2015-05-07 | Vattenfall 55.1 Vattenfall har 55.1 1 den mén det ar mojligt
Eldistribution elanldggningar inom och i undviks omforlaggning. Fragan
AB narheten av planomradet vilket hanteras genom

visas av bifogad karta. Eventuell
flytt/forandringar av befintliga
elanldaggningar utfors av
Vattenfall, men bekostas av
exploatoren. Vattenfall har ej
nagot ytterligare att erinra mot
rubricerat drende.

ledningssamordning som
kommer ske tillsammans med
ledningsigarna.
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56. | 2015-05-07 | Statens 56.1 SGI har granskat underlaget | 56.1 Risken for intrangning av
geotekniska ur geoteknisk och injekteringsmedel i jordlager i
institut (SGI) miljogeoteknisk synvinkel. SGI Igelbackens naromrade beakta i

vill uppméarksamma behovet av
kontroll av spridning av
injekteringsmedel i samband
med tiatningsarbeten, sarskilt vid
passage av omradet for
Igelbacken.

56.2 SGI noterar att
bergtiackning mellan Forbifarten
och tunnelbanan, enligt
planbeskrivningen 5 m, ar for
begriansad enligt erfarenhet for
en siaker passage utan stark
forstarkning. SGI anser i
sammanhanget att det kan vara
motiverat att bedoma att ga dn
narmare Forbifarten om detta
kan ha positiva effekter pa
spardragningen och med hansyn
till omgivningspaverkan eftersom
strackan dnda kan komma att
behova forstirkas.

56.3 SGI noterar vidare att en
inventering av misstankt
fororenade omraden har
paborjats. SGI utgér ifrén att
fororeningssituationen,
forutsittningarna for

projekteringsarbetet. Det ar ca 25
meter bergtiackning i det omrade
som tunnelbanan korsar
Igelbacken och vid normala
geologiska forhallanden ar risken
liten for bruksspridning s lang
striacka. I de tekniska handlingar,
till exempel tekniska
beskrivningar, ritningar och
kontrollprogram, som skall
upprittas for
entreprenadarbetena skall
speciella restriktioner och
kontroller inarbetas for det
aktuella omradet.

Denna typ av restriktioner skall
inarbetas i handlingarna pa alla
stillen dar risk for
bruksspridning finns vid
injekteringsarbeten.

56.2 Vid foreslagen korsning
mellan tunnelbanan och
Forbifart Stockholm ar det
knappt 5 meter berg mellan de
tva projekten pa den mest
kritiska punkten. Dessutom finns
det plats for en platsgjuten och
armerad betongkonstruktion
med en tjocklek pa minst 800
mm. Landstinget har gjort
bedomningen att ovanstaende
forutsattningar tillsammans med
bultforstarkning av berget ger
korsningspunkten tillracklig
barighet.

Att g narmare Forbifarten ar i
nuldget inte aktuellt efter samrad
med Trafikverket.

56.3 Markprovtagningar pagar
och resultat och utvardering av
dessa kommer att redovisas i
slutlig MKB for
vattenverksamhet i samband
med tillstindsansokan till mark-
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fororeningsspridning och
eventuella skyddsatgarder
beskrivs mer i detalj i slutlig
MKB.

och miljédomstolen.

57

2015-05-06

Post- och
telestyrelsen
(PTS)

57.1 Post- och telestyrelsen
(PTS) vill aterigen poiangtera
vikten av att sdrskild hansyn tas
till Fortifikationsverkets
(FORTV) fastigheter. Post- och
telestyrelsen (PTS) har enligt 1 §
forordningen (2007:951) med
instruktion for Post- och
telestyrelsen ett samlat ansvar
inom omradet for elektronisk
kommunikation. PTS ar dven
bevakningsansvarig myndighet
enligt forordning (2006:942) om
krisberedskap och héjd
beredskap. PTS har en vilja att
vidareutveckla FORTV fastighet
och forordar darfor de av
Stockholms lans landsting
foreslagna spar- och
stationslagen som ligger pa
storsta mojliga avstand fran,
samt ger si liten paverkan som
mojligt, pa den av FORTV
forvaltade fastigheten.

57.1_Den planerade tunnelbanan
kommer inte att omojliggora en
framtida anvindning av
Fortifikationsverkets fastighetet
for andra andamal.

58.

2015-05-07

Forsvars-
makten

58.1 Forsvarsmakten har inget
att erinra i rubricerat drende,
men upplyser om att
Forsvarsmakten arbetar med att
lamna omréadet som senast 2016-
12-31. Avvecklingsgruppen dar
Forsvarsmakten ingar ska se
positivt pa att bereda tilltrade for
vissa atgirder tidigare om det ar
mojligt av sakerhetsskal, men
Stockholms lans landsting kan
eventuellt behova revidera sin
tidsplan for projektet. Oversiktlig
projektplan enligt
samradshandling daterad 2015-
04-09 redovisar att upphandling

58.1 Synpunkten noteras och
fortsatt dialog sker 16pande i
fragan.
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och byggnation avses paborjas
mitten av ar 2016.

59-

2015-05-07

AB Svenska
Bostider

59.1 AB Svenska Bostéder stéller
sig positiv till den nya
tunnelbanan och de stationer
som planeras. Svenska Bostidder
har inga invandningar mot
forslaget.

59.1 Synpunkten noteras.

60.

2015-05-07

Einar Mattson

60.1 Einar Mattson har i tidigare
samradsskede foreslagit att
kostnadseffektivt ssmmankoppla
den Blaa linjens bada grenar med
varandra, for att darigenom
mojliggora en tit och snabb
genomgaende trafik runt och
mellan hela Jarva-omradets olika
stadsdelar.

Einar Mattson noterar att "inte
omojliggora en forldngning till
Hjulsta” ar en
planeringsforutsiattning i det
pagaende arbetet. Dock anses att
det saknas utredningsmaterial
som verkligen visar att
forlangningen inte omajliggors.
Diarmed foresprékas att
konsekvenser av en forlangning
till Hjulsta borde beskrivas dven i
detta skede av arbetet. Den nu
valda linjeforingen mellan Akalla
och Barkarby kan fa icke onskade
plan- och miljomassiga lasningar,
som skulle kunna undvikas med
en komplettering.

Som ett exempel pa
problematiken bifogar Einar
Matsson en bild som visar pa hur
en forlangning paverkar borrade
enskilda energibrunnar i
Barkarby villastad.
Problematiken med
energibrunnarna skulle
exempelvis kunna undvikas om
T-banan far en &nnu mer
parallell lokalisering med
Mailarbanan och Barkarby

60.1 Se bemotande 5.1 1 kapitlet
“Inkomna synpunkter fran
allméanheten”, sidan 5

Att inte omojliggora en
forlangning till Hjulsta eller
Viks;jo, vilket ingér i projektets
uppdrag, innebar att:

- Spérens geometri anpassas
i plan och profil.

- Plattformen vid Barkarby
station forlaggs inte
parallellt med Mélarbanan
utan i mer nordsydlig
riktning.

Energibrunnar som kan komma
att paverkas av en eventuell
forlangning till Hjulsta hanteras
inte inom ramen for nuvarande
projekt. Om ett framtida projekt
kommer att paverka
energibrunnar kommer
skyddsatgarder att vidtas.
Landstinget anser inte
uppfattningen att detta skulle
innebara ett problem for en
framtida forlangning mot
Hjulsta.
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station.

61.

2015-05-06

Svenska Kyrkan

61.1 Jarfilla forsamling hanvisar
till tidigare insand skrivelse med
synpunkter. Jarfilla forsamling
har inga ytterligare synpunkter.

61.1 Synpunkten noteras.

62.

2015-05-07

Stor-stockholms
Brandforsvar

62.1 Storstockholms
Brandférsvar saknar tillgang till
underlagsrapporten gillande risk
eller sakerhet for att kunna
bedoma denna fraga. SSBF
bedomer darfor att olycksrisker
och mojlighet till raddningsinsats
inte har beaktats i tillracklig
omfattning. SSBF efterfragar
underlagsrapporter med
avseende pa

« Olycksrisker (bedomning av de
olycksrisker som namns i utkast
MKB)

« Sjalvmordsprevention

« Brand- och utrymningsséikerhet
(inklusive mojlighet till
raddningsinsats)

« Fullstandig utrymning av
Barkarby station inklusive
anslutande anldggning

« Anpassning vid anslutning till
befintliga stationer

62.2 SSBF anser att redovisade
malformuleringar med avseende
pé risk och sidkerhet ar alltfor
otydligt formulerade.

62.3 SSBF anser att MKB:n
innehaller en 6vergripande
riskidentifiering avseende
olycksrisker inom projektets
omrade och i dess narhet. SSBF
bedomer att denna lista tdacker in

62.1 Utredningsarbete pagar
avseende risk och sdkerhet och
kommer att presenteras i flera
underlagsrapporter. Fragorna
behandlas ocksa pa
samradsmoten dar lansstyrelsen
och riaddningstjansten
medverkar si att efterfragat
underlag kan tas fram.

62.2 FUT anser inte att det
statistiska underlag som finns ar
tillrackligt for att kvantifierade
mal ska kunna hélla en sddan
kvalitet att det ska kunna tjana
som ett effektivt styrinstrument.
Redovisade malformuleringar
beskriver projektets inriktning,
fortydliganden och tillampning
sker i 16pande samrad med
raddningstjansten.

62.3 Synpunkten noteras

36




Inkommit
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Bemotande

de huvudsakliga olyckstyper som
bor behandlas i jarnvagsplanens
MKB.

62.4 SSBF anser att det ar viktigt
att val och inriktningar med
avseende pa hantering av
olycksrisker och mojlighet till
raddningsinsats redovisas pa ett
tydligt och enkelt sitt i MKB med
tillhorande underlagsrapporter.
Gallande Enkelspérstunnel eller
dubbelsparstunnel med service-
/raddningstunnel forordar SSBF
en 16sning med
dubbelsparstunnel och en korbar
service-

/ rdddningstunnel.

62.5 Gillande Avstand mellan
insatsvagar foreslar FUT ett
avstand pa 300 m, SSBF forordar
ett avstdnd pa 150 m.

62.6. FUT planerar inte att
installera plattformsavskiljande
vaggar, dock forordar SSBF att
plattformsavskiljande viggar
installeras

62.7 SSBF forordar upphdgjda
gangbanor for att personer med
funktionsnedsattning ska ges
mojlighet att kunna utrymma pa
egen hand.

62.8 Nya anslutningen till Akalla

62.4 Redovisningen i MKB har
anpassats till detta 6nskemal.

Projektet har valt att gi vidare
med dubbelsparstunnel med
separat service/raddningstunnel.

62.5 Utrymningsberakningar
visar att 300 meter mellan
utrymningsvagar ar tillrackligt
for att uppfylla krav pa
utrymningssakerhet. Med 300
meter mellan utrymningsviagar
mojliggors ocksa insats vid brand

62.6 Anliggningen forbereds sa
att plattformsavskiljande
barridrer kan installeras. SLL
kommer att fortsatta utreda
behov av atgarder for att
forhindra sjalvmord.

62.7 Upphojda gangbanor har
utretts av SLL. Bedomningen
fran SLL &r att de negativa
aspekterna med upphdjda
gangbanor overvager de positiva
aspekterna, bland annat visar
berdkningar pé att
utrymningssituationen forsamras
med upphdjda gangbanor
eftersom varm rok stiger mot
taket.

62.8 Utrymningsbehov har
utretts och kommer att redovisas
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station kommer medfora okat i miljokonsekvensbeskrivningen

personflode vid befintliga och tillhérande

stationsuppgangar. Detta bor underlagsrapport.

beaktas i jarnvigsplanen for att

kunna hantera personflodena och

sarskilt vid en

utrymningssituation. 62.9 Behov av
brandgasventilation har utretts.

62.9 Behovet av Anléaggningar for

brandgasventilation behover brandgasventilation kommer att

utredas och majliggoras i plan. regleras i jarnvagsplanen.
62.10 Synpunkten noteras.

62.10 SSBF bifogar ett

dokument med principer f6r

brandskydd och riskhantering

avseende utbyggnaden av

tunnelbanan. Dessa principer ar

framtagna av berorda

raddningstjanster for att pa ett

tydligt sitt framfora

raddningstjansternas

gemensamma syn pa samrad,

riskhantering,

utrymningsséikerhet och

mojlighet till raiddningsinsats i

nya tunnelbanan.

63. | 2015-05-06 | Naturskydds- 63.1 Naturskyddsforeningen i 63.1 Hydrogeologisk utredning
foreningen i Jarfalla hanvisar inledningsvis och férdjupad utredning av
Jarfalla till deras synpunkter pa tidigare | paverkan pa naturmiljon pagar

samradskrivelse avseende
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby
station. Den preliminara
miljokonsekvensbeskrivningen ar
en bra grund att sté pa infor en
grundlig genomgang av de risker
for miljon som projektet kan
innebara.
Naturskyddsforeningen i Jarfalla
ser fram emot att fa ta del av en
kommande
miljokonsekvensbeskrivning,
som mer i detalj bedémer den
paverkan, bade fysisk och
kemisk, pa naturmiljon som kan
intraffa inte minst via dndringar i

och redovisas i MKB. Ambitionen
ar att sd langt mojligt undvika
negativ paverkan.
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vattenfloden till Igelbacken och
Baillstaan.
64. | 2015-05-07 | Foreningen 64.1 Foreningen radda 64.1 Se bemotande 5.1 i kapitlet
radda Jarvafiltet kan inte se ndgot skil | “Inkomna synpunkter fran
Jarvafaltet for landstinget att avvakta med allminheten”, sidan 5.

att starta den konkreta
planeringen av en T-ringlinje
med genomgaende trafik Akalla-
Barkarby-Hjulsta. Att inte
prioritera en sddan 16sning
sander markliga signaler kring
behoven av att stiarka
mojligheterna for de boende till
arbete, utbildning, kulturutbyte -
i vid mening integration.

64.2 Foreningen vill darutover
understryka att man i det
fortsatta arbetet sdkrar att
tunnelbaneprojektet inte
forsamrar vattenflodet i
Igelbacken med tillfloden.

64.3 Nar det giller 6vrig
landskapspaverkan saknar
foreningen en referens till tva
beslut som ger viktiga
forutsattningar for planeringen.
Det ena dr regeringens beslut i
augusti 2013 att motocrossbanan
vid Hagerstalund ska stédngas
senast 31 december 2017. Det
andra ar den uppgorelsen som
den styrande grupperingen i
Jarfilla slot i oktober 2014 och
som bl.a. innebar att avsikten ar
att bilda ett nytt naturreservat
langs den dnnu inte skyddade

delen av Igelbacken i kommunen.

64.4 Vidare anger foreningen att
omradet vid Hasta klack, dven
vatmarken vister om hojden, har
mycket hga naturviarden som
bor vara en utgangspunkt for
planeringen av T-banan.

64.2 Igelbackens varde ar val
kant och skyddsétgarder for att
undvika negativ paverkan pa
Igelbiacken kommer att redovisas
i MKB och foljas upp i projektets
miljosakringsarbete.

64.3 Motocrossbanan vid
Héagerstalund ligger ca 1 km fran
den del av Barkarbyfiltet dar
tunnelbanan kan péaverka
landskapsbilden.
Motocrossbanan paverkar inte
planeringen av tunnelbanan.

MKB-rapporten har
kompletteras med uppgifter fran
Jarfalla kommun om laget for
reservatsarbetet.

64.4 Se bemoétande for yttrande
37.1.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

Jarvakilen ar i detta avsnitt en
svag lank. Av sociala men aven
biologiska skl maste ytterligare
intrang begransas och
sambanden mellan Hansta och
Hasta klack utvecklas.

65.

2015-05-07

Brandkaren
Attunda

65.1 Brandkaren Attunda
papekar att det inte ingatt nagra
underlagsrapporter inom aktuellt
samrad som visar pa bakgrunden
till de inriktningsbeslut som
gjorts. Vidare ar det ar inte heller
tydligt i MKB:n hur analys och
utvirdering gatt till av de olika
riskerna vilket medfor
svarigheter for samradande
parter att fa en tydlig helhetsbild
och ddrigenom paverka eller ta
stillning till forslag.

65.2 Brandkéiren Attunda 6nskar
att ta del av utredningen for hur
fullstandig utrymning ska ske av
Barkarby station samt hur risken
med farligt gods pa E18 och
Mailarbanan i narheten av
Barkarby station ar beaktad.
Brandkaren Attunda forordar en
16sning med dubbelsparstunnel
och en service-/raddningstunnel
samt att det endast ar 150 meters
avstand mellan
tvartunnlar/insatsvagar.

65.3 Brandkéren Attunda
forordar att
plattformsavskiljande viggar
installeras. For att personer med
funktionsnedsattning ska kunna
utrymma pa egen hand forordar

65.4 Brandkaren Attunda
noterar att det presenteras i
handlingarna att utrymning i
tunnel ska mojliggoras. For att
personer med
funktionsnedséttning ska kunna

65. 1-5 Se bemotande for
yttrande 62. Farligt gods olyckor
kommer att beaktas i
miljokonsekvensbeskrivningen
och tillhérande
underlagsrapport.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

utrymma pa egen hand férordar
Brandkaren Attunda att
upphdjda gdngbanor utfors.

65.5 Brandkéren Attunda
forordar att befintliga stationer
anpassas si att
utrymningssituationen klarar de
okade personflodena. De
ovanstiende punkterna ar fragor
Brandkaren Attunda avser
bevaka i det fortsatta arbetet av
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby.

66.

2015-05-07

Naturvards-
verket

66.1 Naturvardsverket har tagit
del av samradsunderlaget for ny
tunnelbana mellan Akalla
Barkarby och ser ingen anledning
att inkomma med yttrande i detta
skede.

66.1 Synpunkten noteras.

68.

2015-05-08

Fortum Varme

68.1 Fortum viarme papekar att
héansyn maéste tas till befintlig
fjarrvirmeledning inom omradet.
Vidare utredning far visa om
behov av flytt finns.

68.11 den man det ar mojligt
undviks omforlaggning. Fragan
hanteras genom
ledningssamordning som
kommer ske tillsammans med
ledningsédgarna.

97.

2015-04-23

HSO i
Stockholms lan

For att personer med

funktionsnedséttning ska kunna
nyttja tunnelbanan ar det, enligt
HSO i Stockholm l4n, viktigt att:

97.1 Att stationen placeras pa ett
sadant satt sa att personer med
funktionsnedsattning latt kan ta
sig till handelsomradet, antingen
med anslutande bussar eller att
stationsuppgéngen placeras
narmare handelsomradet.

97.2 Att man kan komma till och
ifrén stationerna utan problem
under alla viaderforhéllanden och
alla arstider.

97.3 Att anslutningsbussar och
uppstillningsplats for
fardtjanstfordon kommer sa nara

97.1 Se bemotande for yttrande
36.2.

De framtida linjestrackningarna
for busstrafiken i Barkarbystaden
samt vid Barkarby handelsplats
utreds. Synpunkten noteras och
formedlas vidare inom
Landstinget.

97.2 Synpunkten noteras och tas
med i fortsatt arbete.

97.3 Synpunkten har formedlats
till Jarfalla kommun som
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som mojligt till planerar gator och offentliga
stationsingdngarna. Godkinda miljoer kring entréerna.
handikapparkeringar ska finnas i
nérheten av stationerna. Cykel-
och gangvigar ska vara helt
separerade.
97.4 Att man mellan kommunen | 97.4 Synpunkten har formedlats
och landstinget kommer 6verens | till Jarfalla kommun och
om det hittills olosta problemet Trafikforvaltningen inom
med ansvar for snéskottning vid | Stockholm lins landsting, som
busskurer s att resendren inte ansvarar for driften av
riskerar att halka for att olika tunnelbanan.
huvudman skoter om
snoskottningen utanfor
respektive inuti busskuren och
lamnar en sno6- och isstrang
gransen mellan inne och ute. )
97.5 Stationerna utformas med
97.5 Att stationerna ar utrustade | en toalett i varje biljetthall.
med tva toaletter i vardera Toaletten utformas som RWC
uppgang, varav en godkand (tillgénglighetsanpassad toalett)
RWC(tillganglighetsanpassad och placeras innanfor
toalett). sparrlinjen.
97.6 Att allergena produkter inte 97.6 Fragan hanteras inte inom
saljs i de butiker och caféer som | ramarna for detta projekt.
planeras pa stationerna.
97.7 Att hissarnas och 97.7 Hissars och rulltrappors
rulltrappornas funktion ar sikrad | funktion sikerstills med
genom exempelvis dubbla reservkraft.
elsystem.
103 | 2015-05-06 | Svenska 103.1 Svenska kraftnit har 103.1 Frigan hanteras genom
kraftnat noterat att deras synpunkter ledningssamordning som

gillande befintliga anlaggningar
kommer tas i beaktande i den
fortsatta planeringen. Svenska
kraftnét vill dterigen upplysa om
de framtida planer som finns for
omradet och som framfordes i
yttrandet under samrad 1.
Svenska kraftnit onskar vara
med i den fortsatta dialogen sa
att planering och projektering
sker i samverkan.

kommer ske tillsammans med
ledningsigarna.
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105 | 2015-05-06 | Eon elnat 105.1 E.ON Elnit Stockholm AB | 105.1 1 den méan det ar mgjligt
Stockholm AB har studerat de inkomna undviks omforlaggning. Fragan
remisshandlingarna och har hanteras genom
inget att erinra. Kontakt med SL. | ledningssamordning som
sker fortlopande och detaljer kommer ske tillsammans med
kring férsorjning av de ledningsédgarna.
kommersiella delarna inom
stationerna blir mer tydliga nar
detaljplaneringen tar form.
106 | 2015-05-11 Fortifikations- 106.1 Fortifikationsverket, 106.1 Synpunkten noteras.
verket Forvaltningsomrade Ost har
inget att erinra i drendet.
107 | 2015-05-10 | AB Sagax AB Sagax ar positivt till att ny

tunnelbana fréan Akalla till
Barkarby station planeras och
byggs eftersom det framjar
regionens tillvaxt. I 6vrigt har AB
Sagax inga allmdnna synpunkter
pa samradsforslaget utan har
avgriansat foreliggande yttrande
utifran utgangspunkten att AB
Sagax ager Marcato Forvaltnings
AB som i sin tur dger fastigheten
Veddesta 1:13 som starkt
paverkas av forslaget.

107.1 AB Sagax anger att pa
Veddesta 1:13 bedrivs det sedan
manga ar bilhandel och darmed
sammanhingande
verkstadsrorelse. Fastigheten har
planédndrats for
kollektivtrafikindamal i syfte att
bl. a. anldgga en bussterminal pa
del av fastigheten. Den nya
detaljplanens genomforandetid
startar 2017 och AB Sagax ser att
namnda syfte med detaljplanen
skall kombineras med andra mal
for omradet i enlighet med det
planprogram for Sodra Veddesta
som Jarfialla kommun faststillde
ifebruari 2015. AB Sagax avser
att med resultat fran parallella
uppdrag fran 2 arkitektkontor i
sarskild ordning aktualisera
frigan med kommunen att
inkludera fastigheten i det

107.1, 107.2 Synpunken
noteras. Dialog pagar mellan
Landstinget, AB Sagax, och
Jarfalla kommun.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

angriansande omrade dar
kommunen nyligen har paborjat
detaljplanearbete.

107.2 I samradsforslaget
planeras for gemensamma
funktioner och 16sningar for de
sparbundna kollektivtrafikslagen.
AB Sagax anser att naimnda
planering bor samordnas med
namnda bussterminalslosning i
syfte att savil gynna resenirerna
som att fa en effektiv och
attraktiv markanvandning. AB
Sagax ar positivt till att medverka
i nimnda planeringsarbete. I
detta planeringsarbete bor
naturligtvis hansyn tas till den
framtida markanvandningen for
savil hela fastigheten som
angransande fastigheter.

107.3 AB Sagax forordar det s.k.
forstahandsalternativet (C1) vad
galler tillfartstunneln till
Barkarby station. Om detta ej ar
mojligt forordas andra alternativ
dn C2 da detta starkt paverkar
markanviandningen for saval
Veddesta 1:13 som angriansande
fastigheter for vilka planarbete
pagar i syfte bl. a. att fa
stadsbebyggelse med hoga
exploateringstal.

107.4 AB Sagax anger att endast
landstinget, Stockholms stad och
Jarfalla kommun ndmns som
parter som ska teckna
genomforandeavtal. AB Sagax
har inte for avsikt att silja
fastigheten Veddesta 1:13 och
undrar - mot bakgrund av att en
av de planerade uppgéngarna
fran tunnelbanan vid Barkarby
station kommer att ligga inom-
eller &tminstone angriansande till
- fastigheten Veddesta 1:13 - om
aven avtal bor tecknas med AB
Sagax.

107.3 Stockholms ldns landsting
har valt att ga vidare med ett
annat tunnelldgen &n C1. Detta
nya lage innebar inte nagon
arbetstunnel under Veddesta
1:13.

107.4 Aven avtal med AB Sagax
onskas och avses tecknas utifrdn
pagaende dialog.
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107.5 Pé sid 59 skrivs att 107.5 Dessa konsekvenser

"konsekvenser for fastighetsdgare | kommer att utvecklas i

tydligt ska framga av planbeskrivning och

jarnvagsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning,

planbeskrivning". AB Sagax vill vilka Sagax kommer att fa ta del

girna ta del av en sddan i den av.

fortsatta planprocessen vad

giller fastigheten Veddesta 1:13.

107.6 Betriffande mark som 107.6 Omraden med tillfallig

behover tas i ansprak med nyttjanderatt kommer att

tillfallig nyttjanderatt under ersittas och kommer om majligt

tunnelbanans byggande utgar AB | att anpassas till pdgdende

Sagax fran att detta ska ske pa verksamhet. Dialog kring detta

affirsmassig grund med hansyn | fortloper.

tagen ocks4 till den pagaende

verksamhet som bedrivs utifran

avtalade villkor.

107.7 Nér det géller permanenta | 107.7 Markomrade for entré

markansprak for den byggda kommer tas i ansprak med

tunnelbanan ar AB Sagax permanent nyttjanderatt. Denna

utgdngspunkt att sddana i princip | yta kommer att redovisas tydligt i

inte blir aktuella pa Veddesta kommande granskningshandling

1:13. av jarnvagsplanen. Det kommer
att vara mojligt att integrera en
av entréerna i en byggnad.
Dialog pagar och Sagax kommer
I6pande att fa ta del av
handlingarna.

111. | 2015-05-13 Sundbybergs 111.1 Sundbybergs stad ar positiv | 111.1 Synpunkten har noterats.
stad till en utbyggd kapacitetsstark,

attraktiv och miljovanlig
kollektivtrafik i regionen.
Foreslagen tunnelbanestrackning
skapar en battre koppling mellan
Hallonbergen i Sundbybergs stad
och Jarfilla.

111.2 Sundbybergs stad
forutsatter att Landstinget i
Stockholms lian inte minskar
trafiken pa tunnelbanan och
pendeltagets Bélstagren, utan
istéllet okar tathet och
trafikeringstid.

111.2 I driftsskedet bedoms inte
pendeltagets turtathet paverkas
negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.
Stockholms lians landsting,
trafikforvaltningen, ar den
myndighet som ansvarar for
turtatheten for pendeltiagen.
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111.3 Som Sveriges till ytan
minsta kommun och med bade 111.3 Ingen ny depa planeras i
tunnelbane-och bussdepa i Sundbybergs kommun i samband
dagslaget forutsiatter Sundbyberg | med tunnelbaneutbyggnaden.
stad att eventuell ny depa
placeras nagon annanstans.
111.4 Sundbybergs stad anger att
Jarvakilens funktion och 111.4 Att minimera paverkan pa
spridningskorridor for djur- och | Jarvakilen och Igelbacken ar en
vaxtliv behover beaktas av utgangspunkterna i
jjarnvagsplan och projekteringen av tunnelbanan.
tillstdindsansokan i mark- och
miljodomstolen. Sarskilt behover
det sikerstillas att Igelbdcken
inte paverkas negativt. Dessa
aspekter ar i synnerhet viktiga att
beakta i byggskedet.
111.5 I den planerade
tunnelbaneutbyggnaden kommer | 111.5 Den nya tunnelbanelinjen
avstandet mellan Barkarby och fran Akalla till Barkarby station
Hjulsta endast vara nagra utformas for att inte omojliggora
kilometer. Sundbybergs stad framtida forlangning av linjen till
pépekar att om dessa tva Hjulsta eller Viksjo.
stationer skulle fa en tunnel
mellan sig kunde vi binda ihop de
bada blaa linjerna och pé sa sitt
ge ett battre flode for de resande
pa de tva linjerna. Detta
alternativ bor ses 6ver enligt
kommunen.

112. | 2015-05-18 Riksantikvarie- | 112.1 Riksantikvarieimbetet har | 112.1 1 detta fall ar det Jarfdlla

ambetet i oktober 2014 deltagiti samrad | kommuns utbyggnad pa

om tunnelbaneutbyggnaden och
da papekat behovet av att
tillampa ett landskapsperspektiv
i planeringen, inte minst for den
del av tunnelbanan som beror
Jarvafiltet. Denna synpunkt
kvarstar eftersom
planeringsunderlaget
(miljokonsekvensbeskrivningen,
MKB) bygger pa sektoriella
beskrivningar av den omgivning
som paverkas. I MKB finns en
rubrik om kumulativa och
strukturerande effekter men
sjilva innehallet saknas i

Barkarbyfaltet som har den
storsta betydelsen for
forandringen av landskapet.
Detta ar en storre fraga dn vad
som ryms inom ramen for
uppdraget MKB for jairnvagsplan
for tunnelbanan.

I samrad med lansstyrelsen
anvands den sektoriella
beskrivningen da tunnelbanan
inte har nagon stor paverkan pa
natur och kulturmiljévarden
eftersom anlaggningen till storsta
delen gar under mark.

Kumulativa effekter kommer
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samradsversionen.

112.2 Nar det giller kulturmiljon
behandlas i underlaget
karaktarsdrag och
kulturmiljévarden fran olika
tider och skeden pa ett i
huvudsak bra sitt, enligt
Riksantikvarieambetet. Dock
anser myndigheten det som
onskvart att utveckla
vardebeskrivningarna och
tydliggora vilka olika typer av
varden som berdrs. Till exempel
bor det i
miljokonsekvensbeskrivningen
skilja mellan kulturhistoriska
varden och de upplevelseviarden
som ar knutna till kulturmiljon
och landskapet.
Riksantikvarieambetets
plattform f6r kulturhistorisk
vardering och urval kan hir
fungera som inspiration.

Riksantikvarieambetet anger att
den i jarnvagsplanen féreslagna
lokaliseringen och utformningen
har en negativ paverkan pa
kulturmiljon. Samtidigt har
Riksantikvarieambetet svart att
se att det finns alternativ som
innebar mindre paverkan an
planforslaget. Lansstyrelsen har,
med hanvisning till bland annat
kulturmiljon, bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden riskerar
att medfora sé kallad betydande
miljopaverkan. I det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen bor
det klargoras vad som har gjorts
for att undvika sddan paverkan,
och om landstinget gor
bedomningen om risken for
betydande paverkan pa
kulturmiljon kvarstar eller inte.

dock oversiktligt att redovisas i
MKB. Till den ska ocksa den
samlade bedomningen som ska
overbrygga de sektoriella
beskrivningarna utvecklas.

112.2 Redovisningen av
kulturhistoriska virden
respektive upplevelseviarden
fortydligas.

MKB kommer att redovisa hur
projektet anpassats for att
undvika negativ paverkan och de
atgarder som planeras for att
forebygga och begriansa skador.

Fortydligan om bedomning av
betydande miljopaverkan
avseende kulturmiljé
kompletteras i MKB.
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114. | 2015-05-08 | Jarfilla 114.1 Stadsbyggnad 114.1 Samordning kring fragan
kommun om framtida pélning och

Jarfalla kommun har atagit sig
att ta fram detaljplaner som
mojliggor for 14000 nya bostader
i tunnelbanans influensomrade.
Det ar darfor viktigt att tunneln
placeras pa sddant djup att den
inte hindrar ny bebyggelse pa
marken, sa att palning och
eventuella garage kan
genomforas.

Jarfalla kommun lyfter fram
vikten av att de nya stationerna
ar lattorienterade, 6verblickbara
samt att de praglas av ljus och
Oppenhet. Ventilationstorn och
andra ytanlaggningar ska
utformas och placeras si att de
blir en naturlig del av
stadsrummet.

Vidare anger Jarfalla kommun
att omradet mellan E18 och
Mailarbanan ar en central del i
den regionala kidrnan, har behovs
en illustration dar samtliga
planerade dtgarder finns med.
Det giller exempelvis breddad
E18, breddad jarnvag,
regionaltigsplattformar, det
kommunala huvudcykelstraket
som l6per igenom omradet,
dagvattendammar samt de
foreslagna
tunnelbaneanliggningarna, for
att sakerstilla att alla
anlaggningar far plats.

114.2 Milj6

Jarfalla kommun anger att
redovisningen av Ekologiskt
sarskilt kiansliga omraden
(ESKO) bor goras i
miljokonsekvensbeskrivningen.
Omréadet langst Igelbacken ar
utpekat som ett ESKO omréade.
Miljopaverkan i det omradet
anses vara betydande framforallt
under byggskedet. Omradet

eventuella garage inom omradet
pégar. Placering och utformning
av tunneln férankras I6pande
med Jarfilla kommun pé
arbetsméten.

Kompletteringar tillkommer for
att illustrera alla planerade
atgarder for omradet mellan E18
Mailarbanan.

114.2 Jarfillas redovisning av
ESKO har anvint som ett
underlag i arbetet och péaverkat
placering av ytanldaggningen
mellan Igelbacken och
Djupanbicken. Arkeologisk
utredning och avgransning av
fornlamningen i detta omrade
pagar vilket kan paverka
placeringen av ytanlaggningar.
Resultat och avviagningar

48




Inkommit

Avsandare
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kommer dven att vara ett viktigt
gront samband mellan norra och
sodra delarna av Barkarbyfiltet.
Enligt jarnvagsplanen kommer
en ytanlaggning bestdende av ett
cirka 7 meter ventilationstorn att
anldggas i omradet. Tornet kan
betraktas som en storande
element for omradets kultur och
naturlandskap, nagot som lyfts
upp i den samlade bedomningen
i MKBn. Vidare finns det tecken
pé att fornlamningar kan finnas
kring den planerade
ytanldggningen. Allt detta tyder
pa MKBn bor innehélla en
noggrannare redovisning av de
natur- och kulturvarden i
omradet samt motivering till att
andra alternativa lokaliseringar
inte har valts ut.

Vidare anger Jarfalla kommun
att berdkningar av inlackage
samt upprittande av
grundvattenbalansberdkningar
bor redovisa hur man sékrar att
det finns tillrackligt markansprak
for omhéandertagningen av
vattnet. Redovisning av de olika
recipienternas kinslighet och
konsekvenserna av mottagning
av lanshallningsvatten och
inlackage vatten bor goras
tydligare och mer systematiskt.
Det kan goras med till exempel
en tabell. Aven metoden for
bedomning av olika
recipienternas lamplighet bor
redovisas tydligare. Behovet av
att samordna vattenfragorna med
berorda kommuner bor lyftas

upp.
114.3 Ekonomi

Enligt kommunen bor
projektkalkylen ses 6ver parallellt
med jarnvagsplanearbetet for att
sikerstilla att projektets
finansiering inte dventyras i valet

kommer att redovisas i MKB.

Den hydrogeologiska
utredningen pagar.
Kompletterande
faltundersokningar utfors for att
ge underlag for berdkningar och
bedomning av paverkan pa
grundvattennivéer, risk for
inlackage i tunnel och behov av
atgarder for att undvika negativ
paverkan.

Utredning pagar av hur bortlett
vatten ska hanteras, bade
avseende rening och recipienter.
Samrad halls med berérda
recipienter.

Projektet kommer att anséka hos
mark- och miljodomstolen om
tillstdnd for vattenverksamhet for
bortledning av grundvatten.
Fragorna om grund- och ytvatten
kommer att redovisas narmare i
ansokan och dess MKB samt i
jarnvagsplanens MKB.

114.3 Succesiv kalkyl tas fram i
samband med framtagande av
systemhandlingen, projektets
mer tekniska dokument
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av tekniska 16sningar.

114.4 Ovrigt

Jarfialla kommun anger att det
inte framgar vilket prognosar
som giller for siffrorna med
antalet pa- och avstigande med
utbyggd tunnelbana. Det framgar
heller inte vilken taxezon de nya
tunnelbanestationerna kommer
att tillhora. Zon B, som idag, eller
zon A som resten av
tunnelbanenitet?

114.5 Slutsatser

Jarfalla kommun &r positiva till
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby
station och anser att
samradsforslaget till
jarnvagsplan innebér en bra
helhetslosning med god
avvagning mellan tillganglighet
for resendrer, miljofragor, teknik
och genomforbarhet. For Jarfalla
kommun &r det sarskilt viktigt att
smidighet, niarhet och enkelhet
vid omstigning mellan olika
trafikslag ar prioriterat i det
fortsatta arbetet, det handlar om
tunnelbana, pendeltag, eventuell
framtida regionaltdg, lokalbussar
och stombussar. Jarnvagsplanen
omfattar dock ej hela
kollektivtrafiknoden Stockholm
vast vid Barkarby station. Vil
medveten om att Stockholm vist
inte omfattas av
Stockholmsoverenskommelsen ar
det kommunens férhoppning att
en utbyggnad av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station
kan samordnas med utbyggnad
av den regionala
kollektivtrafiknoden Stockholm
vast.

114.4 Analyserna har gjorts med
Trafikférvaltningens modeller
VISUM och SIMS och avser
prognosar 2030. Handlingarna
justeras till granskningsskedet.

Fragan om taxezon hanteras
inom Trafikférvaltningen,
Stockholm Léns Landsting.

114.5 Synpunkterna tas om hand
i den fortsatta planeringen under
arbetsmoéten tillsammans med
Jarfalla kommun. Géllande
utbyggnaden av Barkarby station
kommer anpassning till framtida
regionaltrafik att tas.
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115.

2015-05-22

Trafikverket

115.1 Trafikverket anger att
riksintressen for
kommunikationsanldggningar
inte redovisas pa ett tydligt satt i
plandokumentet.

Tre av anldggningar av
riksintresse berors direkt av
forslagen strackning, E 18 och
Mailarbanan i anslutning till
Barkarby station samt den
kommande Forbifart Stockholm
vaster om Akalla.

Vidare anger Trafikverket att
anldggningarna inte far paverkas
negativt, varken under
genomforande- eller driftsskede.
I riksintresset ingar ocksa
framtida utbyggnadsmdgjligheter.

115.2 Trafikverket framhéller att
de geotekniska férhéllandena
redovisas endast oversiktligt i
plandokumentet. Tunnelbanan
planeras laggas pa ett djup sé att
den far bergtickning. Enligt
Trafikverket innebar de mycket
déliga geotekniska forhallandena
i omréadet kring Barkarby station,
med torv och gyttjelera, gor att
péaverkan pa viag- och
jarnvagsanlaggningarna i
samband med tunnelbane-
utbyggnaden noggrant maste
utredas i fortsattningen. Om
exempelvis sprangningar for
tunnelbanan kan péaverka
stabiliteten for Malarbanan och E
18 maste detta utredas och
redovisas i det fortsatta arbetet. I
anlaggningen for E 18 ingar till
exempel tryckbankar som en del
och den ar delvis forstarkt med
kalkcementpelare.

Vidare anger Trafikverket att
avseende korsningspunkten
mellan Forbifart Stockholms
tunnelror och de foreslagna
tunnelréren for tunnelbanan

115.1 Synpunkten noteras.
Handlingarna justeras till
granskningsskedet.

115.2 Fragan kommer vara en
forutsittning i den fortsatta
projekteringen. Dialog sker
mellan Landstinget och
Trafikverket for att hitta basta
mojliga 16sning for att undvika
paverkan pa E18 och
Mailarbanan. Mer detaljerade
undersokningar och atgiarder
redovisas i jairnvigsplanen. Aven
dialog med Trafikverkets projekt
Forbifart Stockholm sker
kontinuerligt.
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redovisas en bergtiackning av
endast 5-6 m. Trafikverket
ifrdgasitter om detta ar
tillrackligt och efterlyser en
utredning som visar detta. I
bedomningen av storleken pa
bergtickningen maste hansyn tas
till risken for olycka med farligt
gods i forbifartens tunnlar.

115.3 Trafikverket anger
rekommenderade matt pa
byggnadsfritt avstdnd fran E 18
utifran sarskilda maél, beslut och
bestimmelser. Vad giller
motorvagar sé giller 50 m
byggnadsfritt avstand utanfor
detaljplanelagt omrade enligt
lansstyrelsebeslut. Inom
detaljplan kan detta avstand
reduceras till 35 m fran
viagbanekant. Hinsyn maste tas
till det bedomda framtida
behovet av fler korfilt, tva falt i
norrgaende och ett i sodergdende
riktning. Det betyder ett
byggnadsfritt avstdnd av 42 m
fran vagbanekant. Dessa avstand
galler i princip ocksa de
tekniktorn/ teknikbyggnader
som det finns behov av och vars
placeringar inte dnnu ar
faststallda.

P& denna plats blir det svart att
16sa tunnelbanestationens
teknikfunktioner om dessa métt
ska héllas. Fran
trafiksdkerhetssynpunkt ska
sidoomradet, ett omréde utan
hinder, utmed motorvig pa bank
utan racke vara minst lika med
sakerhetszonen, som ar 11 m vid
VR = 110 km/tim. Sidoomradet
pa bank med ricke, ska vara
minst lika med riackets
arbetsbredd, som normalt inte ar
storre an 2 m.

Med hansyn taget till den
planerade breddningen behover

115.3 Synpunkten noteras.
Utformningen justeras till
granskningsskedet sd att
Trafikverkets onskade avstand
fran vig E18 uppfylls.
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mattet till befintlig vagkant fran
mindre
tekniktorn/teknikbyggnader vara
minst 11+2%3,5 m, d.v.s. minst 18
m utan riacke. Med ett racke kan
mattet maojligen minskas till 9 m.

Trafikverkets uppfattning ar att
malsattningen bor vara att halla
ett avstand av minst 18 m fran
befintlig vagbanekant till mindre
tekniktorn/teknikbyggnader.

115.4 Vidare anger Trafikverket
synpunkter angdende
byggnadsfritt avstdnd fran
Mailarbanan. Vid jarnvag galler
att ingen vegetation far
forekomma inom 10 m fran
narmsta sparmitt. Pa avstdndet
12 m fran narmsta sparmitt kan
mindre teknikbyggnader/torn
som behovs for stationens
funktion accepteras.

115.5 Trafikverket papekar att
manga detaljer i utformningen av
Barkarby station dnnu inte ar
fastlagda. Atgirdsvalsstudien for
Barkarby station ar snart
fardigstélld men alla detaljfragor
har inte 16sts inom studien. En
fortsatt samverkan med
Trafikverket krévs.

115.6 Angaende Forbifart
Stockholm stér i
samridshandlingen att
“markansprak i forhallande till
Forbifart Stockholm utreds.” Det
ar oklart om vem som stér for
denna utredning och om
Trafikverket medverkar.

115.7 Trafikverket forutsitter ett
en fortsatt samverkan kommer
att ske kopplat till fragor rorande
Trafikverkets befintliga och
planerade anldggningar.

115.4 Synpunkten noteras.
Utformningen justeras till
granskningsskedet s att
Trafikverkets onskade avstand
frdn Mélarbanan uppfylls.

115.5, 115.6, 115.7
Kontinuerliga
samordningsméten sker mellan
Landstinget och Trafikverket for
att samordna tunnelbanans
utbyggnad med berérda
riksintressen fér kommunikation
samt for att samordna med
aktuella infrastrukturprojekt i
omréadet.

Stockholms stad

116.1 Inledning

Stockholms stad ar positiva till

116.1 Synpunkten noteras.
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att en utbyggnad av tunnelbanan
enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling sker.
Staden deltar aktivt i detta arbete
och anser att utbyggnaden ar
mycket viktigt for séval staden
som regionen. Kontoren ar i
huvudsak positiva till den
remitterade jairnvagsplanen med
tillhorande MKB men har nagra
medskick som FUT bor hantera.

116.2 Tunnelbanedragningen
kommer att ske helt under jord
pa en stracka av 900 meter inom
kommungréansen. Paverkan av
sjalva tunnelbaneutbyggnaden
blir darfor relativt begransad.
Den storsta paverkan for staden i
detta projekt kommer att ske
under byggtiden. Darfor blir det
sarskilt viktigt att FUT
minimerar den negativa
paverkan som byggnationen kan
ha under byggtiden samt
aterstiller/kompenserar de delar
som behover detta.

116.3 Stockholms stad
konstaterar att frigan om
markatkomst och
fastighetsbildning inte ar lost
utan behover diskuteras vidare
mellan staden och Landstinget.
Principen om vad som ska vara
dganderitt eller servitutsratt ar
en strategisk fraga som bor
behandlas av styrgruppen for
tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.
Strackning for permanent
tillfartsvag till
arbetstunneln/servicetunnel,
etableringsomréden,
angoringsvagar och
tillfartstunnlar bor utredas vidare
inira samarbete med
Stockholms stad. Detta for att
minimera eventuell negativ
paverkan och mojliggora basta

116.2, 116.3 Kontinuerliga
samordningsméten sker mellan
Landstinget och Stockholms stad
for att sdkerstilla att fradgorna
I6ses pa lampligt satt.

116.3. Synpunkten noteras och
dialog pagar i fragorna.
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mojliga alternativ for
genomforande.

116.4 Markansprak i
korsningspunkten dar
vagtunneln till Forbifart
Stockholm korsar
tunnelbanestrackningen behover
studeras vidare i samarbeten
mellan trafikverket, Stockholms
stad och FUT. Passagen for
tunnelbanan som anges i
detaljplan for Forbifarten bor
aven framga pa jarnvagsplanens
plankarta.

116.5 De foreslagna lagena for
ventilationsanlaggningar ar inte
lampliga. Annan lokalisering
vaster om Akallaldnken forordas.

116.6 FUT har for avsikt att
under byggtiden anvinda delar
av Stenhagens fotbollsplan som
etableringsomrade samt
arbetstunneln (A1). Kontoren
anser att Stenhagens fotbollsplan
inklusive service- och
omkladningsbyggnader behover
ersittas provisoriskt inom
samma omrade. Detta
provisorium behover vara
iordningstéllt innan arbetena pa
nuvarande bollplan startar. Aven
en permanent placering av
Stenhagens fotbollsplan inklusive
service- och
omkladningsbyggnader behover
utredas vidare i ndra samarbeten
med Stockholms stad.
Fotbollsplanens anlaggningar
med kringfunktioner bor
aterplaceras sé langt som majligt
enligt nuvarande detaljplan for
att undvika planandringar och
minimera paverkan i omradet.
All paverkan pa Stenhagens
fotbollsplan ska ersittas med

116.4 Synpunkten noteras och
hanteras pa kontinuerliga
samordningsmoten.
Jarnvagsplanens plankarta
kompletteras i granskningsskedet
med begransningslinjerna for
den passage som anges i
detaljplanen for Forbifart
Stockholm.

116.5 De ventilations-
anldggningar som i samréadet
foreslogs i Akalla har utgétt. I
granskningsforslaget anlaggs
inga ventilationsanlaggningar pa
ytan i Stockholms stad.

116.6 Kontinuerliga
samordningsméten sker mellan
Landstinget och Stockholms stad
for att sdkerstilla att fradgorna
16ses pa lampligt sitt.
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fullgod kompensation.
Stockholms stad vill sarskilt
poangtera att FUT behover
minimera stérningarna vid och ta
sarskild hansyn till Akalla
grundskola och dess
sarskoleenhet under byggtiden.

116.7 Stockholms stad vill
betona vikten av att
planeringsunderlagen i detta
skede ar relevanta och tackande
for de fragor som
miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) kommer att omfatta.
Kontoren vill har komplettera
samradshandlingarna i vissa
fragor. I
miljokonsekvensbeskrivningens
beskrivning av ytvatten och
nuvarande férhéallanden bor
tilldggas vattenforekomsten
Edsviken fran planomradet via
dagvattenledningar och Jarva
dagvattentunnel. Edsviken bor
utgora ett planeringsalternativ
vid ansokan om tillstdnd for
vattenverksamhet liksom
jarnvagsplanens provning av
markansprak for anldggningar i
drifts- och byggskede.

116.8 Den nya tunnelbanan
kommer att medfora atgiarder
under bygg- och/eller driftskedet
som ar forbjudna och/eller som
kraver tillstand enligt foreskrifter
for Hansta naturreservat och
Igelbackens kulturreservat.
Dispens och tillstdnd hanteras
och beslutas av
stadsbyggnadsndmnden. I
samband med beslut om dispens
kan det bli aktuellt med villkor
om kompensation for
kvarstdende skada pa
bevarandevirden. For att
underlitta det fortsatta
projektarbetet ger kontoren en
forsta preliminar bedomning av

116.7 Landstinget avser beskriva
konsekvenser av utslapp av
lanshéallningsvatten och
tunnelvatten i MKB som bifogas
tillstindsansokan enligt
miljobalken. Dock anser
landstinget att regleringen inte
ska goras i miljomalet, utan att
det ska hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten, vilken ar
berorda kommuner.

116.8 Arbete med att klarlidgga
de hydrogeologiska och
hydrologiska forutsattningarna i
omradet pagar. Nar dessa ar
genomforda kan
konsekvensanalyser goras
avseende den planerade
anldaggningen. Forst darefter kan
en bedomning om dispenser eller
tillstand frén gillande
foreskrifter erfordras for tgarder
under bygg- och/eller driftskede.
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planerade dtgarder angivet i
samband med utbyggnaden av
tunnelbanan genom reservaten. I
Hansta naturreservat innebar
sprangning och
grundvattenbortledning att FUT
behover soka dispens fran
foreskrift A1. Beroende péa var
spill och dranvatten leds kan
dven dispens enligt foreskrift A11
bli aktuellt. I Hansta innebar
ledningsdragning att FUT
behover soka tillstand fran
foreskrift A18. I Igelbackens
kulturreservat innebar
grundvattenbortledning att FUT
behover soka dispens fran
foreskrift A5 och tillstind fran
foreskrift A7. Sprangning innebar
att FUT behover soka tillstand
enligt foreskrift A7. 15
Igelbiacken innebar
ledningsdragning att FUT
behover soka tillstand fran
foreskrift A13. FUT har aven
mojlighet att védlja om dispens
och tillstand till
grundvattenbortledningen ska
provas samordnat i den parallella
domstolsprocessen.

116.9 |
miljokonsekvensbeskrivningen
star det att det inte finns angivna
bedomningsgrunder for
inomhusluft i tunnelbana och att
projektet darfér kommer att ta
fram egna inriktningsmal. En
projekteringsforutsattning ar att
partikelhalten PM10 i
stationernas publika delar under
mark inte far 6verskrida 120
pug/m3 som dygnsmedelvarde.
Halten far dock under en
sammanlagd tid av 35 génger per
ar vara hogre. Kontorens
bedomning ar att viardet 120
ug/m3 inte har nagon medicinsk
eller epidemiologisk grund som
baseras pa exponering i

116.9 En acceptabel niva for
inomhusluft specifik f6r projektet
har tagits fram i samarbete med
medicinsk expertis. Denna
acceptabla niva och hur projektet
anpassats for att klara denna
beskrivs och motiveras i
miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor jarnvagsplanen.
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tunnelbanemiljoer, varfor ett
klargorande behovs om vad
véardet baseras pa samt hur man
kommer folja upp mélet.

116.10 Det i underlaget
markerade influensomradet
inom Stockholms stad beror
omraden med hoga
kulturmiljévarden. Det ror sig
om fornlamningar, dldre gardar,
kulturlandskap samt mer sentida
kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse i stadsdelen Akalla.
Kontoren menar att det ar viktigt
att tunnelbanans influensomrade
utreds vad giller eventuell
paverkan pa kulturlandskap och
fornlamningar bade gillande
sjalva tunnelbaneutbyggnaden
som sddan men framférallt under
byggtiden. Det giller exempelvis
paverkan pa fornlamningar och
kulturlandskap till f6ljd av
grundvattenpéverkan i och med
tunneldragningarna samt hur
kulturhistoriskt viardefulla delar
av byggnaders grundlaggningar,
stommar och 6vriga
bestandsdelar riskerar att
péverkas av sprangningar mm.
Kontoren forutsatter att den
arkeologiska utredning som
enligt MKB:n planeras att
genomforas under varen 2015
blir av. Ett antikvariskt
kontrollprogram bor upprattas
for att sdkerstilla att inga
skyddsvirda kulturhistoriska
lamningar skadas under bygg-
eller driftsskede.

116.11 Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltnings
tjansteutlatande

Forvaltningen har med intresse
tagit del av samradshandlingarna
och staller sig positiv till
projektet. Forvaltningen
konstaterar ocksa att den inte ar

116.10 Landstinget beskriver
risker for negativ paverkan pa
fornlamningar och kulturmiljo i
MKB som bifogas
tillstindsansokan enligt
miljobalken samt MKB for
jarnvagsplan, bade vad avser
grundvattenpaverkan och
vibrationer. Sddana risker for
negativ paverkan ar emellertid
liten i aktuellt omrade. Namnd
arkeologisk utredning ar
genomford. For kulturklassade
byggnader sker en separat
hantering och Stockholm lians
landsting anvander arbetssittet
som togs fram i projekt
Citybanans arbete med skydd for
kulturmiljon och kulturhistoriska
byggnader. Arbetssittet foljer
strategin ovan men innehéller
aven utokade kontroller kopplade
till specifika virden och risker i
dessa byggnader. Detta eftersom
svensk standard inte hanterar
byggnadernas interior vilken kan
vara kulturhistoriskt vardefullt.

116.11, 116.12, 116.13
Synpunkterna noteras. Se
bemotande 5.1 1 kapitlet
“Inkomna synpunkter fran
allméanheten”, sidan 5.
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direkt berord eftersom arbetena
kommer att utforas utanfor
stadsdelsnimndsomradet.
Forvaltningen vill trots detta ta
tillfallet i akt att framfora
foljande synpunkter:

Infor framtida planering och
beslut om
infrastruktursatsningar i lanet
vill férvaltningen peka pa
behovet av att binda ihop
tunnelbanan dven fran Hjulsta
till Barkarby. Denna
sammanlankning skulle avsevart
hoja kapaciteten pa
kollektivtrafiken i omradet vilket
ar nodvandigt med tanke pa
planerade
bostadsbyggnadsprojekt bade
inom Stockholms stad och inom
Jarfalla kommun.

Forvaltningen vill ocksa peka pa
de fordelar som en
kollektivtrafikring runt
Jarvafiltet skulle innebara for
utvecklingen av omradet. S6dra
och Norra Jarvafiltet ges da
forutsattningar att uppfattas som
en kraftfull och attraktiv region
tillsammans med
Barkarbystaden. Detta kan leda
till okad integration och social
sammanhéllning och en
vélfungerande regional
arbetsmarknad

116.12 Sarskilt uttalande av
Exploateringsnamnden,
Fastighetsndamnden, Miljo- och
hélsoskyddsndmnden,
Stadsbyggnadsnamnden,
Trafikndmnden och
Utbildningsndmnden

Vi ser mycket positivt pa att en
valbehovlig utbyggnad av stadens
tunnelbanenit enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling nu sker.
Utifran perspektivet att
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Stockholms befolkning 6kar
snabbt ar detta en bade
nodvindig och hogt prioriterad
fraga. Lika n6dviandig som
utbyggnaden av kollektivirafiken
ar tillskapandet av fler bostader,
vilket Stockholms stad och andra
berorda kommuner forbundit sig
till i enlighet med
Stockholmsférhandlingen. Det
innebiar sammantaget 78 000
nya bostider i anslutning till de
nya tunnelbanelinjerna, varav 40
000 inom Stockholms stad.
Strackningen mellan Akalla och
Barkarby innebir en forlangning
av Bla linje fran Akalla till
Barkarby station med en station i
Barkarbystaden. Detta dr bra i ett
forsta steg men i forlangningen
bor den Blaa linjens Akalla- och
Hjulstagren sammankopplas vid
Barkarby C i syfte att forse hela
Jarva- och Barkarbystaden med
en frekvent och genomgaende
kollektivtrafik. En saidan
utbyggnad skulle ytterligare
stirka den regionala
knutpunkten vid Barkarby C
samt starka visionen om en
sammanhallen stad. Det ar
darfor viktigt att den aktuella
utbyggnaden inte omgjliggor en
helhetslésning utan majliggor
fortsatta utbyggnader dir Akalla-
och Hjulstalinjen kan kopplas
samman.

116.13 Sarskilt uttalande av
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Den rodgrona majoriteten stiller
sig bakom forvaltningens
remissvar, och vill framhalla
vikten av en forlangning av
tunnelbanan mellan Hjulsta och
Barkarby och dess positiva
effekter for de berérda
stadsdelarna. Forlangningen av
tunnelbanan ir en prioriterad
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infrastrukturfréga eftersom den
lankar samman stadsdelarna vid
norra och sédra Jarva med
Jarfalla kommun och bryter
barriareffekterna av stora
motorvagar.

Barkarby och Veddesta erbjuder
manga arbetstillfillen, nya
bostader och upplevelser. Manga
manniskor fran stadsdelen dker
dit pa daglig basis. Idag ar det
onddigt krangligt att &ka med
kollektivtrafik fran Hjulsta till
Barkarby, trots det korta
avstandet, vilket gor att ménga
valjer att dka bil.

En ny tunnelbanedragning fran
Hjulsta till Barkarby skulle ge
klimatvinster genom att avsevart
minska bilakandet till och fran
Kista och Barkarby.

116.14 Sarskilt uttalande av
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Det framgar av den preliminéra
miljokonsekvensbeskrivningen
att det finns risk for
miljépaverkan som kan ga ut
over kultur- och miljévardena pé
Jarvafiltet, inklusive den del som
tillhor Spanga-Tensta.

Savil Igelbacken, som klassas
som ett av de mest skyddsviarda
vattendragen i Stockholm, som
Billstadn, som redan idag har
dalig ekologisk status, riskerar att
paverkas.

Vi vill framhaélla att det ar av
yttersta vikt att
miljokonsekvenserna utreds noga
och att projektet anpassas for att
undvika paverkan pa oersittliga
natur- och miljovarden.

116.14 Att minimera paverkan
pa Jarvakilen och Igelbacken ar
en av utgdngspunkterna i
projekteringen av tunnelbanan.
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Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad

och 6vriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika stréckor.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa
25,7 miljarder kronor.

Byggstarten beraknas kunna ske 2016 och trafiken
bedéms vara igdng pa alla stréckor ar 2025.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm JJ& Stockholms ldns landsting

Telefon: 08-737 25 00
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Inledning

Myndigheter har delgivits underlag och méjlighet att inkomma med synpunkter under
samradsperioderna. Vid sidan av detta har Landstinget ocksa héllit specifika samradsmo6ten med
de myndigheter som ar sarskilt berorda, som tillsynsmyndighet eller sektorsansvarig myndighet,
av utbyggnaden av tunnelbanan. Nedan redogors for genomforda samradsméten med
myndigheter.

Genomférda samrad

Naturvardsverket (NVV) och
Riksantikvarieambetet (RAA)

Samradsmoten med NVV och RAA har héllits gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt
inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsméte holls 2014-10-21. Detta moéte syftade till informera NVV och RAA om den
planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter fran NVV och
RAA i ett tidigt skede. Landstinget presenterade projektet 6versiktligt och direfter fick NVV och
RAA limna synpunkter. Diskussion fordes om tillatlighetsprovning for att sedan 6verga till
diskussion om miljoaspekter. Avseende miljoaspekter betonades att buller och vibrationer utgor
en betydande miljéaspekt och att en tolkning av riktvirdena for det specifika fallet behovs. En
diskussion fordes ocksa om det utspriangda bergets klassning och hantering som resurs eller avfall.
Mpyndigheterna anser att det ar positivt att anvinda Citybanans erfarenheter avseende
grundvatten. Avseende naturmiljovirden framforde NVV att Landstinget bor tillvarata
Trafikverkets kunskaper och matdata fran Forbifart Stockholm betriaffande paverkan pa Hansta
Natura 2000-omrade. Luftkvalitet togs ocksa upp som en viktig miljoaspekt.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.1. Samradsunderlaget som
ingavs till NVV och RAA infor métet redovisas i bilaga 3.2.

Ett andra samradsmote holls 2015-09-03. Detta méte syftade till att presentera arbetssétt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. Under motet diskuterades
villkorsformuleringar for grundvattenbortledningen och infiltration som skyddsatgiard mot
grundvattenavsiankningar. Vad giller paverkan fran vibrationer avser Landstinget hantera
kulturbyggnader enligt en speciell arbetsgang. Linsstyrelsen foreslas héalla i tillsynen for
kulturmiljo. Avseende reglering av buller framholl NVV att det inte ar lampligt att ha generella
l6sningar och villkor for hela projektet, att det &r positivt om man kan tillimpa olika villkor pa
olika strickor. Vad giller masshantering tror Landstinget att det finns stora mojligheter att fa
avsittning for massorna i anslutning till etableringarna da tunnelbanan byggs i kommuner dér
manga byggprojekt planeras. NVV och RAA ser positivt p& detta. En annan friga som togs upp var
vad tillsynsmyndigheterna kommer att ha for mandat beroende pa formulering i foreslagna villkor,
och att det ar viktigt att tydliggora detta.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.3. Samradsunderlaget som
ingavs till myndigheterna infér motet redovisas i bilaga 3.7.



Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges
geologiska undersdkning (SGU)

Samradsmoten med SGI och SGU har héllits gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt
inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsméte holls 2014-12-17. Detta mote syftade till att informera SGI och SGU om
den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter fran SGI och
SGU i ett tidigt skede. Landstinget presenterade projektet versiktligt och darefter fick SGI och
SGU limna synpunkter. Diskussion fordes framfor allt kopplat till miljoaspekter. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som genomforts pa senare ar i Stockholm och
uppmanar Landstinget att titta pa detta. SGI och SGU informerar om att det ar viktigt att tidigt
borja mita grundvattennivéer, portryck och sattningar vid byggnader. Myndigheterna framholl att
det ar viktigt att utreda forekomst av féororeningar, samt vem som har ansvar for eventuellt
erforderliga saneringar.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.4. Samradsunderlaget som
ingavs till myndigheterna infér motet redovisas i bilaga 3.5.

Ett andra samradsmote holls 2015-08-27. Detta mote syftade till att presentera arbetssitt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. SGI och SGU ligger stor vikt
vid att underlaget till tillstandsansokan ar tydligt presenterat (hdnvisningar, referenser, tydliga
kartor med geologi och profiler). SGU betonar vikten av att anlaggningar for t.ex. infiltration ska
vara héallbart under en mycket lang tid, upp till hundratals ar. SGU framfor att ldnga métserier for
grundvatten behovs och att infiltration inte dr 6nskvirt som permanent 16sning. Det betonades
ocksé att samordning med andra aktorer ar viktigt.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.6. Samradsunderlaget som
ingavs till myndigheterna infor motet redovisas i bilaga 3.7.

Tillsynsmyndigheter

Ett formellt samradsmote holls 2015-03-17 med Léansstyrelsen, Stockholms stad och Jarfilla
kommun, tillsynsmyndigheterna for tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station. Detta mote
syftade till att informera om upplagget av miljoansokan, ta del av tillsynsmyndigheternas
synpunkter och diskutera tillsynsansvar. Under métet diskuterades hantering av risker och
skadeforebyggande dtgarder, potentiella riskobjekt pa strackan Akalla-Barkarby station, hantering
av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som utslapp av vatten, buller och vibrationer
samt upplagg och avgransning av MKB for tillstindsansokan. Vidare diskuterades ocksa
tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.8. Samradsunderlaget som
ingavs till tillsynsmyndigheterna infér motet redovisas i bilaga 3.9.

2015-09-07 holls ett samradsmaéte med lansstyrelsen med syfte att diskutera provningsupplagg
och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan. Sammanfattningsvis ansag lansstyrelsen
att arbetsséttet ar bra, men att de vill diskutera villkorsupplagget vidare. Det ar viktigt att villkoren
gar att folja upp. Vidare samradsmaéten kommer darfor att hallas om detta.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.10. Samradsunderlaget som
ingavs till lansstyrelsen infor motet redovisas i bilaga 3.7.



2015-10-16 holls ett samradsmote med Jarfalla kommun om prévnings- och villkorsuppléagg for
utbyggnaden av tunnelbanan. Under motet diskuterades bland annat formulering av bullervillkor.
Jarfalla kommun stéller sig positiva till att avsteg fran riktvarden kan goras ”i samrad med”
tillsynsmyndigheten. Krav pa ett formellt godkdnnande upplever kommunen som svarhanterligt.
Jarfalla kommun delade med sig av sina erfarenheter fran Malarbanan-projektet, dar
tillsynsarbetet upplevs ha fungerat bra.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.11. Samradsunderlaget som
ingavs till Jarfalla kommun infor motet redovisas i bilaga 3.7.

2015-11-12 holls ett samradsmote med Stockholms stad om provnings- och villkorsuppléagg for
utbyggnad av tunnelbanan. Diskussion fordes bland annat om villkorformulering for buller.
Stockholms stad hanvisar till de allmdnna raden for buller fran byggplatser. De har i andra projekt
medgett avsteg fran de allminna rdden pa vardagkvillar. Stockholms stad anser inte att avsteg
fran riktvirdena ska medges under l6rdagar. Stockholms stad framfor ockséa att det &ar viktigt att ha
en samordning avseende bullerfragor med andra projekt som bedrivs samtidigt som
tunnelbaneutbyggnaden.

Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 3.12. Samradsunderlaget som
ingavs till Stockholms stad infér métet redovisas i bilaga 3.7.

2015-06-12 holls ett samriadsmote med Sollentuna kommun med fokus pa dagvattenhantering.
Tunnelbanan byggs inte ut inom Sollentuna kommun, men inldckande vatten kan komma att

avledas till recipient inom kommunen. Under moétet diskuterades alternativa recipienter i bygg-
och driftskede.

Protokoll fran detta méte inklusive presentation av alternativa recipienter redovisas i bilaga 3.13.
Ett uppféljande mote med Sollentuna kommun ska hallas under december. Infor detta mote har
kommunen erhallis samma samradsunderlag som 6vriga kommuner, se bilaga 3.7.






Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor.

Totalt inneb&r utbyggnaden en samlad investering pa
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JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2014-10-24
Handldggare Karl Persson
Telefon 070-844 88 29
E-post Karl.g.persson@sll.se
Minnesanteckningar
Samradsmote med Naturvardsverket och
Riksantikvarieambetet
2014-10-21, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Niarvarande
Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Asa Wisén SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Therése Vestin SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Nils Rasmusson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Ulrika Bernstrom SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Jorgen Sundin Naturvardsverket
Anders Hedlund Riksantikvarieimbetet

Bilaga: Presentation fran motet

1. Bakgrund

Deltagarna presenterade sig:

Asa Wisén — Planliggningsfragor FUT

Karl Persson — Tillstandsfragor FUT

Therése Vestin — Tillstandsfragor FUT

Ulrika Bernstrom — Miljo och planlaggning FUT
Nils Rasmusson — Jurist FUT

Anders Hedlund — Riksantikvarieimbetet
Jorgen Sundin — Naturvardsverket

AW presenterade bakgrunden till projektet med utbyggnaden av
tunnelbanan (se bifogad presentation).
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2. Planerade delprojekt
AW presenterade delprojekten (se bifogad presentation):

Dep4, signal och fordon

Arenastaden via Hagastaden

Nacka och koppling till Gullmarsplan/Soderort
Akalla-Barkarby

AH efterfragade kopplingen till andra projekt, sdsom sparvag till Kista.
NR informerade om att tunnelutbyggnaden ar en specifik del med ett
eget avtal och en sarskild forvaltning inom landstinget, som inte direkt
paverkas av andra projekt. Trafikforvaltningen pa SLL har ansvaret for
helheten rorande kollektivtrafik.

3. Planliaggnings- och provningsuppligg
NR presenterade planerat upplagg for planlaggning och provning enligt
miljobalken (se bifogad presentation).

En diskussion holls om tillatlighetsprovning. SLL har underrattat
regeringen men samtidigt informerat om att landstinget inte anser det
finns skal for 17-kapitelprovning. JS och AH trodde preliminart att
respektive verk inte heller skulle ha bedomt att tunnelbaneutbyggnaden
ar av den karaktaren att regeringsprovning ar motiverad.

En diskussion holls om upplagg av tillstindsprovningen. JS skickade
med en rekommendation om att SLL tidigt ska vara tydlig med hur
miljoeffekter ska hanteras — vad som avses hanteras och prévas enligt
banlagen och vad som hanteras i tillstindsprévningen enligt
miljobalken.

En diskussion hélls om planerad planlaggning och provning, med en
jarnvagsplan och en tillstandsprovning per delprojekt. Det kan bli
valdigt omfattande ansokningar och planer anser JS och AH. Dock ar
det positivt att halla ihop det sa langt det gar.

4. Tidsplaner for planliggning och provning
NR presenterade tidsplaner for planlaggning och provning (se bifogad
presentation).

5. Samrad
AW presenterade planerat uppligg for samrad (se bifogad presentation).
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6. Diskussion kring miljoaspekter

Omgivningspaverkan: Buller och vibrationer under byggskedet kommer
att vara en betydande miljoaspekt. JS menar att Naturvardsverket i
manga stora byggprojekt haft avvikande uppfattning jamfért med
sokanden. JS menar att villkor fran domstol behover vara tydliga och det
racker inte att som s6kande hinvisa till att man ska tillimpa de
allméanna rdden om byggbuller. De allmanna rdden om byggbuller
liksom riktvarden for externt industribuller ar riktvarden med
noteringar att avsteg uppat och nedat kan behova goras utifran aktuella
forhallanden. Sokanden maste gora en egen tolkning av riktvardena, vad
som ar rimligt i det specifika fallet. Det behover finnas underlag som
visar vilka kostnader och vilken miljonytta som olika
arbetssatt/skyddsatgirder skulle innebdra. JS anser att
Naturvardsverkets roll ar att se till att storningar och skyddsatgarder
utreds tillrackligt. Verket gor inte rimlighetsavvigningen enligt
miljobalken, utan det gor domstolen. Varje verksamhet behover
behandlas individuellt. Riktvirdena for externt industribuller kan vara
en utgangspunkt for rimlighetsdiskussionen nar man kommer att ha
situationer dir byggverksamhet ska paga under mycket lang tid pa en
plats. Det viktiga ar dock inte vilka riktvarden som
rimlighetsresonemang utgar fran (byggbuller eller externt
industribuller) utan vilka varden som verksamhetsutovaren i sin
avvagning kommer fram till ar just rimliga med hansyn till kostnad och
miljonytta.

En diskussion fordes kring vad som bor lamnas 6ppet for
tillsynsmyndigheten att avgora och vad som domstolen ska sla fast nar
det giller varden. JS lyfte att det ar fragor av mindre betydelse som ska
lamnas till tillsynmyndigheten. Det ar viktigt att berorda kan forsta hur
deras situation kommer att bli och vilka avsteg som kan goras och hur
de ska hanteras. Ramarna for tillsynen maste vara tydliga.

Naturvardsverket har en intern PM om dndamalsenlig villkorsskrivning,
JS skickar 6ver den till AW,

Masshantering: Det utsprangda berget kommer att hanteras som en
resurs, som transporteras ut fran arbetstunnlarna. JS informerade om
att Naturvardsverket sett att 6verskottsberget kan ses som avfall, dock
ar det anda en resurs. Avfallsklassning kan medge en storre tydlighet pa
hur massorna ska hanteras. JS framforde att verket 6nskar en
beskrivning av hur masshanteringen ska ske — var massorna ska ta
vagen, hur man sikerstaller att massorna inte transporteras langre an
nodvandigt — for att sikra att de allminna hansynsreglerna i
miljobalken uppfylls.
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Projektet kommer att strava efter att ha minst en arbetstunnel per
station. Detta innebar att masshanteringen blir valdigt olik hur det ar
planerat for exempelvis Forbifart Stockholm dar mycket storre mangder
massor ar tankta att kanaliseras via ett fatal platser. JS skickade med en
att masshanteringen ar viktig i en sddan har typ av projekt i tatort.

Grundvattenpaverkan: Till stora delar kommer hantering av
grundvatten ske pa samma satt som for projekt Citybanan. JS menar att
det ar positivt att anvdnda erfarenheter fran tidigare projekt for att fa till
andamalsenliga villkor.

Kulturmiljévarden: Till stora delar kommer hanteringen av
kulturmiljovarden ta sin utgdngspunkt fran de principer som utarbetats
inom projekt Citybanan och som nu Trafikverket har gétt vidare med for
att formulera ett nationellt arbetssitt for skydd av kulturmiljo och
kulturhistorisk bebyggelse. AH vill lyfta landskapsperspektivet — inte
minst gallande Jarvakilen — att inte tinka pa varden i olika fack och som
enskilda foreteelser. Rorande Jarvakilen behover dven friluftslivet
beaktas. AH patalar ocksa vikten att belysa kumulativa effekter
overgripande. Hur kommer det landskap som tunnelbanan planeras i se
ut pa langre sikt? Hur paverkar tunnelbanan graden av exploatering —
aven utan tunnelbanan kommer mycket att byggas. Projektet behover
hoja blicken och se de Gvergripande fragorna.

Naturmiljéviarden: Paverkan pa naturen ar fraimst kopplad till
arbetstunnelmynningar och uppgangar. Det ar bara ett Natura2000-
omrade som ligger i narheten, Hansta. Projektets preliminira
bedomningar ar att detta ej kommer att paverkas. NS patalar att
Trafikverket for Forbifart Stockholm genomfort provpumpningar och
andra undersokningar for sin bedomning av paverkan pa Hansta Natura
2000. Landstinget bor ta tillvara Trafikverkets kunskap och matdata.

Luftkvalitet: kvaliteten pa luften i stationerna for resenarer och personal
kommer att vara en viktig fraga for projekten att utreda. Utomhusluften
kommer ocksa att belysas — placering av brandgasventilation och
tryckutjamningsschakt, luftkvalitet kring dessa. Utvadring av
spranggaser ar ocksa en aktivitet som paverkar luftkvaliteten tillfalligt.

7. Ovriga fragor
AH och JS ska fundera vidare pa i vilken grad verken onskar vara
delaktiga i samrad och vidare planering och tillstaindsprovning.

4 (4)
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J& Stockholms ldns landsting

Nya tunnelbanan i Stockholms lan

Samradsunderlag till Naturvardsverket och
Riksantikvarieimbetet infor mote i oktober 2014

2014-10-16

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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1 Inledning

Staten, Stockholms lians landsting, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad
och Jarfilla kommun har utifran den sa kallade 2013 ars Stockholmsforhandling
kommit 6verens och tecknat avtal om utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana,

nio nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78 000 bostader i Stockholms

lan.

Utbyggnaderna av Tunnelbanan som ingdr i 6verenskommelsen ar:
e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort
e Utbyggnad av tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Dessutom planeras minst en ny tunnelbanedepé att anldggas och investeringar
kravs i fordon samt signalsystem.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana inom Stockholms ldns landsting ansvarar for
genomforandet av avtalen avseende en utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.

2 Samradets omfattning

Landstinget onskar samrada med Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet i
syfte att dels informera om planerad tunnelbaneutbyggnad och dels ta del av era
synpunkter, erfarenheter och rad utifran tidigare planerade och genomférda
tunnelbyggen i liknande storstadsmiljoer.

Landstinget star infor ett omfattande utredningsarbete for att projektera
tunnelbanan samt for att ta fram underlag for planlaggning och miljoprévning av
verksamheten. For detta har vi for avsikt att ta fram strategier hur vi ska hantera
tunnelbanans mer betydande miljoaspekter. Tanken ar att strategierna ska ge
forutsattningar for ett genomtankt och likformat arbetssatt kring oavsett
delprojekt rorande till exempel utredningsmetodik, inventeringar, besiktningar
samt planering och genomférande av skyddsatgarder.

De miljoaspekter som vi 6nskar diskutera ar framfor allt luftburet buller,
stomljud och vibrationer, masshantering och transporter samt hantering av
naturviarden med fokus pa Natura 2000 och artskyddsforordningen. Utover detta
vill vi 4ven diskutera hanteringen av grundvatten och sittningar, bade nar det
giller byggnader och anliggningar samt paverkan pa brunnar och
energianlaggningar.
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Nedan foljer en presentation av utbyggnaden av tunnelbanan och hur landstinget
har resonerat kring planeringsprocessen samt omfattningen av miljoprovningen.

3 Beskrivning av planerad utbyggnad av
tunnelbanenitet

Planerad tunnelbana innebar flera nya strackningar pa olika stallen i
tunnelbanenitet. Ny tunnelbana planeras till Nacka, till Arenastaden och
till Barkarby. Dessutom planeras Bla linje byggas ut till Gullmarsplan och
kopplas ihop med den grona Hagsatragrenen. I figur 1 illustreras befintligt

tunnelbanenit tillsammans med planerad utbyggnad. I figur 2 visas hur
framtidens tunnelbanesystem kan komma att se ut.

o ko Tunnelbanenatet cirka ar 2025

Odenplan - Hagastadén -
Arenastaden

Arenastaden
\
\

| Kungstradgarden — Nacka C

/
/
Hagsatra
Ns

Koppling till Gullmarsplan
och Hagsatragrenen

Figur 1. Karta 6ver planerat tunnelbanenét. Bl& linje ar i norr forlangd till Barkarby station. I
soder har Hagsétragrenen kopplats samman med bla linje via Gullmarsplan och det gar dven

att resa med bla linje till Nacka Centrum. Fran Odenplan finns den nya Arenastadslinjen.
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Barkarbystaden
Ropsten
Hjulsta T Akalla E21) Mérby centrum
\'“\:m::w \m‘.’\‘m‘ Arenastaden :::,,M“ /
\ Duvbo \“'."Mh"'«| Universitetet
\\s,,,::mm centrum \“m’: . Tekniska hogskolan
\‘Nw-n-u \ e I L Kartaplan
Stadshagen 3 Qvf j’f /
Hisselhy strand A"“"l__f__ *‘5’& & f =#"$ —
SIS S I —  ——— W

fxxffffﬁw 5
vl 4 mii~—" || /"~

Midsommarkransen Gullmarsplan ¢

s Skirmarbrink - Nacka C
/ Skarholmen > /Globen Hammarbyhojden
/ i Telefonplan ‘ “ Enskede gird I Bllsut
e I:
" Stureby i Tallkrogen Karrtorp
/ Fittia {—— I Gubbangen
/ Alby Vastertorp P “Mogdaien Iuehrm Bagarmossen
7 Matunda 7 Ragsved I""‘
4 Skarpniick m
Mershorg Fruéingen " Hagsitra [11) Farsta strand

Figur 2. En visionsbild 6ver framtidens tunnelbanesystem, cirka ar 2025.

Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden drivs i form av fyra delprojekt inom
Forvaltning for utbyggd tunnelbana. I avsnitt 3.1-3.4 beskrivs de fyra del-
projekten kortfattat.
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3.1 Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort
Delprojektet Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort innebar

dels att Bla linje forlangs fran Kungstradgarden via Sodermalm till Nacka
centrum. Dels att Bla linje forlangs fran S6dermalm till Gullmarsplan for att
kopplas ihop med Hagsédtragrenen. Darmed far Bla linje tva grenar soder

om city: En till Nacka och en till Hagsatra. Delprojektet omfattar cirka 11

km ny tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2018 och
trafikstart ska ske cirka 2025.

[ s | Befintlig_plattform=\ .«

SC[F] Kungstradgarden  \ 3 Tunnelbana till Nacka och koppling
Ao Sle till Gullmarsplan cirka 2025
museum Djurgarden

Skepps- }’75 | =
Gamla stan holmen = = (S|
=]
| X == S &,
|7_Gamla stan Skansen = s_|Waldemars udde
T -
e Saltsjon ) o
plussen z Kvarnholmen
i
: * = Saltsj,
=1 [ T Sofia s Finnboda Nacka C
I~ Medborgar- Sofl | L [Henriksdal 7|
platsen b = w22
A Nacka
Sodermalm % Sickla =
il Hammarby T Jarla
anstull| T | S Usjostad = il = sy (== :
T \\‘Hammarby-| T Sickla(T | Al = el (| Salsjgpanal
Kabial y =) i o Nacka Saltsjo-Jarla LLII -
W,n\“\‘\ Hammarby Kopkvarter Hniangen
W= L | TS ekbacke
= Toma Ll Sickla kaj
Martensdal

L } Gullmarsplan

Figur 3. Princip for hur Bl4 linje forlangs frén Kungstradgérden till Nacka med nya stationer vid
Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum samt koppling mot Gullmarsplan.

Idag gar tunnelbanans Hagsatragren i ytlage i omradet Gullmarsplan-
Globen. Genom planerad sammankoppling av Hagsitragrenen och Bla linje
foreslas i stillet tunnelbanesparen ldggas i bergtunnel vilket frigoér mark for
andra dandamal. En ny plattform i bergtunnel planeras under Grona linjens
ytforlagd plattformar vid Gullmarsplan och den befintliga ytforlagda
stationen Globen laggs i stéllet i bergtunnel. Den detaljerade placeringen av
den nya stationen som ska ersitta ytstationen Globen utreds under 2014 i
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nara samarbete med Stockholms stad. I utredningsarbetet ingér att studera
om den nya tunnelférlagda tunnelbanan ska ansluta till befintliga ytspar vid
station Enskede gard eller vid Sockenplan. Det senare skulle innebéra att
station Enskede gard utgar (se figur 4).

y E < > I\. T
R e '?}}A'_r‘mnr’. s \ /
S'n.\bb'.:.’\:xmn / = \\ /
S~ > — - SUNdS \ / Frvnih
= S PP D ¥
3 1 : : ¥
T XSy Dawlun%u\umm i > ‘J
Kolcniomtide R Skanskyarm \ \ N
® 4 % O
7' P j ,.3\ B 72
- ; oMy, . g
- s ¥ Py S
' ‘GULLMARSPLAN
»Johamteshio .': '\ .
N\
ey

P N ‘ Figur 4. Principskiss. Utredning
: " GLOBEN o _ _ )
e : ! pagar kring var i detalj den nya
‘ / Undoparken e -

<t i > underjordiska stationen som ska
A ! -~ 'T“‘" ’ ersitta befintlig ytforlagd station
skede oard . A \ . . ..
i k'“,: by 'SLAKTHUSET " Globen lampligen bor placeras.
| Anslutninp R o il i Det gula omradet ir en
:j_ Enskede gard ; . 1. . .
oo -3 / ungefirlig utredningskorridor
KolCREGRR sl ‘,; WS inom vilken olika detaljerade
\\— v r : . 2o . ‘ s.;.)a‘lrstraclfnlngar‘nu uEreds till
. foljd av olika stationslagen. I
S Ab.m\mu . . o
B Y g utredningsarbetet ingar att
“ Enskedefilial ek . N . studera huruvida anslutning till
{ Anslutning | o . "< - Defintliga ytspar ska goras vid
. | Sockenplan | .’ : . g :
p oocsees 7 ~ ._‘.‘,Q 3 Gamia Ens k!‘: station Enskede gard eller vid
: > g /./ £ o ’ e 53 Sockenplan. Det senare skulle
Ertmmtnen i ;'/ 7 e N\t .. innebira att station Enskede

& gérd utgér.

3.1.1 Bakgrund och planeringsliige

Trafikforvaltningen inom Stockholms lians landsting studerade under 2012-
2014 tunnelbana till Nacka inom ramen for en forstudie dar sju olika
strackningar med delvis olika stationslagen konsekvensbeskrevs och
jamfordes. Samrad med berorda, myndigheter, organisationer och
allmanhet genomfordes under forstudiearbetet. En alternativjamforande
miljokonsekvensbeskrivning togs fram som underlag till forstudien.
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Utifran forstudien kunde ett alternativ forordas for vidare planlaggning
(alternativet illustreras i figur 3). Forstudien ar godkand av
landstingsstyrelsen och 2013 érs Stockholmsférhandling har tecknat avtal
om finansiering av det alternativ som forstudien forordade. Tidigare
studerade alternativ innehéllande sanktunnlar i Saltsjon och alternativ med
stationslagen pa Djurgarden inom Nationalstadsparken har dirmed avforts
fran vidare utredning och ar inte aktuella for planlaggning.

Under arbetet med Forstudie Tunnelbana till Nacka studerade Trafik-
forvaltningen i en idéstudie majligheten till forlangning av Bla linje mot
Gullmarsplan for en sammankoppling med Hagsatragrenen. Idéstudien ar
godkind av landstingsstyrelsen.

Planlaggningsarbetet gar nu vidare med att mer detaljerat studera till
exempel lokalisering och utformning av stationsldgen med tillhérande
stationsentréer. For kopplingen mot Gullmarsplan/Soderort har arbetet
med stationslokalisering just inletts.

3.1.2 Befintliga bevarandeintressen
For karta over befintliga bevarandeintressen, se Bilaga 1.

Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort beror
Stockholms tatbebyggda innerstad med fornlamningsomraden och
riksintresse for kulturmiljovard. Tunnelbanan passerar vastligaste delen av
Nationalstadsparken djupt i bergtunnel (jamfor profil Bilaga 4). Vid Sickla
passerar strackningen i berg under en del av naturreservatet
Nackareservatet. Inom utredningsomradet finns riksintresse for
kommunikationer i form av befintliga och planerade viagar samt omraden
for sjofarten (inte utmarkt i kartbilagan). Natura 2000-omraden berors
inte.



3.2 Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Delprojektet Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden innebar att
tunnelbana byggs ut frdn Odenplan med en ny station under Hagastaden
samt med en ny station vid Arenastaden. Vidare ingar forberedelse infor en
eventuell framtida station mellan Hagastaden och Arenastaden.
Delprojektet omfattar cirka 4,6 km ny tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2016 och
trafikstart ska ske cirka 2020 pa delen Odenplan-Hagastaden samt cirka
2022 pa delen Hagastaden-Arenastaden.

~storskogen Rasunda ; A : Y

T \y X : =
L : o e A Cirka ar 2022
‘ Arénlastaden [T |7 Solna Haguasaf., X

Pelousen

Haga

Hagaparken grunnsviken
Vasaslatten

Gamla Haga

Tingshusslatten

--------------

Huvudsta "

Huvudsta | 70,9538 W

\‘Tr""“""‘”ﬁ"?y'(s:f:f"m V7 s v 2/Stock
* Karolinska ® 3 A\ 4
*insti = 4 Vasastaden
e Hagastaden T
Ulvsundasjén 3 skogen 3‘~ ...... ":;;7 « . Vanadisplan Odenplan
\
3 T
) W A\ vae— Stockholm Radmans-
L sunda Hornsbergs T )
Y Stadshagen N \‘“ e Oden[ﬂan\‘— ?ﬂi:?galm g
. & 3 P~
:t;?~ Minnebergsparken g N ~S’.-.t Eriksplan T,ﬁgm['g, ' , E
N L i
& Traneberg Stadshagen : e Hotardet :
\ <5 X Fridhemsplan % A
victinohorn o ‘T e ~ )

Figur 5. Princip for den nya linje som planeras byggas ut frdn Odenplan med nya stationer vid
Hagalund och Arenastaden.

3.2.1 Bakgrund och planeringslige
Ar 2007-2008 tog Storstockholms Lokaltrafik (SL) fram en forstudie for att

utreda kollektivtrafik till nya stadsdelen Hagastaden. Slutsatsen blev att buss och

sparvag inte ger de nyttor som efterfragats och darfor gick man vidare med
tunnelbanealternativet.

Under 2008/2009 péaborjade SL ett arbete med systemhandlings-
projektering och jarnvagsplan. Inledningsvis tog SL beslut om stationslage
vid Hagastaden utifran utredningsarbete och remissynpunkter. Stockholms
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stad genomforde samrad om planprogram for tunnelbana mellan Odenplan
och Hagastaden innan SL 2009 avbrot arbetet med tunnelbaneplaneringen.

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting arbetar med en
atgardsvals- och idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms lén. Det arbetet har hittills berort bland annat
tunnelbaneutbyggnad fran Odenplan via Solna och vidare mot
Nordostsektorn.

Planlaggningsarbetet gar nu vidare med att mer detaljerat studera
lokalisering och utformning av stationslagen med tillhérande stations-
entréer. For Arenastaden har arbetet med stationslokalisering och
strackningsstudier just inletts, medan det paborjade
systemhandlingsarbetet rorande Odenplan-Hagastaden innebar att
projekteringsarbetet nu startar pa nytt utifran dagens forutsiattningar.

3.2.2 Befintliga bevarandeintressen
For karta over befintliga bevarandeintressen, se Bilaga 2.

Tunnelbanan utgar fran befintlig station Odenplan med dess tatbebyggda
kvarter och 16per under Vasastaden till Hagastaden och omradet for Nya
Karolinska Solna som ar under utbyggnad. Utbyggnaden beror
riksintressen for kulturmiljovard (Solna och Stockholms innerstad). Natura
2000-omraden berors inte.

I 6vrigt finns inom utredningsomradet riksintressen for kommunikation i
form av befintliga och planerade vagar och jarnvagar (inte utmarkt i
kartbilagan).

10 (14)



3.3 Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Delprojektet Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby innebar att tunnelbana
byggs ut fran Akalla station med en ny station under planerade
Barkarbystaden samt en ny station i anslutning till pendeltagsstationen
Barkarby station och den eventuella regionaltagstationen Stockholm Vist
(Barkarby) pa Malarbanan. Delprojektet omfattar cirka 3,4 km ny
tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2016 och
trafikstart ska ske cirka 2021.

Cirka ar 2021
Alsta Alsta Batsmanstorp Tackacen Hagerstalund
Herresta
Barkarbystaden
Barkarby handelsplats AKalla [mmmb
Akalla
Kashilla Kyrkbyn
> ~ Hasta
S ~ Hasta klack Husby garg
~Barkarby
sttmgl A s o4%
Veddesta
R Jarvafaltet
R . Granholmstoppen
R * Granby
N
N
.
‘
Barkarhy \
\
) .T Hjulsta 7
‘\ 9geby
Bj6rkeby \
€/ fude “ Rinkebyhage

\ #

% Tensta 1

e - !

Syita \ Rinkehy

1 =

Figur 6. Princip for den framtida tunnelbanestrackningen mellan Akalla och Barkarby station.

3.3.1 Bakgrund och planeringslige

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting tog under 2013 fram
en atgiardsvalsstudie som brett belyste konsekvenserna av olika atgarder for
kollektivtrafik till Barkarbystaden. Som ett komplement till detta
genomforde Trafikforvaltningen ocksa en idéstudie om mojliga
strackningar av tunnelbanan vid en forlangning av Bla linje till Barkarby
station. Slutsatsen i idéstudien ar att en forlangning av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby station via Barkarbystaden bedoms ge storst
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resenirsnytta. Atgirdsvals- och idéstudien ir godkinda av Trafiknimnden
inom Stockholms lians landsting.

Nu fortsatter planldggningsarbetet med att mer i detalj studera var station
Barkarbystaden bor placeras samt hur station Barkarby lampligast bor
utformas. Sparstrackningarna mellan stationerna foljer till stor del av hur
stationerna placeras och utformas.

3.3.2 Befintliga bevarandeintressen
For karta over befintliga bevarandeintressen, se Bilaga 3.

Tunnelbanan mellan Akalla-Barkarby planeras inom ett omrade pa
Barkarbyfaltet som idag till stor del dr obebyggt och som Jarfilla kommun avser
att planlagga for framst bostader (Barkarbystaden). Inom utredningsomrédet
finns flera fornlamningar, fornlamningsomraden samt andra kulturhistoriska
lamningar. Fransett riksintressen for kommunikationer sasom jarnvag och
vagnat (inte utmarkt i kartbilagan) samt Natura 2000 (vilket beskrivs i
nedanstaende stycke) finns inga riksintressen i narheten av
tunnelbaneutbyggnaden. Nya tunnelbanan kommer att g under Igelbackens
kulturreservat och kan dven komma att passera under sydligaste delen av Hansta
naturreservat.

Hansta Natura 2000-omrade berors inte av tunnelbanan som planeras ga i
bergtunnel som niarmast cirka 800 meter fran omradet. Utformning av
anldggningen och planering av genomforandet kommer att goras med
forutsattningen att vare sig Natura 2000-omradet som helhet eller arter knutna
till omradet ska utsittas for storningar som paverkar mgjligheten att bibehalla
eller utveckla gynnsam bevarandestatus i omradet.

3.4 Depa och fordon

Nir tunnelbanesystemet byggs ut kravs ocksa investeringar i fordon och
signalsystem. Med fler tg okar behovet av depaplatser for uppstillning och
underhall av fordonen. Planerade utbyggnader av tunnelbanesystemet kommer
att krdva minst en ny depa. Utredningsarbetet kring depabehov och lokalisering
har inletts, men det ar dnnu inte klarlagt var depéplatser ska skapas och hur en
ny depa kan utformas. Forandringar i befintliga depaer kan kombineras med
utbyggnad av en ny depa. Sannolikt kommer en ny depéa delvis att férlaggas under
mark.
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4 Planliggningen- samt miljoprovningens
upplagg och omfattning

4.1 Jarnvagsplan enligt lag om byggande av
jarnvag

Jarnvagsplan ar inte obligatoriskt for tunnelbana i de fall tunnelbanan
planlaggs med detaljplan enligt plan- och bygglagen (PBL). Landstinget har
i samrad med berérda kommuner dock bedomt att jarnvagsplan ger
overviagande fordelar for samtliga avtalade tunnelbaneutbyggnader.
Avsikten ir att ta fram en jarnvigsplan per strackning.

Gallande planldggning av depautbyggnad bedoms denna kunna genomforas
med stod av plan- och bygglagen. Endast om lokaliseringsutredningen visar
att depalaget kan innebara langa anslutningsspar kan eventuellt en
jarnviagsplan vara lampligt.

4.2 Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken

I samband med det inledda planeringsarbetet for utbyggd tunnelbana har
Stockholms ldns landsting bedomt att utbyggnaden ar av den omfattningen och
karaktaren att en underrattelseskyldighet foreligger enligt 17 kap. 5 § miljobalken.

Landstinget skickade i juli 2014 in en skriftlig underrittelse enligt miljobalken
17:5 och begarde ett besked huruvida regeringen avser att forbehalla sig ratten att
prova projektet enligt miljobalken 17:3. Skrivelsen inneholl landstingets
bedomning att det inte dr motiverat med en tillatlighetsprévning av regeringen. I
bilaga 5 ligger ett utsnitt ur den skriftliga underrattelsen till regeringen dar
landstingets bedomning beskrivs.

4.3 Vattenverksamhet och miljofarlig verksambhet,
11 och 9 kap. miljobalken

I och med att tunnelbanan ska byggas ut under grundvattenytan kravs
tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. Tillstdnd soks
hos mark- och miljédomstolen. For miljéfarlig verksamhet enligt
miljobalkens 9 kapitel finns det ingen allmén provningsplikt. Byggande av
en tunnel utgor i sig inte en miljofarlig verksamhet som behéver prévas
enligt 9 kapitlet miljébalken. Byggandet ger emellertid upphov till
storningar som klassas som miljofarlig verksamhet, bland annat buller,
vibrationer, utslapp till vatten och avfall.

Landstinget planerar att ansoka om tillstind for den tillstindspliktiga
vattenverksamheten men inte soka ett frivilligt tillstdnd for miljofarlig
verksamhet. Landstinget ar medveten att mark- och miljodomstolen kan ta
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stallning till att prova/ange villkor for den miljofarliga delen av
verksamheten inom ramen for provningen av vattenverksamhet. Darfor
avser landstinget ta fram ett underlag som mgjliggér bedomning aven av
den miljofarliga verksamheten. Samrad och ansokningshandlingar (till
exempel MKB) ska omfatta information om vattenverksamheten men aven
om delprojektets 6vriga miljopaverkan sasom buller- och
vibrationsstorningar under byggtiden.

5 Fortsatta samrad

I syfte att skapa forstaelse och tydlighet for projektet i stort samt att
forenkla for sakagare och andra intressenter avser landstinget genomfora
samradsaktiviteter som sa langt mojligt tacker in bade miljoprovning och
planldggning enligt banlagen samt plan- och bygglagen.

For att underlitta for myndigheter planerar landstinget att ha tidiga
samrad for att presentera projektet och diskutera hur olika miljoaspekter
for tunnelbanan kan hanteras inom projektet. Detta for att tidigt far in
synpunkter pa strategiska fragor och styra projektet i ratt riktning. Om det
foreligger ett behov kan det for nagra myndigheter bli en métesserie dar
olika fragor behandlas stegvis.

Samrad med sakidgare och allmdnhet kommer att ske for varje delprojekt
for sig, till en borjan enligt de tider som anges i tabell 1. Samradsunderlagen
vid dessa samrad kommer adven att skickas till ber6rda myndigheter sa att
det finns mojligheter for dem att komma in med specifika synpunkter per
utbyggnadsdel. Under 2015 planeras ytterligare samrad.

Tabell 1. Preliminira tider for tidiga samrad avseende tunnelbanans olika
lokaliseringsalternativ inom respektive delstracka.

Akalla- Barkarby 22 oktober — 16 november 2014
Odenplan-Arenastaden 17 november - 14 december 2014
Nacka och 9 februari - 12 mars 2015

Gullmarsplan/Soderort
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JJ& Stockholms ldns landsting

Bilaga 5) Landstingets bedémning rorande tillatlighetspréovning enligt

17 kap. miljobalken

Utsnitt ur underrittelse, inskickad till regeringen i juli 2014
(daterad 2014-07-09)

Forvaltning for utbyggd tunnelbana



4 Landstingets bedomning
Landstingets bedomning &r att tunnelbaneutbyggnaden inte motiverar en
tillatlighetsprévning av regeringen. Bedomningen utgér fr&n Proposition
2011/12:118 Planeringssystem for infrastruktur som beskriver regeringens
bedémning kring vilka projekt som bor provas enligt 17 kap. miljobalken.
Propositionen anger att det ar projekt:
1. dar det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6verviaga
samt méanga motstridiga synpunkter pa val av lokalisering samt flera

starka och svarforenliga intressen, och
2. som dr stora och tekniskt komplicerade med betydande risker.

4.1 Alternativ och intressekonflikter

Jamfort med en jarnvig for pendeltég eller fjarrtag innebér tunnelbanesystemet
generellt sett titare stationsldgen. Detta innebér forenklat att det i huvudsak ar
avgorandet av grova ligen for tunnelbanestationer som ocksé avgor huvudsakliga
sparstrickningen eftersom alternativen i strackningsval mellan stationerna blir
relativt begransade med hinsyn till det korta avstdndet mellan stationerna.

Tidigare studier ligger bakom hittills genomférda val av stationsldgen och
strackningar (se avsnitt Bakgrund och planeringsldge i beskrivningen av
respektive delprojekt). Utredningsarbetet har pa olika delstrackor kommit olika
langt, men generellt kan ségas att planldggningen nu i huvudsak &r inriktad pa att
studera den nidrmare lokaliseringen av stationsldgen med tillhérande entréer och
att detta paverkar mellanliggande strackningar.

Landstinget bedomer inte att alternativvalen i respektive delprojekt ar av den
omfattningen eller att valen far sdidana konsekvenser att det motiverar en
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken. Utformning och val av alternativa
strackningar samt lokalisering och utformning av stationsldgen kommer att
hanteras inom ramen for planldggningsprocessen enligt lag om byggande av
jarnvag. Landstinget avser att ta fram en jarnvagsplan for varje delprojekt,
fransett delprojekt Depa och fordon. Inom respektive kommun kravs darutéver
pa manga stillen detaljplaneforandringar for att tunnelbanan ska kunna byggas. I
planlédggningsprocessen gors intresseavvagningar och anpassningar utifrn
samrad och utredningsarbete. Jirnvagsplanerna kommer att faststéllas av
Trafikverket. Overenskommelsen frén 2013 &rs Stockholmsforhandling innebér
att berérda kommuner inte star fér motstridiga synpunkter kring stationslégen
eller strackningsval.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att g under mark
utgor tunnelbanan inte négot svarforenligt intresse jamfort med Gvriga berérda
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bevarandeintressen. Som en illustration till detta ligger en profilskiss f6r
Nackagrenen som bilaga 4 till denna skrivelse. De ovanjordsanldggningar som
behovs, sdsom stationsentréer samt ventilationsanordningar, placeras och
anpassas med hénsyn till befintliga vérden i respektive omréde. Tunnelbanans
permanenta anlidggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de
kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljé dér de
placeras. Ovanjordsanléiggningarna bedéms kunna uppf6ras utan att innebéra
pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsviarda omraden och objekt.

4.2 Projektets storlek och risker

Tunnelbaneutbyggnaden #r ett stort projekt. 19 kilometer ny tunnelbana och nio
nya tunnelbanestationer kommer att innebéra vésentligt kade mojligheter till
héallbart resande i den vixande Stockholmsregionen. Projektets omfattning
innebar ocksa att byggtiden kommer att bli pataglig pa flera platser runt om i
staden och under flera ar. Utsprangningarna av tunnlarna kommer att innebira
buller och vibrationer samt behov av bergtransporter. Mark kommer att behéva
tas i ansprak tillfalligt for arbetsomraden och etablering.

Under senare ar har flera stora tunnelprojekt genomforts i Stockholm.
Utsprangningen av till exempel Citybanans och Norra lankens tunnlar har kunnat
genomforas med bra erfarenheter. Det finns god kunskap om hur sprangningar
och schakter kan ske nira byggnader med hoga kulturhistoriska virden, under
tdtbebyggda bostads- och verksamhetsomraden och i direkt anslutning till stora
knutpunkter sdsom T-centralen.

Tunnelbanebygget kommer i huvudsak att vara ett bergtunnelprojekt. Med den
goda kidnnedom som finns kring bergforhallandena i Stockholm bed6éms projektet
som helhet inte vara tekniskt komplicerat trots att det ar ett sd omfattande bygge.
Projektet innehaller inte ndgon sénktunnel utan tunnlarna passerar stadens
ytvatten i berg under botten av Saltsjon respektive Hammarby kanal. Genom att
noggrant ta tillvara den kunskap som nu finns av att bygga i innerstaden med
dess hoga viarden och persontithet bedoms nya tunnelbanan kunna genomforas
utan betydande risker f6r ménniska eller miljo.

Landstinget underskattar inte behovet av inventeringar av byggnader och
anldggningar, utredningar kring konsekvenser och skyddsétgérder,
kommunikation med berérda med mera. Stor omsorg kommer att liggas i
planeringsskedet géllande miljésékring och riskhantering for att byggandet av
tunnelbanan ska kunna genomforas pa ett miljomaéssigt Impligt och sikert sitt.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer att vara foremal for noggrann och omfattande
provning. Erforderliga skyddsatgdrder kommer att faststéllas av Trafikverket
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genom provning av jarnvagsplaner samt av mark- och miljédomstolen genom
villkor i tillstdndsdrenden. Samrad och 6vrig kommunikation kommer att vara
centralt genom planeringsskedet och under hela byggtiden.
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Handldggare Karl Persson

Telefon 0708-44 88 29

E-post Karl.g.persson@sll.se

Minnesanteckningar

Samradsmote med Naturvardsverket och

Riksantikvarieimbetet

Nirvarande

Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ulrika Bernstrom SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Karolina Mehlqvist SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Helene Svahn Garreau  SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jorgen Sundin Naturvardsverket

Anders Hedlund Riksantikvariedmbetet

Bilagor: Presentation fran motet.

Underlag for samradsmotet, utskickat fore motet.

1. Tidigare samrad

Karl Persson gick igenom punkterna fran foregaende samradsmate
2014-10-21, se bilagd presentation.

NVV och RAA under aret fatt flera samradshandlingar rorande de olika
projekten, men valt att inte svara pa dessa.

2, Planlidggningen och provningens upplagg

Nytt sedan forra gangen ar att FUT fatt besked om att regeringen inte
avser att tillatlighetsprova tunnelbaneutbyggnaden. Fragan stilldes om
detta kommit som svar pa en direkt fraga fran FUT, vilket KPn svarar att
sa var fallet. KPn berittar om att Jirnvagsplaner ska upprittas for de
tre utbyggnaderna och att det 4nnu inte dr bestimt om man kommer
uppratta Jarnvagsplan for det fjirde projektet "Depa”

Nytt dr ocksa att man inom FUT tagit beslut om att man kommer ga in
med forslag till villkor for den miljofarliga verksamheten gillande
buller, vibrationer och utslapp till vatten. Detta beror pa att det kommit
fler rattsfall dir domstolen fastslar villkor for detta vartefter FUT man
har beslutat att folja rattspraxis.
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3. Ligesrapport i projekten
KPn gar igenom status i de olika projekten, se bilaga

4. Grundvattenpaverkan
Pa flera av projektet sa passerar vi ett stort antal energibrunnar. Bl.a. pa
Arenastadens linje dar Passerar man SLLs egna brunnar for NKS.

Forslag till villkor se bild 27. KPn tror inte att man kommer komma
ifran infiltration som skyddsatgird. Forhoppningsvis kan man avsluta
infiltrationen efter byggtiden pa de flesta platser.

Vissa oppna schakt kommer FUT inte att foresla inlackagevillkor for
under byggtiden, bland annat pa grund av svarigheter att mata. NVV
patalar att det ar viktigt att halla koll pa att inte vatten fran oppet schakt
rinner in till annat matomrade. KPn patalar ocksa att det ar viktigt att
man tatar det permanenta- och inte de temporéara losningarna. FUT
kommer ha samma uppldagg som Citybanan och om man tittar pa det
projektet sa har det gatt valdigt bra att infiltrera.

JSn fragar apropa inldckage och den faktiska avsankningen om det finns
nagra specifika skyddsobjekt som ar sarskilt kansliga dar FUT avser titta
specifikt pa grundvattenror som man ska ha kompletterande villkor for,
ex byggnader eller Hansta-igelbacken? KPn tror inte det utan Citybanan
hade allmant villkor att man skulle infiltrera for att undvika skador med
det villkorsuppléagget blev det en diskussion med lansstyrelsen for
atgardsnivaer inom vissa grundvattenrér som man hanterade inom
ramen for tillsynen. Detta visade sig bra da det var en lang byggtid och
det var manga andra aktorer som arbetade inom samma omrade. Dessa
fragor hade varit svart att hantera om de hade haft specifika villkor fran
domstolen. Det ar ocksa svart att detaljreglera villkoren. Det patalades
att Forbifarten har specifika villkor i ex Hansta. KPn tror inte att
influensomradet fran tunnelbanan kommer att stracka sig sa langt men
om det skulle visa sig att det gor det maste vi ju ha bra samordning med
de olika aktorerna sa vi har likvardiga skrivningar.

5. Paverkan fran vibrationer

FUT kommer att anvianda sig av Svensk standard gillande de olika
byggmomenten spriangningar och spontning mm men dessa tar inte sa
stor hiansyn till om det ar en kulturbyggnad eller ej varfor FUT avser att
precis som Citybanan och Slussen hantera kulturbyggnader enligt en
speciell arbetsgdng. Det ir viktigt att finns ett samarbete med RAA och
linsstyrelsen hir. RAA undrar om vi haft ndgon kontakt med RAA kring
detta? Oiva Isola kommer troligtvis vara kontaktperson hos RAA kring
denna fraga.

Forslagsvis s kommer lansstyrelsen vara den myndighet som haller
ihop fragorna kring kulturbyggnader. Ett sarskilt mote med Oiva ar bra
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framover for att se om han har ytterligare synpunkter pa arbetet kring
kulturmiljo.

RAA frigar om vi sett behov av prévningar enligt kulturmiljolagen?
UBm séger att det 4n sa lange inte definierats behov av prévningar, utan
endast forsiktighetsmatt. I forslag till villkor har man sett det som att
lansstyrelsen ska ha ratt att foreskriva ytterligare forsiktighetsmaétt, att
detaljer hanteras i tillsynen och inte i domen.

6. Paverkan i form av buller

KPn beskriver atgardstrappan vid buller, se bilaga. En generell synpunkt
gallande buller och reglering av buller fran NVV ar de avvagningar som
ska goras mellan storning, kostnader och tidsatgang. JSn sa att de varit
kritiska till ex Projekt Forbifarten och att de fick sa generella nivaer.
Man tittade bara pa vad kostnaden skulle bli for hela projektet om man
genomgaende tillimpade vissa skyddsatgarder 6ver hela strackan. Det
bor ga att variera, exempelvis kanske det finns strackor som gar att
hantera annorlunda. Det giller att férsoka komma at de storsta
storningarna med inte allt for kostsamma atgarder. FUT bor ha en hog
ambitionsniva och fragan ar om kalkylen kan se annorlunda ut for FUTs
projekt? Det korrekta angreppssattet ar att inte generalisera hela
projektet, det blir valdigt trubbigt. Det blir ocksa svart for
tillstandsgivaren att se vad som ar basta tillgdngliga teknik och vad som
ar rimligt. Om mojligt ser NVV garna att man tillampar olika villkor pa
olika strackor om detta ar lampligt.

Viktigt att man inte bara hanvisar till de allmanna raden och att avsteg
kan goras. NVV ar inte sa pigga pa formuleringen under punkt 2 i
samrad med myndighet och fastighetsidgare”. Det ar bra om det framgar
hur undantag ska goras och att tillstandsmyndigheten vet nir de ska
bemyndiga avsteg. Ett forslag fran JSn ar att det finns en dialog med
tillstdndsmyndigheten innan FUT lamnar in ansokan. Det kan finnas
skal till avsteg det finns det ingen tvekan om men fragan ar om det inte
ska finnas sarskilda forutsattningar for fa sidana avsteg? Detta ar nagot
som kanske kan framga i de ramvillkor FUT foreslar?

Tillfallig vistelse eller tillfalligt boende ar ndgot som FUT kommer
behova arbeta med. Fragan stdlldes om NVV hade nagra synpunkter pa
ex tidsrymd och hur ldngt innan stérningen uppstar ska en boende bli
erbjuden evakuering? Nar man bygger mitt i staden sa undrar FUT om
det finns ndgot som sager vad som ar en rimlig evakueringslosning?
Detta ar inget som NVV har tagit stillning till. Men en viktig fraga som
JSn tycker man kan ska ta med sig ar om man blivit erbjuden en
ersiattningsbostad och tackat nej har man da forverket sin ritt att klaga
och paverka anpassningar i exempelvis framdriften? Det kan vara sa att
projektet bor rikna med att man far genomfora bullerbegransande
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anpassningar dnda. JSn tycker ocksa att evakueringen ska ha en rimlig
standard och folks vardag ska kunna fungera anda.

7. Lianshallningsvatten

Pétalades dven har att formuleringen "samrad sker med
tillstandsmyndigheten” kanske kan formuleras till ’bemyndiga
lansstyrelsen om vattnet ar tillrackligt rent...”

8. Masshantering

Generellt tror FUT att det kommer finnas bra mojlighet for avsiattning
av massorna i anslutning till byggarbetsplatser da alla delar av
tunnelbanan byggs i anslutning till platser dir kommunerna har planer
pa att bygga nytt. Detta ger forhoppningsvis méanga skalfordelar. Bade
Riksantikvarieambetet och Naturvardsverket ser positivt pa detta.

9. Ovriga fragor

Fragan stilldes kring status om eventuella nya naturreservat vid Akalla-
Barkarby? KPn sager att diskussioner pagar med kommunerna Jarfalla
och Stockholm. Det kommer troligen att snart komma forslag pa
utokning av nuvarande naturreservat.

Det diskuterades lite kring tider att inlamning till Mark och
miljodomstolen (MoMD) ligger lika som de olika Planerna och detta
innebar att lokaliseringsfragan hamnar i MoMD ocksa. Dvs den kommer
att hanteras pa tva stallen. FUT har traffat MoMD angaende detta och
de ser inte detta som nagot konstigt. Det ska inte vara nagot problem sa
lange de olika instanserna inte kommer fram till olika saker. KPn ser
ingen nackdel av att MoMD tittar pa lokaliseringsprovningen ocksa. Det
kommer att vara samma underlag till de olika
lokaliseringsprovningarna.

Generell synpunkt frdn NVV ar att nar FUT beskriver
villkorsregleringarna sa anvands olika begrepp ex "bemyndiganden”,
“avsteg kan goras i samrad med tillstindsmyndighet” eller "Efter
tillstandsmyndighetens godkannande”. De olika nivaerna ar bra att
tydliggora. Om man skriver att nagot ska goras i samrad med en
tillstandsmyndighet sa vacker det frigan: om man inte ar av samma
uppfattning, vad hander da? Har tillstindsmyndigheten dnda sista
ordet? Om de inte skulle ha det ar frdgan om det ar en delegation fran
domstolen 6ver huvud taget? Detta ar ndgot som det ar bra att man tar
hojd for redan nar man skriver grundvillkoren. Eftersom det finns olika
former av delegationer ar det viktigt att det framgar vad
tillsynsmyndigheten har/far for mandat.

Detta ar en viktig och valdigt bra synpunkt och FUT tar till sig den.
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Det diskuterades lite kring de olika miljokonsekvensbeskrivningarna att
jarnvagsplaner och detaljplaner kommer att ha en
miljokonsekvensbeskrivning medan tillstindsansokan kommer ha en
annan.

NVV stillde fragan kring artskyddsfragor. UBm svarar att biotopskydd
kommer att regleras i plan.

Vid anteckningarna
Karolina Mehlqvist
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrad med Naturvirdsverket och Riksantikvarieimbetet
3 september, 2015
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1. Tidigare samrad

= Byggbuller

= Vad som domstolen ska faststalla och vad kan
delegeras till tillsynsmyndigheten

» Masshantering, avfallsklassning

= Landskap och kumulativa effekter
» Hansta Natura 2000-omrade

= Luftkvalitet

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana a i
2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

* Ingen tillatlighetsprévning

= Jarnvagsplan fér de tre utbyggnaderna

* Inte bestdmt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utsldpp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten

Barkarby station

Cirka ar 2025
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)
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Tockonldeklaring

g

Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Cirka ar 2022
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
hélls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

= Fororeningar Arenastaden

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Cirka ar 2021

Barkarbystaden I:
............ e Akalla Ll

Alealla

E_]= Barkarhby
-LIQ station ey

Veddesta

. i amy tgs etho bm
—W-_-- N
) et
e, niepi
2015-10-09 16

2015-10-09



2015-10-09

J l_ Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

" o
Alternativ och samrad
Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014
Samrad om
utformning
under varen
2015
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» |gelbacken och Hansta

*» Masshantering

2014-04-02
19
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Depa

= Qversiktlig studie — 15 alternativ blev 6
= 6 alternativ studerades vidare

» Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéack och
Hoégdalen (samrad pagar)
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Skarpnéack

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Hogdalen
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Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Bedémd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hdgdalen

= Hbgdalstippen
= Masshantering

JL

Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Sdderort ansdkan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden ansbékan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

*» Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018
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4. Grundvattenpaverkan

= Utredningsomrade och atgérder

influensomrade ; I
[ Tatning
L Utvdrdering

= Beddmning av paverkan Infiltration

[ Utredning och projektering av l

\ i

= Kénsliga objekt

i

. oy Utvérderin,
= Skadefdérebyggande atgarder Lfg‘
= Kontroll och uppféljning ( Perma"E“tJ [ Atgarder ] [ Andra
|__infiltration avslutas atgérder

J

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tétning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér dppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa prévotid

2015-10-09
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys uppréttas, vibrationsvérden tas fram
Besiktningar fére och efter

Styrning av sprangningar och spontning s& att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sérskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Séarskilda forebyggande atgarder utférs

Lépande kontroller enligt kontrollprogram

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvandas

Ll Atgé’lrdsplan gallande kulturbyggnader
ska féljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram foér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-10-09
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

6. Paverkan i form av buller

= Berakning av foérvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsédgare

= Villkorsférslag tas fram for
tillstAndsansdkan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljéplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggstart,"l Evakuering (av sérskilt kinsliga boende)

" | Platsbesk och matningar - -

Informationsinsatts

2015-10-09

16



JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Fblja atgardsplan fér buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-10-09
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avséattning for
Overskottsmassor ar god

= Bor inte regleras i malet

JU

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

9. Ovriga fragor

2015-10-09
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Motesanteckningar

2015-04-09

Samradsmote med SGI och SGU om dvergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid

2014-12-17,kl1. 9:00 - 11:30

Plats

FUT, Stationsgatan 69, Stockholm

Narvarande

Asa Wisén, FUT

Kalle Persson, FUT
Linda Flodmark, FUT
Therése Vestin, FUT
Lena Maxe, SGU
Claes Mellqvist, SGU
Stefan Turesson, SGI

Bengt Rosén, SGI

Delges

Deltagare

Punkt

Not

Klart Ansvarig

Inledning

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm

Box 22550

104 22 Stockholm

Org.nr: 232100-0016
E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kalle lamnade 6ver foldrar som anvénts vid samrad
med allmdnheten for strackorna Akalla-Barkarby och
Odenplan-Arenastaden. Aven en évergripande folder
om utbyggnationen av tunnelbanan.

Deltagarna presenterade sig:

Bengt Rosén har under langre tid arbetat med
yttranden fran SGI i miljomal for infrastrukturprojekt.
Bengt gar i pension i borjan av ndsta ar och lamnar da
over till Stefan Turesson.

Claes Mellqvist arbetar med berggrundsgeologi pa
SGU. For narvarande arbetar Claes med att uppdatera
den byggnadsgeologiska kartan for Stockholm. En stor
del av arbetet bestar av att hdmta in underlag fran
projekt.

Lena Maxe arbetar med grundvattenfragor pa SGU,
bland annat med remisser i miljoprovningar av
infrastrukturprojekt.

Therése Vestin arbetar med MKB-fragor inom projekt
med utbyggnation av tunnelbanan. Linda Flodmark
arbetar med hydrogeologiskt underlag. Kalle Persson
arbetar med 6vergripande fragor rérande
hydrogeologi och miljoprévning, Asa Wisén arbetar
med overgripande fragor rorande planlaggning.

Kalle informerade om att FUT traffat Lansstyrelsen ett
par ganger, samlar in berdrda myndigheters input
tidigt sa att vi far med det tidigt. Samraden har hittills
behandlat 6vergripande fragor. Syftet med det har
motet dr just att samla in kunskaper och erfarenheter
fran SGU och SGI i tidigt skede.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Kalle gar genom bakgrunden till
tunnelbaneplaneringen-
Stockholmsdverenskommelsen, se bifogad
presentation.

Presentation av framtida tunnelbanenit.

Oversiktlig presentation av organisationen
Landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Oversiktlig presentation per utbyggnadsgren
(Kungstradgarden-Nacka/S6derort, Odenplan-
Arenastaden, Akalla-Barkarby station, depd). Visade
utredningsomraden vattenverksamhet pa geologiska
kartan for respektive delprojekt. Se bifogad
presentation.

Planldggnings- och provningsupplagg

Presentation av planlaggningsupplagg. En
jarnvagsplan per utbyggnadsgren.
Jarnvagsplaneprocesserna kommer i stor utstrackning
goras parallellt och samordnat med
detaljplaneprocesserna.

Landstinget har underrattat regeringen om att
regeringen har ratt att forbehalla sig ratten att prova
tunnelbaneutbyggnaden enligt 17 kapitlet miljobalken
(tillatlighetsprovning).

En miljoprévning per utbyggnadsgren. Var inriktning
just nu ar att soka tillstand enligt 11 kapitlet
miljobalken. Utgangspunkten ar att vi inte har for
avsikt att prova den miljofarliga verksamheten (buller,
vibrationer etc.) enligt 9 kapitlet miljobalken. Vi
kommer emellertid att lamna in underlag sa att det ar
moijligt att prova dven den miljofarliga verksamheten.

Vi kommer dven att forbereda oss pa att
lokaliseringen ska kunna prévas i miljoprovning.

Tidplan

Genomgang av oversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Samrad

Vi har paborjat samradsaktiviter for berérda och
allminhet. Gemensamt samrad for miljoprévning och
jarnvagsplan.

Med myndigheter samrader vi i manga fall samlat for
alla delprojekt, medan samraden med allmdnhet och
berorda sker per delprojekt.

Domstolen har ibland forelagt Trafikverket att
samrada (fysiska moten) med SGI. Normalt deltar SGI
inte vid fysiska moten. Svarar dock skriftligt.

SGU kommer i fortsattning att i normalfallet inte svara
skriftligt i samradsskedet. | manga fall far SGU dnda
arendena pa remiss senare.

SGU: det ska ga att folja hur bedomningar och
resonemang ar uppbyggda. Skriv till exempel inte
“erfarenheter visar” utan var specifik - vilka
erfarenheter. Ange inte Citybanan utan skriv exakt
vad/vilken del i Citybanan.

Diskussion miljoaspekter

Presentation av var definition av utredningsomrade
vattenverksamhet respektive influensomrade
vattenverksamhet, se bifogad presentation.

Utredningsomradet for vattenverksamhet kommer
sannolikt inte att redovisas i ansokningshandlingarna
utan det ar ett omrade som har avgransats for att
rymma utredningsbehov. Samrddskrets just nu tas
utifran respektive utredningsomrade.

SGI anser att det borde goras ett tillagg for
influensomradet; att det ror grundvattenpaverkan
utover naturliga variationer.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Forandringar i grundvattennivaer kan paverka
marken sa att sattningar uppkommer. En fraga som
ibland kommer upp i miljoprévningen ar om daven
vibrationer fran sprangning kan orsaka sattningar. SGI
informerar om att vibration och sattningar brukar
forknippas med friktionsjordar. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som
genomforts pa senare ar i Stockholm och uppmanar
FUT att titta pa detta. Om sddana risker avgransas
bort ar det viktigt med en tydlig motivering. Skred
kommer ocksa upp i en del miljomal, men detta
brukar normalt forknippas med hoéjdskillnader och ar
troligtvis inte aktuellt har. Ras kan ju uppsta i sjalva
tunnelbygget, exempelvis som pa Sodermalm for
nagot ar sedan, men ar ingen miljoprovningsfraga.

Linda informerar om att det i projekt Citybanan har
utforts sattningsmatningar (kontroll av marknivan)
aven i friktionsjord. Inga forandringar alls i
friktionsjordar har uppmatts till f6ljd av vibrationer.
De rorelser i marken som skett har handlat om nagon
millimeter till f6ljd av expansion av berget.
leromraden sker matningar med en langre
tidshorisont.

SGU har tidigare svarat ungefar att sokanden bor vara
uppmadarksam dven pa stabilitetsforhallanden. Att
enbart prova grundvattenfragan ar egentligen ganska
smalt.

Kalle: underlaget kring sattningar kommer att finnas.

Lena menar att tunnelbanan nu kommer att byggas
aven i omraden utanfor innerstan. Dvs. i omraden som
inte har varit avsankta tidigare i samma utstrackning
som i innerstan. Kan darmed vara omraden som ar
mindre konsoliderade och mer kansliga.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SGU och SGI informerar om att det ar viktigt att tidigt
boérja mata grundvattennivaer, portryck och
sattningar vid byggnader. Det kravs for att kunna ha
en bra beredskap nar projekten bérjar byggas.

Fororeningar: SGU och SGI menar att det ar viktigt att
utreda forekomst av féroreningar, samt vem som har
ansvar for eventuellt erforderliga saneringar. SGU
informerade om att det kan vara besvarligt med
fororeningar, bade att reda ut vem som bar ansvar och
hur de sprids. SGI lyfte sarskilt fram klorerade
fororeningar som mest besvarligt eftersom
fororeningarna forsvinner nerat. Det fororeningar
som projektet sjalv genererar ar relativt valkant.

SGI menar att SLL inte far bidra till
foreoreningsspridning, det vill sdga att situationen blir
vdrre an idag.

Ovriga fororeningar gér att grava bort, 4ven om SGI
egentligen onskar att vi kommer bort fran
schaktsaneringar.

Kan finnas gamla tankar vid flygféltet. Kan vara fasta
ledningar och nergravda tankar. Branseldepaer.

SGI vet att det finns radon i berget, i alla fall vid
Barkarby.

SGU informerar om att dven lanshallningsvattnet ar en
viktig fraga. Tidigare har ofta hdnvisning gjorts till en
lista som tagits fram av Stockholm stad. Listan
redovisar vilka nivaer som galler for utslapp av
processvatten, men staden har under senare projekt
inte velat kdnnas vid listan.

SGU vill att SLL satter igdng undersokningar tidigt och
tittar i ett stort omrade, storre an influensomradet.
Ofta en brist att det saknas referenspunkter dven
utanfor.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SGU fragar hur SLL tanker kring passagen av sankan i

Saltsjon? Det kommer att vara stort fokus pa

undersokningar i den svackan samt dven planering av

genomforande.

SGU informerade om att det genomfort en hel del
karnborrningar svackan. SLL har fatt tillgang till
sddana undersokningar fran CityLink-projektet for
Svenska Kraftnit.

SGU menar att det ar viktigt att ha koll pa
bergstrukturen. Kalle informerade om att vi tittar
mycket pa de befintliga tunnlar som finns. Har
genomfort geofysiska undersokningar i Barkarby.
Karnborrningar ska genomfoéras for alla strackor.

SGU fragar ifall tunnelbanan kommer att byggas
huvudsakligen i berg? Ja, men uppgangar kommer
innebdra schakt i jord.

SGU: Har man koll pa hur flygfaltet i Barkarby ar
uppbyggt? Har det varit platt tidigare? Svar: Vi har
inventerat det som finns undersokt i andra projekt
och kompletterat med grundvattenror. Det pagar
borrningar for att klarlagga jordlagerfoljd.

Bade SGI och SGU menar att ju mer forundersékningar
desto battre. Alltid en avvagning mellan kostnad och

hur mycket undersokningar som behovs.

SGU: Andra passagen vid sédra Hammarbyhamnen;
Strax nordost om Gullmarsplan finns en tydlig
topografisk grans. Finns det nagra befintliga
bergtunnlar dar? Ja, erfarenheter far hamtas fran
bygget av ledningstunnel. SGI informerade om att
grundldggning av Johanneshovsbron inte var
problemfritt.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Varje hus inventeras avseende grundlaggning och
varje brunn. Vi far se hur det materialet ska redovisas.
I Citybanan redovisades sammanfattningar per
kvarter.

SGI: Det vanliga ar att farglagga kartor utifran
grundlaggningstyp.

SGU: Viktigt att ocksa ta in planerade och pagdende
verksamheter/byggen nar effekterna av paverkan ska
beddmas. Ta fram vattenbalans.

SGU: Sattningar i gatumark hanteras ofta ganska
styvmoderligt. Stockholms stad har legat lagt. Beakta
det. Konsekvenserna far allmdnheten leva med relativt
lange och det kan vara dyrt att atgarda.
Rekommenderar gemensamma kontrollprogram om
det finns flera aktorer i samma omrade.

SGU: Hur sker erfarenhetsaterforingen med tidigare
projekt? Det ar inte alltid 1att att komma at tidigare
"byggerfarenheter”.

SLL har en diskussion just nu med Trafikverket med
malsattningen att fa jobba i samma databas som
Citybanan. Arbetar dven for att fa ett samverkansavtal
sa att vi kan ha delade matprogram.

Diskussion kring infiltration. Vi kommer att gd in i ett
omrade dar Citybanan kommer att utfora infiltration
permanent. Vi jobbar for ett samverkansavtal kring
framtida infiltration. Flera parter som far dela pa
infiltrationsanlaggningar?

Langa matserier kraver uppmarksamhet kring
funktionskontroll av till exempel grundvattenror. Kan
se stabilt ut pa en matare, men det kan ocksa bero pa
funktionsfel.

SGU menar att SLL behover titta pa vilken
grundvattenniva som ar lamplig i ett sa stort omrade.
Kan slappa ner om det inte ar kansligt.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SLL planerar bygga tunnlarna med konventionell
borr-sprangteknik. Tekniken har ju vissa
begransningar eftersom att forhdllandena i berget styr
i stor utstrackning. Kan komma att krdavas permanent
infiltration i partier.

SGI: battre att tata sa mycket som mojligt an att
infiltrera efterdt. Att ga sa langt som till lining ar sa
klart jattedyrt.

SGU: I projekt Citybanan 6kade de férvantade
inlackagemangden under hela prévningsprocessen.
Gav delvis en falsk bild. Det var svart att tycka i
processen. Domstolen skarpte Citybanans riktvarden
till gransvarden.

Injektering ska goras pa basta satt. Anvandningen av
kemiska medel bor vara begrédnsad till begransade
omraden.

SLL menar att om vi inte kan undvika
grundvattennivasankning kommer vi att foresla
infiltration. Grundférstarkning av hus hjalper inte for
skador pa anslutningar.

SGU: Observera att SGU:s brunnsarkiv pa inget satt ar
fullstandigt och att lagesanvisningen i manga fall ar
mycket grov. Egen brunnsinventering kravs. En
energibrunn i brunnsarkivet kan representera ett
stort energilager (spreta at olika hall).

SLL: Var plan &r att installera matningar i brunnar. Om
det sker en paverkan tar landstinget en diskussion
med respektive berord agare i efterhand.

SGU protesterade mot Trafikverkets foreslagna
hantering av brunnar i projekt E4 Forbifart
Stockholm. Kan inte generalisera for berget ar valdigt
heterogent. En sankning pa under 5 meter och ocksa
ha betydelse - alla brunnar ar inte
overdimensionerade.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
Box 22550
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Arbetsgang hantering av kulturbyggnader och
kulturhistoriska virden kommer i princip att félja det
arbetssatt som utvecklats i projekt Citybanan och som
nu.

SGU: Naturomraden som kan paverkas av
grundvattennivasankning ar i forsta hand "vata” arter.
Vid eventuella damningar kan vaxter "drunkna”.

SGU: Utredningar kan i manga fall vara gjorda for
Natura 2000-omraden. Se till att fa tag pa alla
utredningar kring Natura 2000 kan finnas
hydrogeologiska utredningar som ar genomférda i
samband med inrattande av skyddet.

Finns praktiska exempel som visar pa paverkan pa
vaxtlighet? SGU menar att kunskapen ar dalig. De
fuktiga, mojligen friska och vata omraden, kan vara
kansliga. SGU:s mening ar att det framfor allt ar risker
dar utstromningsomraden dndras till
instromningsomraden. De flesta véaxter beror av
nederborden. Moéjligen kan Trafikverket ha
sammanstdllning av erfarenheter.

SGU och SGI: Kom ihdg dokumentationen. Tank framat
vad ni lamnar efter er, nar det giller er egen
erfarenhetsdokumentation. Kom dven ihag metadata
(koordinatsystem etc). Mycket vardefullt att
sammanstalla och lamna over. SGI har Geoteknisk
sektorsportal som konsulterna ar ska rapportera in.
SGU tar hand om borrkarnor for exempelvis Forbifart
Stockholm och i sddana fall bor sjalvklart aven
dokumentation fran karteringar och annat félja med.
SGU valkomnar en dialog kring hur dokumentation
lampligen ska 6vertas/lamnas vidare.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SGU: ateranvand berg. Ska komma till anvand -
minska behovet av bergtakter.

Kalle: I Stockholm blir det en logistikfrdga, men man
far avsattning for berget. Vi tar fram en
masshanteringsplan, men vi kommer med storsta
sannolikhet kunna avsitta massorna lokalt.

SGU menar att det ar positivt om berget kan klassas i
olika partier beroende pa anvandning.

Materialférsorjningsplan Stockholms lan haller pa att
tas fram - SGU kollar upp och lamnar information till
SLL.

SGI: Kontrollprogram behdover innehalla olika nivaer
"atgardsniva/larmniva 1,2,3..) Atgérdsnivé’l 1 kan t.ex.
innebara titare matningar. Atgardsniva 2 kan
innebdra att infiltration startas eller stoppa arbetet for
att utreda.

SGI informerade om Kronos, som dr Képenhamns
datahanteringssystem (GIS-verktyg). Metrosallskapet
ar byggherren - ta kontakt med dem for
erfarenhetsaterforing.

Therése: kontrollprogramet bor inte vara ett statiskt
dokument utan ska kunna justeras i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Asa Wisén, Tfn: 070-514 12 59

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Planldggnings- och provningsupplagg

for nya tunnelbanan

Samrid med SGU och SGI
17 december, 2014

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana 5
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Dagordning

Bakgrund

Planerade delprojekt

Planlaggningens- och prévningsupplagg
Tidplaner for planlaggning o prévning
Samrad

Diskussion kring miljdaspekter

Ovriga fragor
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1. Bakgrund

Forvaltning for utbyggd tunnelbana p
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2013 ars Stockholmsférhandling

Férhandlingspersoner tillsattes
av regeringen i bérjan av
2013.

Fick i uppdrag att férhandla

fram en dverenskommelse om
en utbyggnad av tunnelbanan
och ett 6kat bostadsbyggande.

En 6éverenskommelse presen-
terades i november 2013.

Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk féorsamling HG Cgtharina
har sedan godkant avtalet. Wessberg ggrli]aannsson




JIL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Barkarty station Cirka ar 2025
Bartetritaien
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Landstingsstyrelsen

Forvaltning for Trafiknamnden
utbyggd
tunnelbana Trafikforvaltningen

2015-04-09



J L Forvaltning for utbyggd tu

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

nnelbana

Landstingsstyrelsen

Styrelse

Delprojektstyrelse Nacka,

Gullmarsplan/ Séderort

Delprojektstyrelse alla/ Barkarby

Teknik & Hallbarhet
Tillstand & Fastighet
Upphandling & Juridik

Férvaltningschef

Kommunikation
Ekonomi
Administration

Arenastaden via
LECERELED]

Depa, signal, Delprojekt
fordon styrgrupp

Styrgrupp

Delprojektstyrelse

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planerade delprojekt
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Utbyggnader enligt Stockholmsférhandlingen

Tunnelbanenétet cirka ar 2025

‘. Kungstradgarden - Macka C

4
i
1

Koppling till Gullmarsplan \
och Hagsatragrenen
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s Befintlig plattform
Izl Kungstradgarden

Tunnelbana till Nacka och koppling

= 512 till Gullmarsplan cirka 2025
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Hagastaden

. Planerade kvarter.
| Parkomraden.

. [T) Planerad t-baneuppging.

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Torsplan

NCCs kv Isotopen
Byggstart juli 2014

NKS/KI/Hagaplan
Tidsfonster okt 2014-juni 2016
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Depaer och signalsystem

Oversiktliga utredningar av
depalokalisering och

fordonsbehov Barkarby
Planering och projektering

- Foérdjupad lokaliseringsstudie for
depa.

- Teknisk utredning av signalsystem.

Befintlig BI& depd
Mojlig ny BI& depd

Méjlig ny Gron depd

Férbindelsespar till depd

Befintlig Gron depd -

Nacka

2015-04-09
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3. Planlaggnings- och prévningsupplagg

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana 25
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Upplagg av planlaggning

" M%Iséttningen ar en jarnvagsplan per
delprojekt (fransett depd)

= Detaljplaneprocesser samordnas i den
man det ar lampligt och méjligt med
jarnvagsplaneprocesserna

= Handlingar som tas fram i JP-
processen nyttjas i DP-process och
tillstgndsprocess Bild: Stockholmsférhandlingen

11
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Tillatlighetsprévning enligt miljdbalken

Underrattelse inskickad i juli 2014.

- Begdr besked om regeringen avser préva
utbyggnaden.

- Landstingets bedémnoing ar att det inte ar
motiverat med en tillatlighetsprévning av
regeringen.

- Landstinget fick bgslut av regeringen i november
att de ej avser tillatlighetspréva utbyggnaden

23;

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
IO MRS, | S | ARDENIRG.

Upplagg av tillstandsprévningen

Prévningen kommer att géras per
delprojekt = 1 anstkan per delprojekt

Miljoprévningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken

Aven underlag fér miljofarlig
verksamhet kommer att ges in i malet

. . - 4 L
(bu”erl Vlbratloner, UtSIapp av vatten Bild: Stockholmsférhandlingen

etc.)

2015-04-09
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4. Tidplaner for planlaggning och prévning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana -
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Tidplan for Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
samt Tunnelbana till Jarfalla/ Barkarby

2014 2015 2016
Q1]Q2]Q3|Q4 |01 Q2|03 ]|a4]|a1]a2]|a3]| a4 | Q1

Aktiviteter planldggning o prévning
Utredningsarbete fokus
Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (okt-nov -14)

Beslut om betydande miljépaverkan
(P)

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand
hela strackan (mars -15)

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen (maj -|
15)

JP-MKB godkénd (juni - 15)
Inldmning av ansokan

vattenverksamhet
Granskning DP och JP (sept -15)
Ant de/faststéllelse DP och JP
,r_1 agan‘e/ asistaTerse Or oc = z Upphandling o byggstart senast
Forhandling och dom 2016
vattenverksamhet | |

|
Q1 | a2 | a3 | a4 | a1 | a2 | a3 | a4 | a1 | a2 ]| a3 | a4 | a1 |
2014 2015 2016 |

2015-04-09
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Tidplan for

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/ Séderort

2014

2015

2016

2017

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q

3 1 @4 | Q1 |02 | a3 | a4

Aktiviteter planldggning o prévning

Utredningsarbete fokus lokalisering
Gullmarsplan/Séderort

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (nov/feb)

Beslut betydande miljopaverkan (JP)

hela strackan

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand

Fardig JP-MKB till ldnsstyrelsen

JP-MKB godkénd

Inldmning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP P

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q3 | a4 Q-1 Q2 | @3 | a4

2014

2015

2016

2017

Upphandling o byggstart senast
2018

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

5. Samrad

2014-04-02
28

2015-04-09
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Samradplanering

» I huvudsak samordnade samradsperioder/aktiviter
for planldggning och tillstdndsprévning, i viss man
aven detaljplan

= Samrad per delprojekt med allménhet och berérda

» Samrad med myndigheter
kan ske samlat for alla
delprojekt

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
IO MRS, | S | ARDENIRG.

6. Diskussioner kring
miljéaspekter

e

i tockholm

2015-04-09
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Definitioner

Utredningsomrade vattenverksamhet:

Omrade inom vilket utredningar gérs for att klarldgga
hydrogeologiska, geologiska och geotekniska férhallanden fér att
kunna beddéma influensomrade. Inom utredningsomradet utférs
det dven inventeringar av naturvdrden, kulturvdrden, byggnader
och anldggningar som kan skadas till féljd av
vattenverksamheten.

Influensomrade vattenverksamhet:

Omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattennivapaverkan
till féljd av vattenverksamheten.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 32
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Diskussion storningar under byggtiden

Buller och vibrationer Hantering av
Sattningar tillsynsmyndiget
Ras, skred, erosion /domstolsprévning

2015-04-09
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Diskussion geoteknik

Férundersdkningar
Féroreningar

Sattningar

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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= = = GRUNDVATTEM | BERG
ENVRE GRUNIVATTENMAGASIN | KIRD

2015-04-09
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Injektering

Infiltration

Diskussion skadeférebyggande atgarder

Grundforstarkning

Brunnar

Kulturvarden

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana 36
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Grundvatten och natur

Natura 2000

18
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7. Ovriga fragor

19



J& Stockholms ldns landsting

Nya tunnelbanan i Stockholms lan

Samradsunderlag till SGU och SGI infor mote i november
2014

2014-11-02
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1 Inledning

Staten, Stockholms lians landsting, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad
och Jarfilla kommun har utifran den sa kallade 2013 ars Stockholmsforhandling
kommit 6verens och tecknat avtal om utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana,

nio nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78 000 bostader i Stockholms

lan.

Utbyggnaderna av Tunnelbanan som ingdr i 6verenskommelsen ar:
e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort
e Utbyggnad av tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Dessutom planeras minst en ny tunnelbanedepé att anldggas och investeringar
kravs i fordon samt signalsystem.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana inom Stockholms ldns landsting ansvarar for
genomforandet av avtalen avseende en utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.

2 Samradets omfattning

Landstinget onskar samrada med SGU och SGI i syfte att dels informera om
planerad tunnelbaneutbyggnad och dels ta del av era synpunkter, erfarenheter
och rad utifrén tidigare planerade och genomforda tunnelbyggen i liknande
storstadsmiljoer.

Landstinget star infor ett omfattande utredningsarbete for att projektera
tunnelbanan samt for att ta fram underlag for planlaggning och miljoprévning av
verksamheten. For detta har vi for avsikt att ta fram strategier hur vi ska hantera
tunnelbanans mer betydande miljoaspekter. Tanken ar att strategierna ska ge
forutsattningar for ett genomtankt och likformat arbetssatt kring oavsett
delprojekt rorande till exempel utredningsmetodik, inventeringar, besiktningar
samt planering och genomférande av skyddsatgarder.

De miljoaspekter som vi 6nskar diskutera ar framfor allt hanteringen av
grundvatten och sittningar, bdde nar det géller byggnader och anldggningar samt
paverkan pa brunnar och energianlaggningar. Vi vill ocksa diskutera upplagg av
undersokningar och utredningar. Dessutom 6nskar vi diskutera strategier for
anvandningen av overskottsmassor fran projektet.
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3 Beskrivning av planerad utbyggnad av
tunnelbaneniitet

Planerad tunnelbana innebar flera nya strackningar pa olika stéllen i
tunnelbanenitet. Ny tunnelbana planeras till Nacka, till Arenastaden och
till Barkarby. Dessutom planeras Bla linje byggas ut till Gullmarsplan och
kopplas ihop med den grona Hagsétragrenen. I figur 1 illustreras befintligt

tunnelbanenit tillsammans med planerad utbyggnad. I figur 2 visas hur
framtidens tunnelbanesystem kan komma att se ut.

,,,,,

Barkarby
station

Tunnelbanenatet cirka ar 2025

)

Odenplan - Hagastaden -
Arenastaden

Arenastaden
\

| Kungstradgarden — Nacka C |

Hagsatra /
A

N
Koppling till Gullmarsplan \
och Hagsatragrenen

Figur 1. Karta 6ver planerat tunnelbanent. Bl& linje ar i norr forlangd till Barkarby station. I
soder har Hagsdtragrenen kopplats samman med blé linje via Gullmarsplan och det gér dven

att resa med bl linje till Nacka Centrum. Fran Odenplan finns den nya Arenastadslinjen.
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\ Duvbo \“'."Mh"'«| Universitetet
\\s,,,::mm centrum \“m’: . Tekniska hogskolan
\‘Nw-n-u \ e I L Kartaplan
Stadshagen 3 Qvf j’f /
Hisselhy strand A"“"l__f__ *‘5’& & f =#"$ —
SIS S I —  ——— W

fxxffffﬁw 5
vl 4 mii~—" || /"~

Midsommarkransen Gullmarsplan ¢

s Skirmarbrink - Nacka C
/ Skarholmen > /Globen Hammarbyhojden
/ i Telefonplan ‘ “ Enskede gird I Bllsut
e I:
" Stureby i Tallkrogen Karrtorp
/ Fittia {—— I Gubbangen
/ Alby Vastertorp P “Mogdaien Iuehrm Bagarmossen
7 Matunda 7 Ragsved I""‘
4 Skarpniick m
Mershorg Fruéingen " Hagsitra [11) Farsta strand

Figur 2. En visionsbild 6ver framtidens tunnelbanesystem, cirka ar 2025.

Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden drivs i form av fyra delprojekt inom
Forvaltning for utbyggd tunnelbana. I avsnitt 3.1-3.4 beskrivs de fyra del-
projekten kortfattat.
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3.1 Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort
Delprojektet Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort innebar

dels att Bla linje forlangs fran Kungstradgarden via Sodermalm till Nacka
centrum. Dels att Bla linje forlangs fran S6dermalm till Gullmarsplan for att
kopplas ihop med Hagsédtragrenen. Darmed far Bla linje tva grenar soder

om city: En till Nacka och en till Hagsatra. Delprojektet omfattar cirka 11

km ny tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2018 och
trafikstart ska ske cirka 2025.

[ s | Befintlig_plattform=\ .«

SC[F] Kungstradgarden  \ 3 Tunnelbana till Nacka och koppling
Ao Sle till Gullmarsplan cirka 2025
museum Djurgarden

Skepps- }’75 | =
Gamla stan holmen = = (S|
=]
| X == S &,
|7_Gamla stan Skansen = s_|Waldemars udde
T -
e Saltsjon ) o
plussen z Kvarnholmen
i
: * = Saltsj,
=1 [ T Sofia s Finnboda Nacka C
I~ Medborgar- Sofl | L [Henriksdal 7|
platsen b = w22
A Nacka
Sodermalm % Sickla =
il Hammarby T Jarla
anstull| T | S Usjostad = il = sy (== :
T \\‘Hammarby-| T Sickla(T | Al = el (| Salsjgpanal
Kabial y =) i o Nacka Saltsjo-Jarla LLII -
W,n\“\‘\ Hammarby Kopkvarter Hniangen
W= L | TS ekbacke
= Toma Ll Sickla kaj
Martensdal

L } Gullmarsplan

Figur 3. Princip for hur Bl4 linje forlangs frén Kungstradgarden till Nacka med nya stationer vid
Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum samt koppling mot Gullmarsplan.

Idag gar tunnelbanans Hagsatragren i ytlage i omradet Gullmarsplan-
Globen. Genom planerad sammankoppling av Hagsatragrenen och Bla linje
foreslas i stillet tunnelbanesparen ldggas i bergtunnel vilket frigoér mark for
andra dandamal. En ny plattform i bergtunnel planeras under Grona linjens
ytforlagd plattformar vid Gullmarsplan och den befintliga ytforlagda
stationen Globen laggs i stéllet i bergtunnel. Den detaljerade placeringen av
den nya stationen som ska ersitta ytstationen Globen utreds under 2014 i
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nara samarbete med Stockholms stad. I utredningsarbetet ingér att studera
om den nya tunnelférlagda tunnelbanan ska ansluta till befintliga ytspar vid
station Enskede gard eller vid Sockenplan. Det senare skulle innebéra att
station Enskede gard utgar (se figur 4).

y E < > I\. T
R e '?}}A'_r‘mnr’. s \ /
S'n.\bb'.:.’\:xmn / = \\ /
S~ > — - SUNdS \ / Frvnih
= S PP D ¥
3 1 : : ¥
T XSy Dawlun%u\umm i > ‘J
Kolcniomtide R Skanskyarm \ \ N
® 4 % O
7' P j ,.3\ B 72
- ; oMy, . g
- s ¥ Py S
' ‘GULLMARSPLAN
»Johamteshio .': '\ .
N\
ey

P N ‘ Figur 4. Principskiss. Utredning
: " GLOBEN o _ _ )
e : ! pagar kring var i detalj den nya
‘ / Undoparken e -

<t i > underjordiska stationen som ska
A ! -~ 'T“‘" ’ ersitta befintlig ytforlagd station
skede oard . A \ . . ..
i k'“,: by 'SLAKTHUSET " Globen lampligen bor placeras.
| Anslutninp R o il i Det gula omradet ir en
:j_ Enskede gard ; . 1. . .
oo -3 / ungefirlig utredningskorridor
KolCREGRR sl ‘,; WS inom vilken olika detaljerade
\\— v r : . 2o . ‘ s.;.)a‘lrstraclfnlngar‘nu uEreds till
. foljd av olika stationslagen. I
S Ab.m\mu . . o
B Y g utredningsarbetet ingar att
“ Enskedefilial ek . N . studera huruvida anslutning till
{ Anslutning | o . "< - Defintliga ytspar ska goras vid
. | Sockenplan | .’ : . g :
p oocsees 7 ~ ._‘.‘,Q 3 Gamia Ens k!‘: station Enskede gard eller vid
: > g /./ £ o ’ e 53 Sockenplan. Det senare skulle
Ertmmtnen i ;'/ 7 e N\t .. innebira att station Enskede

& gérd utgér.

3.1.1 Bakgrund och planeringsliige

Trafikforvaltningen inom Stockholms lians landsting studerade under 2012-
2014 tunnelbana till Nacka inom ramen for en forstudie dar sju olika
strackningar med delvis olika stationslagen konsekvensbeskrevs och
jamfordes. Samrad med berorda, myndigheter, organisationer och
allmanhet genomfordes under forstudiearbetet. En alternativjamforande
miljokonsekvensbeskrivning togs fram som underlag till forstudien.
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Utifran forstudien kunde ett alternativ forordas for vidare planlaggning
(alternativet illustreras i figur 3). Forstudien ar godkand av
landstingsstyrelsen och 2013 ars Stockholmsférhandling har tecknat avtal
om finansiering av det alternativ som forstudien forordade. Tidigare
studerade alternativ innehéllande sanktunnlar i Saltsjon och alternativ med
stationslagen pa Djurgarden inom Nationalstadsparken har dirmed avforts
fran vidare utredning och ar inte aktuella for planlaggning.

Under arbetet med Forstudie Tunnelbana till Nacka studerade Trafik-
forvaltningen i en idéstudie majligheten till forlangning av Bla linje mot
Gullmarsplan for en sammankoppling med Hagsatragrenen. Idéstudien ar
godkind av landstingsstyrelsen.

Planlaggningsarbetet gar nu vidare med att mer detaljerat studera till
exempel lokalisering och utformning av stationsldgen med tillhorande
stationsentréer. For kopplingen mot Gullmarsplan/Soderort har arbetet
med stationslokalisering just inletts.

3.1.2 Objekt som ir kiinsliga for grundvattennivasiankningar
Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort beror
Stockholms tatbebyggda innerstad. Flera lerfyllda dalgangar, som idag ar
bebyggda, passeras i Stockholm. De flesta byggnader och anldggningar
inom dessa lerfyllda dalgangar ar fast grundlagda, men vissa ar kinsliga for
grundvattennivasankningar. Det finns idag flera undermarksanlaggningar i
detta omrade och nya tunnlar och anldggningar planeras, sisom en
spillvattentunnel mot Henriksdal och en kraftledningstunnel under centrala
Stockholm. Ut mot Nacka forekommer det flera energibrunnar.



3.2 Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Delprojektet Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden innebér att
tunnelbana byggs ut frdn Odenplan med en ny station under Hagastaden
samt med en ny station vid Arenastaden. Vidare ingar forberedelse infor en
eventuell framtida station mellan Hagastaden och Arenastaden.
Delprojektet omfattar cirka 4,6 km ny tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2016 och
trafikstart ska ske cirka 2020 pa delen Odenplan-Hagastaden samt cirka
2022 pa delen Hagastaden-Arenastaden.

~storskogen Rasunda ; A : Y

T \y X : =
L : o e A Cirka ar 2022
‘ Arénlastaden [T |7 Solna Haguasaf., X

Pelousen

Haga

Hagaparken grunnsviken
Vasaslatten

Gamla Haga

Tingshusslatten

--------------

Huvudsta "

Huvudsta | 70,9538 W

\‘Tr""“""‘”ﬁ"?y'(s:f:f"m V7 s v 2/Stock
* Karolinska ® 3 A\ 4
*insti = 4 Vasastaden
e Hagastaden T
Ulvsundasjén 3 skogen 3‘~ ...... ":;;7 « . Vanadisplan Odenplan
\
3 T
) W A\ vae— Stockholm Radmans-
L sunda Hornsbergs T )
Y Stadshagen N \‘“ e Oden[ﬂan\‘— ?ﬂi:?galm g
. & 3 P~
:t;?~ Minnebergsparken g N ~S’.-.t Eriksplan T,ﬁgm['g, ' , E
N L i
& Traneberg Stadshagen : e Hotardet :
\ <5 X Fridhemsplan % A
victinohorn o ‘T e ~ )

Figur 5. Princip for den nya linje som planeras byggas ut frdn Odenplan med nya stationer vid
Hagalund och Arenastaden.

3.2.1 Bakgrund och planeringslige
Ar 2007-2008 tog Storstockholms Lokaltrafik (SL) fram en forstudie for att

utreda kollektivtrafik till nya stadsdelen Hagastaden. Slutsatsen blev att buss och

sparvag inte ger de nyttor som efterfragats och darfor gick man vidare med
tunnelbanealternativet.

Under 2008/2009 paborjade SL ett arbete med systemhandlings-
projektering och jarnvagsplan. Inledningsvis tog SL beslut om stationslage
vid Hagastaden utifran utredningsarbete och remissynpunkter. Stockholms
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stad genomforde samrad om planprogram for tunnelbana mellan Odenplan
och Hagastaden innan SL 2009 avbrot arbetet med tunnelbaneplaneringen.

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting arbetar med en
atgardsvals- och idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms léan. Det arbetet har hittills berort bland annat
tunnelbaneutbyggnad fran Odenplan via Solna och vidare mot
Nordostsektorn.

Planlaggningsarbetet gar nu vidare med att mer detaljerat studera
lokalisering och utformning av stationslagen med tillhérande stations-
entréer. For Arenastaden har arbetet med stationslokalisering och
strackningsstudier just inletts, medan det paborjade
systemhandlingsarbetet rorande Odenplan-Hagastaden innebar att
projekteringsarbetet nu startar pa nytt utifran dagens forutsattningar.

3.2.2 Objekt som ir kiinsliga for grundvattennivasinkning
Utbyggnaden av tunnelbana fran Odenplan till Hagastaden och
Arenastaden beror Stockholms tatbebyggda innerstad. Flera lerfyllda
dalgangar, som idag ar bebyggda, passeras i bade Stockholm och Solna. De
flesta byggnader och anldggningar inom dessa lerfyllda dalgédngar &r fast
grundlagda, men vissa ar kinsliga for grundvattennivasiankningar. Det
finns idag flera undermarksanlaggningar langs den planerade striackningen,
till exempel befintlig tunnelbana, Citybanan och ledningstunnlar.
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3.3 Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Delprojektet Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby innebar att tunnelbana
byggs ut fran Akalla station med en ny station under planerade
Barkarbystaden samt en ny station i anslutning till pendeltagsstationen
Barkarby station och den eventuella regionaltagstationen Stockholm Vist
(Barkarby) pa Malarbanan. Delprojektet omfattar cirka 3,4 km ny
tunnelbana under mark.

Enligt 6verenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling ska
upphandling av entreprenader och utbyggnad ske senast ar 2016 och
trafikstart ska ske cirka 2021.

Cirka ar 2021
Alsta Alsta Batsmanstorp Tackacen Hagerstalund
Herresta
Barkarbystaden
Barkarby handelsplats AKalla [mmmb
Akalla
Kashilla Kyrkbyn
> ~ Hasta
S ~ Hasta klack Husby garg
~Barkarby
sttmgl A s o4%
Veddesta
R Jarvafaltet
R . Granholmstoppen
R * Granby
N
N
.
‘
Barkarhy \
\
) .T Hjulsta 7
‘\ 9geby
Bj6rkeby \
€/ fude “ Rinkebyhage

\ #

% Tensta 1

e - !

Syita \ Rinkehy

1 =

Figur 6. Princip for den framtida tunnelbanestrackningen mellan Akalla och Barkarby station.

3.3.1 Bakgrund och planeringsliige

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting tog under 2013 fram
en atgiardsvalsstudie som brett belyste konsekvenserna av olika atgarder for
kollektivtrafik till Barkarbystaden. Som ett komplement till detta
genomforde Trafikforvaltningen ocksa en idéstudie om mojliga
strackningar av tunnelbanan vid en forlangning av Bla linje till Barkarby
station. Slutsatsen i idéstudien ar att en forlangning av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby station via Barkarbystaden bedoms ge storst
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resenirsnytta. Atgirdsvals- och idéstudien ir godkinda av Trafiknimnden
inom Stockholms lans landsting.

Nu fortsatter planldggningsarbetet med att mer i detalj studera var station
Barkarbystaden bor placeras samt hur station Barkarby lampligast bor
utformas. Sparstrackningarna mellan stationerna foljer till stor del av hur
stationerna placeras och utformas.

3.3.2 Objekt kiansliga for grundvattennivasinkningar

En oversiktskarta over planerad striackning, samt geologi, aterfinns i bilaga
1. Den utbyggda tunnelbanan planeras 16pa under Barkarbyfaltet, som idag
till stora delar ar obebyggt. Befintlig bebyggelse utgors bland annat av
smahusbebyggelse i Kyrkbyn och Jarfilla kyrka. Nu planerar Jarfalla
kommun bostadsomradet Barkarbystaden. Aven om byggnader och
anlaggningar som ska byggas dar konstrueras med modern teknik kan det
inte uteslutas att vissa objekt kommer att vara kénsliga for
grundvattennividsiankningar. Nya tunnelbanan kommer att gd under
Igelbackens kulturreservat och kan dven komma att passera under
sydligaste delen av Hansta naturreservat. Det ar inte troligt att det finns
nagra grundvattennivikansliga objekt inom reservaten, men detta utreds
nu.

Hansta Natura 2000-omrade berors inte av tunnelbanan som planeras ga i
bergtunnel som niarmast cirka 800 meter fran omradet. Utformning av
anldggningen och planering av genomférandet kommer att goras med

forutsattningen att vare sig Natura 2000-omradet som helhet eller arter knutna
till omradet ska utsittas for storningar som paverkar mgjligheten att bibehalla

eller utveckla gynnsam bevarandestatus i omradet.

3.4 Depa och fordon
Nir tunnelbanesystemet byggs ut kravs ocksa investeringar i fordon och
signalsystem. Med fler tg okar behovet av depaplatser for uppstillning och

underhall av fordonen. Planerade utbyggnader av tunnelbanesystemet kommer
att kriva minst en ny depa. Utredningsarbetet kring depabehov och lokalisering
har inletts, men det ar dnnu inte klarlagt var depéplatser ska skapas och hur en
ny depa kan utformas. Forandringar i befintliga depaer kan kombineras med
utbyggnad av en ny depa. Sannolikt kommer en ny depé delvis att forlaggas under

mark.
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4 Planliggningen- samt miljoprovningens
upplagg och omfattning

4.1 Jarnvagsplan enligt lag om byggande av
jarnvag

Jarnvagsplan ar inte obligatoriskt for tunnelbana i de fall tunnelbanan
planlaggs med detaljplan enligt plan- och bygglagen (PBL). Landstinget har
i samrad med berérda kommuner dock bedomt att jarnvagsplan ger
overviagande fordelar for samtliga avtalade tunnelbaneutbyggnader.
Avsikten ir att ta fram en jarnvigsplan per strackning.

Gallande planldggning av depautbyggnad bedoms denna kunna genomforas
med stod av plan- och bygglagen. Endast om lokaliseringsutredningen visar
att depalaget kan innebira langa anslutningsspar kan eventuellt en
jarnviagsplan vara lampligt.

4.2 Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken

I samband med det inledda planeringsarbetet for utbyggd tunnelbana har
Stockholms ldns landsting bedomt att utbyggnaden ar av den omfattningen och
karaktaren att en underrattelseskyldighet foreligger enligt 17 kap. 5 § miljobalken.

Landstinget skickade i juli 2014 in en skriftlig underrittelse enligt miljobalken
17:5 och begarde ett besked huruvida regeringen avser att forbehalla sig ratten att
prova projektet enligt miljobalken 17:3. Skrivelsen inneholl landstingets
bedomning att det inte dr motiverat med en tillatlighetsprovning av regeringen. I
bilaga 3 ligger ett utsnitt ur den skriftliga underrittelsen till regeringen dar
landstingets bedomning beskrivs.

4.3 Vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet,
11 och 9 kap. miljobalken

I och med att tunnelbanan ska byggas ut under grundvattenytan kravs
tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken. Tillstdnd soks
hos mark- och miljédomstolen. For miljofarlig verksamhet enligt
miljobalkens g kapitel finns det ingen allmén provningsplikt. Byggande av
en tunnel utgor i sig inte en miljofarlig verksamhet som behdver prévas
enligt 9 kapitlet miljébalken. Byggandet ger emellertid upphov till
storningar som klassas som miljofarlig verksamhet, bland annat buller,
vibrationer, utslapp till vatten och avfall.

Landstinget planerar att ansoka om tillstind for den tillstindspliktiga
vattenverksamheten men inte soka ett frivilligt tillstand for miljofarlig
verksamhet. Landstinget ar medveten att mark- och miljodomstolen kan ta
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stallning till att prova/ange villkor for den miljofarliga delen av
verksamheten inom ramen for provningen av vattenverksamhet. Darfor
avser landstinget ta fram ett underlag som mgjliggér bedomning aven av
den miljofarliga verksamheten. Samrad och ansokningshandlingar (till
exempel MKB) ska omfatta information om vattenverksamheten men aven
om delprojektets 6vriga miljopaverkan sdsom buller- och
vibrationsstorningar under byggtiden.

5 Fortsatta samrad

I syfte att skapa forstaelse och tydlighet for projektet i stort samt att
forenkla for sakagare och andra intressenter avser landstinget genomfora
samradsaktiviteter som sa langt mojligt tacker in bade miljoprovning och
planldggning enligt banlagen samt plan- och bygglagen.

For att underlitta for myndigheter planerar landstinget att ha tidiga
samrad for att presentera projektet och diskutera hur olika miljoaspekter
for tunnelbanan kan hanteras inom projektet. Detta for att tidigt far in
synpunkter pa strategiska fragor och styra projektet i ratt riktning. Om det
foreligger ett behov kan det for nagra myndigheter bli en métesserie dar
olika fragor behandlas stegvis.

Samrad med sakigare och allmdnhet kommer att ske for varje delprojekt
for sig, till en borjan enligt de tider som anges i tabell 1. Samradsunderlagen
vid dessa samrad kommer adven att skickas till ber6rda myndigheter sa att
det finns mojligheter for dem att komma in med specifika synpunkter per
utbyggnadsdel. Under 2015 planeras ytterligare samrad.

Tabell 1. Preliminira tider for tidiga samrad avseende tunnelbanans olika
lokaliseringsalternativ inom respektive delstracka.

Akalla- Barkarby 22 oktober — 16 november 2014
Odenplan-Arenastaden 17 november - 14 december 2014
Nacka och 9 februari - 12 mars 2015

Gullmarsplan/Soderort
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JJ& Stockholms ldns landsting

Bilaga 5) Landstingets bedémning rorande tillatlighetspréovning enligt

17 kap. miljobalken

Utsnitt ur underrittelse, inskickad till regeringen i juli 2014
(daterad 2014-07-09)

Forvaltning for utbyggd tunnelbana



4 Landstingets bedomning
Landstingets bedomning &r att tunnelbaneutbyggnaden inte motiverar en
tillatlighetsprévning av regeringen. Bedomningen utgér fr&n Proposition
2011/12:118 Planeringssystem for infrastruktur som beskriver regeringens
bedémning kring vilka projekt som bor provas enligt 17 kap. miljobalken.
Propositionen anger att det ar projekt:
1. dar det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6verviaga
samt méanga motstridiga synpunkter pa val av lokalisering samt flera

starka och svarforenliga intressen, och
2. som dr stora och tekniskt komplicerade med betydande risker.

4.1 Alternativ och intressekonflikter

Jamfort med en jarnvig for pendeltég eller fjarrtag innebér tunnelbanesystemet
generellt sett titare stationsldgen. Detta innebér forenklat att det i huvudsak ar
avgorandet av grova ligen for tunnelbanestationer som ocksé avgor huvudsakliga
sparstrickningen eftersom alternativen i strackningsval mellan stationerna blir
relativt begransade med hinsyn till det korta avstdndet mellan stationerna.

Tidigare studier ligger bakom hittills genomférda val av stationsldgen och
strackningar (se avsnitt Bakgrund och planeringsldge i beskrivningen av
respektive delprojekt). Utredningsarbetet har pa olika delstrackor kommit olika
langt, men generellt kan ségas att planldggningen nu i huvudsak &r inriktad pa att
studera den nidrmare lokaliseringen av stationsldgen med tillhérande entréer och
att detta paverkar mellanliggande strackningar.

Landstinget bedomer inte att alternativvalen i respektive delprojekt ar av den
omfattningen eller att valen far sdidana konsekvenser att det motiverar en
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken. Utformning och val av alternativa
strackningar samt lokalisering och utformning av stationsldgen kommer att
hanteras inom ramen for planldggningsprocessen enligt lag om byggande av
jarnvag. Landstinget avser att ta fram en jarnvagsplan for varje delprojekt,
fransett delprojekt Depa och fordon. Inom respektive kommun kravs darutéver
pa manga stillen detaljplaneforandringar for att tunnelbanan ska kunna byggas. I
planlédggningsprocessen gors intresseavvagningar och anpassningar utifrn
samrad och utredningsarbete. Jirnvagsplanerna kommer att faststéllas av
Trafikverket. Overenskommelsen frén 2013 &rs Stockholmsforhandling innebér
att berérda kommuner inte star fér motstridiga synpunkter kring stationslégen
eller strackningsval.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att g under mark
utgor tunnelbanan inte négot svarforenligt intresse jamfort med Gvriga berérda

13 (15)
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bevarandeintressen. Som en illustration till detta ligger en profilskiss f6r
Nackagrenen som bilaga 4 till denna skrivelse. De ovanjordsanldggningar som
behovs, sdsom stationsentréer samt ventilationsanordningar, placeras och
anpassas med hénsyn till befintliga vérden i respektive omréde. Tunnelbanans
permanenta anlidggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de
kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljé dér de
placeras. Ovanjordsanléiggningarna bedéms kunna uppf6ras utan att innebéra
pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsviarda omraden och objekt.

4.2 Projektets storlek och risker

Tunnelbaneutbyggnaden #r ett stort projekt. 19 kilometer ny tunnelbana och nio
nya tunnelbanestationer kommer att innebéra vésentligt kade mojligheter till
héallbart resande i den vixande Stockholmsregionen. Projektets omfattning
innebar ocksa att byggtiden kommer att bli pataglig pa flera platser runt om i
staden och under flera ar. Utsprangningarna av tunnlarna kommer att innebira
buller och vibrationer samt behov av bergtransporter. Mark kommer att behéva
tas i ansprak tillfalligt for arbetsomraden och etablering.

Under senare ar har flera stora tunnelprojekt genomforts i Stockholm.
Utsprangningen av till exempel Citybanans och Norra lankens tunnlar har kunnat
genomforas med bra erfarenheter. Det finns god kunskap om hur sprangningar
och schakter kan ske nira byggnader med hoga kulturhistoriska virden, under
tdtbebyggda bostads- och verksamhetsomraden och i direkt anslutning till stora
knutpunkter sdsom T-centralen.

Tunnelbanebygget kommer i huvudsak att vara ett bergtunnelprojekt. Med den
goda kidnnedom som finns kring bergforhallandena i Stockholm bed6éms projektet
som helhet inte vara tekniskt komplicerat trots att det ar ett sd omfattande bygge.
Projektet innehaller inte ndgon sénktunnel utan tunnlarna passerar stadens
ytvatten i berg under botten av Saltsjon respektive Hammarby kanal. Genom att
noggrant ta tillvara den kunskap som nu finns av att bygga i innerstaden med
dess hoga viarden och persontithet bedoms nya tunnelbanan kunna genomforas
utan betydande risker f6r ménniska eller miljo.

Landstinget underskattar inte behovet av inventeringar av byggnader och
anldggningar, utredningar kring konsekvenser och skyddsétgérder,
kommunikation med berérda med mera. Stor omsorg kommer att liggas i
planeringsskedet géllande miljésékring och riskhantering for att byggandet av
tunnelbanan ska kunna genomforas pa ett miljomaéssigt Impligt och sikert sitt.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer att vara foremal for noggrann och omfattande
provning. Erforderliga skyddsatgdrder kommer att faststéllas av Trafikverket




15 (15)

genom provning av jarnvagsplaner samt av mark- och miljédomstolen genom
villkor i tillstdndsdrenden. Samrad och 6vrig kommunikation kommer att vara
centralt genom planeringsskedet och under hela byggtiden.
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Motesanteckningar

2015-10-09

Samradsmote med SGI och SGU om dvergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid 2015-08-27,kl. 9:30 - 12:00
Plats SLL, Stationsgatan 69, Stockholm
Narvarande Kalle Persson, SLL

Linda Flodmark, SLL
Therése Vestin, SLL
Lena Maxe, SGU
Stefan Turesson, SGI

Miriam Zetterlund, SGI

Delges Deltagare

Claes Mellqvist, SGU

Punkt | Not Klart Ansvarig

1 Inledning

Syfte med motet ar att presentera upplagg for
tillstandsansékan och ta in synpunkter fran respektive
myndighet i ett tidigt skede.

Kvarstaende punkter fran foregdende mote ar skrivna
nedan i kursiv text.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Besbk oss!

Karl gar genom bakgrund och arbetsldge inom
respektive utbyggnadsgren och dep4, se bifogad
presentation.

Akalla-Barkarby:

Sma mojligheter till lokalisering. Lokalisering av ny
tunnelbana styrs av kommunens planer for
byggnation. Utredningsomradet justerat vid Hasta
gard map SGU’s synpunkter. Kompletterande
utredningar pagar for att fa fram influensomradet for
grundvatten. Ev. sldppa ut vatten i Igelbacken under
drifttiden precis som projekt Forbifart Stockholm. SLL
planerar inga sarskilda forslag kring villkor for
Igelbdcken.

Det finns goda mojligheter att fa lokal avsattning for
berg- och jordmassor, sarskilt med tanke pa
kommunens byggplaner inom omradet.

Nacka/Soderort:

Under 2015 har SLL tittat ndrmare pa alternativen for
anslutning mot soéderort. Informationsmoten har
hallits med allmanheten.

Arbetstunnlar kommer kravas for alla stationer. Djupa
arbetstunnlar kommer att kravas vid t.ex. Sofia.

SGU informerar att grundforstarkningar pagar av
byggnader Skdnegatan (soder om Folkungagatan).
Denna sdnka har ev. sattningskanslig jord.

Markundersokningar pagar langs hela strackningen.
Sattningskansligt omrade vid Hammarby sjostad
utreds.

Kyrkor passeras under Sofia och Jarla.

Odenplan-Arenastaden:

Lokaliseringsutredning pagar fortfarande, men den
fardigstalls inom kort och darefter tas beslut om
lokalisering inom landstinget.

Det finns tva alternativa lagen for anslutningen till
Odenplan, ett ytligt och ett djupt.

ng for utbyggd tunnelbana
s lans landsting Telefon: 08-737 25 00
ckholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se

Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss

Sate: Stockho
Org.nr: 23210
www.sll.se
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Det ytliga alternativet innebar nagot storre stérningar
under byggtiden. Utredningsomradet for grundvatten
i soder val utrett av Citybanan. SLL samordnar
infiltration med CB. I Arenastaden finns
sattningskanslig jordsanka och féroreningar i jord och
berg. Utredningsomradet for grundvatten ar utvidgat
mot nordvast. Utredningar och tester pagar for att
kunna snava av influensomradet. Kvarstar fran SLL ar
att inventera skyddsrum i Solna kommun.
Komplicerat ty hemligt material. Kyrkor finns inom
utredningsomradet: Gustav Vasa kyrka och Solna
kyrka.

Depder:
Huvudalternativ Skarpnack och Hogdalen

Skarpnéck: Forslag forlangning av spar till depa under
naturreservat. | detta lage har Fortum tidigare haft
planer pa nytt kraftvairmeverk.

Hogdalen: Utredningar pagar av lage for tunnlar.
Fororeningar inventeras och kompletterande
markundersokningar pagar. Uppstallningsspar i berg
behdvs for nya tag.

Kansligt vatmarksomrade vid Hogdalen med skyddade
arter (salamander mm) finns. Inga direkta ingrepp i
naturomradet daremot ska risker vid grundvatten
beskrivas. Vatten fylls pa i omradet.

Utredningsomradet val tilltaget for Skarpnack.
Sattningskansliga omraden. Naturreservat finns.

SGU papekar att kartor visande utredningsomradet
for Skarpnack har hamnat snett. SLL korrigerar detta.

Sattningsmatningar i omradet har utforts av SLL. SGU
och SGI bedémer att det ar viktigt att kontroller av
sattningar och grundvatten behéver komma igang i ett
tidigt skede utan att man valt alternativ.

3 Planlaggnings- och provningsuppligg

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Infor motet har Karl skickat ut ett samradsunderlag
samt forslag till masshanteringsplan och beskrivning
av bullerhantering i byggskedet samt hur SLL avser
arbeta med skydd av kulturbyggnader.

SLL har fatt besked om tillatlighetsprévningen.
Lokaliseringsprovning gors i bade jarnvagsplan och i
Mark- och Miljodomstolen. Oklart idag om
jarnvagsplan behovs for depa.

SLL kommer att foresla villkor dven for buller,
vibrationer och utslapp till vatten inom ramen for
tillstandsansokan.

SGU/SGI lagger stor vikt vid att underlaget till
tillstdndsansokan ar tydligt presenterat (hanvisningar,
referenser, tydliga kartor med geologi och profiler).

4 Tidplan

Genomgang av dversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

5 Samrad

Stor energi fran SLL laggs pa samordning av
kontrollprogram med andra aktérer i omradet. Aven
hur bedéomningar gors och samverkan kring t.ex.
infiltration. Avtal tecknat med Citybanans TMO for
utbyte och lagring av miljodata.

SLL planerar for installationer i befintliga
bergvarmebrunnar for att géra dessa matbara. SGU
beddmer att kontroller i brunnar inom 100 fran
tunneln kan utgora underlag for brunnar pa storre
avstand. SGU har haft synpunkter pa angreppssatt
inom projekt Forbifart Stockholm rérande paverkan
pa bergvarmebrunnar. Forbifarten har bedomt att en
avsankning pa 5 m inte ger nagon paverkan och SGU
motsager sig detta.

6 Diskussion miljéaspekter

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Fororeningar

Viktigt att reda ut forekomst och ansvar enligt SGI.
Framst klorerade féroreningar.

SLL inventerar hos kommuner och kompletterar med
ytterligare provtagningar av jord och grundvatten.
Problemomrade vid Arenastaden med mycket
klorerade féroreningar.

Forbifarten har fatt provningsvillkor pa att utreda risk
for radon i byggnader till foljd av sprangningar. Oklart
hur denna fraga kom in i detta projekt. Enligt SGI finns
radon i Barkarby. Stefan stéller fragan internt inom
SGI om hur detta kan/bor hanteras och de
huvudsakliga riskerna och aterkommer till SLL. SLL
anser inte att det finns ndgon risk for att spridning av
radon forandras till f6ljd av byggnationen av
tunnelbanan.

SGU informerar att fororeningar sannolikt finns i t.ex.
Hammarby sjostad och Sickla. SLL kommer att ta
prover i detta omrade. De ytliga ar sannolikt
lokaliserade men det ar viktigt att SLL fangar upp de
djupare liggande fororeningarna som kan komma att
paverkas av grundvattennivaférandringar.

Lanshallningsvatten blir en viktig fraga i Arenastaden.
SGI tar med sig fraga om hur deras erfarenhet av
hantering i andra projekt ser ut. Erfarenheter av
sanering i berg ar mycket begransad. Ansvarsfragan
om vem som ar ansvarig komplex enl. SGU. De
fastigheter som inte har fororeningar idag men som
riskerar fa till f6ljd av spridning pga SLL maste
hanteras. Solna kommun har lite kunskap om ev. killa
till fororeningarna i Arenastaden. Viktigt att
identifiera vilken typ av férorening det ar och hur
dessa forekommer i olika faser. Generellt ska
fororeningar inte spridas men detta kanske inte ar det
priméra enl. SGU. Uppenbara risker maste tas om
hand.

Stefan

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Brunnar:

SLL har hallit informationsmdte med brunnsagare och
installationer i brunnarna planeras.

Nodvattenforsorjning och skyddsrum bor inventeras
vid Karolinska enl. SGU.

Paverkan pa befintliga brunnar kommer ev. sittas pa
provotid.

Masshantering:

SLL redogjorde kort for den masshanteringsplan som
skickats ut infér samradet. Erfarenheter fran tidigare
projekt i Stockholm visar att avsattning for massorna
ar god och att byggherrar och entreprenorer skoter
det bra. Eftersom transporter av bergmassor kostar
mycket pengar finns det ett starkt ekonomiskt
incitament for att minska transporterna och darmed
minska miljopaverkan. SLL anser att det ar olampligt
att reglera masshanteringen i domen. SGU 6nskar en
mer platsspecifik beskrivning av tankt masshantering Karl
i ans6kningshandlingarna.

SGI har gjort intern rapport om miljobelastning (CO2)
som visar att transporterna ar det som ar styrande.
SGU patalar ocksa att materialet ar en resurs for
samhallet.

[ tunnelbanan kommer inga krossar att fa plats i
tunneln. Kross kommer ev. ske ovan mark inom

arbetsomraden.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Grundvattenpaverkan:

SLL har samma upplagg som CB. Primar atgard utgors
av tatning. Infiltration kommer sannolikt kravas under
byggtiden. Kontroller och 6vervakning av
grundvattennivaer och infiltration éver lang tid viktig.
Aldre métningar utgér viktigt underlag fér SLL.

Reglering av gv-paverkan planeras utforas enligt
Citybanan. Inlackagevillkor vid temporara
anlaggningar t.ex. schakt ar generellt svara att hantera
praktiskt. Kommer sannolikt inte att foreslas.

Inlackagevillkor kommer troligen anges som
arsmedelvarde. SGI vill att detta fortydligas. Enl. SLL
fungerar rullande 12-mdnadersmedelvarde bra i
praktiken.

Oppna schakt byggs s tita det gdr men infiltration
finns med som skyddsatgard. Viktigt att identifiera
ytberg och geologi vid bedomning av risk for
grundvattenpaverkan.

SGU betonar vikten av att anlaggningar for t.ex.
infiltration hallbart under en mycket lang tid, upp till
hundratals ar.

SGU beddmer att ldnga matserier for grundvatten
behdvs och att infiltration ej ar 6nskvart som
permanent l6sning. Samordning med andra aktorer
viktig. Erfarenhetsaterféring och dokumentation
viktig for andra kommande aktérer och for
myndigheter.

SLL lagger stor vikt vid att fokusera pa att identifiera
och hantera riskobjekt.

Vibrationer:

Reglering mha Svensk Standard. Atgardsplan tas fram
och foljs upp i samrad med tillsynsmyndighet. SLL
kommer att ta fram kontrollprogram.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
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Buller:

Villkorsforslag i tillstdndsansokan kommer utgéra
SLL’s underlag for miljokrav pa entreprendr. Kalle
presenterade hur SLL avser arbeta med buller.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Linda Flodmark, 0768-561001

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med SGU och SGI
27 augusti, 2015

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana P
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor

© 0N OA N




2015-10-09

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana ;
STOCKHOLMS LANS LANDSTING h

1. Tidigare samrad

= Sattningar till fé6ljd av vibrationer

= Fbroreningar

= Radon

» Omfattning av undersdkningar

= Samverkan med andra aktdrer

= Bergvarmebrunnar (energibrunnar)

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana a i
2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

* Ingen tillatlighetsprévning

= Jarnvagsplan fér de tre utbyggnaderna

* Inte bestdmt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utsldpp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten

Barkarby station

Cirka ar 2025

Barkavbystaden
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2014-04-02

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)

= Belintiig plattform
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Alternativ 2
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\ T

Tockonldeklaring

g

Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten

2015-10-09
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Cirka ar 2022
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Beddmd miljépaverkan
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Bedémd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hdgdalen

= Hbgdalstippen
= Masshantering
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys uppréttas, vibrationsvérden tas fram
Besiktningar fére och efter

Styrning av sprangningar och spontning s& att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning
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Séarskilda forebyggande atgarder utférs

Lépande kontroller enligt kontrollprogram
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6. Paverkan i form av buller

= Berakning av foérvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsédgare

= Villkorsférslag tas fram for
tillstAndsansdkan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljéplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggstart,"l Evakuering (av sérskilt kinsliga boende)

" | Platsbesk och matningar - -

Informationsinsatts

2015-10-09

16



JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Fblja atgardsplan fér buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten
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7. Lanshallningsvatten
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avséattning for
Overskottsmassor ar god

= Bor inte regleras i malet
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1. Inledning

For att mota det 6kade behovet av bostdder och kollektivtrafik 1 Stockholms ldn tecknade staten,
Stockholms ldns landsting , Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun i
januari ar 2014 ett avtal om en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i
Stockholms ldn. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstriadgarden och
Nacka samt Gullmarsplan/sdderort, mellan Akalla och Barkarby station och mellan Odenplan
och Arenastaden. I avtalet ingar ocksa en ny depa.

Detta dokument utgor underlag for samrad enligt 6 kap. § 4 miljobalken avseende provning av
tillstand och villkor enligt miljobalken for utbyggnaden av tunnelbanan. I tillimpliga delar
omfattas dven planldggning i samradet.

Samradet dr en uppf6ljning av det samrad som holls i december 20 14. P4 det foregdende
samradet diskuterades framfor allt provningsuppldgg och utredningar som landstinget behdver
utféra och redovisa i tillstandsansokan.

Barkarby station

Barkarbystadan
- Hjulsta Qﬂa - Morby centrum - Ropsten
\ Tensta Fushy Danderyds sjukhus
\ . Arenastaden
\“"‘ .hy Qa Bergshamra
Rissne Gérdet

Hallenbergen
\ Universitetet
Ouvbo
\ Mackrosen
\.‘iund]lyhergc centrum \ Tekniska hagskalan
Solna centrum
Q“"‘ Swand Hagastaden Staddian Karlaplan
Hurvudsta
Vastra skogen
@6‘ ﬁ) oF

Ostermalmstorg

Akeshay
— [ ) O e I I
&

g S S 3 & S F GO &
§ & & F & F g & &
A & oF I & &
o S ‘&d- yg- g@ﬁ E-a @\f&. & & W @Q\\

Hasselby strand

T-Centralen

o

.;t?@ \?é\ &
Kungstridgarden

Gamla stan

R & &
£ S &
& & S#‘P & & & Shussen @
W o It 3 W i F
e [ — Medborgarplatsan e (&@
Malarhijdan . & & i
Skanstull + o W
Breding 3 =
/ Midsommrksansen Sullmarsplan
Stitra Ny staticn| " skirmarbrink Nacka C
/ Slakthusomradet
/ Skarholmen Hammarbyhéiden
Telefongl Sockenplan
/ Virberg elefonplan / Iamut
Svedrmyra Sandsborg kha
Varby gard / I Ejorkhagen
/ Stureby Skogskyrkogirden
Masmo Hagerstensasan / I
Tallkiogen
{tuu Bandhagen I oge Karrtorp
/ / Gubbiingen
Hégdalen I
Alby e / I Hikargngen Bagarmossan

Hallunda / Ragsved Farsta o
B rorsborg / I skarpnack [ H
I Fruingen Hagsitra [ B farsta strand 2

Figur 1.1 Tunnelbanenatet cirka 2025.



2. Provningsupplagg

Vid samradsmotet under 20 14 redovisade landstinget ett tinkt provningsuppliagg for projektet.
Det fanns da vissa osédkerheter rorande provningen. Detta har nu rétats ut.

2.1 Tillatlighetsprdvning

Miljobalkens 17 kapitel anger att regeringen har rétt att forbehalla sig ritten att
tillatlighetsprova projekt som ér av betydande omfattning eller som dr ingripande i forhallande
till intressena i miljobalkens 1kap 1§. Regeringen har ocksa ritt att forbehalla sig riatten att
prova projekt som kan antas mer dn obetydligt skada naturvirdet inom ett Natura 2000-
omrade.

Den myndighet eller kommun som planerar ett projekt som regeringen kan forbehalla sig rédtten
att tillatlighetsprova ska underritta regeringen, enligt 17 kap 5 §. Bedomningen &r att
tunnelbaneprojektets omfattning och karaktidr innebér att underréttelseskyldighet foreligger.

Stockholms ldns landsting limnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en
underrittelse enligt miljobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jérfilla,
Nacka, Solna och Stockholms kommuner. Den 21 augusti 2014 lamnade landstinget in
kompletterande material. Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skél
att prova tillatligheten av den planerade utbyggnaden av tunnelbanan.

2.2 Ansokans omfattning

I och med att tunnelbanan ska byggas ut under grundvattenytan kommer grundvatten att
behova ledas bort varfor tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kapitel &r
behovligt for att kunna utfora utbyggnaden. Tillstand s6ks hos mark- och miljodomstolen som
forsta instans.

Landstinget avser ta fram ett underlag som mojliggor en bred och samlad provning av
tillatlighet, lokalisering och villkor per projekt. Samrad och ansékningshandlingar (till exempel
miljokonsekvensbeskrivning, MKB) ska omfatta information om den vattenverksamhet som
ansdkan avser och dven om verksamhetens dvriga miljopaverkan sasom buller- och
vibrationsstorningar under byggtiden. Strategin dr att ansoka om tillstand for den
tillstandspliktiga vattenverksamheten, men att dven vissa villkor for miljofarlig verksamhet
(byggtidens buller, vibrationer och utslédpp till vatten) foreslas sa att domstolen kan faststélla
sadana villkor om den finner behov av det.

Genom att tillhandahalla ett samlat och brett underlag mojliggérs domstolens stidllningstagande
till utbyggnaden i stort, samtidigt som risken for invindningar av formell karaktir fran
sakidgare och andra intressenter minskar. Forfarandet ligger ocksa i linje med hur
rdattsutvecklingen har sett ut de senaste aren (bland annat gillande Citybanan i Stockholm).

2.3 Planlaggning

Jarnvégsplan dr inte obligatoriskt for tunnelbana i de fall tunnelbanan planlidggs med detaljplan
enligt plan- och bygglagen (PBL). Landstinget har i samrad med berérda kommuner dock



bedomt att jairnvéagsplan ger 6vervigande fordelar for samtliga avtalade
tunnelbaneutbyggnader, det vill sidiga:

e Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/soderort
e Tunnelbana till Jarfdlla/ Barkarby
e Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.

En jirnvigsplan per projekt kommer darfor att tas fram.

Trots att jirnvigsplan tas fram &dr det inte tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande
detaljplan. I och med att alla delprojekt berér omraden med gillande detaljplaner kommer det
att krdvas detaljplanedndringar i alla berérda kommuner. Jarnvéigsplaneprocessen for
respektive projekt ska samordnas med detaljplaneprocesserna i sa stor utstrickning som
mojligt.

Pa strickor med gillande detaljplaner dr den generella utgangspunkten att kommunerna tar
fram dndring till detaljplaner som medger tunnelbana under mark samt tillhérande schakt och
ovanjordsanliggningar. Endast i undantagsfall bedoms upphédvande av géllande detaljplan vara
aktuellt for att medge utbyggnad av tunnelbana. Detaljplanerna fér tunnelbana hanteras med
samordnat planforfarande, eller dess motsvarighet, enligt tidigare regler.

Nir det géller depautbyggnad dr sannolikt planliggning med stdd av plan- och bygglagen
tillrackligt, men analys av detta gors forst nidr depalidget/-ligen finns utpekade. Skulle ett
depalige innebidra mycket langa anslutningsspar kan mojligen jairnviagsplan vara lampligt.

3. Lagesrapport i projekten

Planeringen av tunnelbanans utbyggnad dr inne i en intensiv fas. Projektchefer har tillsatts for
de fyra projekten: tunnelbana till Jarfalla/ Barkarby, till Nacka och Gullmarsplan/sdderort, till
Arenastaden via Hagastaden samt depa och fordon. Respektive projekt har egen budget och
planliggs och miljoprovas separat. Dock arbetar Stockholms ldns landsting aktivt med att
samordna projekten, sa att uppldgg i planliggning och miljoprovning blir sa enhetligt som
mojligt. Erfarenhetsutbyte mellan projekten och fran tidigare projekt som genomforts i
Stockholm sker kontinuerligt.

Stort fokus har under 2014 och 2015 lagts pa samrad, eftersom det &r manga som kommer att
berdras av tunnelbaneutbyggnaden. Samrad pagar 16pande med berérda kommuner,
linsstyrelsen i Stockholms ldn och andra sérskilt berorda. Forutom de 16pande samraden har
flera stora samrads- och informationsinsatser gjorts. Ndrboende och organisationer,
fastighetsigare, myndigheter med flera har infor varje samradsperiod fatt informationsunderlag
sig tillsdnt. Annonsering och kungorelse har skett i dels rikspress, dels lokalpress. Under
samradsperioden har informationsmaterial stéllts ut pa bland annat bibliotek och hos
kommunerna. Fordjupat material har tagits fram for de 6ppna hus som hallits vid tva till fyra
tillfdllen. Landstinget har haft personal pa plats for att svara pa fragor och ta emot synpunkter
vid dessa tillfillen. Projektens webbplats sll.se/nyatunnelbanan uppdateras kontinuerligt och
dir finns ocksa information om hur man limnar synpunkter, Férutom att mejla, alternativt
postalt skicka in sina synpunkter har det ocksa varit mojligt att fylla i en digital enkit.



3.1 Tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/sdderort

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/sdderort omfattar en ny strickning mellan den
befintliga stationen i Kungstriadgarden och Nacka centrum. Projektet omfattar ocksa en
koppling till soderort. Vid den planerade station Sofia pa Sodermalm gar en gren mot Nacka och
en mot Gullmarsplan och sdderort for att dar knytas ihop med Hagsitragrenen. Hagsédtragrenen
soder om Gullmarsplan blir ddirmed Bla istéllet for Gron som idag. I samband med detta
foreslas att station Enskede Gard och Globen ersétts med en ny station i Slakthusomradet.
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Figur 3.1 Den planerade tunnelbanelinjen mellan Kungstradgarden och Nacka, samt koppling till sdderort.

Den nya tunnelbanelinjen kommer pa en del av strickan ga djupt. Det beror pa att bergytan i
Saltsjon ligger djupt. Pa Sodermalm kommer det djupa ldget vid station Sofia innebéra att
rulltrappor, som anvéinds i dagens tunnelbana i Stockholm, inte kommer att vara lampligt
eftersom det orsakar en minskad tillginglighet och ddirmed inte medger ett effektivt resande.
Landstinget har tittat pa en hisslosning, med inspiration fran Barcelona. En sadan hisslosning
skulle innebira att resenédrerna snabbt kommer upp till markplan. Hur transport avresenérer
till och fran tunnelbanan ska ske, kommer att undersokas och beslutas i ett senare stadie.



— il HAPPLALE BEMACE [ —
m . £ mr - ok
Wi
I N P~
= T o e
— et 7 N\ . S v A = i
L N P S < v 7T — e :
M i L | A, |
A ~ 4 4 =" -
L e e Z
] ° \/ =~ T .
=== :
]
o
R = T o L o L I - S = B ) B = R = 3 = = S|

e

Figur 3.2 Genomskarning for den planerade tunnelbanelinjen mellan Kungstradgarden och Nacka. Angivna
nivaer ar preliminara.

3.1.1 Studerade alternativ

Landstinget har under 2013 utrett sju olika alternativa strickningar for tunnelbana mellan
Kungstriadgarden och Nacka. Samtidigt utreddes olika alternativa kopplingar till sdderort.
Baserat pa en samlad bedomning om kostnader, tider, risker och miljo valdes alternativ 6 (se
figuren nedan).
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Figur 3.3 Studerade alternativ fér strackan Kungstradgarden-Nacka och kopplingen till séderort.

Under 2014 och 2015 har en lokaliseringsutredning gjorts for strickningen i sdderort. Ett syfte
med utredningen var att utreda vilken av Gron linjes grenar som i framtiden ska dverforas till
Bla linje. En samlad bedomning gjordes i lokaliseringsutredningen och den visade att
Hagsétragrenen dr bist limpad for detta.

Vidare gjordes en utredning av olika alternativa striackningar fran Gullmarsplan till Sockenplan.
Tunnelbanans grona linje gar idag genom omradet ovan jord, men i framtiden behover den
forliggas under jord for att kunna anslutas till Bla linje vid Sofia. Utredningen forordar



alternativ svart (se nedanstaende figur), som innebér att de befintliga stationerna Enskede Gard
och Globen ersitts med en ny station i Slakthusomradet.

Landstingsstyrelsen kommer utifran utredningen av alternativa strackningar att ta beslut om
lokalisering den 6 oktober.
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Figur 3.4 Studerade alternativa strackningar mellan Gullmarsplan och Sockenplan.

3.1.2 Samréad
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Under 2013-2015 har flera samradsinsatser utforts for strickan Kungstriadgarden-

Nacka/ sdderort. De storre samradsom genomforts for allménheten ar:
e Under 2013 skedde samrad om lokaliseringen mellan Kungstridgarden och Nacka. Det
gjordes inget samrad om soderortskopplingen.

I borjan av 2015 holls samrad om lokaliseringen genom Slakthusomradet och
lokalisering av stationsuppgéangar.

Under varen 2015 gjordes en informationsinsats, dir allmdnheten kunde limna
synpunkter pa lokaliseringsutredningen.

Ytterligare samrad kommer att hallas under hosten 2015 och under varen 2016.



3.1.3 Bedémd omgivningspaverkan

Strackan mellan Kungstridgarden och Nacka/sdderort gar genom ett for Stockholm
karaktéristiskt landskap, med omvéxlande vattenpassager och 6ar. Topografin varierar i hog
grad och detta paverkar bland annat spartunnlarnas lutning och uppgangarnas djup under
markytan. Pa den del av strickan som ligger inom Stockholms stad forekommer atskilliga
berganlidggningar, bland annat flera andra trafiktunnlar for tag, vig och tunnelbana. Det finns
ocksd manga ledningstunnlar som passeras. Generellt kan man sidga att kunskapen om att bygga
tunnlar i Stockholm dr mycket god. I Nacka finns det ocksa befintliga berganldggningar, men
inte i lika hog grad. Geologin dr dock likartad som strickan genom Stockholm.

Grundvatten

Det finns inga storre grundvattenforekomster langs strickan som anvédnds och grundvattnet kan
dirfor ses mer som en teknisk resurs, dn en naturresurs. Det har inte heller patriffats nagon
séarskilt kdnslig biotop, som kan paverkas av en dndrad hydrologi. Huvudsakliga risker for
grundvattenpaverkan dr kopplade till befintliga bergvirmeanldggningar och hus och
anldggningar som ir grundlagda pa sdttningskédnslig mark. I figuren nedan visas vilka jordarter
som forekommer ldngs strickan. I figuren visas dven det utredningsomrade som tagits fram for
strackan. Utredningsomradet dr vil tilltaget och anvdnds i forsta hand for att avgrinsa det
omrade inom vilket inventeringar och utredningar utférs av grundvatten med mera.
Utredningsomradet har ocksa anvints for att avgridnsa samradskretsen.
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Figur 3.5. Utredningsomrade och jordarter langs strackan.

Lédngs striackan forekommer det grundvatten i olika magasin, i berggrunden, i friktionsjord
under lera och i fyllningsmassor ovanpa lera. Dessutom forekommer det grundvatten i storre
mingd i Stockholmsasen, som 16per i nordsydlig riktning i Stockholm. Grundvattnet i
Stockholm ér kraftigt paverkat av drianering till befintliga tunnlar och hus med djup
grundldggning, minskad tillrinning genom att ytor hardgjorts, samt genom infiltration som sker



inom vissa omraden. I vissa omraden pa Sodermalm #r grundvattnet redan idag sa paverkat att
ytterligare paverkan inte riskerar att orsakar nagra skador.

Langs striackan forekommer det flera lerfyllda dalgangar, dir marken &r sédttningskénslig. Det
pagar nu ett omfattande arbete med att kartligga markforhallanden och grundldggning for hus
och anldggningar. Sirskild vikt kommer att liggas pa de objekt som bedoms vara kénsliga for
grundvattennivapaverkan. Flera nya observationspunkter for grundvatten haller pa att borras
ner i marken och tester av grundvattenmagasinens vattenforande formaga utfors. Berget
kartldggs ocksa, framfor allt genom borrning genom troliga svaghetszoner. Med det tekniska
underlaget om grundvattnet och berget tas underlag fram for hur tdtning av anldggningarna kan
utforas, samt vilka skadeférebyggande atgarder som krivs. Allt tyder i dagsldget pa att den
grundvattenpaverkan som riskerar uppkomma kan hanteras pa sedvanligt sdtt med tdtning med
cementbaserade tdtningsmedel och infiltration utan att nagra storre skador uppkommer.

Bergvirmebrunnar forekommer framfor allt i Nacka. Det dr inte mojligt att gora nagon exakt
prognos over vilken paverkan som kommer att uppkomma pa bergviarmeanldggningar. De flesta
av brunnarna kommer sannolikt inte att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan. Den
slutsatsen baserar sig pa erfarenheter av utbyggnad av andra berganldggningar i likartad
geologi.

Vibrationer

Spriangning orsakar vibrationer, som kan paverka byggnader och anliggningar. En stor del av
strackan gar genom Stockholms innerstad och centrala Nacka som ir titbebyggda.
Springningarna behover darfor styras for att undvika att storre skador uppkommer. Flera av
byggnaderna dr avkommunerna beddmda att inrymma stora kulturviarden. Bland annat
passeras Sofia kyrka pa Sodermalm och en kyrka i Jdrla. Det finns dven fornldamningar som har
skydd enligt Kulturmiljolagen. Sdrskild forsiktighet med héansyn till dessa kulturvirden kommer
att behova tas. Nagra storre skador pa hus, anldggningar eller kulturvirden befaras inte
uppkomma av tunnelbanans utbyggnad.

Buller

Maianga minniskor kommer att beroras av buller fran utbyggnaden av tunnelbanan. Pa stora
delar av strackan kommer tunnlarna att forliggas langt under markytan och da begrinsas
bullret. Buller uppkommer framst vid anldggande av uppgéngar och vid
arbetstunnelmynningar. Stor vikt ldggs pa valet av ldgen for arbetstunnlar for att minimera
paverkan pa omgivningen. Bland annat forliggs arbetstunnlar i forsta hand néra stora
trafikleder och pa ytor dir de stor sé lite som mojligt. Ett aktivt arbete kommer dock att behévas
fore och under byggtiden for att hantera paverkan fran buller. Det giller framf6r allt delen som
gar genom Sodermalm och Hammarby sjostad, dir manga ménniskor bor och arbetar.

Lénshallningsvatten

Processvatten anvinds bland annat vid borrning i berget. Detta vatten blandas med inldckande
grundvatten och behover ledas bort fran tunnlarna. Vattnet pumpas i forsta hand upp till
arbetstunnelmynningar under byggtiden, dér flodesutjimning, forsedimentering och
oljeavskiljning sker. Direfter leds vattnet normalt till spillvattennétet.

Inga storre fororeningskillor har identifierats och provtagning fran befintliga tunnlar indikerar
att grundvattnet dr relativt rent. Under drifttiden kommer det inldckande grundvattnet i princip
att utgoras av rent grundvatten och kan da ledas till dagvattnet eller recipient.

Masshantering

En utredning av masshanteringen har utforts, dér olika alternativ for hanteringen har utretts.
Det har da konstaterats att det bdsta 4r om massorna transporteras ut fran anliggningsomradet



pa lastbil. Atskilliga bostdder ska byggas i niromradet till arbetstunnlarna och det kommer att
finnas ett stort behov av massor bland annat for detta indamal. Aven om lokala stérningar fran
masstransporterna kommer att ske under byggtiden bedoms denna paverkan vara begridnsad.

3.2 Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden omfattar en ny linje mellan den befintliga
stationen vid Odenplan och den nya stationen Arenastaden, via den nya stationen Hagastaden,
med en eventuell ytterligare station mellan Hagastaden och Arenastaden. En publik fargtdvling
genomfordes 2014 av landstinget och dir vann forslaget att linjen ska vara gul.
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Figur 3.6 Den planerade tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden.
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3.2.1 Studerade alternativ

Landstinget har under 2014-2015 utrett olika alternativa strickningar for tunnelbanan mellan
Odenplan och Arenastaden. En utgangspunkt for arbetet har varit att en uppgang ska forliggas
vid det nya sjukhus som byggs vid Karolinska sjukhuset i Solna.

Pa strickan mellan Odenplan och Hagastaden har tva alternativa striackningar utretts. Ett
alternativ innebir att befintlig station vid Odenplan byggs ut med ett tredje spar. Eftersom
befintlig tunnelbana ligger ytligt kommer de nya tunnlarna da ocksa att hamna ytligt. Det andra
alternativet innebir att tunnelbanan forlaggs djupare, under bade befintlig tunnelbana och
Citybanan. Da behover en ny station byggas, med anslutningar till bade Citybanan och befintlig
tunnelbanestation.



Pa strickan mellan Hagastaden och Arenastaden har flera olika alternativa strickningar utretts.
Dessutom har ligen for en eventuell mellanliggande station utretts. Ett alternativ har varit att ga
via Solna Centrum och ett annat via Hagalund. Den mellanliggande stationen kommer inte att
byggas inom ramen for det nu aktuella projektet. Stefan, behdvs det nagot om att vi inte
“omojliggor” for en en mellanliggande station?

Lokaliseringsutredningens resultat kommer att presenteras under hosten.

Figur 3.7 Studerade korridorer fér strackan Odenplan-Arenastaden.



3.2.2 Samréad

For strackan Odenplan-Arenastaden har en storre samradsinsats med allmidnheten gjorts.
Denna utfordes under vintern 2014 och omfattade framfor allt tunnlarnas och stationernas
lokalisering. Forutom dessa samrad har flera samrad hallits med Trafikverket (korsning med
Citybanan och E4/E20, samt sparen vid Solna station) Solna kommun, Stockholms stad och
Svenska kyrkan (rorande paverkan pa kyrkobyggnader).

Linsstyrelsen beslutade den 30 juni 2015 att den planerade vattenverksamheten kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Ytterligare samrad kommer att hallas under hésten 20 15.

3.2.3 Bedémd omgivningspaverkan

Fran Odenplan kommer den nya tunnelbanan att ga under Vasastan, som ir titt befolkad, och
det forekommer ocksa flera befintliga tunnlar som kommer att korsas av tunnelbanan. Vid
Hagastaden véxer en ny stadsdel fram och invid Hagastaden byggs for nidrvarande ett nytt
sjukhus. Strickan mellan Hagastaden och Arenastaden ér till stor del obebyggd, dir ligger Norra
begravningsplatsen och Solna kyrka. Aven i Arenastaden byggs en ny stadsdel. Dir ligger ocksa
Friends arena och det nya kopcentret Mall of Scandinavia.

Grundvatten

Det finns inga storre grundvattenforekomster lings strdckan som anvidnds och grundvattnet kan
darfor ses mer som en teknisk resurs, dn en naturresurs. Det har inte heller patriffats nagon
séarskilt kdnslig biotop, som kan paverkas av en @ndrad hydrologi. Huvudsakliga risker for
grundvattenpaverkan dr kopplade till befintliga bergvirmeanldggningar och hus och
anldggningar som dr grundlagda pa sdttningskéinslig mark. I figuren nedan visas vilka jordarter
som forekommer lidngs strickan. I figuren visas dven det utredningsomrade som tagits fram for
strdckan. Utredningsomradet dr vil tilltaget och anvinds i forsta hand for att avgridnsa det
omrade inom vilket inventeringar och utredningar utférs av grundvatten med mera.
Utredningsomradet har ocksa anvints for att avgransa samradskretsen.
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Figur 3.8. Utredningsomrade och jordarter langs strackan.

Léangs striackan forekommer grundvatten i olika magasin: i berggrunden, i friktionsjord under
lera och i fyllningsmassor ovanpa lera. Dessutom forekommer grundvatten i storre mangd i
Stockholmsasen, som l6per i nordsydlig riktning i Stockholm. Grundvattnet i Stockholm &r
kraftigt paverkat av drédnering till befintliga tunnlar och hus med djup grundldggning, minskad
tillrinning genom att ytor hardgjorts, samt genom infiltration som sker inom vissa omraden.

Lings striackan forekommer det flera lerfyllda dalgangar, dir marken ér sédttningskénslig. De
flesta av dessa dalgangar dr vil undersdkta av Trafikverket infor byggandet av Citybanan. Det
pagar nu kompletterande utredningar for de delar som inte berors av Citybanan. Trafikverket
utfor infiltration for att motverka grundvattennivasinkningar och landstinget har for avsikt att
samordna atgiarder med Trafikverket under byggnationen av tunnelbanan. Arbetet med
Citybanan har gett god insikt om grundvattenforhallandena i omradet och bekréftat att de
tdtningsmetoder och skyddsatgidrder som anvints fungerar bra. Inga skador till foljd av
grundvattenpaverkan har uppkommit lings striackan.

Bergvirmebrunnar forekommer framfor allt i Solna. Det dr inte mojligt att gora nagon exakt
prognos over vilken paverkan som kommer att uppkomma pa bergviarmeanldggningar. De flesta
av brunnarna kommer sannolikt inte att paverkas av utbyggnationen av tunnelbanan. Den
slutsatsen baserar sig pa erfarenheter av utbyggnation av andra berganldggningar i likartad
geologi.

Vibrationer

Sprangning orsakar vibrationer, som kan paverka byggnader och anldggningar. En stor del av
strackan gar genom tidtbebyggda omraden och springningarna behover styras for att undvika att
storre skador uppkommer. Flera av byggnaderna &dr av stort kulturhistoriskt virde och ir
skyddade enligt lag. Bland annat passeras Gustav Vasa kyrka vid Odenplan och Solna Kyrka i



Solna. Sérskild hdnsyn till dessa kulturvirden kommer att tas. Nagra storre skador pa hus,
anldggningar eller kulturvirden befaras inte uppkomma av tunnelbanans utbyggnad.

Buller

Miénga minniskor kommer att bertras av buller fran utbyggnationen av tunnelbanan. Det giller
framfor allt omradet kring Odenplan. Paverkan fran buller blir storre med det ytliga alternativet
vid Odenplan, men det ytliga alternativet ger bittre forutséttningar for ett 6kat resande. Bade
det djupa och grunda ldget innebér att bullernivierna kommer att 6verstiga Naturvardsverkets
riktlinjer under relativt lang tid. Landstinget kommer att ta fram ett sédrskilt handlingsprogram
for hantering av buller i detta omrade.

Nir det géller arbetstunnlar studeras for ndrvarande om Citybanans arbetstunnlar kan
anvindas. Ytterligare arbetstunnlar kommer att kridvas lings striackan, men det finns goda
mojligheter till bra ldgen for arbetstunnlar nira storre trafikleder.

Ldanshdllningsvatten
Under byggtiden leds linshallningsvattnet till spillvattennitet.

Vid Arenastaden har féroreningar i jord och i viss man dven i grundvattnet patriffats. Det
innebir att linshallningsvattnet inom detta omrade kommer att behdva renas innan det slapps
ut, alternativt ledas till spillvattennitet. Utredningar av detta pagar. I 6vrigt har inga storre
fororeningskéllor identifierats och provtagning fran befintliga tunnlar indikerar att
grundvattnet ar relativt rent. Under drifttiden kommer det inldckande grundvattnet i princip
utgoras av rent grundvatten och det kan da ledas till dagvattnet, eventuellt med undantag av
omraden inom Arenastaden.

Masshantering

En utredning av masshanteringen har utforts. Det har da konstaterats att det bésta 4r om
massorna transporteras ut fran anliggningsomradet pa lastbil. A‘[skilliga bostdder ska byggas i
regionen och det kommer att finnas ett stort behov av bergmassor bland annat for detta
dndamal. Aven om lokala storningar frin masstransporterna kommer att ske under byggtiden
bedoms denna paverkan vara begridnsad.

3.3 Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Tunnelbana till Jarfilla/ Barkarby omfattar en forlangning av Bla linje mot Barkarby station.
Projektet omfattar en ny station i Barkarbystaden och en vid Barkarby station, ddar omstigning
till pendeltag och bussar blir mojligt. Tunnelbanan kommer att passera under Forbifart
Stockholm mellan den befintliga stationen i Akalla och den nya stationen i Barkarbystaden. En
stor del av tunnelstrickningen gar under Hansta naturreservat, samt Igelbidckens
kulturreservat. Det maste darfor utredas om det finns en risk for paverkan pa dessa
naturvérden.



Cirka ar 2021

s I i
Alsta o AistaBatsmanstorp Tiohexin Q Hagersmlird
Herresta
\APA Barkarbystaden o Py
Barkarby handelsplats El Akalla
: Akalla
Kalvshalla A Kyrkbyn o
T . 2 . : _ Hasta
'&ﬁ Sl Hésta klack
. Barkarby
Statiﬂn =y Anneberg
Veddesta b
N ¥ Jarvaféltet
b b _ Granholmstoppen
N o g
" Granby
_- [N o
7 .
: N
! *
[ .
Barkarby - N 2
. Ui ) X N Eggeby
. < - - - . N, 7
o\ S ety N\, %
SbEEEN _~Lunda %, Rinkebyhage
; & \. \‘
¥ o ‘ﬁ ™~ 3
1.2 N |nkehy_.;-5:: :'

Figur 3.9 Den planerade tunnelbanelinjen mellan Akalla och Barkarby.

Tunnlarna kommer att forliggas relativt djupt under marken. Tunnelns djup beror i hog grad pa
bergytans lige. En forutsdttning vid planeringen av tunnelbanan har varit att tunnlarna i sa hog
grad som mojligt ska gé i berg och inte i jord, for att minimera miljopaverkan.

Ferbifart Stackhelm
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Figur 3.10 Tunnelprofil fér strdckan mellan Akalla och Barkarby.

3.3.1 Studerade alternativ

Landstinget har under 2014-2015 utrett olika alternativa strickningar for tunnelbanan mellan
Akalla och Barkarby station. En utgangspunkt for arbetet har varit att inte omojliggora en
framtida forldngning mot Hjulsta eller Viksjo.

Lokaliseringsutredningen har omfattat olika korridorer dédr tunnelbanan kan lokaliseras, se
nedanstdende figur. Inom ramen for dessa korridorer har olika stationslidgen i Barkarbystaden
och Barkarby station studerats. Eftersom Trafikverket haller pa att bygga om Barkarby station
har omfattande samordning med Trafikverket skett. Lokaliseringsutredningen har
rekommenderat den mittersta korridoren, samt ett stationslige mitt i Barkarbystaden. Vid
Barkarby station anpassas tunnelbanestationen och uppgéngarna till pendeltagsstationen.



Landstingsstyrelsen har fattat beslut om lokalisering under varen 20 15. Enligt beslut kommer
tunnelbanan att fa nya stationer mitt i den planerade Barkarbystaden och en station vid
Barkarby station.
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Figur 3.11 Studerade alternativ for strdckan Akalla-Barkarby.

3.3.2 Samréad

For strackan Akalla-Barkarby har, forutom flera samrad med Jarfialla kommun, Stockholms stad
och Trafikverket, tva storre samradsinsatser med allmidnheten gjorts:

e Under hosten 2014 holls samrad om framfor allt lokalisering av tunnlar stationer och
uppgangar.

e Under varen 2015 holls samrad om miljopaverkan och utformning av tunnlar och
uppgangar.

Liansstyrelsen beslutade den 18 mars 2015 att miljopaverkan jarnviagsplan for utbyggd
tunnelbana Akalla-Barkarby stationer kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Léansstyrelsen beslutade den 3 juni 2015 att den planerade vattenverksamheten kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

3.3.3 Bedémd omgivningspaverkan

Strickan mellan Akalla och Barkarby gar till stora delar under tidigare obebyggda omraden. En
stor del av omradet dr skyddat enligt miljobalken och kommer dérfor inte att bebyggas.
Befintliga bostédder i storre omfattning finns framfor allt vid anslutningen till befintlig station i
Akalla. Lings strickan Barkarbystaden -Barkarby station pagar det flera olika byggprojekt.
Forutom Trafikverkets ombyggnation av Mélarbanan och Barkarby station bygger Jirfilla
kommun ut staden. Stor vikt kommer att liggas pa samordning av dessa arbeten, speciellt
eftersom inflyttning sker i hus successivt vartefter de dr fardiga.

Grundvatten



Det finns inga storre grundvattenforekomster langs strickan som anvidnds och grundvattnet kan
dirfor ses mer som en teknisk resurs, dn en naturresurs. Risken for paverkan pa naturviarden
langs strackan pa grund av grundvattenbortledningen kommer att utredas. Det dr emellertid
inte troligt att nagon negativ paverkan uppkommer pa naturvirden.

Det finns byggnader och anldggningar som dr grundlagda pa mark som &r kédnslig for
grundvattenpaverkan. Inventering av grundldggning och markforhallanden pagar nu. Det finns
ocksa atskilliga bergvirmeanldggningar lings strickan. I figuren nedan visas vilka jordarter som
forekommer ldngs striackan. I figuren visas dven det utredningsomrade som tagits fram for
strdckan. Utredningsomradet dr vil tilltaget och anvidnds i forsta hand for att avgridnsa det
omrade inom vilket inventeringar och utredningar utférs av grundvatten med mera.
Utredningsomradet har ocksa anvints for att avgransa samradskretsen.
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Figur 3.12. Utredningsomrade och jordarter l&ngs strackan.

Léangs striackan forekommer det grundvatten i olika magasin, i berggrunden, i friktionsjord
under lera och i fyllningsmassor ovanpa lera. Grundvattnet dr redan idag till viss del paverkat av
drianering till befintliga tunnlar. Forbifart Stockholm kommer att byggas i samma omrade som
tunnelbanan ungefir samtidigt och dirfor sker en samordning med Trafikverket.

Bergvirmebrunnar forekommer i Jarfilla. Det dr inte mojligt att gora nagon exakt prognos dver

vilken paverkan som kommer att uppkomma pa bergvirmeanlaggningar. De flesta av brunnarna
kommer sannolikt inte att paverkas av byggnationen av tunnelbanan. Den slutsatsen baserar sig
pa erfarenheter av byggnation av andra berganldggningar i likartad geologi.

Vibrationer

Spriangning orsakar vibrationer, som kan paverka byggnader och anldggningar. En del av
strdckan gar genom tidtbebyggda omraden och spriangningarna behover styras for att undvika att
storre skador uppkommer. Det finns fa kulturhistoriskt virdefulla objekt i omradet. Nagra



storre skador pa hus, anliggningar eller kulturviarden befaras inte uppkomma av tunnelbanans
utbyggnad.

Buller

Miénga minniskor kommer att bertras av buller fran utbyggnationen av tunnelbanan. Det giller
framfor allt omradet 6ster om Akalla station. Dessutom behover hédnsyn tas till de mdnniskor
som kommer att hinna flytta in i de bostdder som dnnu inte hunnit byggas. Jamfort med de
andra utbyggnadsgrenarna kommer stérningarna dock att bli relativt sma for strickan mellan
Akalla och Barkarby.

Ldanshdllningsvatten

Under byggtiden leds ldnshallningsvattnet till spillvattennitet. Inga storre fororeningskillor har
patridffats och provtagning av grundvatten har visat att grundvattnet ir relativt rent. Under
drifttiden kommer det inlickande grundvattnet troligen ledas till dagvattnet, alternativt till
Igelbidcken som inrymmer fauna som skulle gynnas av en ¢kad tillrinning.

Masshantering

En utredning av masshanteringen har utforts. Det har da konstaterats att det bista dr om
massorna transporteras ut fran anliggningsomradet pa lastbil. Atskilliga bostdder ska byggas
direkt utanfor tunnelmynningarna och ett forstahandsalternativ dr darfor att massorna kan
nyttjas for att bygga vidgar och for fyllning vid bostadsbyggande inom Barkarbystaden.

3.4 Depa

Nya tunnelbanan behover fler nya tunnelbanetag nér hela den planerade utbyggnaden ir klar
2025. Det innebir ocksa ett okat behov av depakapacitet, det vill sdga platser for uppstillning,
stadning och underhéall av tunnelbanetdgen. I avtalet om utbyggd tunnelbana ingér att
Stockholms ldns landsting ska planera och bygga ut platser for detta behov.

Tagen som trafikerar tunnelbanan beh6ver nagonstans dir de kan stiddas, servas, repareras,
tvittas, och inte minst parkeras pa natten. Detta dr utrymmeskrdvande och sker i en sa kallad
depa. En tunnelbanedepa innehaller 4ven kontor, lagerutrymmen och ofta en
klottersaneringsanldggning. Huvudsakligen kan anldggningarna forliggas under jord, men vissa
delar sasom verkstad forldggs ovan jord med, med hdnsyn till arbetsmiljon for de som arbetar
pa depan.

Figur 3.13 | en depa sker bland annat stddning av tag och reparationer. Fotografier: MTR:s arkiv

Det édr dnnu inte beslutat var depan ska ligga.



3.4.1 Studerade alternativ

Inom projektet for depa, fordon och signalsystem har det tidigare genomf6rts en behovsanalys
didr man studerade cirka 15 alternativa depaldgen, inklusive sparanslutningar. Resultatet av
behovsanalysen har varit pa remiss och samrad hos berérda kommuner, samt
Trafikforvaltningen. Infor forstudien har sex alternativ valts for fordjupade studier baserat pa
konsekvensbeskrivningar, kostnadsanalyser och parternas synpunkter. De sex alternativen har
studerats nirmare avseende bland annat trafikering, spar, berg, geoteknik, geohydrologi och
miljo. Utifran detta har landstinget valt att ga vidare med Alternativ Hogdalen och Alternativ

Skarpnick for vidare studier och samrad. Alternativen visas i figuren nedan.

Det ena alternativet dr att utveckla den nuvarande depan i Hogdalen sa att den kan betjdna bade
Gron och Bla linje i framtiden. Det andra alternativet dr att bygga en ny depa i Skarpnick for
Gron linje och lata den befintliga depan i Hogdalen enbart betjdna den Bla linjen. Idag finns
tunnelbanedepader i Villingby, Rissne, Hammarby, Hogdalen, Nyboda och Norsborg, samt

uppstéllningsspar i Morby. Alla dessa kommer att finnas kvar.

Resultatet av lokaliseringsutredningen kommer att presenteras under hosten 2015.
A
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Figur 3.14 Alternativ med en ny depa i Skarpnéack.
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Figur 3.15 Alternativ dar den befintliga depan i Hogdalen byggs ut.

3.4.2 Samréad

Samradsskedet har inletts for depaprojektet. En storre samradsinsats med allménheten
planeras under augusti 20 15. Samradet behandlar framfor allt lokaliseringoch utformning av
den nya depan. Férutom detta har samrad med ldnsstyrelsen paborjats och omfattande samrad
har héllits med ber6rda kommuner rérande var depan kan forldggas.

3.4.3 Bedémd omgivningspaverkan

I alternativ Skarpnick forliggs en depa under mark i ett naturomrade soder om Skarpnick. En
verkstad forliggs ovan jord invid Tyresovdgen. Anslutningsspar byggs till den befintliga
tunnelbanestationen i Skarpnéck. I alternativ Hogdalen byggs den befintliga depan i Hogdalen
ut. Nya uppstillningsspar forliggs under jord och forbindelsespar till den Grona linjens
Farstagren byggs. Dessa ansluter soder om Gubbéngen.

Grundvatten

Det finns inga storre grundvattenforekomster langs strickan som anvidnds och grundvattnet kan
déarfor ses mer som en teknisk resurs, dn en naturresurs. I Hogdalen forekommer det sédrskilt
skyddsvirda biotoper och arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen i ett
vatmarksomrade under planerad berganldggning, men det ir inte troligt att ndgon negativ
paverkan pa dessa uppkommer. Det forekommer ytterst fa bergvirmebrunnar inom
utredningsomradena. Det forekommer ocksa fa byggnader som &dr grundlagda pa
sdattningskédnslig mark. Grundvattenpaverkan inom dessa omraden av en depa bedéms
dessutom vara liten.



I figurerna nedan visas dven de utredningsomraden som tagits fram for de olika alternativen.
Utredningsomradena dr vil tilltagna och anvinds i forsta hand for att avgrinsa de omraden
inom vilket inventeringar och utredningar av grundvatten med mera utfors.
Utredningsomradena har ocksa anvints for att avgrdnsa samradskretsen.
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Figur 3.16. Utredningsomrade och jordarter vid Skarpnack.
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Figur 3.17. Utredningsomrade och jordarter vid Hogdalen.
Vibrationer

Springning orsakar vibrationer, som kan paverka byggnader och anldggningar. En del av
strackorna gar genom tidtbebyggda omraden och spriangningarna behdver styras for att undvika
att storre skador uppkommer. Det finns fa byggnader som har ett stort kulturhistoriskt virde.
Nagra storre skador pa hus, anldggningar eller kulturvidrden kan inte befaras uppkomma av
anldggandet av en ny depa.

Buller

Manga minniskor kommer att beroras av buller under byggskedet aven ny depa. Paverkan
bedoms bli nagot storre for alternativet vid Hogdalen én vid Skarpnick. Nér det géller
arbetstunnlar kommer sadana att studeras i nédsta skede. Det finns dock goda mdojligheter till bra
lagen for arbetstunnlar nira storre trafikleder.

Ldanshdllningsvatten
Under byggtiden leds linshallningsvattnet till spillvattennitet.

Vid Hogdalen finns en gammal deponi och det kan darfor finnas féroreningar i grundvattnet.
Det innebir att ldnshallningsvattnet inom detta omrade kan komma att behdva renas innan det
sldpps ut, alternativt ledas till spillvattennétet. Utredningar av detta pagar. I Skarpnéck har inga
storre fororeningskillor identifierats. Har kommer sannolikt det inldickande grundvattnet i
princip utgoras av rent grundvatten och kan da ledas till dagvattnet.

Masshantering

En utredning av masshanteringen har utforts. Det har da konstaterats att det bésta 4r om
massorna transporteras ut fran anliggningsomréadet p4 lastbil. Atskilliga bostider ska byggas i
regionen och det kommer att finnas ett stort behov av bergmassor bland annat for detta



dndamal. Aven om lokala stérningar frin masstransporterna kommer att ske under byggtiden
bedoms denna paverkan vara begrinsad.

4. Hantering av risker for
miljopaverkan

Nedan anges nagra utgangspunkter for hur villkor kan utformas, samt hur risker for paverkan
hanteras. Villkoren dr i stora drag himtade fran Slussen och Citybanan, som bada har provats av
mark- och miljooverdomstolen. Vidare har erfarenheter fran hur det gatt att félja upp villkoren i
projekt Citybanan, som snart har byggts klart, beaktats.

4.1 Grundvatten

4.1.1 Hantering

For att bedoma vilka effekter och konsekvenser som kan uppkomma fér byggnader,
anldggningar, mark, ledningar och vegetation till f6ljd av grundvattenbortledning under bygg-
och driftskede samt att bedoma behovet av skadeforebyggande atgarder har landstinget
formulerat foljande arbetssteg:

1. Framtagande av utredningsomrade. Avgransning av ett val tilltaget omrade foér utredningar runt
varje planerad utbyggnadsgren.
Definitionen av utredningsomrade for vattenverksamhet lyder:
"Omrade inom vilket utredningar gors for att klarlagga hydrogeologiska, geologiska och
geotekniska forhallanden for att kunna bedéma ett influensomrade. Inom utredningsomradet
utfors det dven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader och anldaggningar som
kan skadas till foljd av vattenverksamheten."

2. Kartlaggning av varden, geologiska och hydrogeologiska egenskaper. Inom utredningsomradet
undersdks och kartlaggs bergarter, sprickbildning, geohydrologi, grundvattenmagasin samt
kultur- och naturvarden.

3. Framtagande av influensomrade. Vid framtagande av influensomradet anvands framforallt
bedémningar fran resultat av hydrogeologiska undersékningar och stabila hydrauliska granser.

Definitionen av influensomrade for vattenverksamhet lyder: "Omrade inom vilket det kan
uppkomma grundvattenpaverkan till féljd av vattenverksamheten."

4. Identifiering av kdnsliga objekt. Inom influensomradet identifieras kansliga byggnader,
anldggningar, ledningar, vatten- och energibrunnar, natur- och kulturvarden. Landstinget later
gora detta genom att inhdmta grundlaggningsdata for byggnader och anldaggningar inom
influensomradet, utvardering av jordlagerforhallanden for att identifiera tankbara
grundvattenkansliga omraden samt genom att inhamta information om de aktuella kultur- och
naturvardena. Vid behov genomfdrs inventeringar av de senare for att dokumentera vilka natur-
och kulturvarden som kan vara kénsliga for paverkan pa grundvattennivaer.



Beddmning av grundvattenpaverkan. De resultat som erhallits i hydrogeologiska undersdkningar
och geologiska karteringar ska ligga till grund fér bedémning av hur grundvattnet kan paverkas
vid bygg- och drift av tunnelbanan.

Framtagande av skadeforebyggande atgarder. Skador orsakade av sankning av
grundvattennivan uppkommer generellt langsamt. Strategin for de skadeférebyggande
atgarderna ar att arbeta i steg, med flera olika skyddsatgarder och med successiv utvardering
mellan varje steg. Arbetsgangen rérande de skadeférebyggande atgarderna kan sammanfattas i
nedanstaende figur. Utgangspunkten vid utredning och projektering av atgarder ar att minska
risken for att skador uppkommer utan att kostnaden blir omotiverat hog.

Tatning
Atgarder for tatning av schakt i jord under byggtiden ska utga ifran konventionella

byggmetoder. Utgangspunkten ar att tillfalliga stodkonstruktioner som behdvs under
byggskedet ska vara tita. Detta kommer emellertid inte att kunna uppnas pa alla platser, vilket
leder till att andra atgarder, som exempelvis infiltration, kan behéva utforas.

Utgangspunkten ar att tatningen av bergtunnlarna i forsta hand ska utféras med konventionell
cementinjektering. Injekteringen utférs som forinjektering som anpassas till de geologiska och
hydrogeologiska forhallandena. Om forinjekteringen inte fungerar tillrackligt bra kan
efterinjektering behova utféras. Vid speciellt komplicerade passager kan kemiska tatningsmedel
behova anvandas. Sadana kemiska medel ska vara godkanda av Trafikverkets kemikalierad.

Det maste finnas majlighet for landstingets experter att styra injekteringen om den inte uppnar
uppsatta mal/krav for tathet. Sadan mojlighet maste finnas oavsett vilken upphandlingsform
landstinget véljer for entreprenaderna.

Infiltration

For att undvika grundvattennivasankningar langs tunnellinjen kan skyddsinfiltration utféras vid
skyddsobjekt (grundvattennivakansliga objekt inom influensomradet). For varje skyddsobjekt
kommer det att finnas méatpunkt/er for grundvattenniva. Till dessa matpunkter tas det fram
atgardsnivaer, som anvands for att styra nar och i vilken omfattning infiltration eller andra
skyddsatgarder behover ske. Infiltrationen utfors under byggtiden huvudsakligen i jord med
vatten fran kommunala ledningsnatet. Infiltration kan dven behdva ske utanfor temporara
stoédkonstruktioner, for att om majligt undvika grundvattennivasankningar fran 6ppna schakt.
Innan infiltrationen pabdrjas genomfors en fuktbesiktning av aktuella byggnader i narheten av
infiltrationsanlaggningarna. Detta for att dokumentera statusen pa kéllare och for att upptéacka
eventuella fuktproblem innan infiltrationen startar. Detta ar viktig information vid en eventuell
senare skadereglering.

Andra atgarder
Det finns atgarder som kan vidtas om infiltration och tatning inte bedéms vara tillrackligt, eller

om det ar uppenbart att nyttan av sadana atgarder ar liten. Ett exempel kan vara att mindre
sattningar i gatumark eller i kdllargolv kan repareras istdllet for att inrdtta en permanent
infiltration.

De brunnar langs tunnelbanans utbyggnad som kan paverkas av sankta vattennivaer ar i princip
uteslutande energibrunnar. Landstinget planerar att mata grundvattennivan i brunnarna under
byggtiden och att vid behov atgarda eventuell permanent paverkan pa brunnarna i efterhand.
For grundvattenberoende vaxtlighet kan bevattning vid behov utféras, men sannolikt kravs det
ingen sadan atgard.



Utredning och projektering av
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Figur 4.1. Arbetsgangen fér hantering av skadeférebyggande atgarder

7. Kontrollprogram for vattenverksamhet. Kontrollprogrammet ska minst innehalla
grundvattennivamatningar i 6vre och undre grundvattenmagasin, méatningar av
grundvattennivan i energibrunnar, mangden infiltrationsvatten, mangden processvatten,
inlackagematningar och sattningsmatningar. En forsta version av programmet tas fram innan
byggskedet sa att méatningar kan paborjas i god tid innan grundvattenbortledningen paborjas.
Detta for att erhalla information om naturliga grundvattenfluktuationer och pagaende
sattningar.

8. Matningar och uppféljningar i enlighet med framtaget kontrollprogram. Under byggskedet
pagar matningar och uppfoljningar i enlighet med kontrollprogrammet. Programmet &r ett
levande dokument som kan foérandras utifran de erfarenheter som framkommer under
matningar i programmet. Forandringarna av programmet sker i samrad med
tillsynsmyndigheten.

9. Hantering av skyddsatgarder sker i enlighet med kontrollprogrammet. Dessa handlar framférallt

om ut6kad tatning, sa kallad efterinjektering, samt infiltration av vatten och/eller fortatad
matning av grundvattennivaer.

Uppldgget enligt ovan dr vil beprovat och har tillimpats inom exempelvis projekt Citybanan.



4.1.2 Yrkande och villkor

Yrkandet avseende grundvattenbortledning utformas sannolikt som ett yrkande om tillstand for
att leda bort allt inldckande grundvatten, for att sinka grundvattennivaer under byggtiden av
schakt i jord, samt for infiltration. Landstinget Overviger att pa ett overgripande plan foresla
villkor med f6ljande innebord:

e Landstinget ska driva tunnlar och utfora sidana titningsatgirder sa att flodet av det till
tunneln och schaktet inlickande grundvattnet inte 6verstiger viss midngd, riknat som
arsmedelvirde och riktvirde. Villkor for inlickage kommer inte att foreslas for 6ppna
schakt under byggtiden.

e Landstinget ska vid behov infiltrera vatten i jord eller berg for att motverka skadliga
grundvattennivasankningar.

e Landstinget ska inge kontrollprogram for vattenverksamhet — grundvatten till
linsstyrelsen innan grundvattenbortledning paborjas. Kontrollprogrammet ska hallas
aktuellt och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom
verksamheten fortskrider.

Eventuellt kommer Landstinget att begira att reglering av skador pa bergvirmebrunnar sitts pa
provotid. Detta kommer att beslutas fran projekt till projekt och kan alltsa vara olika i de olika
ansdkningarna till mark- och miljddomstolen.

4.2 Vibrationer

4.2.1 Hantering

Hantering av risker for skador till f6ljd av vibrationer kommer dels att folja den svenska
standard som finns, dels det arbetsupplidgg som projekt Citybanan utarbetat for
kulturbyggnader. Detta arbetssitt har fungerat vdl under Citybanans byggtid. En beskrivning av
hur Landstinget tinker arbeta med skydd av kulturmiljo med avseende pa vibrationer bifogas
detta samradsunderlag.

4.2.2 Villkor

Landstinget 6verviger att foresla villkor eller gora ataganden med foljande innebord:

e Landstinget ska vid samtliga vibrationsalstrande arbeten tillimpa Svensk Standard SS
460 48 66:2011 — Vibration och stot — Riktvdarden for sprdngningsinducerade
vibrationer i byggnader, inom ett i forvdg avgrinsat besiktningsomrade. Avgriansningen
ska faststillas i samrad med tillsynsmyndigheten. Inom besiktningsomradet ska
byggnader, anldggningar och tunnlar samt vibrationskédnslig utrustning inkluderas for
besiktning och vidare atgirder.

e Landstinget ska hidrutover vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och atgiarder
som foljer av Atgirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader. Landstinget ska
samrada med tillsynsmyndigheten om urvalet av de byggnader, anldiggningar mm som
ska inga i forberedelsearbetena, atgirderna och i ett kontrollprogram.

e Landstinget ska innan den tillstandsgivna vattenverksamheten eller den till
vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndigheten inge
ett kontrollprogram for kulturhistoriskt viardefull bebyggelse och andra byggnader med



mera som ska uppréttas med utgangspunkt fran Atg'zirdsplanen for vibrationer géllande
kulturbyggnader. Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far efter samrad med
tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

e Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela ndrmare villkor om atgidrder och
forsiktighetsmatt réorande kulturbyggnader och andra byggnader vid tillimpning av
Atg’airdsplanen for vibrationer géllande kulturbyggnader och uppréttade
kontrollprogram.

4.3 Omgivningsstérningar i form av buller

4.3.1 Hantering

Hantering av omgivningsstorningar i form av buller under byggtiden kommer att folja det
arbetssitt som utarbetats av de stora projekten som har byggts och kommer att byggas i
Stockholm de ndrmaste aren. Arbetssittet innebidr att man inom ramen for upprittad
atgdrdsplan for buller och stomljud arbetar i steg med information och atgiarder, for att minska
oldgenheterna for omkringboende med flera. Detta arbetssitt har fungerat vidl under byggtiden
av Citybanan.

4.3.2 Villkor

Stockholms ldns landsting avser att foresla ramvillkor, dar Naturvardsverkets allmdnna rad om
byggbuller utgor en utgangspunkt men dir ocksa — ilinje med reglering i andra liknande stora
och langvariga projekt — flexibilitet och undantag mojliggors. Eftersom utbyggnaden framfor
allt sker i stadsmiljo kommer i férsta hand riktvirden for buller inomhus att féreslas och med
beaktande av forekommande bakgrundsbuller. Utgdngspunkten dr att mojlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfillig vistelse, ska kunna erbjudas dir 6verskridanden kommer att behdva
ske under en ldngre tid. Foljande innebdrd av villkoren dvervigs:

1. Buller fran byggverksamheten under byggtiden ska begréinsas sa att den ekvivalenta
ljudnivan inomhus som riktvirde inte overstiger

o xxdB(A)ibostider, vardlokaler och arbetslokaler samt xx dB(A) i skolor helgfri
mandag-fredag k1. 07:00-19:00.

o xxdB(A)ibostdder och vardlokaler helgfri mandag-fredag k1. 19:00-22:00.

o xx dB(A)ibostidder och vardlokaler 16rdag, séndag och helgdag k1. 07:00-19:00.
o xxdB(A)ibostdader och vardlokaler 16rdag, sondag och helgdag kl. 19:00-22:00.
o xx dB(A)ibostidder och vardlokaler alla dagar k1. 22:00-07:00.

2. Isamrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor luftburet buller och
overskridande av viardena i punkten 1 ske helgfri mandag-fredag kl. 07:00-19:00.

3. Isamrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som medfor stomljud och dverskridande
av viardena i punkten 1 ske helgfri mandag-fredagkl. 07:00-22:00.

4. Andra avvikelser far, om det finns sérskilda skél, ske endast efter tillsynsmyndighetens
godkidnnande.

5. Riskeras dverskridande av bullernivaerna inomhus under fem dagar i f61jd eller mer dn
fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfdlligt boende, alternativt
tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska meddelas berérda i god tid innan arbetet



paborjas, om mojligt senast tre veckor innan arbetet paborjas. For personer med
sdrskilda behov kan erbjudande ske dven i andra fall.

6. SLL ska vidare vidta de ytterligare forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och atgéarder
som f6ljer av Atgﬁrdsplanenen for buller och stomljud.

7. SLL ska senast tre (3) manader innan den tillstandspliktiga verksamheten eller den till
vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndigheten inge
Kontrollprogram mot buller och stomljud under byggtiden som ska uppréttas med
utgangspunkt fran Atgéirdsplanen for buller och stomljud. Kontrollprogrammet ska
hallas aktuellt och far efter samrad med ber6rd tillsynsmyndighet justeras allteftersom
verksamheten fortskrider.

Forslagen till bullervillkor kommer att anpassas till forutsédttningarna for respektive delprojekt
och den omgivning som ir aktuell just dér.

4.3.3 Hantering

Landstinget avser att efter lokal rening huvudsakligen leda ldnshéllningsvattnet till
spillvattennitet under byggtiden. I drifttiden bedoms vattnet, med nagra fa undantag, kunna
avledas till recipient eller dagvattensystemet.

4.3.4 Villkor

Landstinget avser foresla att villkoren formuleras ungefir enligt foljande:

e Linshallningsvatten ska under byggtiden, efter lokal rening, avledas till det kommunala
spillvattennitet. Alternativt far sadant vatten efter samrad med tillsynsmyndigheten
avledas till mark- eller vattenomrade.

e Linshallningsvatten far i drifttiden, efter samrad med tillsynsmyndigheten, avledas till
mark- eller vattenomrade.

4.4 Masshantering

Landstinget har tagit fram en masshanteringsplan, vilken bifogas. Av planen framgar motivet
varfor landstinget anser att masshanteringen inte ska regleras sérskilt i miljomalet.
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PROTOKOLL Diarienummer
2015-03-17 FUT 1412-0092

Datum: 2015-03-17
Plats: Lansstyrelsen i Stockholms 1dn, Hantverkargatan 29
Ndrvarande:

Riitta Lindstréom(RL), Lansstyrelsen

Anna Roxell (AR), Lansstyrelsen

Susann Sass Jonsson (S]), Lansstyrelsen

Britt Forsén (BF), Lansstyrelsen

Helena Forslund (HF), Lansstyrelsen

Herman Carr (HC), Lansstyrelsen

Leif Nilsson (LN), Stockholm stad

Anna Edstrom (AE), Stockholm stad

Maria Hagglund (MH), Stockholm stad

Renoir Danyar (RD), Stockholm stad

Jenny Kihlberg (JK), Stockholm stad

Kjersti Wik (KW), Jarfalla kommun

Bjorn Haugland (BH), Jarfalla kommun

Asa Wisén (AW), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Therese Vestin (TV), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Asa Malmborg (AM), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Linda Flodmark (LF), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Asa Norman (AN), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Lena Tilly (LT), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Bilaga 1: Powerpoint fran motet
Bilaga 2: Motesserier och kontaktpersoner

Samradsmote infor miljoansokan for utbyggnad av
tunnelbanan stricka Akalla-Barkarby

1. Presentation

Motesdeltagarna presenterade sig och sina respektive roller inom arbetet med utbyggnad av
tunnelbanan till Barkarby.
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Therese Vestin och Linda Flodmark pa FUT gick igenom presentationen i bilaga 1 till
protokollet.

2. Upplagg miljoansokan

FUT har skickat in en underrattelse enligt 17 kap miljébalken (MB) till regeringen om
utbyggnad som ska ske av tunnelbanan. Regeringen har meddelat att de inte har avsikt att
tillatlighetsprova projektet.

Det kommer att genomféras en miljopréovning per projekt och den kommer att omfatta den
tillstandspliktiga vattenverksamheten, 11 kap MB, men underlag kommer att ges in for att vid
behov dven prova omgivningsstérningar, kap 9 MB.

Leif Nilsson meddelade att kommunens erfarenheter fran tidigare prévningar ar att dven buller
och vibrationer kommer att regleras av domstolen.

3. Hantering av risker och skadeférebyggande atgirder

FUT har tagit fram arbetssatt och anvisningar fér hur arbetet med hantering av risker och
skadeférebyggande atgirder ska ske. Detta dr uppdelat i vad som ska ske innan, under och efter
byggtiden.

Anvisningarna ar framtagna for arbeten med grundvattenpaverkan, vibrationer, byggnader,
energibrunnar, anldggningar och ledningar samt for naturvarden.

4. Potentiella riskobjekt i Akalla- Barkarby

[ omradet finns ett antal kringliggande projekt och objekt som FUT behdver hantera och utbyta
information med. Dessa ar framforallt befintlig tunnelbana, andra tunnlar och bergrum,
Forbifart Stockholm, Malarbanan och Barkarbystadens utbyggnad. FUT tar del av kringliggande
projekts matningar och utredningar samt gér omfattande faltundersékningar sjalva for att
komplettera med information i omraden som saknas.

Tunnelbanan kommer att byggas i berg hela viagen sa pagadende undersékningar fokuserar pa
att undersoka bergtiackningen samt ovanliggande jordlager. Vid Barkarby Station finns en
bergsvacka varfor tunnelbanan gor en krok mot sydvast for att undvika den. Detta ger en
mindre paverkan samt ar byggnadstekniskt att foredra mot att anlagga stationen i bergsvackan.

Energibrunnsdgare kommer att kontaktas separat for att informera och erbjuda matningar.

Utredningar kring byggnader med kanslig grundlaggning pagar. Provtagning av berg pagar for
att identifiera sprickor och for att kunna fanga in storskaliga bergtektoniska zoner av betydelse
for byggnationen av tunnelbanan samt fér grundvattenfragan.

[ berg och jord pagar och planeras jord-bergsonderingar for att kunna identifiera bergnivaerna
langs strackan. Provtagning av leran pdgar ocksa for att kunna gora beddomningar och
berikningar hur leran kan paverkas vid en sdnkning av grundvattennivaerna. Aven manga
grundvattenror har installerats och méts nu kontinuerligt. Aven pumpférsék har genomforts,
dvs en aktiv paverkan pa grundvattenmagasinen. Detta utgoér underlag for att kunna bedéma
influensomradet for grundvatten for tunnelbaneutbyggnaden. Fér hus grundlagda pa lera gor vi
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en fordjupad inventering. Byggnaderna behéver inte nddvandigtvis vara sattningskansligt, utan
det beror bl.a. pa hur det ar grundlagt.

De riksintressen som finns i omradet ar riksintressen for kommunikation och omfattar viag E18,
Malarbanan samt Akallalanken.

Kulturmiljévarden och naturmiljévarden i omradet redovisades. Har ligger fokus i
utredningarna pa att identifiera om det finns varden som ar grundvattenberoende och som kan
paverkas av en grundvattenbortledning.

Information om férorenad mark har inhdmtats fran kommunerna och Lansstyrelsen.
Undersokningar kommer framforallt att genomforas i omraden dar det blir schakter ovan mark
samt vattenprovtagning innan provpumpningarna paboérjas. Undersokningar i omradet kring
Maélarbanan hanteras i samrdd med Trafikverket.

Det finns tva ytvatten inom omradet, Igelbacken och Ballstadn. Ballstadn har otillfredsstéllande
ekologisk status (men god kemisk status, exklusive kvicksilver) och Igelbiacken har god
ekologisk status. Djupanbacken ar ett biflode till Igelbacken.

For Ballstadn finns tvd markavvattningsféretag i narheten av vara arbeten.
Markavvattningsforetagen har ingen funktion langre men ar fortfarande juridiskt giltiga.
Dikningsforetagen overlappar delvis varandra. Var intention &r att vi inte ska behdva paverka
Billstaan eller syftet med markavvattningsféretagen.

5. Hantering av omgivningsstorningar

Buller ovan mark ar framforallt kopplat till var det blir schakter, arbetstunnlar och
etableringsytor.

Stomljudsbuller uppkommer framforallt under borrningar infor tatning och sprangning.
Berdkningar dver vilka omraden vi kan komma 6ver 45 db respektive 35 db har genomforts och
redovisades.

Ett besiktningsomrade for vibrationer haller pa att tas fram. Troligen blir det 150 m pa varje
sida om strackningen. Besiktningsomradet for arbeten i jord vilka genererar vibrationer tacks
upp av det storre omradet dn besiktningsomradet for berg. Inom besiktningsomradet kommer
verksamheter att inventeras for att identifiera vibrations- och ljudkansliga verksamheter samt
byggnaderna besiktigas fore och efter drivningen av tunneln.

Kommunerna fragade om det kommer att blir lokala krossningsanlaggningar. FUT tittar pa
mojlighet att krossa bergmassor bade lokalt och eventuellt &ven inne i bergtunnlarna. Tillfalliga
krossanldggningar kommer da att hanteras genom anmalan till aktuell kommun.

Lanshallningsvatten kommer troligtvis att ledas till spillvattennitet under byggskedet pga hoga
kvévehalter (pga sprianingarna) samt eventuellt férhdjda PH-varden (pga betongarbeten).

Vi héller pa att projektera VA-systemet i tunnel och vill i detta arbete garna fa inspel och
synpunkter fran tillsynsmyndigheten. Grundvattnet ar in normalfallet rent men eventuellt kan
dven spol- och brandvatten ledas inom samma system. Helena Forslund papekade att om
vattnet ska kunna slippas till Billstaan eller Igelbacken far deras status (MKN) inte forsamras.
For Ballstadn ska den dven forbéattras.
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6. Tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar

Oavsett om omgivningsstorningar enligt 9 kap MB kommer in i domen eller inte sa ser FUT
denna uppdelning av tillsynsansvaret:

-Vattenverksamhet (grundvattenbortledning, infiltration av vatten), Lansstyrelsen
-Omgivningsstorningar (buller, vibrationer, utslapp till vatten), Jarfalla och Stockholm.
-Paverkan pa kulturbyggnader, Lansstyrelsen

Bade Lansstyrelsen, Jarfilla kommun och Stockholm stad delar denna bild och jobbar efter
samma uppdelning.

Anna Edstrom fortydligade att nér det giller reservaten sa har &ven kommunen ett
tillsynsansvar, bade géllande paverkan pa grundvattnet och fysisk paverkan. Dessutom
papekades att det ar viktigt att dven ta hansyn till bullerpaverkan och tillganglighetspaverkan
pa reservaten under byggskedet. Susann Jonsson patalade att det ar viktigt att kommunen dven
gar i dessa fragor i jirnvagsplanen sa att bl.a. etableringsytorna laggs pa bra platser och inte
justeras nar planen ar faststalld.

7. Innehallsférteckning Miljokonsekvensbeskrivning
tillstandsans6kan

Miljokonsekvensbeskrivningens innehallsforteckning hade sints 6ver innan motet som ett
samradsunderlag.

Avgransningen mellan MKB jarnvagsplan samt MKB tillstandsansdkan ar inte helt klar géallande
framforallt storningar under byggskede. Asikter fran Linsstyrelsen och kommunen
efterfragades.

Leif Nilsson, Stockholm Stad, meddelade att etableringsytor bor vara med i bada MKB:erna.
Stoérningarna runt dessa ar mer en tillstandsfraga men paverkan av ytan i byggskedet bor finnas
i bada MKB:erna.

Susann Jonsson, Lansstyrelsen, meddelade att det i MKB:n for jarnvagsplanen ska vara beskrivet
tillrackligt mycket om byggskedet for att det ska ga att se att planen dr genomforbar. De 6vriga
detaljerna bor vara i MKB:n for tillstandsansdkan. Hon bedémer att det kan bli tokigt om
storningar fran byggskedet ska regleras under tillstdndsprovningen i domstolen men att
underlaget finns i en annan MKB.

Anna Roxell, Lansstyrelsen, papekade att det ar viktigt att skadereglering/bedémningen och
kontrollprogram sker gemensamt med dvriga projekt i omradet (Malarbanan, kommunen,
Forbifart Stockholm).

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Besék oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



2015-03-17

meuﬂq Sidan 1 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Samrad tillstandsansdkan
utbyggnad av tunnelbanan
stdckan Barkarby-Akalla

2015-03-17

Ammm Sidan 2 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Dagordning

Allmant om projektet
Upplagg miljdansbékan

Hantering av risker och skadeférebyggande
atgarder

Potentella riskobjekt i Akalla-Barkarby
Hantering av omgivningsstdérningar (mfv)

Tillsynsmyndigheternas uppdelning av
tillsynsansvar

Innehallsférteckning MKB




mem

Sidan 3
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

2013 ars Stockholmsférhandling

Férhandlingspersoner
tillsattes av regeringen i
bérjan av 2013.

Fick i uppdrag att férhandla
fram en dverenskommelse om
en utbyggnad av tunnelbanan
och ett okat
bostadsbyggande.

En 6verenskommelse presen-
terades i november 2013.

Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
bgr&rda ommuner i januari

Respektive politisk férsamling
har sedan godkéant avtalet.
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Hakansson
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Tillatlighetsprévning enligt miljébalken

Regeringen har ratt att férbehalla sig ratten att
tilldtlighetspréva projekt som:

- ar av betydande omfattning eller som &r
ingripande i férhéallande till intressena i 1 kap 1§
miljébalken

- kan antas mer an obetydlig skada naturvardet
inom ett Natura 2000-omrade

FUT skickade in en underréattelse om utbyggnaden av
tunnelbanan sommaren 2014

Regeringen meddelade hdsten 2014 att de inte tanker
tillatlighetsprdéva projektet
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Uppldagg av tillstandsprévningen

Miljdpréovningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken

Prévningen kommer att gbéras per utbyggnadsgren,
dvs en ansdkan per projekt

Aven underlag f6r omgivningsstérningar (miljéfarlig
verksamhet) kommer att ges in till domstolen.
Tanken &r inte att préva dessa stdérningar men att
underlaget ska finnas om domstolen gér en annan
beddmning.




mem Sidan 9
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
Hantering av risker och
I m L o L1
skadeférebyggande atgarder
-
—
-
= =
o
b o e o S
lmlﬁ-m Sidan 10
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
- o
Arbetssatt grundvattenpaverkan
o
1. Framtagande av utredningsomréade fér grundvatten
"Omrade inom vilket utredningar gors for att klarlagga hydrogeologiska, geologiska och
- geotekniska forhallanden for att kunna bedéma ett influensomrade. Inom utredningsomradet
utfoérs det &ven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader och anldggningar som
kan skadas till foljd av vattenverksamheten.”
—
= =
o
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mem Sidan 11

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

2. Kartldggning av vérden, geologiska och
hydrogeologiska egenskaper

3. Framtagande av influensomrade fér grundvatten

"Omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattenpaverkan till foljd av
vattenverksamheten.”

4. |dentifiering av kansliga objekt

5. Bedémning av grundvattenpaverkan

6. Framtagande av skadeférebyggande atgarder

I =
= 7. Uppréatta kontrollprogram
mem Sidan 12 i
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
iy
Utredning och projektering av
atgarder
—
Tatning
=
Utvardering
Infiltration

Utvardering

{Permanent] [Atgérder ] { Andra ]
infiltration avslutas atgarder

2015-03-17
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mem Sidan 13

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Under Under
byggskede driftskede

8. Méatning i enlighet med 12. Utvéardering av resultat
kontrollprogrammet av matningar samt

9. Hantering av eventuell fortsatt matning

skyddsatgéarder 13. Hantering av
10. Information eventuella permanenta
skyddsatgarder

11. Klagomal- och

skadehantering 14 Skadereglering

:l:mlllllluhll- Sidan 14

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Arbetssatt vibrationer

Infér byggskede Under byggskede

1. Framtagande av 7. Métningar av vibrationer
inventeringsomrade/besiktningsomrade 8. Styrning av sprangning och

2. Inventering av verksamheter inom spontning

omradet 9. Information och sprangtjanst
3. Kartlaggning av markférhallanden 10. Klagomal- och skadehantering
och grundlaggning

4. Framtagande av riskanalys Efter byggskede

5. Utredning av objekt som kan skadas 11. Efterbesiktning inom

av sattningar p.g.a. vibrationer besiktningsomradet

6. Forbesiktning inom

besiktningsomradet 12. Skadereglering




mem

Sidan 15
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Arbetsséatt byggnader

. Provtagning av lera

D O A W DN =

. Inventering av byggnaden

. Infiltrationsanlaggningar

Kontroll av grundvattenmagasin

. Observationsror for grundvatten

. Atgardsnivaer och sattningsdubbar

mem

Infér byggskede

1. Agaren far information
och erbjudande om att
energibrunnen inskrivs i
kontrollprogrammet

2. Vid medgivande utfors
installation i brunnen och
métningar pabdrjas

Under byggskede

i 3. Manadsvisa matningar

Sidan 16
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Arbetssatt energibrunnar

Efter byggskede
4. Matningarna utvarderas
5. Vid konstaterad paverkan
genomférs atgarder. Val av
atgard beslutas i samrad
med agaren. Féljande
alternativ finns:

* Fylla brunnen med sand

» Fordjupa brunnen

» Borra en ny brunn

» Ekonomisk kompensation

2015-03-17
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mem Sidan 17

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Arbetssatt anldaggningar och
ledningar

1. Identifiering av potentiellt sdttningskansliga omraden
2. Kartlaggning av anldggningar och ledningar

3. Beddmning av omradets sattningskanslighet
(provtagning av lera, sattningsberakningar)

4. Beddmning av anlédggningarnas och ledningarnas
kanslighet for séattningar.

:l:mlllllluhll- Sidan 18

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Arbetssatt naturvarden

1. Identifiering och vardering av skyddsvarda objekt/omraden
2. Beddmning av paverkan pa identifierade naturvarden
3. Beddmning av konsekvenser av bedémd paverkan

4. Framtagande av skadebegradnsande atgarder och
skyddsatgéarder

5. Atgarder som t.ex. flyttning av etableringsytor eller
byggrestriktioner

6. ldentifiering av behov av dispenser, tillstand eller anmalningar

7. | samrad med markagare och tillsynsmyndigheten féreslas
utformning for aterstallande dar byggandet oundvikligen har
paverkan pa naturvéarden

8. ldentifiering av behov av kompensationsatgarder




mem Sidan 19 i
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
I Potentiella riskobjekt pa strdckan
Akalla- Barkarby
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lmlﬁ-m Sidan 20 i
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
iR o -
Sparprofil
=
g
—
=
=
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mem

Energibrunnar

Sidan 21
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

r
Hammaren Batkaby,*
h}nﬂelsp s

Sérva!ai

tet

Hagerstalund

Hega/ — ¢

N
Akalla =

l/ —
e Austy T Kista

= Erwrgirunn
o

= Owrig anvindning
LY uedningacmrace

— Fireslagen spirstrickning

-lmumm-

Byggnader pa lera

Sidan 22
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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\.frvaféfter

Tensta
W
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Glacial lera
Sattringakinabg mark

| Zluredningsonvide

e FEBIagE0
sprstrackning
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= Naturmiljé och friluftsliv

mem Sidan 23
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
— . .
= Riksintressen
—
Finns endast riksintresse fér kommunikationer
™ - E18
- Maélarbanan
- V&g 275 (Akallalanken)
-
I =
—
mem Sidan 24 i
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
.y

2015-03-17
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= Kulturmiljé och fornlamningar

Sidan 25
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

-lmumm-

= Féroreningar

Sidan 26
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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mem Sidan 27
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
oy
= Ytvatten/ MKN
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mem Sidan 28
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
= - - -
= Markavvattningsféretag
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L Stncikholms Lns Landsting Sidan 29

Férvaltning foér utbyggd tunnelbana

Hantering av ovriga
omgivningsstorningar (mfv)

=

=
l Stockiholms lins landsting Sidan 30
Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

-y :
= Buller — ovan jord
=
—

Barkaty = [ ——
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= Buller — stomljud

Sidan 31
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

C
lmlﬁ-m e Sidlabnaz
Buller- stomljud
—

Tunnelfront
- Barming
-Sprangning ™\,

Ljudniviy

2015-03-17
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mem Sidan 33 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Vibrationer - besiktningsomrade

:l:mlllllluhll- Sidan 34 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Utsldapp till vatten

- Lanshallningsvatten under byggtiden kommer att
ledas till spillvattennat eller recipient

- Sprangning kan orsaka hdga kvavehalter och hdga
pH-vérden

- Reningsanlaggning/-ytor diskuteras

- Hantering av drénvatten och spolvatten fran
tunnlarna under drifttiden utreds

17
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mem Sidan 35 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

i Tillsynsmyndigheternas
uppdelning av tillsynsansvar

Vattenverksamhet (grundvattenbortledning,
infiltration av vatten)

- Lansstyrelsen i Stockholms lan
(Miljéskyddsenheten)

Omgivningsstérningar (buller, vibrationer, utslapp till
vatten)

- Bygg och miljéférvaltningen Jarfélla kommun (arbeten
som sker i deras kommun)

- Miljokontoret Stockholm stad (arbeten som sker i deras
kommun)

Paverkan kulturbyggnader
- Lansstyrelsen i Stockholms lan (Kulturmiljéenheten)

mem Sidan 36 i

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Innehall MKB tillstandsansokan

Avgransning MKB tillstandsprévning/ MKB
jarnvagsplan

Missat nagot vasentligt?

Smarre fordndringar efter éversyn jurister

18
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(3)
2015-03-19
Handlaggare Asa Wisén
Telefon 070-514 12 59
E-post Asa.wisen@sll.se

Grovt uppliagg samradsmoten med linsstyrelsen

Vi har landat i att vi med ldnsstyrelsen behdver ha ett motesforum/ motesserie per
delprojekt. Samradsmotena kommer berora delprojektet och kommer omvixlande att ha
fokus planldggning respektive tillstandsprovning. Darutdver finns delprojektovergripande
samradsmoten med ldnsstyrelsen.

Formella samradsmoten for planlaggning
Exempel pa fragor som ir tinkt att diskuteras i detta forum:
e Lokalisering och utformning av tunnelbanan
e Miljopaverkan och konsekvenser
e MKB-uppligg och redovisning (fokus plan-MKB men dven avgridnsning mot
tillstinds-MKB)
e Skyddsatgirder

Tidnkta motesdeltagare:
e Linsstyrelsen:
o berord planhandlidggare

(dvs. Oskar Vikman for Arenastaden, Susann Sass Jonsson for Akalla-Barkarby, Charlotta
Sundelin for Nacka/Séderort, XXX for depa)

o cctill Susann Jonsson

o Berord planhandlidggare hos lansstyrelsen avgor ytterligare deltagande
utifran dagordning och bjuder in specialister (och dven handliggare
vattenverksamhet) utifran behov.

o berord planhandldggare
(dvs. Kaisa Nugin for Arenastaden, Asa Maim borg for Akalla-Barkarby, Ulrika Bernstrom
for Nacka/Séderort, Asa Wisén for depd)
o samordnande planhandldggare
(Asa Wisén)
o tillstandshandliggare
(Therése Vestin i forsta hand alternativt Kalle Persson)

Moétesplan:
Akalla-Barkarby: 2014-12-02,2015-02-XX, ...

Odenplan-Arenastaden: 2015-01-13, 2015-03-XX, 2015-05-XX ...
Nacka/ Soderort: 2015-0X-XX
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Formella samradsmoten for tillstandsprovning

vattenverksamhet
Exempel pa fragor som &r ténkt att diskuteras hir:

hantering av risker och skadeférebyggande atgiarder

potentiella riskobjekt inom respektive utbyggnadsgren

hantering av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som utsliapp av
vatten, buller och vibrationer

uppldgg och avgrinsning MKB-tillstandsansékan

tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar

Tinkta motesdeltagare:

e Linsstyrelsen:

o handldaggare for vattenverksamhet
(Riitta Lindstrom och Anna Roxell)

o berord planhandliggare
(dvs. Oskar Vikman for Arenastaden, Susann Sass Jonsson for Akalla-Barkarby, Charlotta
Sundelin for Nacka/Sdderort)

o cctill Susann Jonsson

o Handldggare for vattenverksamhet hos linsstyrelsen avgor ytterligare
deltagande utifran dagordning och bjuder in specialister utifran behov.

o tillstandshandldggare
(Therése Vestin och vid behov dven Kalle Persson)
o berord planhandldggare
(dvs. Kaisa Nugin for Arenastaden, Asa Maim borg for Akalla-Barkarby, Ulrika Bernstrom
for Nacka/Séderort, Asa Wisén for depd)
o samordnande planhandliggare
(Asa Wisén)

e Kommunen (tillsynsmyndighet miljofarlig verksamhet):

Moétesplan:

o Utsedd kontaktperson
(Tina Molin for Solna, Leif Nilsson och Maria Higglund for Stockholm, Kjersti Wik och Bjorn
Haugland for Jarfilla och Anna Engstrom for Nacka)

o cctill tunnelbanesamordnare i forekommande fall
(Sofi Persson for Stockholm, Frida Foley for Nacka)

Akalla-Barkarby: 2015-03-17
Odenplan-Arenastaden: 2015-04-21
Nacka/ Soderort: 2015-0X-XX

Eventuellt kan det bli ytterligare behov av m6ten inom tillstindsansdkan men detta fangas
upp i motesserien med fokus pa plan och inom delprojektdvergripande samradsmoten.
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Delprojektovergripande samradsmoten
Vid behov lyfts fragor som &r delprojektdvergripande ut fran ovanstaende mo6tesforum och
hanteras i delprojektdvergripande forum.

Lansstyrelsen ingér ocksa i det nyss inledda samradsforumet for person- och brandsikerhet
tillsammans med brandférsvaren, MSB och Transportstyrelsen. Detta forum tréffas en gang
i kvartalet.
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1 Icketeknisk sammanfattning

2 Inledning

2.1 Avgransning

2.2 Metodik
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2.3 Bedomningsgrunder

2.4 Effekter och konsekvenser av
grundvattenbortledning

2.4.1 Sattningar i mark

2.4.2 Skador pa byggnader och anlaggningar

2.4.3 Energibrunnar

2.4.4 Spridning av féroreningar

2.4.5 Radon

2.4.6 Natur-, kulturobjekt och fornlamningar

2.5 Allmanna hansynsreglerna

3 Planeringsunderlag

3.1 Miljédomar

3.2 Jarnvagsplan

3.3 Kommunala planer

3.4 Riksintressen och skyddade omraden
3.5 Miljomal

3.5.1 Nationella

3.5.2 Regionala

3.5.3 Lokala

3.6 Miljokvalitetsnormer

4 Beskrivning av omradet
4.1 Lokalisering
4.2 Bebyggelse och markanvandning

Inklusive befintliga brunnar, hus och anldggningar med kénslig grundldaggning

4.3 Naturmiljé och friluftsomraden
Inklusive kinsliga objekt

4.4 Kulturmiljo

Inklusive kdnsliga objekt

4.5 Mark- och vattenforhallanden

Inklusive beskrivning av befintliga fororeningar, ytvatten, berg, jord, geoteknik,
grundvatten
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4.6 Andra objekt som paverkar
grundvattenférhallandena

5 Beskrivning av utbyggnaden av tunnelbanan
5.1 Anlaggningen
5.2 Byggmetoder

5.3 Bortledning av grundvatten och anlaggningar for
detta

6 Alternativ
6.1 Nollalternativ
6.2 Lokaliseringsalternativ

7 Paverkan och konsekvenser av den sdkta
verksamheten

7.1 Inlackage och influensomrade

7.2 Grundvatten i jord och marksattningar

7.3 Grundvatten i berg och energibrunnar

7.4 Spridning av féroreningar

7.5 Natur- och friluftsomraden

7.6 Kulturmiljéer och fornlamningar

7.7 Miljom al

7.8 Miljokvalitetsnormer

7.9 Pagaende projekt i samma omrade— kumulativa
effekter

Beskriv andra nya projekt som pagar och paverkar samma omrade. Det vill sdga inte
gamla befintliga tunnlar utan nya projekt som Forbifart Stockholm, Mélarbanan,
Citylink, avloppstunnel fran Bromma, bostadsbyggnadsprojekt mm.
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7.10 Allmanna hansynsregler

8 Skadefdrebyggande atgarder
8.1 Tatningsatgarder

8.2 Skyddsinfiltration

8.3 Grundférstarkning av byggnader
8.4 Skydd av ytvatten

8.5 Ovriga atgéarder

Exempelvis atgirder av skador, hur detta sker, ekonomisk ersdttning mm.

9 Tunnelbaneutbyggnadens Ovriga
omgivningsstorningar (miljéfarliga
verksamheter) — konsekvenser och mojliga
skyddsatgarder

Tanken &r inte att dessa ska provas, men de beh6ver beskrivas sa att det gar att prova
dem om domstolen viljer att gora detta. Behandlar frimst byggskedet.

9.1 Buller

9.2 Vibrationer

9.3 Utslapp till vatten

9.4 Transporter

9.5 Masshantering

10 Kontrollprogram

11 Samrad

12 Definitioner och begrepp

13 Referenser
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Minnesanteckning

2015-09-07

Samrad med linsstyrelsen om nya tunnelbanan,
fokus provningsuppligg och villkorsformulering

Datum: 2015-09-07

Tid: 9.30-11.30

Plats: Lansstyrelsen, Hantverkargatan 29

Narvarande:

Therése Vestin Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT),
tillstdndsprovning

Karl Persson FUT, tillstandsprovning

Nils Rasmusson FUT, tillstandsprévning

Anna Malmborg FUT, samordnande planhandlaggare

Anna Roxell Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Riitta Lindstréom Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Lena Schonning Lansstyrelsen, juridiska enheten

Hanna Gelotte Fernandes Lansstyrelsen, kulturmiljéenheten

1. Syfte med maotet

Fokus pa motet ar att informera om provningsuppligget, kort redovisa arbetslaget i respektive
projekt samt diskutera upplagget av villkor i tillstdndsansékan.

2. Planliggnings- och provningsuppligg

Regeringen har meddelat att de inte har for avsikt att tillatlighetspréva utbyggnaden av
tunnelbanan.

Det blir en jarnvagsplan per utbyggnadsgren. Syftet ar att det forenklar hanteringen av
markansprak samt underlattar vid framtagande av detaljplan nar utbyggnaden stracker sig 6ver
flera kommuner. Det har dnnu inte beslutats om det ska tas fram en jarnvagsplan for depa-
projektet, eventuellt kommer det att hanteras enbart med detaljplan.

Landstinget har beslutat att ta fram forslag pa villkor for buller, vibrationer och utsléapp till
vatten sa att domstolen har ett underlag om de bedomer att en reglering av dessa fragor ar
onskvard. Omfattningen av villkor foljer den praxis som har utbildats vid tillstandsprévning av
storre infrastrukturprojekt under de senaste aren.

3. Arbetslige i projekten

Se bilagd presentation.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Besék oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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4. Diskussion villkorsformulering kulturbyggnader

Grundvattenkansliga kulturhistoriskt vardefulla byggnader hanteras pa samma sitt som dvriga
byggnader som ar grundvattenkansliga. Det vill siga genom skyddsatgarder och
grundvattenkontroller i kontrollprogram fér grundvatten.

SLL har valt att anvanda arbetssattet som togs fram av Trafikverket i projekt Citybanan och som
hanterar kulturbyggnader och vibrationer. Upplagget av villkor fdljer d&ven préovningen av
Citybanan.

Hanna (Gelotte Fernandes) anser att Citybanans arbetssatt har fungerat val. Det anvands dven
infor arbetet med ombyggnad Slussen. Formaliafragor, ex tillstdndsgivning, gar att jobba pa sa
att det blir annu smidigare. Det ar viktigt att arbetet resulterar i ett kontrollprogram som
anvands och inte blir ett halvfardigt dokument. Darfor positiv till att SLL foreslar ett villkor om
att kontrollprogram ska tas fram.

Tillstandsprovning enligt Kulturmiljélagen hanteras alltid av Lansstyrelsen
(kulturmiljoenheten), lyfts inte till Mark- och miljédomstolen. Kan hanteras innan eller
parallellt med domstolsprovningen. Tillstandsbesluten kan 6verklagas till
Forvaltningsdomstolen.

Anna (Roxell) undrade om dispensen som foreslas till Lansstyrelsen géller vibrationer galler for
alla byggnader eller endast kulturbyggnader. FUT fortydligade att vi ser ett behov gillande
kulturklassade byggnader.

Hanna patalade att det vore bra med en motesserie infér framtagande av atgardsprogram och
undrade om de skulle vara ett generellt program eller per delprojekt. FUT fortydligade att det ar
per delprojekt men att det eventuellt inte behovs for Akalla- Barkarby eftersom det inte verkar
finns kulturhistoriska riskobjekt har. Hanna ar Lansstyrelsens kontaktperson for motesserien.

5. Diskussion om villkor for grundvattenbortledning

FUT’s utgdngspunkt vid utformningen av villkor ar att utga fran inldckagevillkor baserat pa vad
omgivningen tal, hur bergkvalitén ser ut och vad man kan na med tiatning som huvudsaklig
skadeforebyggande atgard. For schakter bedoms inte inldckageméngder vara den basta
villkorsformuleringen utan planen ar att jobba med atgarder, framforallt infiltration, vid
narbeldgna grundvattenkansliga objekt.

Anna meddelade att det dr ett bra upplagg att utga fran omgivningspaverkan vid formulering av
villkor.

Riitta (Lindstréom) efterfragade en djupare diskussion om konsekvenserna av valet av vissa
formuleringar av villkor. Exempelvis rullande 12-manaders medelvdrden jamfort med rullande
4-ménaders medelvirden. Onskar ett méte framéver da detta diskuteras och att infor det 3 ett
kortare skriftligt underlag till motivering till vald villkorsformulering. FUT aterkommer
angaende ett sdidant mote.

FUT fortydligade att vi i dagslaget diskuterar rullande 12-manadersmedelvarden och
riktvdrden. Detta efter erfarenhet fran Citybanan dar det pa vissa stillen varit problem med
manadsvillkor under perioder med sndsmaltning eller kraftig nederbord.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Lena (Schonning) pdpekade att &ven riktvarden ska innehdllas och att atgirder ska vidtas om
riktvardena 6verskrids.

Anna paminde om att det beh6vs en ordentlig beskrivning av byggmetoden sa att det framgar
vilken arbetsgang vi anvander och vad man kan uppna i titning pa olika omraden. FUT’s
erfarenhet dr att man ofta har en 6vertro pa vad man kan uppna med titning.

Lena undrade om man ténker sitta inldckagevarden i driftskede pa provotid. FUT meddelade att
vi dnnu inte tagit stallning i den fragan.

6. Diskussion kring villkorsutformning for utslipp till vatten

Riitta meddelade att Stockholm vatten i flera prévningar inte velat ta emot vatten som inte haft
det reningsbehov som de bedémer kravs for att ta emot vattnet. Kan blir ett problem om man
har ett villkor pa att vattnet ska sldppas till spillvattennétet under byggskedet.

Behover beskriva hur man har tankt sig vattenhanteringen dven om inget villkor om reglering
foreslas. Behover beskriva hur mycket vatten det handlar om, vad det kan innehalla och vilka
kriterier som géller for att slappa vattnet till det ena eller andra stillet samt var man tanker sig
slappa vattnet.

7. Ovriga fragor

Anna undrade vilken entreprenadform FUT tankt sig. FUT meddelade att det troligen blir nagon
form av utférandeentreprenad.

Anna undrade hur det gar med anmélan om temporar flytt av Billstadn. FUT meddelade att den
ar pa gang. Jobbar tillsammans med kommunen for att fa fram strackningsforslaget sa att det
dven stimmer med den provning som Jarfilla kommun har pa gang gillande avveckling av
markarvvattningsforetagen och flytt av Ballstadn infor deras detaljplan av Barkabystaden.

8. Kommande moten med Linsstyrelsen angaende Nya tunnelbanan

FUT aterkommer med tider for moten angdende atgiardsprogram for vibrationer gillande
kulturbyggnad

FUT aterkommer med tid for méte om férdjupad diskussion om villkorsutformning grundvatten

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med Linsstyrelsen
7 september, 2015
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Dagordning

Tidigare samréad

Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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. Tidigare samrad

» Formellt samrad per delprojekt, genomfért for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad fér depa

= Aterstar for Nacka/Séderort

= BMP-beslut klar F6r Akalla-Barkarby samt
Arenastaden-Odenplan

= Avgransning mellan MKB jarnvagsplan och
MKB tillstandsprévning

t!kFérvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planlaggnings- och provningsupplagg

* Ingen tillatlighetsprévning

= Jarnvagsplan fér de tre utbyggnaderna

* Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utsldpp av vatten under byggtiden
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Studerade alternativ (samrad 2013)

Befintlig plattform
" Kungstradgardén B Atternativ 1

Alternativ 2

Djurgdrden
W Atternativ 3

B Auternativ 4
W Anernativ 5
Adternativ 58
B Aternativ &
Hvarnhotmen Eventuell keppling till Grén linje
W witernativ med siaktunnel
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Tockonldeklaring

g

Tunnelstréackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

= Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
hélls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (séarskilt Odenplan)

= Lanshallning

= Fororeningar Arenastaden

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Cirka ar 2021

Barkarbystaden ey
S = Kalla
Barhishy hardehalat E' Akalla l'_r\‘\

Alcalla
. e Barkarhy \
T;"Q station” , - M= Hushy N

Veddesta

L Jarvadiltet

iz i TR bt
—W-_-- N
) et
e, niepi
2015:09-07 16




2015-09-07

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

. o
Alternativ och samrad
Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014
Samrad om
utformning
under varen
2015
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Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning
= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» |gelbacken och Hansta

= Masshantering

_JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana g

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Depa

= Oversiktlig studie — 15 alternativ blev 6
= 6 alternativ studerades vidare

» Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéack och
Hbégdalen (samrad pagar)

10
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Skarpnack

l Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Hogdalen

2015-09-07
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I Iorcosttringen

Beddmd miljépaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hbgdalen

= Hbgdalstippen
= Masshantering

S e

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Sdderort ansdkan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden ansbékan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansdékan in nov 2015,
byggstart 2016

» Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018

2014-04-02
26

2015-09-07
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4. Grundvattenpaverkan

Utredning och projektering av

= Utredningsomrade och | atgarder
influensomrade T .
[ Tatning l
= Kénsliga objekt | Uwardering]
N E—
= Beddmning av paverkan | infiltration |
. P | Utvardering l
= Skadefdrebyggande atgarder :
I I
= Kontroll och uppféljning [ Permanent ) [ Atgarder ) Jnda )
infiltration avslutas atgdrder |

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Reglering av grundvattenpaverkan

Tétning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor f6r dppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa prévotid

2015-09-07
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana 29

5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard
— Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
— Besiktningar fére och efter
— Styrning av sprangningar och spontning sd att vibrationsvarden
innehalls
= Sarskild hantering av kulturbyggnader
— ldentifiera kulturbyggnader

— Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

— Oversiktlig besiktning

— Detaljerad besiktning

— Sarskilda vibrationsvarden foér kulturbyggnader tas fram
— Sarskilda férebyggande atgarder utfors

— Lépande kontroller enligt kontrollprogram

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 30 i

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvéandas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram foér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

15



LF&rvaltning for utbyggd tunnelbana
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6. Paverkan i form av buller

= Beradkning av férvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsfdrslag tas fram for
tillstandsansbékan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljéplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

l Forvaltning for utbyggd tunnelbana
FIOTHOTS LSS AT G

Paverkan i form av buller

2015-09-07
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FIOTHERT

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Foblja atgardsplan fér buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

AFérvaltning for utbyggd tunnelbana
I T I LA | ARTRE G

7. Lanshéllningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennéatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomréade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-09-07
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2015-08-27
AFérvaltning for utbyggd tunnelbana o

8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
Overskottsmassor ar god

= Bor inte regleras i malet

! Forvaltning for utbyggd tunnelbana e

9. Ovriga fragor

18






J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samradsmdte med Jarfalla kommun om
provnings- och villkorsupplagg for utbyggnad
av tunnelbanan

Datum: 2015-10-16
Tid: 14.00-16.00

Plats: Jarfalla kommunhus

Néarvarande:

Namn Foéretag

Kjersti Wik Jarfalla kommun, miljéinspektoér
Lisa Schild Jarfalla kommun, miljdinspektér
Patrik Galera Lindblom Jarfalla kommun, miljéplanerare
Therese Vestin FUT

Karin Bjérkén Recica FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kAnnedom:

Namn Féretag

Filnamn:2015-10-16 Samradsmo6te med Jérfidlla kommun om prévnings- och villkorsuppligg
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Dokumenttitel: Diarienr:
Samradsmote med Jérfilla kommun om FUT 1412-0084

provnings- och villkorsuppliagg for
utbyggnad av tunnelbanan

Infoklass:
K1

Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Presentation av deltagarna
Motesdeltagarna presenterade sig och sina
respektive roller inom arbetet med utbyggnad av
tunnelbanan till Barkarby.

Presentation av provningsuppliagg och
villkorsuppléiagg for tunnelbanan till
Barkarby

Therese berédttade om provnings- och
villkorsuppldagg inklusive lagesrapport for
projektet. Presentation biliggs dessa
minnesanteckningar.

Provpumpningar

Provpumpning pagar for att ta fram underlag for
projekteringen av Barkarby station. Therese sdnder
Over analysresultat fran vattenprovtagning i
samband med provpumpningar till kommunen.

Therese

Arbetstunnlar

Nu utreds en ny placering av arbetstunnel vid
Barkarby station, pa sodra sidan av Mélarbanan
(under Aggelundaviigen). Karin sinder 6ver en
karta som visar ligen for arbetstunnlar nér detta ar
faststallt.

Karin

Energibrunnar

Alla brunnar inom utredningsomradet har
inventerats. Nu har ett influensomrade faststillts,
energibrunnar inom detta omrade kommer FUT
vilja méta i. Influensomradet 6versiands till
kommunen, om ansdkningar om nya brunnar inom
influensomréadet inkommer kan kommunen
hénvisa till Karin.

Karin

Linshallningsvatten

I driftskedet kommer inlickande grundvatten i
tunneln troligtvis héalla god kvalitet. En mojlighet ar
att da leda inldckande vatten till Igelbidcken, som
har behov av ett 6kat vattenflode. Kommunen
understryker att man i sa fall behover vara sdker pa
att vattnet dr rent och tar sarskilt upp risk for PFAS
fran flygfiltet. Det dr viktigt att ha en
avstingningsmojlighet, t ex vid brand i tunneln.

Tillsyn buller

FUT har tagit fram forslag pa villkorsformuleringar
avseende buller. I dessa ingar mojlighet till avsteg i
samrad med tillsynsmyndigheten. Jarfilla kommun
ar positiva till att villkoret uttrycks som att avsteg
kan goras i samrad med tillsynsmyndigheten. Krévs
ett formellt beslut blir det en lang process och det
blir svarare att hantera. Kommunen tycker att det
fungerat bra i Midlarbanan-projektet, dir avsteg
gjort efter samrad.

Filnamn:2015-10-16 Samradsmote med Jirfialla kommun om provnings- och villkorsuppligg
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Punkt
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Jarfalla kommun sédnder 6ver "goda exempel” pa
kontrollprogram for buller.

Kjersti/Lisa

Fororeningarimark

Ytliga fororeningar har identifierats i ndarheten av
Barkarbystaden, harstammande fran olycka i
somras. Information om detta skickas till FUT.

Kjersti/Lisa

FUT har gjort miljoprovtagningar i vissa omraden.
Karin sdnder over de resultat vi har till kommunen.

Karin

Masshantering

Det finns en stor efterfraga pa bergmassor pa grund
av manga byggprojekt i Stockholm. FUT ser
fordelar med att halla masshanteringen utanfor
provningen for att fa en flexibel hantering som
mojliggor lokala 16sningar. Det finns yta som
mojliggoér upplag/ kross vid Barkarbyfiltet.
Kommunen meddelar att man har haft problem
med bullerstorningar vid Kyrkbyn vid tidigare
krossverksamhet pa filtet. Den 6ppna ytan ger
délig dimpning. Arvid Illerstrom har bra koll pa
bésta placering av kross om det blir aktuellt.

Ovriga fragor

Patrik fragar nédr arbetstunnlar och transportvigar
faststélls. Arbetstunnlarna faststélls med
jarnvéagsplanen (som stills ut for granskning 4-24
mars 2016). Transportvdgar kommer inte att
faststdllas, utan FUT redovisar vad vi anser vara de
lampligaste transportvidgarna och sedan finns det
en flexibilitet under arbetstiden. Samrad halls med
tillsynsmyndigheten och dndringar kan goras efter
behov.

Filnamn:2015-10-16 Samradsmote med Jirfialla kommun om provnings- och villkorsuppligg
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JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med Jirfilla kommun
16 oktober, 2015

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2015-10-14
JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana P

Dagordning

Tidigare samrad, undersdkningar och utredningar
Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten

Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller

Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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JL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

1. Tidigare samrad

Formellt samrad per delprojekt, genomfért for
Akalla-Barkarby

BMP-beslut klar for Akalla-Barkarby
Provpumpningar pagar

Markundersdkningar pagar

2015-10-14 i

JL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

Ingen tillatlighetsprévning
Jarnvagsplan fér de tre utbyggnaderna

Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram
for depa

Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner
Reglering av milj6éfarlig verksamhet i form av

buller, vibrationer och utslapp av vatten under
byggtiden

2015-10-14
4

2015-10-19



JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

3. Lagesrapport i projekten

Barkartry station

7 -l::-.- -!rl

2015-10-1
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JJL Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tunnelbana till Barkarby

Cirka ar 2021
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JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

7
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
hélls under slutet av
2014

ba [H}

Barbarby handeapiaty

Lokaliseringsutredningen =
klar och utstélld for
samrad véren 2015

Stélls ut fér granskning Sarkarhy
under vintern -

2015-10-14
JJL Foérvaltning for utbyggd tunnelbana
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Tunnellinje, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Bedémd miljépaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

= Masshantering — ut via arbetstunnlar

JL

Forvaltning foér utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Sdéderort ansdkan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden ansékan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

*» Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018

2015-10-1 i
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JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

4. Grundvattenpaverkan

2015-10-14 i

Utredning och projektering av
= Utredningsomrade och atgérder

|

influensomrade ) I
[ Tatning

I
(I

L Utvdrdering

= Beddmning av paverkan Infiltration

\ i

= Kénsliga objekt

i

v T Utvédrdering

= Skadefdérebyggande atgarder LJ

= Kontroll och uppféljning [ Permanent} [ Atgarder l [ _Andra 1
|__infiltration avslutas atgarder |

JJL Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning fér att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér 6ppna schakt under
byggtiden

Infiltration fér att motverka
grundvattennivasankningar

Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa prévotid

2015-10-14
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JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard
— Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
— Besiktningar fére och efter
— Styrning av sprangningar och spontning sd att vibrationsvarden
innehalls
= Sarskild hantering av kulturbyggnader
— ldentifiera kulturbyggnader

— Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

— Oversiktlig besiktning

— Detaljerad besiktning

— Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
— Sarskilda forebyggande atgarder utfors

— Lépande kontroller enligt kontrollprogram

2015-10-14
JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana .

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer

» Svensk standard ska anvéndas

" Atgérdsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram fér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten




2015-10-19

] - Eoe T O e el
6. Paverkan i form av buller
» Berdkning av foérvantade bullernivaer
» Samrad med myndigheter och

fastighetségare
= Villkorsférslag tas fram for
tillstAndsansdkan
= Entreprenadkrav tas fram
= Miljéplan tas fram
= Informationsinsatser
= Kontroller

JJL Foérvaltning for utbyggd tunnelbana .

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggstart,"l Evakuering (av sérskilt kinsliga boende)

" | Platsbesk och matningar - -

Informationsinsatts




2015-10-19

2015-10-14
JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

» Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

» Folja atgardsplan fér buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

2015-10-14
JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana .
STOCKHOLMS LANS LANDSTING -

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-
eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.
Samrad sker med tillsynsmyndigheten




JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

8. Masshantering

= Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avséattning for
Overskottsmassor ar god

= Bor inte regleras i malet

2015-10-14

JJL Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

9. Ovriga fragor

2015-10-14

2015-10-19
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Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samradsmdte med miljéférvaltningen
Stockholms stad om prévnings- och
villkorsupplagg fér utbyggnad av
tunnelbanan

Datum: 2015-11-12
Tid: 13.00-15.00

Plats: Tekniska nAmndhuset

Néarvarande:

Namn Féretag

Maria Hagglund Stockholms stad, miljéférvaltningen
Leif Nilsson Stockholms stad, miljéférvaltningen
Johan Rosén Stockholms stad, miljéférvaltningen
Karin Hultman Stockholms stad, miljéférvaltningen
Renoir Danyar Stockholms stad, stadsbyggnadskontoret
Therese Vestin FUT

Karolina Mehlqvist FUT

Ulrika Bernstrém FUT

Monica Granberg FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kAnnedom:

Namn Féretag

Sofi Persson Stockholms stad, trafikkontoret
Nils Rasmusson FUT

Kalle Persson FUT

Filnamn:2015-11-12 Samradsmaéte med Stockholms stad om provnings- och villkorsuppliagg
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Punkt | Beskrivning/information Ansvarig | Klart till
1 Presentation av deltagarna

Motesdeltagarna presenterade sig och sina

respektive roller inom arbetet med utbyggnaden av

tunnelbanan.
2 Presentation av provningsuppliagg och

villkorsupplidgg for utbyggnad av
tunnelbanan

Therese berattade om provnings- och
villkorsupplagg inklusive lagesrapport for
projektet. Presentation bilaggs dessa
minnesanteckningar.

Kungstridgarden - Nacka/Soderort
Nacka-grenen kommer att ga djupt i och med
passagen under Saltsjon. Station Sofia kommer att
bli en djupliggande station, Landstinget utreder
hiss-losningar for att transportera resenirerna upp
fran plattformarna.

De befintliga stationerna vid Globen och Enskede
gard ersitts med en ny station i Slakthusomradet
nar Hagsatralinjen knyts ihop med Bla linje.

Odenplan - Arenastaden

Den nya Gula linjen mellan Odenplan och
Arenastaden beror omraden dar mycket
information och erfarenheter finns fran tidigare
projekt, t ex Citybanan.

I detta delprojekt ar bullerstorningar under
byggskedet en viktig fraga, sarskilt med tanke pa tit
bebyggelse kring Odenplan dair stationen planeras i
ett grunt lage. Fororeningsproblematik kring
Arenastaden ar ocksa en viktig aspekt i
projekteringen.

Akalla - Barkarby station

Projektet beror delvis samma omraden som
Forbifart Stockholm, ett samarbete finns upprattat
mellan projekten for att hantera gemensamma
fragor.

Igelbiacken och Hansta Natura 2000 ligger inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan, vilket
laggs vikt vid i forundersokningarna avseende
mojlig omgivningspaverkan.

Depa

En ny depa ska anlédggas. Bland de ursprungliga
lokaliseringsalternativen har tva huvudalternativ
valts ut; Skarpnack och Hogdalen.
Forundersokningar pagar. I utredningsomrédet for
Skarpnick finns ett kommunalt naturreservat. I
Hogdalen finns skyddade djurarter och vardefull
natur. Risk for fororeningsproblematik vid
Hogdalstippen ar ocksa en viktig aspekt i
utredningsarbetet.

Filnamn:2015-11-12 Samradsmate med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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Vibrationer

Paverkan och reglering av vibrationer under
byggtiden hanteras enligt Svensk standard.
Kulturbyggnader kommer att ha en sarskild
hantering, Landstinget foljer det arbetssitt som
tillampats i projekt Citybanan. Landstinget
definierar “kulturhistoriskt vardefulla” byggnader
som byggnader med lagskydd.

For- och efterbesiktningar kommer ske inom 150 m
at bada riktningarna fran tunneln i delprojekt
Akalla-Barkarby. For 6vriga delprojekt ar
omradesavgriansningen ej beslutad. Landstinget
utreder om det ar skiligt med ett sd vidstrackt
omrade for Nacka-grenen som ligger djupt under
mark.

Buller

Landstinget kommer att ta fram villkorsforslag for
buller for tillstdndsansokan. Tunnelbanan byggs ut
i stadsmiljo och i omrdden med mycket
bakgrundsbuller. Landstinget fokuserar pa att
innehalla riktviarden for buller inomhus.
Diskussion fordes kring hur miljoforvaltningen
Stockholms stad (TM) stillt sig till avsteg fran
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser i andra projekt. For Forbifart
Stockholm har TM 6verklagat domen och yrkat pa
andringar avseende bullervillkoren. TM yrkar i
forsta hand pa de villkorsforslag som Trafikverket
har foreslagit med mindre justeringar i texterna
och med lagre stomljudsnivaer kvillstid vardagar,
innehallande av riktvarden lordagar och
godkannande istallet for samrad for arbeten
utanfor ordinarie arbetstid. I andra hand har TM
yrkat pa Slussens villkor for buller. Domen for
Forbifarten kommer den 4/12 och kommer vara
avgorande for TM:s instéllning till reglering av
buller i tunnelbaneprojekten. Overklagandet for
Forbifarten siands over till FUT.

Diskussion fordes ocksa om hur avsteg fran
riktvarden kan hanteras med TM, om det far ske i
samrad med” alternativt “efter godkdnnande”. TM
anser att samradsforfarandet fungerat bra i
Citybanan-projektet. I Slussen-projektet tillats
vissa avsteg ske efter samrad och vissa kraver ett
godkiannande. For Forbifarten har TM yrkat om
samma reglering avseende avsteg som i Slussen-
domen.

TM tycker att domen for Slussen ar bra, enkel och
lattforstaelig medan domen for Forbifarten upplevs
som rorig.

TM framfor ocksa att det ar viktigt att ha en
samordning avseende bullerfragor med andra
projekt som bedrivs samtidigt som

Filnamn:2015-11-12 Samradsma6te med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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tunnelbaneutbyggnaden.

Linshallning

Lanshallningsvattnet planeras i huvudsak slappas
till spillvattennatet under byggskedet. Under
drifttiden kan vattnet slappas till mark- eller
vattenomréde, samrad med tillsynsmyndigheten
ska ske kring detta. TM framfor att de aven ar
intresserade om vattnet slapps till dagvattennatet i
och med att det kan ledas ut till recipient utan att
passera reningsverk. Landstinget har utfort
vattenkvalitetskontroller i befintlig tunnelbana och
grundvattnet har generellt god kvalitet.
Vattenhanteringen i nya tunnelbanan ska byggas sa
att det gar att stoppa bortledningen i handelse av
brand eller annan olycka som innebar risk for
fororening. Inga villkor pa halter i
lanshallningsvattnet kommer att foreslas, kraven
anpassas efter mottagare av vattnet och hanteras
med tillsynsmyndigheten. TM bedémer det vara en
bra hantering och villkorsuppbyggnad, men
framhaller att de recipienter som kan bli aktuella
bor beskrivas oversiktligt i MKB, utifran
miljokvalitetsnormer och om det finns risk for att
verksamheten forsvarar for mojligheten att klara
miljokvalitetsnormen.

Masshantering

Det finns en stor efterfraga pa bergmassor pa grund
av manga byggprojekt i Stockholm. Landstinget ser
fordelar med att hélla masshanteringen utanfor
provningen for att fa en flexibel hantering som
mojliggor lokala l6sningar och séledes mindre
miljopaverkan. Arbetstunnlarnas ldgen planeras sa
att masstransporter snabbt kommer ut pé stora
vagnat. TM har erfarenhet av att manniskor i
naromradet ofta ar oroade for partiklar och
storningar fran transporterna. Viktigt med
information till berérda!

Ovriga fragor

Kontrollprogram

Therese informerar om att Solna stad gérna vill ha
ett gemensamt mote med Stockholms stad
avseende kontrollprogram. TM ir positiva till detta,
viktigt att hanteringen blir samstdmmig mellan
kommunerna.

Delgivning ansékningshandlingar

TM vill att Landstinget 6versander
ansokningshandlingarna i samband med att de
inges till domstolen, bade digitalt och tryckt.

Filnamn:2015-11-12 Samradsma6te med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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Samrad for nya tunnelbanan
Samrid med Stockholm stad
12 november, 2015
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

= Formellt samrdd per delprojekt, genomfort for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad for depa (Ist)

= Aterstdr for Nacka/Soderort
= BMP-beslut klar for Akalla-Barkarby

= BMP-beslut klart for Arenastaden-Odenplan

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2 i
2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

= Ingen tilldtlighetsprévning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

» Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depd
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljofarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten

Barkartry station

. . 2014-04-02
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)

Alternativ 2
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W anternativ 4
W Anernativ 5
Miternativ 58
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

» Buller

= Lanshallning

= Masshantering - ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Cirka ar 2022
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
klar

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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: A
Lera
_ _Firsalagen Morain Cirganisk ord 08304080818
spactragring Ston. grus och sand B85 Fylining 'Thfs_:mm
Visilagring Vatter,

© Laremateriet,
Datum 20150893

Tunnellinje, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

= Lanshallning

= Féroreningar Arenastaden

= Masshantering - ut via arbetstunnlar

2014-04-02
15
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Cirka ar 2021
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Alternativ och samrad

Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014

Samrad om
utformning

under varen
2015

(| SR
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
» Energibrunnar

» Buller och vibrationer

» Igelbacken och Hansta

» Masshantering

JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Depa

= Oversiktlig studie - 15 alternativ blev 6
= 6 alternativ studerades vidare

= Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéck och
Hogdalen (forsta samrad allménhet genomfort)

10
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Skarpnack

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Hdgdalen

11
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hoégdalen

= Hobgdalstippen
» Masshantering

2014-04-02
JJ& Trafikférvaltningen 26
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tider

= Kungstradgdrden-Nacka/Séderort ansékan in
hosten 2016, byggstart 2018

= Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby anstdkan in dec 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in hésten 2016, byggstart 2018

2015-11-18
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4., Grundvattenpaverkan

o Utredning och projektering av
= Utredningsomrade och atgarder

influensomrade , I

[ Tatning J
S
= Kansliga objekt L Uwérdering]
= Beddmning av paverkan Infiltration
.. . Utvédrdering
» Skadeférebyggande 3tgarder LJ
= Kontroll och uppféljning [ Permanent J [ Atgarder l [ Andra 1
|__infiltration avslutas atgérder |
JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 58 i
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning fér att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inléckagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration fér att motverka grundvattennivasédnkningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pd prévotid

2015-11-18
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard
— Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
— Besiktningar fére och efter

— Styrning av sprangningar och spontning s3 att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader
— Identifiera kulturbyggnader

— Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

— Oversiktlig besiktning

— Detaljerad besiktning

— Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
— Sarskilda forebyggande atgarder utfors

— Lopande kontroller enligt kontrollprogram

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer
= Svensk standard ska anvandas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram fér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten (géallande
kulturhistoriskt vardefulla byggnader)

2015-11-18
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

6. Paverkan i form av buller

» Berakning av forvantade bullernivder

» Samrad med myndigheter och
fastighetsdgare

= Villkorsférslag tas fram for
tillstdndsansdkan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 3

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)
Platsbesdk och matningar - -

Efter byggstartl//

Informationsinsats

2015-11-18

16



JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av bullerpaverkan
= Villkor fér bullernivder

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt vistelse/boende

» Folja dtgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

7. Lanshallningsvatten

= Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

= Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det &r rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-11-18
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog férs med kommunerna

» Mdjligheten till lokal avsattning for
dverskottsmassor ar god

= B6r inte regleras i malet

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 36
STOCKHOLMS LANS LANDSTING .

9. Ovriga fragor

= Rutin FUT-tillsynsmyndighet Stockholm stad;
fungerar bra?, komplettera?

= Kontrollprogramsmdte med Solna Stad?

18
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PROTOKOLL Diarienummer
2015-08-10 FUT 1503-0045

Samradsmote Jirnvagsplan Akalla-Barkarby station - fokus

dagvattenhantering

Datum: 2015-06-12

Tid: k1 9-11

Plats: Sollentuna kommun

Narvarande:

Karin Hermansson Milj6- och vattenplanerare,
Sollentuna kommun

Anders Hallmén Planchef, Sollentuna kommun

Nina Lans VA, Sollentuna energi AB

Frida Jidetorp VA, Sollentuna energi AB

Asa Malmborg SLL, FUT (Forvaltning for utbyggd
tunnelbana)

Magnus Biderheim Ramboll/Tyrens/White

Inledande presentation av projektet holls av FUT samt en genomgang av de
alternativa recipienterna i bygg- och driftsskede (AM och MB).

Spontant tycker Sollentuna kommun att Igelbacken later som en battre 16sning for
recipient, da det dessutom finns markytor runtom for att utféra naturlig rening av
vattnet.

Sollentuna kommun menar att det, med vatten fran tunnelbanan, totalt sett blir en
hogre belastning av fororeningar i Jarva dagvattentunnel da det blir ett hogre
hydrauliskt flode i tunneln om man slapper pa mer vatten. FUT tror dock inte att sa
kommer att vara fallet, da vattnet fran tunnelbanan kommer att vara rent fran
borjan, samt genomga ytterligare rening i anlaggningen.

Generellt ser kommunen en fordel med 6ppna losningar for vattenrening.
En fraga som stdlldes var hur Stockholm vatten ser pd moéjligheten att slappa vattnet
i Jarva dagvattentunnel. De representanter som FUT pratat med stéller sig positiva

till I16sningen.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kommunen undrar om det kommer finnas fler mojligheter att lamna yttrande éver
vattenfragan dn i detta samrdd. De har dven synpunkter pa att inget namndes om
vattenhanteringen i samradshandlingen.

FUT meddelar att man inte var framme vid vattenavledningen och vilken recipient
som man ville leda vattnet till dd samradshandlingen skrevs. Detta mote ar dock ett
kompletterande samradsmote, och formellt pagar samradet for jarnvagsplanen dnda
fram till granskningen som planeras vid arsskiftet 2015-2016. Detta samrad galler
aven ansokan for vattenverksamheten.

[ miljddomsarendet kommer det finnas moéjlighet for sakdgare att yttra sig. Det ar
dock oklart om Sollentuna kommun kommer vara en sakédgare da det inte i ansokan
kommer specificeras vart vattnet kommer ledas, utan flera mojligheter kommer att
ges. Med denna bakgrund planeras ett nytt samradsmote med Sollentuna kommun,
Jarfalla och Stockholm stad under hosten. FUT aterkommer med kallelse.

Aven Edsvikens vattensamverkan bor vara representerade pa det métet.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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