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1 Inledning

For att mota det 6kade behovet av bostader och kollektivtrafik i Stockholms ldn tecknade staten,
Stockholms lans landsting (SLL), Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun i januari ar 2014 ett avtal om en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat
bostadsbyggande i Stockholms lan. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan
Kungstradgarden och Nacka samt Gullmarsplan/séderort, mellan Akalla och Barkarby station
samt mellan Odenplan och Arenastaden. I avtalet ingar dven att anforskaffa fler tdg och att planera
for det 6kade behovet av depakapacitet.

Samrad genomfors huvudsakligen gemensamt gillande jarnvagsplan, detaljplaner och
milj6provning. Samrad utfors 16pande under hela planeringsprocessen och tidigare har flera storre
samradsaktiviteter genomforts under nov/dec 2014 och dec/jan 2015/2016. Detta samrad &r ett
kompletterande samrad gillande tunnelbaneutbyggnaden till Arenastaden med anledning av
forandringar i anldaggningens lage och utformning. Detta dokument beskriver dven de
overgripande férandringar som har skett av anldggningens ldge och utformning sedan tidigare
samrad for att tydliggora och samlat beskriva forandringar i projektet.

2 Lasanvisning samradshandlingar

Samréadshandlingarna for det kompletterande samradet utgors av olika dokument och ritningar
tillhorande planlaggning respektive miljoprovning. Nedan redovisas vilka dokument och ritningar
som ingar i samradet samt vad de omfattar. Samtliga dokument och ritningar gors tillgangliga pa
projektens webbplats: nyatunnelbanan.sll.se.

2.1 Planlaggning

En jarnvagsplan omfattar och redovisar den mark som tillfalligt och permanent tas i ansprak for
projektet. Parallellt med jarnvagsplanen tar berorda kommuner fram detaljplaner som sikrar att
utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot gillande planer. Kommunernas planldggning av
tunnelbanan sker i en samordnad planldaggningsprocess med jarnviagsplanen. Synpunkterna som
galler jarnvagsplanen péverkar dven detaljplanerna.

Samradshandlingarna beskriver den nu aktuella anldggningen och foljande dokument ar
framtagna till detta kompletterande samréd:

Plankartor och profiler redovisar markansprak, bade tillfalligt och permanent.

For att ta del av anldggningens utformning samt olika alternativ och betydelsen av
markanspraken, se dokumentet planbeskrivning.

Fastighetsforteckning, redogor for samtliga fastighetsdgare och rattighetshavare inom
planomrédet.

For att forsté projektet och dess miljokonsekvenser under driftskedet ska man ldsa
Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvigsplan, MKB, samt dess bilagor och
underlagsrapport.

Bilagor:

PM Olycksrisker — redogor for risker i samband med anlaggningen.

Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser redogor for miljokonsekvenser under
byggskedet.

Underlagsrapport:
PM Hiilsopaverkan av tunnelluft redogor for luftkvaliteten i tunnelbanan.



2.2 Miljoprovning

Miljoprévningen reglerar sa kallad vattenverksamhet, bortledning av grundvatten och byggande i
vatten. I stora infrastrukturprojekt brukar domstolen dven reglera ramar for miljofarlig
verksamhet, sdsom utslapp till vatten, samt buller och vibrationer fran byggandet av
anlaggningarna. Samrad och ansokningshandlingar (till exempel miljokonsekvensbeskrivning,
MKB) kommer att omfatta information om den vattenverksamhet som planeras och om
verksamhetens ovriga miljopaverkan sasom utslapp till vatten samt buller och vibrationer under
byggskedet. Samradsunderlag rérande miljoprovningen omfattas av en handling:

Samradsunderlag infor provning enligt miljobalken.

3 Synpunkter

Du kan ldmna dina synpunkter i det kompletterande samradet genom att:

« fyllai ett digitalt formuldr pa nyatunnelbanan.sll.se/arenastaden

« skicka e-post till tbanaarenastaden@sll.se eller

« skriva ett brev till Stockholms lins landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana,
Box 225 50, 104 22 Stockholm. Mirk kuvertet "Tunnelbana Arenastaden”

Du ar alltid vilkommen att kontakta oss for vidare fragor eller synpunkter.

3.1 Vad hander sedan?

Vi gar igenom samtliga fragor och synpunkter for att utreda om ny information kan paverka
projektet och vilka fragor som tas upp. Synpunkterna och bemétande avdem sammanstills i en
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen laggs ut pa Landstingets webbplats
nyatunnelbanan.sll.se och kommer ocksa att inga i bade jarnvagsplan, detaljplan och ans6kan om
tillstdnd enligt miljobalken.

3.1.1 Planlaggning

Efter att arbetet med synpunkter samt eventuella revideringar av projektet fardigstalls
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen och lamnas in till lansstyrelsen for
godkannande. Efter att lansstyrelsen godkiant miljokonsekvensbeskrivningen stills jairnvagsplanen
ut pa granskning. Kommunerna kommer pa motsvarande satt att stilla ut de detaljplaner som
omfattar den nya tunnelbanan for granskning. Efter granskningen och eventuella justeringar av
jarnvagsplanen lamnar SLL in planen till Trafikverket for faststillelseprovning, se 6versiktlig
tidplan i figur 1.
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Figur 1 Qversiktlig tidplan.

3.1.2 Miljéprévning

Efter att samradsredogorelsen har fardigstallts lamnas ansokan om tillstand enligt miljobalken in
till Mark- och miljodomstolen i Nacka. Efter att vi limnat in ansokan bedomer domstolen ifall
denna ar komplett och i annat fall behover vi komplettera ansokan. Efter eventuell komplettering
kungors ansokan, varefter berérda och myndigheter far komma med synpunkter. Darefter hélls en
huvudforhandling och domstolen ldmnar sedan sitt beslut i en dom. Domen kan 6verklagas till
mark- och miljo6verdomstolen och Hogsta Domstolen.
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http://www.nyatunnelbanan.sll.se/

4 Projektforandringar

Sedan foregdende samrad i december 2015 till januari 2016 har en omfattande genomgéng av hela
tunnelbaneanldggningen utforts. Denna genomgang har bland annat medfort att det inte byggs
nédgon ny station vid Odenplan och att station Arenastaden omlokaliserats vilket i sin tur lett till
justering av spartunnlarnas dragning.

Overgripande har samtliga anliggningar, konstruktioner och driftutrymmen setts 6ver och nya
losningar har medfort att utrymmen minskats ned. Stationerna kommer, t.ex. inte att inrymma
separata butiksytor vilket tidigare presenterats. Nedan beskrivs 6vergripande de férandringar som
genomforts for tunnelbana till Arenastaden, Gul linje.

4.1 Stationer

4.1.1 Odenplan

Det tidigare forslaget omfattade att utoka befintlig station vid Odenplan genom att bygga
ytterligare ett spar soder om stationen, se figur 2. Detta hade medfort att stora delar av Odenplan
behovt gravas upp under byggtiden. Nu planerar man istéllet att ansluta till Grona linjens
beﬁnthga spar vaster om Odenplan Vllket mojliggor nya traﬁkerlngslosmngar se kapitel 6.
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Figur 2 Schematisk redovisning av tidigare férslag ovan och under mark.
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Figur 3 Schematisk redovisning av aktuellt férslag ovan och under mark.

Aktuellt forslag som visas i Figur 3 innebar att Odenplan stationsutrymme kvarstar i befintlig
utformning och att glastornet pa torgytan inte behover byggas om for att fungera som
utrymningsvig. Den tidigare planerade nya stationsentrén vid Vistmannagatan byggs inte.

Forandringen medfor inga konstruktions- eller schaktarbeten fran markytan vid Odenplan. Detta
medfor en visentlig minskning av bullerstorningar samt omlaggningar av bil-, cykel- och
gangtrafik under byggtiden jamfort med tidigare forslag. Forandringen medfor fortfarande att
bergtunnlar kommer att drivas for att ansluta till Grona linjens befintliga tunnlar vilket kommer
att generera stomljud. Bergmassorna planeras likt tidigare att transporteras ut fran en
arbetstunnel vid Tomteboda.

4.1.2 Hagastaden

Station Hagastaden kvarstar i tidigare redovisat ldge, men stationens totala yta har blivit ndgot
mindre. Stationen har fortfarande fyra entréer men ldaget pa entrén narmast Karolinska Institutet
har flyttats ca 40 m till norra sidan om Von Eulers vag. Laget for 6vriga stationsentréer vid Nya
Karolinska Solna, Hagaplan och vid Torsplan kvarstar enligt tidigare forslag.



4.1.3 Eventuell framtida station vid Hagalunds industriomrade
Overenskommelsen frin 2013 &rs Stockholmsférhandling, vilken ligger till grund for utbyggnaden
av Gula linjen, omfattar forberedelse for en eventuell framtida station mellan Hagastaden och
Arenastaden. Avtalad budget omfattar dock inte byggnation av en station vilket hittills hanterats
genom att projektera en sparstrackning som mojliggor en framtida station i Hagalunds
industriomrade, dir Solna stad planerar att bygga bostiader och verksamheter. Vidare har mojliga
forberedande arbeten for att minimera paverkan pa Gul linjes trafikering vid en framtida
byggnation av station Hagalunds industriomrade utretts.

I den pagédende Sverigeférhandlingen ingar finansiering av Hagalunds station och férhandlingen
vantas vara klar vid arsskiftet 2016/2017. For att inte fordyra eller forsena utbyggnaden av Gula
linjen har Sverigeforhandlingen gett landstinget i uppdrag att utreda, projektera och utféra
markundersokningar gillande station vid Hagalunds industriomrade i vintan pa
Sverigeforhandlingens beslut. Av den anledningen &r station Hagalunds industriomrade inarbetat
i samradshandlingarna, s att den omfattas i de formella processerna, jairnviagsplan samt
miljotillstdnd och de kommande kommunala detaljplanerna. I det kompletterande samradet
redovisas utredningsomraden for station i Hagalunds industriomréde.

Stationsutrymme under mark dr projekterat avseende storlek och lokalisering 1angs en delstriacka
av sparstrackningen vid Hagalunds industriomrade, se rektangel i figur 4. I figur 4 redovisas dven
utredningsomréden for placering av stationsentréer, en pa var sida om stationen, samt andra
ovanmarksanlaggningar sdsom friskluftsintag och tryckutjamningsschakt.

Teckenforklaring

| ] Anlaggning ovan mark (utredningsomrade) Ptanerad sparstrackning

I J Stationsiage under mark (utredningsomrade) Cpen Stockhoim

Lardmbten el Ceotatasanmyerhan

Datum: 2098-10-13

Figur 4. Eventuellt l4ge for en framtida station i Hagalunds industriomrade (plattform, servicetunnel och tekniska
utrymmen) och omraden inom vilka ovanmarkansldggningar sdsom stationsentréer kan komma att lokaliseras.



Den arbetstunnel som planeras vid Hagalunds industriomrade beh6vs oavsett om en station vid
Hagalunds industriomrade ska byggas eller inte, for att mojliggora effektiv tunnelbyggnation och
uttransport av bergmassor. Arbetstunneln vid Hagalunds industriomréde planeras inte att ha
néagon funktion i driftskedet.

Om stationen ska byggas inom ramen for pagdende projektering kommer de exakta
stationsentréernas lagen att fortsiatta utredas i samverkan med Solna stad. I samradet redovisas
darfor enbart utredningsomraden inom vilka ovanmarksanlaggningar for t.ex. entréer och
konstruktioner kan komma att lokaliseras.

4.1.4 Arenastaden

Stationen i Arenastaden var tidigare planerad att ligga i ett nord-sydligt ldge med tre entréer, se
figur 5 . Vid Stjarntorget har dock markundersokningar visat pd maktiga jordlager vilket medfor
dyra och komplicerade geotekniska konstruktioner fér entréerna.

Markundersokningar viaster om Dalvéigen visar betydligt gynnsammare markforhallanden varfor
stationen har flyttats vésterut. Det nya stationsldget planeras ha tva entréer, en vid Dalvigen samt
en soder om Frosundaleden, se figur 5.
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Figur 5 Schematisk redovisning av aktuellt forslag (bild till vénster) respektive tidigare forslag (bild till héger).

4.2 Sparstrackning, arbetstunnlar och
ovanmarksanlaggningar

Sparstrackningen mellan Odenplan och Arenastaden har justerats jamfort med tidigare samrad pa
grund av att de nya sparen for Gul linje ansluter till befintliga spartunnlar strax vaster station
Odenplan samt det nya stationsldget vid Arenastaden. Det tidigare och den nu foreslagna
sparstrackningen presenteras i Figur 6.



Bl stationsutbredning = Planerad spérstrickning PP Ao
ID Stationsutbredning (utredningsomrade) == Arbets-/servicetunnel

Figur 6 Aktuell och tidigare féreslagen sparstrackning och arbetstunnlar.

Ligen for arbetstunnlarna har ocksa justerats nagot jamfort med tidigare samrad, se Figur 6.
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For att bygga station Hagastaden ar arbetstunneln foreslagen vid Tomteboda som vid tidigare
samrad. I Hagalunds Industriomrade dr det inte mojligt att exakt fastlagga arbetstunnelns ldage och
strackning innan stationen som helhet med entréldgen ar bestamda. Invid stationen och
arbetstunnelns mynning kommer etableringsytor att tas i ansprak under byggtiden.

Vid arbetstunnelns mynning kommer arbetsomrade/etableringsyta att tas i ansprak under
byggtiden. Aven for stationsentréer och évriga ovanmarksanliggningar kommer
arbetsomraden/etableringsytor att behdvas. Exakta laget for dessa utreds, se figur 4.

Vid Arenastaden har det skett en mindre justering av arbetstunnelns lage, dels for att undvika
paverkan pa virdefulla ekar, dels beroende pa att stationen vid Arenastaden flyttats.

Da sparens striackning justerats nagot kraver detta dven att vissa ovanmarksanlaggningar justeras i
lage. Exempel ar ventilationstorn men &ven anslutande utrymningsvagar upp till ytan pa strackan
mellan Odenplan och Hagastaden.

5 Trafikering

Ovan beskrivna projektforandringar ger nya resmojligheter néar resande pa Gul linje kommer
direkt ut pa Gron linje, utan byten. Det tidigare forslaget innebar en vindande skytteltrafik vid
Odenplan, vilket bedomdes minska resandet pa linjen.

De trafikberdkningar som hittills utforts visar att 8 till 10 minuterstrafik ar mgjlig pa Gul linje
under hogtrafik med i stort sett bibehallen trafik pa Gron linje véasterut. Den nya losningen vid
Odenplan innebar att turtdtheten mellan Alvik och Odenplan minskas nagot. Skillnaden ar dock
marginell och innebar en 6kad véntetid pa 10-20 sekunder. Liangre vasterut pa Gron linje kommer
trafiken inte att paverkas.

Trafikforvaltningen kommer att genomfora fordjupade analyser for att utarbeta en detaljerad
trafikeringslosning av hela systemet med Gron och Gul linje.

6 Lokalisering overensstammelse
med tidigare utredning

Flera olika korridorer for lokalisering av tunnelbanan har utretts, vilket redovisas i
lokaliseringsutredningen daterad 2015-09-08. Lokaliseringsutredningen med tjansteutlatande om
rekommenderade korridorer har beslutats/godkants av landstingsstyrelsen.

De projektforandringar som foranlett detta kompletterande samrad bedoms vara forenliga med
lokaliseringsutredningen. Forutséttningarna for trafikering forandras dock vilket beskrivs i kapitel
6. Ilokaliseringsutredningen redovisades stationernas lagen som ovala och forandringar i
forhallande till lokaliseringsutredningen beskrivs kortfattat nedan for varje station.

6.1 Odenplan

Stationen vid Odenplan kvarstar med befintlig utformning d& Gul linjen nu ansluter till Gron linjes
befintliga spér. Detta medfor att ingen ny perrong kriavs och ingen utbyggnad av befintlig station
kommer att genomféras.

6.2 Hagastaden

Hagastadens station och dess antal entréer med placering i forhallande till Solnaviagen och
Torsplan dr samma som beskrivs i lokaliseringsutredningen.

6.3 Hagalunds industriomrade

En eventuell framtida station vid Hagalunds industriomrade beskrivs i lokaliseringsutredningen.
Da samma korridorer valts ar forutsiattningarna for att skapa en station likvardiga.

11



6.4 Arenastaden

Tva lagen for placering av station presenteras i lokaliseringsutredningen, ett lage mitt och ett lage
syd. Léage syd valdes for vidare planeringsarbete. Det nya stationsldget planeras fortfarande att
lokaliseras motsvarande ett l4ge syd. De viktiga méalpunkter som redovisas i
lokaliseringsutredningen nds i och med att stationens norra uppgangen knyter an till
Arenastadens kopcentrum, kontor och bostadsomraden. Den s6dra uppgangen medfor goda
omstigningsmdajligheter till tvirbana och bussar men det blir ett lite 6kat avstand till pendeltag.

7.5 Utbyggnadsmodjligheter
7.5.1 Stationslage

Det ar mojligt att bygga ut Odenplan med ytterligare ett spar och plattform om detta bedoms
onskvart i framtiden.

7.5.2 Framtida férlangningar

Eventuell framtida utbyggnad av tunnelbanan norrut ar fortfarande tekniskt och kapacitetsmassigt
mojlig. Den Gula linjens placering i den grunda korridoren medfor att vidare utbyggnad séderut
inte ar mgjlig. Den nya anslutningen mojliggor genomgéende tag soderut vilket innebar att
resande soderut kan ske utan byte vid Odenplan.
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Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika stréckor. I vart uppdrag ingdr ocksa

planering och projektering av nya fordonsdepaer samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

Byggstarten for nya tunnelbanan till Arenastaden
beraknas till 2018 och byggtiden planeras till sex &r.

Stockholms lans landsting

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 10422 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00
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