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Sammanfattning  

Bakgrund  
Stockholms län utvecklas och attraherar nya verksamheter och människor. För att 
Stockholmsregionen ska kunna fortsätta utvecklas på ett positivt sätt behöver bostadsmarknaden 
dimensioneras för framtida behov. En kraftig ökning av antalet bostäder i regionen är i sin tur 
beroende av att det finns ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem . Befintligt tunnelbanenät är 
högt belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. 

För att möta det ökade behovet av bostäder och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms läns 
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Järfälla kommun i januari år 2014 
ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt en ökad 
bostadsbebyggelse i Stockholms län. I avtalet ingår en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungs-
trädgården och Nacka, Gullmarsplan/Söderort, mellan Akalla och Barkarby station  samt mellan 
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden. Denna lokaliseringsutredning behandlar utbyggnaden 
av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden (Gul linje) .  

 

Syfte och övergripande mål  
Syftet är att ge underlag för beslut om sträckning och stationslägen. Lokaliseringsutredningen är 
inledningen av den formella planläggningsprocessen. Landstinget  har definierat övergripande mål 
för kollektivtrafiken i Stockholmsregionen: attraktiva resor, en tillgänglig och sammanhållen 
region samt effektiva resor med låg miljö- och hälsopåverkan. Utifrån dessa har projektmål 
formulerats.  
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1  Inledning  

1.1  Bakgrund  
Stockholms län omfattar två procent av Sveriges yta. I Stockholms län bor idag en femtedel av 
Sveriges befolkning. Befolkningen inom länet växer med drygt 35 000 personer per år och väntas 
nå 2,5 miljoner år  2022. I stora delar av länet råder det idag brist på bostäder. För att 
Stockholmsregionen ska kunna fortsätta utvecklas på ett positivt sätt är det en förutsättning och 
politisk  vilja att dimensionera bostadsmarknaden för framtida behov. En kraftig ökning av antalet 
bostäder i regionen är i sin tur beroende av att det finns ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem . 
Befintligt tunnelbanenät är högt belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under 
högtrafik, det vill säga morgon- och kvällstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans maxim ala 
spårkapacitet varför det lätt u ppstår störningar.   

För att möta det ökade behovet av bostäder och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms läns 
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Järfälla kommun i januari år 2014 
ett avtal om finansiering och medfinansiering av  en utbyggnad av tunnelbanan samt en ökad 
bostadsbebyggelse i Stockholms län. I avtalet ingår en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungs-
trädgården och Nacka, Gullmarsplan/  Söderort, mellan Akalla och Barkarby station  samt mellan 
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden (Figur 1). Stockholms läns landsting ansvarar för 
utbyggnaden av den nya tunnelbanan medan de fyra kommunerna åtar sig att själva, eller genom 
annan bostadsexploatör, uppföra 78 000 bostäder i tunnelbanans närområde1. I avtalet ingår även 
en finansiering av nya fordon och depåer. 

Detta dokument utgör lokaliseringsutredning för den nya tunnelbanan mellan Odenplan och 
Arenastaden, även kallad Gul linje . Lokaliseringsutredningen är inledningen av 
planläggningsprocessen för tunnelbaneutbyggnaden.  

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden förväntas bidra till 3000 nya 
bostäder i Stockholms stad och 4500 nya bostäder i Solna stad. Enligt ovan nämnda avtal ska den 
nya tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden förses med stationer vid Hagastaden och 
Arenastaden samt förbereda för en eventuell tredje station mellan dessa. Vid Odenplan kommer 
den nya linjen enligt avtalet att ansluta till den befintliga stationsanläggningen för den Gröna 
tunnelbanelinjen. Den befintliga stationsanläggningen kommer att behöva byggas ut för att 
rymma ytterligare en plattform och spår.  Enligt avtalet ska tunnelbanetågen i normaltrafik vända 
vid Odenplan, men det ska även vara möjligt att köra genomgående tunnelbanetåg. Med 
genomgående tunnelbanetåg menas att de ska kunna fortsätta till exempelvis T-centralen eller 
Slussen vid speciella tillfällen, förutsatt att det  inte påverkar nuvarande turtäthet p å den Gröna 
linjen  väster om Odenplan. I avtalet anges att den slutliga linjedragningen och stationsval ska 
göras i samråd med berörda parter inom ramen för planläggning (se avsnitt 1.4).  

Parallellt med den här lokaliseringsutredningen pågår studier avseende framtida 
tunnelbanesträckningar. En av studierna (Nya tunnelbanor, Översiktliga analyser, Jonas Eliasson 
KTH) visar att en framtida utbyggnad söderut ger mer nytta för regionens invånare om den görs 
som en avgrening från Blå tunnelbanelinje vid Fridhem splan än en förlängning av Gul linje från 
Odenplan.  

                                                           

 

1 Det nya bostadsbyggandet är inte bara tänkt att ske utmed de nya tunnelbanelinjerna, utan längs hela 
tunnelbanenätet. 
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Figur 1. Utbyggnad av tunnelbanan enligt det avtal om finansiering och medfinansiering som tecknats av staten, 
Stockholms läns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Järfälla kommun.  

1.2  Övergripande mål  
Det finns totalt tre övergripande mål som är gemensamma för hela tunnelbaneutbyggnaden. 
Målen är desamma som landstingets övergripande mål med kollektivtrafiken. Den förklarande 
texten under varje mål handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och är baserad på både 
landstingets mål och inriktningen enligt 2013 års Stockholmsförhandling att möjliggöra för nya 
bostäder.  

Attraktiva resor  

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhållet och samordnat kollektivtrafiksystem som 
uppfyller resenärernas behov. Planeringen av stationernas lägen ska göras samordnat med 
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljöerna ska vara attraktiva och utformade för enkla och 
effektiva byten. Tillgängligheten till stationerna och till olika må lpunkter för  kollektivtrafiken ska 
vara god.  

En tillgänglig och sammanhållen region  

Utbyggnaden ska stödja ökad täthet och flerkärnighet i regionen samt bidra till en hållbar och 
sammanhållen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillräcklig 
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spårväg ska vara snabba och bekväma och naturligt orienterade. Bytena vid Odenplan mellan 
tunnelbana och pendeltåg och med Grön linje ska vara snabba och bekväma och lätt orienterade.  

Effektiva resor m ed låg m iljö -  och hälsopåverkan  

Projektmål: Bygga en anläggning som medför låg miljöpåverkan vid drift samt har en god 
anläggningsmiljö ur ett hälsoperspektiv. Resurser i form av mark, material och energi utnyttjas 
effektivt.  

Detta innebär:  Projektet kommer att l okaliseras och utformas så att anläggningens sammantagna 
påverkan i driftskedet på naturmiljö, kulturmiljö, grundvatten, luftkvalitet, stadsbild, klimat och 
resursutnyttjande sammantaget blir positiv. Vid byggandet prövas alla försiktighetsåtgärder så att 
påverkan på miljö och människors hälsa samt olägenheter för företag och invånare inte blir större 
än vad som kan motiveras. Val av lösningar görs med sikte på en långsiktig hållbarhet. 

1.3  Tidigare genomförda utredningar och beslut  
År 2007 tog AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)  fram en idéstudie för en ny tunnelbanelinje  till 
Karolinska-Norra station (Hagastaden). I idéstudien studerades olika möjligheter att 
kollektivförsörja Karolinska ; en avgrening av Grön tunnelbanelinje till Karolinska, bussalternativ 
samt spårväg. Inom ramen för idéstudien studerades även flera olika stationsutformningar vid 
Odenplan. Två av dessa krävde en extra plattform och ett extra spår vid befintlig 
tunnelbanestation. En annan lösning som studerades var att bygga den nya plattformen under 
befintlig tunnelbanestation. Det sistnämnda alternativet avfördes då det krävde en sänkning av 
station Odenplan i Citybaneprojektet vilket inte bedömdes vara realistiskt.  Detta då en sådan 
sänkning bland annat skulle vara mycket kostsam och innebära stora trafikstörningar.  

Senare under år 2007 beslutade SL att påbörja den formella planläggningsprocessen för hur den 
nya stadsdelen Karolinska - Norra Station (Hagastaden) kunde kollektivtrafikförsörjas. Under 
efterföljande år färdigställde SL förstudien  för en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och 
Hagastaden. Utöver en ny tunnelbanelinje behandlade förstudien även buss och spårväg. Dessa 
alternativ avfärdades emellertid i ett tidigt skede, mot bakgrund av att de varken ger samma höga 
kapacitet eller restidsvinster som tunnelbanan.  I samband med att förstudien godkändes av SL:s 
styrelse, fattades ett beslut om att inleda arbetet med järnvägsplan och 
systemhandlingsprojektering för ny tunnelbana.  

Våren 2009 beslöt SL att lägga tunnelbaneplaneringen på is, bland annat eftersom finanseringen 
inte var löst. Istället började andra, alternativa sätt att kollektivtrafikförsörja Hagastaden utredas 
på nytt.  

Under 2013 års Stockholmsförhandling lyftes återigen frågan om tunnelbana till Hagastaden. 
Inför Stockh olmsförhandlingen levererade landstinget utredningen Tunnelbana till Hagastaden 
och Nordostsektorn . I januari 2014 undertecknade staten, Stockholms läns landsting och 
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Järfälla kommun en gemensam 
överenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenät, däribland en ny 
tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden.  

Trafikförvaltningen inom Stockholms läns landsting håller på att avsluta en åtgärdsvals - och 
idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms län. Det 
arbetet har bland annat berört tunnelbaneutbyggnad från Odenplan via Solna och vidare mot 
Nordostsektorn.  
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1.5.1.1  Trafik och resande  
Trafik och resande omfattar en analys av resandet utmed den nya linjen med, respektive utan en 
mellanliggande station i Hagalund/Hagalunds Industriområde  eller Solna C. Samtliga analyser 
omfattar endast driftskedet och har gjorts med utgångspunkt från att stationen i Arenastaden 
placeras enligt stationsläge Mitt (se kapitel 2), eftersom detta stationsläge är möjligt för båda 
korridorerna.  

1.5.1.2  Teknisk genomförbarhet  
Den bedömning som gjorts vad gäller teknisk genomförbarhet har gjorts mot bakgrund av såväl de 
bergtekniska som geotekniska och hydrologiska förutsättningar som finns inom de alternativa 
korridorerna. Hänsyn har även tagits till de befintliga anläggningar som finns utmed sträckan. 
Eftersom dessa förutsättningar inte påverkar tunnelbanan när den väl är i drif t, är utvärderingen 
vad gäller teknisk genomförbarhet begränsad till byggskedet. 

1.5.1.3  Risker  
Riskerna är här avgränsade till olycksrisker, det vill säga risker som är kopplade till plötsliga 
händelseförlopp såsom brand eller explosion. Antagonistiska hot , såsom sabotage och stöld, är 
inte beaktade men kan eventuellt behöva utredas i ett senare skede.  

Befintliga riskobjekt ovan mark i form av transportleder för farligt gods samt bensinstationer 
bedöms inte utgöra en risk för själva stationerna under mark, spårtunnlarna samt de tåg som 
trafikerar dessa. Riskbedömningen är därför framfö rallt begränsad till lokaliseringen av 
stationsentréerna. Bedömningen hanterar dock även eventuella riskobjekt under mark såsom 
befintliga tunnlar/bergutrymmen.  

1.5.1.4  Miljö och hälsa  
Den nya tunnelbanan har utvärderats utifrån följande fem miljö - och hälsoaspekter:  Buller och 
vibrationer, Stadsbild och kulturmiljö, Naturmiljö och rekreation, Risk samt Sociala 
konsekvenser. Utvärderingen av Buller och vibrationer  omfattar såväl bygg- som driftskedet. 
Då all spårdragning utmed sträckan sker under mark, är det i första hand placeringen av 
stationsentréerna, övriga ovanjordsanläggningar samt etableringsytor som är relevanta att studera 
ur Natur - och rekreation ssynpunkt. Utvärderingen av Naturmiljö och rekreation  omfattar 
såväl bygg- som driftskedet. Det samma gäller Stadsbild och kulturmiljö . Eftersom 
byggarbeten under mark kan påverka ovanliggande byggnader är dock utvärderingen av Stadsbild 
och kulturmiljö , i motsats till Naturmiljö och rekreation , inte begränsad till 
ovanjordsanläggningar såsom stationsentréer utan omfattar hela korridorerna s sträckning. 

Eftersom tunnelbanan enbart kommer gå i tunnel under mark bedöms själva spårdragningen inte 
komma att påverka några sociala värden. Det är därför endast placeringen av stationsentréerna 
och stationsutformningen som är relevanta att studera ur ett socialt perspektiv. I detta tidiga 
planeringsskede är stationsutformningen inte bestämd varför utvärderingen av de Sociala 
konsekvenserna endast fokuserar på stationsentréernas placering. De sociala konsekvenser som 
följer av byggskedet är kopplade till störningar och redovisas därför under Buller och vibrationer . 
Utvärderingen av de Sociala konsekvenserna omfattar därmed endast drift skedet.  

I samband med byggskedet kommer det att finnas ett behov av arbetsytor (etableringsytor) ovan 
mark och tillfälliga arbetstunnlar. I detta tidiga planeringsskede finns det inga beslut som anger  i 
detalj vilka ytor som kommer att tas i anspråk tillfälligt under byggskedet eller var påslagen till 
arbetstunnlarna kommer at t placeras. Detta kommer att utredas vidare och presenteras i 
kommande samråd. De bedömningar som görs av byggskedet är därför inte platsbundna utan mer 
generella i sin karaktär.  
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Förekomsten av svaghetszoner har bedömts med utgångspunkt från den information som går att 
inhämta från SGUs geologiska berggrundskarta samt ett antagande om att svaghetszoner 
förekommer i topografiska svackor. 

Mängden befintligt material skiljer sig åt beroende på vilken del av de alterna tiva korridorerna 
som studerats. I vissa delar av korridorerna är kunskapen relativt god, medan förhållandena i 
andra delar är mer osäkra. Den grunda korridoren på sträckan Odenplan-Hagastaden har delvis 
utretts i samband med påbörjad systemhandling för Karolinskagrenen. Kunskapen kring denna 
korridor  är därmed betydligt större än för den djupa korridoren på samma sträcka. 

1.6  Angränsande projekt  
Utmed sträckan Odenplan-Arenastaden pågår andra projekt som direkt eller indirekt påverkar 
aktuell tunnelbaneutbyg gnad. Dessa projekt beskrivs kortfattat nedan. 

1.6.1  Norra Länken  
Norra länken sträcker sig mellan Tomteboda och Värtan och är Europas största vägtunnelprojekt. 
Projektet är en förutsättning för utvecklingen av de nya stadsdelarna Hagastaden och Norra 
Djurgårdsstaden men är även av riksintresse genom sin koppling till Värtahamnen och 
Frihamnen.  

1.6.2  Citybanan  
Citybanan är en sex kilometer lång pendeltågstunnel under centrala Stockholm som innebär att 
spårkapaciteten i snittet över centrala Stockholm fördubblas.  Tunneln sträcker sig mellan 
Tomteboda och Stockholm södra och inkluderar  två nya stationer; Stockholm City och Stockholm 
Odenplan (se Figur 3). Citybanan planeras vara klar år 2017. 

1.6.3  Nya Ka rolinska Solna/Hagastaden  
Fram till år 2025 ska området bebyggas och utvecklas till en helt ny stadsdel med boende, 
parkområden och ett kunskapsintensivt näringsliv. Totalt planeras 6000 nya bostäder och 50  000 
arbetsplatser i området. Dessutom byggs Nya Karolinska Solna och Karolinska Institutets 
campusområde. Området kommer att bli ett centrum för Life Science i Stockholms län. Flera 
företag finns redan på plats och de första lägenheterna beräknas vara klara för inflyttning under 
2017. 

1.6.4  Arenastaden  
I Arenastaden växer en ny stadsdel fram med nationalarenan Friends Arena, 2100 bostäder, 
kontor, hotell och Mall of Scandinavia som blir Skandinaviens största shoppingcenter. När 
Arenastaden är klar beräknas 35 000 personer arbeta i området. 
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Figur 3. Översiktlig karta som visar Citybanans sträckning samt den Gröna och den Blåa tunnelbanelinje ns 
sträckning.  
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Figur 4. Översiktlig karta som visa r de alternativa korridorerna på sträckan Odenplan -Arenastaden.  
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2.3  Avförda alternativ  

2.3.1  Stationslägen mellan Grön linje och Citybanan vid 
Odenplan  
Ett stationsläge under tunnelbanans Gröna linje men över Citybanan vid Odenplan avfärdades i 
idéstudien. Detta då alternativet krävde en sänkning av station Odenplan i Citybaneprojektet 
vilket inte bedömdes vara realistiskt. En sänkning av Citybanans stationsläge bedömdes vara 
mycket kostsamt och innebära stora trafikstörningar.  

2.3.2  Nordligt stationsläge i Hagastaden  
Under arbetet med förstudien utreddes två alternativa stationslägen vid Hagastaden (Station 
Karolinska). Ett sydligt stationsläge som medgav uppgång i både Solna (vid Karolinska) och i 
Stockholm (vid Torsplan), samt ett nordligt stationsläge som medgav en stationsentré närmare 
nuvarande Karolinska sjukhuset. Det nordliga stationsläget bedömdes minska busstrafiken i större 
utsträckning än det sydliga medan det sydliga läget når det planerade nya stadsdelscentrumet vid 
Torsplan med planerad tät bebyggelse. Det sydliga stationsläget hade vidare bättre förutsättningar 
för en möjlig förlängning norrut. År 2009 tog landstingsstyrelsen beslutet att gå vidare med det 
sydliga stationsläget. 

2.3.3  Stationslägen i Arenast aden  
I  samband med lokaliseringsutredningen har flera alternativa stationslägen vid Arenastaden 
diskuterats. En utgångspunkt har varit att av säkerhetsskäl inte placera någon stationsentré för 
nära Friends Arena. Tre alternativa stationslägen studerades inledningsvis i 
lokaliseringsutredningen : Norr, Mitt och Syd. Med hänsyn till att det norra stationsläget har ett 
sämre upptagningsområde än de övriga två stationslägena avfärdades detta alternativ.  För 
placering av stationsläge Mitt och Syd se figur 8. 

2.3.4  Östl ig korridor  
Initialt i arbetet med lokaliseringsutredningen diskuterades en östlig korridor mellan Hagastaden 
och Arenastaden. Eftersom det inte fanns några naturliga målpunkter för en sådan östlig korridor 
avfärdades alternativet. 
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Figur 9. Översiktlig ka rta som visar aktuella områden.  

4.1.2.2  Solna Stad  
Arenastaden och en del av Hagastaden ligger i Solna stad. Solna stad har haft en kraftig 
befolkningstillväxt de senaste åren och är idag en av Sveriges mest tätbefolkade kommuner. 
Befolkningen har ökat med cirka 29 % sedan 2000; från cirka 56 000 till dagens  73 000 invånare 
(2013). De senaste tio åren har bostadsbeståndet i Solna ökat med 18 %, vilket kan jämföras med 
10 % i länet som helhet. År 2012 fanns det cirka 38 000 bostäder i Solna varav en övervägande 
majoritet  utgörs av flerbostadshus.  

Inom kommunen  finns idag cirka 8 500  företag och arbetsplatser i olika storlekar och branscher. 
Omkring  75 000 personer har sin sysselsättning inom kommunen . I Solna stad li gger KI som är ett 
av världens ledande medicinska universitet. KI har över 6 000 helårsstudenter, drygt 800 forskare 
och mer än 2 000 aktiva forskarstudenter.  







 

31  

 
Figur 10 . Karta som visar de svaghetszoner som finns på sträckan mellan Odenplan och Arenastaden.  
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Figur 11 . Jordartskarta som visar jordlagrens sammansättning samt de brunnar och grundvattenmagasin som 
finns på sträckan mellan Odenplan och Arenastaden.  
































































































