Al MANNHEIMER SWARTLING

Nacka tingsrétt

Mark- och miljédomstolen, avdelning 4

YTTRANDE

Mal nr M 598-17, Stockholms léins landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana,
angiende tillstind till bortledande av grundvatten med anledning av anlidggande och drift
av tunnelbana frin Odenplan till Arenastaden m.m.

Stockholms l4ns landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana ("SLL”) har tagit del av
domstolens forelaggande den 20 mars 2018 och aktbilaga 459-460, 474-479, 481-505. SLL
yttrar sig enligt f6ljande, utifran vad som anforts i respektive aktbilaga. Utdver bemdtande av
ovan angivna yttranden samt domstolens féreldggande inkommer SLL dven med vissa

kompletterande uppgifter.

A. Kompletteringar
Al Infiltrationstest

SLL ger hdarmed in rapport fran infiltrationstester utférda vid Norra begravningsplatsen, norra

sdnkan, Bilaga 1.

Tva infiltrationstester har utforts pa vistra respektive Ostra sidan av sparomradet. Testerna har
utforts med ett litet dvertryck, dels eftersom grundvattenytan redan ligger néra markytan, dels
for att erhélla respons fran testet relativt snabbt. Testerna bekraftar vad SLL tidigare anfort,
nidmligen att infiltration fungerar val som skyddsatgérd for att motverka skadliga

grundvattennivésédnkningar.
A2 Rapport om erfarenheter frin Citybanan

SLL inkommer harmed med rapport avseende SLL:s erfarenheter géllande tillfallig vistelse fran

projekt Citybanan, Bilaga 2.
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I enlighet med vad SLL tidigare anfort framgar av erfarenheterna fran projekt Citybanan att det
ar fa av de som erbjuds som utnyttjar mojligheten till tillféllig vistelse. Vidare framgar att fler
personer ansag det vara stérande, och utnyttjande mdjligheten till tillfallig vistelse 1 storre
utstrdckning, vid ldngre och mer omfattande stérningar. Andelen som nyttjade tillféllig vistelse
var lagre for personer som stordes av hogre nivaer under kortare perioder av antingen stomljud

eller luftburet buller (inomhus) och som hade fétt tillracklig information i god tid pa férhand.

Som SLL dven tidigare anfort framgar att erfarenheter fran Citybanan visar pa att tillfallig
vistelse for skolor och forskolor inte dr en &ndamalsenlig 16sning. Bade fordldrar och pedagoger
ansag inte att tillfallig vistelse var en bra 16sning da detta kunde ge upphov till oro hos barnen
och medfora logistiska problem for savil fordldrar som pedagogerna. Istéllet visade det sig vara
mer effektivt att fora en dialog med skolorna i syfte att i samforstdnd na d&ndamalsenliga

l6sningar.

B. Kristina Jonsson m.fl. (aktbilaga 460)

Kristina Jonsson m.fl. godtar nu SLL:s forslag till bullervillkor och att tiden fér anmélan av
oforutsedd skada bestéms till tio &r, och 1 vidhéller i 6vrigt sin instéllning med avseende pa

utformningen av villkor m.m. som redovisats i yttrande den 6 oktober 2017.

SLL noterar ovanstaende och har inget ytterligare att anfora i detta avseende.

C. Rodamco Handel AB (aktbilaga 474)

Rodamco Handel AB (Rodamco) pétalar risken for spridning av klorerade 16sningsmedel vid
Rodamcos fastighet Nationalarenan 6 och att risken for spridning av klorerade 16sningsmedel

bor omfattas av kontrollprogram.

SLL har inget att erinra mot Rodamcos synpunkter. Som bland annat framgar av SLL:s yttrande
den 9 februari 2018 kommer fragor rérande risker for spridning av klorerade 16sningsmedel att

inga 1 kontrollprogrammet.

D. BRF Vimpeln 16 (aktbilaga 475)

BRF Vimpeln 16 papekar att fel fastighet har markerats i kartunderlaget som har getts in som
bilaga 3 till forslag till kontrollprogram for grundvatten tillsammans med SLL:s yttrande den 9

februari 2018.
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SLL menar att fastigheten Vimpeln 12, som égs av bostadsrittsforeningen Vimpeln 16, ér
upptagen i sakégarforteckningen da den har kénsliga servisledningar. Byggnaden ar grundlagd
pa fast mark. Byggnaden ar dérfor inte bedomd som kénslig och finns darfor inte med som

utpekat objekt i bilaga 3 till forslag till kontrollprogram.

E. Kippalaforbundet (aktbilaga 481)

Képpalaforbundet anfor att avsnitt 4.1 1 PM Miljokvalitetsnormer for ytvatten, som gavs in
tillsammans med SLL:s yttrande den 9 februari 2018, bor kompletteras med av

Képpalaforbundet foreslagen skrivning rérande hantering av lanshéllningsvatten.

SLL har inget att erinra mot Képpalaforbundets synpunkter.

F. BRF Kejsarkronan 11 (aktbilaga 482)

BRF Kejsarkronan 11 ansluter sig till yttrande frin Humlegéarden Fastigheter AB (aktbilaga
393) avseende stomljud och vibrationer. BRF Kejsarkronan 11 anfor att foreningen upplever
vibrationer och kraftiga skakningar, framfor allt tidig morgon och sen kvéll. Foreningen onskar
att dessa skakningar och vibrationer undersoks och att fastigheterna tillhoriga foreningen

(fastigheterna Kejsarkronan 37 och Kejsarkronan 38) inventeras och besiktigas.

SLL noterar att BRF Kejsarkronan 11 ansluter sig till Humlegarden Fastigheter AB:s yttrande,
och hénvisar till SLL:s bemotande av dessa synpunkter i bland annat SLL:s yttrande den 9
februari 2018.

SLL vill vidare framhalla att, utdver mindre undersdkningsarbeten, har arbeten med den aktuella
tunnelbaneutbyggnaden dnnu inte paborjats. De skakningar och vibrationer som BRF

Kejsarkronan 11 upplever hérrdr séledes inte fran tunnelbaneutbyggnaden.

G. Humlebacka Fastighets AB (aktbilaga 483)

Humlebacka Fastighets AB (Humlebacka), dgare till fastigheten Solna Aldermannen 2, har
efterfragat infiltrationstester som SLL ska ha gett in i mélet. Vidare anfér Humlebacka att
kvarteret Aldermannen ska inkluderas i bilaga 6 till kontrollprogram for grundvatten
(Atgirdsnivéer for grundvattenberoende objekt) samt att grundliggning och geologiska

forhallanden undersoks narmare av SLL.
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Humlebacka anfor vidare att bullervillkoret bor innefatta erséttningslokaler for
utbildningslokaler, och ansluter sig till de villkor avseende buller som framforts av

tillsynsmyndigheterna.

SLL inger med detta yttrande rapport frén infiltrationstester utforda vid Norra
begravningsplatsen, norra sinkan, se Bilaga 1. Resultatet fran testerna bekraftar vad SLL
tidigare anfort i malet om att infiltration fungerar vl som skyddsatgérd for att motverka

skadliga grundvattennivasankningar.

SLL noterar att fastigheten Solna Aldermannen 2 inte dr inkluderad i bilaga 6 till det forslag till
kontrollprogram for grundvatten som SLL gav in tillsammans med yttrande den 9 februari 2018,

och kommer att inkludera fastigheten vid upprattandet av det fardiga kontrollprogrammet.

SLL vidhaller sitt villkorsforslag avseende buller sisom det redovisats under
huvudfoérhandlingen, vilket inte inkluderar ersattningslokaler for undervisningslokaler, och
hanvisar till vad som anforts i SLL:s yttrande den 9 februari 2018. Som SLL tidigare framhallit
ar det mycket svart och kostsamt att ordna med tillféllig vistelse for undervisningslokaler, bland
annat d& det finns begrinsat med ldmpliga alternativ. SLL avser istéllet att arbeta for anpassade
l16sningar i dialog med respektive verksamhet, vilket alltsa inte utesluter erbjudande av
ersittningslokaler, och anser inte att en skyldighet for SLL att erbjuda ersattningslokaler for

undervisningslokaler ska foreskrivas i villkor.

H. Preem AB (aktbilaga 493)

Preem AB (Preem) anfor bland annat att de arbeten som planeras under Preems fastighet kan
paverka befintliga markinstallationer och eventuella markfororeningar, samt att det saknas
vederbdrliga kontroller och representativa provtagningspunkter. Vidare anser Preem att SLL ska
ersitta Preem for kostnader for att foreta markundersokningar for att undersoka
fororeningssituationen och att kontrollprogrammet bor inkludera observationspunkter sarskilt

for Preems fastighet.

SLL hénvisar till vad SLL framfort tidigare, bland annat i yttrande den 18 december 2017, att
SLL har beaktat Preems fastighet, men avser inte att utfora schakt i jord pa fastigheten och ser

ddarmed inget behov av att utféra marktekniska undersokningar pa fastigheten.

SLL noterar Preems 6nskemal om att det ska installeras en kontrollpunkt for det 6vre

grundvattenmagasinet vid fastigheten samt observationspunkter for sattningsskador pa
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anldggningarna pa fastigheten, och har inget att erinra mot detta utan kommer att kontakta
Preem i syfte att i samrad med Preem komma 6verens om ldmpliga placeringar av observations-
och kontrollpunkter vid eller pa Preems fastighet. Fragor rérande risker for spridning av

fororeningar kommer att ingé i kontrollprogrammet.

I. Vasakronan AB med dotterbolag (aktbilaga 494)

Vasakronan AB med dotterbolag (Vasakronan) anfor att fastigheten Albydal 3 &dr grundlagd pa
lera och att fastigheten dérfor bor betraktas som en fastighet vars byggnad har ”okénd

grundlaggning” och ska omfattas av kontrollprogrammet.

SLL anfor att byggnaden pa fastigheten Albydal 3 dr grundlagd delvis med betongplintar till
berg och delvis med betongpélar vars troliga stoppslagning ar till berg eller fast botten.
Byggnaden ar dirmed inte kdnslig for grundvattenpaverkan, men omgivande mark och
eventuella markforlagda ledningar ar kinsliga. Méatpunkter for séttningskontroll i mark har
etablerats langs den sddra delen av fastigheten. SLL kommer inom ramen for
kontrollprogrammet att komplettera med ytterligare métpunkter for sattningskontroller och
stéller sig positivt till en dialog med fastighetsdgaren om lampliga placeringar av observations-

och kontrollpunkter.

J. Per Kohler m.fl. (aktbilaga 495-501)

Per Kohler m.fl. har efterfrdgat information avseende den planerade V A-stationen som syns i
bilaga 1 till SLL:s yttrande den 9 februari 2018 samt vad den kommer att fa for mojliga
konsekvenser. Vidare motsitter sig Per Kohler m.fl. att férorenad luft slépps ut i nirheten av

fastigheten Fogdevreten 10, samt att verkstillighetsférordnande meddelas.

SLL vill framhalla att den markerade V A-stationen dr en pumpstation som leder bort vatten, och
som bland annat finns beskriven i den tekniska beskrivningen, avsnitt 5.1.2 och bilaga A4.3 till
den tekniska beskrivningen. VA-stationen kommer ligga under mark, i tunnlarna, och kommer
saledes inte att medféra ndgon omgivningspaverkan ovan jord i friga om bland annat utslapp till

luft eller buller.

SLL vill podngtera att nagot franluftstorn inte 1dngre ar planerat vid Fogdevreten. Utslapp till

luft fran tunnelbaneutbygganden i detta omrade kommer saledes vara begréansat eller obefintligt.



6(15)

SLL hénvisar till vad som anforts i frdga om verkstéllighetsforordnande i ansdkan, avsnitt 10.2,

och har inget ytterligare att tillfora i detta avseende.

K. Sverker Torell (aktbilaga 502)

Sverker Torell anfor bland annat att SLL ska foreldggas att besvara de synpunkter som framforts
avseende bevarandet av Vasalundsparken samt att den planerade strackningen av tunnelbanan

boér omprovas.

Som SLL anf6rt under huvudforhandlingen bedéms den planerade tunnelbaneutbyggnaden inte
medfora ndgon paverkan pa Vasalundsparken. Som SLL har forstatt det kommer parken
mojligen att tas i ansprak genom framtida bostadsbebyggelse, men det &r inte en fraga som
behandlas inom ramen fér mark- och miljddomstolens provning i detta mal och inte heller nagot

som SLL styr over.

I 6vrigt anser SLL att de synpunkter som framkommit fran Sverker Torell m.fl. till stor del ar av
politisk karaktir. Som SLL tidigare anfort anser SLL att dessa synpunkter rorande bland annat
Solna stads finansiering av tunnelbanebygget, och finansieringen av tunnelbaneutbygganden i
ovrigt samt hur detta kommer att paverka Vasalundsparken, inte ska behandlas inom ramen for

denna miljoprévning.

L. Vattenfall Eldistribution AB (aktbilaga 503)

Vattenfall Eldistribution AB anfor att under forutséttning att eventuella konflikter mellan
elnétanldggningar tillhdrande Vattenfall Eldistribution AB och den planerade verksamheten
hanteras enligt SLL:s utféstelser i samradsredogorelsen har Vattenfall Eldistribution AB inget

att erinra avseende hanteringen av grundvatten och infiltration.

SLL har inget att erinra mot Vattenfall Eldistribution AB synpunkter, och noterar att Vattenfall
Eldistribution AB anser att verksamheten ar tillatlig.

M. Trafikverket (aktbilaga 504)
M.1 Tillatlighetsfragor

SLL noterar inledningsvis att Trafikverket anser att den ansokta verksamheten kan vara tillatlig

efter vissa kompletteringar och undersokningar. Trafikverket har anfort att provningen enligt
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miljobalken ér fullstdndig och innebér en lokaliseringsprovning varfor dven sadana fragor ska
behandlas inom ramen for detta mal. Trafikverket har vidare anfort att det material som

Trafikverket efterfragat inte tagits fram eller presenterats i tillrdcklig omfattning.

SLL anf6r, sasom redogjorts for tidigare, att frdgor rérande ndrmare projektering lampligen ska
provas inom ramen for jarnvagsplaneprocessen. Den detaljeringsgrad pa handlingar och
utredningar som Trafikverket efterfragar ar varken nodvandig eller lamplig inom ramen for en
provning enligt miljobalken. En sddan detaljeringsgrad riskerar dessutom att gora
processmaterialet i mélet onddigt omfattande och svarnavigerat. SLL anser att det underlag som
har getts in i malet ar tillrackligt for att bedoma om tillstdnd kan medges enligt miljébalken. En
provning av faststillelse av jirnvagsplanen, som innefattar en prévning av andra omsténdigheter
dn forevarande provning enligt miljobalken, kan emellertid komma att krdva en hégre

detaljeringsgrad i vissa delar av utbyggnaden.

Som SLL tidigare papekat existerar det alltid vissa osdkerheter vid miljoprovningar av stora
infrastrukturprojekt. Exempelvis styr bergkvaliteten omfattningen av skyddsatgirder och
forstarkning, och man kan inte pé forhand nédrmare undersoka behovet av titning och
forstarkning pa en viss strécka, utan anpassning sker efter faktiska forhéllanden vid arbetets
utférande. De osdkerheter som kvarstar efter en provning enligt miljobalken hanteras genom av
domstolen foreskrivna villkor, men dven i stor omfattning i den vidare projekteringen och

arbetet.

Vidare har SLL och Trafikverket infor, under och efter huvudférhandlingen haft 16pande
kontakter. SLL stéller sig fragande till Trafikverkets pastdende att SLL inte skulle ha tagit fram
och presenterat begirt material, utan har tillstéllt Trafikverket efterfragat material i den
omfattning som har begirts. Trots att sd har skett anser SLL dock, som anforts ovan, att den
detaljeringsgrad som Trafikverket begir varken adr nédvéndig eller lamplig for en provning

enligt miljébalken.

SLL anser sammantaget att det material som redovisats i malet visar att den valda lokaliseringen
ar lamplig med hénsyn till sitt &ndamal och att lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken
diarmed ar uppfylld. SLL anser ocksé att det underlag som Trafikverket efterfragar ar av for
detaljerad teknisk karaktdr i sammanhanget och att sddant underlag inte tillfor nagot ytterligare
av betydelse for provningen. SLL ar dock positivt till att fortsdtta den pagaende dialogen med
Trafikverket, och genom denna kontaktyta fortlopande redovisa ytterligare information till

Trafikverket i takt med att projekteringen fortskrider.
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M.2 Provningsunderlaget

M.2.1 Andringar efter att ansokan ldmnats in

Trafikverket har anfort att de &ndringar som projektet genomfort efter att ansokan ldmnats in
innebdr stora skillnader i hjdled och att dndringarna inte i forsta hand har utforts for att
tillmotesgéd Trafikverkets 6nskemal utan for att ta hdnsyn till efter hand uppkomna
undersokningsresultat. Vidare har Trafikverket efterfragat fler och fordjupade undersdkningar

och analyser.

SLL anf0r att justeringarna pa en kort stracka av servicetunneln i h6jdled som mest uppgar till
cirka fem meter och att detta &r marginella fordndringar som inte paverkar bedomda
miljokonsekvenser. SLL anser att ytterligare underlag bestadende av fler och fordjupade
undersokningar och analyser endast skulle innebéra en onddig belastning av processmaterialet 1

maélet och ér inte nddvéndigt for provningen av den sokta vattenverksamheten.

M.2.2 Servicetunneln 1 Tomteboda

Trafikverket anfor vidare att den planerade servicetunneln i Tomteboda har fatt ett helt annat
lage 4n tidigare for att bergtdckningen skulle bli storre mellan Citybanans tillfartstunnel och
planerad servicetunnel, ndgot som enligt Trafikverket inte framgar av de reviderade
plankartorna som Trafikverket fatt ta del av och nagot som enligt Trafikverket utgdr en
tillkommande osékerhet. Fordndringen innebér att servicetunneln forldngs med cirka 80 meter.
Vilka konsekvenser detta innebér for Trafikverkets anldggningar méste klargoras. Citybanans
tunnlar/trg ligger néra den planerade anlédggningen och en tillkommande avsénkning, utver
den som Citybanans tunnlar orsakar, maste utredas. Trafikverket har ddrmed begért redovisning

av de undersokningar som gjorts t.ex. for att faststélla bergets ldge, kvalitet m.m.

Som SLL tidigare redovisat har justeringen av servicetunneln utforts for att erhalla storre
bergtickning mellan servicetunneln och Citybanans anlédggningar. Skillnaden i
miljokonsekvenser till f6ljd av denna justering bedéms vara forsumbar och inte paverka
Trafikverkets anldggningar. Sdsom framgéar av forslag till kontrollprogram omfattas
Trafikverkets anldggningar av planerade kontroller, och vid behov utfors atgarder for att

motverka skadlig grundvattennivasankning,.
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M.2.3 Drénledningen norr om Mélarbanan

Trafikverket onskar mer detaljerade handlingar avseende dagvattentunnelns ldge norr om

Mailarbanan.

Sasom SLL redovisat har laget for den drdnledning (inte dagvattentunnel) som ska ansluta till
Solna Vattens dagvattenkammare norr om Mélarbanan justerats for att ta hénsyn till eventuella
framtida godsspér som Trafikverket planerar. Drianledningen och de eventuella godsspéren

riskerar nu inte att kollidera.

M.2.4 Tunnlarna vid S6dra Hagalund

Trafikverket har, med hénvisning till karta i jirnvagsplanehandlingarna, anfort att tunnlarna vid
station Sodra Hagalund har justerats i hojdled och bergtickningen och bergets kvalitet har inte
verifierats. Trafikverket menar darfor att tunnlarnas och stationens lage behdver justeras
ytterligare. Servicetunneln vid Sodra Hagalund har sénkt med cirka fem meter pa en stricka av
300 meter for att erhalla bergtiackning och Trafikverket har fatt information om att dven

huvudtunnlarna har sankts med 1,2 meter.

SLL anf6r, sdsom dven framgar i yttrande till mark- och miljdodomstolen den 9 februari 2018, att
tva justeringar har gjorts 1 anldggningen efter det att resultat erhallits frdn kompletterande
markundersokningar i spdromradet pa Ostkustbanan. Justeringarna gors av ekonomiska skél.
Med storre bergtackning krdvs mindre forstarkning och mindre tidtning. De planerade

justeringarna innebdr i korthet féljande:

e Mindre justeringar av spartunnelns utformning pé en stricka om cirka 15 meter vid
passagen under Ostkustbanan vid Hagalunds industriomrade. Andringen innebir att
enkelsparstunnlarna fortsétter cirka 15 meter ldngre frén stationen 4n tidigare, innan de
overgér till en dubbelspérstunnel. Eftersom enkelspérstunnlarna ér ldgre kan tunnlarnas
tak sénkas och ytterligare cirka tre meters bergtdckning kan erhéllas vid passagen av
den jordfyllda sinkan. Andringen innebir ingen dndring i friga om

omgivningspéverkan eller miljokonsekvenser.

e Sénkning av servicetunnelns lage vid passagen under Ostkustbanan vid Hagalunds
industriomrade. Séankningen omfattar som mest cirka fem meter och den totala strickan
som péverkas ar cirka 300 meter. Sankningen av profilen bedoms bara marginellt

paverka inldckaget, men det paverkar inte de berdkningar och bedomningar som ligger
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till grund for villkorsforslaget for inldckage och villkorsforslaget behovs saledes inte
justeras. Inga skillnader i miljokonsekvenser eller omgivningspéverkan bedéms

uppkomma.
M.3 Villkorsfragor for sokt verksamhet
M.3.1 Infiltration

Trafikverket anfor att inte bara funktionen, utan dven effekten av infiltrationsanlaggningar

maste sdkerstéllas och att detta kan ske efter att dom meddelas, men dock fore byggstart.
SLL hénvisar inledningsvis till det av SLL justerade foreslagna villkor 4 med foljande lydelse.

4. SLL ska i syfte att undvika eller minska risken for skada pé grund av
grundvattenbortledningen, infiltrera vatten i jord eller i berg eller i ovrigt vidta de

atgirder som erfordras for att uppna detta syfte.

Infiltrationsanldggningar ska utformas och deras funktion sékerstéllas innan

grundvattenbortledning far paborjas fran berort grundvattenmagasin.

Om i kontrollprogrammet ansatta atgardsnivaer underskrids ska infiltration av
vatten paborjas omgéende fran det mattillfille ndr underskridandet av

atgdrdsnivan uppmaittes forsta gdngen.

SLL anser att foreslaget villkor 4 ar dndamalsenligt och tillrdckligt for att minska eller undvika
risken for skada pa grund av grundvattenbortledningen. Ett sddant krav som Trafikverket anfor -
att sdkerstélla effekten av infiltrationsanldggningarna - r svart att 6verblicka da effekten av
infiltrationsanldggningarna visar sig forst efter ett tag och ett sddant villkor kraver att SLL kan
sdkerstilla effekten i forhallande till ett objektivt effektivitetsmatt, som inte existerar. Vidare
foljer av forsta stycket i villkorsforslag 4 att SLL ska infiltrera i syfte att undvika eller minska
risken for skada pa grund av grundvattenbortledningen, vilket séledes dr den funktion som ska
sdkerstéllas innan grundvattenbortledning pabdrjas. SLL har svart att se hur ett tilldgg enligt
Trafikverkets forslag skulle tillféra nagot i fraga om villkorets funktion att sékerstilla att den

sOkta verksamheten inte ger upphov till ndgon skada.
M.3.2 Téta tunnlar

Trafikverket har anfort att byggmetoder for tdta tunnlar bor véljas exempelvis dér

tunnelbanetunnlarna foreslas ga under Malarbanan/Ostkustbanan.
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SLL har i tidigare skriftvixling (se bland annat SLL:s komplettering den 15 juni 2017 samt
yttrande den 18 december 2017) samt under huvudférhandlingen redogjort for de byggmetoder

som valts for den sokta verksamheten.

For att dstadkomma “’téta tunnlar” behover alla bergutrymmen klés in i betong. For att rymma
betonginklddnaden behdver tunnlarna da goras betydligt storre. Betonginklddnaden bedoms
behova vara 0,5-1,0 meter tjock for att kunna std emot grundvattentrycket pa tunnlarnas niva.
SLL bedoémer att en sadan betonginklddnad, om alls, skulle innebdra mycket sma skillnader for
infiltrationsbehovet. Att kld in delar av tunnlarna med betong skulle ocksa innebédra en 6kad
anviandning av naturresurser. Dessutom medfor byggmetoden stérre miljopaverkan fran
borrning, sprangning och 6kad masshantering. SLL har sammanfattningsvis gjort bedomningen
att det varken dr miljomaissigt motiverat eller ekonomiskt rimligt att gora vissa partier 1angs

tunnlarna helt tita genom att kl& bergtunnlar i betong.

M.3.3 Revidering av hydrogeologiskt underlag och vald injekteringsklass

Trafikverket har vidare anfort att underlagen i PM Hydrogelologi, bilaga C till ansdkan, bor
uppdateras efter resultat av de borrningar som genomforts under december 2017 och januari

2018 samt att vald injekteringsklass langs de aktuella strackningarna kan behova revideras.

SLL anser inte att det finns behov av att uppdatera PM Hydrogeologi med anledning av de
kompletterande undersdokningarna. Undersdkningarna har visserligen gett mer detaljerad
information om berg- och grundvattenférhallandena, men har inte féranlett nagra férandringar i
SLL:s bedomningar eller slutsatser sasom redovisats 1 malet. Bedomda injekteringsklasser som
redovisats i SLL:s yttrande den 18 december 2017 behdver med storsta sannolikhet inte dndras,

men SLL kommer att se dver behovet av eventuella dndringar infor byggstart.

Som tidigare anforts &r tdtning med injektering den priméra skyddsétgérden for att motverka
skadlig grundvattenpaverkan och sadan tdtning behdver vara anpassad efter bergets faktiska
forhallanden. Det ska dock pépekas att extra tdtningsomgéngar inte ger nagon effekt i omrédden
dér berget ér av god kvalitet. P4 strackor med god bergkvalitet &r det séledes varken

miljoméssigt motiverat eller ekonomiskt rimligt att stélla krav pa ytterligare titningsomgéngar.
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M.4 Paverkan pa Trafikverkets anliggningar

M4.1 Broar och overgangskonstruktioner samt oplanerad trafikpaverkan

Trafikverket anser att SLL:s bedomning att den sokta vattenverksamheten inte kommer att
orsaka sidkerhetspaverkande skador pa broar och évergangskonstruktioner maste verifieras samt
risk f6r och omfattning av oplanerad trafikpaverkan under byggtiden maste redovisas. Vidare
har Trafikverket inte fatt del av redovisning av borrhalens och bergytans lage i forhéallande till

planerad anldggning och en tolkad slutredovisning av borresultaten.

SLL anfor att enligt nskemal sa delgavs Trafikverket resultaten frén borrningarna tva veckor
fore huvudforhandling. Borrningarna hade avslutats precis innan huvudférhandlingen, sa en
tolkad slutredovisning av borresultaten fanns inte tillgénglig vid denna tidpunkt. I yttrandet den
9 februari 2018 samt under férhandlingen redovisades dock resultatet frén borrningarna och hur

dessa foranledde ett par mindre justeringar av tunnelanldggningen.

Vad giller det Trafikverket anfort om sikerhetspaverkande skador sa hanteras det genom de
villkor som har foreslagits for inldckage och infiltration, samt genom kontrollprogrammet for
grundvatten. SLL vill sérskilt framhalla att de infiltrationstester som SLL Iatit utfora visar att
infiltration kommer att vara en effektiv skyddsatgérd for att motverka sddana

sakerhetspaverkande skador pé broar och dvergangskonstruktioner.

M.4.2 Infiltrationstester vid Norra begravningsplatsen, norra sdnkan

Trafikverket vidhaller att infiltrationstester maste utféras vid S6dra Hagalund, norra sénkan, for

att visa att infiltration dr en mojlig skyddsétgérd.

SLL bifogar till detta yttrande resultat fran infiltrationstest utfort vid Norra begravningsplatsen,

norra sinkan, se Bilaga 1.
M4.3 Séattningar
Trafikverket har vidare begirt en redogorelse for de sattningar som pagar och storleken av dem.

I yttrande den 18 december 2017 redovisade SLL &versiktligt pagédende sittningar i omradet.
SLL anser inte att mer detaljerade redovisningar av padgéende séttningar skulle tillfora nédgot i
malet. SLL ar dock positivt till att direkt till Trafikverket redovisa detaljerade uppgifter om

pagaende sdttningar. Darutdver kommer sattningar fortlopande att métas inom ramen for
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kontrollprogrammet for grundvatten och resultaten frdn métningarna kommer att héllas

tillgéingliga for Trafikverket.

Trafikverket har anfort att SLL:s argument om att vid eventuella séttningar kan sparriktning
behodvas nagot oftare dn annars inte &r helt korrekt. Trafikverket anfor att det &r komplicerat att
sparrikta oftare eftersom under tiden da métvagnar och sparriktare ar ute pa sparen forhindrar
dessa ovrig tagtrafik. Om det vid méatning konstateras en fordndring som 6verskrider
toleranserna kan det bli fraga om hastighetsreducering pé spar eller stopp i trafiken pa berérda
spar. Trafikverket anfor darfor att SLL ska redovisa en metod som innebér att det inte kommer
att ske en dndring av sparldgen och Trafikverket inte kommer att behdva sparrikta oftare 4n 1

dagslaget.

SLL anfor att skyddsatgarder i form av injektering och skyddsinfiltration kommer att utforas
och att sdttningar till f61jd av planerad vattenverksamhet, om alls, kommer att bli sma. SLL
vidhaller emellertid att Trafikverket har att hantera pagaende séttningsrorelser och att nagot

storre séttningsrorelser dn i dagsléget inte innebdr négra storre konsekvenser.

M.4.4 Korsningspunkt med Citybanan vid Norrbackagatan

Trafikverket har anfort att SLL ska ta fram ett kompletterande underlag avseende bergtiackning

och bergkvalitet vid huvudkorsningen med Citybanans tunnlar under Norrbackagatan.

Bergtiackningen mellan planerad tunnelbana och Citybanan kommer som minst att vara cirka 4,7
meter. SLL avser nyttja konventionella byggmetoder vid tunnelpassagen och ta vederborlig
hansyn till Citybanan. SLL vill podngtera att tunnelkorsningar av det hér slaget dr vanligt
forekommande i Stockholm och att betydande erfarenheter finns av att bygga nya tunnlar i

nérheten av befintliga anldggningar, utan att de befintliga anléggningarna paverkas negativt.

MA4.5 Korsningspunkterna med Virtabanan och Norra Linken

Trafikverket anfor att verket inte dr n6jt med redovisningen av korsningspunkterna med
Virtabanan och Norra Lanken och att ett underlag som redovisar detta enligt Trafikverket maste

tas fram.

Station Hagastaden ligger under Norra ldnkens betongtunnlar och Véartabanan. Bade Virtabanan
och Norra lénken ér i detta omrade grundlagda pa berg. SLL anser inte att ytterligare tekniskt
underlag avseende denna korsningspunkt tillfér ndgot i mélet, men avser att ta fram en mer

detaljerad redovisning sarskilt for Trafikverket.
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M.5 Aktbilaga 418

Trafikverket anfor att kartorna ar 6versiktliga och att riksintressenas lage ar svara att utldsa och

underlagskartan bor uppdateras.

SLL instdmmer inte med Trafikverket utan anser att man sévél i MKB:n som under
huvudférhandlingen i tillrdcklig utstrackning har redovisat den sokta verksamhetens paverkan
pa riksintressen. SLL har darutdver sarskilt méirkt ut kinsliga sparomraden i det forslag till

kontrollprogram som getts in i mélet.
M.6 Ovrigt

Under huvudfrhandlingen presenterade domstolen ett diskussionsunderlag med villkorsforslag,
innehallande bland annat ett forslag till delegation till tillsynsmyndigheten att kunna besluta om
undantag fran villkorsforslag 5.5 rorande tillféllig vistelse savitt avser vardlokaler. SLL har
uppfattat det som att flera motparter har yrkat pé att en sédan delegation ska foreskrivas, men
dven med tilldgget att delegationen ska innefatta en mdjlighet att besluta om undantag savitt

avser undervisningslokaler.

SLL vill hdrigenom fortydliga att SLL vidhéller sitt villkorsforslag 5.5, vilket enbart omfattar
skyldighet att erbjuda tillféllig vistelse for boende. SLL anser inte att det dr en lamplig 16sning
att lata villkorsforslag 5.5 dven innefatta en skyldighet att erbjuda tillfallig vistelse for
vardlokaler och undervisningslokaler, 4&ven om villkoret innehéller en mojlighet for
tillsynsmyndigheten att besluta om undantag. En sadant uppldgg innebér att SLL primaért far en
faktisk skyldighet att erbjuda ersattningslokaler for vardlokaler eller undervisningslokaler,
oaktat om det finns en mdjlighet for tillsynsmyndigheten att meddela undantag. Som tidigare
anforts skulle en skyldighet att tillhandahalla erséttningslokaler f6r vard- och
undervisningslokaler medfora savél 6kade kostnader som 6kad administrativ bérda. Darutéver
finns det begransat med lampliga lokaler inom relevanta omraden, vilket innebar att det dr
néstintill en praktisk oméjlighet att uppfylla villkoret om inte beslut om undantag meddelas,
sarskilt vad géller vissa verksamheter som det redogjordes for ndrmare under
huvudforhandlingen. En delegation till tillsynsmyndigheten att besluta om undantag fran
skyldigheten att erbjuda ersittningslokaler for undervisningslokaler eller vardlokaler innebér
dessutom en pataglig oforutsdgbarhet for SLL, bland annat i friga om budgetering och
planering, och dr inte en ldmplig 16sning i1 forhéallande till de stora nackdelar som en sadan

skyldighet medfor.
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SLL avser istéllet att arbeta for anpassade 16sningar i dialog med respektive verksamhet, vilket
alltsa inte utesluter att erséttningslokaler erbjuds, men SLL anser inte att det i villkor ska
foreskrivas en skyldighet for SLL att erbjuda erséttningslokaler for vard- och

undervisningslokaler.

I 6vrigt hanvisar SLL till vad som tidigare framforts i malet och som redogjorts fér under

huvudférhandlingen.

Stockholm den 5 april 2018

Stockholms lans landsting, Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, genom

Felicia Ullerstam Philip Herrstrom

(enligt fullmakt) (enligt fullmakt)

Bilagor

1. Rapport fran infiltrationstest utfort vid Norra begravningsplatsen, norra sinkan

2. Rapport om erfarenheter fran projekt Citybanan med avseende pa tillféllig

vistelse m.m.



