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Sammanfattning

I underlagsrapporten identifieras och varderas de olycksrisker som &r forknippade med
byggnationen och driften av den nya tunnelbanan till Nack a och Séderort. Rapporten utgor ett
underlag till miljokonsekvensbeskrivhing (MKB) for jarnvagsplan och detaljplaner for
tunnelbanan.

De risker som beaktas ar olycksrisker med konsekvenser pa manniskors liv och halsa, naturmiljo
samt fysisk miljé. Risker belyses och analyseras utifran de tre perspektiven paverkan pa
anlaggning, paverkan pa omgivningen och paverkan inom anlaggningen. | underlagsrapporten
redogdrs aven for riskerna i nollalternativet (det vill séga utvecklingen om tunnelbanelinjen till
Nacka och soderort inte genomfoérs). Utbyggnadsalternativets olycksrisker jamfors darefter med
olycksrisker i nollalternativet.

Omgivningspaverkan for olyckor som kan intraffa i den utbyggda tunnelbanans drift skede ar
mycket begransad. Detta da utbyggnaden till allra storsta del ar lokaliserad under mark. Vissa
antagonistiska handelser kan dock komma att ha en viss paverkan pa omgivningen. | de fall dar
stationerna utgor trafikknutpunkter som station Gullmarsplan och station Nacka Centrum finns
det avenrisk for paverkan mellan olika anlaggningar.

Den utbyggda tunnelbanans lokalisering innebér ocksa att olycksriskpaverkan fran omgivningen
ar begransad och att det framforallt &r i anslutning till stationsentréer som paverkan pa
anlaggningen kan forvantas. Olycksrisker i omgivningen som beddéms kunna paverka
stationsentréerna ar framforallt transportleder for farligt gods och bensinstationer i direkt
anslutning till entréerna och for dessa behover riskreducerande atgarder vidtas. Aven for de
entréer som ar placeradei identifierade lagpunkter bedoms riskreducerande atgarder vara aktuella
for att undvika 6versvamning vid kraftiga regn.

Riskerna inom anlaggningen bedoms vara sma da tunnelbana generellt sett ar ett sakert
transportmedel med laga risker for de personer som vistas i anlaggningen. Den mest frekventa
olyckan i den utbyggda tunnelbanan under drifts kedet ar att personer som av nagon anledning
vistas pa sparen skadas eller omkommer vid en pakorning av fordon i anlaggningen.
Antagonistiska handelser bedéms utgtra en betydande risk for anlaggningen i sigtill foljd av
potentiellt stora konsekvenser, men aven fér de personer som vistas dar. For att reducera risken
kopplat till brand dimensioneras brandskyddet utifran aktuella forutsattningar och baseras pa
sannolika brandbelastningar.

Under byggskedet finns det betydande risker fér omgivningen kopplat till de anlaggningsarbeten
som kommer att genomféras. Hanteringen av brandfarliga, miljofarliga och explosiva &mnen
kraver att riskreducerande atgarder vidtas. | anslutning till flera av etableringarna finns det
skyddsvéarda objekt som maste beaktas i produktionsplaneringen.

Inom anléaggningen kommer olycksriskerna framforallt besta av arbetsmiljorisker for de
arbetstagare som arbetar med utbyggnaden av tunnelbanan. Foratt skapa forutsattningar for en
skadefri arbetsmiljé under byggskedet genomfdrs under projekteringen ett omfattande
systematiskt arbetsmiljdarbete, vilket behdver fortsétta under hela projektet.
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1 Inledning

Denna underlagsrapport &r en sammanstallning av den insamlade informationen och de utférda
inventeringar som gjort s under projekteringsarbetet med avseende pa kunskaper om aspekten
olycksrisker. Kunskapsunderlaget har anvants under framtagandet av forslag till jarnvagsplan for
att skapa mojlighet att finna sa goda losningar som majligt och for att framhalla risker for negativ
miljopaverkan. Kunskapsinsamlingen &r ocksa stod for fragestallningar i tillstAndsprocessen.

1.1 Bakgrund

Stockholms lans tunnelbana star infor en omfattande utbyggnad. 19 kilometer nya spar och tio nya
stationer ska byggas vilket ar den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan i modern tid.
Denna rapport galler for den nya tunnelbaneférbindelsen till Nacka inklusive ny gren till sdderort.
Utbyggnaden loper fran befintlig tunnel banestation vid Kungstradgarden via Sofia pa Sédermalm
till Nacka Centrum. Utbyggnaden omfattar &ven en forgrening fran Sofia via Gullmarsplan till
befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Ovriga projekt som p&garinom ramen for utbyggnaden av
tunnelbanan ar tunnelbana till Arenastaden respektive Barkarby samt projekt avseende depa och
fordon.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Vid befintlig station Gullmars plan kommer féréandringar att ske
for att statio nen ska kunna anpassas till tillkommande sparstrackning, bland annat kommer en ny
plattform att anlaggas. En ny station i Slakthusomradet kommer att byggas langs sparstrackningen
till séderort. Denna nya station kommer at t ersatta de befintliga stationerna Globen och Enskede
gard.

Generell bakgrund till upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och jarnvagsplan
redovisas i MKB-rapporten. MKB for jarnvagsplan kommer @ven att nyttjas som MKB fér de
detaljplaneandringar som genomfors av berérda kommuner infor utbyggnad av tunnelbanan.

1.2 Syfte

Denna underlagsrapport syftar till att belysa vilka miljoeffekter och miljokonsekvenser som
plotsligt intraffade handelser (olyckor) i drift - och byggskedet kan resultera i med avsende pa
manniskors liv och halsa samt miljon. Rapporten utgér underlag till MKB for jarnvagsplan och
detaljplaner for tunnelbanan. Resultatet syftar darmed till att utgéra en del av det beslutsunderlag
som mojliggér en samlad bedémning av den planerade veksamhetens direkta och indirekta
effekter pa méanniskors liv och halsa, och pa miljon.

1.3 Omfattning och avgransningar

Miljobalken omfattar en rad varden kopplat till manniskors liv och hélsa (i omgivningen och i
anlaggningen), naturmiljo (sa som exempelvis mark och vatten, djurliv, och 6vriga naturvarden)
och den fysiska miljon i évrigt. Till den fysiska miljon raknas exempelvis materiella tillgangar
sasom infrastruktur och bebyggelse (Vagverket, 2008) och andra samhallsviktiga
verksamheter/funktioner och skyddsobjekt . Dessa varden bendmns som skyddsvéarda objekt i
denna rapport.

Denna riskbeddmning har avgrénsats till att endast hantera plotsligt intraffade handelser
(olyckor) . MKB bedomer i huvudsak driftskedet for anlaggningen men i denna rapport har ocksa
byggskedet inkluderats for att ge en heltackande bild av projektets paverkan. Fragor som enbart



beror arbetsmiljo inkluderas inte i miljokonsekvensbeskrivningen och hanteras inom andra delar
av projektet.

| denna underlagsrapport ges forslag till atgarder som bedéms medféra en riskreducerande effekt.
Dessa riskreducerande atgarder kan med fordel kombineras med andra atgarder s som
exempelvis bullerreducerande barriarer.

1.4 Rapportstruktur och lasanvisning

Rapporten har tre huvuddelar. Den forsta delen beskrivs ramarna for hela rapporten utifran syfte
och bakgrund (kapitel ett), arbetssatt for riskhanteringen (kapitel tvd) och de radande
forutsattningar na for det specifika omradet (kapitel tre).

Den andra delen behandlar resultatet avriskhanteringen. Den uppskattade riskbilden presenteras
forst for planforslagets driftskede (kapitel fyra), darefter for byggskedet (kapitel fem) . Resultaten
fran de olika kapitlen varderas darefter (kapitel seX) och ett antal riskreducerande atgarder
presenteras (kapitel sju).

Avslutningsvis fors ett resonemang kring en majlig tolkning av resultatet (kapitel atta) och ett
antal slutsatser poangteras for rapporten (kapitel nio).

Utforliga definitioner av enskilda ord och specifika begrepp aterfinns i Bil aga A | Bilaga B
redovisas for identifierade skyddsvéarda objekt medan Bilaga C redovisar identifierade riskkallor
och olycksscenarier.Bilaga D redovisar samtliga identifierade risker for planférslagets drift - och
byggskede.

1.5 Underlagsmaterial

Riskbedomningen baseras pa mdanstdende underlagsmaterial, darutéver har information vid
projektméten och samrad utgjort underlag .

Lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia -Gullmarsplan/Séderort, Maj 2015.
Lansstyrelsen Stockholm planeringsunderlag (regional karttjanst +Webbgis).
Nationell vagdatabas (Sveriges vagnat pa karta, tillhandahalls av Trafikverket).
Riskanalyser och sakerhetsrapporter fran tillstdndspliktiga verksamheter och Seveso-
anlaggningar.

Promenadstaden *Oversiktsplan for Stockholm (Stockholm Stad, 2010)

Hallbar framtid i Nacka +Oversiktsplan for Nacka kommun (Nacka Kommun, 2012)
Risk- och sarbarhetsanalys for Stockholms lan 2014, Rapport 2014:19.

Framtagna risklistor for projektriskhanteringe ninom projektet.

Information fran Gvriga projekt vars lokalisering sammanfaller med utbyggnaden av
tunnelbanan. Exempel pa dessa arStockholms framtida avloppsrening samt den nya
markforlagda starkstrémskabeln City Link.

X X X X

X X X X X



2 Metod for riskhantering

2.1 Arbetsp rocessen

Det 6vergripande arbetssattet for riskhanteringsprocessen ar framtagen i enlighet med de
internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska system (IEC, 1995)(ISO, 2009) En
Oversiktlig beskrivning av riskhanteringsprocessen illustreras i Figur 1

( )

\ _J

Figur 1. Riskhanteringsprocessen.



For att sakerstélla ett konsekvent arbetssatt med framtagandet och bedémningen av risker inom
ramen for MKB maste tre olika perspektiv belysas:

X Risker som fran omgivningen kan resultera i en negativ paverkan pa anlaggningen,
PDUNHUDRAYur 3" L

x Risker som fran anlaggningen kan resultera i en negativ paverkan pa omgivningen,
PDUNHUDRJur 2~ L

X Risker som inom anlaggningen kan resultera i en negativ paverkan internt inom
DQOIJIJQLQIJHQ PDBiGMHUDW "& L

Dessaperspektiv galler bade for utredningsalternativ och nollalternativ , under drift - och
byggskede.

7/

/
7/

Figur 2. Principskiss 6ver vilken riskpaverkan (benamnd A, B och C) som ska beaktas enligt miljob alken.

Arbetssattet har saledesutgatt ifrdn radande internationella standarder for riskhantering men har
anpassats till en MKB-process. Resultateti denna rapport belyser planférslagets och
nollalternativets olycksrisker och ligger till grund fér miljoko nsekvensbeskrivningen. Andra
aspekter som belysesredovisasi miljokonsekvensbeskrivningen . Miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar den miljdbedémning som kravstélls for planforslaget enligt plan - och bygglagen och
miljobalken. En schematisk skiss av procesenillustreras i Figur 3.
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Figur 3. Schematisk illustration kring hur riskhanteringsarbetet integreras i den 6vergripande
miljbeddémningsprocessen.

2.2 Riskhanteringsprocessen

| Figur 4 beskrivs schematiskt riskhanteringsprocessen fran att gora en riskidentifiering till att
foresla atgarder. De olika stegen i processen beskrivs mer ingdende i nedanstaende avsnitt.
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Figur 4. Schematisk bild 6 ver riskanalysmetoden  for projektet.

Metod for riskidentifiering

Riskidentifier ingen syftar till att identifiera de olycks scenarier som kan medféra odnskade
konsekvenserenligt de perspektiv som anges i avsnitt 2.1 | denna rapport har saledes de riskkéllor
och skyddsvarda objekt som finns inom det aktuella omradet identifierats och en éversiktlig
beskrivning av de olycksscenarier som kan uppsta redovisats.

Inventering av skyddsvarda objekt och riskkéllor har samlats in och sammanstallts i Bilaga B och
BilagaC.

Fokus for maojliga riskkéllor ar olika mellan drift - och byggskede och nollalternativet. For
driftskedet har fokus legat pa de riskkallor som tunnelbanan bid rar till eller exponeras mot. Fokus
for riskkallorna under byggskedet har legat pa olika typer av riskfyllda aktiviteter inne pa
byggomradet som kan bidra till olyckor. Exempel pa saddana riskfyllda aktiviteter ar
sprangningsarbete, omledning av trafik, palning , etcetera. Riskkéllorna i nollalternativet har
identifierats genom att titta pa den trol iga samhallsutvecklingen inom det aktuella omradet som
antas ske

Den samlade informationen om skyddsvarda objekt, riskkéllor och olycksscenarier har darefter
anvants for att identifiera potentiella konfliktpunkter.  Syftet med denna matchning har varit att
skapaen forsta bedomning huruvida riskkallan kunde tankas paverka det skyddsvarda objektet.
Identifierade konfliktpunkter har sammanstallts i en lista vilken aterges i Bilaga D.
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Metod for riskuppskattning

| enlighet med, av MSB foreslaget(MSB, 2012), arbetssétt for riskhantering i en MKB -processhar
en forsta grov uppskattning kring riskernas sannolikhet och konsekvens genomforts.
Uppskattningarna har genomforts kvalitativt av en grupp av experterinom berérda omraden.

De risker som vid en kvalitativ uppskattning bedéms ha bade en lag sannolikhet och en lag
konsekvensbedoms da inte fa nagra betydande miljokonsekvenser ochbehandlas darfor inte
vidare. Exempel pa risker som har utretts vidare ar sadana risker som har antagts kunna ge
upphov till mer eller mindre irreversibla skador pa nagot av de skyddsvéarda objekten. Har har
aven risker inkluderats som bedémts kunna skapa dominoeffekter, och darmed ge upphov till
storre indirekta konsekvenser pa skyddsvéarda objekt. De risker vilka genom denna forsta
riskuppskattning bedémde s relevanta att inkludera i MKB , har hamtats fran olyckskatalogen och
utreds vidare i risklistorna i kapitel 4 och 5. Fér de risker som har behandlats vidare har
utredningar eller noggrannare bedémningar genomforts inom ramen for projektet. Vissa risker
har liknande egenskaper som risker i andra likvardiga projekt och erfarenheter fran dessa projekt
har d& kunnat anvandas.

De risker som identifierats for driftskedet bedomdes utifrdn den bedomningsskala s om illustreras i
Tabell 1 For uppskattning av konsekvenserna pa fysisk miljo och naturmiljo anvandes den skala
VRP DQJHVKEQ@ektns RPIJLYQLQJ L EHG|PQLQJVVNDODQ

Tabell 1.Bedémningsskala for  driftskedet .

Klass 1 2 3 4 5
< o o o o _ > o

sannolikhet 1 ga:lg per Cal gangoper 1 gaTg per10 |1 gf:mg per & g 1 gang per
1000 ar 100-1000 ar 100 ar 10 ar ar

Konsekvens liv | Lindrigt Allvarligt 1-10 1%:100 >100

och hélsa skadade skadade omkomna omkomna omkomna
manniskor manniskor

Konsekvens Ingen eller Viss negativ Negativ effekt | Betydande Katastro fala

omgivning forsumbar effekt pa pa negativ effekt | effekter pa
negativ effekt | omgivningens | omgivningens | pa omgivningens
pa formaga att formaga att omgivningens | formaga att
omgivningens | uppna mal uppna mal formaga att uppna mal
formaga att eller fullgéra eller fullgora uppna mal eller fullgora
fullgéra primara primara eller fullgora primara
priméra uppgifter. uppgifter. primara uppgifter.
uppgifter. uppgifter.
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Forutsatt ningarna for byggskedet skiljer sig fran driftskedet eftersom detta skedepagar under en
kortare tid. Karaktaren pa riskerna, och aktiviteterna som orsakar dessa, ar darmed av annan

karaktar.

Byggskedet ar en forhallandevis kort intensiv period med komplic erade arbetsmoment. Det
forekommer manga temporéra lésningar som kan paverka samhallet i annan utstrackning. For att
hantera denna problematik har darfér en annan bedémningsskala anvéants for dessa risker, se

Tabell 2.

Tabell 2. Beddomningsskala for byggskedet.

Klass 1 2 3 4 =
Erfarenhets -
massigt har Stor
det inte Har intraffat Hander ndgon | Vanligt fore - _

[ intrs enstaka gan ang ibland kommande sannolikhet att
+

Sannolikhet intraffat + gang gang o

men skulle 204-5 % 59- 15 % 15 %- 60 %

kunna intraffa
<2 %

> 60 %

Konsekvens liv | Ingen eller Viss paverkan | Stor paverkan | Allvarlig Flera allvarligt
och hélsa forsumbar pa liv, halsa - pa liv, halsa - personskada skadade samt
negativ effekt fysisk skada, svart skadade, | med bestdende | dodsfall.
pa liv, halsa- kortare behov behov av men. Enstaka
lindriga av langre tid dodsfall.
skador. sjukhusvard. sjukhusvard
och sjuk-
skrivning.
Konsekvens Ingen eller Viss negativ Negativ effekt Betydande Katastro fala
omgivning forsumbar effekt pa pa negativ effekt | effekter pa
negativ effekt omgivningens | omgivningens pa omgivningens

pa
omgivningens
formaga att
fullgé ra
priméra
uppgifter.

formaga att
uppna mal
eller fullgéra
primara
uppgifter.

formaga att
uppna mal
eller fullgéra
primara
uppgifter.

omgivningens
formaga at t
uppna mal
eller fullgora
priméara
uppgifter.

formaga att
uppna mal
eller fullgoéra
primara
uppgifter.

Metod for riskvardering
| nulaget saknas det nationella standarder kring vilka risknivaer som kan anses acceptala for
tunnelbana. Viss praxis finns visserligen inom omraden sasom transport av farligt gods och BESTF
projektering men aven har saknas konkreta risknivader som konsekvent bedoms som acceptabla.
Varderingen, och séledes aven den slutgiltiga bedémningen, awisknivaerna har saledes utgjorts
av en kontinuerlig dialog mellan bestéllaren och projektéren.
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Riskacceptansen och riskvarderingen i samhallet vilar pa ett antal principer som t.ex. beskrivs i
(Transportstyrelsen, 2016). Dessa principer uttrycks som:

Principen om berattigande av aktivitet.
Principen om optimering av skydd.
Fordelningsprincipen .

Undvikande av katastrofer.
Proportionalitetsprincipen.

Principen om standiga forbattringar .

ok wNE

Dessa principer ligger till grund for tolkning av r esultat och foreslagna atgarder.Vardering av risk
innebar alltid att en avvagning mellan dessa principer behéver goras.

Specifika forutsattningar for bedémning av risker under drift skedet
Riskbedomningen har utgatt i fran att anlaggnin gen projekteras pa ett sékert satti enlighet med de
sékerhetskrav som bland annat stélls i plan- och bygglag, arbetsmiljélag och lag om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag. Med andra ord antas det att erforderliga atgarder genomférs for att gora
anlaggningen séker for resenarer, personal och tredje man. Det kommer dock alltid att atersta en
viss mangd risker. Exempelvis ar det mgjligt att en brand bryter ut i anlaggningen trots att alla
foreslagna atgarder for brand har genomforts.

Specifika forutsattning ar for bedomning av risker under byggskedet

Pa samma satt som for driftskedet har riskbedomningen for byggskedet utgatt ifran ett antal
antaganden for projektet. Inledningsvis har riskbedomningen utgatt ifran att entreprendrens
personal foljer gallande lagar och regler samt for projektet géllande projekteringsanvisningar och
handlingar.

Metod for identifiering av riskreducerande atgarder

For de risker som inte bedomts somacceptabla har riskreducerande atgarder identifierats och
foreslagits. Exempel pa varligt forekommande riskreducerande atgarder anges i rapport
Séakerhetshojande atgarder i detaljplaner (Raddningsverket & Boverket, Sakerhetshojande
atgarder i detaljplaner - Vagledningsrapport 2006, 2006) , vilken har bedomts vara lamplig att
anvanda som utgangspunkt. De atgarder som redovisas i denna underlagsrapport ar av karaktaren
att de beddms kunna eliminera, eller begréansa, effekterna av de identifierade olycksscenarierna
utifrdn de lokala forutsattningarna. For att rangord na och vardera atgardernas effekt har de
riskreducerande atgarderna bedomts kvalitativt utifran tidigare erfarenheter frdn andra projekt
inom fysisk planering.

Da framtagande av systemhandling och denna rapport om olycksrisker tas fram parallellt sker en
kontinuerlig avstdmning mellan denna disciplin och 6vriga projektérer. En del risker har
uppdagats under projektets gang, exempelvis under framtagandet av systemhandling. Manga av
dessa risker har darefter hanterats genom projekteringen. Projekteringen kan darfor i visst
avseende ses som en riskreducerande atgard. Resultatet fran detta arbete redovisas till stor del i
systemhandlingen och redovisas intei denna rapport. Daremot har risker som framkommit under
projektets gang, men som inte hanteras genom prgekteringen, lyfts in i denna rapport.

Pa grund av projektets komplexa natur har riskuppskattningen varit det mest kritiska
arbetsmomentet for riskhanteringen. Detta moment utgor saledes den storsta osakerheten i
resultatet. Det ar utifran uppskattningarna som stora delar av de riskreducerande
skyddsatgarderna har utformats, och dessa uppskattningar maste darfér bade vara relevanta och i
ratt storleksordning.
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3 FOrutsattningar och
objektsbeskrivningar

Detta kapitel innehaller en redogorelse for de forutsattn ingar som galler fér omradet samt en
beskrivning av planférslaget och nollalternativet.

3.1 Allman beskrivning av omradet

Den nya tunnelbanan till Nacka och Sdderort ansluter till befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden och géar sedan via Sodermalm til centrala Nacka, seFigur 5. Utbyggnaden
omfattar &ven en anslutning via den nya stationen pa Sédermalm ochbefintlig station
Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Anslutningen vid Sockenplan &r den enda
delen avutbyggnaden som kommer att vara lokaliserad ovan mark. Utbyggnadens strackning
kommer att g& genom bade Stockholmsstad och Nacka kommun. Da utbyggnaden till storsta del
kommer att lokaliseras under mark beskrivs framférallt omradena i anslutning till sta tionerna
nedan.
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Figur 5. Oversiktbild dver foreslagen tunnelstrackning.
Tunneln till Nacka kommer att passera under Saltsjon, Hammarby Kanal och Sickla kanal.

Passagen under 6ppet vatten medfor att utbyggnaden av tunnelbanan kanmer att forlaggas i ett
relativt djupt lage, se Figur 6.
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Figur 6. Sparstrackning under markytan fran anslutning Kungstradgarden ( Blasieholmen ) till station Nacka
centrum .

Langs sparstrackningen till centrala Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia,
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Langs anslutningen mot befintlig Grén Linje via Gullmarsplan kommer ny station att anlaggas i
Slakthusomradet och stationerna Globen och Enskede Gard &ings. Med den utbyggda nya
tunnelbanan blir den Grona Hagsatralinjen Bl&. Denna del av utbyggnaden avslutas med en
anslutning till befintlig station Sockenplan, se Figur 7.

SLAXTHUSOMRADET

SODERMALM
i SOCKENPLAN
HAMMARBY
SIOSTAD

‘u\‘ S S =

NY STATION | —
SLAKTHUSOMRADET

GULLMARSPLAN

Figur 7. Sparstrackning under  markytan fran  anslutning Kungstradgarden ( Blasieholmen ) till anslutning
Sockenplan.

Den storsta delen utav byggarbetet med de nya stationerna, plattformsrummen, uppgangar och
biljetthallar kommer ske underifran. Daremot kommer stationsentréerna byggas gen om dppna
schakt ovanifran.

For att mojliggra byggandet av spartunnlar och stationer kommer det under byggskedet
anvandas arbetstunnlar. Dessa arbetstunnlar ar placerade sa att transporter till och fran
byggarbetsplatsen effektiviseras samtsaatt man minimerar stérningar av skolor, sjukhus,
bostader, verksamheter, kultur-och naturmiljovarden och rekreationsomraden. | anslutning till
arbetstunnelmynningarna kommer det anlaggas etableringsytor under byggskedet. Vissa av
arbetstunnlarna kommer efter byggtide n fungera som servicetunnlar for tunnelbanan och
mojliggora underhall, utrymning och insatser for raddningstjansten. Nagra av arbetstunnlarna
kommer &ven att anvandas for ventilation under driftskedet.
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3.2 Planforslaget

Detta kapitel innehaller en dversikt lig beskrivning av planférslaget.

Station Sofia

Stationsentréer och etableringsytor for station Sofia redovisas i Figur 8.
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Figur 8. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Sofia

Drift skede

Station Sofia &ar belagen pa Sodermalmnorr om Sofia Kyrka och &r en djupstation med sin
lokalisering omkring 100 meter ner i berget. Stationen utfors med en stationsuppgang medtva

stationsentréer vilka kommer att liggai Stigbergsparken och benamnas Stigbersparken vastra och
Stigbersparken 0Ostra, serFigur 8. FOr att klara transporten till markytan anvands snabbhissar.

| utbyggnadsforslaget anlaggs det en arbetstunnel som mynnar vid Londonviadukten. Denna

komm er under drift skedet anvandas som servicetunnel for underhallsarbete samt vara en
angreppsvag for raddningstjanst.

Byggskede

Under byggskedet kommer det att finnas en etableringsyta i Stigbergsparken for stationsentréerna
och en for arbetstunneln vid Londonviadukten, serigur 8.

For etableringsytan Londonviadukten kommer den arbetstunnel som anvands for anlaggandet av

station Sofia mynna, vilket kommer medféra att ett betydande antal lastbilstransporter med
massor kommer att passea har.

En mindre yta i Borgmastargatan kommer att tas i ansprak som etableringsyta under nagon del av
byggtiden nér ett ventilationsschakt ska byggas.
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Station Hammarby Ka

nal

Stationsentréer och etableringsytor for station Hammarby Kanal redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Hammarby Kanal

Driftskede

Station Hammarby Kanal &r placerad mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm med plattformen
rakt under Hammarby Kanal. Plattformen kommer att ha en stationsuppgang pa var sida om

kanalen.

De planerade stationsentréerna, seFigur 9, &r Katarina Bangata och Lumaparken.

Byggskede

Vid station Hammarby Kanal kommer det att finn as en arbetstunnel och tva etableringsytor.
Etableringsytorna ar vid Katarina Bangata pa den norra sidan och Lumaparken pa den sodra

sidan, seFigur 9.

Arbetstunneln kommer att mynna mot Hammarby Fabriksvag och etablering inom befintlig
industritomt kommer att tas i ansprak. Arbetstunneln kommer att nyttjas for uttransport av
massor vilket kommer att ge upphov till ett stérre antal lastbilstransporter.

Etableringsytan vid Katarina Bangata ligger huvudsakligen inom den 6stra delen avStora
Blecktornsparken och kommer darfor att vara inhdgnad och anvéandas for schakt och
etableringsyta under byggandet av stationsentrén. Etableringsytani Lumaparken, kommer att
anlaggas pa en mindre del av parken, en stor del av Lumagatan och en del av Hammdayterrassen
kommer att stdangas av och anvandas som etableringsyta och schakt for stationen.
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Station Sickla

Stationsentréer och etableringsytor for station Sickla redovisas i Figur 10rigur 8.
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Figur 10. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Sickla.

Drift skede

Station Sickla blir en viktig knutpunkt mellan tunnelbanan, Tvarbanan, Saltsjobanan samt
Varmdovagens och Sickla industrivags fordonstrafik. Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i
vaster i anslutning till tvarbanan och Saltsjobanan med tva entréer samt en i 6ster vid
Varmdovagen med tva entréer. De planerade stationsentréerna arfran vast till st Sickla
industrivag /Smedjegatan, Saltsjobanan, Alphyddevagen (tva stycken norr om Varmdovagen) och

Sickla kopkvarter (tva stycken soder om Varmddvagen), seFigur 10.
Byggskede

Vid station Sickla kommer tre etableringsytor anlaggas, vid Sickla Industrivag, Varmddvagen och
Finntorpsberget, se Figur 10.

Arbetstunneln i anslutning till station Sickla kommer att mynna i en bergssida inom

etableringsytan Finntorpsberget. Transporten av bergmassor genom arbetstunneln kommer att ge
upphov till ett stérre antal lastbilstran sporter.

Etableringsytan vid Sickla industrivag kommer att ta en befintlig parkering i ansprak.
Etableringsytan Varmdovagen ligger norr och séder om Varmdévagenoch tacker aven

Varmdovagen inklusive en allé. Panorra sidan tar etableringsytan framforallt en parkering i
ansprak.
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Station Jarla
Stationsentréer och etableringsytor for station Jarla redovisas i Figur 11

Etableringsyta
Kyrkstigen

| s J Jérlakryssel
J - a“ | j‘ e
\ Rotorsling ISy
b -
« Salls;od:;.rl:n T - , ; o
x dsvag ! : =
Jarla gar ;‘I_I“",Al{ ?‘i‘!irlﬂffny
e o o
p—— e et ¥') Kﬁ\-—‘,‘j o
prgs=el = Gustafde Lavals Lo
Teckenforklaring Byggtidskarta

Foreslagna anlaggningar

T Stationsentré Etableringsyta

- Spartunnel, servicetunnel och stationer - Byggtransportvag

Station Jarla

0 20 40 50 " 100
L= " ——

© Open Stockholm
£ Lantmatenet Geodatasamverkan

Datum: 2016-11-08

. Arbetstunnel

Figur 11. Stationsentréer och etableringsytor vid station Jarla.

Drift skede

Station Jéarla ar lokaliserad i anslutning till befintlig station Saltsjo -Jarla pa Saltsjobanan. Station
Jarla kommer att ha en stationsuppgang med tva entréer, en mot Varmdoévagen och en mot
Birkavagen, seFigur 11

Byggskede

De planerade etableringsytorna for station Jarla ar fran vast till st en yta vid Kyrkstigen som
kravs for anlaggande av ventilationstorn, yta vid Varmdévagen som behdvs for att bygga
stationsentréerna och Jérla 6stra som behdvs vid arbetstunnelns mynning.

Arbetstunneln vid station Jarla kommer att anlaggas med mynning intill Jarla Ostra skolvag och
ansluta till en etableringsyta. Fran arbetstunneln kommer uttransporter av bergmassor att ske.

Etableringsytan vid Varmdovagen ligger inom en skogbevuxen kulle. Hela omradet kring Jarla
station ar under omdaning inom ramen fér Nacka kommuns planering. Vid stationen planeras
bostader som bland annat tar i ansprak den skogbevuxna kullen. Planering av etableringsytorna
har skett mot bakgrund av kommunens planer.
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Station Nac ka Centrum
Stationsentréer och etableringsytor for station Nacka Centrum redovisas i Figur 12
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Figur 12. Stationsentréer och etableringsytor vid station Nacka Centrum.

Drift skede

Station Nacka Centrum lokaliseras i centrala Nacka och ligger bland annat i anslutning till
befintligt kopcentrum Nacka Forum. Stationen kommer att bli en stark knutpunkt for by ten
mellan tunnelbana och buss.

Stationen har tva uppgangar, en pa var sida om vagen, med tva entréepa vastra sidan av
Varmdoleden och en entré pa tstra sidanDe planerade stationsentréerna arfran vast till ost
Stadsparken, Vikdalsbron och Jarlabergsvagen.

Byggskede

Etableringsytorna for station Nacka Centrum &r i Stadsparken, vid Jarlabergsvagen ochvid
Skonviksvagen, seFigur 12. Arbetstunneln kommer att anlaggas med mynning intill Varmdéleden
mellan Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan dar bergmassor kommer att tas ut.

Etableringsytan i Stadsparken ligger intill Nacka Forum. Ytan som tas i ansprak ligger i direkt
anslutning till kdpcentrets nordvastra ingdng och innefattar en skogsdungeoch ett grénomrade
precis intill en cykel - och gangvag.

Etableringsytan vid Jarlabergsvagen liggeri anslutning till en kontorsbyggnad i vad som idag ar en
del av ett storre sammanhangande tallskogsomrade
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Etableringsytan vid Skonviksvagen ligger iutkanten av ett stort sammanhangande grénomrade.

Arbetstunnelns mynning férla ggs inom denna etableringsytanorr om Varmdéleden mellan
Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan.

For hela omradet finns planer fér omdaning inom ramen for kommunens planering.

Station Gullmarsplan
Stationsentréer och etableringsytor for station Gullmarsplan redovisas i Figur 13,
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Figur 13. Stationsentréer och etableringsytor vid station Gullmarsplan.

Drifts kede

Gullmarsplans station utgor idag ett resecentrum med angéring mellan buss och sparbunden
trafik.

Station Gullmarsplan har en uppgang i Martensdal intill Hammarby allé med en entré samt en
uppgang meden entré i den befintlig a terminal byggnaden, se Figur 13. Den norra stationsentré n
vid Martensdal kommer inrymmas i en ny byggnad som &r planerad vid Hammarby Allé . Den

sodra stationsentrén liggerinom befintlig station, men da ny plattform ligger betydligt djupare &an
befintliga kommer transporter ner ske med snabbhissar.

Byggskede

De priméra etableringsytorna for station Gullmarsplan &r vid Sundstabacken ochGullmarsplan s
station, seFigur 13. Arbetstunneln fér bygg - och masstransporter i anslutning till station
Gullmarsplan mynnar vid etableringsytan Sundstabacken. Etableringsytan Sundstabackenar

lokaliserad vid en batupplaggningsplats som ligger intill ett stort sammanhangande gronomrade
som &r ett planerat naturreservat.
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Etableringsyta Gullmarsplan anordnas i anslutning till befintlig station.
etableringsytor i ansprak for byggande av ventilationstorn.

Ny station i Slakthusomradet

N

" Globen

Stationsentréer och etableringsytor fér ny station i Slakthusomrade redovisas i Figur 14.
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Figur 14 . Stationsentréer och etableringsytor vid ny station i Slakthusomradet.
Drift skede

Den nya stationen i Slakthusomradet ska ersatta befintliga stationer Globen och Enskede Gard

samtidigt som placeringen ska mojliggora att Slakthusomradet kan utvecklas till en ny stadsdel.

Genom att sprida uppgangarna och darmed skapa ett stort upptagningsomrade kompenserar man

for de tva nedlagdastationerna. Den norra uppgangen kommer att fa en entré mot Rokerigatan.
Den sddra uppgangenhar tva entréer inom den planerade Sakthusparken, seFigur 14.
Byggskede

Etableringsytorna for ny station i S lakthusomradet ligger i anslutning till stationens bada

uppgangar, seFigur 14. Arbetstunneln ar den spartunnel som kommer att byggas till Sockenplan

vilket medfor att uttransporter na av bergmassor kommer att ske vid Sockenplan.

Stockholms stads planering.

De ytor som planeras att tasi ansprak som etableringsytor kommer att omvandlas inom ramen for
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Anslutning Sockenplan

Etableringsytan for anslutning Sockenplan redovisas i Figur 15
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Figur 15. Etableringsy tan vid Sockenplan.
Drifts kede

Vid anslutning Sockenplan kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas utan tunnelbanan
kommer ansluta till befintlig bana norr om station Sockenplan och befintliga stationsentréer
kommer att behallas.

Byggskede
Etableringsytan for anslutning Sockenplan ligger vid Palmfeltsvagen, seFigur 15 Etableringsytan

kommer att ta parkering och fotbollsplan séder om Enskede gards gymnasium i ansprak. Inom

etableringsytan mynnar spartunneln vid Sockenplan som kommer att anvandas som arbetstunnel
for ny station i Slakthusomradet.
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Anslutning Kungstradgarden ( Blasieholmen )
Etableringsytan for anslutning Kungstradgarden redovisas i Figur 16.

\ E
_Etableringsyta
g = ~ Museikajen

e

Teckenforklaring Byggtidskarta

Fareslagna anliggningas Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

T Stationsentré Etableringsyta o % 50 ® 0 &
o ™
. Spartunnel, servicetunnel och stationer = Byggtransportvag © Open Stockholm
£ Lantmatenet, Geodatasamverkan
. Arbetstunnel Datum: 2016-11-08

Figur 16. Etableri ngsyta vid anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).

Drifts kede

Den planerade tunnelbanestrackningen ansluter pa Blasieholmen till befintlig tunnelbanestation

vid Kungstradgarden och befintliga stationsentréer kommer att behallas. Anslutningen till

befintliga spar sker dar station Kungstradgardens plattform avslutas i 6ster, vilket i markplan
motsvarar ett lage under sydostra delen av Kungstradgarden. De nya sparen kommer att ga i en ny
bergtunnel hela vagen fram till Kungstradgardens plattform.

Byggskede

Etableringsytan for anslutning en till Kungstradgarden, Museikajen, placeras langst ut pa
Blasieholmen, seFigur 16. For utbyggnaden schaktas den arbetstunnel fram som finns kvar sedan
den befintliga station Kungstradgarden byggdes. Etableringsytan anlaggs darfor intill
tunnelmynningen vid Museikajen, 6ster om Nationalmuseum och sdder om det planerade Nobel
Center.

3.3 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan

Landstinget har tagit fram ett sékerhetskoncept fér nya tunnelbanan som évergripand e beskriver
overgripande inriktningen for landstingets sékerhetsarb ete avseende personsékerhet. Detta har
utgjort underlag for projektering och MKB. Detta har baserat sig pa tidigare arbeten med
tunnelbanan till Nacka, krav fran Trafikforvaltningen, erfare nheter fran jarnvagsprojekt i tunnlar,
etcetera. Sakerhetsarbetet innefattar bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska
systemen och ta fram l6sningar hur tunnelbaneanlaggningarna ska utformas. | detta skede har
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fokus varit pa att belysa strategiska mojligheter for utrymning och raddningsinsats da
jarnvagsplanen laser utformningen pa ett 6vergripande plan. Fortsatt arbete fokuserar pa att
precisera kraven pa de tekniska systemen men ocksa att utforma atgards och insatsplaner samt
beskriva hur driftorganisationen ska ges mgjlighet att vara en del i sdkerhetsarbetet.

Utrymnings - och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att méjliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning innebar att

resenarer ges forutsattningar att sjéalva lamna ett brinnande tag och ta sig till en séker plats utan
att exponeras for sadana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma. Den
huvudsakliga strategin ar att tag kors till nArmaste station for att sedan utrymmas dar. Skalen till
detta &r bland annat att stationer &r en k&nd miljé som ar anpassad for resenérer och att insats av
personal och raddningstjanst underlattas. Sannolikheten for att tdg kan koras till station, sa att
utrymning kan genomforas dar, ar stor. Sannolikheten for att utrymning behdver genomf oras i
tunnel &r dock inte forsumbar, varfér det aven anordnas utrymningsmojligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning frén stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utformas
for att kunna anvéndas for utrymning, forutom vid brand i dess direkta narhet. Utrymningsvagar
fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tdg samtidigt. Plattformarna
avskiljs fran uppgangarna med dorr - och vaggpartier i respektive ande. Utrymmet innanfor dessa
partiet tjanar aven som utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseformaga, dar de sedan
kan ta sig vidare med hjalp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med brandgasventilation
forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till utrymningsvagar na.

Tilltradesvagar for raddningstjansten for insats till stationerna utgérs huvudsakligen av
stationernas ordinarie entréer. Till stationerna finns dven mojlighet att anvanda servicegangar
fran servicetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av
heltdckande radiokommunikationssystem, system for brandgasventilation samt sarskilda
informationstablaer for raddningstjansten. Det finns &ven tillgang till brandvatten som
raddningstjanstens rokdykare kan anvanda vid in sats pa plattform och i spartunnel.

Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget genom att ta sig ner till hardgjorda
gangbanor i sparniva. Gangbanorna leder till utrymningsvagar som ansluter till en servicetunnel,
annan spartunnel, ramper som leder upp till plattformen péa en station eller till ett separat schakt
direkt till ytan. Gangbanorna &r generellt 1,2 meter breda och léper langs med sparen utmed de
nya spartunnlarnas hela strackning. Utrymningsvéagar i tunnla rna finns normalt med max 300
meter avstand. Bredd p& gangbana och avstand mellan utrymningsvagar grundar sig pa
landstingets utredningar narmare beskrivna i PM sakerhetskoncept och PM insatskoncept.

Insats i spartunnlar sker i férsta hand genom att raddn ingstjansten transporterar sig ner i
servicetunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelsparstunnel, och pabdrjar insats fran
lamplig utrymningsvag. Det finns ocksa mojligheter att ta sig fran plattformen till spartunnlarna.
Avstandet mellan utrymni ngsvagarna medfér att raddningstjansten inte behéver gora insatser
lange &n 150 meter in i tunneln. Tekniska system for att sttdja insats finns bland annat i form av
heltackande radiokommunikationssystem, tillgang till brandvatten och sarskilda

information stablaer for raddningstjansten i servicetunneln. Brandgasventilation pa narliggande
stationer samt system for allmanventilation kan dven anvandas i viss man for att styra brandgaser
i tunnlarna.
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3.4 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om
den planerade verksamheteninte genomfors. Syftet ar att sétta konsekvenserna av planforslaget i
relation till konsekvenser som skulle ha uppstatt oavsett den aktuella planens genomférande.
Nollalternative t innebéar en tankt situation ar 2030 utan att tunnelban eprojektet Nacka och
sdderort byggs.

Om tunnelbaneutbyggnaden inte sker, kommer troligen inte lika manga bostader byggas langs
strackningen som planerats i Stockholmsoverenskommelsen. Stadsutveckling pagar dock inom
saval Nacka kommun som Stockholms stad och dennasker i viss utstrackning oberoende av
tunnelbaneutbyggnaden. Denna utveckling finns redovisad i éversiktsplaner eller i forslag till
Oversiktsplaner, fordjupningar av oversiktsplaner eller de taljplaneprogram.

Det har ocksagenomforts ett flertal utredningar kring kollektivtrafiklosningar inom
utredningsomradet dar tunnelbana, sparvag ochbuss har studerats. En mer fullstandig
redovisning av nollalternativet finns i upprattad MKB for tunnelbana ns utbyggnad till Nacka och
sOderort.

3.5 Skyddsvarda objekt

Utmed strackningen for utbyggnaden av tunnelbanan har ett stort antal skyddsvéarda objekt
identifierats. De skyddsvérda objekten har delats in i fem kategorier; Liv & halsa, Naturvéarden,
Samhallsviktig verksamhet, Kulturvdrden samt Planerade verksamheter. Respektive kategori
presenteras Oversiktligt i varsitt avsnitt nedan. | avsnitten redovisasférutom vilka avgrénsningar
som har nyttjats for identifieringen aven en sammanstéllning éver samtliga iden tifierade objekt
bade i tabell och pakartor med de skyddsvarda objekten markeradefor att ge endkad
Overblickbarhet. En komplett lista 6ver skyddsvéarda objekt som identifierats och mer utforlig
information om dessa aterfinns i bilaga B.

Manniskors liv o ch halsa

Skyddsvarda objekt utifran liv och halsa utgors av manniskor vilka vistas i eller i narheten av
tunnelbanan. Det kan rdra sig om resenarer i anlaggningen, i anslutning till denna eller i
omgivande trafiksystem. Aven anlaggningspersonal, boende i riromrédet, personer som arbetar i
anlaggningens naromrade med flera raknassom skyddsvéarda objekt med avseende pa méanniskors
liv och halsa. Med tanke pa att tunnelbanan mot Nacka och séderort anlaggs inom en befintlig
stadsmiljo dar det ror sig mycket manniskor finns det darfér ett stort antal skyddsvarda objekt
med avseende pa personers liv och hélsa i anslutning till alla etableringar. Utdver de generella
skyddsvéarda objekten som arbetstagare, boende och évriga personer i stadsmiljthar sjukhus och
andra vardinrattningar dar sarskilt kansliga grupper vistats identifierats specifikt. Det samma
galler for knutpunkter och andra platser dar ett stort antal personer vistas samtidigt. De specifika
skyddsvarda objekten for liv och halsa som identifierats inom 150 meter fran etableringsytor och
stationer redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Sammanstéllning av skyddsvarda objekt med avseende p& méanniskors liv & halsa

Skyddsvérda objekt liv & halsa Berord planerad statio n
Ersta sjukhus Station Sofia

Sickla Kdpkvarter Station Sickla

Nacka Forum Station Nacka Centrum
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Kollektivtrafikknutpunkt Gullmarsplan Station Gullmarsplan

Tele2 Arena Ny station i Slakthusomradet

Globen Arena+Hovet Ny station i Slakthusomradet

: SKYDDSVARDA OBJEKT
Teckenférklaring LIV OCH HALSA
i Station Kungstradgarden (Blasieholmen)/Sofia/

Foreslagna anlaggning ® Skyddsvarda objekt Hammarby Kanal
@ Stationsentréer Datum: 2016-11-09

Skala (A4):1:17 500

0 90 180 270 360 450
Foreslagna spartunnlar L= = 1

Figur 17 Skyddsvarda objekt med avseende pa liv och halsa omkring stationerna Kungs tradgérden, Sofia och
Hammarby K anal .
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SKYDDSVARDA OBJEKT
LIV OCH HALSA

Teckenforklaring
Station Sickla/Jarla/
Nacka Centrum

Foreslagna anlaggning ® Skyddsvérda objekt

= ;

@ Stationsentréer Datum: 2016-11-09

Skala (A4):1:17 500
0 90 180 270 360 450

[ == s )

- Foreslagna spartunnlar

Figur 18. Skyddsvarda objekt med avseende pa liv och halsa omkring stationerna Sick

la, Jarla och Nacka

Centrum .
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Figur 19. Skyddsvérda objekt med avseende pa liv och hélsa omkring station Gullmarsplan och ny station vid
Slakthusomradet.
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Naturmiljo

Naturmiljo omfattar i detta sammanhang all gronskande och obebyg gd miljé s& som anlagda
parker, skogsomraden, buskage med mera. Naturmiljon paverkas framforallt av olycksrisker
genom olika former av utslapp i samband med olyckor.

De skyddsvarda naturvardesobjekt som redovisas harutgar fran den inventering som genomférts
inom ramen for underlagsrapport Naturmiljo . Samtliga objekt som identifierats inom ramen for
underlagsrapport Naturmiljo redovisas dock inte har utan enbart de som identifierats inom 150
meter fran etableringsytor och stationer . Vidare beaktasenbart objekt som vid paverkan fran en
olycka kan medfdra en betydande konsekvensi enlighet med de faststéllda varderingskriterierna .
Detta innebar att enbart naturreservat och planerade naturreservat samt ekologiskt séarskilt
betydelsefulla omraden redovisas. Tradmiljéer och andra specifika vardefulla naturvardesobjekt
som identifierats inom ramen for underlagsrapport Naturmiljé beaktasinte som enskilda
skyddsvarda objekt utan utifran bedémning av generell paverkan pa naturmiljon. En
sammanstallning av de skyddswvarda naturvard esobjekten som identifierats som relevanta utifran
ett olycksriskperspektiv redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Sammanstéllning av skyddsvéarda naturmiljéer

Skyddsvarda naturmiljoer Berord planera  d station

Norstrém Statiqn Sofia och Anslutning Kungstradgarden
(Blasieholmen)

Hammarby kanal Station Hammarby Kanal

Sickla kanal Station Hammarby Kanal

Nyckelvikens naturreservat Station Nacka Centrum

Arstaskogen (planerat naturreservat) Station Gullmarsplan

Arstaviken Station Gullmarsplan

| Figur 20 redovisas identifierade skyddsvarda naturmiljoer i anslutning till Anslutning
Kungstradgarden (Blasieholmen), station Sofia och station Hammarby K anal. Figur 22 redovisar
identifierade naturvarden i anslutning till station Gullmarsplan, ny station i Slakthusomradet och
anslutning Sockenplan. Inga skyddsvarda objekt som faller inom avgransningarna for
identifieringen har identifierats i anslutning till station Sickla, station Jarla och station Nacka
Centrum. En nagot utférligare beskrivning av de identifierade naturmiljéerna finns i bilaga B.
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SKYDDSVARDA OBJEKT

Teckenforklaring
Foreslagna anlaggning ® Skyddsvérda objekt
T Stationsentréer
Skyddsvarda omrade

- Foreslagna spartunnlar
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Station Kungstradgarden (Blasieholmen)/Sofia/
Hammarby Kanal
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Figur 20. Skyddsvard naturmiljo omkring Kungstradgarden
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SKYDDSVARDA OBJEKT
NATURMILJO

Teckenforklaring
Station Sickla/Jarla/
Nacka Centrum

Foreslagna anlaggning ® Skyddsvérda objekt

Datum: 2016-11-09
Skala (A4):1:17 500

@ Stationsentréer
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Figur 21. Skyddsvard naturmiljé om kring stationerna Sick la, Jarla och Nacka Centrum
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SKYDDSVARDA OBJEKT

Teckenforklaring NATURMILIO
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Figur 22. Skyddsvard naturmiljé omkring station Gullmarsplan och ny station Slakthusomradet

Samhallsviktig verksamhet

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps (MSB) definition av samhallsviktiga verksamheter
(MSB, 2014) har legat till grund for identifieringen av dessa Identifieringen har avgransats till de
verksamheter som pa kort sikt har mycket stor betydelse for att sékerstalla liv och halsa eller
samhéllets funktionalitet. Detta innebér att de verksamheter som har identifierats har bedémts
kunna ge en sta paverkan redan vid nagra timmars avstangning/bortfall. Avseende vagar har
enbart lansvagar eller stérre vagar bedémts vara samhallsviktiga d& dessa oftast har en hogre
arsmedeldygnstrafik och en avstangning skulle bli mer kannbar an vid avstangning av enlokal vag.

Da flera objekt ar markforlagda eller att tunnelbanans strackning passerar rakt under dem
identifieras forutom objekt inom 150 meter fran stationer och etableringsytor dven de objekt som
korsar omraden for tunnelkonstruktionen. Identifierade s amhallsviktiga verksamheter redovisas i
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Tabell 5. Utover identifierade objekt i tabellen nedan ar aven den nya tunnelbanan i sig att
betrakta som en samhallsviktig verksamhet.

Tabell 5. Sammanstalining av

skyddsvérda objekt med samhallsviktig verksamhet

Skyddsvérda objekt samhallsviktig verksamhet

Berord planerad station

Stadsgardsleden, vag 222

Station Sofia

Tvarbanan Station Hammarby Kanal
Tvarbanan Station Sickla
Saltsjobanan Station Sickla

SodralLanken, vag 75

Station Sickla

Saltsjobanan

Station Jarla

Varmdéleden, vag 222

Station Nacka Centrum

Tvarbanan

Station Gullmarsplan

Tunnelbanan Grén Linje

Station Gullmarsplan

Nynasvagen, vag 73

Station Gullmarsplan

Vag 226

Station Gullmarsplan

SodralLanken, vag 75

Ny station Slakthusomradet

Tunnelbanan Gron Linje

Anslutning Sockenplan

Tunnelbanan BIa Linje

Anslutning Kungstradgarden
(Blasieholmen)

Befintliga ledningar och tunnlar fér exempelvis gas, el, tele och vatten utgdr samhéllsviktiga
verksamheter. D& deras exakta placering och innehall ar sekretessbelada kravs sarskilda rutiner
for hantering av information om dessa. Denna information hanteras i projektet av personer vilka
ar SUA-klassade. Pa sa satt beaktas denna infrastruktur i tunnelbanans projektering men
redovisas inte i kartor eller tabeller i detta dokument.
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Figur 23. Samhéllsviktiga verksamheter vid Kungstradgarden |, station Sofia och station Hammarby Kanal.
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