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Sammanfattning  

I denna underlagsrapport beskrivs de olycksrisker som är förknippade med tunnel -
banans Gula linje. De risker som behandlas är plötsligt inträffade händelser (olyckor) 
som kan resultera i miljöeffekter och miljökonsekvenser med avseende på människors 
hälsa och miljön. De tre olika perspektiv som belyses är olyckor i omgivningen som kan 
resultera i en negativ påverkan på anläggningen, olyckor i anläggningen som kan 
resultera i en negativ påverkan på omgivningen samt olyckor i anläggningen kan 
resultera i en negativ påverkan inom anläggningen. 

Riskbedömningen utgörs i denna underlagsrapport av jämförelsen mellan risker 
förknippade med utre dningsalternativet och nollalternativet. Nuläget är 
bedömningsreferens för både utredningsalternativet och nollalternativet. 
Nollalternativet innebär utökad busstrafik och resor med pendeltåg.  

Gul linjes riskpåverkan mot omgivningen är under driftskedet be gränsad eftersom 
anläggningen till största del ligger under mark.  Eftersom Gul linje och Grön linje delar 
plattform finns dock risk för brandspridning mellan dessa .  

Riskerna inom anläggningen är begränsade då tunnelbana är ett säkert transportmedel 
med låga risker för resenärerna. Den olycka som förväntas vara mest frekvent 
förekommande i Gul linje under driftskedet är att personer som obehörigen, avsiktligt 
eller oavsiktligt, vistas på spåren och skadas eller omkommer om de blir påkörda av tåg.   

Ett katastrofscenario med en omfattande brand i tunnelbanan kan trots vidtagna 
åtgärder medföra mycket stora konsekvenser. Sannolikheten för denna typ av 
katastrofala olycka är mycket låg.  

Att station Hagastaden och station Arenastaden har entréer vilka är placerade intill 
transportleder för farligt gods innebär en riskpåverkan mot entréerna, vilket medför ett 
behov av riskreducerande åtgärder.    

Brandskyddsåtgärder kommer eventuellt behöva genomföras i Citybanan, för att 
säkerställa att en brand i denna inte kan påverka Gul linje och vice versa. Vidare 
utredning om detta behövs, liksom om riskpåverkan mellan Gul linje och tunnlarna 
under Hagastaden i vilka det transporteras farligt gods.  

Under byggskedet för Gul linje finns stora risker för påverkan på omgivningen. 
Bergtäckningen är på vissa ställen mycket låg, vilket kommer erfordra 
förstärkningsåtgärder. Förstärkningsåtgärder kommer antagligen också vara 
nödvändiga vid passagen av tunnlar  under Hagastaden och Citybanan, där Gul linje 
passerar mycket nära dessa anläggningar. Vid station Odenplan kommer också 
förstärkningsåtgärder vara nödvändiga för att inte Grön linje ska påverkas under 
byggskedet. 

Vid station Odenplan finns flera byggnader av kulturhistoriskt värde, bland andra 
Gustaf Vasa kyrka, vilka riskerar att skadas under byggskedet.  

För att skapa förutsättningar för en skadefri arbetsmiljö under byggskedet genomförs 
under projekteringen ett omfattande systematiskt arbetsmiljöarbete , vilket behöver 
fortsätta under hela projektet.  
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1  Inledning  

I detta inledande kapitel ges en kortfattad beskrivning av den bakgrund som föranlett 
rapporten, samt de ramar inom vilka rapporten är upprättad. Kapitlet beskriver även 
det material som legat som grund för denna underlagsrapport. För uppgifter av generell 
karaktär för projektet hänvisas till tillhörande miljökonsekvensbeskrivning (MKB).  

1.1  Bakgrund  
 

Gula linjen är ett p rojekt för utbyggnad av tunnelbanan till Arenastaden och är en 
förlängn ing av befintlig tunnelbana med tre nya stationer:  Odenplan, Hagastaden och 
Arenastaden. WSP har fått i uppdrag av Förvaltningen för utbyggd tunnelbana att 
projektera linjen, samt att upprätta järnvägsplan med tillhörande MKB.  MKB:n har 
föregåtts av en lokaliseringsutredning i vilken alternativa dragningar för Gul linje har 
utretts och alternativskiljande riskaspekter belysts.  

I Lag (1995:1649) och Förordning (2012:708) om byggande av järnväg ställs krav på att 
Miljöbalken skall tillämpas vid planläggning a v järnväg. I Miljöbalken (1998:808) 
framgår att risk ska beaktas som en av flera miljöaspekter i samband med 
miljöbedömning vid detaljplanering. Denna underlagsrapport utgör således en 
delmängd i den miljöbedömning som föranleder MKB för den järnvägsplan s om 
upprättas för tunnelbanan  till Arenastaden . MKB för järnvägsplan kommer även att 
nyttjas som MKB för de detaljplaneändringar som genomförs av berörda kommuner 
inför utbyggnad av tunnelbanan.  

1.2  Syfte  
 

Denna underlagsrapport syftar till att belysa vilka mi ljöeffekter och miljökonsekvenser 
som plötsligt inträffade händelser (olyckor) i drift - och byggskedet kan resultera i med 
avseende på människors liv och hälsa samt miljön. Rapporten utgör underlag till MKB 
för järnvägsplan och detaljplaner för tunnelbanan . Resultatet syftar därmed till att 
utgöra en del av det beslutsunderlag som möjliggör en samlad bedömning av den 
planerade verksamhetens direkta och indirekta effekter på människors liv och hälsa, 
och på miljön.  

1.3  Omfattning och avgränsningar  
 

Underlagsrapporten redovisar risker som är förknippade med tu nnelbanans drift - och 
byggskede. Driftskedets risker jämförs med riskerna  från ett troligt nollalternativ. För 
att möjliggöra en samlad bedömning av riskbilden redovisas både den riskexponering 
som omgivningen och anläggningen (tunnelbanan) påverkas av.  

Begreppet miljö har i Miljöbalken en vid betydelse och omfattar en rad värden kopplat 
till naturmiljö (så som exempelvis mark och vatten, djurliv, och övriga naturvärden) 
men även den fysiska miljön i övrigt.  Till den fysiska miljön räknas exempelvis 
materiella tillgångar såsom infrastruktur och bebyggelse (Vägverket, 2008) . I denna 
underlagsrapport beaktas riskpåverkan på följande skyddsvärda objekt; människors liv 
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Figur 3.  Schematisk illustration kring hur riskhanteringsarbetet integreras i den övergripande 
miljöbedömningsprocessen.  

2.2  Riskanalysmetod  

2.2.1 Metod för riskidentifiering  
Riskidentifier ingen syftar till att identifiera de olycks scenarier som kan medföra 
oönskade konsekvenser för det som definierats som skyddsvärda objekt, det vill säga 
negativa konsekvenser på omgivande människors liv och hälsa, naturmiljö, samt den 
fysiska miljön.  Syftet med riskidentifieringen i denna rapport är att identifiera de 
riskkällor som finns inom det aktuella området, översiktligt beskriva de olycksscenarier 
dessa riskkällor kan ge upphov till, identifiera vilka skyddsvärda objekt som finns inom 
området, och grovt bedöma vilka av de skyddsvärda objekten som kan komma att 
påverkas vid ett sådant olycksscenario.    

Det underlagsmaterial som använts under riskidentifieringen inkluderar bland annat 
workshops, samråd och projektmöten. En mer komplett l ista av underlagsmaterial 
återges i kapitel 1.6. 
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Figur 4. Schematisk bild över riskanalysmetoden för projektet.  

Under arbetet med ri skidentifieringen  har namn, lokalisering  och beskrivning  av 
samtliga skyddsvärda objekt samlats in och sammanställts i form av en lista. Samtliga 
objekt har därefter placerats ut på en översiktskarta för att underlätta för förståelse 
internt inom projektet. D et samlade resultatet av identifieringen kring de skyddsvärda 
objekten återfinns i  Bilaga B. 

Parallellt med identifieringen av skyddsvärda objekt identifierades po tentiella risker  
inom aktuellt område . Fokus för möjliga riskkällor under projektet varierade mellan 
drift - och byggskede, och skiljde sig även för nollalternativet. För driftskedet har fokus 
främst legat på de riskkällor som tunnelbanan bidar till, eller exponeras mot, i den 
dagliga verksamheten. Fokus för riskkällorna under byggskedet har istället legat på 
olika typer av riskfyllda aktiviteter inne på byggområdet som antogs kunna bidra till en 
förhöjd riskbild, internt inom projektet, och externt inom det aktuella området . 
Exempel på sådana riskfyllda aktiviteter är sprängningsarbete, omledning av trafik, 
pålning , etcetera.  

Riskkällorna i nollalternativet har identifierats genom att titta på den troliga 
samhällsutvecklingen inom det aktuella området som antas ske, förutsatt att projektet 
inte genomförs.  

Information kring riskkällorna, och en översiktlig beskrivning av de olycksscenarier de 
kan tänkas leda till, har därefter sammanställts i en lista bifogad i  Bilaga C. I denna 
bilaga finns också en översiktskarta över identifierade riskkällor.   
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Tabell 1. Bedömningsskala för driftskedet.  

Klass 1 2 3 4 5 

Sannolikhet  
<1 gång per 
1000 år  

Ca 1 gång per 
100-1000 år  

1 gång per 10-
100 år 

1 gång per 1-10 
år  

>1 gång per år  

Konsekvens liv 
och hälsa 

Lindrigt 
skadade 
människor  

Allvarligt 
skadade 
människor  

1-10 omkomna 11-100 
omkomna  

>100 
omkomna  

Omgivning  Ingen eller 
försumbar 
negativ effekt 
på 
omgivningens 
förmåga att 
fullgöra 
primära 
uppgifter.  

Viss negativ 
effekt på 
omgivningens 
förmåga att 
uppnå mål 
eller fullgöra 
primära 
uppgifter.  

 

Negativ effekt 
på 
omgivningens 
förmåga att 
uppnå mål 
eller fullgöra 
primära 
uppgifter.  

 

Betydande 
negativ effekt 
på 
omgivningens 
förmåga att 
uppnå mål 
eller fullgöra 
primära 
uppgifter.  

Katastrofala 
effekter på 
omgivningens 
förmåga att 
uppnå mål 
eller fullgöra 
primära 
uppgifter.  

 
Förutsättningarna för  byggskedet skiljer sig från driftskedet  eftersom detta skede sker 
under en kortare tid. Karaktären på riskerna, och aktiviteterna som orsakar dessa, är 
därmed av annan karaktär. 

Byggskedet är en förhållandevis kort intensiv period med komplicerade arbetsmoment. 
Det förekommer många temporära lösningar som kan påverka samhället i annan 
utsträckning. För att hantera denna problematik har därför en annan bedömningsskala 
använts för dessa risker, se Tabell 2.  
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3  Förutsättningar och 
objektsbeskrivningar  

Detta kapitel innehåller en redogörelse för de förutsättningar som gäller för området 
samt en beskrivning av utredningsalternativet och nollalternativet.  

3.1  Allmän beskrivning av området  

Odenplan ligger i Vasastan i centrala Stockholm och är främst omgivet av bostäder. 
Odenplan är redan idag en stark knutpunkt i innerstaden. Dess betydelse kommer öka i 
och med öppnandet av den nya pendeltågsstationen för Citybanan, vilken öppnar 2017.  

Hagastaden är ett område i utveckling.  Överdäckningen av Norra stationsområdet ska 
möjliggöra för bebyggelse av en helt ny stadsdel som knyter samman Stockholm och 
Solna med bostäder, kontor, forskningsinstitut och Nya Karolinska Solna (NKS).  

Arenastaden är en helt ny stadsdel, vilken har namngivits efter den nya nationalarenan 
Friends Arena. Mall of Scandinavia kommer när det är färdigbyggt vara Skandinaviens 
största köpcentrum med 100 000 m 2 butiksyta. Området kommer också innehålla 
bostäder, hotell, restauranger och kontor.   

3.2  Utredningsalternativet  
 

Detta kapitel innehåller en översiktlig beskrivning av utredningsalternativet och av det 
säkerhetskoncept vilket tagits fram av FUT. 

3.2.1 Allmän beskrivning 
Gul linje sträcker sig från Odenplan via Hagastaden till Arenastaden, se Figur 5. I Figur 
6 ses även den servicetunnel som löper parallellt utmed spårtunneln mellan 
Hagastaden och Arenastaden.  
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Figur 5. Översikt över Gul linje.  
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Figur 6. Översikt Gul linje med tillfartstunnlar och servicetunnel.  

Gula linjen kommer utgå från den befintliga stationen vid Odenplan och det nya 
stationsrummet förläggs direkt söd er om befintlig station. Gul linje, Grön linje och 
Citybanan kommer på så vis ha en gemensam entré vid Odenplan medan en ny 
uppgång placeras vid Karlbergsvägens södra trottoar. Spåren från den gula linjen 
ansluter dels till den nya plattformen dels till de n befintliga plattformen för Grön linje. 
Gul linje och Grön linje kommer således att dela befintlig plattform. Inga stora ingrepp 
kommer genomföras för den befintliga plattformen, men vissa åtgärder som till 
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exempel installation av brandgasventilation och brandlarm kommer genomföras på 
plattformen för att öka säkerhetsnivån.  

 
Figur 7. Översikt över station Odenplan.  

Valt alternativ innebär två enkelspårstunnlar mellan Odenplan och Hagastaden. I 
normalfallet kommer bara det ena tunnelröret att användas, det vill säga det blir 
enkelspårstrafik. Växlar norr och söder om stationen i Hagastaden möjliggör detta. Vid 
exempelvis evenemang i Arenastaden används båda spåren. Anslutning till den 
befintliga plattformen sker enbart vid lågtrafik och vid särskilda arrangemang i 
Arenastaden. I övrigt ansluter Gul linje till den nya plattformen. Växlar öster och väster 
om stationen vid Odenplan möjliggör anslutning mellan gul och grön linje.  
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Vid Hagastaden kommer en ny station att byggas cirka 30 meter under markytan. 
Alternativet innebär en sydlig entré vid Torsplan och tre nordliga entréer; en vid 
Karolinska sjukhusets nya entré, en på Hagaplan och en mot Karolinska Institutet.  

 
Figur 8. Översikt över station Hagastaden.  

Tunnel mellan Hagastaden och Arenastaden kommer att utgöras av en 
dubbelspårstunnel med parallell servicetunnel.   

Station Arenastaden kommer ha 2 nordliga entréer; en vid Stjärntorget och en vid 
Pyramidvägen. Stationen kommer ha en sydlig entré belägen under cirkulationsplatsen 
på Frösundaleden.  
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Figur 9. Översikt över station Arenastaden.  

3.2.2 Byggskedet 
I Figur 10, Figur 11 och Figur 12 ses stationerna under byggskedet, med öppna schakt 
och etableringsytor. 
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Figur 10 . Station Odenplan under byggskedet.  
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Figur 11 . Station Hagastaden under byggskedet.  
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Figur 12 . Station Arenastaden under byggskedet.  

3.2.3 Säkerhetskoncept 
Som en del av säkerhetsarbetet inom FUT har ett säkerhetskoncept för olycka 
utvecklats gällande de nya tunnelbanesträckningarna under driftskedet. Detta arbete 
har baserat sig på tidigare arbeten med tunnelbanan till Nacka, krav från 
Trafikförvaltningen, erfarenheter från järnvägsprojekt i tunnlar, etcetera. 
Säkerhetskonceptet har utgjort underlag för projektering och vid framtagandet av MKB. 
Konceptet har också fortlöpande förankrats hos myndigheter, entreprenörer, 
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Parallell servicetunnel för delen Odenplan till Hagastaden valdes bort eftersom det 
hade gett ytterligare störningar under byggskedet och ett större markintrång. Den 
beslutade anslutningen vid befintlig station Odenplan går inte att förena med en 
dubbelspårstunnel. Det hade därför blivit ett totalt sett dyrare alternativ.  

Separata vägar till stationerna gör att räddningstjänsten på väg in i stationsrummet inte 
möts av utrymmande resenärer. Genom servicetunneln får räddningstjänsten möjlighet  
att nå stationsrummen i Arenastaden och i Hagastaden. För Odenplan valdes separata 
angreppsvägar bort eftersom det finns fem entréer och eftersom stationen ligger ytligt.   

Avskiljning mellan gul oc h grön linje med hjälp av portar är en möjlig utformning  som 
har valts bort  i brandskyddsprojekteringen eftersom det inte bedöms behövas för att nå 
en god säkerhetsnivå. 

3.5  Skyddsvärda objekt  

Utmed tunnelbanans sträckning har ett stort antal skyddsvärda objekt identifierats. De 
presenteras här översiktligt och redovisas i kartor för ökad överblickbarhet. En lista 
över de skyddsvärda objekt som identifierats och mer utförlig information om dessa 
återfinns i Bilaga B.    

Att stationen Odenplan ligger på ett centralt läge i centrala Stockholm innebär att ett 
stort antal fastigheter ligger i närhet till denna, varav majoriteten utgör 
kulturmiljövärden. I Figur 13 ses en översikt över kulturmiljövärden enligt 
Stadsmuseets klassificeringssystem, där blå byggnader är den högsta klassen och 
innefattar byggnader av synnerligen kulturhistoriskt värdefull bebyggelse, motsvarande 
byggnadsminne. Värd att lyfta fram särskil t är Gustaf Vasa kyrka, vars grundläggning 
och kolumbarium ligger mycket nära planerat stationsläge.  

Skyddsvärd kulturmiljö i Hagastade n utgörs bland annat av Karolinska institutet och 
Nobelstiftelsens hus (Nobel forum). Inom det planerade stationsområdet  finns också 
byggnadsminnet Gammelgården, Stenbrottet. Nordöst om Solnavägen finns 
riksintresset för kulturmiljövården Norra Begravningsplatsen samt Solna kyrkomiljö . I 
Figur 13 ses en översikt över kulturmiljövärden utmed Gul linje.  Värdefulla objekt är 
numrerade 1-28 och förklaring återfinns Tabell 3.  Objekten finns utförligare beskrivna 
i Bilaga B och i underlagsrapporten för kulturmiljö.  
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Figur 13 . Kulturmiljövärden utmed Gul linje.  
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Tabell 3. Förklaring till numrering i Figur 13 . 

Nummer  Objekt  
1 Kvarteret Snöklockan 
2 Stadsbiblioteket 
3 Annexen 
4 Stockholms gamla högskola 
5 Kvarteret Sigyn 
6 Kvarteret Humleboet  
7 Kvarteret Verdani  
8 Kvarteret Myrstacken  
9 Kvarteret Bikupan  
10  Nobel Forum 
11 Stenbrottet Gammelgården 
12 Solna kyrka 
13 1940-tal, villor och radhus  
14 Blåkulla Hagalund  
15 Hagalunds industriområde  
16 Kvarteret Sunnan 
17 Vasalund 
18 Gustaf Vasa kyrka 
19 Mikaelskapellet  
20 Gustaf Vasa församlingshus 
21 Posten Resedan 
22 Disponentvillan  
23 Vasa Real 
24 Hagalunds kyrka 
25 Solna Albydal 3 
26 Rudviken 6 
27 Fridhemsskolan 
28 Karolinska institutet  
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Figur 14 . Riksintresse kulturmiljövård utmed Gul linje.  

Identifierad skyddsvärd naturmiljö är begränsad och det finns inga naturreservat eller 
andra naturvärden som är skyddade enligt miljöbalken utmed tunnelbanesträckningen. 
Ett antal träd på Gustaf Vasa kyrkas mark och längs med Karlbergsvägen har dock 
ident ifierats som skyddsvärda. I Figur 15 ses träden vid kyrkan, de numrerade träden 
ingick i den trädinventering som genomförts  (VIÖS AB, 2015).  
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Figur 15 . Träd vid Gustaf Vasa kyrka.  

I närhet till sträckan mellan Hagastaden och Arenastaden finns ett antal skyddsvärda 
trädmiljöer bestående av lövträd. Bland dessa utgörs det största området av Norra 
begravningsplatsen. 

Ett naturområde vid Dalvägen i Råsunda bedöms innehålla naturvärden av kommunal 
betydelse.  

I Figur 16 ses skyddsvärda trädmiljöer och parker utmed Gul linje.  
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Figur 16 . Skyddsvärda trädmiljöer och parker utmed Gul linje.  

Det ytvatten som finns inom utredningsområdet utgö rs av Brunnsviken, Bällstaviken-
Ulvsundasjön, Karlbergssjön samt Råstasjön och Råstaån. Dessa recipienter beskrivs 
utför ligare i Bilaga B. 

Med samhällsviktig verksamhet menas i denna rapport en verksamhet som uppfyller 
minst ett av följande två villkor: (1) Ett bortfall av, eller en  svår störning i verksamheten 
som ensamt eller tillsammans med motsvarande händelser i andra verksamheter på 
kort tid kan leda till att en allvarlig kris inträffar i samhället. (2) Verksamheten är 
nödvändig eller mycket väsentlig för att en redan inträffad  kris i samhället ska kunna 
hanteras så att skadeverkningarna blir så små som möjligt (MSB, 2014).  
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Underlag om vilka verksamheter i Stockholm och Solna som klassas som 
samhällsviktiga har efterfrågats av Länsstyrelsen, Stockholms stad och Solna stad men 
inte erhållits. För att kunna identifiera byggnader eller anläggningar som utgör 
samhällsviktiga verksamheter behöver en värdering av anläggningens betydelse för 
verksamheten och dess kontinuitet genomföras. Detta innebär att även om skola och 
utbildning utgör en samhällsviktig verksamhet så behöver det inte innebära att alla 
skolbyggnader kan klassas som samhällsviktiga.  Denna värdering av byggnaders 
betydelse för den samhällsviktiga verksamheten har inte genomförts inom ramen för 
projektet. Därför utgör sammanställningen en första grov inventering av byggnader 
som potentiellt är samhällsviktiga. För att avgöra om dessa byggnader/anläggningar 
faktiskt kan definieras som samhällsviktiga behövs en djupare analys tillsammans med 
verksamhetsutövaren.   

Identifierad samhällsviktig verksamhet utmed Gul linje utgörs av skolor, sjukhus och 
vårdcentraler, se Figur 17. Värd att nämna särskilt av de identifierade samhällsviktiga 
verksamheterna är NKS och KI, vilka utgör uppenbara skyddsvärda objekt intill station 
Hagastaden, med känslig medicinsk utrustning.   
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Figur 17 . Samhällsviktiga verksamheter i station Odenplans närområ de.  

Befintlig infrastruktur som Grön tunnelbana, Citybanan, vägnät kring stationerna, 
tunnlar under Hagastaden (E4 och Värtabanan), Tvärbanan och Ostkustbanan utgör 
också skyddsvärda objekt i form av samhällsviktig verksamhet.   

Även den planerade tunnelbanan, Gul linje, utgör samhällsviktig verksamhet.  

Många befintliga ledningar och tunnlar för t.ex. el, tele och vatten utgör också 
skyddsvärda objekt i form av samhällsviktig  verksamhet. Eftersom deras exakta 
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placering och innehåll är sekretessbelagda krävs särskilda rutiner för hantering av 
information om dessa. Denna information hanteras i projektet av personer vilka är 
SUA-klassade. På så sätt beaktas tunnlarna i tunnelbanans projektering men redovisas 
inte här.   

Människor vilka vistas i eller i närheten  av tunnelbanan behöver skyddas från risker 
förknippade med denna. Det kan röra sig om resenärer i anläggningen eller i anslutning 
till denna eller omgivande trafiksystem, anläggningspersonal, boende i närområdet, 
personer som arbetar i anläggningens närområde etc.  

I Figur 18 ses befolkningsdensiteten utmed Gul linje år 2010. Den kommer att öka 
kraftigt och utbyggnaden av Gul linje förväntas bidra till 3000 nya bostäde r i 
Stockholms stad och 4500 nya bostäder i Solna stad.  
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Figur 18 . Befolkningsdensitet i utredningsområdet.  

Övriga skyddsvärda objekt utgörs av Friends Arena vid Arenastaden, vilken är Sveriges 
nya nationalarena med plats för 65 000 personer under konsertarrangemang. Intill 
arenan ligger Mall of Scandinavia, vilket förväntas vara färdigbyggt under hösten 2015 
och kommer ha plats för 250 butiker.   
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3.6  Riskkä llor  

I tunnelbanans närområde har ett antal riskkällor identifierats. Det är i första hand i 
närheten av stationslägena som tunnelbaneanläggningen bedöms kunna påverkas av 
omgivande riskkällor, eftersom en tunnel under mark bedöms vara skyddad från 
påverkan från riskkällor ovan jord. Identifierade riskkällor i stationernas närhet utgörs 
av transportleder för farligt gods på väg och järnväg, bensinstationer och Karolinska 
sjukhusets helikopterflygplats, vilken utgör farlig verksamhet enligt LSO 2:4. 
Identifi erade riskkällor under mark utgörs av Värtabanan och E4:an i tunnlar under 
Hagastaden, vilka är transportleder för farligt gods samt Citybanan. Identifierade 
riskkällor är utmärkta på kartan i Figur 19 och beskrivs mer utförligt i  Bilaga C. 
Utredningsområdet för transportleder för farligt gods uppgår till 150 meter och för 
bensinstationer till 100 meter, i enlighet med Länsstyrelsen i Stockholms Läns 
riktlinjer.  
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Figur 19 . Identifierade riskkällor.  

Under byggskedet förekommer att antal riskfyllda aktiviteter, som exempelvis 
sprängningar och transporter til l och från bygget, se Bilaga C. I Figur 10, Figur 11 och 
Figur 12 ses en översikt över byggskedet med etableringsytor och öppna schakt.  

 




































































































