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Sammanfattning

7XQQHOEDQDQ NRPPHU DWW E\JJDV XQGHU P D UNMRIQ® B NEHLYQWUDLINVW D WHE @ EK VNDSD P|MOLJKHW I[]|U
$NDOOD WLOO HQ Q\ VWDWLRQ L %DUNDUE\ ORWUQNQ WI®MQGEKHOROID WWKDWHQED @WQIULGHU Sn GHQ E
GHOV DWW WLOOJRGRVH EHKRYHW DY WUD(,NI|l$‘l>§|||]zJ(MCQD_Q(JNI||\U-IH(IQ}((E[\DIQGI:IJlH)HEJUBQGS\,{LNHUKHWVK|MDQ
EHKRYHW DY Q\D ERVWIGHU IU VWRUW RFK GHOV. DWW VWIUND WYIUI|UE §GHOV

L6WRFNKROPVY NROOHNWLYWUD¢{NQIW RFK ELQ&B%FL%%%Q%S%OQQQW DWL YW GMXSW XQGHU PD

_DNREVEHUJ %DUNDUE\ RFK .LVWD )|UYIQWDG Y\ VWU T = ¥ H G R GKHD(ET'ﬁi\?VY:VNE'COJ]JSID EBVHE
EHUINQDG E\JJWLG RP nU DQG Q QLQ QLQ Q

VWDWLRQHQ L $NDOOD RFK VWDWLRQ %DUNDUE\VWDC
5HJHULQJHQ LQLWLHUDGH BWRFNKROPVI|UKDY6 GLANHQVBSHGWYNQH OBVWRFK PHOODQ VWDWLRQ %
Qn HQ |[YHUHQVNRPPHOVH I|U KXU HQ XWE\JJG WXDWHGRED QW N HX DO INIQRMIHQ DY HQ GXEEHOVSnU"
¢QDQVLHUDV (Q XSSJ|UHOVH QnGGHV VDPPD nl/ IR OIOTHW K B QHG D' N BRRYOQUHDY WXQQHOEDQHDQOIJJC
UHJHULQJHQ RFK 6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQIW §W MUHIN R R B BHOOWHQ XOMIMY IUIPVW DY VWDWLRQV
EODQG DQQDW DWW WXQQHOEDQDQ VND E\JJDVVXW Y URIQPWHNDDHD RAFIKO OH®R VLIODWE\RQVWRUQ 30DQHU
VWDWLRQ gYHUHQVNRPPHOVHQ UHJOHUDU UHV\SBIARWLEYGIDS\DW WIVGN VQGDQGH) LUDVWUXNWXUSURMHNW
VDPEDQG PHG WXQQHOEDQDQV XWE\JJQDG -1UI6@/@&RE N\NRPPX QXMEVIIWDGLWY 0IODUEDQDQ RFK 9HGGHV
VLJ DWW E\JJD Q\D ERVWIGHU L DQVOXWQLEGHEWI OO HQ 7X\@QOWREQ B0 EDNFORPHU DWW NRUVD XQG
VWDWLRQHU 8W|YHU XWE\JJQDGHQ DY WXQQH OvH D\g B QQMICODDRB VUXNQEEY (W RWKRQODUEDQDQ

LQQHKNOOHU [YHUHQVNRPPHOVHQ IYHQ Q\D WXQ%HOEDQHOLQMHU WLOO 1IDFEND RFK

*XOOPDUVSODQ 6|]GHURUW VDPW WLOO $UHQDVW %WEIS)D%EH\\/%BIGY QJ EHVNULYV SHUPDQHQWD
HVDQVSUnN RYD RFK XQGHU PDUN VDPW WL

'HQQD MIUQYIJVSODQ RPIDWWDU DWW HQ FLUN[RFINNCNR(BGWH—WJJDJ’GQH]U $QVSUNNHQ RFK VN\GGVnWJIUC
WXQQHODQOIJIQLQJ PHG VSnU DQOIJJV PHOODQ/IGJ—Q}(IBN’§Q)WQHQD/\S\MIWNQMJCRU
L $NDOOD RFK GHQ Q\D SHQGHOWNJVXSSJInQJIHQ L %DUNDU

VDPEDQG PHG XWE\JJQDGHQ DY OIODUEDQDQ -IU \Wﬂ/\y(ﬁ'&% (z §%Y—<
WYn O\D WXQQHOEDQHVWDWLRQHU YDUDY GHQ% D %.P d*@'[WJ'RI[? HNVGDQGH PLOM|SnYHUT

A\JIIOW GIU GHQ SODQHUDGH VWDGVGHOHQ %D ulé\\(\/R/%Lé’\ﬁQ LOMINRQVHNYHQVEHVNULYG
XSSE\JJQDG 'HQ DQGUD VWDWLRQHQ DQOIJIVv LREEVEX Lb 'jVV U&?Qd} W EHVNULYHU YLOND PL
NROOHNWLYWUD¢NQRGHQ YLG %DUNDUE\ vwbDwi B®' ONR% FH g/ YHRoY\'WDU WLOO DWW S|
NRPPHU DWW NRSSODV LKRS PHG |YULJD Exvv REKEZRZERALWM W&YEC{'ES SO YD PLOMINRQVHNYHG

YLG %DUNDUE\ SHQGHOWnNnJVWDWLRQ I|]U DWW VNDSD VPLGLJD E\WHQ PHOODQ

KDU EHG|PW DWW DQOI



SBWE\JJQDGHQ DY WXQQHOEDQDQ SnYHUNDU JUXQGYDWWHQQLYNHUQD YLONHW L

VLQ WXU NDQ OHGD WLOO NRQVHNYHQVHU I|U E\JJQDGHU RFK QDWXU PHQ IYHQ

U YIJ RFK MIUQYIJVDQOIJJQLQJDU 3URMHNWHW V|NHU GIUI|[U WLOOVWnQG I|U
ERUWOHGQLQJ DY JUXQGYDWWHQ KRV ODUN RFK OLOM|GRPVWROHQ $QV|NDQ RP
WLOOVWNnQG RPIDWWDU GHQ WLOOVWNQGVSOLNWLJID YDWWHQYHUNVDPKHWHQ PHQ IYHQ
YLVVD YLOONRU I|U PLOM|IDUOLJ YHUNVDPKHW KDQWHUDV Vn DWW GRPVWROHQ NDQ
IDVWVWIOOD VnGDQD YLOONRU RP GHW ¢QQV EHKRY DY GHW



1 Projektet ny tunnelbana mel -
lan Akalla och Barkarby station

Stockholm vaxer med drygt 35 000 personer om aret och har en

viktig roll i landets ekonomiska tillvéaxt. Enligt prognoser f Orvantas
den totala befolkningen i Stockholms lan dka fran dagens 2,1
miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i a
denna tillvaxt pa ett hallbart satt och samtidigt tillgodose d
behoven av er bostader och arbetsplatser. En 6kad befolkning
Okar aven trangseln i stadens be ntliga infrastruktur. Framk

het ar darfor en prioriterad fraga for regionen.

tt moéta
e Okade

omlig -

En viktig aspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut

kollektivtra ken med nya forbindelser och 6kad turtathet.

Tunnelbanan ar en central utgangspunkt for en langsiktig satsn ing
och utveckling av kollektivtra ken eftersom dess funktion o ch
struktur &r sjélva navet i Stockholms be ntliga kollektivtr aksys -
tem. Be ntligt tunnelbanenat ar hart belastat, speciellti de

centrala delarna av Stockholm. Under hégtra k, det vill sdga

morgon- och kvallstra k, nyttjas redan idag tunnelbanans

maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar stérningar.

1.1 Overenskommelse om utbyggd
tunnelbana

TXQQHOEDQDQV VWRUD EHW\GHOVH I|U 6WRFNF

JUXQGHQ WLOO DWW UHJHULQJHQ XQGHU

NXQQD ¢QDQVLHUDV 8SSGUDJHW LQQHEDU IYHQ DWW
ERVWDGVEHE\JJHOVH 'H NRPPXQHU VRP LQJnU L |YHL
BWRFNKROPV VWDG 1DFND NRPPXQ 6ROQD VWDG RF
KDU nWDJLW VLJ DWW E\JJD ERVWIGHU L WXQQH¢
8W|YHU ERVWDGVEHE\JJHOVHQ RPIDWWDU DYWDOHW

RFK WXQQHOEDQHVWDWLRQHU VH ¢JXU QHGDOQ

IlU 6WRFNKROPV|YHUHQVNRPPHOVHQ 7UH WXQQHOEL
IYHUHQVNRPPHOVHQ

X 8WE\JJQDG DY WXQQHOEDQD WLOO 1DFND RFK *X
x S8WE\JJQDG DY WXQQHOEDQD WLOO $UHQDVWDGH
x S8WE\JJQDG DY WXQQHOEDQD IUnQ $NDOOD WLOO
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6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJ DQVYDUDU I|U
JJUYDOWQLQJHQ I|U XWE\JJG WXQQHOEDQD )8 v%’]f‘yﬁ‘_“@'ﬁ"fWW%gé”W”GHQ PDUV

2013 traffades en dverenskommelse om att bygga ut tunnelbanamed 2 mil nya

spér och 10 nya stationer. Overenskommelsen gjordes mellan &ta, Stockholms

YJUYDOWQLQJHQV XSSGUDJ IU DWW JHQRPI|UD x@ejqqd@@d&t@atbao W{lwaek}ajwtwém%faﬂﬁ‘?@?sstsdt
DQGUD nWJIUGHU LQRP UDPHQ I|U nUV 6WRF @g‘gﬁ‘mj:\rzuefi‘j?’ﬁ ﬂséﬁcl;i‘ﬁm?}‘” ygguien beraknas kosta

kronoroch nansieras gemensam aggarternatﬁckholmslans

SODQHULQJ RFK SURMHNWHULQJ DY Q\D IRUGR vgnhg;ﬁ@(gmagﬁ,grfgggg,%rm foYeNo}W
VLIQDOV\VWHP RFK YDJQDU

Forvaltning for utbyggd tunnelbana &r en nybildad férvaltning inonstockholms lans
landsting som har i uppdrag att genomftra tunnelbanans utbyggad och andra
atgarder inom ramen for 2013 &rs Stockholmsforhandling. Det art6ckholms lans
landsting som via férvaltning fér utbyggd tunnelbana ansoker om fetstéllelse av
jarnvéagsplanen. N&r nya tunnelbanan &r utbyggd lamnas den 6velt tandstingets
tra kforvaltning for drift och underhall.

Tra kforvaltningen planerar, bestaller och foljer upp kollektvtra ken i lanet.
Tra kforvaltningen har &ven ansvaret for stora delar av infrastrularen i
kollektivtra ken och ansvarar for dvergripande riktlinjerDe upphandlade

tra kentreprendrerna svarar for den detaljerade planeringen, & keringen och
motet med kunden.

SL (AB Storstockholms Lokaltra k) &gs av landstinget. | och matt ny lagstiftning
infordes den 1 januari 2013 dvergick det mesta av SL:s verksanttié tra kforvalt -
ningen. Gentemot resenarerna behalls SL som varumarke for tra ke



1.2 Utbyggd tunnelbana Akalla-Barkarby

station inklusive motiv

TXQQHOEDQHVWUIFNQLQJHQ PHOODQ $NDOOD %DUNDUE\ VWDWLRQ RFK
ORNDOLVHULQJHQ DY GH WYn Q\D VWORW.RYYHWQD LOOXVWUHUDYV L ¢JXU

WLOO DWW WXQQHOEDQDQ VND EV\JJDV XW PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ
IlU DWW I|UEIWWUD WYIUIJUELQGHOVHUQD L 6WRFNKROPV NROOHNWLYWUD¢{NQIW RFK
XQGHUOIWWD DUEHWVSHQGOLQJ RFK JH PIMOLJKHWHU WLOO XWE\JJQDG DY AHU
ERVWIGHU L RPUnGHW *HQRP DWW NRPSOHWWHUD %DUNDUE\ VWDWLRQ PHG

HQ DQVOXWQLQJ WLOO WXQQHOEDQHQIWHW XQGHUOIWWDY DUEHWVSHQGOLQJ 'HWWD
IlUDY EHW\GHOVH |I|U EODQG DQQDW %DUNDUE\ RFK -DNREVEHUJ VRP ELQGYV
VDPPDQ PHG PnOSXQNWHUQD OIQJV WXQQHOEDQDQV I|JUJUHQLQJ WLOO $NDOOD
HIHPSHOYLV .LVWD 'HQ Q\D VWUIFNQLQJHQ P|MOLJJ|U I|U EN\JJDQGHW

DY Q\D ERVWIGHU L %DUNDUE\WVWDGHQ YDUDY LQJnU L
6WRFNKROPVI|IJUKDQGOLQJHQ 6IUVNLOW YLNWLJ NRPPHU WXQQHOEDQDQ DWW YDUD
IJlU GHQ IUDPYI[DQGH VWDGVGHOHQ %DUNDUE\VWWDGHQ



Figur 1.2 Planerad tunnelbanestrackning och stationslokalisering. Stadsutveckling pagar i Barkarby staden vilket féranleder att strukturer férandras kontinuerligt.
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1.3 Tldlgare utrednlngar OCh beslut YLD VWDUW RFK ODQGQLQJVEDQDQ Sn GHW JDPOD %
6WRFNKROPYV OIQV ODQGVWLQJ KDU JHQRPI|[UW YRVECEOHRRE ROWHUQDWLY VRP QnGGH %DUNDUE\ +D
HQ NWJIUGVYDOVVWXGLH 6// E RFK IYHQ HRWFOMEN It RYN WK GKRQGHOVSODWY TJUHVSUNNDGHYV
$% 6WRUVWRFNKROPY ORNDOWUD:N 6WDG P A IUCMERBGH HUBBVENHSBRAHQ 11U DUNDUEVWVWDGH
LQYHVWHULQJDU L Q\ LQIUDVWUXNWXU 1U Q|cYREHE {ju BFWwNAQddHRPR Y PR pIIHQ VNXOOH DQ\

GHQ NUDIWLJD [NQLQJHQ DY UHVRU VRP I|OMHUgRYHAP P NBUBYXYPGH @Y XWBWLQPWW I|[URUGD QnJRW
(Q IUOIQJQLQJ DY WXQQHOEDQDQ IUnQ $NDOODQ Wik @D &R LD B &\W WENRA VY RRQVHNYHQVHUQD DY
VDWVQLQJ VRP JHU VW|UVW UHVHQIUVQ\WWD RigKy PR WENR UEAYRIJ _RQVHNYHQVHUQD VWIOOGHYV L

1.3.1 Strackningsstudie - Sparforbindelse Barkarby-

Akalla

6WUIFNQLQJVVWXGLHQ IUnQ XWUHGGH WYn DOWHUQDWLY WLOO I|[UEIWWUDG
NROOHNWLYWUD¢ N PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\ WXQQHOEDQD RFK VSnUYIJ
6\IWHW PHG VWXGLHQ YDU DWW NODUJ|UD LQYHVWHULQJVNRVWQDGHU RFK
JHQRPI|UDQGHP|MOLJKHWHU I|lU GH ROLND DOWHUQDWLYHQ

)LIXU YLVDU GHQ I|JUHVODJQD VSNUVWUIFNQLQJHQ I|lU WXQQHOEDQDQ HQOLJW
"6SNUI|UELQGHOVH %DUNDUE\ $NDOOD"”

)JU WXQQHOEDQDQ VWXGHUDGHY HQ VWUIFNQLQJ PHG PD[LPDO OXWQLQJ

Sn I\UD SURFHQW IUnQ $NDOOD GHWWD I|[U DWW NXQQD SDVVHUD XQGHU GHQ
SODQHUDGH )|[UELIDUW 6WRFNKROP (Q SODFHULQJ DY WXQQODUQD GLUHNW Shn
YDUDQGUD DQVnJV YDUD Q|GYIQGLJ PHG JROYHW L YIJWXQQHOQ VRP WDN WLOO
WXQQHOEDQHWXQQHOQ 8WUHGQLQJHQ I[UHVSUNNDGH DWW WXQQHOEDQDQ GIUHIWHU
VNXOOH IRUWVIWWD YIVWHUXW PRW GHQ WIQNWD EHE\JJHOVHQ Sn %DUNDUE\IOWHW
(WW VWDWLRQVOIJH FHQWUDOW Sn IITOWHW [[UHVORJV [|U DWW In EIVWD P|MOLJD
XSSWDJQLQJVRPUNGH )UnQ VWDWLRQVOIJHW Sn %DUNDUE\IIOWHW VNXOOH
WXQQHOEDQDQ IRUWVIWWD nW V\GYIVW RFK SDVVHUD XQGHU ( RFK OIODUEDQDQ
I[lU DWW NQ\WD DQ WLOO %DUNDUE\ SHQGHOWNRJVVWDWLRQ )|U DWW VINHUVWIOOD
EHUJWIFNQLQJ Sn KHOD VWUIFNDQ IJUXWVDWWHY WXQQHOEDQDQ OLJJD GMXSW

(Q PIMOLJ VSnUYIJVGUDJQLQJ JHQRP GHQ Q\D H[SORDWHULQJHQ Sn
%DUNDUE\IIOWHW XQGHUV|INWHV L WYn DOWHUQDWLYD OIJHQ (WW JHQDUH DOWHUQDWLY

11



Figur 1.3 Foreslagen sparstrackning for tunnelbana enligt Strackningsstudie- Sparforbindelse Barkarby- Akalla. Kélla: AB Storstockholms lokaltra k, Jarfalla kommun et al. 2005
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1.3.2 Idéstudie - Tunnelbana till Barkarby +DOORQEHUJHQ 1IFNURVHQ RFK 6ROQD FHQWUXP VN:
, . GPVWXGLHQ 1UnQ VWXGHUDGHV WYn DOWHRSHWLRE WWOEFENOPH DWW R RUWHU OIQJV PHG OIODUE
WXQQHOEDQD WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ , ¢JXU C%H,_GDQ YLVDYV VWUIFN%\;&;J@DUQD

GpPVWXGLHQ LGHOWL:HUDGH VWUIFNDQ PH o0 opb3siitedldsyatsstudiq nrallektiy i|l Bgrkarby

VRP LQWUHVVDQWDUH IQ XWE\JJG WXQQHOEDQBYYHBBWHDOYYIMNPE RE K BRRPNBUEIY SDUDOOHOOW P
VWDWLRQ )UIPVW WDFN YDUH $NDOODJUHQHQVSPERIMYPURREEE LB VMR OB Y YHAWH VHQWDQWHU 1UnC
RFK OIODUEDQDQ )UnQ VWDWLRQ $NDOOD UHNRPPILQER NRE B % D wo RDNKRPHFeEYWBS RFK 7UD¢NYHUNI
¢FN HQ GUDJQLQJ L VI\GYIVWOLJ ULNWQLQJ PHG"WI¥HGHEDLWBRBLEKOYMVXHS ABBLNYHUNHWY INUVWHJIV
7XQQODUQD VNXOOH VHGDQ SDVVHUD XQGHU %pPWKBEUOEIRRWYWWHcP® WHURDMWM-DWLRQ

IJUHVORJV X )JUOIQJQLQJ DY WXQQHOEDQDQ IUnQ $NDOOD
7XQQHOEDQDQV VWDWLRQ YLG %DUNDUE\ VWDWLFg(Q)gUqu\égag&fBeq,\leQ(yh%g@@ydqunQ +MXOVWD

PRW OIODUEDQDQ HIWHUVRP GHW EHG|PGHV JH HQ VQDEE E\WHVI|UELQGHOVH
PHOODQ WXQQHOEDQD RFK SHQGHOWNJ $OWHUQDWLYMBNPMBEIBNOORQ HQ/ WIMBEKK¥WUNDUE\

WLOO HQ WXQQHOEDQHHQWUp L 9HGGHVWD 7Y“HD\PDV\Q'WCSQQ\WFWQ%%VJT?/%B?dé BRVEYBER vbeH pww
|

1y vigaLu o ogveno rkoone sowBIHIY SIS H 85010 oY wxeohozoas
Q )| YLVDGH Sn EHJUIQVDGH Q\WWWRU L I[lUKNOODQGH WLO

, HOD DOWHUQDWLYHW JLFN WXQQHOEDQDQ L EHOUWWXQDW bYXAGEHGCEROHYOORMHN BERI|UD HQ OIJUH L
JJUELIDUW 6WRFNKROP )|U DWW KLQQD Qn HUIRENGHUDND WOPMND EHKIYGH Q RFK HQ VSnUYIJVO|[VQLQ
WXQQHOEDQDQ Jn PHG NUDIWLJ OXWQLQJ GLUHNMW HI@NMD ONYWHXSGLHQHW QU W XQQHOEDQD PHOOD
DOWHUQDWLYHW SDVVHUDGH WXQQHOEDQDQ |YHU /Mg UWWH OHVYBQH Y OBYYWRUMVRFK K[JVW PnOXSSI\OC
6WRFNKROP L EHWRQJWXQQHO (QOLJW LGpVWXANHBOMYCEWMY G K@EMWIS VDIYPW® LQYHVWHULQJDU L |

FLUND PHWHU OnQJ EHWRQJWXQQHO I|U DWW |NRP®WNHUDD| KD RWMHUWWDGEBR IHUYIQWDGH UHVDQGH
EHUJWIFNQLQJ %DUNDUE\WWDGHQV XWE\JJQDG

,GPVWXGLHQV VOXWVDWY YDU DWW HQ I|UOIQJQ®H®ZEI IYOWZKQORD BYQDXXWHNOBYH UQD L LGpVWXGLHQ |
$NDOOD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ VNXOOH JH VRYWDPOBRWIVWAW W YMIULIENDQODSNPAA®W %DUNDUE\ VWL
IQ HQ I|UOIQJQLQJ IUnQ +MXOVWD (Q 1|UOIQJQLGQUVIBW®R FMNKFROS/RWD YWHNXHS/WN RP P HO V H

LQWH KHOOHU O|VD QnJRW DY %DUNDUE\"OWHWMS’V-LN%‘}B'%%ﬁbL'L e RYIBRWK!LoPv 0lov obocvwLoy

GLUHNW QIUKHW DY %DUNDUE\ VWDWLRQ GDPWH:-ENB‘QZV\Y’EQ l?\ﬁ\/\}_' RIA;LI{IQ %‘]DQ% JXGLHUQD REK SNE|UMD
PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ IYHQ JH HQ P\FNHW EUD NRSSOLQJ

WLOO VWRUD DUEHWVSODWVRPUNGHQ , I|J[UVWD KDQG .LVWD RFK $NDOOD PHQ IYHQ
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1.4 Planlaggn|ngsprocessen Sn VDPUnG PHG EHU|UGD NRPPXQHU P\QGLJKHWHU F
30DQOIJIQLQJIJVSURFHVVHQ I|U E\JJDQGH DY wXOSQHHEHFD IREMHY A HQ W UREHYY RFK VRP NDQ SnYHI
VRP JIOOHU I|U E\JJDQGH DY MIUQYIJ SURFHV:%JbRBQEWHQQBQ’\EVME‘H PUKWXGHUDWYV RFK KDQWHU

VWUXNWXU E\JJDUHQ RFK IJUHWUIGDUH I[U vDPRIOBUW EQY S SHRMUNWRYS-HW aH

WUDQVSRUWLQIUDVWUXNWXUHQ HQ JRG DQNQ\WQ/hRD WMkRP U YSURFURRKIO PY BRARRHMI®YIIVSODQHQ L
RFK WLOO PLOM|ODJVWLIWQLQJIHQ YDUD JRGNIQG DY OIQVVW\UHOVHQ VWIOOV XW I|U JL

3URFHVVHQ UHJOHUDV L ODJHQ RP E\JJDQGH DY WIRERINWHEYeVWXGCHUDV YLONHW NDQ 1JUDQOHGD DW
HQOLJW YLONHQ GHW NUIYV MIUQYIJVSODQ 1|U M&WVBIYENM b W'D b EDQHR IDVWVWIOOV VOXWOLJIH

. $QOIJJDQGH RFK GULIW DY WXQQHOEDQDQ LQQHEIU E
1.4.1 Jarnvagsplaneprocessen JUXQGYDWWHQ YLONHW NUIYHU WLOOVWnQG HQOLJW
'H IRUPHOOD VWHJHQ L SURFHVVHQ YDULHUDU QBIRWohMRAHRCHSB W SRABSHUHDAN JUXQGYDWWHG |
AWJIUGHUQDV NRPSOH[LWHW RFK JUDG DY SnYHUNBB P RE WY EEQHA 8RSHF L OM|GRPVWROHQ 7LO
SURFHVVHQ DQDO\WHUDV RFK EHVNULYV MIUQYIINBROHHEERIPRYE AUTVRPHVBIYERW DY MIuQYlivsoDQ

RFEK XWIRUPQLQJ GHQ IJUDQNUDV L NRPPXQHUQRY > PRIGVB-@H URFRVVHQV NRPPDQGH RFK WLGLJIDL
VRP EHU|UV L ROLND SURFHVVWHJ InU JRGD P|MOLJKHWHU WLOO LQV\Q RFK JHV

PIMOLJKHW DWW IUDPI|UD VIQSXQNWHU 60XWOLJHQ OIJJV ORNDOLVHULQJHQ RFK
GHWDOMXWIRUPQLQJHQ IDVW

30DQOIJIJQLQIJVSURFHVVHQ I|U GHQQD MIUQYIJVSODQ LQOHGGHV XQGHU
YNUHQ PHG HQ ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJ 8QGHU VHQYnUHQ YDU
MIUQYIJVSODQHQ RFK WLOOK|UDQGH PLOM|NRQVHNYHQVEHVNULYQLQJ 0.%

Figur 1.5 Tidslinje fér genomférda utredningar, kommande steg i jarnvagsplaneprocessen samt parallella processer
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Lokaliseringsutredning GDWHUDG DXJXVWL LQ HQ VNULYHOVH WLOO UF
6\IWHW PHG XWUHGQLQJHQ YDU DWW VWXGHUD XRFEKHIJUHWV & i GI'\QHOHRQOIOJIW UL OD@JHEHPLO NHQV NDSLWHC
VSNUNRUULGRUHQ RFK VWDWLRQHUQD YLG %DUWPRQE WVMVWED®HQLRFKIODWNIODENDWEORORD RFK 6 WRFNKI|

20LND ORNDOLVHULQJDU DQDO\WHUDGHYV XWLIUng GH IJUDPWDJQD SURMHNWPNOH

Q
VH ¢JXU 2PUNGHW VRP VWXGHUDGHV DYJUIQVOEHY P UYES 'PBPY RAMKEEPY Ol1QV ODQGVWLQ

¢ P
QRUU RP .\UNE\Q RFK GHQ QRUUD DYJu|QVQLQJW§Q{%FL'JO\?|%WGX¥VFE\CJO]\9\BB’ FEHKIYHU WLOONWOLJKHW
S UUHVW D VOPPDQIDWWDYV QHGDQ

$YJUIQVOLQJIDUQD EDVHUDGHYV GHOV Sn olps o C3BOU MRS 67 14040 137 pendeltia piler fiarag ipnshar,
WLOO NRPPXQHQV H[SORDWHULQJVSODOQHU RFKIEHBISSIEMLT Irageflt $ad JARES 5i81905'ags- Forenklat

XWLIUNQ VSNUJHRPHWULVND RFK JHRORJLVND ITUPRANAGHAAR Y BUypigak dr avgorandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen.

/IRNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQ E\JJGHV Sn LQIR¢faRéat®RQtiNilsatkiigerM hiieav stalidhBraa begransas
MRUG RFK EHUJI|JlUKNOODQGHQ OHGQLQJDU V Slinftjd avRIet Kona hlistasdetunéiRu@statidneiind Hwdstinget

YLG EUDQG WUDNHULQJ Sn EH¢QWOLJ EDQD Béddmer int®atialierhativViarD zEpéktive delprojekt &r av den
UHVDQGHHIIHNWHU VRFLDOD SHUVSHNWLY R F KontfainiNgervaleQdht GaleX ArSHds i \kowmsekie@skr att det motiverar

ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQ EHG|PGHYV WYﬁn\t/i"\;;\‘/ﬂitg’%tfpﬁ%n\i/ng?RlﬁtQﬂé?Q/\?ﬁngé)?l\kce)noD
XSSVDWWD PnO VWDWLRQVOIJH "% DUNDUE\VW EfRian uRyggnadev Bwilihire@ananl driplanerad under mark utgor
"%DUNDUE\ VWDWLRQ" YLG QXYDUDQGH %D U N D thnelbanab intd_rrdgpt SvA@rénligr intvesde mfQrt med 6vriga
OnODQDO\WHQ YLVDGH DWW GHVVD VWDWLRQV eidia bé\randeintydssan TunelSaRdn s\perinanémisPanlaggningar
VRP EIVW P|MOLJJ|U ENMJJDQGHW DY Q\D ERVWIGga gaRkern2ilhi kaWwWive@ansad/skbtlek och de kommer att
6WDWLRQVOIJHQD VNDSDU JRGD P|MOLJKHWHU dedtaNts DiaE pladsy i8 s asiivibidid | BHen@ljddar de placeras.
WLOO UHIJLRQDO XWYHFNOLQJ PHG %DUNDUE\ \v&hjdidlarmagymingdrd WeddmRkBrhaWwdpfor@siutenlad indebara
NROOHNWLYWUD¢{NQRG pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsvarda omraden och

objekt.

Tillatlighetsprovning
9HUNVDPKHW VRP KDU EHW\GHOVH Sn HWW QDWHRQ HORYH B RFICNW&RE HALGH WHAMWULQIHQ DWW Gt
EHG|PV PHGI|UD EHW\GDQGH ULVNHU I|U PIQQLONRYEN WIO/®n WK PHIOWIHQ DY GHQ SODQHUDGH XWE\J.
HOOHU I|U KXVKnOOQLQJ PHG QDWXUUHVXUVHU HOOHU HQHUJL PnVWH SU|YDV DY

UHJHULQJHQ LQQDQ GHQ InU NRPPD WLOO VWn%‘é'“t(@Wﬁ(@
P

| Bdgnﬁjgﬂa\‘/gk@%\] NDOODY |
WLOONWOLJKHWVSU|YQLQJ RFK VNHU L HQOoLJKHRVPHEUHRKEQ L W RENEFQRM P!Q IDWWDGH ~ PDUV
XWE\JJQDGHO DY WXQQHOEDQDPHOODQ $NDOOD RFK

BWRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJ OIPQDGH GHQ MNIXQ D QW DRHEHBR|RPOENMMIBOQGH PLOM|SNYHUNDQ 'H
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Figur 1.6 Lokaliseringsutredningens utredningskorridor. Kélla: Stockholms léns landsting, 2015a.
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PLOM|NRQVHNYHQVEHVNULYQLQJ 0.% VND XS Smumympmmy SRR RURURRY e
MIUQYIJVSODQHQ I|U DWW YLVD Sn SURMHNWHV V GFEE%’MP@WNPFPUHQG‘DGQSWIS@(”kjw"'ﬁwwv@l@@ﬂw&rb@
VN\GGVNWJIIUGHU (Q 0.% KDU WYn VIIWHQ GHQ vﬂ”ngé”ll‘i’S\VR{et‘jtfk“Q fWU‘aﬁPW?f’mokapltelodlﬁor‘!R/°Chs°c'a'a

pekter av ett projekt. Fragorna ar uppdela r bland annat
SNYHUNDU PLOM|Q RFK GHQ VND 1]UD LQ PLOM|UnAR MR & a0 RdehcHdndrhd Quek Pl Wikl
KNOOEDU XWYHFNOLQJ IUIPMDV landskapsbilden, grannar, arkeologi samt minimering av avfall.

Poang fran bedomningen indikerar hur I&ngt projektet kommit mella lagstadgade

ORWLY WLOO OIQVVW\UHOVHQV EHVOXW YDU DV Wi b VaMMbiddL@nrbeQickeckh Grihi? §eddn Rl baserat pa
SURMHNWHW VDPPDQWDJHW NRPPHU DWW NUIYD R@Oig DQoPbinysDrAmR4yG@eI J

PHG DQGUD SURMHNW PHG DQOHGQLQJ DY GH \ LOOIIOOLJD PDUNDQVSUNNHQ L
E\JJVNHGHW VDPW GH SHUPDQHQWD PDUNDQVSUnN vRj%e"flz—fﬁﬁ‘:@%tﬁ“??i‘”qeﬂQ%Wke'se”Pass
VWDWLRQVE\JJQDGHUQD RYDQ MRUG 9LGDUH $nWDODGHodiR¥eMIUHOVHQ PLOM|QV
NIQVOLJKHW RFK EHG|PGH DWW AHUWDOHW QD/XU. R pdénddoeisé Mddi hihxbisnERler D P W
YDWWHQI|UHNRPVWHU NDQ NRPPD DWW SnYHUNDV 60XWOLJHQ O\IWH OIQVVW\UHOVHQ
GH P|MOLJD HIIHNWHUQDV HJHQVNDSHU RFK Sn 'vD%T?@%”"\?‘R’?RPH%@Wke@ﬁwafwfﬂ%‘%?‘)%‘w*iﬂoﬁﬂ"w

|na enom att anvanda sig av CEEQUAL kanllbarhets-
DY EHUJPDVVRU RFK SnYHUNDQ Sn JUXQGYDWWH er gorha&%g;@n t?g(isfoljgppgenomhelaprojektet.

Genom att anvanda CEEQUAL har férvaltningen som syfte att delgdga en

CEEQUAL anlaggning som uppfyller hogt stallda miljo- och hallbarhetskradels 6ka
JIJUYDOWQLQJHQ I|U XWE\JJG WXQQHOEDQDQ KOU faedMdan: YWn2nbhg&mMdAbr KRN & £9dPi projekdrganisationen (och i
& ((4 8 %/ Civil Engineering Environmental Quality Assessment branschen).

and Award Scheme VRP HWW YHUNW\J L I[|JUYDOWQLQJHQV DUEHWH PHG o . .
KnNOOEDUKHWVIURJRU Orvaltningens malséttning ar att halla en hog hallbarhetspro | rad malet att na en

niva motsvarande CEEQUAL poangsattning for Very Good. Genom forvaltgens
arbete med CEEQUAL, skapas goda férutsattningar for att kuni@verera en
anlaggning som ar miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbartpanvanda
CEEQUAL som verktyg vid utbyggnad av tunnelbanan &r aven ktl i arbetet att
uppna forvaltningens dvergripande mal "Attraktiva resor”, "Tilganglig och
sammanhallen region” och "Effektiva resor med I&g milj6- och halspaverkan”.
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1.4.2 Detaljplaneprocessn 1.5. Jarnvagsplanens avgransning

-lUQYIJVSODQHQ InU LQWH IDVWVWIOODV L VW UIH® RRW d HUDBUCHQBH VR Y $IP® QW WYio Q\ WXQQHOEDQ
3DUDOOHOOW PHG MIUQYIJVSODQHQ DUEHWDU @IRYIEY 6MRFNKRORY VWPEGRPHWHU OnQJ RFK VWUIFNH
-lUITOOD NRPPXQ PHG GHWDOMSODQHOIJIQLQJ WHWYWRIVETIHRHWSWPRBUGENDOOD SDVVHUDU XQGHU
SODQIJUIDUDQGH , HWW VDPRUGQDW SODQI|UIBWRERNK ANPR FEFHKWOPMBEP BRWQOSODQHUDGH VWDGVGHO
WLOOJRGRUINQD VLJ MIUQYIJVSODQHQV VDPUNGHGDQ IRUWVIWWD V\GYIVW RFK DQVOXWD PRW %DUN

'"HWDOMSODQHU VRP EHK|YHU 1QGUDV Sn JUXQGc HRPYWERDBEp&{R{RpRPUYNIWDQ EHVWNU DQOIJIQLQJIHC
WXQQHOEDQDQ UHJOHUDV JHQRP EHVWIPPHOVHU [ D3 ph* RER AR 98b9|9|'_BU U VHUYLFHWXQQODU DY
6)6 6\IWHW PHG 1QGULQJ DY cHwDoMs OB 1Y DWW W MIELLGJBY FKDNW

IlU XWE\JJQDG DY WXQQHOEDQD , SURFHVVHQ YN8 J0 BROOD B FF K QAON-PHBIPE\VWDGHQ EHVWnU DQO
LQWUHVVHQ YIJDV PRW YDUDQGUD 'HWDOMS O DR$SHRFLYYH B U H@RY WWHRY sln aAMUIFNDQ PHOODQ %D L

VWDWLRQ XWJ|UV DQOIJIJQLQJHQ DY HQ GXEEHO VSnU
Detaljplaneskede VHUYLFHWXQQHO

Plansamrad Granskning Antagande Laga Kraft -lUQYIJVSODQHQV JHRJUDGVND DYJUIQVQLQJ XWJ|UV

XQGHU MRUG GIU SHUPDQHQW RFK WLOOIIOOLJW PDU
J|UV
Figur 1.7 Detaljplaneprocessens olika skeden
-lUQYIJVSODQHQ RPIDWWDU VWUIFNQLQJHQ IUnQ SOD
EH,QWOLJ VWDWLRQ L $NDOOD cWJIUGHU VRP NDQ N

[|]OMG DY XWEV\JJQDGHQ LQJnU VNnOHGHY LQWH L GHQC
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2 Mél (WW Q\WW WUD¢NI|[UV|UMQLQJVSURJUDP I|U 6WRFNKR
'"HW LQU\PPHU OnQJVLNWLJD PnO I|[U NROOHNWLY
9LVLRQHQ IU DWW VNDSD HQ DWWUDNWLY NROOH

.. ) o WUDQVSRUWV\VWHP

2.1 Overgripande mal

Stockholms lans landsting har angivit tre 6vergripande mal med

NROOHNWLYWUD¢{NHQ 7UDNQIPQGHQ 6// VR Okat kbllektivRresena

x $WWUDNWLYD UHVRU

TUDNI|UV|UMQLQJVSURJUDPPHW KDU WUH |YHUJULS

Lanets befolkning véantas 6ka fran dagens 2,2 miljoner till kngy 2,9 miljoner 2030.
x (Q WLOOJIQJOLJ RFK VDPPDQKnOOHQ UHJL QDet staller krav pé att kollektivtra ken kan utvecklas i sammtakt och att hela

transgoﬁsbstﬁm[()et Saneras sé att kollektivt resande kan frgas framfor privatbilism.

X (ITHNWLYD UHVRU PHG OnJ PLOM| RFK KIOT RSn

X 6PDUW NROOHNWLYWUD¢{NV\VWHP

Kollektivtra ken ska utvecklas pa ett satt som hushallar medssnhallets resurser.

Den ska vara miljpanpassad, saker och resurseffektiv.

X Attraktiv region

Kollektivtra ken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstaidhet genom att skapa

tillganglighet till arbete, service och fritidsaktivitegr utifran olika behov och
forutsattningar.

Figur 2.1 Landstingets mal for tunnelbaneutbyggnaden samt projektspeci ka mal for
utbyggnaden mellan Akalla-Barkarby.

'H WUH PnOHQ IU NRSSODGH WLOO IRNXVRPUNGHQ RF
PHG PnOWDO 6\IWHW IU DWW XQGHUOIWWD XSSI|OMQ
XWYHFNODV L |QVNDG ULNWQLQJ
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22 Projektspeci ka mé| Planera och bygga en anlaggning med minsta mojliga
'H WUH |[YHUJULSDQGH PnOHQ I|U NROOHNW LY WATEREPRRAVRTERD Updgnbyee-Rep defiskeds 1\up

SURMHNWPNRO I|U WXQQHOEDQDQV 1[U0IQJQLQJ PHo BB XN IIpRREKEWIBREHERLQLPHUD SnYHUNDQ
ODWXUPLOM|Q PLOM|Q L DUEHWVRPUNRGHW \WYDWWZC

VWDWLRQ

JUXQGYDWWQHW NOLPDW RFK KXVKnOOQLQJ VDPW |Y
Skapa goda mojligheter att arbetspendla genom lattillganglig PLQLPHUD ULVNHU RFK VINHUKHWVDVSHNWHU VRP ND
och effektiv kollektivtra k PHG E\JJVNHGHW RFK GULIWVNHGHW

*HQRP PIMOLJKHWHQ DWW WD EXVV F\NHO HOOHU DQGUD IITUGPHGHO WLOO
WXQQHOEDQDQ |[INDU WXQQHOEDQDQV XSSWDJQLQJVRPUNGH 1IUKHWHQ WLOO

[UHQEHQ YLONHW 3 GHW PHU DWW ﬁi@?ﬁﬁfﬁ m&%&yﬁﬁg"%ﬁ%ﬁ% ! 8v§§7§<%3 ol e 0005 wuoovs
U L W nL

VND YDUD WLOOJIQJOLIJKHWVDQSDVVDG PHG H HI9 Q/% |bJ (% 8VL 9 PUEJFIIHHULQJ REK Ul
7TXQQHOEDQDQ VND XSSOHYDV VRP HQ VINHU REK WS\&J RLO.M YLk DOOD. WL U Sno.
ande malet Tor s §ns ransportpolitik ar att sakerstalla en

G\JQHW 'HW JIOOHU L KHOD VA\VWHPHW Sn VWDO\y/e\Srgn ?gS\QIQNgb PI—LQ/WH/pMH IQWRLF\)(FJ'F '_b%QJVLNWLJW |

NULQJOLJJIDQGH VWDGVPLOMIQ [lU PHGERUJDUH RFK QIULQJVOLY L KHOD ODQGHW 8¢«

Bidra till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och PnOHW OLJJHU HWW IXQNWLRQVPNO RFK HWW KIQV\Q\

tillganglig kollektivtra knod

.ROOHNWLYWUD¢{NHQ VND ELGUD WLOO |[NDG UJUHOVHIULKHW L UHJLRQHQ I|U DOOD
PnOJUXSSHU )|U DWW WXQQHOEDQDQ VND ELGUD WLOO %DUNDUE\V WLOOJIQJOLJKHW
WLOO UHIJLRQHQ PnVWH UHVWLGHQ YDUD NRUW 'HW VND Jn VQDEEW DWW E\WD PHOODQ
ROLND WUD¢{NVODJ RFK YDUD NRUWD DYVWnNnQG PHOODQ WXQQHOEDQDQV VWDWLRQHU RFK
ERVWIGHU RFK DUEHWVSODWVHU 7XQQHOEDQDQ VND YDUD WLOOJIQJOLJ I|[U AHUWDOHW
UHVHQIUVJUXSSHU

Mojliggora 14 000 nya bostader i tunnelbanans in uensomrade

Stockholmsdverenskommelsens syfte ar att mojliggora ett okat

ERVWDGVE\JJIJDQGH JHQRP XWE\JJQDG DY WXQQHOEDQDQ 7XQQHOEDQDQV

HOQWUpHU VND SODFHUDVY Vn DWW GH P|MOLJJ|U I|[U DQGUD IXQNWLRQHU VRP IUIPMDU
ERVWDGVE\JJDQGH H[HPSHOYLV KDQGHO RFK \/Fiwr&.%q_elgaﬁsportpolitiskamélen. Bild tagen fran Mal for framtidens resor och

transporter, framtagen av Naringsdepartementet
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2.4 Miljomal, allmanna hansynsregler och 2.4.2 Miljokvalitetsmélen
miljbkva”tetsnormer 2.4.2.1 Nationella miljomal

INYDO WV P HU GHW WLOOVWnQG L P
SLNVGDJHQ EHVOXWDGH YnUHQ RP HQ Q) P”&/‘YWBXgH\%&bX)Y@L@WD@%%%%\X’M M|NYDOLWHWVPnOHQ

x (WW JHQHUDWLRQVPNO VRP DQJHU LQULNWHRQRMHYIHQHHYSODQ RFK EHU|UGD GHWDOMSODQHU
VDPKIOOVRPVWIOOQLQJ VRP EHK|YHU VNH i__BRP HgkIJHt(Béld/el#k%rYVLRQ U DWW

o . . 0 egransad klima
na miljokvalitetsmalen
. . o e . 2. Frisk luft
x  Miljokvalitetsmal anger det tillstand i den svenska miljén som
PLOM|DUEHWHW VND OHGD WLOO %DUD QDWXUOLJ I|UVXUQLQJ
X Etappmal anger steg pa vagen till generationsmalet och 4. Giftfri miljo

PLOMINYDOLWHWVPNOHQ 6N\GGDQGH R]RQVNLNW

'"HW VYHQVND PLOM|PnOVV\WWHPHW LQQHKNnOOHU HWW JHQHUDWLRQVPNO VH[WRQ
PLOM[NYDOLWHWVPNO RFK WMXJRI\UD HWDSSpPno 8/NHU VWUNROPLOM

. o 7. Ingen 6vergodning
2.4.1 Generationsmalet

5LNVGDJHQV GH{QLWLRQ I|U JHQHUDWLRQV P n O3Hhgvandessipay ochr vatienfvag UJUL SD Q G H

malet for miljopolitiken &ar att till nésta generation lamna over ett 9. Grundvatten av god kvalitet

VDPKIOOH GIU GH VWRUD PLOM|SUREOHPHQ IU O] VWD XWDQ DWW RUVDND |[NDGH

PLOM| RFK KIOVRSUREOHP XWDQI|JU 6YHULJHYV JUI®MHUW EODODHW YHDP WIDGHHEQIGHI NXVW RFK VNIUJnUC
om de varden som ska skyddas och den samhéllsomstéllning som kravs

U DWW Qn |[QVNDG PLOM|INYDOLWHW *HQHUDWLR&\PPOn%Qi%mYﬂW(S)IPéJBIgHH U

PLOM|DUEHWHW Sn DOOD QLYnHU L VDPKIOOHW  /HYDQGH VNRJDU

*HQHUDWLRQVPNOHW LQQHEIU DWW I[UXWVIWWQLQWW QPNW FRRYON QIVEDQGVNDS
PLOM|SUREOHPHQ VND QnV LQRP HQ JHQHUDWLRQ

BWRUVODJHQ IMIOOPLOM|

*RG EHE\JJG PLOM)|

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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2.4.2.2 Regionala miljomal 2.4.2.3 Lokala miljomal

Av de nationella miljokvalitetsmalen har lansstyrelsen valt att prioritera Stockholms stads miljpprogram

VH[ VW\FNHQ XWLIUnQ HWW UHJLRQDOW SHUYV S Bidtkhdiis std@pyeétitekairoe MIAIR niljtndldn F dtdckhOims\stads

ol1Q 'H VH[ UHJLRQDOD PLOM|PnOHQ OLVWDPRYdM|EBRIRMDKL DOOD IV UHDHYWOWRQY DPELWLRQHU
U GHQQD MIUQYIJVSODQ RFK I|[U EHU|UGD GHWH @QWIOOPRIUDbPPHW DQWRJV GHQ DSULO RFK JIOC

BURJUDPPHW EHVWNU DY I|OMDQGH VH[ |[YHUJULS

xBegransad klimatpaverkan
IU NRSSODGH WLOO GH QDWLRQHOOD PLOM|NYDOLWH

xFrisk luft UHOHYDQWD L GHWWD SURMHNW IU IHWPDUNHUDGH Q
xGiftfri miljo xHallbar energianvandning

xlngen dvergodning xMiljdanpassade transporter

Xx*RG EHE\JJG PLOM| xHallbar mark- och vattenanvandning

xEtt rikt vaxt- och djurliv xResurseffektiva kretslopp

6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJ EHVOXWDGH X@ifefriti SeKheIh OM | SROLWLVNW SURJUDP

OLOM|XWPDQLQJ SURJUDPPHW LQQHKNOOHU WUH PnORPUnGH%RFK GH WYn
- ; e , X6XQG LQRPKXVPLOM|
som &r relevanta for denna jarnvagsplan och detaljplaner har markerats
PHG IHWVWLO QHGDQ Miljoméalet Hallbar energianvandning V\IWDU EODQG DQQDW WLOO |

wKlimateffektivitet NOLPDWSNnYHUNDQ HIIHNWLYLVHUD HQHUJLDQYIQGQL
INDG DQYIQGQLQJ DY I|JUQ\EDU HQHUJL
xResurseffektivitet Sl o
Miljomalet Miljdanpassade transporter VN\IWDU EODQG DQQDW WLOO
Xx+IOVRIUIPMDQGH PLOM|DUEHWH Stockholms stad ska framja kapacitetsstarka och miljoanpassade

LnIUD DY PRORPUNGHODY GHOPNO VRP 1U UnonWUDOVSRUWHY VRP NROOHNWLYWUDGN PHQ IYHQ IUIF
n n nGHQ N YN B g H TBLE R RFK HQHUJLHIITHNWLYLWF

IlU DWW HQHUJLDQYIQGQLQJHQ VND HIIHNWLYLV\HHB&Vggb%\R/\%%GYIIéULNCP JSHU
LQYnNnQDUH VND PLQVND DWW OXIWI|JURUHQLQJDU RFK EXOOHU VND PLQVND VDPW DWW

WLOOJIQJOLJKHWHQ VND [ND BWRFNKROPV Ol QMilj@nale GI¥IMAL @atk- och vattenanvandning V\IWDU EODQG DQQDW
WLOO DWW ELGUD WLOO DWW Q\D VWDGVGHODU XWII
ERHQGH VDPW DWW LQJUHSS RFK SNnYHUNDQ Sn HNR\
YI[W RFK GMXUOLY PLQLPHUDV 6WRFNKROPV VWDG
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Miljomalet Resurseffektiva kretslopp handlar om att férhindra Miljomalet Det goda livetiJarfala V\IWDU EODQG DQQDW WLOO DW
XSSNRPVWHQ DY DYIDOO +HOVW VND PDQ I|[UHERRHD GN IVRD WL BDXGWHUVW|UGD DY YIJ RFK VSnUWUD
KDQG nWHUDQYIQGD L WUHGMH KDQG PDWHULBORWHQW LWRQQDO L | MMIBIHUKND @ 8 G ONOHW V\IWDU IY
HQHUJLNnWHUYLQQD RFK VRP VLVWD nWJIUG OIJEDRDORDIOVONH WIBE@HIKORQAD BN Q WRIPYEHQQWOLJID JU|QR!
maste tas omhand pa ett korrekt satt for att inte fororsaka skador pa RFK WLOOV\Q VND EHKnOOD HOOHU |ND VLQD YIUGHQ
PIQQLVNRUV KIOVD RFK PLOM|Q RFK P|MOLJJ|UD HSUREWX\O M FH NRQ RPRIG 6OXWOLJHQ LQQHIDWWD

FK NRPPX H{N%<V VM|DU RFK YDWWHQGUDJ VHQDVW

R
Miljomalet Giftfritt Stockholm EHKDQGODU EODQG DQQDW %L{NQ\R_IY(#VQ\% HPHORP NWIIUGHU -1UIIOOD NRPPXO
DY PLOM| RFK KIOVRIDUOLJD IPQHQ L E\JJPDWHULDO VND XQGYLND%

Jarfalla kommuns miljomal 2.4.3 Etappmalen

OLOM|SODQ I|U -IUIIOOD NRPPXQ DQWRJV DY NRbW’Réf)E@BHR\I\X/NPHXQ%%VJQ&)WWD PIMOLJKHWHUQD DWWV
OLOM|SODQHQ LQQHKNnOOHU HQ PLOM|SROLMEFHFW NRVPBYWHHY YR 1Blde H(WDSSPnO KDU DQWDJL

PhnOV\WWHP RFK HWW PLOM|OHGQLQJVVA\VWHP dLidMW W PFHY EWY R WRBE X IRYPCE NOLPDWSnYHUN

PLOM|PnO LQRP GH WUH RPUNRGHQD YDUDY GH VaymVRP |U UHOHYDQWD I|U GHWWD

SURMHNW IU IHWPDUNHUDGH QHGDQ

X%LRORJLVN PnQJIDOG
xDet klimatsmarta Jarfalla

x)DUOLJD IPQHQ
* Det miljomedvetna Jarfélla

X/ XIWITURUHQLQJDU
xDet goda livet i Jarfalla

(WDSSPNnOHQ LGHQWL¢{¢HUDU HQ |[QVNDG VDPKIOOVRPYV
Miljomalet Det klimatsmarta Jarfala EHO\VHU DWW DQGHOHQY“]LH%\ERJJDWW Qn JHQHUDWLRQVPNOHW RFK HWW HOC

HQHUJL VRP DQYIQGV SHU LQYnQDUH N:K LQYNQRBH WhHE® dNRUPHE NDQ JJUD RFK W\GOLJJ|U YDU LQ
SURFHQW WLOO PHG VRP UHIHUHQVNU OnOHW O\IWHU IYHQ DWW

LQYnQDUQD L -IUIIOOD VND PLQVND VLQ DQYIQ &vikial syte medvnjigkwaligisraaten echietappmalen &r att de ska
XSSYIUPQLQJ RFK WUDQVSRUWHU PHG SURFHYRUR JHOHGDRG@H I|UWPOODV PLOM|DUEHWH VnYIO I]
LQYnQDUH PHG VRP UHIHUHQVNnU VDPW DWW RGEHYGN DY IRF O YYIUANR DNWJUHU (WDSSPnOHQ HU\
IRVVLOD EUIQVOHQ VND YLG UHVRU |[ND PHG SURFHQW WLOO PHG

VRP UHIHUHQVNU OnOHW LQQHIDWWDU IYHQ VNDSDQGH DY I[UXWVIWWQLQJDU I|U

DWW |[ND DQYIQGQLQJHQ DY NROOHNWLYWUD¢ N RFK F\ANHO JHQRP DWW E\JJD XW
NROOHNWLYWUD¢NHQ RFK F\AINHOEDQRU
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2.4.4 Allméanna hansynsregler )JU XWRPKXVOXIW ¢QQV PLOM|NYDOLWHWVQRUPHU VF
OLOM|EDONHQV DOOPIQQD KIQV\QVUHJOHU VND ?INIUL B¥Qb @& B H&RPPEGSIWMNHROLWHMY I [URUGQLQJIH

DYVHU DWW EHGULYD HQ YHUNVDPKHW "HVVD I}, 5 |NYDOLWHWVQRUPHQ I|[U RPILYQLQJVEXOOHU KD

X.XQVNDSVNUDYHW HIWHUVWUIYD DWW RPJLYQLQJVEXOOHU LQWH PHGI|U
PIQQLVNRUV KIOVD 1RUPHQ VWIOOHU YYNUDY Sn NRF
X) [JUVLNWLIJKHWVSULQFLSHQ P\QGLJKHWHU DWW SODQHUD I|U DWW XQGYLND VDPW

X%IVWD P|[MOLJD WHNQLN
x3URGXNWYDOVSULQFLSHQ

x+XVKnOOQLQJV RFK NUHWVORSSVSULQFLSHQ
x/RNDOLVHULQJVSULQFLSHQ

2.4.5 Miljokvalitetsnormer

OLOM|NYDOLWHWVQRUPHU 0.1 KDU IDVWVWIOOWYV DY UHJHULQJHQ LQRP HWW
DQWDO RPUNGHQ I|U DWW I|[UHE\JJD HOOHU nWJIUGD PLOM|SUREOHP 1RUPHUQD
IlU VWA\UPHGHO I|U DWW Sn VLNW XSSQn PLOM|PnOHQ RFK GH AHVWD DY
PLOM|NYDOLWHWVQRUPHUQD EDVHUDYV Sn NUDY L ROLND GLUHNWLY LQRP (8

'H PLOM|INYDOLWHWVQRUPHU VRP IU UHOHYDQWD I|U WXQQHOEDQHXWE\JJQDGHQ
IlUnQ $NDOOD WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ JIOOHU OXIW YDWWHQNYDOLWHW RFK EXOOHU

cu IDVWVWIOOGH 6YHULJHY YDWWHQP\QGLJKHWHU PLOM|NYDOLWHWVQRUPHU
0.1 I|lU ODQGHWY VDPWOLJD YDWWHQI|JUHNRPVWHU OnOHW IU DWW DOOD 6YHULJHV
YDWWHQI[JUHNRPVWHU VND KD XSSQnWW PLQVW JRG YDWWHQVWDWXV nU RFK

DWW GHW LQWH VND VNH HQ I|JUVIPULQJ DY VWDWXVHQ , GH IDOO GHWWD LQWH IU
PIMOLJW NDQ XQGDQWDJ PHGJHV RFK WLGHQ I|]U QIU 0.1 I|]OMV NDQ I|[UVNMXWDYV
GRFN VRP OIQJVW WLOO nU ,FNH IJUVIPULQJVNUDYHW JIOOHU I|U DOOD
YDWWHQI|JUHNRPVWHU RFK LQQHEIU DWW DOOD I|lUHNRPVWHU VND ELEHKNOOD JRG
VWDWXV RFK DWW PIQVNOLJD YHUNVDPKHWHU LQWH InU I|[UVIPUD VWDWXVHQ L QnJRQ
[JUHNRPVW
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3 FOfUtsattnlngar OCh nUIageS _ 'DIJHQVY NROOHNWLYWUD{NQIW ULNWDU VLJ GRFEN L VYV

centrala karnan och begransar mojligheten till tvarforbindelse mellan de

fo rh él Ian d en regionala karnorna. De regionala stadskarnor ochcpotentiella malpunkter
som ligger inom tunnelbanestrackningens naromrade &r Barkarby
-DNREVEHUJ VDPW .LVWD 6ROOHQWXQD +I1JJYLN VH

| det har kapitlet redovisas forutsattningar for projektet. Nuvaran -

de forhallanden och funktioner beskrivs. Kapitlet beskriver

projektets forutsattningar i form av dagens kollektivtra k och

resenarsmangder, men aven prognosticerade resendrsmangder. |

kapitlet beskrivs @aven platsens forutsattningar och varden i form av

bebyggelse, stads- och landskapsbild, mark- och vattenf 6rhallan -

den, natur- och kulturmiljvarden och framtida stadsutvec klings -

projekt samt de byggnadstekniska forutsattningarna.

Utbyggnaden av tunnelbaneanlaggningen kan komma att ha en
paverkan pa grundvattennivaer i omraden som berdrs av markar -
beten. Projektet soker darfor tillstand for bortledning av gru ndvat -
ten hos Mark och miljodomstolen. Under arbetet med miljokonse -
kvensbeskrivningen till denna jarnvagsplan har ett

utredningsomrade de nierats. Utredningsomradets avgransn ing
utgors av det omrade dar en mojlig grundvattenpaverkan bedéms
kunna ske. Grundvattenpaverkan har varit styrande for utred nings-
omradet eftersom det i sin tur kan paverka miljoaspekter. Beskri ~ v-
ningar med avseende pa platsens forutsattningar och varden i

detta kapitel utgar ifran denna omradesavgransning.

3.1 Resenarer och tra k
3.1.1 Kollektivtra k och malpunkter

De regionala stadskarnor som pekas ut i den regionala utvecklings-

planen RUFS 2010. har potential att utg('jra regionala mélpunkter. Figur 3.1 De centrala delarna av de regionala stadské&rnorna som utpekats i den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2010) Kalla: Tra kverket.
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Tunnelbanans bla linje stracker sig frAn Kungstradgarden och delar
sig i Vastra skogen dar en gren fortsatter mot Akalla via Kista och en
JUHQ JnU PRW +MXOVWD /LQMHQ PRW $NDOOD WUD¢NHUDV QRUPDOW PHG WLR
PLOQXWHUV LQWHUYDOO RFK VH[ PLOQXWHUY LQWHUYDOO YLG UXVQLQJVWUD¢N 'DIJHQV
NROOHNWLYWUD¢(N L %DUNDUE\ SUIJODVY DY SHQGHOWNJVWUD{NHQ YLONHQ KDU HQ
koppling mot Balsta i vaster och via Stockholm central, vidare s6derut
PRW 1\QIVKDPQ 3HQGHOWNRJHW WUD{NHUDU %DUNDUE\ VWDWLRQ L KXYXGVDN YDU
HPLQXW , KI[IJWUD¢N ¢QQV \WWHUOLJDUH DYJnQJDU RFK XQGHU OnJWUD¢{N VNHU
KDOYWLPPHVWUD¢{N 'HQ WYIUJnHQGH VWRPOLQMHWUD{NHQ XWJ|UV DY EXVVOLQMHU
RFK KDU L SULQFLS OLND PnQJD UHVHQIUHU VRP SHQGHOWNJVWUD¢{NHQ %XVV
VRP JnU PHOODQ O|UE\ RFK -DNREVEHUJ WUD{NHUDU PHG WLR PLQXWHUV
intervall. Den gar via Danderyd, Helenelund, Kista samt Akalla och
WUDNHUDU GIUPHG E\WHVSXQNWHU I|[U EnGH GHQ U|GD RFK GHQ EOn WXQQHO
banelinjen samt Roslagsbanan och pendeltagsgrenarna mot Uppsala
respektive Balsta. Tydliga malpunkter for busslinjerna &r bland annat
Jakobsberg, Viksjo, Tensta, Véllingby, Kista och Barkarby handelsplats. |
¢ JIXU QHGDQ YLVDVY EH;QWOLJD EXVVOLQMHU RFK IYHQ IJlUHVODJQD VWRPOLQMHU
som utretts i stomnéatsstrategi etapp II.
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Figur 3.2 Kollektivtra k i omradet kring Akalla och Barkarby samt foreslagna stomlinjer (&r 2016).
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3.1.2 Be ntliga resenarsmangder 18. Resenarsmangderna vid Barkarby pendeltagsstation och Akalla

Ur ett regionalt perspektiv har resandet i malardalsregionen okat mycket station framgdr av SL:s berékning av antalet pastigande och avstigande
de senaste 20 &ren, framst tack vare befolkningstillvéxt och utbyggnaden UHVHQIUHU XQGHU HQ YLQWHUYDUGDJ

av Malarbanan och Svealandsbanan. Det vardagliga resandet har dkat
mest fran Uppsala, Eskilstuna och Vasteras in till centrala Stockholm och
omfattar 50 000 — 60 000 tagresenarer per dygn.

Det totala antalet resenarer ar nagot storre vid Barkarby station &n
Akalla. Sett dver hela dygnet ar férdelningen mellan antalet resenérer
som aker buss och pendeltag relativt jamn i Barkarby station. Vid Akalla

'"HW WRWDOD DQWDOHW WXQQHOEDQHUHVRU P Ktelios @ mangdgrRynnetbrneresgnéet fAremel aypketstorre an
XSSJnU WLOO PLOMRQHU XQGHU HWW YDUGDDRQRWMDBOHWsSE¥YWWHVHQIUHU VH WDEHOO
Resenadrsmangderna varierar i intensitet éver aret och ar storst

under perioden host, vinter och var och som minst under sommar-

manaderna juni, juli och augusti. Mangden resenarer varierar aven

under dygnet och &r stdrst under pendlingstimmarna 06-09, och 15-

Station Antalet pastigande/ Antalet pastigande/ Antalet avstiga nde/ Antalet avstigande/ Totalt antal byten
vardagsdygn vardag 08-09 vardagsdygn vardag 08-09 vid s tation/vardagsdygn

Barkarby pendeltagstation 4 100 1700 4200 1000

(pendeltag)

Barkarby pendeltagstation 3800 800 3300 500

(buss)

Totalt antal 7900 2400 7500 1400 15400

Barkarby station

Akalla station 5600 1700 5500 800

(tunnelbana)

Akalla station 1000 300 1100 300

(buss)

Totalt antal 6 600 2000 6 600 1100 13200

Akalla station

Tabell 3.1 Antalet pastigande/avstigande per vinterdag vid Barkarby station respektive Akalla station (ar 2013). Kalla AB Storstockholms lokaltra k, 2013.
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3.1.3 Beddmda framtida resenarsmangder

'"HW WRWDOD UHVDQGHW PHG NROOHNWLYWUD¢N YIQWDV |[ND L KHOD 6WRFNKROPYV
OlQ IUDP WLOO nU RFK L LQAXHQVRPUNGHW I|U GHQ Q\D WXQQHOEDQDQ IU
INQLQJHQ VW|UUH IQ |YULJD OIQHW , GDJVOIJHW IU GHW FLUND UHVRU
WLOO RFK IUnQ LQAXHQVRPUNGHW YLG %DUNDUE\ VWDWLRQ RFK %DUNDUE\WWDGHQ
cU SURJQRVWLVHUDV UHVRU PHG NROOHNWLYWUD¢{N WLOO RFK IUnQ

samma omrade.

Forlangningen av tunnelbanan mot Barkarby station innebér en

avlastning av pendeltaget och ger kortare restider mellan exempelvis

Barkarby station och Kista centrum. Det framt_lda Okade antalet Figur 3.3 Kapacitetsutnyttjande av antal sittplatser i tva snitt for den nya tunnelbanan
resendrer bedéms utgoras framst av boende i den nya Barkarbystaden, under férmiddagens maxtimme med fyraminuterstra k.

dar en ny tunnelbanestation, Station Barkarbystaden, planeras.

Station Barkarbystaden &r den sista stationen innan Bla linjes nya

andhallplats vid Barkarby station. Prognostiserade resenarsmangder

U VWDWLRQ %DUNDUE\WVWDGHQ L IJUPLGGDJHQV PD[WLPPH nU PHG
IWUDPLQXWHUVWUD¢NHULQJ IU FLUND UHVHQIUHU PRWVYDUDQGH
resenarsmangder for hela dygnet ar cirka 16 400.

Prognostiserade resenarsmangder for Barkarby stations

WXQQHOEDQHVWDWLRQ L IJTUPLGGDJHQV PD[WLPPH nU PHG
IWUDPLQXWHUVWUD¢NHULQJ IU FLUND UHVHQIUHU PRWVYDUDQGH
resenarsmangder for hela dygnet ar cirka 12 400.

Av de som stiger pa tunnelbanan i Barkarby station under formiddagens

PD[WLPPH IU GHW SURFHQW VRP SnE|UMDU VLQ UHVD PHG NROOHNWLYWUD¢N

dar. Dessa resendrer kan vara gaende, cyklister eller bilister men

VSHFL¢{¢FHUDYV LQWH QIUPDUH HIWHUVRP PRGHOOHQ HQGDVW YLVDU MXVW
NROOHNWLYWUD¢(N gYULJD SnVWLJIJDQGH KDU LQQDQ WXQQHOEDQHUHVDQ UHVW PHG
buss, pendeltag eller regionaltdag. Av dem som stiger av tunnelbanan i

Barkarby station under formiddagens maxtimme ar det 26 procent som

DYVOXWDU VLQ UHVD PHG NROOHNWLYWUD¢{N GIU
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3.2 Be ntlig bebygge|se’ bef0|kning OCh Intill Barkarby station ligger Veddesta som idag ar ett renodlat

industriomrade och domineras av smaindustrier och verksamheter.
Verksamheter Veddesta har é&ven en idrottsplats. Bebyggelsestrukturen &r gles med
Planerad tunnelbana kommer att strécka Slg fran Akalla i oster till enkla och storskaliga byggnader i en till tva Véningar_
%DUNDUE\ L YIVWHU /IQJV SODQHUDG WXQQHOEDQHVWUIFNQLQJ ¢QQV L GDJ
UHODWLYW OLWH EH;QWOLJ EHE\JJHOVH 6DPODG EHE\JJHOVH IJUHNRPPHU
i dagslaget vid Akalla, pa Barkarbyféltets vastra delar i anslutning
WLOO %DUNDUE\ KDQGHOVSODWY VDPW YLG %DUNDUE\ VWDWLRQ VH ¢JXU
Bebyggelsen pa Barkarbyfaltet vaxer for varje ar.

, $SNDOOD IU EHE\JJHOVHQ WIW PHG K|JD AHUERVWDGVKXV , DQVOXWQLQJ WLOO
WXQQHOEDQHVWDWLRQHQ ¢QQV HQ FHQWUXPDQOIJJQLQJ RFK AHUERVWDGVKXV
$NDOOD FHQWUXP ¢QQV IYHQ HQ NV\UND RFK VNRORU RFK I[UVNRORU

Omradet mellan Akalla och Barkarby éar till stora delar obebyggt

RFK XWJ|UV DY HWW |SSHW ODQGVNDS +IU ¢QQV HWW IULOXIWVRPUNGH I|UH
GHWWD .XQJOLJD 6YHD )O\JARWWLOMY ) QHGODJGD A\JIIOW RFK HQ DY
JRUWL,NDWLRQVYHUNHWY DQOIJJQLQJDU VRP IU XQGHU DYYHFNOLQJ

6|GHU RP A\JIIOWHW OLJJHU -IUIIOOD .\UNE\ PHG N\UND RFK
ERVWDGVEHE\JJHOVH L IRUP DY YLOORU RFK UDGKXV 1RUU RP A\JIIOWHW OLJJHU

Barkarby handelsplats, med handel och kontor.

| Barkarby ar bebyggelsetatheten relativt lag med en blandning av

AHUERVWDGVKXV RFK YLOORU , QIUKHWHQ DY %DUNDUE\ SHQGHOWNJV VWDWLRQ
¢QQV KDQGHO NRQWRU RFK YLVV ERVWDGVEHE\JJHOVH VDPW HQ I|[lUVNROD

och en grundskola. Norr och nordvast om Barkarby pagar i nulaget

en omfattande utbyggnad av Barkarbystaden. Den forsta etappen,

Barkarbystaden |, har redan pabdrjats och vissa delar ar fardigstallda.

, DUNDUE\ RFK %DUNDUE\WWDGHQ ¢QQV L QXOIJHW HWW AHUWDO I|U RFK
grundskolor.
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Figur 3.4 Planerad tunnelbanestrackning gar mellan Akalla i 6ster och Barkarby i vaster. Samlad bebyggelse langs strackan nns i dag endast vid Akalla och Barkarby stationer. En
omfattade, ny bebyggelse pagar p& Barkarby nedlagda ygfalt i form av den nya Barkarbystaden.
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3.3 Framtida stadsutveckling WYn Q\D VWDWLRQHU %DUNDUE\WWDGHQ RFK %DUNDU
NRPPHU DWW KD XWYHFNODWYV RFK DQYIQGQLQJHQ D°

bedoms att ha dkat. Jarfallas kommundelar har fatt utékad kollektiv-

WUD¢N %DUNDUE\ VWDWLRQ IU HQ UHJLRQDO NROOH
kopplingar till andra regionala stadskarnor. Barkarbystaden har en bra

koppling till det regionala vagnétet genom det nya laget.

Tunnelbanan planeras i ett omrade som haller pa att omvandlas fran

ett mestadels 6ppet men stadsnara landskap till en tatbebyggd stadsdel.
Nagra 6ar med &ldre bebyggelse och naturomraden bevaras i den nya
stadsmiljon. | narheten pagar aven planering eller genomférande av
infrastrukturprojekten Forbifart Stockholm och Méalarbanan. | samband

med Forbifart Stockholm kommer Akallalanken att laggas om i nytt lage. .
9 yiiad 3.3.1 Regionala planer

Den planerade stadsutvecklingen som beskrivs har omfattar de regionala I maj 2010 antog Landstinget i Stockholms lan en regional utvecklings-

planer, 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och annan trolig SODQ 58)6 30DQHQ KDU IRUPHOO VWDWXV EnGH VRI
planerad stads- och infrastruktur i planomradet och dess naromrade plan- och bygglagen och som regionalt utvecklingsprogram. Planen ar

I[J]U PnOnUHW BWYHFNOLQJVEHVNULY QL QJH ettldttatddiBkPdokiDmidhtdch skayP LAgl€dning och stdd nar regionala

med Jarfélla kommun. Den framtida stadsutvecklingen omfattar &ven utvecklingsfragor behandlas. RUFS 2010 bygger vidare pa processer i
6WRFNKROPV |[YHUHQVNRPPHOVHQ LQNOXVLYH regidnedsdr®iQdd amb RUF 2001 Idal fdi€kPlanering forenades med

kommun har i och med Stockholmsdverenskommelsen atagit sig att regionala utvecklingsfragor.

bygga 14 000 bostader i tunnelbanans upptagningsomrade. Déarefter
har Jarfalla kommun uttkat sin planering till att omfatta 24 000 nya
bostader.

Planen lyfter bland annat att regionen ska fortatas for att pa sa satt
minska beroendet av bil och samtidigt ge goda forutséattningar for
JnQJ F\NHO RFK NROOHNWLYWUDN 6WDGVNIUQRU
Den miljoé som den nya tunnelbanestrackningen kommer att omges av till tunnelbana och sparvag for att 6ka tillgangligheten. Genom tvar-
NRPPHU DWW YDUD DQQRUOXQGD MIPI|UW PidrGindeXed kdrHsWdskarnor kopplas ihop med ytteromraden och
blir pa sa satt tydliga knutpunkter for resenarer. Nar tunnelbanenatet

Bostadsomradena i Akalla kommer inte att genomga lika stora E\JJV XW NDQ JDWXQIWHW DYODVWDV IUnQ ELOWUD ¢ !
forandringar. | Akalla kvarstar &ven dagens tunnelbana som huvudsaklig IXQJHUDQGH NROOHNWLYWUD¢N NUIYV I|U PLQVNDGCI\
NROOHNWLYWUD¢NOIVQLQ! NRQNXUUHQVNUDIW L 6WRFNKROPVUHJLRQHQ 6//

0,
cU NRPPHU %DUNDUEA\VWDGHQV FHQWUDOD Ek%gfltDpHn%rglanggtt%y%&a?u'ﬁ'n\élg\ér[?a I|Kg8er|fll%e med RUFS 2010

tydlig stadskaraktar. Kommundelarna kommer da att ha vuxit samman
till en tat och sammanhallen regional stadskarna. Ytkravande och
WUDQVSRUWLQWHQVLYD YHUNVDPKHWHU VRP IUIPVW (,QQV L 9HGGHVWD NRPPHU DWW
ha omlokaliserats till andra platser.

och samradsforslag pa RUFS 2050.

cu IlU XWEVJJQDGHQ DY WXQQHOEDQDQ WLOO %DUNDUE\ IIUGLJ YLONHW
innebar en forlangning av dagens bla linje fran Akalla till Barkarby med
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3.3.2 Oversiktsplaner 3.3.3 Pagaende detaljplaner

gYHUVLNWVSODQHU DQJHU NRPPXQHUQDYV L QU Uhow @rhép Jorl $tadbtkeklitgsipajektieiNikdm BBrkarbystaden och

utvecklingen av den fysiska miljon och ar samtidigt vagledande 9HGGHVWD SnJnU DUEHWH PHG AHUD GHWDOMSODQH!
for detaljplanering och lovprévning om bebyggelse, mark- och skeden.

vattenanvandning.
g x Barkarbystaden Il (Omradet ligger mellan E18 och Enkopingsvagen

Gé”ande(’jversiktsmaner: L KlMG PHG \UNSDUNHQ %DUNDUE\VWDGHQ . 2P
X BWRFNKROPV VWDGV |[YHUVLNWVSODQ DQWDJHBRERWK|MGHQ RFK )IQULNVYIJHQ +HUNXOHVJDWDQ
Planforslaget ar forenligt med 6versiktsplanen. Veddesta Il.
X -lUIIOOD NRPPXQV |[YHUVLNWVSODQ DQWDJH® Planforslaget for Barkarbystaden Ill ligger dster om Barkarbystaden
Beskriver tunnelbanan som en nyckelfraga fér kommunens framtida | och omfattar ett omrdde som idag saknar detaljplan. Samrad fér
utveckling. Barkarbystaden Il genomférdes mellan 12 september 2016 — 17

oktober 2016. Fortsatt planarbete pagar.
X )JJUGMXSDG |[YHUVLNWVSODQ %DUNDUE\NIIOWHW DQWDJHQ

Planen &r till stora delar inaktuell p& grund av att tunnelbanan byggs x Samrad for detaljplanen Veddesta | genomférdes mellan 10 augusti

istallet for sparvag och ger nya planeringsforutsattningar. — 25 september 2016. Fortsatt planarbete pagar. Inom denna
detaljplan ligger den nya bussterminalen som planeras i anslutning

x 3URJUDP I|U %DUNDUE\WWDGHQ DQWDJHQ {ill tunnelbanan.

Ett underlag vid fortsatt planering av Barkarbystaden. Tunnelbanan

utgér en férutsattning fér den utdkade utbyggnaden enligt planen. X )JU 9HGGHVWD ,, (QQV HWW XSSGUDJ IUnQ NRPPXQ

SURJUDPPHW EHVOXWDGHYV forslag till ny detaljplan, forslaget har &nnu inte sants ut pa samrad.
(WW XSSGUDJ ¢QQV RFNVn I|U DWW IQGUD GHODU [
Barkarbystaden I.

x Barkarbystaden VI. Omradet ligger centralt i Barkarbystaden med
tunnelbanestationen Barkarbystaden. Samrad ar planerat till hosten
2017.
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Figur 3.5 Stadsdelsutvecklingsprojekt i Barkarbystaden och Veddesta p&gar vilket kan féranleda andringar i strukturen p& bebyggelsen.
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3.4. Stads- och landskapsbild

Utredningsomradet ligger i en av Storstockholms grona kilar,

-IUYDNLOHQ /DQGVNDSHW IU HWW W\SLVNW VSULFNODQGVNDS PHG WIPOLJHQ ADFN
jordbruksmark blandat med moréanholmar och sjoar. Den storskaliga

riktningen i sprickdalarna ar nordvastlig-sydostlig, alltsa ungefar den

ULNWQLQJ VRP -IUYDNLOHQ KDU VH ¢JXU 7TUD¢(NOHGHUQD RFK EHEV\JJHOVHQ

langs Jarvafaltet forstarker denna struktur, sarskilt langs E18, dar

WUD¢{NOHGHQ ELOGDU HQ W\GOLJ JUIQV I|]U JU|QRPUNGHW

Jarvakilens sydostra del, som ligger inom Stockholm stad, omges

av storskaliga bostadsomraden, byggda inom miljonprogrammet.

OHOODQ ERVWDGVRPUNGHQD ¢(¢QQV -IUYDIIOWHW EHYDUDW VRP HWW JU|Q RFK
rekreationsomrade.

Jarvakilen och landskapsstrukturen bryts av genom att de centrala

GHODUQD DY XWUHGQLQJVRPUNGHW XSSWDV DY GHW WYIUVWIOOGD %DUNDUE\ A\JIIOW
Aven vagarna som passerar tvars dver Jarvafaltet bryter visuellt mot den

storskaliga strukturen.

%DUNDUE\ A\JIIOW KDU JMRUW DWW VWRUD GHODU DY RPUNGHW XQGDQWDJLWV
H[SORDWHULQJ ,GDJ NDUDNWIULVHUDY PLOM|Q NULQJ A\JIIOWHW DY HWW YLGVWUIFNW
ODQGVNDSVUXP PHG ADFND RFK |SSQD IIOW VRP JHU HQ VWRU |[YHUEOLFNEDUKHW

och langa siktstrak. Aven dalgdngen med landningsbanan, bostads-

omradet Akalla, Barkarby handelsplats och sentida vagmiljoer i form av

E18 och anslutande vagar hor till de storskaliga elementen i landskapet.

6PNVNDOLJD PLOM|HU ¢QQV NULQJ -1UIIOOD N\UND %DUNDUE\ WRUJ .\UNE\Q

och Tingshusomradet. Jarfalla medeltida sockenkyrka &r centralt

placerad pa en hojd soder om Barkarbyféltet.
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Figur 3.6 Utbredningsomradets landskapsrum.
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3.4.1 Ostra delen, Hansta och Akalla landskapsbilden. Tillsammans med vegetationen l&ngs bécken bildar
Norra delen av utredningsomradet bestar av naturomradena i Hansta omrédet langs Igelbécken ett strak som visar landskapets storskaliga
QDWXUUHVHUYDW GIU GHW ¢QQV RPYI[ODQGH bktning ech g&r embild pyjdst tigigarepawdiarykslandskapet.

orordhet, fuktskog, ekbackar och 6ppna dalstrak.
3.4.3 Barkarby centrum och Barkarbystaden

+lU ¢QQV RFENVN DQOIJJQLQJDU DY ROLND N DU Do Wikt deldhaFai? BéfRddy Bxid? sigmWdidd i SrBktur och innehall.
+IJHUVWDOXQGV JnUG J|U VWRUD DYWU\FN L O RgHampNcererihhariigykd khrdktsr B/Adororscer@ @ Nordvast

ett golfcentrum. RP FHQWUXP ¢QQV 9HGGHVWD LQGXVWULRPUNGH RFK
villakvarter. Inom Barkarby handelsplats ar bebyggelsen storskalig och

domineras av de kommersiella verksamheterna. En stor del av utemiljon

upptas av vagar och parkeringsplatser.

Akallalanken bildar en tydlig grans mellan landskapet och Akalla. Séder
om denna ar det forortskaraktaren som rader, med storskaliga hus och
radhus, anlagda vagar och parkeringsplatser. Flera av husen i norra

Akalla ligger pa en hojd och utgor tydliga landmérken i landskapet. Bebyggelsen i anslutning till Jarfalla kyrka har en helt annan karaktar
an omkringliggande bebyggelse. Den ar smaskalig och framstar dven
idag som den en gang var, en by pa landsbygden med kyrkan mitt i byn.
| omradet soder om Jarfalla kyrka ligger Tingshusomradet som ar av
regionalt intresse for kulturmiljovarden.

Akalla by ar en rest av det gamla jordbrukslandskapet som bildar en grén
oas mellan de tatbebyggda bostadsomradena. Omradet kring garden
beddms ha ett hogt varde for landskapsbilden.

3.4.2 Jarvakilens centrala delar Barkarbystadens karaktar genomgar en stor forandring da de delar
gVWHU RP EHE\JJHOVHQ YLG -IUIIOOD NV\UND [|S 3§ RidoVBarkdmlstiden Vil & RaQiY Ml ggMa. omradets
UXPPHW OIQJV AVJITOWHW , QRUU DYJUIQVDYV GdiWskBrakii 1diStanks mddPutbiybrad hvidsedelNoch service.

hojden, en skogsbevuxen moranbacke. | skogspartiet och omradena norr o _
RP GHQQD ¢QQV VSULGGD DQOIJJQLQJDU IUnQ &9¢nem itisistiniena idag sidks r\pvaoaroqhyagsparsa upplevs
heten, vilket ger en sarskild karaktar &t landskapet. Barkarby som splittrat i olika delar: centrum, industriomradena,

R handelsplatsen och bebyggelsen kring Jarfalla kyrka.
.ULQJ A\JIIOWHW RFK OIQJYV ,JHOEIFNHQ NDQ GHW WLGLJDUH MRUGEUXNVODQG

skapet anas, med dppna marker blandat med skogspartier. Strukturerna Landskapsbildens varde i Barkarbystaden och Barkarby centrum bedéms
IlU HPHOOHUWLG VSOLWWUDGH DY A\JIIOWHW 0ifeg vayxIrgb Pyédens sedeioch Masipoony Biiffiliankyraraq visuellt
Héasta gard &r naggade i kanten av Akallalanken och Norrviksvagen, men avgransade fran omgivande byggverksamhet och bedéms ha hogt varde.

ar anda tydliga i landskapet. Igelbacken och véaxtligheten langs denna
skapar en rida i kilens riktning.

YUDPI|UDOOW SUIJODV GHQQD GHO DY ,JHOEIFNHQ DY ADFND |SSQD SDUWLHU
OlQJV A\JIIOWHW 2PUNnGHW 0OIQJV ,JHOEIFNHQ EHG|PV KD HWW K|JW YIUGH I|U
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3.5 Riksintressen och andra skyddsvarda

omraden
3.5.1 Riksintressen

Naturvardena inom detta Natura 2000-omrade &r huvudsakligen
kopplade till gamla ekar som till 6vervagande del star intrangda bland
grova och gamla hasselbuketter. Dod ved forekommer, bade som ek- och
hasselved. Omradet bedoms hysa htga varden och ha hogt biotop- och

JQRP XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢QQV ULNVLQW U H\a®dide. Ingmasesvatriainnerrigrdikebvaateryt fsdn vkalla och

ett riksintresse for naturvarden.

mynnar i Djupanbéacken.

x 'HQ SODQHUDGH VWUIFNQLQJHQ DY ( )|UERensiglar Hapstamajirrsengat som utgérs av Natura 2000-omradet
OLJJHU LQRP XWUHGQLQJVRPUNGHW PHQ XWDQI|U LQ

$NDOODOIQNHQ VDPW +MXOVWD WUD ¢ NS dbaiduagenpiyesangolyarkadepungter fign den planerade
NRPPXQLNDWLRQHU HQOLJW NDS t PLoOWNNNelbrasamaggningen.

E18, Malarbanan och vag 275 mellan Akalla och Hjulsta

X Hansta Natura 2000-omrade &r riksintresse for naturvarden

HQOLJW NDS t PLOM|EDONHQ +DQVWD
HQ GHO DY +DQVWD QDWXUUHVHUYDW VH

3.5.2 Natur och kulturreservat
Utredningsomradet omfattar fyra sammanhangande natur- och
kulturreservat:

X Hansta naturreservat (som &ven delvis utgors av ett Natura
RPUNGH

X gVWUD -IUYDIIOWHWY QDWXUUHVHUYDW
X Vastra Jarvafaltets naturreservat.
X lgelbackens kulturreservat.

Jarfalla kommun har aven som mal att bilda ett nytt kommunalt
naturreservat for att skydda Igelbacken. Nedan beskrivs respektive
omrade.

Hansta naturreservat

Hansta naturreservat omfattar ett mangformigt natur- och odlings
landskap som visar spar av manniskans liv fran bronsaldern fram till
1950-talet. En del av naturreservatet ingar i natverket Natura 2000.
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Ostra Jarvafaltets naturreservat

Resetvxtes Dar en vaRigragd ma meghvedt|danska smaskaligt

qdlingslandskap med akrar och betesmarker som véxlar med l6vskogar,
barrskogar, vatmarker och sjoar. Jarvafaltets narhet till tatbebyggda
bostadsomraden gor det till ett mycket véalbestkt som strovomrade.

Djupan ar en storre vatmark i reservatets vastra del. Fran Djupan

leder Djupanbacken som mynnar i Igelbacken. Avstandet till planerad
WXQQHOEDQD IUnQ gVWUD -IUYDIIOWHW IU FLUND

Vastra Jarvafaltets naturreservat

Naturreservatet utgors av ett stort, varierat naturomrade med akrar,
angar, lovskogar, barrskogar, vass- och vatmarker samt sjoar. Dess
narhet till tatbebyggda bostadsomraden gor det till ett mycket valbesokt
strovomrade. Har ligger Sabysjon som &r en grund och naringsrik slattsjo
och en av Stockholmstraktens mest valkanda fagelsjoar, med cirka 170
observerade fagelarter. Sabysjons utlopp ar Igelbacken. Avstandet fran
Vastra Jarvafaltet till utredningsomradet for tunnelbanan &ar knappt 400
meter.

Igelbackens kulturreservat

Genom Jarvaféltets dalgang rinner Igelbacken genom det gamla
odlingslandskapet. Backen utgor ett nav i Jarvakilen och lankar
samman gronomraden i Sollentuna och Jarfalla genom Stockholm och

N F



Figur 3.7 Skyddade omraden.
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Sundbyberg ned mot Solna. Bécken &r bitvis ratad och kulverterad. 3.5.6 Fom|é_mningar
, JHOEIFNHQV YDWWHQNYDOLWHW EHG|PV Y DU D khRKkearisadrtfdN Jarfafanét &t HikildddadletK g2 faaN d¢byrviigger pa

kvicksilver i vattendraget som beddéms utgdra ett problem. Vattendraget VDPPD SODWV VRP GH JMRUGH XQGHU \QJUH MIUQNOC
och dess strandmiljger bedoms kunna hysa hoga varden och i backen kvar i Akalla by och Eggeby, medan Haga, Hasta, Jarfalla och Aggelunda

¢QQV GHQ RYDQOLJD ¢(¢VNHQ JU|QOLQJ $SUWHQ KR \GRF® U QEWH SaNGiol FRyY % MyuKILIWM P DY E\WRPWHU
systemet som norr om Akallalanken. och landskapets 6ppenhet ar ocksé ett resultat av att omradet brukats

| Jarfalla kommun bildar Igelbacken ett naturvardesobjekt med héga under mycket lang tid.

varden. Naturvardet bestar av vattendraget och intilliggande partier med , KIMGOIJHQ ¢QQV EURQVNOGHUQV RFK GHQ IOGUH MI
tradkladda moranryggar och torrbackspartier. Omradet planeras bl PHGDQ VNIUYVWHQVK|JDU RFK KIOOULVWQLQJDU ¢QQ
naturreservat. Tunnelbanan anlaggs under Igelbackens kulturreservat. vattennara lagen. Fornlamningsmiljderna och det agrara kultur-

landskapet bedéms vara av hogt kulturhistoriskt varde. Fornlamningar
3.5.3 Skyddade arter ‘ 4r skyddade enligt Kulturmiljslagen och det krévs tillstand for att rubba,
' QRP XWUHGQLQJVRPUNGHW ¢QQV HWW AHUWD @ f3l YAl utViRcRa bler\ehbr Geldmh®ébybeISe Lplafitering eller pa
artskyddsforordningen. Framst ror det sig om groddjur, karlvaxter och annat sitt ndra eller skada en fornlamning.

INJODU 6nQJOIUND RFK IQJVSLSOIUND KIFNDU Sn A\JIIOWHW %nGD DUWHUQD IU
NODVVDGH VRP QIUD KRWDGH 17 HQOLJW $UWS BV Dwiganair oehkalturVarderL ONHW

innebar att de ska prioriteras i artskyddsarbetet. Ut6ver skyddade natur- och kulturomrdden hyser utredningsomradet
. aven andra, mindre omrédden med natur- och kulturvarden.
3.5.4 Biotopskydd

Biotopskyddsomrade ar en form av omradesskydd som kan anvandas Naturvérdena i dessa omraden &r knutna till séval &ngs- och
IlU DWW VN\GGD VPn PDUN RFK YDWWH QR P U n Gh¢tgsmarkez, watrguiey ocly vattergliag sonx @ glika skogsmiljoer.
av sina séarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur- 'HW VWRUD AHUWDOHW EIU VSnU DY WLGLJDUH EUXNL
HOOHU YI[WDUWHU HOOHU VRP DQQDUV IU VIU PNedsiabaykigatdekoon kae man ytdge spdraam tydes pa att de
biotopskydd inom utredningsomradet. tidigare har betats. De mest vardefulla omradena bedéms vara Hasta
klack, gamla trad vid Jarfalla kyrka, en tradkladd betesmark vid Alsta
3.5.5 Strandskydd hage i nordvast, Akerbykarret samt vétmark séder om Hasta klack.
Vattendragen inom planomradet omfattas inte av strandskydd. Genom utredningsomradet stracker sig aven en Jarvakilen, en gron kil
Lansstyrelsen har i ett forordnande om strandskyddets utbredning i som |dper fran Upplands-Bro, via Hansta naturreservat och Jarvafaltet
lanet 1975-06-25 beslutat att undanta mindre backar och vattendrag, i och som letar sig in till nationalstadsparken vid Brunnsviken och vidare
samband med att det generella strandskyddet inférdes. Undantagen har till Djurgérden. Den gréna kilen &r ett viktigt element for den biologiska
befasts i senare beslut, och galler fortfarande. Utredningsomradet berérs mangfalden i stockholmsregionen och for friluftslivet.

inte av strandskydd.
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gYULJD NXOWXUPLOM|YIUGHQ LQRP XWUHG QL Q be¥dRid ha G éttligaltll hegd kukubistériska varden (gron-gulklassat av
AVJARWWLOM -lUIIOOD N\UND %DUNDUE\ WRUJ 6T.REINKRYRVF WMVEBIGNVRRKK HXP
stadsdelen Akalla.

Barkarby yg ottilj 3.6 Mark och vatten

Fran 1905 kom stora delar av Jarvaféltet att anvandas som militart 3.6.1 Markforhallanden

|[YQLQJIVIIOW RFK VHQDUH VRP AAJARWWLOM "H@mHE kaYdikidriRerad by SofR SakniMiaRyalide ¥romraden och
haft en konserverande effekt pa kulturlandskapet, som fortsatt vara mindre hojder med berg och morén.

Oppet och obebyggt sedan jordbruket lagts ned.
Strackan narmast Akalla station bestar av ytnara berg som tacks av ett

%DUNDUE\ A\ JARWWLOM ) LOOXVWUHUDU W\G Qrnd¥IaGer Rordin DiiRNN dkarjSttildigel ¥ad: &R Paen kortare
RFK GHQ VWRUD VDWVQLQJHQ Sn A\JYDSQHW L YRREPRS 1B WLEBBDsNDOODOIQNHQ ¢QQV OHUODJHU

Var|d5kl’lget OCh det eftel’f0|jande ka.”a kl’lgetS ep0k F|ygfa|tet5 djupa Vaster om Aka”alanken passerar Spéret ett hOJdpartl med berg |
bansystem med start- och landningsbana, taxibanor, anslutande dagen och moran.

KDQJDUHU PHG XSSVWIOOQLQJVSODWVHU I|U A\JSODQ RFK WUDQVSRUWYIJDU IU
WLOOVDPPDQV PHG ARWWLOMHQV |YULJD E\JJQ\iders motstationBeykarbysiadetrassgrae fupnsgstett storre

uttryck for platsens historia. Start- och landningsbanan utgér ett viktigt omrade med lera med en tjocklek upp mot 10 meter. | omrédet kring
VLNWVWUNN Sn %DUNDUE\IIOWHW %DUNDUE\ ABKIRNgsydgevningkagjeyddiupes ti@lias ogh Rexayteropnpaiyaffas
militarhistorisk helhetsmiljo av stort kulturhistoriskt varde. omkring tva meter under markytan. Strax séder om Enképingsvagen

okar jorddjupet snabbt och aterigen patraffas lerlager pa cirka 10 meter.
Jarfalla kyrka, Barkarby torg och Tingshusomradet | detta omrade bestar det dversta jordlagret av gyttja och gyttjig lera som
Jarfalla kyrka beréattar tillsammans med Barkarby torg och stallvis dverlagras av karrtorv.

Tingshusomradet om omradets utveckling fran medeltid till 1900-

tal. Omradet praglas av den kyrkliga verksamheten men ocksa av
samhallsadministration, handel och samfardsel. Runt denna knutpunkt
vaxte den tidiga villastaden fram. Miljoerna har stort kulturhistoriskt
varde och ar upptagna som regionalt intresse i "Stockholmsregionens
kulturhistoriska miljoer - underlag for regionplanering” (Stockholms lans
ODQGVWLQJ

| laget for Barkarby station bestar jordlagren av moran med nara till
bergytan. Detta fastmarksomrade &r dock litet och jorddjupet okar
snabbt i nordlig, vastlig och 6stlig riktning

3.6.2 Ytvatten

Genom utredningsomradet gar en ytvattendelare. Den véstra delen
avvattnas via Béllstadn mot Méalaren och den 6stra via Igelbacken mot
Stadsdelen Akalla gVWHUVM|Q

Akalla ar ett representativt exempel pa de stadsdelar som byggdes
under miljonprogramsaren. Saval planeringen som den arkitektoniska
utformningen ar mycket medvetet utford och tidstypisk. Omradet ar ett %lO0OVWDNQ E|UMDU L -DNREVEHUJ RFK A\WHU GIUHIW
av de basta exemplen pa stadsdelar fran 1960- och 1970-talen. Akalla Stockholm, Solna och Sundbyberg och leder efter cirka tio kilometer ut i

Ballstaan och Igelb&acken rinner genom utredningsomradet.
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%IOOVWDYLNHQ %lOOVWDNQ IU XWUIWDG RFK Miaffades RFES Baked @ HyckAdgle Bn GeHpBeNimvnirhFikhRilde
Ballstadns vattenkvalitet paverkas idag negativt av mycket dagvatten fran VRP 6*, EHUINQDW I|U 3)26 I|U JUXQGYDWWHQ , JUXQ
bebyggelse och vagar. Den ar ocksa kanslig for 6versvamning i laglanta indikerades aven en paverkan av bekampningsmedel. Inom omradet
omraden. vid Barkarby/Veddesta forekommer nickel i grundvattnet. Inom detta
N . 0 TP i i omrade uppmattes aven arsenik i en provtagningspunkt i mattligt hoga
Igelbacken rinner fran Sabysjon i Jarfalla till Edsviken i Solna och halter. | Veddesta har férekomst av det klorerade kolvatet tetrakloreten

Sollentuna och har en total langd pa tio kilometer. En del av Igelbacken 38 SNYLVDWY L OnJD.KDOWHU VRP XQGHUVWLJHU U
IlU NXOYHUWHUDG EODQG DQQDW XQGHU %DUNDU \A\C}IIO 9DWWHQA|GHW IlU GHOV

som LCivsmedelsverkets anger.
beroende av ytavrinning och dagvatten och dels av Sabysjons utlopp. Pa

delar av strackan ar aven grundvatteninstromning ett viktigt tillskott. Fororeningarna i relativt 1dga halter har patraffats i fyllnadsmaterial
'"HW VW|UVWD ELA|GHW NRPPHU IUnQ 'MXSD Q E | Fukhr @dsrRdrar@é SkhdctsiDitekr enditHrm @t plarei@d schakt
Igelbécken och ansluter till denna strax vaster om Hasta bytomt. YLG LGURWWVSODWVHQ L $NDOOD RFK YLG RPUNGHW

verksamhet har pvgatt.
IDWWHQP\QGLJKHWHQ KDU EHVOXWDW RP YLONHQ N HW PLOM|NYDOLWHWVQRUP

vattenforekomsterna i omradet ska uppna eller bevara. Ballstadn har 3.7 Byggnadstekniska f('jrutséttningar

idag otillfredsstallande ekologisk status och uppnar ej god kemisk

status. lgelbacken har god ekologisk och god kemisk status (undantaget 3.7.1 Bergtekniska forutséttningar
NYLENVLOYHU RFK 3%"( Berggrund

3.6.3 Grundvatten Tunnelbanan kommer att lokaliseras under mark i berg och kommer

. o . . enerellt att ha mer an 10 meters bergtéackning. Omradet uppvisar
Grundvatten forekommer savél i de |6sa jordlagren som i berggrunden. g g g PP

*UXQGYDWWHQV\VWHP L MRUG 4QQV IUIPVW L | %W\.aﬁ r\’fl@lt?% éoc %”g/ Qradet med pedimentar gnejs och

olm R@gvﬁ Omradet genomkorsas
XQGHU OHURPUNGHQD ,QRP XWUHGQLQJVRPUnN @?’(5 L?gpé "?\H) R LEDGH W UXNWXUHU oL

kansliga for forandrade grundvattenférhallanden.
Nagot sprodare berg forekommer stéllvis i hela bergmassan. Enstaka
partier med exempelvis epicyanit har aven indikerats.

uppspruckna.

3.6.4 Fororeningar i mark och vatten
Tunnelbanans planerade strackning berér markomraden som delvis ar
av stark urban karaktar men aven omraden som utgors av akermark.

Provtagningar av grundvattnet i samband med miljoprovning fér tunnel- Jordart

EDQDQ IUnQ $NDOOD WLOO %DUNDUE\ VWDW LR @mdét karakthrisérad-hvistdeRsamildiangande leromraden och

Vid omradet for fotbollsplanen i Akalla pavisades oljedmnen och mindre hojder med berg och moran. Under leran ligger friktionsjord av

organiska amnen i grundvattnet och laga halter av PFOS och PFOA. | YDULHUDQGH VDPPDQVIWWQLQJ IUnQ UHODWLYW ¢QN

JUXQGYDWWQHW YLG RPUNGHW |I|U GHW QHGODJGRYANRUQWHW XSEPIWWNKVLENGH JLQN
och nickel i mattliga halter. | fem av de sex provtagna grundvattenréren
LQRP RPUNGHW I|U GHW QHGODJGD A\JIIOWHW SnWUIIIDGHV 3)2%$ RFK L WYn
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Det forekommer ocksa lagpartier i terrangen med organisk jord vid

PDUN\WDQ DOOWVn WRUY G\ HOOHU J\WWMD J\WWMHOHUD 'HVVD nWHU{;QQV QRUU
om planerad strackning, vid Sabysjon samt séder om Hasta klack

cNHUE\NIUUHW RFK YLG %DUNDUE\ VWDWLRQ

Friktionsjordens sammanséttning och lerans sattningskanslighet har
undersokts sa att paverkan av grundvattensankning kan beraknas.
Lerdjupet varierar starkt liksom djupet till berg

OHG KIQV\Q WLOO EH{;QWOLJ EHE\JJHOVH RFK LQIUDVWUXNWXU EHG|PV
NIQVOLIJKHWHQ I|U VIWWQLQJDU ¢QQDV Sn HQ VWRU GHO DY I|lUHVODJHQ VWUIFNQLQJ
En mer detaljerad beskrivning av berggrunden, inklusive analys av

VSULFNRU RFK VYDJKHWV]RQHU nWHU¢QQV L PLOM|SU|YQLQJ I|lU WXQQHOEDQDQ
lUnQ $NDOOD WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ 6// D

3.7.2 Ledningar

(WW DQWDO EH;QWOLJD OHGQLQJDU RFK WXQQODU ¢(QQV EnGH L PDUN RFK EHUJ L
laget for tunnelbanan. En del ledningar kommer att berdras av arbeten

bade ovan och under jord och kommer eventuellt att behdva laggas

om. Ledningarna &ar avsedda for el, vatten, bredband, belysning, opto,

WUD¢NVLIQDOHU RFK IMIUUYIUPH

3.7.3 Be ntlig tunnelbana

%H;QWOLJ WXQQHOEDQHOLQMH PRW $NDOOD VOXWDU YLG $NDOOD FHQWUXP
Stationen ar underjordisk med véxlar séder om plattformen. Norr om

plattformarna fortsatter spartunnlarna en kortare stracka varav den ostra

VDNQDU VSnU VH ¢JXU

3.7.4 Forti kationsverkets fastighet

JRUWL,{NDWLRQVYHUNHW IJHU IDVWLIJKHWHQ % Bgut Nal3ddrkkiss be ntiig (Uch&bhnd WMkatla,. nUV
Stockholmsdverenskommelse ska fastigheten Barkarby 4:1 ¢verlatas till

Jarfalla kommun.
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3.7.5 Samordning med Forbifart Stockholm och 3.9 Buller, vibrationer och stomljud

Malarbanan OHG OXIWEXUHW OMXG DYVHV OMXG IUnQ H[HPSHOYL)\
Forbifart Stockholm kommer att korsa planomradet. Tunnelbanan har byggarbetsplats som sprids via luften till omgivningen, och aven ini

DQSDVVDWY HIWHU )JUELIDUW 6WRFNKROP RFK nariggaddz Qydyader JLju@ ngts Tlecd®. , QQV

tillracklig bergtackning for att undvika gemensamma konstruktioner. . N o s - 0t £a .
gberg g g | Sverige anvands tva olika stérningsmatt for buller, ekvivalent och

Malarbanans sparutbyggnad &r klar och majliggérandet av en koppling maximal ljudniva. Naturvardsverket och Boverket har utarbetat
mellan tunnelbanan och taget har varit en viktig forutsattning riktvarden for ljudnivaer avseende buller (Naturvardsverket, 2014 och
for lokaliseringen av tunnelbanan. Det som aterstar ar en nordlig RFK %RYHUNHW

pendeltagsentré som planeras i samband med utbyggandet av

OHG YLEUDWLRQHU DYVHYVY YnJRU DOVWUDGH DY H[HP
tunnelbanan.

tunneldrivning och som via fasta material, exempelvis ral och mark,

. fortplantas till narliggande byggnader. Lagfrekventa vibrationer
3.8 Luftkvalitet utomhus uppfattas som skakningar och bendmns komfortvibrationer.

Luftkvaliteten i omréadet &r tamligen god med nagot férhéjda partikel- +|JIUHNYHQWD YLEUDWLRQHU +] NIQQV LQWH PH
KDOWHU OIQJV WUD¢(NOHGHUQD LQRP RPUNGH Wj,q, s3 kallat stomljud.

+DOWHUQD DY 30 RFK NYIYHGLR[LG L XWRPKXVQy! Woth6 kbW YINPMRIFHD 0D ULNWYIUGHQ J100

Akalla och vid den planerade stationen Barkarbystaden, liksom vid VWRPOMXG IUnQ VSNnUWUD:;N B6WRFNKROPV OIQV ODQ

planerade tunnelpéslag, ar Iéga och klarar miljokvalitetsnormerna. XWE\JJG WXQQHOEDQD KDU | | U GULIWVNHGHW YDOW |

Vid den planerade stationen Barkarby station &r halterna av PM10 ndgot riktlinjer for buller och vibrationer (Stockholms lans landsting
TUD¢NI[UYDOWQLQJHQ bYHQ 66 "9LEUDWLR

forhojda till foljd av narheten till E18, men miljokvalitetsnormerna klaras

dven dar. Méatning och riktvarden fér bedomning av komfort i byggnader”

vagledning/bedémningsgrund.
Halterna av PM2,5 liksom av NO2 och PM10 f6ljs upp bland annat
genom matningar. Relativt klara samband mellan PM10 och PM2,5
har erhallits for Stockholmsregionen. PM10 kan darfor anvandas som
indikator aven for PM2,5.

SWEUHGQLQJVRPUNGHW SnYHUNDV LGDJ DY WUD¢{NEX
( RFK OIODUEDQDQ L YIVWHU $NDOODOIQNHQ I|UELGC
OHGHUQD YLD +MXOVWD WUD¢(¢NSODWV RFK +DQVWDO
XWJI|U RFEFNVNn WUDNHQ Sn (QN|SLQJVYIJHQ RFK 1RUU®
EXOOHUNIOORU %DUNDUE\ A\JIIOW DQYIQGV I|U VNIU
inte till nagra hogre bullernivaer. Omradet ar aven paverkat av buller

fran pagaende byggarbeten i den forsta etappen av utbyggnaden av

Barkarbystaden.
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Akalla ar ett tatbebyggt omrade fran mitten av 1970-talet. | den norra | den sydvastra anden av utredningsomradet ligger Barkarby som
GHOHQ GRPLQHUDYV EHE\JJHOVHQ DY AHUIDPLOMWKXW B H HY MUOB HEBYIR P WHLUIDI® GHO PHG AHUIDP
/1IQJUH V|GHUXW |YHUJNU EHE\JJHOVHQ WLOO A EedthiriranlimiyhMd< oy Malanbahan VB bder@mpehHeltagstationen

vaningar for att langst i séder évergd i radhus och parhus. Mitt i omradet Barkarby station ligger aven ett omrade med glesare bebyggelse och
OLJJHU $NDOOD *UXQGVNROD ) 6NRODQ YDU IUDPWWLEQIDPLWWNKXWRORVWRUD GHODU DY RPUNGHW K
Stenhagsskolan, en 1ag- och mellanstadieskola, samt Akallaskolan, en riktvardet 55 dBA. Omradet bedoms ha hog kanslighet.
KIJVWDGLHVNROD E\JJV 6WHQKDJVVNRODQ RP RFK VNRORUOD JnU LKRS
gVWHU RP %DUNDUE\ VWDWLRQ OLJJHU 9HGGHVWD LC

Till samma skolenhet hor ocks& Sveaborg som ar en Grundséarskola for
elever med omfattande funktionsnedsattningar. De har sina lokaler pa
Sveaborgsgatan 26. Bebyggelsetatheten samt de kénsliga verksamheterna
gor att kansligheten for buller i Akalla bedoms vara hog.

IlULGDJ HWW LQGXVWULRPUNGH , GHQ V|GUD GHOHQ
LGURWWVSODWY , GHQ QRUUD GHOHQ IU WUD¢{NEXOC
den sddra delen till storsta delen har nivaer pa hogst 55 dBA. Omradet

har idag lag kanslighet.

Akalla-omradet bertrs pa den norra och vastra sidan av Hanstavagen/

$NDOODOIQNHQ VRP JHU HNYLYDOHQWD WUD:NBXQOKIiRatarbadihing G %S YLG
DQJUIQVDQGH IDVDGHU , [YULIJW EHUJUV RPUN Gg W LA UHAKR, urfA &t RraVé YiPrétistBhdbgning med fa
WUD¢NEXOOHUQLYNHUQD LQQH L RPUNGHW OLJjliodh R HiberdifeN siiéhdi®dr isenarer. | framtiden forvantas

Bebyggelsen i Jarfalla kyrkby &r glesare och bestar huvudsakligen av nederbdrden bli mer intensiv och frekvent och risken for skyfall,

enfamiljshus. Kansligheten bedéms darfor vara mattlig. | omradet Oversvamningar, ras och skred okar. Klimatanpassning av infrastruktur
narmast kyrkan och utmed Norrviksvéagen &r ljudnivierna idag mellan innebar att infrastrukturen dimensionernas for att kunna omhanderta

RFK G%$ 'HW ¢QQV IYHQ WYn RPUNGHQ GIuh@&da srendy oshyytsatisnpivaer wiansat det paverkar driften och

65 dBA strax ster om bostadsbebyggelsen. Bullerkllan &r inte aventyrar resenarernas sékerhet. | Stockholms lan beréknas det blir
klarlagd, men &r troligen smaskalig industriverksamhet. | 6vrigt ligger varmare, dar storst temperaturférandring mérks framst vintertid. Det
bakgrundsnivan mellan 45 och 55 dBA i bostadsomradet, det vill saga kommer &@ven bli 6kad nederbérd och kraftig korttidsnederbérd kommer

XQGHU OIQVVW\UHOVHQV ULNWYIUGH I|U WUD ¢ NEXWoR) DOOW YDQOLJDUH 60+,

Den forsta etappen av Barkarbystaden har redan pabérjats och vissa $QSDVVQLQJHQ KDQGODU RP DWW LGHQWL¢(HUD SODYV
GHODU IU IITUGLJVWIOOGD 'HWWD RPUNGH EH U |0Y9rspammgs A HkgenkasTeqrdy nithaten ayudenpianerade
(ON|SLQJVYIJHQ RFK ( 7UD¢NEXOOHUQLYNRQ O&Mapgninopnoehaiifién det prpiktera grgpgringssystem som kan

i oskyddade lagen, men bakom byggnader skyddas omradet fran det omhanderta en 6kad vattenmangd. Darutdver behdver nya konstruk-

GLUHNWD WUD¢NEXOOUHW IUnQ GHVVD EnGD W UPBES PEMREMI LR IS RRINgR! 1Y eNtilalppsgoipakt,

IUnQ GHQ ORNDOD WUD,NHQ bYHQ RP HQGD VW amestenpelmyyingan ¢sh ixekedigneinggs¢haki-ponsssas till okade

utbyggnaden ar genomford s& &r de delar som redan &r fardigstallda hogt yt- och grundvattennivaer. Den nya tunnelbanan kommer att utformas

exploaterade. Omradet beddms darfor redan idag ha en hog kanslighet. for att klara ett sk. 100 &rsregn och en klimatfaktor pa 1,2 utan att
anlaggningen skadas.
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3.11 PrOJektenngsforutsattnlngar /IDQGVWLQJIJHW JHQRP 7UD¢NI|/UYDOWQLQJHQ KDU VWX

for suicidprevention dar PFA har varit en. Andra mojliga atgarder som

studerats ar barriarer, det vill sdga halvhdga vaggar, eller olika system

IJlU ODUP RP DWW SHUVRQHU EH¢{¢QQHU VLJ Sn VSnU
sakerstélls att det inte &r omgjligt i ett kommande skede infora barriarer

pa plattformen. Mdjliga atgarder for att forhindra sjalvmord och

personpakorning kommer att utredas vidare inom projektet.

Spar

Den maximala sparlutningen &r 45 %o vilken anvands for att kunna

klara av passage under Forbifart Stockholm. Den minimala kurvradien
ar 450 meter vilket medfor begransningar i hur sparlinjen kan dras.
Projekteringsforutsattning ar ballasterat spar vilket paverkar bland annat
utformning av VA-system och bullerberakningar.

Dimensioneringskrav Barriarer
’ |
Sparutformningen ar dimensionerad for 90 km/h fram till km 18 +649 %#DUULIUHU KDOYK|JD YIJJDU IU HQ nWJIUG VRP ELG

VWUD[ LQQDQ %DUNDUE\ VWDWLRQ GlUHlWHUP\%fO@V@?ﬂ&rW% p%att WPRTG! J?@ba&eWErBaé'me

65 km/h (Avsteg fran normalvarde pa grund av véxelplacering framfor omojliggors. Detta sker pa alla orma
VWDWLRQHQ DFFHSWHUDW DY 7) %DQDQ IU GLPHQVLRQHUDG I|U & &
vagnar med storsta mojliga axeltryck pa 146 kN.

Tillganglighetskrav
Tillganglighetskraven fér anlaggningen foljer Stockholms lans landstings
ULNWOLQMHU I|U WLOOJIQJOLJKHW 5L7LOO

Plattformsavskiljande vaggar

Infér Stockholmsdverenskommelsen utreddes mdjligheterna att infora

SODWWIRUPVDYVNLOMDQGH YIJJDU 3)$ Sn GHQ Q\D WXQQHOEDQDQ 3)%$ IU

en atgard med helhdga och tata vaggar som sétts upp i plattformskant.

Atgarden bidrar till suicidprevention och forbéttrad luftkvalitet. |

de tidiga utredningarna konstaterades tekniska svarigheter med ett

inforande da de skulle krava att samtliga tag har dorrarna placerade pa

VDPPD SODWV %H;QWOLJ IRUGRQVARWWD EHVWnNnU DY ROLND WnJ RFK YDJQDU VRP
inte har dérrarna placerade pa samma stélle. Atgarden kan déarfor inte

PHG HQNHOKHW LQI|lUDV L GHQ EH;QWOLJD WXQQHOEDQDQ , GH WLGLJD VWXGLHUQD
infor Stockholmsdverenskommelsen framkom att kostnaderna for att

infora PFA ar mycket hég. Parterna valde darfor att inte inkludera dessa

NRVWQDGHU L 6WRFNKROPV|YHUHQVNRPPHOVHQ ,QJD VSHFL¢{ND nWJIUGHU

utdver att inte omojliggora ett inférande av PFA i ett kommande skede

gors i planerad anlaggning.
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4 Planforslaget samt alternativ
och utformning

4.1 Planforslaget

30DQI|UVODJHW DYVHU XWE\JJQDG DY Q\ WXQQHOEDQD IUnQ GHQ EH¢QWOLJD
WXQQHOEDQHVWDWLRQHQ L $SNDOOD WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ 8WE\JJQDGHQ DYVHU
VSnUWXQQODU I|lUODJGD L EHUJ PHG WLOOK|UDQGH VHUYLFHWXQQHO 'lTUXW]|YHU
DQOIJIJV WYn Q\D WXQQHOEDQHVWDWLRQHU %DUNDUE\VWDGHQ RFK %DUNDUE\
VWDWLRQ 6WUIFNQLQJHQ SDVVHUDU XQGHU PDUNRPUNGHW GIU GHQ Q\D

VWDGVGHOHQ %DUNDUE\WWDGHQ SODQHUDYV RFK E\JJV 'lU E\JJV HQ Q\ VWDWLRQ
%DUNDUE\VWDGHQ 'HQ DQGUD VWDWLRQHQ DQOIJJV YLG OIODUEDQDQ L 9HGGHVWD
LQGXVWULRPUNGH RFK NRPPHU DWW DQVOXWD WLOO EH¢;¢QWOLJ SHQGHOWNJVVWDWLRAQ
YLD HQ Q\ VWDWLRQVE\JJQDG 'HQQD VWDWLRQ NDOODV I|U %DUNDUE\ VWDWLRQ

OHOODQ $NDOOD VWDWLRQ RFK %DUNDUE\WWDGHQ XWJ|UV WXQQHODQOIJIQLQJHQ
DY WYn HQNHOVSnUVWXQQODU 7YIUWXQQODU DQOIJJV PHOODQ HQNHOVSnUV
WXQQODUQD PLQVW YDU H PHWHU RFK GH NRPPHU DWW DQYIQGDV I|U
UIGGQLQJVLQVDWVHU XWU\PQLQJ RFK LQVWDOODWLRQHU VnVRP HO DYEURWWVIUL
NUDIWI|UV|UMQLQJ RFK WHOHNRP

(IWHU %DUNDUE\VWDGHQ RFK IUDP WLOO VOXWVWDWLRQHQ %DUNDUE\ VWDWLRQ |YHUJNnU
HQNHOVSnUVWXQQODUQD WLOO HQ GXEEHOVSnUVWXQQHO PHG HQ SDUDOOHOO VHUYLFH
WXQQHO 1IUPDVW %DUNDUE\ VWDWLRQ JnU VSNUHQ nWHULJHQ L HQNHOVSnUV

WXQQODU (IWHU %DUNDUE\ VWDWLRQ IRUWVIWWHU VSNUHQ \WWHUOLJDUH |I|U DWW
PIMOLJJ|UD XSSVWIOOQLQJ DY WnJ Vn NDOODGH XSSVWIOOQLQJVVSnU

, ¢ JIXU UHGRYLVDYV SODQI|/UVODJHWY VWUIFNQLQJ L SODQ
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Figur 4.1 Tunnelbanans strackning i plan.
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BWE\JJQDGHQ XWJ|UV DY HQ FLUND NLORPHWHU OnQJ VSnUDQOIJJQLQJ XQGHU
PDUN\WDQ PHG OIQJGPIWQLQJHQ NP WLOO lUnQ $NDOOD

UINQDW 3n QnJUD SODWVHU NRPPHU DQOIJJQLQJHQ DWW V\QDV RYDQ PDUN\WDQ
L IRUP DY WXQQHOEDQHHQWUpPHU WXQQHOP\QQLQJDU I|[U VHUYLFHWXQQHO
WU\FNXWMIPQLQJVVFKDNW VDPW WRUQ I|U DYOXIW RFK EUDQGJDVHYDNXHULQJ

, ¢ JIXU UHGRYLVDV VWUIFNQLQJHQ L SUR¢O

Figur 4.2 Tunnelbanan i pro I, med Barkarby station till vanster och Akallas be ntliga tunnelbanestation till hdger.
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4.1.1 Beskrivning av anlaggningen fran Akalla till Barkarby YIVW RFK %DUNDUE\VWDGHQ XSSJnQJ |[VW 30DWWIRU
station RFK UXOOWUDSSRU WLOO ELOMHWWKDOODUQD )|U D!
'"HQ Q\D WXQQHOEDQHDQOIJIJQLQJHQ DQVOXWHW RABHUEHHQ YW O Y I FHNVDARLQRHO L% S NDWW DD QO I1JJDV L DQ\
6WUD[ QRUU RP $NDOOD VWDWLRQ E\JJV HWW E®RDQWD VIG DV UQUAWMQPPIPLHQVIRUW VIWWQLQJ Sn HQ E
VFKDNW RP I|U DWW IYHQ VOISSD XW EUDQGJD VWREK DD/OK DAR Y IHAW R D D)RJANH- ¢ NDWLRQV YHUNHW %
YHQWLODWLRQVWRUQHW EOLU PD[LPDOW QLR PHWEHWNKMWWQQHO L ENJJVNHGHW

9LG $NDOOD VWDWLRQ ¢QQV HQ EH¢QWOLJ DUEHWQW X®/@MO RE %WIDWN/DRNE)NY WRIGHGQDNRPPHU I\UD VFKI
IlU [YHUWIFNW 9LG P\QQLQJHQ ¢QQV HWW EH¢;QWOWFRINKWMKPRWQDUVBKDXW LPHGBUGHUD IQGHQ DY VWD
KIMG HQ PHWHU VRP IYHQ L IRUWVIWWQLQJHQ NDFPPM B \WW W QOW WIMDAF KINWODPRB DQVOXWHU WLOO VI
IXQNWLRQ 8QGHU E\JJVNHGHW NRPPHU WXQQHPDGI ODENWI QROBDUI EOLIMD|EER FY IRFIK HQ PHWHU K|JD RY

DQYIQGDYV VRP DUEHWVWXQQHO SODWWIRUPHQ I|U %DUNDUE\ VWDWLRQ IU SODFHUDG

9LG %DUNDUE\ A\JIIOW NRPPHU HQ Q\ DUEHWVWXQQHBD@D PRMKHQOIHNIDV|GHQ XSSInQJHQ KDU L GH
NRPPHU HQGDVW DWW DQYIQGDV I|U WXQQHO GYWBUBDWVW¥KVRBWIRQUXWOWQIQVIXUWWRHHG I|[UEHUHGHO
XQGHU EVJJVNHGHW 'HQ NRPPHU LQWH DQYIQGH® LUPPWWEFN XSISWNRBEKWWWMD UE\ VWDWLRQ XSSJnQJ
GIUI|U LJHQ RFK SOXJJDV HIWHU DYVOXWDW DUBR®WD XSSIJnQJHQ %DUNDUE\ VWDWLRQ XSSJnQJ 010

SODQHUDV LQYLG GHQ Q\D EURQ |YHU ( 9HGGHVWDE

2PNULQJ PHWHU YIVWHU RP $SNDOOD VWDWLR\RN%WLWBH\AWR(PJS@\P% PR®I0LQJI IUNQ WXQQHOEDQ
XQGHU )J[UELIDUW 6WRFNKROP Sn HWW GMXS DY FLUND ~ PHWHU XQGHU

PDUN\WDQ , NRUVQLQJVSXQNWHQ EHVWnU )JUELUWOWWVWRMRKRQOPDD @ UWYW RFK XQGHUKNnOO DQOIJJV
HQNHOULNWDGH YIJWXQQODU RFK WXQQHOEDQD® QYOXKYWQHQ N MO\DSh S0\DWNOOEDVWERPLRQHQV YIVWU
QIUPDVW SDVVHUDU )JUELIDUW 6WRFNKROPV RFKQ¥XQQ® B0 VIRGDDWEWWY YWHKQQHO L ENJIVNHGHW

PHG FLUND PHWHUV EHUJVWIENQLQJ 7XQQH?§P QR VR QY UXN RQQ NRPPHU HWW EUDOGJIDVV]
I[TUVWIUNQLQJVNWJIUGHU RFK GULYQLQJVVIWW H SV
U\ Q RFK HWW WLOOXIWVFKDNYV
HIWHU )|[UELIDUW 6WRFNKROP RFK GHQ EHUJWIENQL cEEYV PH
DQOIJJOLOJIDUQD L NRUVQLOJVSXONWHO | W, G LU FLU HQ PHWHU K|JD RYDQ PDUN
UHGRYLVDV DQOIJIJQLQJVGHODUQD L SODQ
.QDSSW PHWHU |[VWHU RP VWDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQ DQOIJJV HWW

DYOXIWVWRUQ 'HW EOLU FLUND IN\UD PHWHU K|JW RYDQI|U PDUN\WDQ RFK
ORNDOLVHUDV L RPUNGH I|lU GHW IUDPWLGD ,JHOEIFNHQV QDWXUUHVHUYDW

BWDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQ EOLU HQ Q\ WXQQHOEDQHVWDWLRQ PHG HQ XSSJnQJ
RFK ELOMHWWKDOO L YDUGHUD IQGHQ DY VWDWLRQHQ %DUNDUE\WWDGHQ XSSJnQJ
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Figur 4.3 Tunnelbanans strackning, stationer och anlaggningar for ventilation, brandgaser och tryckutjamning.
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4.1.2 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan GLPHQVLRQHUDV I|U DWW NXQQD XWU\PPD WYn IXOOL
/IDQGVWLQJHW KDU WDJLW IUDP HWW VINHUKHWYNRWYWWHRWP O U QD D WMNNLEHVOE DUIQMQXBRENQJDUQD PHG
[YHUJULSDQGH EHVNULYHU LQULNWQLQJHQ I|U DINOIGBSWN QLYW MV QGNH 8 MHWR/MDHM HWQRDQI|U GHVVD SDL
DYVHHQGH SHUVRQVINHUKHW 'HWWD KDU XWJMRNVWRXREHVYSODWVY 4 URHUNRRHBUQRHG QHGVDWW U|U
RFK PLOM|NRQVHNYHQVEHVNULYQLQJHQ .RQFHEWRWRDNULIEDBVEDDOM ?HG MW IO DYHKLVVDU $YVNLOM
DUEHWHQ PHG WXQQHOEDQDQ WLOO 1DFND NUBWYDQRJDAMMHAWUYDWWRLQ QIHKEQGUDU DWW EUDQG RF
HUIDUHQKHWHU IUnQ MIUQYIJVSURMHNW L WXQQ(G)/BJJL\JP@LPQHUP(I-UWWQLDEHWHW LQQHIDWWDU

EODQG DQQDW DWW WD IUDP IXQNWLRQVNUDY IJIH V\VWHP LR

@) 'y WMIQVWH IJlU LQVD
O|VQLQJIDU I|JU KXU WXQQHOEDQHDQOIJJQLQJDU 9 I, %L% ?55<V VQRUGLnguLHQHQ\/
VNHGH KDU IRNXV YDULW DWW EHO\VD VWUDWH. \P %L_'J | ngéle D VHUYLFHJINQJDL

RFK UIGGQLQJVLQVDWY Gn MIUQYIJVSODQHQ On §>< v ng ||U DWW VW|G!

[ YHUJULSDQGH SODQ )RUWVDWW DUEHWH IRNX

LRNRPPX LNDWI
GH WHNQLVND VA\VWHPHQ PHQ RFNVn DWW XWIR %\H G VNLOGDQLQIRU
VDPW EHVNULYD KXU GULIWRUJDQLVDWLRQHQ CEQ%LQ V\XyH% Wi\ cQQ QY% V\}'LOOJnQJ WLO

VINHUKHWVDUEHWHW UIGGQLQJVWMIQVWHQ NDQ DQYIQGD YLG LQVDWYV Sn ¢

Utrymnings- och insatskoncept

7XQQHOEDQDQ VND XWIRUPDV I|[U DWW P|MOLJJL£ % %ﬂ/ﬁ) ?5”6”' y o1y DVVDJHUDU 5
6MIOYXWU\PQLQJ LQQHEIU DWW UHVHQIUHU JHV | 0 QRU LVSnUQQL
HWW EULQQDQGH WnJ RFK WD VLJ WLOO HQ VIN {/” LJ OHGHU Jn0yt
VNGDQD I|JUKNOODQGHQ RUVDNDGH DY EUDQGH \h v\\; 5'P 06 VHUYLEHW X
6WUDWHJILQ IU DWW WnJ N|JUV WLOO QIUPDVWH v%v OVSNUVWXO0O!
GIU 6NIOHQ WLOO GHWWD IU L I[[UVWD KDQG D '}&W% OOHL WLeS H
IU DQSDVVDG I|U UHVHQIUHU RFK DWW LQVDWYV | U EUHGD REK O
XQGHUOIWWDY 6DQQROLNKHWHQ I|U DWW WnJ HOD YWUIFNOLOJ
XWU\PQLQJ NDQ JHQRPI[UDV GIU IU VWRU 6DQ { %VQ Ié § QY/?%V% PHWHU DYVWnOO
EHK|YHU JHQRPI|UDV L WXQQHO IU GRFN LQWH I'U

DQRUGQDV XWU\PQLQJVP|MOLJKHWHU IUnQ GHVMOVDWV L VSNnUWXQQODU VNHU LIf/UVWD KDQG JHQRP
WUDQVSRUWHUDU VLI QHU L VHUYLFHWXQQHOQ YLD

Utrymning och insats vid stationer YLD GH GUD HONHOVSnUVWXQQHO RFK SnE|UMDU
8WU\PQLQJ 1UnQ VWDWLRQHUQD VNHU YLD RUGLQAHERM) Lb SSRU, @ AWNP S SRWO L IKHWHU DWW
bYHQ KLVVDU XWIRUPDV I|[U DWW NXQQD DQYIQGRHW & RRbJb U R(F\)/WnQGHW PHOODO XWU\P
YLG EUDQG L GHVV GLUHNWD QIUKHW 8WU\PQLQJVYIJDU lUnQ SODWWIRUPDUQD
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UIGGQLQJVWMIQVWHQ LQWH EHK|YHU J|UD LQVDOND\QHW WIQUHKRU 7 PHIQMBRUY VW\UHOVHQ WLGLJDUH |
WXQQHOQ 7HNQLVND V\VWHP I|[U DWW VW|GMD LQWDWWV LW QP UEEHDNHWD @ Q D VIS RRIWMPV B'XUHOVHQ DQJH
KHOWIFNDQGH UDGLRNRPPXQLNDWLRQVV\VWH P 9%RFEXKHW NGO\ @JJWUI8.D0 B UDLGGANYHD WWRMQ OO0 DOOD GHOD!
I|lU UIGGQLQJVWMIQVWHQ %UDQGJDVYHQWLODW|LLR§OINWQ UFOLRY D R BRHVWIBDHQRQ DWW VORWDQGH WLOO\
VA\VWHP I|U DOOPIQYHQWLODWLRQ NDQ IYHQ DOQMWOWWI|U P WIQ DYWVIBNQ NMUKBWVYQLYn NRPPHU 71

EUDQGJDVHU L WXQQODUQD LQKIPWD NXQVNDS IUnQ Q\D MIUQYIJV RFK WXQQHOE
UHIHUHQVREMHNW I|U GH NRPPDQGH IJUHVNULIWHUQTI
Projektspeci ka aspekter av sdkerhets- och insatskonceptet &LW\WXQQHOQ L ODOP| RFK 9IVWOIQNHQ L *|]WHERUJ

EWUIFNDQ PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\VWD G i@ MM WY HRIY WK BN7UDQVSRUVWI\UHOVHQ JHWW XW K
HQNHOVSnUVWXQQODU YDUIJU GHW VDNQDV VHYGARWERE Y R WA QUMIWYDW-Pn voxwoLJID 1 ut

WYIUWXQQODUQD PHOODQ HQNHOVSNUWXQQODWRR p [ M eRF NRP0YSH HNXERHERWLQJ VINHUVWIOOD
XWJ|U VINHU SODWV I|U GHQ DQGUD )|U DWW nVWDGNRPPD GHWWD LQVWDOOHUDV

LPSXOVAINWDU L VSNUWXQQODUQD RFK EUDQG BNY\WRPRWR DYWERNIWRLRRJWEBHW PHVW VDQQROLND
$NDOOD 3n VWUIFNDQ PHOODQ %DUNDUE\ VWD VHRBHN MWD DN NBKEWMM WA HIEGHNRD 8WUIPQLQJ Sn VW
XWU\PQLQJ IUnQ GXEEHOVSNUVWXQQHOQ WLOOHHHY W EO-NQPQGH VWL RQFLESWNX Q/RPOIQUHVNULYV L %R
, VHUYLFHWXQQHOQ KDU UIGGQLQJVWMIQVWHQ YW RWNYW W NPHRBUWYIPRBU PHG KXU GHW KDU J
VLQD YDQOLJD IRUGRQ 9LG %DUNDUE\VWDGHQ YkdldVW HQWREMNWJ 'PMWYNEDEDVHUDYV Sn DWW XWU\PQL
VHUYLFHWXQQHOQ RFK HQNHOVSNUVWXQQODUQMNDRPXRQPVNHWRDBWHMQ YIUVWD WIQNEDU EUDQG XSS!
UIGGQLQJVWMIQVWHQ NDQ WD VLJ LQ L HQNHOWIHUL?RRYQObDbWU QW PW S HUKMXDRYP RFEH:LQQHU VLI Si

VSnUWUDOORU SWU\PQLQJ L WXQQODUQD EDVHUDYV Sn DWW ULVNQLY
Uppfyllande av foreskrifter/motiv till valt sakerhetskoncept VRP I|U DQGUD MIUQYIJVWXQQODU 'HWWD LQQHEIU R
6DQQROLNKHWHQ I|U HQ DOOYDUOLJ EUDQG L DWW IWINERLE JoR RRBYYRY NPWHU GH EHGIPGD ULV
LQWH VIJDV YDUD I|[UVXPEDU YLONHW RFNVn KDYHYN QP W BS SUVGIHR QYU IUHNRPVW DY EULQ

VINHUKHWVNRQFHSW VRP 6WRFNKROPV 01QV 0DGERPQIWY\KIUEQRIYE WG GRABYYBUPQLQRJI DY JnQJl
KDU WDJLW IUDP 8WIRUPQLQJHQ JHU VN\GG PRWRPHYIR IR WHWHRMWDS HKO FINRB6BB ULVNHQ DWW RPNRF

JHQRP DWW L IJUVWD KDQG nWJIUGHU I|U DWW P @y kM0 QRRY NNEHWAR U Y P HQow LowH wiGoL
RO\FND VND XSSVWn KDU YLGWDJLWV RFK L DQGRR KRQRRHY RY 1@ &) BN Wit Ao 1ju bww J|ul
Vn UHGXFHUDV NRQVHNYHQVHUQD Vi OnQIW G Hyiip§ UPRIBM- Y N6 B RKL B NERRRIYOM: DY E\J3QDGVYHUN

ULPOLJW RFK P[MOLJW UIGGQLQJVLQVDWVHU , WXQQHOEDQDQ LQULNWDV P|

7UDQVSRUWVW\UHOVHQ KDU PDQGDW DWW xWwJHKORGH WA WMP W EREXYoRIYEDRDRREENKHWHQ 11U DV
HQ UHPLVV I|[U GHWWD KDU XWJLYLWV , HWw VMWV £WXRULBHLOWKRFNKRDWY BHYYNRPSOH[W PH

DWW LQVDWY EHK|YHU J|UDV IU RFNVn OIJUH %HKRY
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XWU\PQLQJVYIJDUQD IU VDPPD VRP UIGGQLQJVWMIQVWHQ EHG|PV NXQQD

KD I[{UPnJD DWW J|UD LQVDWV OHG WLOOJnQJ WLOO VINHU SODWV YLG QIUPVWD
XWU\PQLQJVYIJ KDU RFNVn P[MOLJKHWHQ WLOO UIGGQLQJVLQVDWY EHDNWDWYV
51GGQLQJVLQVDWVHU LQULNWDV L I|[UVWD KDQG PRW OLYUIGGDQGH LQVDWVHU RP

EHKRY ¢QQV RFK L DQGUD KDQG PRW DWW UIGGD DQOIJIJQLQJHQ <WWHUOLJDUH
NWJIUGHU I|[U DWW VW|GMD UIGGQLQJVLQVDWVHU IU VMIOYNODUW DWW I|[UHGUD PHQ
EHK|YHU RFNVn L YDUMH HQVNLOW IDOO KD YIJWV PRW VDQQROLNKHWHQ I|U DWW LQVDWYV
EHK|YHU J|JUDV RFK NRVWQDGHQ I|U nWJIUGHQ

$YVDNQDGHQ DY IDVWVWIOOGD IJUHVNULIWHU PHGI|U DWW RVINHUKHWHU ¢QQV RP
DQOIJIJQLQJHQ XSSI\OOHU JIOODQGH ODJVWLIWQLQJ %DVHUDW Sn RYDQ QIPQGD

EUHY IUnQ WUDQVSRUWVW\UHOVHQ VDPW GHQ UHPLVV VRP KDU XWNRPPLW J|UV
EHG|PQLQJHQ DWW VINHUKHWVNRQFHSWHW NDQ DQWDV XSSI\OOD NRPPDQGH
[JTUHVNULIWHU <WWHUOLJDUH VINHUKHWVK|MDQGH nWJIUGHU KDU |[YHUYIJWV PHQ
LQWH EHG|PWV YDUD ULPOLJW PHG KIQV\Q WLOO VDQQROLNKHWHQ I|[U DWW HQ RO\FND
VND XSSVWn RFK NUDYHQ Sn DWW E\JJD HQ NRVWQDGVHIIHNWLY DQOIJIQLQJ
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4.2 MOUVU” Va'd Spérstrackning OCh L MIPIITUHOVH PHOODQ GH ROLND DOWHUQDWLYHQ “0
EHG|PV EIVW P|MOLJJ|UD EN\JJDQGH DY Q\D ERVWIGHU

stationsplacering VDPWLGLJW ELGUD WLOO HQ DWWUDNWLY NROOHNWL

7XQQHOEDQDQ DQOIJJV XQGHU PDUN I|U DWW VNOSREVOD PEDVIW XWYHWYWRG SHPRPILYQLQIHQ
VRP P|MOLJW I|U NRPPXQHQV H[SORDWHULQJ RFK VNDSD DWWUDNWLYLWHW L

GHQ Q\D VWDGVGHOHQ $OWHUQDWLYHW Dww SRRDBWLRY PRNRBRUMBURRIP ¥ HRUNDUEN VWDWLRQ EL
KDU EHG|PWV LQQHEIUD VWRUD NRQVHNYHQVHWE M® RP YWHWERRPIIBWHQRGHOWN] RFK EXVVWUDEN YL
/JRNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQV EHG|PQLQJVJIUYNERD RRKNFEOREWWHHWUDENQRG VRP IJUELQGHU GH

EHVNULYQD L DYVQLWW BWDWLRQHUQDV SODFHULQJ KDU L VWRU XWVWUIFNQ

9LG ORNDOLVHULQJ DY VSnU RFK VWDWLRQHU KHBRAWEE? VPG DORR MV W@ b BRKQEH:QWOLJID EHUJQ
RSWLPDO OLQMHI|ULQJ PHG KIQV\Q WLOO EHUJOYWRWLRQBBRR U & REW HANQIRSI ¥pIRG YLONHW XQ

DQOIJIQLQJIDU VDPWLGLJIJW VRP HQ ||UO|QJQLQJ/WQJQJL¥MRbQWL@/\WH'\QWPM\()VMWWJ\(/DY VSnUJHRPHWL
VH ¢JIXU PIMOLJKHWHU DWW L IUDPWLGHQ I|UOIQJD WXQQHOEI

)UnNQ DQVOXWQLQJHQ WLOO EH;QWOLJD VSnU YLG $NDOOD VWDWLRQ NRPPHU VSnUHQ
L HQOLJKHW PHG ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQV UHNRPPHQGDWLRQHU SDVVHUD
XQGHU )JUELIDUW 6WRFNKROPV WXQQODU

3DVVDJH XQGHU )JUELIDUW 6WRFNKROPV YIJWXQQODU EHG|PV JH

PLQVW RPJLYQLQJVSNYHUNDQGH NRQVHNYHQVHU $WW SDVVHUD RYDQI|U
PRWRUYIJVWXQQHOQ VNXOOH LQQHEIUD UHODWLYW RPIDWWDQGH LQJUHSS L QDWXU
RFK NXOWXUPLOM|Q XQGHU E\JJVNHGHW 7XQQHOEDQDQV SDVVDJH XQGHU
YIJWXQQODUQD IU KHOW I|[UODJG L EHUJ YLONHW XQGHUOIWWDU E\JJQDWLRQHQ DY
GH EnGD DQOIJJQLQJDUQD 'HW EHG|PV KHOOHU LQWH PHGI|UD QnJUD QHJDWLYD
NRQVHNYHQVHU XQGHU GULIWVNHGHW

9LG %DUNDUE\N IU OHUGMXSHQ GHOYLVY VWRUD YLONHW KDU PHGI|UW DWW WXQQODUQD
LQWH KDU I|lUODJWV L UDN ULNWQLQJ PRW %DUNDUE\ VWDWLRQ HIWHU VWDWLRQ
%DUNDUE\WVWDGHQ ,VWIOOHW ORNDOLVHUDYV VSnUHQ XSS PRW %DUNDUE\
KDQGHOVSODWYV I|U DWW GIUHIWHU VYIQJD DY PRW %DUNDUE\ VWDWLRQ 'HQQD
vVSnUGUDJQLQJ JIJU DWW SODWWIRUPVUXPPHW |I|U %DUNDUE\ VWDWLRQ NDQ

SODFHUDV QIUPDUH \WDQ ORNDOLVHULQJVXWUHGQ1 Qi EHG PV "0LW
ur4.4Ti neI nanssracknln statl n rlllus rerade a ett_ygfoto.
L %DUNDUE\VWDGHQ” YDUD GHW EIVWD OIJHWI|EJ % U E\VW é
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4.3 Motiv till vald utformning av

spartunnlar, stationer, schakt till mark, VA

4.3.1. Spartunnlar

$QOIJJQLQJHQ EHVWNU DY VSNnUVWXQQODU RFK WLOOK|UDQGH DUEHWV RFK
VHUYLFHWXQQODU 6SnUVWXQQODUQD XWJ|UV DY WYn HQNHOVSnUVWXQQODU Sn
VWUIFNDQ PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\WWDGHQ RFK DY HQ GXEEHOVSNUVWXQQHO
PHOODQ %DUNDUE\WVWDGHQ RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ (QNHOVSNnUVWXQQHOQV EUHGG
IU FLUND PHWHU RFK K|[MGHQ IU FLUND PHWHU 'XEEHOVSNUVWXQQHOQV EUHGG

IlU FLUND PHWHU RFK K[MGHQ IU FLUND PHWHU 6WDWLRQVWXQQHOQ IU FLUND
PHWHU EUHG RFK PHWHU K|J

3DUDOOHOOW PHG GXEEHOVSNUVWXQQHOQ JnU HQ VHUYLFHWXQQHO 'HQ IU
ORNDOLVHUDG Sn GXEEHOVSNUVWXQQHOQV QRUUD VLGD RFK IU L KXYXGVDN FLUND
PHWHU EUHG RFK PHWHU K|J PHG YLVVD XQGDQWDJ EODQG DQQDW YLG
VWDWLRQVOIJHQ /IQJV VWDWLRQHUQD YDULHUDU VHUYLFHWXQQHOQV EUHGG PHOODQ
RFK PHWHU RFK KIMGHQ PHOODQ RFK PHWHU I|[U DWW LQU\PPD
LQVWDOODWLRQHU

%nGH PHOODQ HQNHOVSNnUVWXQQODU VDPW PHOODQ GXEEHOVSNRUVWXQQHO RFK
VHUYLFHWXQQHO DQOIJJV WYIUWXQQODU I|]U XWU\PQLQJ UIGGQLQJVLQVDWYV RFK I|U
SODFHULQJ DY LQVWDOODWLRQHU PHOODQ HQNHOVSNRUWXQQODU 7YIUWXQQODUQDV
EUHGG YDULHUDU PHOODQ FLUND RFK PHWHU +|MGHQ YDULHUDU PHOODQ

PHWHU $UEHWVWXQQHO $ KDU EUHGGHQ FLUND PHWHU RFK K|[MGHQ PHWHU

, ¢ JXU RFK ¢JXU QHGDQ LOOXVWUHUDYV GH ROLND WXQQHOW\SHUQD ,
LOOXVWUDWLRQHUQD UHGRYLVDV IYHQ HQ SULQFLSXWIRUPQLQJ DY VN\GGV]RQHQ
RFK HWW JHQHUHOOW DYVWnQG WLOO PDUN\WDQ 6N\GGV]RQHQV XWIRUPQLQJ RFK

DYVWnNnQGHW WLOO PDUN\WDQ YDULHUDU QnJRW OIQJV VWUIFNQLQJHQ YLONHW EHVNULYV
LDYVQLWW

Figur 4.5 Mellan Akalla och Barkarbystaden gar tunnelbanan i tva enkelsparstunnlar
utan servicetunnel.

57



Figur 4.6 Mellan Barkarbystaden och Barkarby station gar tunnelbanan i en
dubbelsparstunnel med parallell servicetunnel.
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9DOG XWIRUPQLQJ DY VSNnUWXQQODU KDU VNHWW LQF
RSWLPHULQJV DUEHWH XQGHU YnUHQ 6\IWHW PHG
YDU DWW VH |[YHU DQOIJIJQLQJVNRVWQDGHUQD RFK In
DQOIJIJQLQJ 8WIRUPQLQJ PHG GXEEHOVSNU PHG HQ S
EHG|PGHV YDUD PHVW I[UGHODNWLJ I|U VWUIFNDQ PH
RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ EODQG DQQDW Gn XQGHUKT
VDPW DWW UIGGQLQJVWMIQVWHQ JHV EIWWUH P|MOLJ
LQVDWVHU 'HVVXWRP ¢Q@W\GHIN G GHOCHQ WHOG DWLR
WU\FNXWMIPQLQJ VDPW DWW GHW ¢QQV EIWWUH P|MC
AHU VSnUYI[ODU L IUDPWLGHQ

3n VWUIFNDQ PHOODQ $NDOOD RFK VWDWLRQ %DUND!
XWIRUPQLQJHQ PHG WYn HQNHOVSNUVWXQQODU XWD
EHURU EODQG DQQDW Sn DWW GHW LQWH ¢QQV QnJR\
XWU\PQLQJ NDQ Gn VNH PHOODQ VSnUWXQQODUQD L
HQ PHU NRVWQDGVHIIHNWLY O|VQLQJ HUKNnOOV 7XQQ
HQNHOVSNUVWXQQHO PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE
WLOO GXEEHOVSNUVWXQQHO IUDP WLOO 9HGGHVWD

4.3.2 Stationer

Overgripande utformningsprinciper

'H EnGD VWDWLRQHUQDV XWIRUPQLQJ I|OMHU SURMHI
JHVWDOWQLQJVSULQFLSHU VH GHWDOMHU L JHVWDO
KDU XWIRUPDWYV PHG XWJnQJVSXQNWHQ DWW UHVHQI
VRP WLOOIIOOLJD EHV|NDUH VND XSSOHYD VWDWLRQ
WULYVDPPD 5HVHQIUHUQD VND KD OIWW DWW RULHQ
XWJInQJDU RFK DQVOXWDQGH NROOHNWLYWUD¢N PHG
HOOHU N|ELOGQLQJ 6WDWLRQHUQD KDU DQSDVVDWYV
LOQNOXVLYH EDUQ IOGUH RFK UHVHQIUHU PHG ROLND

Stationernas funktioner och utrymmen

6WDWLRQHUQD NRPPHU DWW EHVWnNn DY HWW DQWDO |
IlU VDPPDQOIQNDGH PHG YDUDQGUD )UnQ HQWUpPHUQI
DY



x (QWUpHU Mellanplan och forbindelsegangar

. | OHOODO HOWUPSODQ RFK SODWWIRUPVUXP IJUVHV XS
x %LOMHWWKDOO PHG VSIUUNLRVN RFK SHU\%@%%%%’%%S’S VRP VDPPDQOIQNDU UXOOWUDSSRUQD |

X 8SSJnQJDU PHG UXOOWUDSSRU RFK KLVVDU |
Spartunnel och plattformsrum

x OHOODQSODQ RFK IJUELQGHOVHJNQJDU 6WDWLRQHUQD NRPPHU DWW EHVWnNn DY HQ FHQWUDO

Sn YDU VLGD

x 6SNUWXQQHO RFK SODWWIRUPVUXP

9LG XWIRUPQLQJHQ DY SODWWIRUPVUXPPHW KDU XW:
DWW VNDSD EIVWD P|MOLJD RULHQWHULQJ RFK WU\JJ
Entréer UXPPHW U\PG RFK HQ NDUDNWIUVVWDUN IRUP 30DWV

7XQQHOEDQHHQWUpPHUQD KDU XWIRUPDWYV 1|U DRV yEWB W6 8B QA RAWHEV E PG EUHG RFK - PH)
RFK SODFHUDV L VWUDWHJILVND OI1JHQ VRP VND'YBY Y I@WAIRY b Wiy X3 WS @ WP QV WDN jUnC
KnOO (QWUpHUQD DQSDVVDV WLOO I[UXWVIWW&MLPD WK @ FRPIV WP N W 1hEYB pYUND ~ PHWHU 6V
HQWUpPHUQD SODFHUDV L HJHQ IULVWnHQGH E\XBY & PHEDG BRIBEYHM G MG UHEB\RWLOO EHUINQDGH
DQQDQ E\JJQDG WLOOVDPPDQV PHG DQGUD IXQRWWRYHRMHG RFK PHWHU OnQJ

Biljetthallar 6WDWLRQHUQDV XSSJnQJDU SODFHUDV L SODWWIRUP

%LOMHWWKDOODU PHG ELOMHWWI|UVIOMQLQJ SO RNV P W RNY S B B8Py g§PU NP UEY VWD WL R
PDUNSODQ ELGUDU WLOO DWW XxSSQn HQ JRG DUEBRWPHIGM I BMGOSbRAEPSDRy BB(GJV\V/GIH%\V'GDV U DWA
IlU GH PHGDUEHWDUH VRP VWDGLJYDUDQGH YLVR'/\RDQQ_G\HQd%JSHSdEB QS WIRHRRY HQGDVW U QG XW!
ORNDOHU 3ODFHULQJHQ L PDUNSODQ XQGHUOIYWDHDYD W WRRR P HHQNRHFUPERU S HWHRWMWP RYQDV VLWWSOL
ELGUDU WLOO [NDG WU\JJKHW I|U WXQQHOEDQDEHNYHP\HQAKHWHQ YLG LQYIQWDQGH WnJ ,QIRUPDWLR

. YDUMH ELOMHWWKDOO NRPPHU GHW DWW ¢QQBVYWIBUNTRYN P EIZVEPRWH TG MRV ND VNIOW

6SIUUNLRVNHQ NRPPHU IYHQ DWW LQQHKNnOOD w%ya%QRQ%WU\PPHQ ,

PDUNSODQHU NRPPHU IYHQ YLVVD WHNQLVND XWHORAHQBWY MO BPAPWDWLRQHUQD NRPPHU GHW DW
Uppgéngar med rulltrappor och hissar H YDQOLJDVW I|[lUHNRPPDQGH IU AINWUXP XQGHUFHG

OHOODQ ELOMHWWKDOO RFK sODWWIRUP NRPPHW FHW DHWU 238D W EE ¢ DD WUBEIRK WUIPPH 11U
RFK KLVVDU 8SSJnQJDUQD NRPPHU DWW KD HQ NKPYF gb"\}dﬁ(g BWOENHW N D! QP NRPPHU L 1JUVWD
KLVVDU RFK VQHGEDQHKLVVDU 6QHGEDQHKLVVDYYTX LQ/l\/%‘:ng{/chl)-"OH%%VYJWéBHBOV HdofReHU UXOOW
PHG UXOOWUDSSDQV OXWQLQJ

X THNQLVND XWU\PPHQ

59



4.3.3 Utformning station Barkarbystaden
6WDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQ NRPPHU DWW I|UOIJJDV L GHQ IUDPWLGD VWDGVGHOHQ

%DUNDUE\WWDGHQ VRP SODQHUDV Sn SODWVHQ I|[U GHW JDPOD PLOLWIUA\JIIOWHW
)  VH ¢JXU WLOO K|JHU

7XQQHOEDQHVWDWLRQHQ NRPPHU DWW OLJJD VRP GMXSDVW FLUND PHWHU XQGHU
PDUNQLYnNn VH ¢JXU QHGDQ

BWDWLRQHQ XWIRUPDV PHG WYn XSSJnQJDU PHG WLOOK|UDQGH ELOMHWWKDOODU

RFK HQWUpHU 6WDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQV |[VWUD HQWUp NRPPHU DWW LQWHJUHUDV
L HQ NYDUWHUVEHE\JJHOVH YIQG PRW HQ KXYXGJDWD RFK HWW PLQGUH WRUJ
EHQIPQG /LOOD WXQQHOEDQHWRUJHW L -IUIIOOD NRPPXQV VWUXNWXUSODQ

'"HQ YIVWUD HQWUpPpQ NRPPHU DWW YDUD HQ IULVWNRHQGH E\JJQDG Sn HWW WRUJ
EHQIPQG 6WRUD WXQQHOEDQHWRUJHW L NRPPXQHQV VWUXNWXUSODQ

Figur 4.7 Lokalisering av station Barkarbystaden i planerad kvartersstruktur.

Figur 4.8 Station Barkarbystaden i pro .
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, ¢ I XU QHGDQ LOOXVWUHUDV XWIRUPQLQJHQ DY VWDWLRQ %DUNDUE\VWDGHQ
6WDWLRQHQ OLJJHU L UDNVWUIFND RFK KDU HQ PLWWSODWWIRUP PHG VSnU Sn YDU
VLGD 3n YDUGHUD VLGD RP VWDWLRQHQ ¢QQV HWW WU\FNXWMIPQLQJVVFKDNW I|U DWW
PLQLPHUD OXIWWXUEXOHQV Sn SODWWIRUPHQ QlU HWW WnJ DQNRPPHU |, VWDWLRQHQ
¢QQV IYHQ HWW JHPHQVDPW DYOXIW RFK EUDQGJDVVFKDNW I|U DWW OHGD XW

DQYIQG OXIW RFK HYDNXHUD EUDQGJDV YLG HYHQWXHOO RO\FND

Figur 4.9 Rumsilig illustration av station Barkarbystaden.
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Uppgéang Ost

(QWUpQV SODFHULQJ L QIUKHWHQ WLOO GHW /LOOD WXQQHOEDQHWRUJHW EHG|PV

IND DWWUDNWLYLWHWHQ I|]U WXQQHOEDQHHQWUpPQ VRP P[WHVSODWYV 8SSJnQJHQ

NRPPHU DWW LQWHJUHUDY PHG SODQHUDG NYDUWHUVEHE\JJHOVH %LOMHWWKDOOHQ InU
HWW \WWHUK|UQVOIJH RFK EOLU VnOHGHYV V\QOLJ L VWDGVUXPPHW 'HWWD LOOXVWUHUDYV
L ¢JXUHUQD RFK 8SSJnQJHQ I[JUVHV PHG UXOOWUDSSRU L WYn HWDSSHU

PHG HWW PHOODQSODQ 8SSJnQJHQ XWUXVWDV IYHQ PHG HQ YHUWLNDO KLVV RFK

HQ VQHGEDQHKLVV "HWWD LOOXVWUHUDV L ¢JXU

Figur 4.11 Lokalisering av uppgang ost i kvartersstruktur.

Figur 4.10 Vy over entré till uppgang ost.

Figur 4.12 lllustration éver rulltrappor och hissar uppgang 6st.
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Uppgang vast
(QWUpPpQ XWIRUPDV VRP HQ IULVWNHQGH E\JJQDG 'HQ IULD SODFHULQJHQ Sn

BWRUD WXQQHOEDQHWRUJHW V\QOLJJ|U WXQQHOEDQHHQWUpPQ RFK J|JU GHQ WLOO HQ
QDWXUOLJ RFK DWWUDNWLY P[WHVSODWV VH ¢JXU

8SSJNQJHQ IJ]UVHV PHG UXOOWUDSSRU L WYn HWDSSHU PHG HWW PHOODQSODQ

8SSINQJHQ XWUXVWDV IYHQ PHG HQ YHUWLNDO KLVV RFK HQ VQHGEDQHKLVYV
YLONHW LOOXVWUHUDYV L ¢JXU

Figur 4.13 Exempel pd illustration 6ver entré till uppgang vast.

Figur 4.14 lllustration 6ver rulltrappor och hissar uppgang vast.
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4.3.4 Utformning Barkarby station

%DUNDUE\ VWDWLRQ NRPPHU DWW 1|UOIJJDV V\GYIVW RP ( PHG HQ XSSJnQJ
YLG OIODUEDQDQ RFK HQ XSSJnQJ L 9HGGHVWD FHQWUXP VH LOOXVWUDWLRQ L

¢JIXU WLOO K|JHU 7XQQHOEDQHVWDWLRQHQ NRPPHU DWW OLJJD VRP GMXSDVW
FLUND PHWHU XQGHU PDUNQLYNn VH ¢JXU QHGDQ

Figur 4.15 Lokalisering av Barkarby station i framtida kvartersstruktur.

Figur 4.16 Barkarby station i pro I.
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8SSJNQJHQ L 9HGGHVWD FHQWUXP NRPPHU HQGDVW LQUHGDV I|U DWW NXQQD

DQYIQGDV YLG XWU\PQLQJ PHQ P|MOLJJ|U HQ IUDPWLGD XWE\JJQDG WLOO

NRPSOHWW XSSJnQJ PHG ELOMHWWKDOO %LOMHWWKDOOHQ YLG OIODUEDQDQ NRSSODYV
WLOO SHQGHOWNJ YLD HQ ELOMHWWKDOO SODFHUDG SDUDOOHOOW RFK L K|MG PHG
9HGGHVWDEURQ VDPW PHG HQ XWJnQJ GLUHNW WLOO SODQHUDG EXVVWHUPLQDO 'HQ
VWUDWHJILVND SODFHULQJHQ DY %DUNDUE\ VWDWLRQ L DQVOXWQLQJ WLOO O0IODUEDQDQ
PIMOLJJ|U I|U OIWWD E\WHQ PHOODQ WUDQVSRUWVODJHQ

. ¢JXU QHGDQ LOOXVWUHUDV XWIRUPQLQJHQ DY %DUNDUE\ VWDWLRQ 6WDWLRQHQ
OLJJHU L UDNVWUIFND RFK KDU HQ PLWWSODWWIRUP PHG VSnU Sn YDU VLGD ,
VWDWLRQHQ ¢QQV HWW WU\FNXWMIPQLQJVVFKDNW I|[U DWW PLQLPHUD OXIWWXUEXOHQV
Sn SODWWIRUPHQ QIU HWW WnJ DQNRPPHU , VWDWLRQHQ ¢QQV IYHQ HWW
EUDQGJDVVFKDNW [|[U DWW HYDNXHUD EUDQGJDV YLG HYHQWXHOO RO\FND

Figur 4.17 Rumslig illustration av station.
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Uppgang pendeltagsstation/Malarbanan

9LG OIODUEDQDQ I|UOIJJV WXQQHOEDQDQV ELOMHWWKDOO L PDUNSODQ XQGHU
I UDPWLGD 9HGGHVWDEURQ PHG HOQWUp PRW SODQHUDG EXVVWHUPLQDO

yUnQ
WXQQHOEDQDQV ELOMHWWKDOO VNDSDV IJ/UELQGHOVH WLOO SHQGHOWNJHWYV ELOMHWWKDOO
LQWLOO 9HGGHVWDEURQ PHG UXOOWUDSSRU RFK KLVV 3n GHWWD VIWW VNDSDV IYHQ
HQ HQWUp PRW 9HGGHVWDEURQ , ¢JXU LOOXVWUHUDV XSSJnQJHQ

Figur 4.19 lllustration éver rulltrappor och hissar uppgang pendeltagsstation/Malarbanan.

Figur 4.18 Vy over Barkarby station i forhallande till framtida kvartersstruktur och
Veddestabron.

8SSJIJNQJHQ IJ]UVHVY PHG UXOOWUDSSRU RFK KLVVDU L WUH HWDSSHU IUnQ

SODWWIRUPHQ YLD PHOODQSODQ WLOO ELOMHWWKDOOHQ RFK YLGDUH WLOO GHQ |YUH
ELOMHWWKDOOHQ I|[lU SHQGHOWNJHQ 6H ¢JXU
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, ¢IJXUHUQD QHGDQ LOOXVWUHUDV VWD WbByhgvaldestddemiuiy WDWLRQ XWLIUNQ

ROLND Y\HU 8SSJnQJHQ IU EHVOXWDG DWW E\JJDV WLOO HQ NRPS
ELOMHWWKDOO VH ¢JXU %LOMHWWKDOOHQ LQJn!
XWDQ NRPPHU DWW E\JJDV PHG VW|G DY GHWDOMSOD

Figur 4.20 Skiss fran bustterminal mot entré till pendeltag- och tunnelbanestation i
Barkarby station.

Figur 4.22 Skiss 6ver trappor uppgang Veddesta.

Figur 4.21 Skiss pa Veddestabron mot entré.
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4.3.5 Arbets- och servicetunnlar 9LG VWDWLRQ %DUNDUE\VWDGHQ DQOIJJV HQ SHUPDC

)\UD DUEHWVWXQQODU IU SODQHUDGH DWW DQBI@&hy K\d&sHNHEHWNRBRMWI Y HPWW DQYIQGDV VRP D

GHVVD WXQQODU NRPPHU DWW EOL HQ GHO DY YHGDEHYRE O H BWD IWYHHGH MW PRY DV 1|U VHUYLFH
2 IXU XWU\PQLQJVYIJ YLG HQ QIGVLWXDWLRQ % DQOIJJIV |

XQGHU |[VWUD GHOHQ DY 5RERWK|MGHQ I|U DWW VHGI
SUEHWVWXQQHO $ U HQ EH.QWOLJ DUEHWVWXQRRHR I\RRF/ B RFPAAVIYnCRADUNDUE\WWDGHQ VH ¢JIXU

WXQQHOEDQDQV EOn OLQMH EVJJGHV XQGHU — kW QHWwss MERINOSU NREPFHUPLWWHQ DY GHW EH¢ Q)
DWW Q\WWMDV I|U E\JJDQGH DY GHODU DY GHQ Q\D WXQQHOEDQHVWUIFNQLQJHQ L

GULIWVNHGHW Q\WWMDV WXQQHOQ I|U DYOXIWARMILE WMLHDEOP SOOWNWI YRS L QXOIIJHW

ORWLY WLOO SODFHULQJ x (Q DUEHWVWXQQHO VRP DQVOXWHU FHQWUDOW |

KIQVIQ WLOO SURGXNWLRQVWLG
X 7TXQQHOQV OIJH IU RSWLPDOW |I|U DUEHWHQ QIUPDVW $NDOOD VWDWLRQ

X $UEHWVWXQQHOQ VDPPDQIDOOHU PHG IUDPWLGL

x $WW DQYIQGD HQ EH,QWOLJ WXQQHO PLQLPHURAW B WEHMY WD W8 RVWDWLRQ %DUNDUE\VWDGH
PLOM|SNYHUNDQ

x $WW EH¢QWOLJW EHUJUXP Q\WWMDV PLQLPHUDU
0OHOODQ $NDOOD RFK VWDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQ Yi G ¥ PhNRYR\DA JTTOWYV [VWUD

IQGH DQOIJJV HQ DUEHWVWXQQHO $ 'HW IU HQ WHPSRUIU DUEHWVWXQQHO YLONHW

LQQHEIU DWW GHQ LQWH VND DQYIQGDV HIWHU PVEWR WKEHHOED & 8 6 X Y WIE-IWRP W d-RYiWe bJIHOXQGDY

7XQQHOQ NRPPHU DWW SOXJJDV LJHQ RFK PDUNW®W HY B LIRWhIDHRWV B @UHPW §U vIKIOOHYQ DQVOXWHU !

Gn DUEHWHQD PHG WXQQHOEDQDQ VOXWI|UWYV NRPPHU DWW DQYIQGDV XQGHU E\JJVNHGHW VRP DUE
VHGDQ XQGHU GULIWVNHGHW DQYIQGDV I|U VHUYLFH

ORWLY WLOO SODFHULQJ XWU\PQLQJVYIJ YLG Q|GVLWXDWLRQ

X /IJHW KDU IUIPVW VW\UWV DY SODQHUDG SPR®E XN W4RD RIDHYURWW In HQ
RSWLPHUDG SURGXNWLRQVWLG /IJHW PHOODQ GH WYn VWDWLRQHUQD $NDOOD

RFK %DUNDUE\WWDGHQ IU J\QQVDPW Gn WXQ &0 bU NDEHHY WXRRMP ¥REDDQVOXWHU FHQWUDOW |
KnOO KIQVIQ WLOO SURGXNWLRQVWLG

x /IJHW WDU IYHQ KIQV\Q WLOO DUNHRORJL X 7TXQQHOV OIJH KDU DQSDVVDWY WLOO GH P\FNHYV

EHUJQLYNHUQD L RPUNnGHW RFK SODQHUDG EHEN\.
Xx /IJHW IU UHODWLYW OnQJW IUnQ ERVWIGHU RFK DQGUD YHUNVDPKHWHU

x /IJHW PHGI|U GLUHNW DQVOXWQLQJ WLOO EH;QWOLJW A\JIIOW RFK SODQHUDW
HWDEOHULQJVRPUNGH
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Figur 4.23 Arbets- och servicetunnlar. Genom samordning har det setts till att omradena inte ligger pA samma ytor som Forbifart Stockholm.
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4.3.6 Etablerings-, arbets- och upplagsomraden

8QGHU E\JJVNHGHW NRPPHU DUEHWVRPUNGHQ I|U HWDEOHULQJDU DWW DQOIJJDV
RYDQ PDUN L DQVOXWQLQJ WLOO DUEHWVWXQQODUQD 'HVVD RPUNGHQ NRPPHU
EODQG DQQDW DWW DQYIQGDV I|U XSSVWIOOQLQJ DY DUEHWVERGDU RFK PDVNLQHU

(WW HWDEOHULQJVRPUNGH DQOIJJVY NULQJ YDUMH HQWUpPE\JJQDG RFK YDUMH
YHQWLODWLRQVVFKDNW )LJXU UHGRYLVDU GH \WRU VRP EHK|YV XQGHU E\JJ
RFK GULIWVNHGHW

, DQVOXWQLQJ WLOO DUEHWVWXQQHO $ YLG $NDOOD DQOIJIV HWW
HWDEOHULQJVRPUNGH $( YLONHW WDU HQ GHO DY 6WHQKDJHQV EROOSODQ L DQVSUnNN
XQGHU EVJJVNHGHW 8QGHU E\JJVNHGHW NRPPHU GIUI|[U EROOSODQHQ DWW

[JUOIQJDV V|GHUXW RFK VNIUPDV DY I|U DWW NXQQD DQYIQGDV %H¢QWOLJID
RPNOIGQLQJVUXP VRP OLJJHU L GHW OIJH VRP $( SODQHUDV NRPPHU DWW

A\WWDV WLOOIIOOLJW WLOO HQ Q\ SODWV LQWLOO EROOSODQHQ

OHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\WVWDGHQ PHOODQ DUEHWVWXQQHO $ RFK %
DQOIJIJV HWDEOHULQJV RPUNGH %( %( RFK %(

9LG %DUNDUE\ VWDWLRQ DQOIJJV HWDEOHULQJVRPUNGHQD &( PHOODQ
OIODUEDQDQ RFK ( &( L DQVOXWQLQJ WLOO SnVODJ I|[U VHUYLFHWXQQHO &
VDPW &( VRP IU ORNDOLVHUDG L 9HGGHVWD LQGXVWULRPUNGH RFK IU HQ JUXVDG
WUIQLQJVSODQ
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Figur 4.24 Ytor som behdvs under byggskedet.
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4.3.7 Skyddszon /XIW 1UnQ DQOIJIQLQJHQ DYOXIW HYDNXHUDV XU L
6N\GGV]RQHQ XWJ|U GHW RPUNGH NULQJ EHUJWRIYEIBH QDG Y BWURRYHA QB SNPOOD RFK %DUNDUE\

EHWRQJWXQQODU NRQVWUXNWLRQHU VRP LQJnYWRE L[ GHG BRI VIR WRIG@You|uHW 1]u QRUUJINHC
IXQNWLRQ PHG DYVHHQGH Sn VWDELOLWHW RFEK WAHWHHW |16 vWDWLRQ %DUNDUE\WWDGHQ 7RUQHMW

6N\GGV]RQHQ IU JHQHUHOOW PHWHU UXQW EHUFXWKIQGHORUIMGsowEboWwWNFP) IPHWHU RYDQ PDUN\WDQ
VWDWLRQVWXQQODU RFK YLVVD DQGUD JHRPHWWHUIVRP NORIGUW WEH WEHIHQYLGGHU

RFK VRP GIUPHG NUIYHU PHU EHUJ VRP EIU XSS, UXPRIW GG SVIRBHUBY 1Uno vSnUWX000bUQD oI
Sn GHVVD SODWVHU — PHWHU GHW RPE\JJGD VFKDNWHW I|U EUDQGJDVYHQWLODWLF

6N\GGV]RQHQV VWRUOHN EHVWIPV XWLIUNQ NR%YWW%N(M&I 6'9({)JE\}_WI\) YQ‘LVDVEH(',QWOLJ WXQQHC

NRQVWUXNWLRQHU L MRUG EHK|YV LQJHQ VN\GQY}_;RQWQ%IQ ﬂ_% LJEIBBH@BB SUl_Iil\N EH,OWOLJD VFKDN
OlJJV Gn L NRQVWUXNWLRQHQV WIWVNLNW 5XQIy\£)LYJH\L{/V\H‘ DOVFKDNW PHG WRUQ HOOHRU

PLQGUH |[YHUE\JJQDGHU L EHWRQJ EHK|YV HQ VN\GGVPNnQ RP PHWHU
Gn NRQVWUXNWLRQHQV XQGHUOLJIJDQGH GHODUWHM[HPS IQOWAM ¥ MEUDRNXOXWIG QD PRW KDNWHW YLG $N
XQGHUOLJIDQGH EHUJ KDU XWIRUPQLQJ VRP NUNY B HE WLYN QML G G W]IIRRR VOWRWHWU DWW IYHQ VOISS
EHURU DY NRQVWUXNWLRQHQV XWIRUPQLQJ RFEHRPNIUQ QWO RI\DW RBBIOWRW k|G ERUY FD QLR PHWHU P
HIHQVNDSHU NYDGUDWPHWHU VH ¢JXU

6N\GGV]RQHQ RP|MOLJJ|U LQWH E\JJQDWLRQ L QIUKHWHQ DY
WXQQHOEDQHDQOIJIJQLQJHQ HOOHU L YLVVD IDOO LQRP VN\GGV]RQHQ %\JJQDWLRQ
NDQ VNH RP HQ VIUVNLOG XWUHGQLQJ YLVDU DWW VN\GGV]RQHQV IXQNWLRQ

HM SnYHUNDV cWJIUGHU VND WDV IUDP L VDPUNRG PHG DQOIJJQLQJVIJDUHQ

VRP VHGDQ NDQ JH WLOOVWnQG DWW E\JJD LQRP VN\GGV]RQHQ cWJIUGHU NDQ
XWI|UDV LQLIUNQ WXQQHOEDQDQ L VDPEDQG PHG XWE\JJQDG HOOHU RFK I|U
JUXQGOIJIJQLQJVDUEHWHQ WLOO H[HPSHO RYDQSn DQOIJIJQLQJHQ 6H IYHQ
NDSLWHO IlU PHU LQIRUPDWLRQ DQJNnHQGH VN\GGV]RQHU

4.3.8 Ventilation

Allman ventilation

6\VWHPO|VQLQJHQ LQQHEIU DWW GHW YLG SODWWIRUP VNHU WLOOI|[UVHO DY XWHOXIW
WLOOXIW YLD GRQ L WDNHW 7LOOXIWVAINWDU IU SODFHUDG L AINWUXP L UHVSHNWLYH
VWDWLRQ VRP I|[UVHV PHG XWHOXIW YLD VHUYLFHWXQQHOHQ

Figur 4.25 lllustration 6ver ventilationstorn i Akalla.
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30DFHULQJHQ DY WRUQHQ PRWLYHUDV PHG DW WUGBQ EQ\GW DWHKH LQUALDMUIMDREQHO ,PSXOVAINWDU ¢QQ"
HITHNWLYLWHWHQ HUKnOOV L VOXWHW DY HQNHQ'$8UYMWX QQUODA QIQ LLQQNYQ XD NWDH@D |[YHUWU\ENV
WDJLWV WLOO EH¢QWOLJ RFK IUDPWLGD EHE\JJHGVEUDQG I|U DWW I|JUKLQGUD EUDQGJDVVSULGQLQJ

VHUYLFHWX%QHO
6WDWLRQHUQD I|lUVHV JHQHUHOOW PHG WU\FNXWMIPQLQJV KDNW Sn YDUGHUD VLGD

RP VWDWLRQHUQD 9LG %DUNDUE\ VWDWLRQ ¢ GRk¥IsFaRTMIZE Rdldh AAGcN BB Wadéir K DN W

Gn VWDWLRQHQ IU HQ IQGKnOOSODWYV 6FKDNWHKQ| Y BuhdD| HQERDWIEY DMYPI RWPQDWLRQ PHOODQ $NC
PDUN\WDQ 6FKDNW|YHUE\JJQDGHQV DUHD IU FL3O\NIFH UNDYEHE U IHWRAH WIHNWY BBX PVHIVG VWDWLRQ $NDOOD P
PHG GHVVD VFKDNW IU DWW PLQVND WU\FNIQG Ug\@V B I5EDDWR P URWOMIIMR VYR W ¥ LYWW EH, QWOLJIW W
UJ[UHOVHU 2P WU\FNIQGULQJDU EOLU I|U SO|WWOW PRV NRQ $NDODDPYHYOW VRIRP K|MV RFK XWYLGJDV |
EHVYIUOLJD L GH SXEOLND SODWWIRUPVPLOM|HUFRXDPEUDQGJIJDV 'HW RPGDQODGH YHQWLODWLRQVWRUGC
Sn QLR PHWHU |[YHU PDUN\WDQ RFK HQ DUHD Sn FLUN

ire\j\r/]?\a;\?{eg”atlfz VHUYLFHWXQQHO RFK HQNHOVSnUS WX GJDVAIPNWDU D SIWMIRRBYEIIIH VSnUWXQQODU
Q QQ Q NUYWRREP & FEQEER AN R CFo Ry sHNwLYH vsnuwx o

»DUNDUE\WWDGHQ TU IJUVHGGD PHG EUDQGIDVYHBWLEQRYEER pPrRW EUDQGXWVDWW VSnU ,PSXOVAIN\
Stationer DWW I|[lUKLQGUD EUDQGJDVVSULGQLQJ JHQRP XWU\PQ

%UDQGJDVYHQWLODWLRQ DY VWDWLRQHUQDV SOEONWVPIRUBDANXREL BY 8B WP YNk YN D WXQQHOU|
VDPYHUNDU I|U DWW HYDNXHUD EUDQGJDVHU R IUKLOGUD EUDQGIDVVSULGQLQJ

WLOO VINHU SODWV LQQDQI|U JODVSDUWLHW sg-é-éyﬁﬁaﬁ’&&a‘éQQQ\/Wé‘g\p LQJHQ EHVWnU

DY WYn EUDQGJDVAINWDU YDUDY HQ L UHVHUY' SYWWLWVEHSEH®; b AN dDS'HJJD'\H WASHU DY YDWWHQ

SODFHUDGH L HWW AINWUXP L DQVOXWQLQJ WLOG VHYXHEH ¥ XABUARH & UL R BSRDIUX QG Y DWW H
DYOHGV YLD GRQ SODFHUDGH |YHU YDUGHUD VSnU RFK |[YHU SODWWIRUPHQ

JUNQOXIWVA|GHW |YHU VSnU IU MIPW I|[UGHODW OI1¥%J¥SRIPo iR ko WA W WY PWMMHRQRFND Q
%UDQGJDVHUQD WUDQVSRUWHUDV YLD NDQDOHU §O§6I'¢N9%W\ﬁﬁ§ﬁ% ¢ RES G

SODWWIRUPVUXP YLGDUH XW %UDQGJDVVFKDNWHQ IU SODFHUDGH L QIUKHWHQ DY

AINWUXPPHW 6FKDNWHQV DUHD IU FLUND NYDGYD&/SROWMDWVRWK X |IWMGR /D @HWHWVYDQOIJIQLQJIDU

RYDQ PDUN $O0OW LQOIFNDQGH JUXQGYDWWHQ GUIQYDWWHQ IUn

Parallella servicetunneln 9% VWDWLRQHQ RFK GIUHIWHU PHG SXPSQLQJ YLD HQ

BHUYLFHWXQQHOQ IU I|JUVHGG PHG WLOOIDUWHUHQ IGE YWY RQOHERNRI RV IV B ERBURIFRWLOO %I0O0VWLI
%DUNDUE\ VWDWLRQ B6HUYLFHWXQQHOQ XWJ|U XWRYRMWWRHWRIYWDRwHWH R@X\YBBGH DY LQOIFNDQ
YLD WLOOXIWVWRUQ SODFHUDGH YLG WLOOIDUWWXX®HOHOIHOH WE & KRYWABYWH@H\WW by WREKQHOEDQDQ F
& 9LG EUDQG IU IYHQ VHUYLFHWXQQHOQ VINHUWEEEWRWWH Xw M pPW W iKi@y HOLPLQHUD ULVNHQ I
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IPQHQ L GUIQYDWWQHW NRPPHU UHQLQJVVWHJ D@\WK DM@QLIDIY Y NISP/PRI@® W L B QHQ A LQIJVDUEHWHQ
UHOHYDQWD SDUDPHWUDU DWW [|OMDV XSS I|UHQWHNWSS IVWDLIO & LIAH BHSQVHSRM QLQJ DY WXQQODUQDV
GH JUXQGYDWWHQ L WXQQODUQD +DQWH!

UlQJD
)JUVWD WLGHQ HIWHU DWW WXQQHOEDQHDQOIJ (% v\}%%ﬁwww LEdJ AN IDWWQLQJ GHW DYULQQ
VSROYDWWQHW LQQHKNOOD NYIYH 1UnQ VSUIQIQERL DY WRKRR R By a4 Ebg YUHJnv DY VHGLPHOQ\
RFK VSROYDWWHQ NRPPHU DWW DYOHGDV WLOQ MSLOOXDWWH, WL%B%% PR QURYWDIQLQY $YO
LQOHGDQGH GULIWSHULRGHQ WLOOV YDWWHQNYDQLWPQ NORUDU-GH NS é%u VNHU DOOWLG WLO
WLOOV\QVP\QGLJKHWHQ VWIOOHU I|U XWVOISS WILQQ&#CS'E SBHHQWo BRKLBRE Vuno vsul
HQOLJW XSSUIWWDW NRQWUROOSURJUDP 7YIWWRLQL DY L%QOQUQQLQ Q'(}\PHU F]U'%EBJYDWWHQWXQ(

nU HOOHU PHU VIOODQ
VDOLWIUW VSLOOYD\\(/)V(/WHY IUn HWDEOHULQJDU N

9% VIVWHPHW L WXQQHOEDQDQ XWIRUPDV Vn D\kllgll_%la DI\WI I\Q(\Elb l.é\V\/I WDV DY OHGQLQJV
XWSXPSQLQJHQ WLOO UHFLSLHQW RFK RPKIQGHUWD YDWWQH VHSDUDW WLOO H[HPSHO

JHQRP DWW I|UD YDWWQHW WLOO H[WHUQ UHQLQXQPH® &ID@HWW DELICR Q HW /I \NNDI |FMHY PHG WDSSND
DNWXHOOW [|U DWW I|[UKLQGUD I|[URUHQLQJVVSSHQQILQQ WHGCCP HUHDP S BE RPRIMEGH WHD SFINDOOY DWW H (
EUDQG HOOHU DQQDQ RO\FND HOOHU YHUNYVDP KHRW PLH W XOQ\QM & B DHIHD WRPNMWHIHE WIQ L Q J

ULVN I|U IJURUHQLQJ DY YDWWQHW

?;z0<

)JU HWDEOHULQJDU NRPPHU DQVOXWQLQJVSXQNWHU
6SLOOYDWWHQ NRPPHU IUnQ GH WYn WXQQHOEXSHBEWIWIWDIVRDH OGBYLQJIVIIDUHQ
VDQLWHWVDQOIJIJQLQJDU 'HWWD VSLOOYDWWHQ VND DYOHGDV WLOO QnJRQ DY GH
EH,QWOLJD VSLOOYDWWHQOHGQLQJDUQD L QIURPULEEQAr )JUELQGHOVHSXQNWHU
NRPPHU DWW XSSUIWWDV L VDPUNG PHG OHGQLQWHUNBRQIUIIOOD NRPPXQ E\JJHU XW %DUNDUE\VWD

ERVWIGHU RFK YHUNVDPKHWHU VDPWLGLJW VRP WXQ

$YORSSVYDWWHQ L EMJJVNHGHW XWJ[UV DY E\JJDV XW NDQ H[DNWD E\JJYIJDU RFK SHUPDQHQWD °

X 'DIJYDWWHQ IUnQ HWDEOHULQJV\WRU LOQWH UHJOHUDV L MIUQYIJVSODQHQ ,QIRUPDWLRQ R
LQLWLDOW VNHGH DQJHV L LOOXVWUDWLRQVULWOQLQ.
x /1QVKnOOQLQJVYDWWHQ NDUWRU 'HVVD VWUIFNRU NDQ VHGDQ DQSDVVDV HIW

Xx 6DQLWIUW VSLOOYDWWHQ IUnQ HWDEOHULéBIyMVDGVEHE\‘]JHOVHQ RFK NRPPHU DWW UHJOHUDV Y\
RPPXQ *IOODQGH GH SHUPDQHQWD YIJDUQD NRPPHI

'DJYDWWHQ IU GHW YDWWHQ VRP WLOOIIOOLJW W UIQQHUWSD VP UD\Q WIDWV DAR R nU B WQV HHOMNRP VW WL OO W
VPIOWYDWWHQ 'DJYDWWHQ EHKDQGODV HIWHUWINRDW RIE®JIMWLHIR 8 KMODD VIDRPMP HUWDAWW UHJOHUDV YLI
YLONHQ UHFLSLHQW VRP GDJYDWWQHW OHGV WLOO 'DJYDWWHQ IUnQ XSSODJV\WRU PHG

VSUIQJGD PDVVRU NDQ LQQHKNOOD I|UK|MGD K&QSWHANpassning avFenEgogRmgen b w w

UHQDV ORNDOW I|U DYOHGQLQJ WLOO VSLOOY DHQMOHRI@IMGFIWQV XWIRUPQLQJ KDU DQSDVVDWV XQGHU
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PLQLPHUD QHJDWLY SnYHUNDQ Sn PIQQLVNRU RGEIIMAiKOM| VDPW XSSI\OODQGH

DY ODQGVWLQJHWY PnO RP HQ HQHUJLHIIHNW L6 RAFKN G HVIXW I ¥ Q R® IPWVI PEIGQAQVVW\UHOVHQV NXOW

, NRQVHNYHQVEHG|PQLQJHQ L NDSLWHO ||UXWIVYWW g \DQL W JE9 IDYSRRWHNHIYDGHLOOIIOOLI Q\WW ML

DQSDVVQLQJDUQD L GHWWD NDSLWHO KDU JHQRBSOWY /IQVVW\UHOVHQ KDU NRQWUROOHUDW DWW |
L IRUQOIPQLQJVRPUNGHQ )RUQOIPQLQJDUQD YLG +nlJ

Mark och vatten -lUIlOOD JUDYIIOW KDU DYJUIQVDWY DUNHR
, WLOOVWNQGVSU|YQLQJIJHQ HQOLJIJW PLOMIEDONHQy 636 pFHRY DBYVHPYWHWNERVVRBrvODJI RFK IJUVNIUQL

WLOOIIOOLI RFK SHUPDQHQW JUXQGYDWWHQERUMAHGR bISRFE '8 OMBMEHRMHMRRAPoLQIDU 9HOWL:
DY GHQVDPPD 7XQQHOQ RFK VWDWLRQHUQD NRRPHW LW EYR AW YMY X S @ HQ PW WMy vwUTENQLQI ORN

GULYDV PHG ERUUQLQJ RFK VSUIQJQLQJ VRP I, CHRH X HW XUk MPRRLEPNW YIuGHIX00OD PLOM|HUQE
IJUHNRPPDQGH PHWRGHQ

U DWW UHGXFHUD VIWWQLQJIVULVNHQ NRPPHU WIS
)| QLQ Q VSUNnN I|U DWW E\J

LOQMHNWHULQJ 7I1WQLQJVnWJIUGHU NRPPHU RFI}’IJV\QNAIQ%V PJ{{%%%\&@&RWW Vd\ld_'NVNH W
v

Y NEBGHAY 1ju bww spuwl
I|lU DWW XQGYLND JUXQGYDWWHQDYVIQNQLQJID Y ¥ WD uPl

Nﬁq-deBKJN L§nQ{H%NDQ Sn RPIJLYQLQ.

7IWQLQJHQ NRPPHU IUIPVW DWW XWI[UDV JHQRP yn NDO h DG I|ULQMHNWHULQJ
PHG FHPHQWVXVSHQVLRQ )|ULOMHNWHULQJ LQUHEYS BANKS £ 1 §WVXVSH

WU\FNV LQ L EHUJHWYV VSULFNRU Vn DWW HQ WIWXnggsLl—FQH BFéﬁ_ EB\J/\A{_XQ@?J%{NNLRSD\ﬁﬁ'& DWW 1UVHV

VSUIQJQLQJ XIWVEK U XWHOXIW W' NODUD GHW S
LQRPKXVOXIW SnWLPE.H-I(BHOYIUGH

Stads- och landskapsbild WLOO| UV SODWWIRUPVUXPPHQ RFK IUnQOX

OXIW
$QSDVVQLQJDU DY DQOIJIJQLQJIJHQ KDU JMRUWYV Xé/vtul\w/ REBX K OHUOD GLPHOVLRQHUDY [YHC
EH¢QWOLJID RFK SODQHUDGH EHE\JJHOVH +IQV}Q HIWY W

NRPPDQGH VWDGVXWYHFNOLQJ YLG SODFHULQJ D% DYOXlWVWRUQHW DQGUD
YHQWLODWLRQVDQOIJIJQLQJDU RFK HQWUpHUQ Buller och vibrationer

GWRPOMXGVGIPSDQGH nNWJIUGHU NRPPHU DWW YLGWLELC

Rekreation WOLJ HOOHU SODQHUDG EHE\JJHOVH ,QQV

$QSDVVQLQJDU DY DQOIJIQLQJIHQ KDU JMRUWV 'WN NBB@X\?HH\?/R/VlDWXUYnUGVYHUNHWV ULNWC
EH,QWOLJD RFK SODQHUDGH EHE\JJHOVH 9LG ﬁggql_xgud& WDOEOGHULQJIVIWR
OOVYHUN

KDU DQSDVVQLQJ JMRUWY Vn DWW EODQG DQQDW VDPKHW VND NXQQD
IRUWVIWWD XQGHU EVJJVNHGHW Klimatanpassning

$QO0I1JIJQLQJHQ SURMHNWHUDYV HIWHU IJUXWVIWWQLQJ
HQWUpHU RFK VHUYLFHWXQQODU VND NODUD nuV
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XWDQ DWW DQOIJIQLQJHQ VNDGDV 'HVVD K|MGHUXIPYMVENDIQDY BhGHSNDOOD WLOO %DUNDUE\ VW
MIUQYIJVSODQHQ RFK L GHWDOMSODQHUQD P HQWIHYDRIQWVYI LIQVH MBRNOSHFQGNDNLOO -IUIIOOD NRPP

VN\GGVNnWJIIUGHU VSNUJHRPHWULVND RFK JHRORJLVND I|JUXWVIWWQLQJ
_ o RFK DQGUD E\JJ RFK DQOIJIJQLQJVSURMHNW L RPUNG
4.3.12 Anpassningar utan radighet RFK ORNDOD PnO OLJJHU WLOO JUXQG I|U HWW DQWD

,QI|U BWRFNKROPV|YHUHQVNRPPHOVHQ XWUHG GG PN®WRIKHWHRR Y DWMW LHWWD/W|G YLG YDO DY OR
SODWWIRUPVDYVNLOMDQGH YIJJDU 3)$ Sn GHERE)PW X QUHO EQN® B)$ JUDG XSSI\OOD GHVVD PnO
HQ nWJIUG PHG KHOK|JD RFK WIWD YIJJDU VRP VIMNORY X\BEBVLLSO®D WY B LWAVYNOHMWWD KDU YDULW DOWH L
cWJIUGHQ ELGUDU WLOO VXLFLGSUHYHQWLRQ RFK I|[UEIWWUDG OXIWNYDOLWHW

GH WLGLJD XWUHGQLQJDUQD NRQVWDWH U D G H¥W.A Sparstrdacknnguachksiatienslagen Hw w

LQI|UDQGH Gn GH VNXOOH NUIYD DWW VDPWOLJPOWMURDW GY D UDRNIDOE®BBHQDBWH I$0 VSNUGUDJIQLQJIL
VDPPD SODWYV L JHQRPI|UG nWJIUGVYDOVVWXGLH LGpVWXGLH VDPW

%H;QWOLJ IRUGRQVARWWD EHVWnU DY ROLND WQGREK YDX\WDOUGHRWP HQWWIHKDGVYDOVVWXGLH 6//

G|UUDUQD SODFHUDGH Sn VDPPD VWIOOH cWJIXGHQJINOQQGGDWYI [NRIODMM\WWHBGWUD:¢N WLOO %DUNDUE\VW
HQNHOKHW LQI|UDV L GHQ EH¢QWOLJD WXQQHOEDQ®IDV WMEHI WWG LU G WHVOXGH HYMW LIYQXW 1|U YLGDUH W
6WRFNKROPV|YHUHQVNRPPHOVHQ IUDPNRP DWW DRKN@QDENREQRPI|LV NDDNVEHGOP|QIDQJIJDU RFK EHG|PQLQJ
3)$ IU P\FNHW K|J 3DUWHUQD YDOGH VNOHGHYV THW WDL Q ®\M HUQNDDXIGYH ¥ D IGHY®DQ JQLQJ DY WXQQHOEDC
NRVWQDGHU L 6WRFNKROPV|YHUHQVNRPPHOVH®@Y, XD Y SOEDND [WWQIUSBKOVWD VDPW Q\ VSnUYIJ PH
XW|YHU DWW LQWH RP|MOLJJ|UD HWW LQI|UDQGHNDM G\$YDBWWWNXNBPRRYGH XWNOWY YDU DWW HQ I|UC
JIuvV $NDOOD WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ JHU VW|UVW UHVHI

PIMOLIKHW DWW |[ND NROOHNWLYWUD{;NHQV PDUNQDC(
IDQGVWLQJHW JHQRP 7UD¢NI|/UYDOWQLQJIJHQ KD VWW%QE'P VEP[JJ}/IWQ q'|88|5 6%UJHU IYHQ EIVW I[U X\

IlU VXLFLGSUHYHQWLRQ GIU 3)$ KDU YDULW HQIL( QGWR BIMAL IR ATE S U WRY 5y NDSDELWHW L NRC

VWXGHUDWYV IU EDUULIUHU GHW. YLOO VIJD KDqguK(HBJ\bIE 3% HQAQBY ROINOWYWHE » uxovwd vLvVDC

lfU ODUP RP DWW SHUVRQHU EH¢QQHU VLJ Sn VSnl, . Q@ Q4R WXEEHIEPRP SowHuobwLY 1YHQ RP

VINHUVWIOOV DWW GHW LQWH IU RPIMOLIW L HWW NREBRDOBR VNHGH |\ @ITHUR l%ﬁYULJD DOWHUQDWLY
L

Vv
L
EDUULIUHU Sn SODWWIRUPHQ 0[MOLID nW3IUGHIY dI) DB IORSQ 6 BB i AbL R pnomw ~oMoLIalL

SHUVRQSNnNIUQLQJ NRPPHU DWW XWUHGDV YLG%%HGLHQ/\/R F?&U&M&LNJ\%F\/\V/VUD&NV\VWHPHWV LQIUDVWUXNYV

o _ SNYHUNDQ Sn PIQQLVNRUV KIOVD RFK OLYVPLOM|  'H
4.4. Bortvalda lokaliseringsalternativ EHG|PGHV KD OLNYIUGLJ PnOXSSI\OOHOVH XWLIURQ G
, DUEHWHW PHG DWW KLWWD GHQ RSWLPDOD VWUIF QJHQ I|U WXQQHQOEDQD

NQL KDU
HWW DQWDO DOWHUQDWLYD ORNDOLVHULQJDU K/WkdﬁHBW%#EWWWES%%%@ Wi N bedYbGH VW
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RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ VRP LQWUHVVDQWDUHH@®R®WEWQ06 WLY@QWWEWQRPHI D@D YDOGHYV ERUW W
+MXOVWD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ $QOHGQLQ&XR® OHID GQXMHUD Yois ¥ DXNMNWRPEDWRFEK OLWW L %DUNI
I[JUV|UMD GHQ Q\D %DUNDUE\WWDGHQ PHG NROOEHNINRBEWWV D HNE |D W W HIX § 810 0DIHAYH %RUWYDOGD DO
PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ VNX®®QN D/ K PISBWQN QY NGV @YX WEQ IGQID WWLIOO0 HWW WUDQV SR
OIODUEDQDQ RFK JH HQ EUD IJUELQGHOVH WLOEGEWWRYG®HIW B MWXB CERWVWREB H WGRIKK DUEHWVSODWVHU

, JUVWD KDQG VNXOOH .LVWD RFK $NDOOD PHQ P¢BQNDILEORWEBHOHYNDSDU JRGD P|MOLJKHWHU DW\
1IFNURVHQ RFK 6ROQD FHQWUXP In HQ EUD NR®SO®IOQUHWLEQ /A XWYHFNBUWHPHG %DUNDUE\ VRP HQ
OlIQJV PHG OIODUEDQDQ 'HWWD DOWHUQDWLY BRI PGENW GYWIPD ¥YNPB® VW|UUH

UHVHQIUVQIWWD HIWHUVRE «MXOVWDIUHQHQ UHGRE, KRB ERRVBRAZKSS WE980anw “orw kpQaHON
OIODUEDQDQ YLG 6XQGE\EHUJ )| 0 Q | Q

JUXQG DY DWW GHQ YIVWUD HQWUpQ KDPQDU L HWW
8QGHU XWI[UGHY HQ ORNDOLVHULQJVXWUHGGRFRPHU \DWWH DLW ND [ YDENKWWD AQWHEIU HWW OnJW XSS

EHVOXWD RP GH Q\D WXQQHOEDQHVWDWLRQHUQDYV OIJH(@V 'H VWDWLRQVOIJH%VR

] P
VWXGHUDGHY UHGRYLVDV VRP OLOD ULQJDU L )!]l)J(YJODJH QWLOO NIUNEAQ NXOOH KDPQD L HWW
CEHE\JJHOVHQIU UHODWLYW OnJ YLONHW NDQ PHGI|UL

HQWUpHUQD L VWDGVEHE\JJHOVHQ 2MIPQD UHVDQGH
VDPW DWW NRSSOLQJHQ WLOO PnOSXQNWHUQD %DUN
%DUNDUE\ &ROOHJH VNXOOH EOL VYDJ YDU DQGUD VN
ERUW

BWDWLRQVOIJHW "8QGHU %HUJNXOOHQ KDU HQ VYDJ
KDQGHOVSODWY RFK WLOO %$6 %DUNDUE\ 6WDWLRQ
DQSDVVQLQJ WLOO UnGDQGH WRSRJUD¢ YLONHW ND
[lU IRWJIQJDUH F\NOLVWHU RFK WUD¢NDQWHU VRP E
WXQQHOEDQD

9LG %DUNDUE\ VWDWLRQ UHNRPPHQGHUDGHYVY LQWH V
&ROOHJHI|U YLGDUH XWUHGQLQJY RFK SURMHNWHUL
PHG %DUNDUE\WVWDGHQ DQVnJV YDUD OIPSOLJDUH VD
DY UHVHQIUHU Sn SODWWIRUPHQ VNXOOH EOL EIWWU
SODFHULQJHQ YLG 9HGGHVWD 8QGHU ORNDOLVHULAQ.
IDQQV LQWH KHOOHU OLND OnQJW IUDPVNULGQD SOD
Figur 4.26 Stationslagen i lokaliseringsutredning. 9HGGHVWD IUnQ LQGXVWULRPUNGH WLOO EODQGVWD(
RPUNGH LQWH YDU PHG L EHG|PQLQJHQ (IWHU ORNDC
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KDU IRUWVDWWD XWUHGQLQJDU YLVDW DWW P DYWGH®R O QD PGHEQ®HWM DR VXIS I Y¥DUD DWW P|MOLJJ
%DUNDUE\ &ROOHJIH IU VIPUH IQ YDG PDQ WLGLYMWIHWWR QMWW R RAKDBWW W WEBMAHODIUHUQD LQWH VNXO
RPUNGHW EnGH VNXOOH EOL NRVWVDPPD RFK UPDNNQPGDW\MVQW [5 ®D W \OHRWWHYL GO EHWW PHWRGHQ E
PDQ HIWHU EHVOXWHW RP ORNDOLVHULQJVXW UNRSRI@LIFHOU DGO D/'WW | FN ¥ LG DHG PBNVGVHUDU XQGHU 0
HWW DOWHUQDWLY VRP VDPPDQIDOOHU PHG SOWBBYNQINXQOMH \BW D MULIRDW XQWE H U QDXMQLQYHOMEDQDQV E\
"9HGGHVWD"~ VNXOOH "FXW DQG FRYHU  VRP DUEHWVPHWRG LQQHE

nGHW VDPW VWRU SnYHU NDI—Q Sn VN\GGVYIUG PLOI
, ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQ VWXGHUDGHYV IYHQ DOWHUQDWLYD VSnUVWUI NQ

PHOODQ $NDOOD RFK %DUNDUE\ VWDWLRQ )|UXWW WH&Qs GERYRDidétinnlar
VSnUVWUIFNQLQJHQ YDU IUIPVW YDO DY VWDWLRQGQHH QU RP MY B Y IPANWLY EVJISURFHVV KDL
SODQHUDGH )JUELIDUW 6WRFNKROP 6SnUVWUIFNREQHHRQVAKOGY P RIME LRy v WX 0QHO SHU VY

TUOIQJQLQJHQ PRW +MXOVWD HOOHU 9LNVM|  634Q DYVHHQGH DUEHWV RFK VHUYLFHWXQQHO KDU

7Yn DOWHUQDWLY KDU VWXGHUDWV I]U KXU WX@Q&QBB%%%H&'B RPN PN HYEN RB¥HQ kDU vHUYLFI
6WRFNKROP |YHU HOOHU XQGHU )[UELIDUW 6WRE %%WYJ&JWWHBUSWHUNDQ sh IRUQOIPQLQJDU |
W

ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJHQ DYIIUGDGHYV DO W, W ﬁéﬂl G\I/l,{lmpwgg ERJ JW ERUW 1UnQ
WXQQHO O|SHU |YHU )JUELIDUW 6WRFNKROPYV Wﬁgg@l%lﬁv\ﬁ%W§Hl@@F¥\6_l§HW LQQH U
DUEHWH PnVWH VNH IUnQ \WDQ YLONHW VNXOOH SnYHUND WUD¢{NHQ Sn YIJ LVWRU

XWVWUIFNQLQJ XQGHU E\JJWLGHQ (Q GUDJQLQILRYDQUNDURENRWDE N KQOQHOHY YLFHWXQQHOQ % YD
VNXOOH RFNVn LQQHEIUD UHODWLYW RPIDWWDQ\/G.I@(DQLQJ]KDS&SNH@/DWVD(QJO RPKQQHOQ I1Q %

NXOWXUPLOM|Q XQGHU E\JJVNHGHW GIU VSHFL %é %\%4
HWXQQHOQ &
UXQW ,JHOEIFNHQ VNXOOH SnYHUNDV NUDIWLJW % VnaV JH PLOGUE

T RAR
NRUVQLQJVSXQNWHU QRUU RFK V|GHU RP YDOG RU % vxﬁé
I[lU DWW PLQVND ULVNHQ [|U VW|UQLQJDU PHOO ES QN '5 &o%ﬁ \é) QO'O?SE'JE'SSQDQE
VDPW Sn JUXQG DY SURGXNWLRQVWHNQLVND I| gf/ W DOGD DOWHUQDWLYHW PHO HIWHU K

'H DOWHUQDWLYD VSNnUVWUIFNQLQJDU VRP KDUIMWMG/I-IWIW\,QVQJ]I-DGJRHLWHUVLRP YLGDUH XQGHUV|INQLQJ
ORNDOLVHULQIJVXWUHGQLQJHQ VH NDS 'HEKN Y DKXHYASHWWYNGRWHJIWIRSEDLWY|U DWW DQOIJJID HQ

Sn JUXQG DY DWW GH VNXOOH LQQHEIUD DWW é\/i%l-l R@n%JQ;zQ:_QQ\ﬁ/H I%SQJIG%IQ/UI WLDJUEHWH PHG V\I

EHUJWIFNQLQJ HOOHU DWW HQ IUDPWLGD I|UOI UHVXOWDW DY RS\

HHUVYnUDV %DUNDUE\ VWDWLRQ A\WWDGHV V|GHUXW YLONHW LC
(WW DOWHUQDWLY VRP |[YHUYIJGHV L HWW WLGDIJWVERNWNMGRFK ORUW IDFHOM X HOQ WLOO VWDWLRQHQ E
WXQQHOEDQHVWDWLRQHUQD UHODWLYW \WOLJW WADR PQRWE | UUDWON| DNMK)OP&H UNDA WY ERUW Gn GHQ L
RFK GIUHIWHU 1\OOD LJHQ RFK nWHUVWIOOD PDONH® HV@nNDOW DWLRFXMQDLQ BWW YRSIWLPDOW OIJH
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Figur 4.27 Arbets- och servicetunnlar samt alternativa sparstrackningar i lokaliseringsutredningen.
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4_4_3Vent”ationsaméggningar 3n VWUIFNDQ PHOODQ %DUNDUE\ VWDWLRQ RFK %DUN

$OWHUQDWLYD OIJHQ I|[U DYOXIWVWRUQ WU\FNXWNRIYRQ Q¥ \VPrKD N @NFHEKY SnUVWXQQODU YDOWYV ERU\
EUDQGJDVVFKDNW KDU VWXGHUDWYVY )OHUD \WRIUXEkBHOMBPOHWHXQAQWe A H® S YRABGHOO VHUYLFHWXCQ
PHQ KDU YDOWY ERUW Sn JUXQG DY DQSDVVQLFMNHWN©@©@DMNUIIOOD NRPPXQV

IUDPWLGD H[SORDWHULQJ VDPW Sn JUXQG DY D%%R/%YW_I{I% Wé—l@ V%@bb[l)\llﬁgﬁ N\MIDWLRQ %DUND L

PHG QDWXU RFK NXOWXUYIUGHQ VDPW ERHQGHRALOMI =Y/ f %RLN\'?)E’ FRKPBowyv ERUW "HWWD EHUR
WDJLW IUDP HWW SURJUDP I[U %DUNDUE\VWDGH kudqjl\yv B WE JVWUIENDO REK XW.

>
PHG 6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJ 6// GIlU W )E Q( ‘]G]IQb EUDQG YDUYLG HQ

DQSDVVDWVY WLOO NRPPDQGH EHE\JJHOVH RFK F Lbl—ng/LpKnC?BVIB )5 %LD Q3 JHO PHG DYVHH
WLOO NRPPXQHQV SnJnHQGH GHWDOMSODQHDUE YW ERRQSH R QOO & AHRCH Y \E}; (\3)9
VNHWW

éi&

WWHUOLJDUH %HUGHO PHG HQNHOVSnUVWXQQODU

)IU %DUNDUE\WVWDGHQV |[VWUD XSSJnQJ KDU DOW&&IQQIX\H'OY&VFD[LJJ% VYFM\WIV\(/VXQQHOU|U REK KD WU
YDOWYV ERUW WLOO I|UPNnQ I|U EUDQGJDVVFKDNW VRP NRPPHU XSS QIUPDUH

VWDWLRQVUXPPHW $OWHUQDWLYD OIJHQ I]|U WA NS MMABRLQIVVFKDNW KDU YDOWYV

ERUW HIWHUVRP GH DQWLQJHQ NRPPHU L NRQAYNW,BHHBERE DOUPFUBBREYBOYIIHO 1|u %DUNDUE\VWI
HOOHU NRPPHU I[U OnQJW ERUW 1UnQ VSnNUWXQRKHPYWXGHUDWY $OWHUQDWLYHQ KDU YDOWYV ERUW

$OWHUQDWLYD SODFHULQJDU I|U DYOXIWVWRUY WBUYW XMYVYPERUNWR € H % B II-ONW AWV W VXEOP WUDSSRU RE
NRQALNW PHG IUDPWLGD H[SORDWHULQJ GDJVOMXVI|[UXWVIWWQLQJDU VIPUH OIJHQ L VWDGHQ
G\UDUH VSUIQJQLQJVDUEHWHQ OIQJUH LQVWDOODWL

. ) [MUXWVIWWQLQJDU I|U VDPRUGQLQJ PHG NRPPDQGH E
4.5 Bortvalda utformningsalternativ
Y)JU XSSJnQJ OIODUEDQDQ SHQGHOWNJVWDWLRQ KDU F

4.5.1. Spartunnlar XWIRUPQLQJVDOWHUQDWLY VWXGHUDWYV PHG KIQV\Q

6WXGLHU KXUXYLGD WXQQHOEDQDQ VND E\JIDVyMRFOWH B I HAMSE NS WXR QRPYUWNRI RFK EH:QWOL.:
HOOHU VRP HQ GXEEHOVSNUVWXQQHO KDU XWI|YM¥ RBWHIER S 1Y B @WMNIMDWY Y (RP K5l ypowv ERUW D
VHUYLFHWXQQHO VND O[SD SDUDOOHOOW PHG \o3n WWpf B QIR ¥ OEF D &¥iHy Y BUW W PoLoiHQ EoL
PHG HQ SDUDOOHOO VHUYLFHWXQQHO TU EODQ G P@QRPYVIEWWVELRMY KN BEKH[HPSHO PHG DYVHHQC
VHUYLFH IJUHQNODV VDPW DWW UIGGQLQJIVWMIQMWihQ dEN Fd WK K Hs B PEHIWHWHU DWw

JHQRPI|UD LQVDWVHU 'HVVXWRP (QQV GHW I|[lUGHODU DYVHHQGH Sn YHQWLODWLRQ
RFK WU\FNXWMIPQLQJ VDPW DWW GHW (QQV EIWWUH PIMOLJKHWHU DWW NRPSOHWWHUD
PHG AHU VSnUYI[ODU L IUDPWLGHQ
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, VDPEDQG PHG GHQ A\WW DY VWDWLRQHQ VRP JMRUGHV LQRP
RSWLPHULQJVDUEHWHW XQGHU YnUHQ KDU IYHQ DOWHUQDWLYHW DWW KD GHQ
JHPHQVDPPD ELOMHWWKDOOHQ XQGHU PDUN YDOWYV ERUW WLOO [|UPNnQ I|U HQ
O|VQLQJ GIU SHQGHOWNJHWY ELOMHWWKDOO KDPQDU Sn EUR |[YHU 0IODUEDQDQ
'"HWWD IU PLQGUH NRVWVDPW RFK P[MOLJW DWW JHQRPI|UD Gn VWDWLRQVOIJHW [|U
WXQQHOEDQDQ EOHY \WOLJDUH

)JU XWU\PQLQJVYIJHQ L 9HGGHVWD KDU AHUD DOWHUQDWLYD OIJHQ YDOWV ERUW
Gn GHQ IUDPWLGD XSSJnQJHQ VRP VDPPDQIDOOHU PHG XWU\PQLQJVYIJHQ
EHK|YHU NRPPD XSS L HWW OIJH GIU GHQ LQWH PHGI|U KLQGHU I|U IUDPWLGD
EHE\JJHOVH VDPWLGLJW VRP GHQ KDPQDU FHQWUDOW L GHQ Q\D VWDGVGHOHQ

4.5.3 Underhall, raddning och utrymning

8SSK|MGD JnQJEDQRU L VSNUWXQQODU VRP PHGI|U HQNODUH XUVWLJQLQJ XU

WnJ KDU VWXGHUDWYVY PHQ YDOWV ERUW *HQRPI|UGD XWU\PQLQJVEHUINQLQJDU
YLVDU DWW XWU\PQLQJ Sn HQ XSSK|MG JnQJEDQD VNDSDU VIPUH I|[UKNOODQGHQ

IlU XWU\PPDQGH SHUVRQHU HIWHUVRP GH YDUPD EUDQGJDVHUQD IU WIWDUH
QIUPDUH WDNHW XSSK|MGD JnQJEDQRU PHGI|U IYHQ IDOOULVNHU I|U

SHUVRQHU VRP XWQ\WWMDU GHVVD Gn GH LQWH NDQ XWI|UDV PHG VN\GGVUIFNHQ
*NnQJEDQDQ EHK|YHU IYHQ DQSDVVDV L QLYn WLOO DOOD WYIUWXQQODU RFK YI[ODU
YLONHW L GHVVD OIJHQ LQQHEIU XUVWLJIQLQJ WLOO HWW VOXWWDQGH SODQ 'HW VNXOOH
IYHQ LQQHEIUD HWW |[NDW EHUJXWWDJ L WXQQODUQD RFK I|[UVYnUD IUDPWLGD GULIW
RFK XQGHUKNnOOVDUEHWH

6HSDUDWD DQJUHSSVYIJDU Sn VWDWLRQHU KDU YDOWYV ERUW PHG PRWLYHW DWW GHW
SUDNWLVNW RFK XQGHUKnOOVPIVVLIW LQWH EHG|PV HIIHNWLYW VDPW DWW GH RIWD |U
VYnuUbD DWW ORNDOLVHUD I|U UIGGQLQJVWMIQVWHQ +XYXGVDNOLJD DQJUHSSVYIJDU

Sn VWDWLRQHU IU RUGLQDULH HQWUpHU HOOHU VHUYLFHWXQQHO
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1. Effekter och konsekvenser for

resenarer och tra k
5.1.1. Sakerhet

Landstinget har tagit fram ett sakerhetskoncept for nya tunnelbanan
som overgripande beskriver inriktningen for landstingets arbete
avseende personséakerhet. Detta koncept har varit dimensionerande for
projektering av anlaggningen.

Riskerna for spridning av brandgaser till station Akalla bedéms
kunna oka i och med utbyggnaden. Atgarder i form av glaspartier mot
uppgangar minskar konsekvenserna av en sadan handelse.

Utslapp av brandgaser via brandgasschakt kan ge negativ paverkan pa

RPIJLYQLQJHQ , QXOIJHW ¢QQV LQJD E\JJQDGH% UD, EUD

Barkarbystaden och Barkarby station. Framtida byggnader kan komma
nara schakt vilket, i sa fall, behover beaktas.

Olyckor med farligt gods pa E18 eller Malarbanan kan ge paverkan

pa anlaggningen. Sannolikheten for en olycka med farligt gods &r

liten, men om en olycka intraffar kan den medféra stora negativa
konsekvenser. Foreslagna atgarder pa ventilation och fasader reducerar
konsekvenserna av en olycka. Bergtackningen mellan Forbifart
Stockholm och tunnelbanan skyddar tunnelbanan sa att endast mycket
kraftiga explosioner med farligt gods i Forbifarten bedéms kunna
orsaka konsekvenser som skadar personer i tunnelbanan eller skadar
Tunnelbaneanlaggningen. Ovriga typer av olyckor ger inte paverkan
mellan de olika anlaggningarna. Sannolikheten for att en sédan stor
explosion ska intraffa &r mycket liten.
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En av de storsta riskerna i anlaggningen ar personpakérning och suicid.

Tunnelbanan beddms generellt sett vara kéanslig for dversvamning

eftersom den utgor ett stort samhallsintresse och att manga méanniskor

NRPPHU DWW EH;QQD VLJ LQRP DQOIJJQLQJHQ 'HVVX
tunnelbanans lage under jord att utrymning och bortférsel av vatten

forsvaras. Sannolikheten for att stérre mangd vatten tranger in och

ger omfattande skador ar mycket liten tack vare att entréer och andra

Oppningar till tunnelbanan har anpassats till markhojder i den framtida

stadsutvecklingen och att kraven pa anlaggningen ar hogt stallda

avseende klimatanpassning.

TUD(NVINHUKHW NULQJ HQWUpHU LQJnU LQWH L MIUQ

5.1.2 Trygghet
Trygghet &@r den upplevda kénslan av att inte bli utsatt for fara eller
obehag. Trygghet ar viktigt nér vi reser eftersom trygghetskanslan
paverkar hur vi ror oss, vilka aktiviteter vi kan delta i, hur vi mar och
vilka majligheter vi har att méta och umgéas med andra méanniskor. Det
\ VNLO&C?JDDGVHVU L XNS\A§OH HOVHQ DY WU\VAJJKHW L F
innor och man, uhgdomar ocﬁ alﬁ(g)re, rorliga och mindre rorliga eller
mellan andra grupper i samhallet. | den sociala konsekvensbeskrivning
(SKB) som har tagits fram inom projektet har olika resenarsgrupper
analyserats utifran om utformningen av tunnelbanan kan upplevas
VRP WU\JJ I|[U GHP HOOHU LQWH 'H JUXSSHU VRP KDL
framst kan tankas begransas av upplevd otrygghet ar barn och unga,
kvinnor, resenarer med funktionsnedsattning, aldre, resenarer med
normavvikande beteende/uttryck och resenarer som inte forstar eller
talar svenska.

Trygghet i stationsmiljoer

Trygghet a@r den upplevda kénslan av att inte bli utsatt for fara eller
obehag. Trygghet ar viktigt nar vi reser eftersom trygghetskanslan
paverkar hur vi rér oss. | den sociala konsekvensbeskrivning som har



tagits fram inom projektet har olika resenarsgrupper analyserats utifran Gemensamt for de bada stationerna:

om utformningen av tunnelbanan kan upplevas som trygg for dem Hissarna ar placerade pa samma sida som sparrkioskerna och nas latt

HOOHU LQWH 'H JUXSSHU VRP KDU LGHQWL ¢ HUbed/tydiRaledsudkPl ddd hirew &t HisEaa\&f Iplabkebatle pa detta satt

begrénsas av upplevd otrygghet &ar barn och unga, kvinnor, resenarer XQGYLNV NRUVDQGH A|GHQ RFK QDWXUOLJD OHGVWU
med funktionsnedséttning, aldre, resenarer med normavvikande komplement till taktila ledstrak. Denna placering okar tryggheten for

beteende/uttryck och resenéarer som inte forstar eller talar svenska. de resenarer som har behov av god tillganglighet och orienterbarhet.

Hisskorgarna ar sa kallade genomgangshissar och &r tillrackligt stora
for att rullstolsbundna resenérer ska kunna vénda vilket &r positivt for
tillgangligheten och 6kar upplevelsen av trygghet.

5.1.2.1 Tillganglighetsperspektiv
| SKB:n har konsekvenser av utformningarna av de tva nya stationerna
utvarderats utifran deras mojlighet att 6ka trygghetsupplevelsen ur ett

tillganglighetsperspektiv. Nedan sammanfattas de sammanvagt positiva Biljetthall och mellanplan &r sammankopplade med rulltrappor och
konsekvenser som stationsmiljpernas utformning har for resenarer med glasad snedhiss. Glasad snedhiss ar positivt ur trygghetsaspekten
funktionsvariationer. | SKB:n beskrivs ytterligare konsekvenser, positiva da resenarerna i hissen kan kénna sig sedda samtidigt som de kan
saval som negativa, som Stationsutformningarna har for personer med overblicka det som hander utanfor hissen. Hissarna mellan de olika
olika funktionsvariationer. planen placeras pa samma sida, vilket ar positivt for orienterbarheten

RFK EHW\GHU DWW NRUVDQGH JnQJA|GHQ XQGYLNV

Figur 5.1 Skillnad mellan malgruppers upplevelse av trygghet i kollektivtra ken (k&lla Augur, 2013).
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En publik tillganglighetsanpassad toalett lokaliseras i anslutning till Station Barkarbystaden:

bilietthallarna, vid Barkarbystations uppgang pendeltagsstation/ Fasaderna vid entrén till Barkarbystaden, uppgang 6st, utformas
Méalarbanan och vid Barkarbystadens uppgang ost. med glasade partier for att uppna bra genomsikt. Ytan som ligger
intill biljetthallen mot torget, vid uppgang 6st, har mycket goda
forutséttningar att bli publikt tillgangliga lokaler. Biljetthallens ena vagg
utformas pa ett sadant satt att en framtida sammankoppling mellan
lokaler och biljetthall inte omojliggors.

Barkarby station:

Biljetthallen vid Barkarby station, uppgang pendeltagsstation/
Malarbanan, ar gemensam for tunnelbana, pendeltag och lokalbussar.
Funktionerna &r samlade vilket ger goda forutsattningar for smidiga

E\WHQ PHOODQ WUD{NVODJHQ +DOOHQV |YH U EGin eNEDYd KRRWNEVEE dirdet i sikb mpRi@ppschakt
for rulltrappor och hissar vilket innebar god orienterbarhet och

5.1.2.2 Jamstalldhet och barnperspektiv overklickbarhet. Fr&n mellanplanet vid uppgang vast kan resenérerna
Ur ett jamstalldhets- och barnperspektiv far utformningen av de bada blicka ut 6ver delar av plattformsrummet.

stationerna foljande konsekvenser. Ytterligare perspektiv har redovisats i

SKB:n. Negativa konsekvenser

Barkarby station:

Positiva konsekvenser Uppg&ng och biljetthall mot Barkarby stations vastra entré, Veddesta,

Gemensamt for de bada stationerna: kommer tills vidare att std oinredd och endast anvéndas fér utrymning.
Biljetthallarna har utformats for att 6ka forutsattningarna for att kdnna Det innebér att den vastra plattformsénden blir en "atervandsgrand”.
trygghet. Bland annat p&verkas tryggheten positivt av biljetthallarnas Platsen kan komma att upplevas som otrygg de tider pa& dygnet som farre
ljusinslapp, mojligheten att Iasa av miljon och att det planeras for personer ror sig pa platsen.

kommersiell verksamhet i anslutning till stationerna vilket skapar rérelse

RFK VRFLDOW OLY $WW GHW ¢QQV SHUVRQDO BStajien BakarpytgdeniQ VRP NDQ |[YHUYDND

hela biljetthallen &r positivt for trygghetsupplevelsen. Vid Barkarbystaden, uppgang 6st, foreslas mellanplanet utformas
krokt. Det innebar en riktningsférandring innan rorelsen fortsatter via
kortare rulltrappor eller gangtrappa ned till plattformsniva. Riktnings-
forandringen innebéar att mellanplanet inte blir helt éverblickbart, vilket
kan paverka trygghetsupplevelsen negativt.

Biljetthall och mellanplan ar sammankopplade med rulltrappor
och glasad snedhiss. Hissarna utformas med glasade véggar.
Plattformsrummen i bada stationer utformas 6ppna, utan mellanpartier,

vilket betyder att dverblickbarheten och tryggheten blir god.
For att motverka de negativa konsekvenserna ar det viktigt att atgarder

Barkarby station: planeras in pa dessa stallen for att 6ka trivseln och tryggheten, sdsom

Biljetthallen i uppgang pendeltagsstation/Mélarbanan &r gemensam exempelvis belysning, speglar och évervakningskameror.
for tunnelbana, pendeltag, framtida fjarrtdg och lokalbussar, vilket

PIMOLJJ|U VPLGLJD E\WHQ PHOODQ WUD{NVODJ 'HWWD IU SRVLWLYW I||U
WU\VJIJKHWVXSSOHYHOVHQ Gn DYVWnNnQGHQ PHOODQ WUD¢NVODJHQ IU NRUWD VDPW DWW
orienterbarheten och 6éverblickbarheten ar goda.
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5.2. Effekter och konsekvenser for miljo
och halsa

Konsekvenser for miljé och héalsa redogoérs for i detalj i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Nedan féljer en sammanstéllning av
konsekvenserna redovisade i MKB:n.

5.2.1 Stads- och landskapsbild

D4 tunnelbanan planeras under mark kommer den huvudsakliga
paverkan pa landskapsbilden utgoras av de ovanjordsanlaggningar som
tilkommer. | driftskedet paverkas landskapet av nya tunnelbaneentréer
och anlaggningar for ventilation samt tvd permanenta vagar som
ansluter till servicetunneln, en vid Veddesta och en vid stédra sidan av
Robothojden.

Storst paverkan pa landskapsbilden orsakas av ventilationsanlaggningar
och uppgangar, vilket gor att utformningen av dessa styr konsekvens-
ernas omfattning. Tunnelbaneuppgangar fér Barkarbystaden som
planeras sdder om Robothojden och avluftstornet i det kommande
naturreservatet for Igelbacken bedoms ge sma till mattliga negativa
konsekvenser jamfort med nulaget, avhangigt hur de utformas. Sma
negativa konsekvenser for Igelbéckens kulturreservat kan upplevas, da
avluftstornet planeras i anslutning till reservatet.

| den planerade stadsutbyggnaden forutsatts att anlaggningarna
utformas sa att de blir en naturlig del av stadsbilden. De negativa
konsekvenserna for stadsbilden bedéms med denna forutsattning bli
sma.

Konsekvenserna av planférslaget beddéms vara marginella i jamforelse
med paverkan fran 6vrig stadsutbyggnad som planeras fér malaret 2030
inom utredningsomradet. Relaterat till den framtida stadsutvecklingen
bedoms konsekvenserna av planforslaget utifran vad som ovan ar
beskrivet som sma negativa.
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5.2.2. Naturmiljo

Anlaggningen har anpassats for att undvika intrang i kansliga natur-
omraden och inget intrdng gors i skyddade omraden eller omraden

med mattliga eller htga varden. Mindre ytor med laga véarden tas i
ansprak och de negativa konsekvenserna av det bedéms vara sma.
Under byggtiden kravs skydd mot avrinnande férorenat dagvatten for att
minimera risken for permanenta skador pa Igelbackens varden. Inga nya
barriarer skapas pa grund av intrdnget som sker med avluftstornet i det
ekologiskt kansliga omradet kring Igelbacken. Pa grund av tornets lokala
paverkan bedoms konsekvenserna pa grund av detta vara inga eller sma
negativa.

Grundvattensankningar riskerar att medféra en liten paverkan pa
Stordiket med tillhrande dammar och Djupanb&cken. Paverkan pa
Igelbacken bedoms vara sma negativa till ingen och det bedéms inte bl
nagra negativa konsekvenser for vattendraget.

En viss indirekt effekt skulle kunna uppkomma genom minskad
tillrinning frdn omgivande grundvattenbildningsomraden under
driftskedet om draneringsvatten leds till Ballstadn. Denna effekt bedoms
dock som ringa varfor risken for paverkan pa vattenforingen i Igelbacken
bedodms bli liten under driftskedet.

Inga konsekvenser bedoms uppsta avseende skyddade arter. Eftersom
intrdng undviks i karnomraden och tunnelbanan inte medfor
spridningsbarriarer bedoms inga konsekvenser uppsta for viktiga
ekologiska samband pa Jarvafaltet.

For planforslaget bedéms konsekvenserna for naturmiljo som

sma utifrdn vad som ovan ar beskrivet. Relaterat till den framtida
stadsutvecklingen sa ger tunnelbanan en liten paverkan i jamférelse med
den stadsomvandling som planeras i utredningsomradet.



5.2.3 Kulturmiljo

Stationsentréerna och planerade atgarder vid landningsbanan

och Robothojden &r nya tillagg som paverkar upplevelsen av den
militarhistoriska miljon negativt. Det militdra tunnelsystemet under
Robothojden férandras, vilket gor det svarare att forsta dess ursprungliga
funktion. Sammantaget beddoms planforslaget lokalt medféra stora
negativa konsekvenser for den militarhistoriska miljon.

Jarvafaltets historiskt kdnda gardar/byar har lang kontinuitet och

stor arkeologisk potential. Landskapets agrara karaktar har bevarats
genom den langvariga militara narvaron. Fornlamningar berors

inte direkt av planerade atgarder. Daremot kan upplevelsen av det
agrara landskapet paverkas negativt och den historiska lasbarheten
av fornlamningsmiljéerna i viss utstrackning forsvaras av nya tillagg.
Sammantaget bedoms planforslaget innebara sma till mattliga
negativa konsekvenser beroende pa utformning av stationsentréer och
ventilationsanlaggningar som nar ovan mark.

Jarfalla kyrka, Barkarby torg och Tingshusomradet berérs inte direkt av
tunnelbanedragningen. Sammantaget beddms planforslaget inte medfora
nagra negativa konsekvenser for dessa omraden. Vid Akalla och Barkarby
station bedéms inte kulturmiljon att paverkas.

Grundvattensankning bedoms som mest resultera i sma negativa

NRQVHNYHQVHU I|U IRUQOIPQLQJDUQD LQRP WXQ

for grundvatten. Samband mellan grundvattensankning och 6kad
syresattning och nedbrytning av kulturlager, behandlas i Miljdprévning
for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station (SLL, 2016a).

Relaterat till den framtida stadsutvecklingen blir den ytterligare

paverkan som tunnelbanan medfor av underordnad betydelse. Till

ar 2030 planeras stora delar av utredningsomradet att bebyggas och
darmed forandras fran ett sparsamt bebyggt 6ppet landskapsrum praglat
av den militdra verksamheten till ett sammanhangande stadslandskap.
Bostadsutbyggnaden medfor en betydande karaktarsférandring och

fragmentering av kulturhistoriska samband. Enstaka objekt och mindre
delar av miljder kommer att bevaras. De kvarvarande miljoer, strukturer
och enskilda byggstenar som mojliggor lasbarhet blir darmed viktiga
identitetsbarare som en lank mot platsens historia. Den tillkommande
paverkan pa grund av tunnelbanan &r begransad och sammantaget
bedoms de negativa konsekvenserna av planforslaget vara sma jamfort
med konsekvenserna av 6vrig bebyggelseutveckling. Paverkan fran
tunnelbanan uppstar framst i omraden som redan tagits i ansprak och
dar sammanhangen och lasbarheten redan ar starkt paverkade ar 2030.

5.2.4 Friluftsliv- och rekreation

Upplevelsen av landskapet kan férandras genom att nya tunnelbane-
entréer och anlaggningar for ventilation tillkommer. Avluftstornet som
hamnar inom det planerade naturreservatet kommer att bli synligt,
men inte fran de mest frekventerade promenadstraken i Hansta natur-
reservat. De konsekvenser tornet medfor for rekreationsvardena sker
indirekt, genom att anlaggningen paverkar landskapsbilden och darmed
upplevelsen av landskapet. Eftersom rekreationsvardet beror pa en
mangd andra faktorer, som inte paverkas, bedoms konsekvenserna
av avluftstornet och 6évriga schakt relaterat till nulaget bli inga till

sma negativa, beroende pa utformning och anpassning i landskapet.
Planforslagets konsekvenser avseende rekreation i jamforelse med
nulaget beddms sammantaget som sma negativa.

HOEDQDQV LQAXHQVRPUNGH )
Relaterat till den framtida stadsutvecklingen kommer planférslaget att

bli en integrerad del av staden och bedéms ge sma positiva konsekvenser

da tillgangligheten till rekreationsomraden 6kar med utbyggd
NROOHNWLYWUD¢N

5.2.5 Mark och vatten

Ytvatten

Preliminara undersokningar indikerar att dréanvattnet fran anlaggningen
kommer att vara forhallandevis rent. Bedomningen baseras pa utforda
vattenkemiska provtagningar och utredningar avseende grundvattnet



i det aktuella omradet. Som ett extra skydd byggs en VA-station som Framtida stadsutveckling

ska agera som barriarer mot fororeningar. Dessa fororeningar handlar Jamfort med den framtida stadsutvecklingen sa bidrar utbyggnaden
primart om ovantade utslapp vid drift- och underhallsarbeten i av tunnelbanan till en liten del av det totala utslappet till Ballstaan.
anlaggningen. Vid olycka kan diesel eller olja slappas ut och da &r det Med en ny stad s& kommer fordrojnings-och reningsatgarder att bli

YIOGLJW YLNWLJIJW DWW GHW ¢£QQV HWW LQE\JJWdvaNdiga®r lattneokal daQce@abtd angder vatten, fororeningar
och naringsamnen till Ballstadn. De nya bostader som byggs innebar att

Med en VA-station minskar de negativa konsekvenserna ytterligare och andelen hérdgjorda ytor kommer att vara mycket hagre an idag.

de beddms bli valdigt sma/ obetydliga konsekvenser.

5.2.6 Luftkvalitet

Grundvatten

Omraden med storre lerdjup och sattningskanslig lera kan komma Luftkvalitet utomhus

DWW VIWWD VLJ XWDQ VN\GGVLQ:;OWUDWLRQ .Roelyfieyinnshallpuvispminedpattiidar spr Paiomian w

till stora negativa p& vissa delstrackor utan skyddsatgarder. Det galler slitage av rél och bromsar. Dessa ventileras ut till omgivningsluften
sarskilt omradet vid Barkarby station men dven inom leromrédet strax genom avluftstorn. Avluftstornen utformas sa att ventilationsluften
vaster om Barkarbystadens station, s&val som i lokala lersvackor vid frén anlaggningen snabbt och effektivt spads ut nar den moter

SDVVDJHQ PHG $NDOODOIQNHQ RFK YLG +IJH U VvWiphiystud ach paverkgr gasformygkeditgtdptalitaliegipa av partiklar i
HWW EHKRY DY DWW I|[UEHUHGD I|U VN\GGVLQ ¢ 8nusiyfterRQ 1|/u DWW VINHUVWIOOD DWW
inga skadliga sattningar sker. Med skyddsatgarder blir det inga eller sma

_ Beroende pa laga totalhalter och hojden pa avluftstornen bedéms
negativa konsekvenser.

planfoérslaget inte medféra nagra negativa konsekvenser med hansyn till

Mark- och grundvattenféroreningar utomhusluft. MKN innehalls med god marginal.

och naturmiljo erhallas d& mangden férorening och risken for spridning NROOHNWLYWUD_{NDQGHO Sn EHNRVWQDG DY ELOWUTL
kommer att minska i och med att férorenade massor transporteras bort positiva effekter pa luftkvaliteten.

fran schaktomraden.
I 3y . . , Luftkvalitet inomhus
En eventuell spridning av fGroreningar i grundvattnet till tunneln Luftkvaliteten pa tunnelbanestationer skiljer sig fran luften i normal

NRPPHU DWW VNH PAFNHW OnQJVDPW JHQRP MRLGmlfiicet? {leNdd pahishpaldiah DRt & Bartikiar som utger

stor utspadning av annat tillinnande grundvatten sker. storst risk for halsoeffekter. Manniskor vistas dock normalt inte langa

Drénvatten kommer endast sléppas ut i Ballstadn efter att uppfoljningen tider per dag i tunnelbanan, vilket minskar risken for halsoeffekter.
sakerstallt att risken for negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna kan

o : > Stockholms lans landstings forvaltning for utbyggd tunnelbanan har
uteslutas. Det blir da inga negativa konsekvenser for recipienten.

tagit fram inriktningsmal for luftkvalitet pa nya tunnelbanestationer,
dar aven anslutande stationer hanteras. Dessa inriktningsmal
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baseras pa medicinska studier kring partiklars halsoeffekter samt storande ljud. Utan foreslagen skyddsatgard varierar konsekvenserna

miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. De inriktningsmal Stockholms mellan stora till sma negativa. Med de vidtagna skyddsatgarderna

lans landstings forvaltning for utbyggd tunnelbana har tagit fram bedoms projektet endast fa sma negativa konsekvenser med avseende
LQQHEIU DWW SDUWLNHOKDOWHQ DY 30son QW Hp&INdodhvibtationer b&al®jamforEndedPnulaget och relaterat till den
WLPPHGHOYIUGH V D P ¥kaRUN 6verskidas175 timmar pagaende stadsutvecklingen.

per ar.

Berakningarna visar att inriktningsnivan for partikelhalten for de nya 5.3 Eﬁekter OCh konsekvenser fOI'
VWDWLRQHUQD NODUDY 5HVXOWDWHQ UHGRY LVerkSamoheteHokbow XQGHU K| JWUD¢N

9LG OnJWUD¢N RFK RI|UIQGUDG YHQWLODWLRQ H?”@%’TFWL g 9)“%5'4 Stla'—r aLFﬁrbarb?’JakObSberg
SURFHQW OIJUH %HUINQLQJDUQD YLVDU DWW ?F(%Vnetf&f;fekné%”gstg‘ﬂfgao raY0 aé?\"i‘f)oggorgre

. Lo or . . ne |vae och onomlska
kommer att forsdmras av utbyggnaden, men inriktningsmalet 6verskrids
fordelar for foretag. Andra fordelar ar forbattrad regional service,

inte. kultur, vard och utbildning vilket gynnar den sociala utvecklingen. En

Sammantaget visar berakningar att inriktningsmalet kommer att annan foljd av tunnelbanans forlangning samt sammankopplingen av

kunna klaras i den nya anlaggningen och darmed ge en acceptabel NROOHNWLYWUD¢{NVODJ IU DWW AHU PIQQLVNRU L UH
luftkvalité i den nya tunnelbanan. Berakningar visar att inriktningsmalet Det medfor dven att foretag i omradet blir mer attraktiva arbetsplatser.

kommer att underskridas under sommartid men overskridas till viss Byggskedet kan komma att paverka enskilda verksamheter mer eller

del under vinter for bAde metaller och partiklar (PM2,5 och PM10). mindre. Verksamheterna kan da beroras tillfalligt av stomljud och
Bedomningsgrunderna utgar ifran befolkningen som helhet, inte for vibrationer.

VSHFL¢{ND JUXSSHU . ) . )
5.4 Samhallsekonomisk beddmning

5.2.7 Buller, vibrationer, StoijUd Samhaéllsekonomiska bedémningar genomfors for att skapa en

8WE\JJG WXQQHOEDQD LQQHEIU LQJHQ GLUHNWhethat¥didaM Blika dg¥rddid-tficleét sWhld faréalt imdepseid b de ar

i omrédet. Eftersom tunnelbanan kommer att ligga under mark samhallsekonomiskt [snsamma. Bedémningen utgar frn projektets

begransas bullerstorningar till buller fran ventilationsanlaggningar och nyttor och kostnader. | samband med Stockholmséverenskommelsen

liknande. Paverkan begransas genom att det vid projektering sakerstalls LGHQWL{HUDGHY Q\WWRU PHG DWW E\JJD XW WXQQH
att riktlinjerna féljs. Eftersom bullret begrénsas till punktkallor kommer lan s&som forkortade restider, minskade forseningar, och minskad

en liten del av de boende langs tunnelbanans strackning riskera att WUIQJVHO L NROOHNWLYWUD{NHQ <WWHUOLJDUH Q\\
paverkas av buller under riktvardena. Darmed bedéms de negativa DY NOLPDWJDVHU WLOO I|OMG DY |[NDW NROOHNWLYW
konsekvenserna avseende luftbuller vara sma for hela omradet. bilresande. Ett viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden &r att

mojliggora en utveckling i Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande

Avseende stomljud och vibrationer paverkas manniskor olika starkt av i N
av bostader och arbetsplatser. Utbyggnaden av tunnelbanan ar en
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atgard som okar kapaciteten i transportsystemet vilket kravs for att
tillgodose den vaxande befolkningens resbehov. Pa kostnadssidan &r
investeringskostnaden for utbyggnaden den storsta posten tillsammans
PHG INDGH WUD¢{NHULQJVNRVWQDGHU

X Sociala effekter och fordelningseffekter. Den forbéattrade
tillgangligheten bidrar till sammankoppling och integration
mellan omraden.

) _ o Sammantaget medfor en utbyggd tunnelbana tkad kapacitet och
En samhalisekonomisk analys har genomf6rts i samband med arbetet forkortade restider vilket forbéattrar forutsattningarna for arbetspendling

PHG nWJIUGVYDOVVWXGLHQ I]U NROOHNWLYWU By ik Qeark&h Berl Refidh&ia st&dskifiaiodh Méfliggor fortsatt

analysen var att bedéma nyttan i relation till investerings-kostnaden for bebyggelseutveckling
alternativen;

x Sparvag fran Kista. 5.5 Paverkan under byggskedet

. Nedan beskrivs 6versiktligt hur byggnationen av anlaggningen paverkar
X Tunnelbana fran Hjulsta. L
omgivningen under byggskedet.

x Tunnelbana fran Akalla. . . .
5.5.1. Anlaggningsarbeten for tunnelbanan

Analysen visar att ingen av de studerade alternativen ar Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark.
samhallsekonomiskt Ionsamt eftersom investeringskostnaden ér stor. Spartunnlarna och stationerna kommer till storsta del att drivas

.‘ HW I_U G.R F N"Y I O NIQW DWW VDPKIOOVHNRQRPLYRNPINRQAMEPIShihd dcMNBrangrihl. Wik dy¥gkaton My de
investeringar i storstader inte fangar alla aspekter. Exempel pa sadana konstruktioner som ska nd upp till markytan, exempelvis rulltrapps-
ar. schakt, ventilationsschakt och utrymningsschakt, kommer det dock att

x 1\ ERVWDGVEHE\JJHOVH P|MOLJJ|UV Gn ND¥HRLAPHEAHIF L NROOHNWLYWUD¢N
systemet dkar. Detta hanteras endast delvis genom restidsvinster

) | Arbeten ovan mark
i den samhéllsekonomiska kalkylen.

Byggnation av stationer, ventilationsschakt och tunnel kommer att kréva

x En battre fungerande arbetsmarknad i regionen d& arbetsomréden med tillhérande etableringar. Inom arbetsomraden
tillgangligheten mellan bostader och arbetsplatser dkar. Aven genomfdrs byggarbeten, exempelvis schaktning och uppstélining av
detta speglas bara delvis av restidsnyttorna. byggkranar. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar,

uppstallning av arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial

x OLQVNDG VNUEDUKHW 9LG VW[UQLQJIDU L 3éhQfadh@MhisK MrisHiRg Btah@rbétd-beh etableringsomraden sker

tunnelbanan fran Barkarby alternativa resvagar till Stockholms in- och utfart av transporter.
centrala delar.
Under byggskedet kommer etableringsomraden att anlaggas ovan mark, i

X OLQVNDG WUIQJVHO L YIJQIWHW QIlU NROO%%WM%WI%I‘B&%H@%&%&]IMYMIMQp\éSIagen.

X Spar i tunnel medfor mer exploaterbar mark jamfort med

Malsattningen har varit att minimera ytanspraket under byggskedet
NROOHNWLYWUD¢N Sn \WDQ
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for att pa sa vis minimera omgivningspaverkan. Nar byggskedet ar dver
kommer marken inom de arbets- och etableringsomraden som tagits i
ansprak under byggskedet att aterstallas.

Bergarbeten och arbete i jord
Byggarbetet kring tunnelbanan kommer i huvudsak att ske i berg under
mark.

som schakten kraver. Schaktet utvidgas fran tunneln och upp till
markytan. Bergmassorna faller ner i tunneln och transporteras ut via
arbetstunnlarna.

Vatten kommer att anvandas vid borrning, injektering samt vid
renspolning av tunnlarnas vaggar och tak. Under arbetets gang kommer
pumpar att pumpa ut vattnet for rening. Arbetstunnlarna kommer att
I[JUVHV PHG AINWDU YLG P\QQLQJDUQD VRP YLD YHQW

SUEHWHW L EHUJ NRPPHU DWW VNH Sn AHUD S QRAMNK st R ¥kerGitspihgohbbFdéNabpier fran fordon.

innefattar féljande moment:
x forinjektering,
X salvborrning, laddning och sprangning,
X utlastning,
X bergrensning samt bergforstarkning.

Under normala férhallanden genomférs ungefar tre sprangningar per
vecka och tunnelfront. Under vissa perioder kan dock sprangningar
komma att utféras varje dygn vid respektive front. Vissa strackor kan

NUIYD IJUVLNWLIJW EHUJXWWDJ YLONHW LQQH

med kortare salvlangd. Alternativa bergschaktmetoder som vajersagning
kan ocksa bli aktuellt.

| 6vergangarna mellan jord och berg, det vill saga vid bergtunnel-
paslagen, sprangs berget i 6ppna schakter med konventionell
ovanjordssprangning. Ovanjordssprangning foljer i princip samma
arbetsmoment som foér sprangning under jord med eventuella behov av
tatning och forstarkning. Vertikalschakter, sdsom stationsuppgangar

5.5.2 Paverkan och konsekvenser fran byggskedet

Grundvatten

,QRP HQ GHO DY LQAXHQVRPUNGHW I|U JUXQGYDWWH

hus och anlaggningar som ar kansliga for grundvattennivasankningar

i jord. For delar av strackan ar jordens vattengenomslapplighet stor.

Trots omfattande skyddsatgarder i form av tatning kommer det darfor

VDQQROLNW DWW EHK|YDV VN\GGVLQ;OWUDWLRQ XQ

kansliga objekt for att undvika skador pa grund av grundvattensankning.

Vad géller grundvattensankning i berg sa bedéms konsekvenserna
SRR E; 9% 73 [Prlgngnle perggorade

rlcksvattenbrunnar nnar oc andra objekt som kan skadas.

Lanshallningsvatten och dagvatten

Hanteringen av utslapp till vatten under byggskedet kommer att ske i

samarbete med Jarfalla kommun och Stockholm Vatten.

Dagvatten fran etableringsytor kommer att behandlas efter
fororeningsinnehall samt efter vilken recipient det avleds till.

RFK VFKDNW [|U YHQWLODWLRQ NDQ E\JJDV SnMglaniagring@y spingdpbeigmassorkgimyiebiajoihdda

ar att schakten borras och sprangs pa konventionellt satt, eller utfors
med sa kallad raiseborrning. Raiseborrning innebar att man fran
markytan borrar ett mindre hal ner till underliggande tunnel. Darefter
kopplas en storre borrkrona pa och borrhalet utvidgas till den dimension

kvavehalter i avrinnande dagvatten. Dagvatten fran mellanlagringsytor
med sprangda bergmassor kommer att renas lokalt. Flodesmatning
och provtagning kommer @ven att ske innan vattnet avleds till
spillvattennatet.



Hantering av lanshallningsvatten anpassas efter vilken omfattning det riskanalys med gréansvarden for vibrationer kommer att tas fram i en

avrinnande vattnet kan innehalla kvaverester. Lanshallningsvatten som atgardsplan. Laddningsmangder som kan detonera samtidigt utan att

harror fran sprangda schaktgropar eller tunnlar kommer att renas lokalt QIUOLJIJDQGH DQOIJJQLQJDU VNDGDV KDU GH¢{¢QLHUD\
innan det avleds till spillvattennatet. Ovrigt lanshallningsvatten avleds laddningsplaner ska tas fram och godkénnas innan tunnelsprangningar

till recipient efter lokal rening. far starta. Vibrationsmatningar kommer att utféras kontinuerligt under

sprangskedet. Vid sprangning nara och under byggnader kan atgarder
goras for att minska paverkan. Detta kan vara kortare salvor eller tatare
mellan borrhal.

Med skyddsatgarder bedoms de negativa konsekvenserna bli obetydliga.

Naturomraden
Hansta Natura 2000-omrade kommer inte fysiskt att ber6ras av Omkringliggande mark, byggnader och ledningar kan paverkas genom
projektet, inget markintrang gors, ingen forandring av arealen sker och vibrationer och sattningar. For att inte paverka tunnelbanans anlaggning
inget utslapp av lanshallningsvatten sker under byggskedet. De arter behover hansyn tas vid arbeten kring Malarbanans utbyggnad.
och naturtyper som Natura 2000-omradet avser att skydda ar inte
sarskilt kansliga for grundvattensankningar. Omradet ligger utanfor Markfororeningar
WXQQHOEDQDQV LQAXHQVRPUNGH I|U JUXQGYDWMG @\J3ILRWHIW \RIFW EIHG Y IRWBRGOVSODQ L $NDOOTL
inte skada livsmiljoer inom Natura 2000-omradet. PDUNIJURUHQLQJDU RFK GIU ¢QQV GHW YLVV ULVN I]|L
_ kan medfora %sitiva konsekvenser genom att férgreningar kommer att
» $NDOOD ¢QQV WUH VNIGGDGH WUIG EHOIJQD LQRE HWW AWDLEL %grt%rggé{)ﬁgvl’fjdrr‘o?eﬁade massor. Vid
V

cWJIIUGHU 1]U DWW VNIGGD GHVVD WUIG KDU LGaRQML ch&Sn Rérd s&& om'soth Qi&nibPomraden med

byggnation. NIQGD I[URUHQLQJDU ¢QQV UXWLQHU I|U DWW VINHU

Buller och stomljud fororenade massor gors pa ett miljoriktigt satt.

8QGHU E\JJVNHGHW I|UHNRPPHU AHUD PHU HOO.llFIaLf( PLQGUH EXOOUDQGH
aktiviteter, sdsom jordschakt, spontning, palning, bergborrning,
sprangning, bergkrossning, lastning och transporter. Byggskedet
kommer innebara hoga ljudnivaer for bade luftburet ljud och stomljud
for bostadsomraden i Akalla, Hagerstalund, Jarfalla kyrkby och for delar
av Barkarby. En rad olika skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
kommer att vidtas for att minimera stérande buller och stomljud under
byggskedet. Bullerstérningar kommer att hanteras enligt en sarskilt
framtagen atgardsplan for buller och stomljud.

Vid Akalla stations byggterminal kommer ett arbetsomrade att anlaggas
L DQVOXWQLQJ WLOO GHW EH;QWOLJD WU\FNXWMIPQ
bygga ventilationstornet. | byggskedet kommer arbetsomradet att
paverka mojligheten att vanda bussar da rundkérningsmojligheten
kommer att stangas. Detta innebar att busslinje 155 maste vanda utanfor
terminalen. For bussar i norrgdende riktning mot Sveaborgsgatan blir
det ingen forandring mer &n att linje 155 inte kan vanda i terminalen

utan kommer att vanda utanfor terminalen. For sodergdende bussar mot
Mariehamngatan foreslas nya hallplatslagen utmed en utbyggd plattform
pa vastra sidan. Konsekvenserna for resenarerna blir sma, och arbetet
berdknas ta mindre &n atta manader.

Vibrationer
Byggnader med kulturhistoriska varden har inventerats och en
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Cykelvagen som ar lokaliserad mellan Mélarbanan och E18 ar idag Underjordsdelen av tunnelbana kraver en skyddszon kring anlaggningen
avstangd pa grund av ombyggnation av Malarbanan. Aven under for att sakerstélla bergets barférmaga. Zonen paverkar forutsattningar
tunnelbanans byggtid kommer cykelvagen att vara avstangd. Detta for planerade underjordsdelar i framtida bebyggelse.

innebar att cyklister fran Jakobsberg och Kalhall med malpunkter i

Lunda eller Spanga far langre restid da de maste ta sig fram via Veddesta. Tunnelbanans och stadens planering maste bade tids- och

innehallsmassigt ga hand i hand for att bostader, verksamheter, kontor
(Q WLOOIIOOLJ YIJ JnU QX |[YHU ODQGQLQJVE D Qobhkomnmikatidrie ksl Hmnalyy§askhbt@®gemensam tidplan.
Norrviksvagen. Under byggtiden kravs en omledning av bade bil- och

cykelvagen. Detta sker i samrad med Jarfalla kommun. 57 Riksintressen ff)l' kommunikationer
Rekreation 5.7.1 Forbifart Stockholm

En bollplan i Akalla som delvis tas i ansprak forlangs soderut sa att Vardebeskrivning

planen blir ungefar lika stor som idag. Bollplanen kommer att kunna En ny motorvagsforbindelse for E4, Forbifart Stockholm, ska anlaggas
anvandas under byggskedet. vaster om Stockholm. Forbifart Stockholm binder samman de norra och

sodra lansdelarna och gar frdn Kungens Kurva i séder till Haggvik i norr.
. o o Vagen kommer att utgtra primarvag for farligt gods samt dimensioneras

5.6 Konsekvenser for pagaende och for barighetsklass 4.
planerad stadsutveckling

Tunnelbana och bostéder anléggs inom ramen for 2013 &rs Tunnelbanans forhallande till riksintresseanspraket

Stockholmsforhandling. Samtida utbyggnad av tunnelbana och nya Omkring 700 meter vaster om Akalla station passerar tunnelbanan
stadsdelar erfordrar nara samverkan mellan den kommunala planeringen under den framtida Férbifart Stockholm pa ett djup av cirka 40 meter
och planeringen fér ny tunnelbana. under markytan. Bade tunnelbanan och Forbifart Stockholm ar férlagda i

bergtunnlar och avstandet & som minst cirka 5,25 meter.

Tunnelbaneutbyggnaden och den planerade stadsutvecklingen ar i stark Foljande anpassningar har gjorts i forhallande il

symbios. riksintresseanspraket
Utbyggnaden av tunnelbanan skall erbjuda effektiva kommunikationer x 7X Q QHOED Q DV SODQ RFK SU R¢O KDU YDOWYV I|U
utan att begransa eller forsvara planering och utbyggnad av de nya bergtéckning till Forbifart Stockholm som majligt.

stadsdelarna samtidigt som utformning av den nya staden maste beakta

: _ o _ e e x FOr att sakerstélla genomforbarhet, barighet och bestandighet
tunnelbanans tekniska, tidsmassiga och ekonomiska forutsattningar.

har en teknisk l16sning tagits fram i systemhandlingen for

For tunnelbanan kravs férutom stationer ovanjordsdelar i form av tunnelbanan.
ventilationstorn och servicetunnlar vilka maste inpassas i den framtida

x Projekt Forbifart Stockholm planerar att vidta
staden.

forsiktighetsatgarder vid utsprangningen av tunnlarna vid
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korsningspunkten for att behalla s& mycket berg som mdjligt.

x Tunnelbanan kommer att byggas med sarskilda restriktioner
for bergschakt samt forstarkning anpassad till exempelvis
bergtackning och bergkvalitet. Troliga forstarkningsatgarder
kommer att vara bultning och sprutbetong. Gjutna
betongkonstruktioner kan eventuellt bli aktuella i vissa omraden.
Slutligt val av atgarder faststélls i samband med framtagande av
bygghandling och efter kontroller i byggskedet.

betydelse och E18 ar en primarled for farligt gods och kommer att fa
barighetsklass 4.

Tunnelbanans forhallande till riksintresseanspraket

Tunnelbanans tunnlar passerar Malarbanan och vag E18 pa ett djup av
cirka 25 meter fran markytan och med en beddémd bergtackning pa minst
15 meter.

Foljande anpassningar har gjorts i férhallande till
riksintresseanspraket

RQVWUXNWLRQHU L WXQQHOEDQDQ GLPHQVLRQiiblanak Hefderak\¥a At éifhdidig bblEtaiding uppnas och sa att

regelverk TRVK Tunnel 11 med de avsteg och tillagg som ar angivnha

i SLL:s kravdatabas Polarion. | det fall bergets barformaga inte kan
tillgodoraknas kommer det barande huvudsystemet att utgéras av
betong. Tunneln kommer da att betraktas som en betongkonstruktion

och darmed dimensioneras enligt TRVK Bro med de andringar som
anges i TRVK Tunnel 11. Detta i enlighet med de krav som anges i TRVK
Tunnel 11, avsnitt F.1. | dimensioneringen kommer vagmiljon i Forbifart
Stockholm att beaktas, likasa kommer barighetsklass 4 att sakerstéllas.

Inspektion och underhall av erforderlig forstarkning med anledning
av tunnelbanans passage med Forbifart Stockholm kommer att ske
fran tunnelbanans tunnlar. Underhallsplaner kommer att tas fram i

Méalarbanan och E18 med framtida breddning ej paverkas. Restriktioner
med avseende pa vibrationer pa grund av sprangningsarbeten kommer
att tas fram.

5.7.3 Akallalanken/vag 275

Véardebeskrivning

V&g 275 ingar i det nationella stamvagnatet och ar primarvag for farligt
gods.

Tunnelbanan forhallande till riksintresseanspraket
Tunnelbanans tunnlar passerar vag 275 pa ett djup av cirka 30 meter fran
markytan och med en bedémd bergtackning pa minst 20 meter.

GLDORJ PHG 7TUD¢(¢NYHUNHW $QVYDU I|lU XQGHUKnOO UHJOHUDV L DYWDO PHOODQ

TUDGNYHUNHW RFK 6//

Del av skyddszonen kommer att vara gemensam mellan Forbifart
Stockholm och tunnelbanan och sékerstéllas i avtal tecknat mellan
TUD(NYHUNHW RFEK 6//

5.7.2 Malarbanan och E18

Vardebeskrivning

Méalarbanan ar en del av det statliga jarnvagsnatet och inom Stockholms
lan ar hela systemet av riksintresse. E18 ingar i det nationella
stamvagnatet. Vagarna i det nationella stamvagnatet ar av nationell
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Foljande anpassningar har gjorts i forhallande till

riksintresseanspraket

Tunnelbanan placeras sa att en tillracklig bergtackning uppnas sa att vag
275 ej paverkas.

5.7.4 Miljodom och riksintressena

Eventuell risk for sattningar pa Méalarbanan och E18 pa grund av
grundvattenbortledning hanteras i kontrollprogram och villkor regleras
i miljodom. Miljodomen sakerstaller grundvattennivaerna sa att
séattningar eller annan negativ paverkan pa riksintressena inte ska ske
varken i bygg- eller driftskede.



6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Detta avsnitt behandlar skyddsatgarder och forsiktighetsm  att som
ar nédvandiga for att minska anlaggningens paverkan padomgiv. =~ -
ningen under drifttiden. Forslag till skyddsatgarder som gen omfors
under byggtiden faststélls inte genom denna jarnvagsplan och
redovisas darfor inte pa plankartorna.

Vid lokalisering och utformning av anlaggningen har anpassning ar
gjorts for att minimera anlaggningens paverkan pa omgivningen.
Dessa anpassningar redovisas inte som speci ka skyddsatgar der pa
plankartan. De beskrivs i planforslagets lokalisering och utfor ~ m-
ning som beskrivs under avsnitt 4.1 Planforslaget.

6.1 Skyddsatgarder som ska faststallas

| jarnvagsplanen faststalls endast de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som ror tunnelbanans drifttid. Nedan listas de
skyddsatgarder som faststalls:

x Stomljudsdampande atgarder kommer att vidtas bade vid

6.2 Skyddsatgarder som inte faststalls

Samtliga foreslagna skyddsatgarder i MKB:n har inarbetats.

6.3 Ovriga atgarder

Ovriga atgarder som redovisas i detta kapitel faststalls inte genom denna
jarnvagsplan. Nedan listas de 6vriga atgarder som kan komma att kravas
under byggnation av anlaggningen. Den forsta punkten hanteras inom
tillstAndsansokan for grundvattenbortledning.

x Vid risk for en permanent grundvattennivaséankning langs ett
HOOHU AHUD JUXQGYDWWHQPDJDVLQ OIQJV WXQ
EIU VN\GGVLQ;OWUDWLRQ DY YDWWHQ WLOOIPSI
JUXQGYDWWHQQLYNHUQD %HKRY DY LQ¢OWUDW!|
miljoprovning for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station.

X Akalla station forses med glaspartier som skyddar uppgangar
fran spridning av rok och brandgaser.

x Anslutande detaljplaner behdver anpassas i hojd for att
sékerstalla att skyfall eller dversvamning ej leds ned i
tunnelbanan.

EH,QWOLJ EHEVJJHOVH RFK YLG VWUIFNRU GIU GHW SODQHUDYV EHE\JJHOVH

Strackor som omfattas av stomljudsdampande atgarder redovisas

pa plankartorna, betecknade Sk1.

x VA-station med rening av draneringsvatten innan utslapp till
recipient kommer att anlaggas i servicetunnel. VA-stationens lage
redovisas pa plankartorna, betecknade Sk2.
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= . e . - o
6.4 Ovriga forsiktighetsmatt
| samband med utformning av anlaggningen har ett antal tgarder som
inte faststélls i planen men som foreslas genomféras i kommande skeden

nNWJIUGHU RFK VINHUVWIOOD DWW ULNWYIUGHQ L
risk for sparskrik pa stationer och stérande stomljud. Dessa
effekter uppstar framst nar spar och hjul &r slitna. Problemen

LGHQWL,HUDWY )JUVLNWLIJKHWVPnWWHQ NDQ YDUDEHN Y CBIB i RIKR PR\ LAY X g QRP DWW WU

regleras i detaljplan, avtal eller genom ett atagande fran landstinget.
Atgarderna, som aven beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, &r
foljande:

X Under drifttidens forsta ar foreslas draneringsvattnet ledas
till reningsverk for att rena dréneringsvattnet fran kvave.

Nar kvavehalten minskat, troligen inom tva ar fran att
anlaggningsarbetet avslutats, kan vattnet i stéllet tas omhand
som dagvatten.

x For att kontrollera vattenkvaliteten fore utslapp till recipient bor
ett kontrollprogram upprattas.

x Vid utformning av anlaggningen ska hansyn tas till stads- och
landskapsbild. Ventilationsanlaggningar och uppgangar utformas
och inordnas i planerad bebyggelsen sa att de utgor en naturlig
del av stadsbilden.

x Ventilationsanlaggningar och stationsentréer bor utformas sa att
de underordnar sig de kulturhistoriskt vardefulla miljderna och
objekten. FOr att anpassa gestaltningen ska arkitekt samarbeta
med kulturhistorisk kompetens.

x For att minska antalet sjalvmord kan barriarer eller
plattformsavskiljande vaggar (PFA) séttas upp langs med
plattformen. PFA kan utover detta bidra till en forbattrad
luftkvalitet i stationsmiljon. Jarnvagsplanen ska inte omgjliggora
dessa I@sningar.

X 6WRPOMXGVEHUINQLQJHQ VND XSSGDWHUDV
detaljprojekteringen och kompletterande matningar ska
genomfoéras nar tunneldrivningen ar klar, innan sparen laggs.
Detta gors i syfte att beddma valet av stomljudsdampande
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uppmarksam pa problemet och lI6pande underhaller sparens och
hjulens skick.

Detaljprojekteringen av tunnelbanan kommer att

sakerstélla att pumpar, ledningar, fordréjningsmagasin och
reningsanlaggningar dimensioneras for att klara uppsatta
klimatkrav.

Dagvattensystemen som regleras inom detaljplaner i

omradet planeras for ckade nederbérdsmangder och Gkade
grundvattennivaer och for lokalt omhandertagande av dagvatten.
Sprangningstillfallen kommuniceras till narboende.

Fasader som vetter mot Méalarbanan och E18 utfors
brandklassade eller obrannbara fasader som skyddar mot
varmestralning och brandspridning.

Barkarby station utférs med mdjlighet till centralt
avstangningsbar ventilation. Detta avser ocksa majlighet att
stéanga narliggande schakt. Friskluftsintag till Barkarby station
placeras sd att de inte ar riktade mot Malarbanan.

Framtida byggnader néra brandgasschakt behdver beakta risker
for utslapp av brandgaser. Atgarder kan till exempel vara att
slappa ut brandgaser pa annan hojd eller utfora atgarder pa
fasader.

Det fortsatta arbetet bor fokusera pa att minska utslappen

fran betong och stalvaror genom exempelvis krav i kommande
entreprenadupphandling da dessa byggmaterial har stor

R FRVETKAN RS proiekiets limatkalkyl.



SLL har att utarbetat ett sékerhetskoncept for arbetet med tunnelbanan
under byggskedet vilket bland annat beskriver sakerhetsmal

for omgivningen. Dessa atgarder har tillkommit efter det att
miljokonsekvensbeskrivningen godkants.

X SLL och entreprendrerna ska kontinuerligt och systematiskt
genomféra riskanalyser. Analyserna ska hallas aktuella i all
verksamhet samt lampliga férebyggande eller begransande
atgarder ska vidtas.

x  Sarskild hansyn ska tas till Férbifart Stockholm i risk- och
sakerhetsarbetet i byggskedet. SLL ska, efter samrad med

TUD(NYHUNHW XSSUIWWD HUIRUGHUOLJD

Programmen ska redovisa de aktuella férhallanden som sarskilt
bor uppméarksammas under byggskedet och den hansyn i
forsiktighetsatgarder och kontroller vid korsningspunkten som
darav ska vidtas. SLL ska sakerstalla att entreprendrer som utses
for tunnelbygget har samsyn i riskerna och hur riskerna ska
hanteras.

x For att tydliggora respektive parts atagande under
genomférandet av bland annat forsiktighetsatgarderna i Forbifart
Stockholm kommer ett genomférandeavtal att tecknas mellan
SLL och Fdrbifart Stockholm.
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6.5 Foljdatgarder

Utbyggnaden medfér paverkan pa omgivande markanvandning som
gor att denna delvis maste anpassas. Det ar dock endast tunnelbanans
anlaggning (se kapitel 3) som ingar i jarnvagsplanen och som faststalls.
Utformning av omraden i anslutande delar regleras i kommunala
detaljplaner. Ombyggnad av kommunala vagar, gator samt gang- och
cykelvagar omfattas inte av jarnvagsplanen. Omléaggningar av ledningar
och vattendrag omfattas heller inte av planen.

Depa

Vid fardigstallande av utbyggnaden av alla tunnelbanestrackningar

NRB WHIWR A6 URKEKI WY W § WEWRYUD B ULIW ||U DWW WUD,
Detta innebér att nya fordon kommer att kdpas in vilket kraver 6kad

depéakapacitet for uppstallning och underhall av tdgen. En utredning

JIOODQGH GHSNORNDOLVHULQJ KDU JHQRPI|UWYV PHG
méjliga l6sning for det utokade behovet av depakapacitet samt for att

utreda genomférbarheten.

Ett depalage i Hogdalen kommer att utredas vidare i en
separat jarnvagsplan vilken tas fram i samband med de tre
tunnelbaneutbyggnadernas jarnvagsplaner.



V4 Beskrivning av markansprék 7.1.1 Servitutsratt eller aganderatt

Landstinget avser att tillforsékra sig ratten att anvanda de utrymmen

som pa plankartorna redovisas for permanenta behov i forsta hand

JHQRP VHUYLWXWVXSSOnWHOVHU 'HW (QQV HWW DQ
servitut och i Bilaga 1 Motivering till servitut redovisas bakgrund och

motiv till att servitutsupplatelser valts. Alternativ till servitut ar i forsta

hand aganderétt genom tredimensionell fastighetsindelning men aven

fastighetsforteckningen. Pa plankartorna framgar markansprak ens XSSONWHOVH DY RI(FLDOQ\WWMDQGHUIWW JHQRP HW
omfattning och andamal. | detta kapitel beskrivs inneborden avde

olika typerna av markansprak och vilka konsekvenser dessain nebér 7.1.2 Skyddszon i berg

For tunnelbaneutbyggnaden behdver mark och utrymmen tasii
ansprak, dels permanent och dels tillfalligt under byggtid en. De
fastigheter och rattigheter som berérs av intrang redovisa s

for berdrda fastighetsagare och rattighetshavare. Harredo  visas Bergtekniskt behov och fastighetsrattslig reglering

aven innebdrden och konsekvenserna av de olika beteckningar  na Stérre delen av tunnelbaneanlaggningen kommer att besta av

p& plankartorna. EHUJWXQQODU )JUXWRP VMIOYD WXQQHOXWU\PPHW E
omgivande berg. Detta omgivande berg kallas skyddszon. Begreppet

7.1 Permanenta markansprék ar dock nagot missvisande eftersom denna zon ar lika viktig for

Utgangspunkten avseende markatkomsten ar att sakerstélla tillrackliga WXQQHOEDQDQ VRP VMIOYD WXQQHOXWUIPPHQD + VN

UIWWLIJKHWHU WLOO PDUN RFK XWU\PPH I|U WX@%I—PCJ;E?JDB%DV&AdPJYJ %)SggHOE?)gLT\?QOIJjg;QNJSI_Q J’JIIEUH(
LOOXVWUHUDY GH SHUPDQHQWD PDUNDQVSUDND HKI%H ,%%%M}%{Iiﬁ)% leQ IJ_)< EHQ&Y?VBQQ Q

XWEUHGQLQJHQ L KIMG RFK VLGOHG DY GH SHUIyIIS;? ng\}'bN l\ll'lgé‘l\\ég ﬁN,I—f J DWW IJUKLQGUD LQOIFN
byggn berget bade

. 2 9 Coe . unikt smaterial efterso r konstruktionsmaterialet
Storre utrymme eller mer langtgaende intrang &n vad som behovs for i T L
_— . o . o och lasten. For att en tunnel ska vara stabil kravs tillréacklig bergtackning
tunnelbaneanlaggningens utférande eller drift far inte tas i ansprak. Den

IDVWVWIOOGD RFK ODJDNUDIWYXQQD MIUQYIJVél&D%\M@/ P(?QWERJUHWWV\WVL%nJ\EB‘UjKVFNA?H XQQD ELOGE
. . . o : o ITUnQ RYDQOLJIJDQGH EHUJ RFK MRUGPDVVRU 6N\GG\
for landstinget att ta i ansprak de utrymmen som redovisas pa

SODQNDUWRUQD IU L GHW QIUPDVWH DYJMRUGIYI§‘$¢J8%|§&£VW{89#\HQXUE\II\H_IbUOPVU&IPGS/WDGJD EHVWI

) 0 . . an
utrymmena kravs att de permanenta markansprak som redovisas pa

plankartorna omsaitts till en rattighet. Detta sker i forsta hand genom Utifran de bergtekniska behoven behdver landstinget dels befogenhet att
ELOGDQGH DY RI(FLDOVHUYLWXW KRV DQWLQJ [ifdraip &gar&er\8orh béhdvsbenldels Biv¥tarkOdatidhétsrattsligt skydd

domstol och i andra hand genom tecknande av avtalsservitut. Avsikten mot framtida intrdng. D& intrdnget for en berord fastighetsagare &r lika

ar att utrymmen for tunnelbaneanlaggningen inklusive erforderlig VWRUW DYVHHQGH VMIOYD WXQQHOXWU\PPHW VRP ]|l
skyddszon i forsta hand tas i ansprak genom servitutsrétt vilket ocksa GHVVD XWU\PPHQ WLOOVDPPDQV Sn SODQNDUWRUQD

I UDPJnU DY SODQNDUWRUQD , NDSLWHO UHGRYLVDV SURFHVVHQ XWI|UOLJDUH
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Figur 7.1 Permanenta markansprak.
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Skyddszonens omfattning

6RP XWJnQJVSXQNW I|U EHUJWXQQODU PHG VSIQQYLGG PLQGUH IQ PHWHU

RPIDWWDU VN\GGV]RQHQ PHWHU UXQWRP QIUPDVWH EHUJNRQWXU 1RUPDOW

JIOOHU GHWWD VSnUWXQQODU VHUYLFHWXQQODU YHQWLODWLRQVVFKDNW VHSDUDWD
hisschakt och rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd storre

1Q P RPIDWWDU VN\GGV]RQHQ PHWHU UXQWRP QIUPDVWH EHUJNRQWXU

l1RUPDOW JIOOHU GHWWD VWDWLRQVXWU\PPHQ EUHGD UXOOWUDSSVFKDNW RFK
mellanplan.

6N\GGV]RQHQ NDQ WH[ JHQRP EHUJ DY VIPUH NYDOLWHW YDUD VW|UUH IQ RYDQ
angivna matt men den kan ocksa vara mindre.

1nJRQ VN\GGV]RQ EHK|YV L UHJHO LQWH I|U DQOIJJQLQJDU RYDQ MRUG

Gransen for markansprak laggs da i konstruktionens tatskikt. Runt

vertikalschakt med torn eller mindre 6verbyggnader i betong behévs

HQ VN\GGVPNnQ RP PHWHU Gn NRQVWUXNWLRQHQ_\/_XQQHUOLJJDQGH GHO_DU )

H[HPSHOYLV YLG DQVOXWQLQJ PRW XQGHUOLJ JFfﬁ“(%éFf-f”CES#ISEJ%efReBrU‘%%th‘ﬁeU@Q rjot e for
smaterial. Det ar 1-1,7m beroende pa platsspecrt ka forutsattningar.

kraver en viss skyddsman. Mattet beror av konstruktionens utformning

RFK RPNULQJOLJIJDQGH MRUGPDVVRUV HJHQVN U ,ORP VHUY]LWXWVRPUn
regleras atgarder som aventyrar anlaggningens drift och framtida 95"'% Nytt utrymme or tunnelbana med tlllhorande

EHVWNQG *UIYQLQJ ERUUQLQJ VSUIQJIQLQJ H%BSI%?E@@%BbeéQCH\HWS'&;rﬂ%ﬂﬂ'nﬁ?rV't“tSfaﬂ

endast ske efter landstingets tillstand.
ODUNDQVSUNN LQRP -V =~ Sn MIUQYIJVSODQHNDUWDRQ

6N\GGV]RQHQ RP|MOLJJ|U LQWH E\JJODWLRQ L @NJKOGIWBOHY XQGHU PDUN I|U WXQQHOEDQDQ RFK WI

tunnelbaneanlaggningen eller i vissa fall inom skyddszonen. Byggnation Denna kategori markansprak kommer att omfatta stérre delen av

NDQ VNH RP HQ VIUVNLOG XWUHGQLQJ YLVDU DW WQRM® NDQHYQDUY P HLOIH G [HRINOXVLYH AHUWDOHW
stabilitet genom sérskilda atgarder. Atgarder ska tas fram i samrad En servitutsupplatelse innebar inte att Aganderatten till marken

med anlédggningségaren som sedan kan ge tillstand att bygga inom eller utrymmet andras men daremot att fastighetsagarens eller

skyddszonen. Atgarder kan utféras inifran tunnelbanan i samband med tomtrattshavarens forfogande over utrymmet starkt inskranks. For

XWE\JJQDG HOOHU RFK I|[U JUXQGOIJJQLQJVDUEMNMMMY LEWDONWHBEHO RYRESZIHW IUDPWLGD VHUYLW)
anlaggningen. HIHPSHOYLV XWI|UD ERUUQLQJDU LQRP VN\GGV]RQHQ

kravas medgivande fran landstinget. Den som i framtiden avser att
YLGWD nWJIUGHU LQRP H[HPSHOYLY HQ VN\GGV]RQ L
visa att sékerheten for tunneln inte aventyras. Vidare medfor en

99



VHUYLWXWVXSSOnNnWHOVH LQRP -V UIWW I|U O DgrGaddi mark kbWmBr\dtiMhn¥data \AttDard iy & far Vitd bt &hvhbida
som behovs for att bygga och darefter driva tunnelbanan. PDUNHQ I|JU HWW VSHFL{NW IQGDPNnO PHQ LQWH KLQ

o . ol . RFNVn IRUWVIWWHU Q\WWMD GHW
Pa plankartorna redovisas anspraket i kategorierna "under mark” och Q

"6ver mark” for att tydliggora dess lokalisering. 7.1.6 Nytt utrymme for tunnelbanans skyddszon
) ar n anlaggnings
$UEHWHQ LQRP -V YLG NRUVQLQJVSXQNWHQ P@%%&goﬁn@ﬁgg}ggrﬁ%%@

hanteras enligt kap 6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. ; )
ODUNDQVSUNN LQRP -V Sn MIUQYIJVSODQHNDUWDAQ

7.1.4 Nytt utrymme for nyttjande av biljetthall, XQGHU PDUN I|[U WXQQHOEDQDQV VN\GGV]RQ VRP VDF
servitutsratt (Js2) anlaggnings skyddszon. Gransen for tunnelbanans respektive den andra
ODUNDQVSUNN LQRP -V~ Sn MIUQYIJVSODQHND DWDOQJ DIYLVHUHRB UIMXRRKIO PRW GHQ JHPHQVDPPD VN\C
utrymmen som behovs permanent for tunnelbaneanlaggningen men PLQLEHUJ UINQDW IUnQ RPVOXWDQGH EHUJV LQ
dar anvandningen inte hindrar att utrymmet aven fortséttningsvis detta géller dock att gransen for Forbifart Stockholms tunnel mot den

disponeras av fastighetsagaren. JHPHQVDPPD VN\GGV]RQHQ VND I|UOIJJIDV PHWHU L

Forbifart Stockholms tunnelvagg i sidled.
([HPSHO Sn VnGDQD VLWXDWLRQHU IU WLOOIDUWVYIJDU HOOHU XWU\PPHQ VRP

behovs for drift- och underhallsatgarder. Servitut som upplats for sddana

utrymmen kommer att innebara att landstinget far ratt att anvanda

XWU\PPHW I|U HWW YLVVW IQGDPNnO PHQ LQWH KLQGUD DWW IDVWLIJKHWVIJDUHQ
RFNVn IRUWVIWWHU Q\WWMD GHW

7.1.5 Ny mark for nyttjande av be ntlig vag i

be ntlig tunnel, servitutsratt (Js3)

%HWHFNQLQJHQ -V DQYIQGV I|U PDUN VRP EHK|YV SHUPDQHQW I|U

tunnelbaneanlaggningen men dar anvandningen inte hindrar att

XWU\PPHW IYHQ IRUWVIWWQLQJVYLY GLVSRQHUDYV DY IDVWLJKHWVIJDUHQ ([HPSHO
pa sadana situationer ar tillfartsvagar eller ytor som behdvs for drift- och

underhallsatgarder.

, GHWWD IDOO JIOOHU DQVSUnNHW Q\WWMDQGH DY EH,QWOLJ YIJ L GHQ EH¢QWOLJD

EHUIJWXQQHOQ L RPUNGHW I|U %DUNDUE\WWDGHQ 'HQ EH;QWOLJD WXQQHOQ

kommer att anvandas for serviceandamal. Servitut som senare upplats . o . , .
Figur 7.3 lllustrationsritning i sektion som redovisar att inom delar av skyddszon for

Forbifart Stockholm géller &ven planbestdémmelse Js4. Se &ven ritning M43-3230-

11-A1530-20-0203.
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,QRP PDUNDQVSUNN NDWHJRUL -V InU LQJHQ D‘V QHMHaIIH@tLHéhB\QaVMR{TIJQ_%)

utfora arbeten eller atgarder som beror skyddszonen utan den andra P& plankartorna redovisas vilka markomréaden och byggnadsutrymmen
anlaggningsagarens ggdkanrlande. Sererut SO": ur.).plats for §§dana som behover tas i anspré’lk tillfalligt vid byggandet av tunnelbane-

utrymmen kommer att innebara att landstinget far ratt att anvanda D O J 3 WDNW NRPPHU DWW WDV PHG NUL.:
XWUA\PPHW 1JU VNAGGV]RQ PHQ LQWH KLQGUD D 8n'8 %ﬁ%k]aﬁ ﬁ@ocygﬂ%}ﬁyforansprakenbeskrlvs

RENVNn IRUWVIWWHU Q\WWMD GHW 'HQ VRP L IUR( QB\«RN WI’Q'—H/\?\HI]JUWHFNQLQJHC
inom sk.yddszonen mf;\ste .kunna visa _att s?kerheten  tunnelbanan fall V|Iken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

respektive annan anlaggnings tunnel inte aventyras. '"HODU DY \WRUQD NRPPHU DWW L VDPUNG PHG IDVWL

ODUNDQVSUnN LQRP -V Sn MlUQYlJVSODQHNDU%Hja'HQ%W@T@”%WK?'\‘Q\ﬁﬁQ

som landstinget behover permanent fér grundlaggning tillhérande X Arbetsomréden pa markytan
tunnelbaneanlaggningen. Anvandningen hindrar inte att utrymmet dven X Arbetsomréden i berdrda byggnader
GLVSRQHUDV DY IDVWLJKHWVIJDUHQ HOOHU DWW % (FBitgpsn@des Bd Bt wwmMby DY
ODQGVWLQJHW RFK IDVWLJKHWVIJDUHQ ([HPSHO %rAVe% bl owLrRQHU 1U UIlww

DWW Q\WWMD XWU\PPH I|[U NRPSOHWWHUDQGH JUXQGOIJJQLQJ GIU VWDWLRQVHQWUp
[lTUOIJJV LQRP HQ EH,QWOLJ E\JJQDG HOOHU mW'tb‘(X/WS\J\NWT\'A% DU PP Yy VEKDNWHU  XSSODJ RF

JUXQGOIJIQLQJ VRP VND VDPQ\WWMDV DY WXQa HFOERPE oY R (?ﬁlﬂF‘iR’DFPKD DWW E\JJDV RP NUIYV DI
kommande bebyggelse. L GHVVD 1|0 DUEHWHWY XWI[UDQGH HOOHU I|U NRQW UL

E\JJQDGVNWJIUGHU (WDEOHULQJVRPUNRGHQ DQYIQGV
,QRP PDUNDQVSUNNHW -V VND UHVSHNWLYH DQXJIgyQUOO\GIDUHYIPHUWMNIDHU WYIWWKDOO DUEHWVE
med den andre infor atgérder eller arbeten som berdr den andra arbetsomraden och arbetstunnlar. Kontor och omkladningsrum kommer

anlaggningen. IYHQ NXQQD ORNDOLVHUDV WLOO EH,QWOLJD E\JJQD

(I WHU DYVOXWDW E\JJH NRPPHU GHVVD \WRU DWW nW
[ YHUHQVNRPPHY PHG IDVWLIJKHWVIJDUHQ , ELODJD W
YLVDU WLOOIIOOLJ Q\WWMDQGHUIWW ¢QQV UHGRYLVC
forutsattningar som foreslas galla.
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88am|ad bedomnlng %DUNDUE\ VWDWLRQ JHU JRGD NRSSOLQJDU WLOO Pn

DUEHWVSODWVHU VNRORU RFK GHQ SODQHUDGH VMX
NRSSOLQJ WLOO %DUNDUE\ KDQGHOVSODWYV I[|U EnGH

Detta kapitel beskriver en samlad bedémning av tunnelbaneut - En tillganglig och sammanhallen region
byggnaden fran Akalla till Barkarby station. Den samlade beddé ~ m- OnO %LGUD WLOO UHJLRQDO XWYHFNOLQJ PHG %DUN
ningen utgors av foljande aspekter: maluppfyllelse, milio  balkens WLOOJIQJOLJ NROOHNWLYWUD¢{NQRG

allméanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer, bestdmmelse rom
hushallning med mark- och vattenomraden samt paverkan pa
6versiktsplaner. '"HW FHQWUDOD OIJHW L %DUNDUE\WWDGHQ L NRPELQ
H[SORDWHULQJHQ PHGI|U DWW UHVHQIUVA|GHQD VDP
o . o L 9DUNDUE\WWWDGHQ 'HW JHU XQGHUODJ I|[U YHUNVDF
8.1 Maluppfyllelse - Projektmal 5HJLRQDOD RFK ORNDOD UHVHQIUHU InU HQNODUH RF
$YVQLWW EHVNULYHU PnOXSSI\OOHOVH I|U GH SWRMIMBRVUSNAVAR NHDOQPBO WX PRPMOEDQD EXVV RFK SHQ
6WRFNKROPV OIQVY ODQGVWLQJ KDU WDJLW IUDRLG %DUNDUE\ VWDWLRQ

OnO 0|MOLJJ|UD Q\D ERVWIGHU L WXQQHOEDQDQ

x DWW VNDSD DWWUDNWLYD UHVRU 9LG %DUNDUE\ VWDWLRQ ¢QQV JRGD P|[MOLJKHWHU D
WLOOJIQJOLJKHW I|U VDPWOLJD UHVHQIUVJUXSSHU 8
x HQ WLOOJIQJOLJ RFK VDPPDQKNOOHQ UHILRRY Y yp vy ) EHEVJJHOVH YLONHW JHU JRGD [JUXW VI
X DWW VNDSD HIIHNWLYD UHVRU PHG OnJ PLORY HRIAK KPROGH 8IRWHWINDRQL VWDGVEHE\JJHOVHQ 'HW |

H[SORDWHULQJVRPUNGHQ 9HGGHVWD RFK %DUNDUE\V

Attraktiva resor UHVRU L WYIUOHG XQGHUOIWWDYV UHVDQGHW PHOODC
OnO 6NDSD JRGD P|[MOLJKHWHU DWW DUEHWYV S HEAD JHQRQRBNRMVEHRQQIREGKO LI WIDK 5HVWLGVQ\WWRU
HITHNWLY NROOHNWLYWUD¢N I JlU GH VRP SHQGODU WLOO .LVWD RFK LQQHUVWDGHC

7XQQHOEDQHXWE\JJQDGHQ PHOODQ $NDOOD RF‘&D&DJURI\?&UH\U%\%%\%\QH\VNDSDU

JRGD PIMOLJKHWHU DWW DUEHWVSHQGOD JHQFt%eIQVWélngR&‘HMIBLO‘Eh%g% LN WLY
NROOHNWLYWUD¢{N .RQVHNYHQVHU I|U UHVHQIldHH %F%WHQDN?'EQ%HFJQ L |Bb\6P\JJQLQJ PHG PLQVWE

KDQG DWW .LVWD RFK SNDOOD VDPW +DOORQEHIHQ o} 6 WEMHR GEE SRR E111 RFK GULIWVNHGH
FHQWUXP InU HQ EUD NRSSOLQJ WLOO %DUNDUE\ VWDWLRQ RFK VDPWOLJD RUWHU

OlQJV OIODUEDQDQ 'HWWD JHU NRUWDUH UHVWLGEHIJIQ WXIP Q H®D & FxQ B PWYIDIW ¥ Wl W D&V XQGYLND VW
RPVWLJQLQJ IUnQ EnGH SHQGHOWNJ RFK IMIUUWKFX WYD®Q MHXPGHOERQDY U XMARMRQHU L SDVVDJHUQD

GHWWD VWIUNV NROOHNWLYWUD¢NHQV NRQNXUS%IQ\%&‘&B&SVMQ JHU NRUWDUH UHVWLGHU L WYIUOHG R
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NRQNXUUHQVNUDIW JHQWHPRW ELOEXUHQ WUDg §.3' HYKA® mifn&IL QVND GHQ
YIJEXUQD WUD¢NHQV HPLVVLRQHU XQGHU GULIWYNHAHMs HshRGEHP YLV XWVOoIss DY
NYIYHR[LGHU RFK NROGLR[LG 3URMHNWHW ELGUDU WLOO DWW XSSI\OOD I|[OMDQGH

$QOIJJQLQJIHQV HQHUJLDQYIQGQLQJ KDU EHDNWDWV, | 3% b yXNIRYTREQYIBEQLQJI HIWHUVRP DWW G

YHQWLODWLRQV RFK XSSYIUPQLQJIVO|VQLQIDU I|U DWW ¥NRAR HR V¥ SHYHUHY WD QVSRUWHU VRP

DQOIJIQLQJ EUIQVOHQ PLQVNDU QIU AHU InU WLOOJnQJ WLOC
PLQVND VLWW ELONNDQGH

o T o
8.2 Mall_JppfyIIeI_s_g 'OM'IjomaI x OLOM|DQSDVVDGH WUDQVSRUWHU HIWHUVRP GHYV
8.2.1 Nationella miljomal NROOHNWLYWUD ¢ NH UKNOODQGH WLOO ELO\

L |
'H PLOM|PnO VRP IU PHVW UHOHYDQWD I|U SURMHNW\}—N/YaéllJ)—I@Fl?l\(JLX\«/P\ylw\p% }SVO%D I[U DWW PIQOLVNR

1HGDQ EHVNULYV SURMHNWHWY EHG|PGD LQYHUNDQu§H B QK Wi R RO VEBWDY GIUPHG OHGD
UHJLRQDOD RFK ORNDOD PLOM|PNOHQ RP XWE\JJQDGHQ LQWH JHQRPI[UV YLONHW ELG!
8.2.2 Regionala miljomal x +nOOEDU PDUN RFK YDWWHQDOQYIQGQLQJ HIWHU
Stockholms l&ans landstings miljopolitiska program WDU PDUN L DQVSUnN ODUN NDQ LVWIOOHW DQY

SURMHNWHW ELGUDU WLOO DWW XSSI\OOD I|OMDQGH VWRXORDLYVED WY PDIORRQ EHEZIPV LQWH SnYHUNTEL
L 6WRFENKROPV OIQV ODQGVWLQJV PLOM|SROLWLVNDVBVWRIVY BURMWHWWHOMBURMHNWHWY I|JUHVODJQI
PnORPUNGHW IU LQWH UHOHYDQW L SURMHNWHW )|®MOQ QFEHHU B wOQHUGWOY SUR MU N /! \8 nWALAIDH W

DWW XSSI\OOD
X *LIWIULWW 6WRFNKROP HIWHUVRP PnOHW EODQG

X .OLPDWHIIHNWLYLWHW WXQQHOEDQHXWE\JJQDOEVIEGGCGRURUHWLDY DVWOW| RFK KIOVRIDUOLJD IPQ
NROGLR[LGXWVOISSHQ IUnQ WUDQVSRUWHU VRK BN XM FHEDRVYI® XSSKDQGOLQJ DY HQWUHSU|
EUIQVOHQ PLQVNDU QIU AHU UHVHQIUHU InU WLOWIIOQ@D WNORYWSHQIQHMHEKIPID HW DY PLOM| RFK K
RFK NDQ PLQVND VLWW ELONNDQGH RFK NHPLVND SURGXNWHU VRP HOQWUHSUHQ|UHQ

X S5HVXUVHIITHNWLYLWHW HIWHUVRP WXQQHOE DxQ D5® \DX.U ¥ H Ul XIQ\W8 HYID PNDWHWRFAKR SS HIWHUVRP EHUJP
Gn NRPPHU DQYIQGD PLQGUH PDUN\WRU IQ DQQWRQPRVWOWDLWIQ @ JHQHUHOOW NRPPHU DWW DQ
LQIUDVWUXNWXU %HUJPDVVRU IUnQ WXQQHO G &\YJQMG VPDUHUHDDWVENRRRAIDGEH Sn PDWHULDOH W
DWW DQYIQGDV WLOO E\JJQDGVPDWHULDO EHURMRANM SRFPROYEVLUDQOHMWMY UNnGHW
NYDOLWHW RFK YLOND EHKRY VRP ¢QQV L QIURPUNGHW
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Jarfalla kommuns miljomal Béasta mdjliga teknik
SBURMHNWHW ELGUDU WLOO DWW XSSI\OOD I|OMBWRBHNER GIRM I O v NRDPPKWOW LRLIOINIYFYMAD W QLQJ [|U XWE

XWUHWW EIVWD PIMOLJD WHNQLN ||JU XWE\JJQDGHQ D
X '"HW NOLPDWVPDUWD -1UIIOOD HIWHUVRP D\EWD%L&RBI 8W\NV%£\}IS;6JIPYL{/V¥LI9L BI%V&QWN\N-NU{Q_\AHDHJ\HNIU
-lUITOOD NDQ IRUWVIWWD YI[D VDPWLGLJW\MBBWﬂ%@\I’b%@TNH&N—P@OLJW PLOM[EDONHQ 6/
SHU LQYnQDUH PLQVNDU Gn AHU NDQ Y|OMBIH6\L/)6U PHG NROOHNWLYWUD¢N

I[UDPI|U ELO

X 01JJQLOJbU Ol1JJV L Vn K|J JUDG VRP P|MOLJW
Xx 'HW JRGD OLYHW L -IUIIOOD HIWHUVRP XWE\JJQE)%MISQQ\%H WB\H/)FUDLH\IFIK

N 9DWXUPLOM| PLQLPHUD
DQVSUnNnN ODUN NDQ LVWIOOHW DQYIQGDV WLOO DQQDW RFK GHQ ELRORJLVND

PnQJIDOGHQ EHG|PV LQWH SnYHUNDV Sn HWW EHXWQGORG R FKWDA) ONJQLQJIDU E\JJV PHG VnGDQ W
SURMHNWHW 3URMHNWHWY [[UHVODJQD VN\GG Ph\W M INRHL HNYHDW WHQD PLQLPHUDYV 7XQQODU L

PLQLPHUDU QHJDWLY SnYHUNDQ Sn PnOHW ERUUQLQJ RFK VSUIQJQLQJ PHG NRQWLQXHUOLJ
YDQOLJDVWH PHWRGHQ L 6 YHULJH

8.3 Overensstammelse med miljobalkens x 6FKDNW L MRUG DQOIJJV LQRP WHPSRUIUD VW|G!

allmanna hansynsregler VHGDQ HUVIWWYV PHG SHUPDQHQWD EHWRQJINRQ

, PLOM|EDONHQV NDSLWHO ¢QQV GH DOOPIQQPBrolli@¥isRiNcipeh OHUQD VRP

6WRFNKROPV OIQV ODQGVWLQJ I|/UYDOWQLQJ g PRMEN WS YONRRHOFRIAKABPWW + DQJHU DWW PD
WD KIQVIQ WLOO 1HGDQ EHVNULYV KXU SURMHNWK@XNH@ARWHRPDW WL QW NP RR Plu PLOM|Q 3UL
KIQVIQVUHJOHUQD Sn YDO DY NHPLNDOLHU L EV\JJVNHGHW VDPW JHQRP N

Kunskapskravet L E\JJQDGVPDWHULDO 3ULQFLSHQ NRPPHU RFNVn DW
. XQVNDSVNUDYHW HQOLJW t DQJHU DWW YHU Vj} I R&?)FV@%%' SQL %\/I\Z’\%@\i[)llUUYLDl\I?IVV\(/J(IQ_BQI\/IJHIQluL();\\;VnEL
VLI GHQ NXQVNDS VRP EHK|YV I|U DWW VN\GGD 8R Hﬁ gb V I;fi oLnu

PLOM|Q .XQVNDSVNUDYHW EHG|PV XSSI\OODV RitEe) "N R 8D

PLOMINRQVHNYHQVEHVNULYQLQJ Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Forsiktighetsprincipen +XVKnOOQLQJV RFK NUHWVORSSVSULQFLSHUQD HQOL

(
JJUVLNWLIJKHWVSULQFLSHQ HQOLJW 1t DQJHU OW K”% P blf %%YDﬁ\BU 5 |3{\'/"L U‘,]\ILHV:LIJ_RVML"J'NLV(\;%VX'ELI
SNYHUNDQ Sn PLOM|Q LQQHEIU HQ VN\OGLJKHW ‘B Y% VAL Iy Y Y [5 W |YHUVNRWWYPD
I[JUVLNWLIJKHWVPnWW )|UVLNWLJKHWVSULQFLS£% b By W N Fj HW U J\0oVDPW ¢
O \@

Y D \ H W
I[TJUVLNWLIKHWVPnNWW RFK VN\GGVnWJIUGHU VR ?%\4(% % a U %LQ
VB TRV RIRRET L RNETR BoSiRecLer Rrk Dww

WLOO MIUQYIJVSODQHQ RFK GH VN\GGVnWJIUGH[[J
VDPW DNWXHOO WLOOVWnNQGVDQV|NDQ HQOLJW PLOM|EDONHQ
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PLQVNDU 3ULQFLSHUQD EHDNWDV RFNVn JHQRP ®WWWPINH G W R MHNWWH SDYIWLNODU 1UnQ WXQQHOED
RFK E\JJDQGH VWUIYDU HIWHU DWW PLQVND P D@ XMWRPEKNIEQA MWHIG § LDFKHQWLODWLRQVWRUQ RFK
HQHUJLIJUEUXNQLQJHQ .RQFHQWUDWLRQHQ DY SDUWLNODU L OXIWHQ VRP VC
YHQWLODWLRQVWRUQHW RFK YHQWLODWLRQVVFKDNYV

Lokaliseringsprincipen XW )|U DWW XQGYLND DWW PIQQLVNRU LQDQGDV OXI
/RNDOLVHULQJVSULQFLSHQ HQOLJW T DQJHU QWWHD® MDY O &SI aAHWYXW 1UnQ FLUND 1\UD ¥

VRP IU OIPSOLIDVW I|U PLOM|Q /RNDOLVHULQIGHY @B EHONEPY W HBBBPIJQLQIHQ EHG[PV PLOM]
DWW 6WRFENKROPV OIQV ODQGVWLQJ IJUYDOWQLQWY JINYWEDIH @ V"R A BREPEY WX QQHOEDQDQ Sn QnJF
KDU XWITUW HQ ORNDOLVHULQJVXWUHGQLQJ RFEKHELEY W& 1PYRPIVYNBG ELOWUD¢N YLONHW OHGHU

IlU PLOM|INRQVHNYHQVEHVNULYQLQJHQ VWXGHYPW RPN B PP WHURDWLYE ox 1w
XWIRUPQLQJVSULQFLSHU
8.4.4 Buller

: OLOM|NYDOLWHWVQRUPHQ I|U RPJLYQLQJVEXOOHU IU
S.fll\/\l(lkglé\e/ﬁlltetsnormer RFK L IJURUGQLQJHQ VNULYHU UHJHULQJHQ DWW "GH!

PJLYQL JVEXOOHU LOWH PHGI|U VNDGOLJD HIITHNWH
6WDWXVHQ KRV UHFLSLHQWHUQD VRP EHU|UV L % \}Y;Fd\H_,-NJWNltJJ% RSYLKl%\éFLXQHU RFK DQGUD P\Q

DYVQLWW RFK L PLOM|NRQVHNYHQVEHVNULYH de %Yq_R\ILbP\I?Ing\/U l(y\(\/lB XSS EXOOHUSUREOHP
WXQQHOEDQDQ XWJ|UV GUIQYDWWQHW QIVWDQ F?(L\%l_l\'/IVQ¥BV R/@I—ll_l\/\R/ h%g

JUXQGYDWWHQ YLONHW J|U DWW NYDOLWHWHQ KRV YDWWQHW L XQQH EDQDQ

PRWVYDUDU RPJLYDQGH JUXQGYDWWHQV /1QJV,

IJTURUHQLQJVKDOWHUQD L JUXQGYDWWQHW OnJ %ﬁgﬁfﬁﬁ'ﬁé%\'}vMﬁ\?ﬁ %ﬂl%‘grﬂbe(i‘

LQWH EHG|PV XSSVWn )|U DWW KHOW HOLPLQHIak: och vattermomoaden snYHUNDQ

lUnQ IPQHQ L GUIQYDWWQHW NRPPHU UHQLQJVMWWHNIWDPRFH MM R FIK KIXNOKWOORV DI PHG PDUN RFK YDW

SDUDPHWUDU I|[OMDV XSS 'UIQYDWWHQ NRPPHUEBHQGCBWDNOQIUOIS IDNKVOWUIIHOONY HQOLIW NDSLWHO

HIWHU DWW XSSI|/OMQLQJHQ VINHUVWIOOW DWW WILMANHR QWVRHIBRWHW SOGWYNDRVEOWUHVVHQ I|U NRI
PLOM|INYDOLWHWVQRUPHUQD NDQ XWHVOXWDV ULNVLQWUHVVH I|[U QDWXUYnUGHQ

8.4.2 Grundvatten Riksintresse Forbifart Stockholm

'"HW ¢QQV LQJD JUXQGYDWWHQI|[UHNRPVWHU NODVYDENDBBE NRPPHU WXQQHOEDQDQV WXQQHO DWW

PLOM|INYDOLWHWVQRUPHU LQRP XWUHGQLQJVRROYODGHW DGH WUD;NOHGHQ )|[UELIDUW 6WRFNKROP $U
: SODQHULQJHQ DY E\JJDUEHWHW KDU DQSDVVDWV RFk

8.4.3 Luftkvalitet SDVVDV Vn DWW GH§ SOD HUDGH )[UELIDUW 6WRF

, GDJVOIJHW NODUDYV PLOM"\‘YDO'—WHWVQRUPHL& P EVWLYRRE N C \BHJk 88Hu L GULIWVNHGHW \
RPUNGHW ULNVLQWUHVVH
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Riksintresse Malarbanan och E18

OIODUEDQDQ RFK ( OLJJHU L HWW VIWWQLQJVNIQVOLJW RPUNGH L QIUD

DQVOXWQLQJ WLOO GHQ I|[UHVODJQD WXQQHOEDQDQ %RUWOHGQLQJ DY JUXQGYDWWHQ
NDQ RUVDND VIWWQLQJDU cWJIUGHU NDQ EOL DNWXHOOD I|U DWW XQGYLND VNDGRU

Sn EODQG DQQDW QIUOLJIJDQGH LQIUDVWUXNWXU DY ULNVLQWUHVVH 'HWWD KDQWHUDV L
VDPEDQG PHG WLOOVWNnQG HQOLJW PLOM|EDONHQ 6// D OHG WLOOUIFNOLJD
NWJIUGHU EHG|PV LQJD NRQVHNYHQVHU Sn ULNVLQWUHVVHQD XSSVWn

Riksintresse Hansta Natura 2000

(YHQWXHOO SnYHUNDQ Sn +DQVWD 1DWXUD RPUnGH WLOO
[|/OMG DY ERUWOHGQLQJ DY JUXQGYDWWHQ KDU XWUHWWYV 6//

1DWXUD RPUNGHW OLJJHU LQWH LQRP LQAXHQVRPUNGHW I[|U
JUXQGYDWWHQSNnYHUNDQ IUnQ WXQQHOEDQDQ

D

Skyddade arter

'H VN\GGDGH DUWHU VRP ¢QQV LQRP XWUHGQLQJVRPUNGHW EHG|PV LQWH
VW|UDV L VnGDQ RPIDWWQLQJ DWW SRSXODWLRQHUQD SnYHUNDV YDUNHQ L
E\JJWLG HOOHU L GULIWWLG 6nQJOIUND RFK bQJVSLSOIUND I|[/UHNRPPHU LQRP
XWUHGQLQJVRPUNGHW , VDPUNRG PHG OIQVVW\UHOVHQ KDU NRQVWDWHUDWY DWW

LQJHQ DY DUWHUQD EHG|PV VW|UDV L EN\JJVNHGHW L VnGDQ RPIDWWQLQJ DWW
SRSXODWLRQHUQD NDQ SnYHUNDYV

'LVSHQV IUnQ DUWVN\GGVI|[URUGQLQJHQ
EHK|YV GIUI|U LQWH
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9 G eno mfo ran d e oC h och permanenta och tillfalliga mark- och rattighetsupplatelser. Aven

paverkan pa berérda kommunala anlaggningar ska regleras genom
n anSIe I’I N g avtgl. AanIen kpmmer aven ber_dra samordﬁingsbehov med andra ]
projekt sasom till exempel detaljplanelaggningar och utbyggnader pa
Barkarbyfaltet.
| det har kapitlet beskrivs sakforhallanden som rér genomfora ndet
av planen, sasom parter och avtal, tidplan, hantering avkommuna -
la planer, fastighetsrattsliga atgarder, tillstand och dispenser samt

Tillfalliga arbetsvagar och etableringsomraden som avses samutnyttjas
med Jarfalla kommun kommer aven att regleras i avtal.

kostnader och nansiering. Landstinget avser att tecknamotsvarande avtalmed 7UD ¢ NYHUNHW
for kopplingar och beréringspunkter avseende Mélarbanan, station

9.1 Organisatoriska frégor Barkarby, E18 och Forbifart Stockholm. Genomférandeavtal tecknas

9.1.1 Parter och avtal ocksa med berdrda ledningsagare.

For att méjliggéra och inte férsvara den pagaende och planerade 9.2 T|dp|an

stadsutbyggnaden i Barkarbystaden och Veddesta ar det av storsta
vikt att det sker en samordning mellan tunnelbanans och kommunens
planering, projektering och utbyggnad i de delar som beror
stadsutbyggnaden. Samordning kring etablerings- och arbetsomraden
behdvs for att mojliggora att bostéader ar utbyggda nar tunnelbanan
tas i bruk. | samordningsansvaret mellan landstinget och kommunen
ligger aven att hitta I6sningar som mgjliggor ett samutnyttjande av

Av tabell 9.1 framgar de huvudsakliga milstolparna i
planlaggningsprocessen och for byggskedet. Jarnvagsplanen bedéms
kunna faststéllas och vinna laga kraft i borjan av 2018. Byggande
planeras starta 2018 och bedoms sammantaget ta sex ar.

tunnelbanans skyddszon i de delar dar detta kravs for att mojliggora Skede Tidsperiod

planerad stadsutbyggnad. Landstinget och Jarfalla kommun avser att Samrad Var 2015

upprétta ett avtal avseende arbetsg&ngen for att mojliggéra samverkan. R R e ke Sl B A S Q20T
Granskning Q22017

Sarskilt viktigt &r det att samordning sker i stationsnara lagen sa att . .

. . . B g J ; Jarnvagsplanen faststélls Q12018
bostader och kontor i stationsnéra lagen kan sta pa plats i samband Miljodom 042017
PHG DWW WXQQHOEDQDQ WDV L WUD¢N 1|U DW Wendeh@hRBpHsmaity@ EDUD UH YV P4dor¥od H U

fran start. Landstinget avser att teckna avtal med Jarfalla kommun Byggstart 2018
avseende beroringspunkter vid pagaende och planerad utbyggnad av Tra kstart 2024
Barkarbystaden.

Tabell 9.1 Uppskattade deltider.
Genomforandeavtal har tecknats med Stockholms stad respektive
Jarfalla kommun. Avtalen reglerar ansvars och kostnadsfoérdelningar
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9.3 Kommunala planer 9.3.2 Berorda detaljplaner som inte andras
'"HW ¢QQV HQ GHWDOMSODQ VRP IU I|[UHQOLJ PHG MIU

9.3.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive behéver Andras:

detaljplan

Trots att jarnvagsplan tas fram &r det inte tillatet att bygga tunnelbana Tunnel Hasta (Dp2010-00804). Avser del av Forbifart Stockholm.

i strid med gallande detaljplan. De nya tunnelbanegrenarna planeras Tunnelbanan kommer att korsa den planerade Forbifart Stockholm i
inom omraden som i stor utstrackning omfattas av géllande detaljplaner. anslutning till den passage for tunnelbana som anges i detaljplanen.
'"HW ¢QQV GRFN RPUNGHQ VRP VDNQDU GHW DO M®enBusirirgran defaijplangn pehoys ¢i detta ses som forenligt med
fortsattningsvis inte planeras kommunal detaljplanelaggning. Inom dessa detaljplanen.

omraden tacker jarnvagsplanen plankraven. . ) .
9.3.3 Berorda detaljplaner som andras

,QRP RPUNGHQ PHG EH,;QWOLJD GHWDOMSO D Q HjjdnditkyhiaMd&dehljfidn et 8 fnkk YoYehiyR Méa Yakhlhigsplanen och
for de ytor och utrymmen dar tunnelbanan ska anlaggas. Pa strackor med justeras darfér genom andring av detaljplan:
gallande detaljplaner ar den generella utgdngspunkten att respektive

kommun tar fram en andring av detaljplaner. Detta innebar att planernas Stockholms stad

ursprungliga syfte fortsatter att gélla, men kompletteras for att medge x P17410 Akalla Il

utrymme for tunnelbaneanlaggningen. | omraden som planeras att x Del av Dp 2004-06392 Akalla centrum
bebyggas som inte idag omfattas av en detaljplan behdver de kommande x PI7482 Akalla V

detaljplanerna ge stod till tunnelbanan. x PI'7481 Akalla lll

x Dp 2001-05900 Stenhagens bollplan

Jarfalla kommun
x D 120319A Barkarbystaden |
X S-1981-03-23 Veddesta industriomrade
x D 120712 Malarbanan
x B_162 11 07 Veddesta

For de detaljplaner som tas fram och som endast omfattar
tunnelbaneanldggningen tillampas det samordnade planférfarandet.
Det innebar ett stort matt av samordning mellan kommunerna och
landstinget i samradsskedet. Kommunen har méjlighet att i stallet
for att samrada om detaljplanen nyttja det samrad som utfors for
jarnvagsplanen.
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Pl 7481 Akalla 11l

Dp 2001-0590@tenhagens bollplan

Dp 2010-00804 Tunnel Hasta \
Le®®®e,

o ® °
D 120319A Barkarbystaden | o°® ° *e
— y............
Seccccec® ee /
[ J
o’ Pl 7482 Akalla V
P
.‘ Pl 7410 Akalla Il

)
o Dp 2004-06392
° Akalla centrum
°
°
°
°
°
°
°
0

S=mm—mme D 120712 Mélarbanan

S-1981-03-23 Veddesta industriomrade

B_1962_11_ 07 Veddesta 1:6-1:10, 2:1-2:11

AL . | e Foreslagen
- tunnelbanelinje
Figur 9.1 Detaljplaner i Stockholms stad och Jarfalla kommun som &r berérda av tunnelbaneuppbyggnaden
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Detaljplanens Tid for genomférande

namn |6per ut
DP2004-06392 2011-11-23
PI7410 Akalla 1l -

PI17481 Akalla 11l -

P17482 Akalla V -

Stenhagens bollplan 2018-01-13
DP2001-05900

2020-09-16
DP2010-00804
Tunnel Hasta

Tabell 9.2 listar berorda detaljplaner i Stockholms stad.

Planen medger (anvandning) Andring medger/innebéar
Bostéder, Centrum och skola. Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.
Gatumark, gangtorg, parkmark, allmant andamal, Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

barnstuga, bostader, centrumbebyggelse, elnatsstation,
garage och tra komrade.

Gatumark, gangtorg, parkmark, allmant andamal, Tunnelbanaitunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.
barnstuga, bostader, elnatsstation, Parkeringsomrade,  Be ntligt ventilationsschakt utdkas och brandgasschakt antggs.
kommersiellt &Andamal med garage och idrottsomrade.

Gatumark, parkmark, barnstuga, bostéader, bostader med
affarsvaning, elnatsstation, gemensamhetsanlaggning  Tunnelbana i tunnel samt tillhdrande tekniska anlaggningar.
garage och tra komrade.

Park, idrott och elnatsstation.
Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

Huvudgata, natur, tra kledstunnel och teknikbyggnad. Ingen andring behovs for denna detaljplan. Tunnelbanan komnre
att korsa Forbifart Stockholm i anslutning till den passage for
tunnelbana som anges i detaljplanen.
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Detaljplanens Tid for genomférande I6per ut

namn

D120318 Barkarbysta 2027-04-20
denl

B 1962-11-07 -
Byggnadsplan for
Veddestam. .

S-1981-03-23 -
Veddesta
industriomrade

D120712 Malarbanan, Huvudsakligen 2027-07-12, med

delen Barkarby-Kallhallundantag for omrédet vid Barkarby

delstracka Barkarby ~ Station som har genomférandetid frén

station 2017-01-01 till 2032-01-01, samt ett
mindre omrade dar genomférandetiden
I6per ut 2017-07-12

Tabell 9.3 listar berorda detaljplaner i Jarfalla kommun.

Planen medger (anvandning)

Bostader, handel, service och verksamheter, kontor,
elnatsstation, skola, forskola och kulturandamal,
sopsugsanlaggning, huvudgata, lokalgata och torg.

Industriandamal, omrade for jarnvagstra k, fritidsomrade,
allméan plats; park och vag.

Gatumark, parkmark, Allmant andamal, industri, jarnvag,
idrottsomrade, transformatorstation

Genomfartstra k, huvudgata, parkmark, naturmark, kyrka

Andring medger/innebar

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anlaggningar. Marken ska vara tillganglig for
anslutningsvag till tunnelbanans servicetunnel
(bestammelsen tillkommer pad mark med be ntlig
anvandning industri). Marken ska vara tillganglig
for utrymningsvag (bestammelsen tillkommer pa
mark med be ntlig anvandning industri). Marken
ska vara tillganglig for ventilationsschakt
(bestammelsen tillkommer p& mark med be ntlig
anvandning industri).

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska

med férsamlingslokaler, tekniska anlaggningar, handel ochanlaggningar

industri, smaindustri, kontor, odlingslotter, parkering,
anvandning anpassad till bebyggelsens kulturmiljo,
tra komrade bussterminal, tra komrade jarnvag.

111



9.4 Fastighetsrattsliga atgarder 9.5 Finansiering

9.4.1 Fastighetsplaner Den sammanlagda kostnaden for utbyggnaden av strackan Akalla-

Barkarby station beréknas uppga till 3,3 miljarder kronor (i enlighet

med Stockholmsdverenskommelsen samt tillaggsavtal). Utbyggnaden
.QDQVLHUDY PHG VNDWWHPHGHO RFK WUIQJVHOVNDYV
kommun, staten samt Stockholms lans landsting

Det ¢ Q @ya fastighetsindelningsbestammelser i form av aldre
fastighetsplaner eller tomtindelningar i de omraden som berors av
tunnelbanans utbyggnad.

9.4.2 Markavvattningsforetag
Ballstaan &r till stor del paverkad genom markavvattningsforetag, tva av
dessa ar delvis 6verlappande i aktuellt omrade.

Markavvattningsforetagen bendmns Jakobsberg, Viksjo, Vaddesta

PHG AHUD FLUND $%B B VDPW 9LNVM| -DNREVEHUJ .DOIKIOOD

PHG AHUD $%B B ODUNDYYDWWQLQJVI|JlUHWDJHQ O|SHU 0OIQJV

PHG YDWWHQGUDJHW 'HW (QQV LGDJ LQJD DNWLYD VWA\UHOVHU UHJLVWUHUDG KRV
Lansstyrelsen i Stockholms lan. Jarfalla kommun har pabdrjat en

WLOOVWNQGVSU|YQLQJ RP DWW XSSKIYD PDUNDYYDWWQLQJVI|[lUHWDJHQ RFK A\WWD
Béllstadn i samband med detaljplanen for Barkarbystaden Il. Syftet ar

att Ballstaan ska bli en mer aktiv del av landskapet i den kommande

utbyggnaden av Barkarbystaden.
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10 Genomforande av markat -
komst och fastighetsbildning

10.1 Tillvagagangssatt for permanent

markatkomst

10.1.1 Jarnvagsplanens rattsverkan
Avseende utrymmen som pa plankartorna redovisas for permanenta
behov har jarnvagsplanen direkt rattsverkan pa tva satt:

1. Jarnvagsplanen medfor dels en inlésenrétt och dels en
inlésenskyldighet for landstinget avseende utrymmen betecknade
Jsl, 4 kap 1 och 2 8§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag

2. Jarnvagsplanen paverkar ocksa forutsattningarna for
att ta i ansprak samma utrymmen genom sa kallad
fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988).
Genom fastighetsreglering kan servitut upplatas mot en
fastighetsagares vilja under forutsattning att ett antal villkor

form upplatas. Ratt att tilltrada utrymmena kan landstinget erhélla
genom en civilrattlig 6verenskommelse med berord fastighetsdgare och
eventuella berorda rattighetshavare, men det kan ocksa ske tvangsvis.

10.1.3 Tvingande markatkomst och

Overenskommelser

For att sakerstalla ett effektivt genomférande av tunnelbaneutbyggnaden

IlU GHW DQJHOIJHW DWW SODQHUD I|U VLWXDWLRQHU
fastighetsagare eller rattighetshavare inte frivilligt vill upplata utrymme.

+XUXYLGD GHW ¢QQV WLOOUIFNOLJD VNIO I|U DWW W*
avgors i forsta hand i jarnvagsplanen. Nar jarnvagsplanen har vunnit

laga kraft s& ar frdgan om huruvida tvangsatgarder ar tilldtna ocksa i det

narmaste avgjord. Det som aterstar efter laga kraftvunnen jarnvagsplan

ar att upplata en rattighet vilket sker i en separat process hos antingen
lantmaterimyndigheten eller hos mark- och miljddomstolen. | den

processen avgors ocksa vilken ersattning som landstinget ska betala for

upplatelserna. Om en 6verenskommelse inte kan traffas med berord

fastighetsagare eller rattighetshavare ar det forst efter beslut hos

lantmaterimyndighet eller domstol som landstinget har ratt att tilltrada

omraden och utrymmen.

L IDVWLIJKHWVELOGQLQJVODJHQ IU XSSI\O Qfadting& ha¥ fof BvBiktAatt inanDathhiterfifattningarna om mojligt

dessa villkor inte prévas nar fastighetsregleringen sker i enlighet
med en laga kraftvunnen jarnvéagsplan, eftersom motsvarande
prévning har skett inom ramen for jarnvagsplanen.

Landstinget har for avsikt att i forsta hand vélja det andra alternativet —
dvs fastighetsreglering istéllet for inlosen.

10.1.2 Tilltrade till utrymmen

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att landstinget
far ratt att anvanda de utrymmen som i plankartorna redovisas for
permanenta behov. Innan tilltrade far ske maste en rattighet i nagon
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traffa Overenskommelser med fastighetsadgare och rattighetshavare som
berors av nya anlaggningar ovan mark.

10.1.4 Lantmateriférrattning

Processen att genom beslut av lantméaterimyndigheten astadkomma

de planerade servitutsupplatelserna initieras av landstinget genom

ansokningar om fastighetsreglering. Lantmaterimyndigheten provar

om villkoren for att upplata servitut ar uppfyllda och om sa ar fallet sa

fattar myndigheten beslut i enlighet med ansokan. De villkor som ska

YDUD XSSI\OOGD nWHU¢{;QQV L RFK NDS IDVWLJK
GHW YLG EHVOXWVWLOOIIOOHW ¢(,QQV HQ ODJD NUDIW



dock myndigheten inte préva alla villkor, da motsvarande prévning

skett inom ramen for jarnvagsplanen. Nagot forenklat kan det sagas

att fragan om huruvida tvingande markatkomst &r tillaten avgors i
jarnvagsplanen, men sjélva servitutsupplatelsen och beslut om ersattning
for markupplatelsen sker i efterfljande lantmateriforrattning.

Lantmaterimyndigheten ar skyldig att se till sa att alla som berors far
k&dnnedom om ansdkan och mdjlighet att inkomma med yttranden. |
lantmateriforrattningen ar endast de fastighetsagare och rattighetshavare
som direkt berors av intrdng sakagare. Lantmaterimyndigheten
kommer att kalla alla berorda sakagare till minst ett sammantrade
innan beslut fattas. | de fall landstinget traffat 6verenskommelser med
fastighetsagare och/eller rattighetshavare om servitutsupplatelserna
kan dessa laggas till grund for lantmaterimyndighetens beslut. Det &r
ocksa majligt att inom ramen for forrattningen traffa dverenskommelser.
Saknas 6verenskommelser kan myndigheten anda fatta beslut.
Lantméaterimyndighetens beslut om servitutsupplatelse, ersattning
etcetera kan sedan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

10.1.5 Ersattning for servitutsupplatelser
Den som i jarnvagsplanen drabbas av intrang i sin fastighet eller
rattighet ar ersattningsberattigade. Reglerna om vilken ersattning som

10.1.6 Berorda rattigheter

(WW VWRUW DQWDO EH,QWOLJD UIWWLIKHWVXSSOnW
NRPPHU DWW EHU|UDV DY LQWUNRQJ 'HW U|U VLJ RP I
tomtratter, ledningsratter, gemensamhetsanlaggningar med mera.

De tvangsmojligheter avseende markatkomst som blir féljden av

jarnvagsplanen géller inte bara gentemot fastigheter utan &ven mot den

har typen av rattigheter.

VND EHWDODV I|U VHUYLWXWVXSSOnWHOVHUQD nWHU¢{QQV L HI[SURSULDWLRQVODJHQV

fiarde kapitel. Dessa innebar att ersattning ska betalas motsvarande
den marknadsvardeminskning som drabbar fastigheten plus 25 %.
Marknadsvardeminskningen ska bedémas utifran pagaende eller tillaten
anvandning av det berérda utrymmet. Utover detta ska eventuella andra

VNDGRU HUVIWWDYV 6nGDQ DQQDQ VNDGD NDQ WLOO H[HPSHO DYVH I|JUOXVW DY

tomtanlaggningar av olika slag. Eventuella miljoskador till foljd av buller
eller sattningsskador hanteras dock separat och inte inom ramen for en
lantméateriforrattning.

114



10.2 Tillvagagangssatt for tillfallig

markatkomst

10.2.1 Jarnvagsplanens rattsverkan

Nar jarnvagsplanen vinner laga kraft far landstinget omgaende ratt att
anvanda de ytor och utrymmen som pa plankartorna avsatts for tillfalliga
behov. Dessa tillfélliga nyttjanderéatter uppkommer saledes direkt genom
jarnvagsplanen och galler for den tid och det andamal som anges i
planbestammelsen. Landstinget ar skyldig att ersatta den ekonomiska
skada som uppstar for fastighetsagare och eventuella rattighetshavare.

10.2.2 Process avseende tillfalliga behov

De tillfalliga markansprakens paverkan for en enskild fastighetsagare

ar i manga fall stérre och mer pataglig an inverkan av de permanenta
PDUNDQVSUNNHQ 'H WLOOIIOOLJD Q\ WWMDQGHUIWWHUQD DYVHU L GH AHVWD IDOO
ytor pa marken och inte utrymmen under jorden. For att minimera och
anpassa intrdnget och negativ paverkan av de tillfalliga nyttjanderatterna
har landstinget for avsikt att om mojligt teckna avtal med berdrda
fastighetsagare och rattighetshavare. For att sakerstalla ett effektivt
genomforande kan landstinget dock inte forlita sig helt p& att avtal kan
tecknas med samtliga berdrda. Av den anledningen redovisas behov

av tillfalligt nyttjande pa plankartorna, vilket medfor ratt att nyttja
omradena aven i fall dar avtal inte kan tecknas.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Tillstand och dispenser

Utbver en laga kraftvunnen jarnvagsplan kraver genomférandet av
utbyggnaden aven andra former av prévning enligt olika lagstiftningar.
Nedan beskrivs tillstand, dispenser och anmalningar som hitintills har

grundvattenbortledning under byggnation och drift och dartill hdrande
konsekvenser.

Landstinget har lamnat in ans6kan om tillstand for
grundvattenbortledning avseende utbyggnad av tunnelbanan Akalla-
Barkarby.

Miljofarlig verksamhet
Eventuella tillstand eller anmalningar for miljofarlig verksamhet behover

LGHQWL¢HUDWY RFK NUIYV I[U DWW NXQQD E\J1fnaE B@mSRi RriMiPstrelae® QHOEDQDQ

Kravs andra tillstand eller lov kommer dessa att sokas.

11.1.1 Plan- och bygglagen

Detaljplaner

Planlaggningsprocessen for detaljplan och jarnvagsplan sker samordnat
vilket innebar att samrad om detaljplaner sker inom ramen for de samrad
som genomfdrs i jarnvagsplanen. Antagande av detaljplan sker dock av

Natur- och kulturreservat

Tunnelbanan passerar under sydligaste delen pd Hansta naturreservat.
| det fall ledningsdragning i mark erfordras inom reservaten kommer
dispens for att genomfora den atgarden att behovas (Hansta foreskrift
A18).

GHQ NRPPXQ GIU GHWDOMSODQHQ U ORNDOLVHURL? ar?k\?%ﬂeﬁftg%qgagigoﬁ‘(fﬁl%agjﬁnéiﬁu uﬁfﬁs rvat. |

En jarnvag far inte byggas i strid mot kommunala detaljplaner som avser

samma omrade. For att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan kommer

darfor Stockholms stad och Jarfalla kommun att &ndra de detaljplaner
som berors av jarnvagsplanen. Andringarna galler framfor allt att tillata
tunnelbana och ange begransningar for hur djupt ner som schaktarbete
tillats.

Bygglov
De delar av tunnelbaneutbyggnaden som innebar bygglovspliktiga

atgarder kommer att provas av kommunen enligt plan- och bygglagen.

11.1.2 Miljobalken

Vattenverksamhet

Tillstand for grundvattenbortledning enligt 11 kap miljobalken prévas
av mark- och miljddomstolen i en separat process. Prévningen omfattar
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bestammelserna tor resefvatet anges att reserfvatsforeskrifterna inte
utgor hinder for en sparvag mellan Akalla och Barkarby eller en jarnvag
i tunnel under reservatet, om det vid en samlad bedémning av olika
intressen visar sig att dessa bér genomféras pa mark inom reservatet.

| det fall ledningsdragning i mark erfordras inom reservatet kommer
dispens att kunna bli aktuellt (Igelbéacken foreskrift A13).

Transport av avfall

De entreprendrer som anlitas ska ha tillstand till transport av avfall,
eftersom jord- och bergmassor i vissa fall anges som en avfallskategori
i miljobalken. For farligt avfall som kan komma att uppkomma inom
projektet kravs sarskilt tillstand.

Utslapp av fororenat vatten
Utslapp av fororenat vatten fran tunneldrivningen samt sanitart aviopp
fran byggbodar med mera ska anmalas till kommunen.



Tillstand for stérande arbeten
)JU YLVVD VW|UDQGH DUEHWHQ ¢(¢QQV EHJUIQVQLQJDU YDG DYVHU DUEHWVWLGHU RFK
storningsfrekvens for vilka sarskilda tillstand kravs.

11.1.3 Kulturmiljélagen

Fornlamningar berdrs inte av fysiska intrang eller grundvattensankning
vilket gor att det inte kravs nagot tillstand. Om paverkan pa
fornlamningar anda blir aktuellt i det fortsatta arbetet ska detta provas
enligt Kulturmiljélagen.

11.2 Uppfdljning

Landstinget arbetar systematiskt med att fora in de miljokrav och

PLOM|VN\GGVnWJIUGHU VRP LGHQWL{;HUDV XQGHU SODQOIJJQLQJV RFK
projekteringsarbetet. Dessa foljs sedan upp av projekten och ligger till

grund for kommande miljo- och hallbarhetsstyrning i produktionen.

Uppfoljning av paverkan pa grundvatten kommer att ske inom

ramen for det kontrollprogram som kommer att galla enligt tillstand

for vattenverksamhet. Uppféljning av omgivningsstérningar under
byggtiden, som buller, vibrationer och utslapp till vatten, kommer ocksa
utféras inom ramen for kontrollprogram.

117



12 Underlagsmaterial och referenser

Beslut
Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2015-03-18.Beslut om betydande miljopaverkan . Diarienummer: 3431-44475-2014.

Mark- och miljodomstolen, 2017-11-24. Tillstand att leda bort inlackande grundvatten.  Diarienummer: M7039-15

Regeringen, 2014-11-06 Fraga om forbehall om tillatlighetsprovning 17 kap miljobalken. Diarienummer: M2014/1686/Me

Stockholms l&ns landsting, 2014-02-11.Beslut om At gardsvalsstudie N R O O H N WILBakkatbpgeNIdéstudie av  tunnelbana till Barkarby. Diarienummer: SL 2013-6225
Stockholms lans landsting, 2015-03-03. Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Jarfalla/Barkarby.  Diarienummer: FUT 1501-0024

Dokument som nns tillgangliga pad www.sll. se/tbanabarkarby
Stockholms l&ns landsting, 2015a.Lokaliseringsutredning. Tunnelbana Akalla-Barkarby.

Referenser
$% 6WRUVWRFNKRO PV FakrMdm S Wadh Bigeh2013.

$% 6WRUVWRFNKROPY ORNDOWUD¢ N SpduftiinOeleNBRIRaFYX Q Akiaa -DSIrackningsstudie

$OPpQ OLNDHO $00LQJVNnV NRPPXQ $0LQJVnVRidyhel lujiht3tal@shdt@pebspaRiiv, vetiawy for samhallsbyggar e.

Andersson, Henrik O; Bedoire, Fredric, 1977. Stockholmsbyggnader HQ ERN RP DUNLWHNWXU RFK VWDGV ELOG L 6WRFNKROP

Augur, 2013: 7U\JJKHW L NROOHNWLYWUD¢{NHQ ,QVLNWHU IUnQ HQ NYDOLWDWLY VWXGLH JHQRPI|UG PHG KMIOS DY IRNX\

Boverket, 2013. Samordna planeringen for bebyggelse och transporter! — en kunskapsoversikt . http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2014/
VDPRUGQD SODQHULQJHQ IRU EHE\JJHIPWDRBF IG MAHPEHIRUWHU SGI

Boverket, 2015. Industri- och annat verksamhetsbuller vid planlaggning och bygglovsprévning av bostader —en végledning. Rapport 2015:21
Folkhéalsomyndigheten, 2008. Onddig ohélsa. Halsolaget fér personer med funktionsnedséttning.

Freeman. C. et al., 2011Children and their urban environment. Earthscan.

-RHOVVRQ $ Tillhér systemhandling 2014-12-01 -PM Jamstélldhet i Vastlankens stationsmiljoer

-lUI1OOD NRP P X@Qdjupad 6versiktsplan for Barkarbyfaltet. KWWS ZzZzZzZ MDUIDOOD VH GRZQORDG I F G
) & 3 %DUNDUE\VWDGHQ-IPM(D GSB8DUYV

-lUIIOOD NRPPXQodplan for Jarfalla kommun 2010-2020

-lUI1OOD NRP P Xmgtaljplandor Barkarbystaden I, genomférandebeskrivning. KWWS 7ZZZ MDUIDOOD VH GRZQORDG H IH G H
B3ODQEHVNULYORPWD&GIGHFHPEHU

118



-lUI1OOD NRP P R&linjer for lanshaliningsvatten. KWWS ZZZ MDUIDOOD VH GRZQORDG E IFI G GD
5LNWOLQMHU I & % U O & $ QVK & $ OOQLQJIVVWDIPWDBIGQR EFHNVEXRBHEH SGl

-lUIIOOD NRPP XJrfalla—butill2030. KWWS ZZZ MDUIDOOD VH GRZQORDG F EGF B D YHEUVENWYV
SODQB- & $ Ul & $ OODBQXWLOO +IBNDGSILHBWBGXDUL

-lUI1OOD NRP P XetaljplarEfor Barkarbystaden II, planbeskrivning. KWWS zZzzzZz MDUIDOOD VH
GRZQORDG F GI FE %DUNDUE\WWDGHQ ,+I3PODLE HOHRHPEEHW J SGI

-lUI1OOD NRP P XAytal klartDm nya Barkarby College http://www.barkarbystaden.se/aktuellt/avtal-klart-om-nya-utbildningscentret-barkarby-college (Hamtad:
GHFHPEHU

-lUIIOOD NRP P XRanprogrem for Sodra Veddesta. KWWS ZZZ MDUIDOOD VH GRZQORDG E H D IHG
30DQSURJUDP V & % GUD 9HGGHVWDPWDG GHFHPEHU

-lUIIOOD NR P P XRogram fBr Barkarbystaden — tillagg till den fordjupade oversiktsplanen.  Samradshandling. Z© %o W IIAAAXi E( oo Xe |
}Avo} [i6X066 O6(6id 166( (61 6 1idiNiic600iA6IWEIPE u=(9 i9 0E= CEI+BWDLPE QRIHRENG=D 976 X% (

-lUI1OOD NRP P XRQetaljplarEfér Barkarbystaden Il , Planbeskrivning — Granskningshandling 2016-06-17.
Lansstyrelserna, 2015.Vi jobbar for att uppfylla malett KW W S Z2Z2Z MDPVWDOOGDODQ VH 69 BEROQ WV R QDR HO®OMNH WM BOMW WG 6 GHXPHRWX DV E [

Miljobalken 1998:808

Naturvardsverket, 2014. Allmanna rad om buller fran byggplatser. Naturvardsverkets forfattningssamling NFS 2004:15
Naturvardsverket, 2015. Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller. Rapport 6538. April 2015

Plan- och bygglagen 2010:900

Regeringskansliet, 2013.De transportpolitiska méalen. http:/www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619 +IPWDG PDUV
Regionplanendmnden, 2010.RUFS 2010 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen.

SFS, Lag om byggande av jarnvag 1995:1649

6)6 /DJ RP NROOHNWLYWUD¢N

Staten, Stockholms l&ns landsting, Stockholms stad et al, 2013 gYHUHQVNRPPHOVH RP (QDQVLHULQJ RFK PHG¢,{QDQVLHULQJ DY XWE\JJQDG DY
bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling.

6WRFNKROP 9D W W3Ky@all$kdrtering for Stockholm Stad — Simulering av ett 100- arsregn i ett framtida klimat nU
Stockholms lans landsting, 1989. Stockholmsregionens kulturhistoriska miljder. Underlag fér regionplanering.

Stockholms léns landsting, 2010. Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

119



Stockholms lans landsting, 2011a.Miljdutmaning 2016. Miljopolitiskt program for Stockholms lans landsting

Stockholms lans landsting, 2011b.Stark barnets rattigheter och delaktighet, handlingsplan fér arbetet med Barnkonventionen inom Stockholms lans landsting

Stockholms lans landsting, 2012a. 5 HILRQDOW WUD¢NI|UV|UMQLQJVSURJUDP I|U 6WRFNKROPV OIQ

Stockholms lans landsting, 2012b. Stomnétsstrategi for Stockholms lan - Etapp 2: Stockholms lan utanfor innerstaden

Stockholms lans landsting, 2013a.ldéstudie av tun nelbana till Barkarby

Stockholms lans landsting, 2013b. cWJIUGVYDOVVWXGLH NROOHNWLYWUD¢{N WLOO %DUNDUE\

Stockholms I&ns landsting, 2014. Férstudie Tunnelbana till Nacka.
Stockholms lans landsting, 2015a.Lokaliseringsutredning. Tunnelbana Akalla-Barkarby.
Stockholms I&ns landsting, 2015b.Riktlinjer Tillganglighet for barn, aldre och personer med funktionsnedsattning

Stockholms lans landsting, 2015c. Riktlinjer Buller och Vibrationer. '2. ,' 6/ 6 6WRFNKROP
07-02, Revisionsnummer 1

Stockholms lans landsting, 2016a. Miljdprovning for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station

Stockholms I&ns landsting, 2016b. PM Provtagning av vatten i tunnelbanan. 2016.

Stockholms lans landsting, 2017. Prognos Over resandeutveckling Akalla Barkarby.

Stockholms stad, 2010.Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm.

Stockholms stad, 2012, Stockholms miljdprogram 2016—2019

Stockholms stad, 2014.Rinkeby Kista 2014 — Stadsdelsomradet, stadsdelsnamnden, Stadsdelsforvaltningen.
Stockholms stad, 2016. Stockholms stads miljéprogram.

Sveriges kommuner och landsting, 2013..|Q L WUD¢{NHQ

7UD ¢ N D Q D OAMetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys. Rapport 2011:3.
TUD¢(¢NYHUNHW 5DSSRUW 30DQOIJIJQLQJVSURFHVVHQ

7UD¢{NI|[lUYDOWQLQJHQ 6WRFNKROPV /IQV /DQG\

7UD ¢ NY H U NManbeskrivning jarnvagsplan Malarbanan Barkarby-Kallhall. Arendenummer TRV 2010/32686.

7UD¢ NYHUN EB®8Dlir det DAkalla. KWWS ZZZ WUD¢NYHUNHW VH QDUD GLJ 6WRFNKROP SURMHNW L VWRFNKROPVY ODQ )RUELIL

Akalla/ +IPWDG GHFHPEHU

7UD ¢ NYHUN HOM Forbifdet Stockholm-projektet . KW W S 2Z2Z WUD{NYHUNHW VH QDUD GLJ 6WRFNKROP SURMHNW L VWRFNKROPV OI

+IPWDG GHFHPEHU

Trelleborgs kommun, 2013: Slutrapport Trelleborg C — barn och ungas visioner

120



13 Ordforklaringar

Angreppsvag
Invandig tilltradesvéag for raddningstjansten fran saker plats till
olycksplatsen.

Arbetsomrade

Ett arbetsomrade ar det omrade som star till entreprendrens disposition
for entreprenadens utférande. Inom arbetsomradet gors plats for ett
etableringsomrade.

Arbetstunnel
En tunnel som dppnas under byggskedet och anvands for framdrift av
tunnelbygget.

Avluft
Luft frAn spartunnlar och stationer.

Biljetthall
Utrymme innanfor entrén som vanligtvis innehaller sparrlinje,

Byggstart
Tidpunkt for start av byggnation, nar atkomst till marken har givits.

Depa
Uppstallnings- och underhallsplatser for tag.

Detaljplan
En detaljplan upprattas av kommunen foér att med bindande verkan
beskriva markagarens rattighet att bygga.

Dubbelspar
Tunnelbana med ett spar for vardera korriktningen, vilket vasentligt okar

WUD¢NNDSDFLWHWHQ MIPI|JlUW PHG HQNHOVSnU

Driftskede
Den tidsperiod da& anlaggningen &r i drift; fran drifttagande till att den tas
ur bruk.

Dranvatten
Dranvatten &r det inlackande grundvattnet som leds bort under
drifttiden.

ELOMHWWDXWRPDW WUD¢{NLQIRUPDWLRQ NXQBWHUYLFH HWF %LOMHWWKDOOHQ NDQ OLJJD

under eller 6ver mark.

Brandgasschakt

Ingang for resenarer till tunnelbanan fran det fria eller fran annan
byggnad.

(WW VFKDNW HOOHU JHQRPI|ULQJ I|[U DWW HY D RIRHLINYSENAIN GIDVHU %UDQGJIDVHUQD

slapps ut till det fria via en schaktdéppning.

Brandgasventilation
Ventilationssystem avsett for att evakuera brandgaser.

Byggskede
Den tidsperiod da anlaggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning
infor 6verlamnande av anlaggningen.

Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet for t.ex. lagring av
byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar.

Erséattningsvag
Vag som tillfalligt ersatter annan vag under byggskedet.

Fornlamning
Fornlamningar ar lamningar efter méanniskors verksamheter under forna
tider. De ska ha tillkommit genom aldre tiders bruk och vara varaktigt



overgivnasamt tillkomna fére 1850. Om det handlar om fartyg benadmns Markavvattningsforetag

de fartygslamning. (WW PDUNDYYDWWQLQJVI|[JUHWDJ IU H[  GLNHQ
_ vattendrag, sankning av sjotrosklar etc. for att 6ka ett omrades varde.

Forskarning Markavvattningsforetag beslutas av domstol (Mark- och miljpdomstolen

%HUJVNIUQLQJ VRP XWI[UV VRP |SSHQ VFKDNW élléﬂti&?g\é[r%alﬁéﬁ&ﬂgol)sdéﬁﬂéf'%Rnﬁ@ridiskastatussom ett

tunnel. tillstdnd for vattenverksamhet.

Grundvatten

Grundvatten &r vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och
sprickor bade i jord och i berg. | jorden ror sig grundvattnet i halrum
PHOODQ MRUGSDUWLNODUQD *UXQGYDWWHQ LMellrplhn; QQV L VSULFNRU RFK PHOODQ

Markmiljo
Markmiljo pekar pa fororeningsstatus i mark.

sprickorna anses bergmassan vara tét. Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.

Grundvattendelare Miljobalken, MB

En grans for ett grundvattenmagasin. Det kan vara en bergtroskel Miljobalken tradde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad

under mark som delar av ett grundvattenmagasin i jordlagren eller miljolagstiftning for en hallbar utveckling. Miljobalken innehaller

WRSRJUD{VNW EHWLQJDG Vn NDOODG JUDY LW bvargripapdenishailvikgduedttomdlselr, WetBmihglse Dovwd ¥kydd av

grundvattenstromningen riktas at olika hall. naturen, sarskilda bestdmmelser om vissa verksamheter mm.

In uensomrade Miljofarlig verksamhet

*HRJUD¢{VN DYJUIQVQLQJ VRP PRWVYDUDU XS S WTal iapdning &/ Unax®, iy dteaded elle RaRI&hgi@ngar som kan ge

inom vilket paverkan kan ske. upphov till utslapp till mark eller vatten eller medfora storningar for
manniskors héalsa eller miljo.

Injektering

Atgéard for att uppfylla krav p& begransning av vatteninlackage med Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

hansyn till omgivningspaverkan. Tillstdndsansokan har en miljokonsekvensbeskrivning och

jarnvagsplanen har en annan miljokonsekvensbeskrivning, den senare
ska aven anvandas for detaljplan vid granskning (utstélining) vid
samordnat forfarande for planlaggning av tunnelbanan.

Kulturreservat
Vardefulla kulturpraglade landskap som skyddas av miljolagstiftningen.

Lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten ar det vatten som uppkommer i arbetsschakt
och tunnlar och som utgér en blandning av inlackande grundvatten,
nederbord samt processvatten.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pa
EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller
lagsta tillatna halt av ett visst amne i luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten.
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Mobility management
Styrning av reseefterfrdgan och fardmedelsval.

Natura 2000

Ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska

mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stod av EU:s habitat-
RFK INJHOGLUHNWLY
miljobalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor riksintresse.

Naturreservat

Sammanhangande vardefull natur som skyddats av miljolagstiftningen.

Nyttjanderatt
Ratten att anvanda mark som &gs av ndgon annan under en viss tid.

Plan- och bygglagen, PBL
Lag som reglerar kommunal planlaggning av mark, vatten och av
byggande.

Plattform
Omrade invid spar for pastigande och avstigande resenarer.

PM10
Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.

Publika utrymmen
Utrymmen tillgéngliga for allménheten till exempel plattformar,
mellanplan, forbindelsegangar, biljetthallar och servicecenter etc.

Recipient
Mottagare. Anvands framst om sjoar och vattendrag som far ta emot
fororenade utslapp.

Remissinstans
Organisation eller myndighet som tillsénds handlingar for att avge
yttrande.

%HVWIPPHOVHU RP 1DWXUD
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Riksintresse

%HYDUDQGH RFK Q\WWMDQGHLQWUHVVHQ VRP SHND
bestammelser i miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for

exempelvis naturvard, kulturmiljévard, friluftsliv, kommunikation.

Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv ska

skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.
cQQV IUIPVW L NDS

Riktvarde

Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara
IDVWVWIOOGD DY 5LNVGDJ 5HIJHULQJ WLOO H[HPSHO
ar i sig ej rattsligt bindande utan &r vagledande for bedémningar och

beslut med hansynstagande till lokala omstandigheter.

Riktvarde som anges i villkor i dom anger en niva dar
verksamhetsutévaren maste vidta atgarder for att forhindra ett nytt
overskridande. Varde som vid 6verskridande bor foranleda atgard
(jamfor gransvarde).

Samrad
Den process dar verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga
och muntliga synpunkter frdn myndigheter, sakagare och allmanheten.

Samradsredogorelse
Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter
som framforts.

Servicetunnel

Avses en korbar tunnel som uppfyller krav pa funktioner for underhall
av jarnvagsinstallationer, tilltrade till spartunnel, utrymning fran
spartunnel samt raddningstjanstens insatser. Under byggtiden har den
funktion som arbetstunnel.

Servicevag
V&g som medger atkomst till anlaggningen for servicefordon.



Servitutsratt Tunnelniva
En rattighet for den harskande fastigheten, till exempel mojlighet att Anges som niva for tunnelbotten.
komma at jarnvagsanlaggningen som inskranker markagarens (den

tjanande fastigheten) majlighet att anvanda marken. Tvartunnel .
7XQQHO VRP I|[lUELQGHU WYn HOOHU AHU WXQQODU I]!
Sidoutrymme tvarforbindelse som kan anvandas for raddning, underhall och
2VSHFL,FHUDW XWU\PPH YLG VLGDQ DY WUD ¢ N avlXggrgngsarbeteVddiuidang &ven XoQa@odynanfskakandamal. En
serviceschakt eller publika utrymmen i stationer. tvartunnel forses oftast med brandsluss men kan &ven vara 6ppen.
Spolvatten VA-station
Det vatten som anvands for spolning av tunnlarna under drifttiden, for Anlaggning fér omhandertagande och rening av dréanvatten. Omfattar
att rengora ytor. sandfang, utjamning/avsattningsmagasin med sedimentation (kan

kombineras med sandféang), oljeskarm och pumpgrop. Aven eventuellt

Stomljud brandvatten och spolvatten samlas i VA-stationen.

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis

WnIJWUD¢{N EHUJERUUQLQJ HOOHU VSUIQJQLQJVeRiIAWWUBSIAREWDY WLOO EVJIJQDGHU

Ett schakt eller genomforing for att transportera luft fran ett tilluftsintag
eller till ett franluftsutslapp. Intag och/eller utslapp sker genom en
ventilationsbyggnad ovan mark. Ventilationsbyggnaden kan vara
utformad som ett franluftstorn, tilluftsgaller eller motsvarande.

Tryckutjamningsschakt

Ett schakt eller genomforing for att jamna ut trycket i anlaggningen sa
att det inte blir héga lufthastigheter i stationen nar ett tag i hog hastighet
anlander till station. Luften leds ut via en schaktéppning.
Ventilationstorn

Ventilationsbyggnad med torndimensioner. Kan vara antingen
franluftstorn eller kombinerat tilluft franluft.

Trag
Konstruktion med vaggar och golv men utan tak. Anvands néar jarnvagen
ligger under marknivan i trdnga passager.
_ Oversiktsplan
Tunnelmynning En kommuntéckande plan som redovisar grunddragen i mark- och

'HQ INVLVND SODWV GIU HQ WXQQHO NRPPHU XSgdnafvdnthihbth Sarht BuP g bd¥ygGh® njbhésid\iebidas och
WXQQHO (Q WXQQHOP\QQLQJ NDQ KD AHUD IX QLR Qln MbRQ dddddBri kbmunens staliningstagande til

paslag, utrymning till det fria, utslapp av spranggaser under byggtid olika allméanna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen &r

RVY 7XQQHOP\QQLQJHQV JHRJIUD(VND EHWHFNQL (kiR BiNddad2 el S Be VailedhAAE efterféliande beslut om

funktioner. anvandningen av mark- och vattenomraden.
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Bilaga 1 - Servitut for
tunnelbaneutbyggnaden —
motiv till vald [6sning

Ratten for landstinget att anvanda mark och utrymmen

for tunnelbaneutbyggnaden kan sékras pa era olika sétt.

Det kan ske genom servitutsupplatelser, genom overféring

av aganderatten (3D-fastighetsbildning) eller genom en
kombination av dessa. Ytterligare ett alternativ ar att marken
upplats med sa kallade of cialnyttjanderatter. Landstinget har

for tunnelbaneutbyggnaden valt servitutslésningen och skalen till
detta redovisas nedan.

1.1 Servitutsupplatelser for
tunnelbaneutbyggnaden

Landstinget avser att tillférsékra sig ratten att anvanda de utrymmen
som pa plankartorna redovisas for permanenta behov i forsta hand

1.2 Bakgrund och historik

1.2.1 Generellt om spartra ktunnlar

Traditionellt har mark for ej tunnelférlagd jarnvag tagits i ansprak

med aganderatt. DA det fram till 2004 inte var mgjligt att dela

aganderatt i hojdled var aganderatt dock inte ett alternativ avseende

tunnlar. Servitutsupplatelser &ar darfér den vanligast forekommande
XSSOnNnWHOVHIRUPHQ IJ]U WUD¢NWXQQODU LQI|UGH
tredimensionell fastighetsindelning och saledes 6ppnades majligheten

for att ha skilda agare till markyta och tunnelutrymme under. Den sa

kallade "3D-lagstiftningen” ar dock restriktiv avseende tillampningen

och tredimensionell fastighetsbildning ar endast tillaten om det star

klart att den &r lampligare an andra alternativ. Motsvarande galler inte

U VHUYLWXW VRP NDQ XSSOnWDV IYHQ QIU GHW ¢ Q
lampligare alternativ. 3D-lagstiftningen inférdes som ett komplement

WLOO Gn EH;QWOLJ ODIJVWLIWQLQJ RFK IQGUDGH LQV
for servitutsupplatelser. Ett stort antal servitut har upplatits for

tunnelbaneanlaggningar aven efter 2004. For Citybanan i Stockholm

KDU WUHGLPHQVLRQHOOD IDVWLJKHWHU ELOGDWYV RF
For Vastlanken i Goteborg planeras motsvarande tillvagagangssatt.

Byggnationen av Citytunneln i Malmé sammanfoll med inférdandet av

3D-lagstiftningen, men déar valdes &nda servitutsupplatelser.

JHQRP VHUYLWXWVXSSOnNWHOVHU 'HW ¢QaV I|d-A¢Reddig sBnelbgR®Epup powHuQDwLY

till servitut och har redovisas bakgrund och motiv till servitutsldsningen.
Det mest aktuella alternativet till servitutsupplatelser ar att &ganderéatten
till tunnelbaneutrymmena overfoérs till landstinget med hjalp av
tredimensionell fastighetsbildning. Tankbart hade ocksa varit att
kombinera dganderatt och servitut pa ett sddant satt att bergutrymmen
med mera hanteras med aganderétt (3D-fastighetsbildning) och
skyddszon i berg upplats med servitut. Ytterligare ett alternativ ar att
utrymmena genom ett expropriativt férfarande hos domstol upplats med
Vn NDOODG RI(FLDOQ\WWMDQGHUIWW
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%H;QWOLJI WXQQHOEDQD IU VINUDG JHQRP HWW VWRI
upplatelseformer. Det ror sig om avtalsrattigheter av olika slag,

exproprierade nyttjanderatter, servitutsupplatelser och pa enstaka

stallen ager landstinget tunnelbanemark. En vanligt forekommande

|6sning &r att servitut upplatits till férman for Ladugardgéardet 1:29,

som ar en 150 nt stor fastighet pa Gardet och som inrymmer en hiss till
tunnelbanestationen. De tidigast registrerade tunnelbaneservituten for

hissfastigheten ar fran 1970-talet och de senaste &r registrerade under

2016. Huruvida det ar majligt att upplata tunnelbaneservitut for den



fastigheten har ocksa varit foremal for prévning i Hogsta domstolen (NJA tunnelbaneutrymmena. Landstinget gér beddémningen att det med
\Y '"HW NDQ GRFN NRQVWDWHUDV DWW G sewitltsuptditels€ Yacatt AstatXapn@aif@IEtr&Kig tydlighet och

LQWH ¢QQV HQ HQKHWOLJ O|VQLQJ I|U DY VHH Q &ikerReDftr NUXre IBad ey M addri) For deWastigDetér sy drabbas

stracka ar reglerad ar i forsta hand beroende av under vilken tid den av intrang innebar ett servitut i vart fall inte ett strre intrdng an en

byggdes och hur fastighetsindelningen da sag ut. 3D-fastighet. Stockholms kommun avser ocksa att innan jarnvagsplanen
faststélls i gallande detaljplaner inféra bestdmmelser som hindrar

o . 3D-fastighetsbildning inom vissa omraden. Fér dessa omraden &r saledes

1.3 Krav pa rattighet alternativet med aganderatt for landstinget uteslutet.

For tunnelbaneutbyggnaden ar det angelaget att astadkomma en enhetlig

och entydig ratt. | utbyggnadsskedet ar det angelaget att det ar tydligt

vilket intrdng som drabbar berérda fastigheter och andra rattigheter.

Osékerhet avseende rattens omfattning eller innehall leder ocksa till

ineffektivitet vid exempelvis framtida exploatering i tunnelbanans narhet.

Vidare ar det angeléget att ratten &r stark och inte riskerar att férsvinna

nar tex en berdrd fastighet byter dgare. Den kanske viktigaste aspekten

vid markatkomsten for tunnelbaneutbyggnaden ar dock att berorda

fastighetsagare och rattighetshavare inte drabbas av storre intrang an vad

som behdovs for tunnelbanutbyggnaden.

Noggrant avgransade servitut som upplats genom beslut av
lantmaterimyndighet eller domstol uppnar enligt landstinget kravet
att & ena sidan innebara en tillrackligt stark och tydligt rattighet for
tunnelbanan och & andra sidan att minimera intranget for berérda
fastigheter.

1.4 Servitut istéllet for 3D-fastighet

Tunnelbaneutbyggnaden ar ett samarbetsprojekt mellan landstinget,

Staten och kommunerna Jarfélla, Solna, Stockholm och Nacka

GIU DOOD SDUWHU ELGUDU WLOO (QDQVLHULQJHQ .RPPXQHUQD IU RFNVn
de som upplater mest mark for utbyggnaden. Ur ett kommunalt

planerings- och fastighetségarperspektiv anser kommunerna att en

servitutslosning ar battre jamfért med alternativet att landstinget ager
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting

Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad och ériga
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling. Det

innebar planering, projektering och byggnation av ny tunnelbaa och
nya stationer pa fyra olika strackor. | vart uppdrag ingar ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepéer samt uppharlitig av
signalsystem och vagnar

Totalt innebéar utbyggnaden en samlad investering pa 28,6 njlrder
kronor.

JL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING



