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Lasanvisning

Denna planbeskrivning ingar i jarnvagsplanen for utbyggd depai Hogdalen. | planbeskrivningens
inledande kapitel ges en bakgrund till projektet dar forutsattningar och nulagesfoérhallanden
tillsammans med géllande mal presenteras. | kapitel 4 presenteras planforslaget med beskrivande
texter, kartor, tvarsektioner, illu strationer och profiler.

Projektets effekter och konsekvenser under anlaggningens bygg respektive driftskede beskrivs i
kapitel 5. | efterféljande tva kapitel redovisas skyddsatgarder och forsiktighetsmatt samt
beskrivning av markansprak och konsekvenserfor markanvandningen.

| kapitel 8 redovisas en samlad beddomning i form av en maluppfyllelse mot transportpolitiska mal
och projektmal. Kapitlen 9 till 11 beskriver uppgifter om projektets genomférande och
finansiering, genomférande av markatkomst och fasti ghetsbildning samt tillstand och dispenser
som kravs for att f& genomfora projektet.

Slutligen redovisas fortsatt arbete inom jarnvagsplanen, projektering, detaljplanering samt
miljosakring.



Sammanfattning

Region Stockholm har genom férvaltning for utb yggd tunnelbana, FUT, for avsikt att bygga en
sparanslutning fran befintlig Hogdalsdepa till Gron linjes Farstagren. Idag finns tunnelbanedepéer
for Gron linje och Bl linje vid Rissne, Hogdalen och Vallingby. Nar Hagsatragrenen som idag
tillhor Gron linje  andras till att hora till BI& linje vid utbyggnad av Nacka/Sdderort, blir befintlig
Hogdalsdepa som &r ansluten till Hagsatragrenen, en del av BIa linje. Gron linje mister darmed
cirka halva sin depakapacitet eftersom enbart Vallingbydepan servar Gron linje. Enligt
Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut foreslas att Gron linjes Farstagren far nya sparanslutningar

i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdepa samt att kapaciteten i befintlig Hogdalsdepa
utokas, och majliggor darmed att Hogdalsdepan aven fortsattningsvis kan serva tdgen pa Gron
linje.

Den befintliga Hogdalsdepan byggs ut for att kunna hantera den 6kade mangden tdg som
utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebar, samt for att hantera den nya fordonstypen C30
som ar langre an dagens fordon. Genom nya byggnader och utbyggnad av befintliga, kompletteras
depan med fler uppstallningsplatser och hallar for underhall av tagen. En ny likriktarstation byggs
inom depaomradet for att stromforsorja den nya anslutningen fran Hogdalsdepan till
Farstagrenen. Atgarderna genomfors i huvudsak inom befintligt depdomrade och inom gallande
detaljplan, och ingér inte i jarnvagsplanen. At soder utokas depdomradet. Sparutbyggnad samt nya
byggnader i det omradet hanteras i en ny detdjplan.

Landstingsstyrelsen har med utgangspunkt fran den lokaliseringsutredningen som tagits fram i ett
tidigare skede tagit ett inriktningsbeslut om geografisk placering av anlaggningen till omradet
mellan befintlig Hogdalsdepa och Gron linjes Farstagren och det ar den placeringen som ar
utgangspunkten i arbetet med jarnvagsplanen och denna planbeskrivning.

Planbeskrivningen beskriver motiv, forutsattningar, planforslag, alternativa utformningar,
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Vidare aven effekter och konsekvenser av projektet samt
markansprak, genomférande, finansiering, markatkomst och fortsatt arbete med mera. P& detta
satt beskrivs hur projektet kommer att paverka omgivningen och hur det kommer att genomforas.

Planforslaget omfattar tva sparanslutningar, forbifartsspar, uppstallningshall under mark och
arbets-/servicetunnel. Den ena sparanslutningen sker till befintlig Hogdalsdepa och den andra
sparanslutningen sker soder om station Hokarangen for att ansluta till Gron linjes Farstagren.

Spartunnlarna utformas i enlighet med ett antal olika forslag till normalsektioner beroende pa
antalet spar i tunneln, om servicevag for depapersonal skall vara inkluderad, samt om tunneln &r
forlagd i berg eller byggs som betongtunnel.

Projektet och dess lokalisering av spartunnlar och arbetstunnlar medfoér konsekvenser for
verksamheter i omradet. Vid byggnationen av Ellevios stamstation maste ledningar dras om for att
undvika depaanlaggningen. Totalt bertrs 20 detaljplaner och ett antal infrastrukturprojekt av
projektet varvid en tat dialog och samrad med berdrda parter ar nédvandig under
planeringsprocessens gang.

Bade tillfalliga och permanenta markansprak kommer att kravas i projektet. De permanenta
markanspraken avser reglera placeringen av spartunnlar och arbets-/servicetunnel samt till
anlaggningen tillhérande konstruktioner. De ytor som tas i ansprak tillfalligt avser etableringsytor
som behdvs under byggtiden for uppstallning av maskiner, material och arbetsomraden. Dessa ska
rymmas inom det redovisade planomradet. Permanenta markansprak sakerstélls genom
servitutsratt.



| markanspraket ingar en skyddszon. Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar som tas i
ansprak for att skydda anlaggningens funktion med avseende pa stabilitet och vattentathet med
mera. For att inte paverka fastigheternas mojligheter till skotsel och ombyggnad kommer
skyddszonenutom i undantagsfall inte narmare an en meter fran kallarplan eller grundlaggning.

Under byggskedet kommer buller och stomljud att up pkomma till féljd av byggarbetena. Aven
framko mligheten for till exempel gdende och cyklister kommer att paverkas av de tillfalliga
byggvagarna.

Tunnlarna kommer att drivas med konventionell borrning och spréngning och huvuddelen av
bergmassorna kommer att transporteras ut via arbets-/servicetunneln. Vid spararbeten i ytlage
och vid tunnelmynningar kommer arbeten i jord att ske. For att sékerstélla att byggnader inte
paverkas av vibrationer under byggnationens sprangningsarbeten, palning eller spontning
kommer kontrollprogram uppréattas och féljas.

Ut6ver vibrationer kommer aven buller och grundvattennivapaverkan att féljas upp och
kontrolleras. Oavsett val av byggmetod kommer det att stéllas krav pa entreprencren att de
anvander skonsamma metoder, minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider
som galler for stérande arbeten.



l1Bakgrund

Stockholm vaxer med drygt 35 000 personer om aret och staden spelar en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvantas den totala befol kningen i Stockholms lan att ha
okat fran dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att méta denna
tillvaxt pa ett hallbart satt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och
arbetsplatser. Samtidigt 6kar aven trangseln i stadens infrastruktur vilket innebar att
framkomlighet har blivit en fraga for regionen som kréaver en I6sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya forbindelser
och okad turtathet. Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjalva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem 1. Befintligt tunnelbanenat ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hégtrafik, det vill sdga morgon - och kvallstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar stérningar som leder till forseningar .
Nar tunnelbanan byggs ut ges det plats for fler tag i trafik. Darmed uppkommer &ven ett behov av
utbyggda spardepaer.

1.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en férhandling i syfte att hitta en éverenskommelse for hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stdnd en dkad
bostadsbebyggelse, varvat med stérsta mojliga samhéallsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun)
har atagit sig att bygga 82 000 bostader i tunnelbanans influensomrade. Utover
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana ochelva tunnelbanestation er, se
Figur 1

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

A Utbyggnad av tunnelbana til/l Nacka och Gull marsp
A Utbyggnad av t undereviablagaseden.i | | Arenast a
A Utbyggnad av tunnelbana fr=an Akalla til!]l Barkarhb

Region Stockholm ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) inrattades den 1 mars 2014.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. | uppdraget ingar ocksa planering och projektering av
ny spardepa samt upphandling av signalsystem och vagnar.

! Staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad et al, 2013.
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Figur 1. Karta 6ver fr amtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt
Stockholmsoéverenskommelsen. Bl& cirkel markerar laget for Hogdalsdepan. Kalla: Férvaltning for utbyggd
tunnelbana.

1.1.1 Motiv for utbyggd depa och nya anslutningsspar

Tunnelbanan fran Gullmarsplan till Hagséatra ar idag en del av Gron linje. Nar utbyggnaden av
tunnelbanan ar klar kommer Hagsatragrenen att vara en del av Bla linje, se Figur 1

Den befintliga Hogdal sdepankommer saledesatt ligga vid Bla linje nar utbyggnaden av
tunnelbanan &r klar . For att behalla och utoka turtatheten i den utbyggda tunnelbanan kravs fler
tag. Fler tag innebar behov av utokad depakapacitet, bland annatbehovsfler uppstallningsplat ser
och atkomst till de olika tunnelbanegrenarna. Enligt beslut i Landstingsstyrelsen ska
Hogdalsdepan anslutas till Gron linjes Farstagren samt utoka sin kapacitet.

1.1.2 Utbyggd depa i Hogdalen

Projektet utbyggd depa i Hogdalen innebar att:

1. Den befintliga Hog dalsdepan byggs ut for att kunna hantera den 6kade mangden tdg som
utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebar, samt for att hantera den nya
fordonstypen C30 som ar langre an dagens fordon. Genom nya byggnader och utbyggnad
av befintliga, kompletteras depan med fler uppstallningsplatser och hallar for underhall av
tagen. En ny likriktarstation byggs inom depdomrade t for att stromforsorja den nya
anslutningen frdn Hégdalsdepan till Farstagrenen. Atgarderna genomférs i huvudsak inom
befintligt depaomrade o ch inom gallande samt tilkommande detaljplan, och ingar inte i
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jarnvagsplanen. At soder utbkas depdomradet. Sparutbyggnad samt nyabyggnader i det
omradet hanteras i en ny detaljplan.

2. Nya sparanslutningar (i huvudsak under mark) byggs mellan befintlig Ho6g dalsdepa och
Gron linjes Farstagren. | samband med de nya sparanslutningarna byggs ocksa en ny
uppstallningshall under mark for att ge plats at cirka tio tagset. Vidare byggs en
arbetstunnel som efter byggskedet behalls som servicetunnel. For anslutningenmot
Farstagrenen kommer delar av sparanlaggningen att placeras ovan mark.
Sparanslutningar, forbifartsspar, uppstaliningshall under mark och arbets -/servicetunnel
ingar i den jarnvagsplan som tas fram. Detta illustreras aven i Figur 2.

Syftet med en faststalld jarnvagsplan ar att reglera lokalisering och utformning av anlaggningen
med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behovs till anlaggningens omgivningspaverkan,
samt att underlatta markatkomst for att kunna bygga och driva tunnelbanan .
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Figur 2. Atgérde rinom befintlig Hgdalsdepa genomfdrs med stdd av géallande och tillkommande detaljplan
medan nya sparanslutningar, uppstaliningshall under mark och arbets -/servicetunnel genomfdrs med stdd av
jarnvagsplan.
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

I syfte att identiyera b2sta m°jliga |°sning
har ett antal olika utredningar genom forts. De utredningar som gjorts listas kort fattat nedan:

9 Utredning kring spardepaer, 2008Beskrivning av nulage och framtida utbyggnadsbehov
1 Utbyggnad BIa Linje, 2013Beskrivning av depaalternativ for Bla linje

1 Behovsanalys/Lokaliseringsutredning utbygganelbana, 2014 Utredningen belyste 15 olika
lokaliseringsalternativ for framtida depéalagen

1 Depalokalisering for utbyggd tunnelbana, september 2015

| utredningen Depalokalisering for utbyggd tunnelbana har férdjupade studier genomforts for
sex lokaliseringsalternativ. Utredningen utgjorde underlag till samrad om lokalisering som
genomfordes i augusti 2015.Region Stockholm beslutade att vélja alternativet Hégdalen vilket
innebar en utbyggnad av ett eller flera anslutningsspar i tunnel fran Gron linjes Farstagren till
befintlig Hogdalsdepa, motiv till detta finns utforligare beskrivet i avsnitt 4.2.2 samt 4.3 .

1.3 Planlaggningsprocessen

For att sakerstalla tillgang till den mark som behovs for att anlagga anslutningsspar mellan Grén
linjes Farstagren och Hogdalsdepan tillampas lag (1995:1649) om byggande av jarnvag. Denna lag
reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. De formella stegen i planlaggningsprocessen
varierar nagot beroende pa den planerade atgardens komplexitet och grad av paverkan pa
omgivningen.

| arbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt berérda,
till exempel fastighetsagare. Lansstyrelsen har tidigare tagit beslut om att utbyggnaden av
Hogdalsdepan kan antas medfora betydande miljopaverkan, varfor en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram som en del av jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanen far inte strida mot géllande detaljplaner. Parallellt med utarbetandet av
jarnvagsplanen har Stockholms stad tagit fram en detaljplan i enlighet med
jarnvagsplaneforslaget. Inom de delar av planomradet som redan ar detaljplanelagda sker
planlaggning huvudsakligen genom tillagg till detaljplan, som skall komma att galla tillsammans
med gallande detaljplaner. Enstaka delar inom planomradet som inte ar detaljplanelagda kommer
endast &t planldggas med jarnvéagsplan. En gallande detaljplan kommer att upphéavas inom
planomradet under mark, varvid planlost Iage uppstar. Avsikten ar att det aktuella omradet endast
ska planlaggas med jarnvagsplan, liksom omraden som saknar gallande detaljplarer.

Syftet med jarnvagsplanen ar att geRegion Stockholm tillgang till den mark som behovs for
fardigstalld anlaggning och den mark som behdvs tillfalligt under byggtiden. Syftet ar ocksa att
reglera lokalisering och utformning av anlaggningen med de skyddsatgarder som behovs med
hansyn till paverkan av omgivningen.

Jarnvagsplanen visar hur anlaggningen avses byggas. De skyddsatgarder sorRegion Stockholm
atagit sig att genomféra och de plangranser som faststalls ar dock bindande.

| Figur 3 redovisas planlaggningsprocessen och benamningen pa olika skeden.
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2013 [2015 2015 2016 2016 2016 2016
Stockholms- | Samrad Lokaliserings- Beslut i region- Markunder- Samrad Komplet-
dverens- utredning styrelsen sokningar och | aug-sept terande
kommelsen (davarande lands- | faltarbeten samrad

tingsstyrelsen) paborjas
PLANPROCESS :
BYGGPROCESS |
2018-2019 2019 2019 2020 2020 2020
Komplet- Tillstands- Granskning Miljisdom Trafikverket Planerad
terande ansokan jarmvagsplan faststaller byggstart.
samrad miljodom jarnvagsplanen Byggtid cirka

ldmnas in 6 ar

Figur 3. Planlaggningsprocessens olika steg.
1.3.1 Tillatlighetsprovning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedéms medfora betydande
risker for manni skors héalsa och miljon eller for hushallning med naturresurser eller energi maste
prévas av regeringen innan den far komma till stand. En saddan provning kallas

tillatlighetsprovning och sker i enlighet med 17 kapitlet 3 § miljcbalken.

Region Stockholm (davarande Stockholms lans landsting) lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse
till regeringen med en underréttelse enligt miljébalkens 17 kapitlet om planerad utbyggnad av
tunnelbana i Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms stad. Den 21 augusti 2014 |lamnad Region
Stockholm in kompletterande material.

| skrivelsen framfor Region Stockholm att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden behdver
tillatlighetsprovas. Motiven till dessa sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtdg inneba r tunnelbanesystemet generellt sett
tatare stationslagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak &r avgorandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i
strackningsval mellan stationern a blir relativt begransade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. Region Stockholm bedémer inte att alternativvalen i respektive delprojekt &r
av den omfattningen eller att valen far sddana konsekvenser att det motiverar en

tillatlighetsp révning enligt 17 kapitlet miljobalken.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan &r planerade att g& under mark utgor
tunnelbanan inte nagot svarforenligt intresse jamfort med ovriga berérda bevarandeintressen.
Tunnelbanans permanenta anlaggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de
kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljo dar de placeras.
Ovanjordsanlaggningarna bedoms kunna uppféras utan att innebara pataglig skada pa
riksintressen eller andra skyddsvarda omraden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skl att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan namnda skrivelse.
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1.3.2 Lokaliseringsutredning

Under ar 2014 gjordes enbehovsanalys och lokaliseringsutredning for depa till utbyggd

tunnelbana. Huvudsyftet med | okaliseringsutredningen var
det utokade behovet av depakapacitet samt att utreda genomforbarheten. Viktiga faktorer vid val

av depalage var tillgang till lamplig mark, miljdpaverkan, placering i forhallande till 6vriga depaer

i tunnelbanenéatet och den totala kostnaden. Aven mojligheten till framtida utbyggnad av

depakapaciteten beaktades. Lokaliseringsutredningen tittade pa ett antal alternativ och foljande

depélagen avfardades; Barkarby B, C och D, Nacka B och C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och
Hammarby. Dessa har avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i

tunnelbanenatet, héga investeringskostnader, konpi kt er med andra pl aner ade
infrastrukturprojekt samt intrdng i skyddsvarda natur - och rekreationsomraden.

Fordjupade studier genomfdrdes for sex alternativ. Dessa alternativ var Skarpnack, Hogdalen,
Barkarby A, Nacka A, Alvsjo och Farsta 2.Dessa beskrivsmer i avsnitt 4.3

1.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

| september 2016 skickadeRegion Stockholm in en begéaran om beslut om betydande
miljopaverkan for projektet till Lansstyrelsen i Stockholms lan. Som underlag for beslutet fanns:

1 PM Underlag for beslut om betydande miljopaverkan, 2016-08-26

{1 Utredning Depalokalisering fér utbyggd tunnelbana, september 2015 inklusive
samradsredogorelse

1 PM Fordjupat Miljo, september 2015
1 Anslutningsalternativ B, februari 2016

Lansstyrelsen beslutade 20161116 att projektet utbyggd depd Hogdalen kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 2 kap. 4 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Lansstyrelsen utgick i sin bedomning fran kriterierna i bilaga 2 till férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

1.34 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanens avgransning framgar av plankartorna. Planen omfattar anslutningsspar till Gron
linjes Farstagren, uppstallningshall under mark, forbifartspar, anslutning till befintlig depa samt
arbets-/servicetunnel. Den storsta delen av planomradet avser anlaggning under mark.

1.3.5 Samrad

Samrad har utforts ldpande under hela planeringsprocessen for att informera om den planerade
utbyggnaden och inhamta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och utformning av
anlaggningen. Under samradstiderna har intressenter som berérda fastighetsagare, lansstyrelsen,
andra myndigheter, organisationer och allmanheten haft mojlighet att lamna synpunkter pa
forslaget. Synpunkterna har sammanstéllts i en samradsredogérelse som beskriver hur samradet
har bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit frin myndigheter, organisationer och enskilda
personer. Inkomna synpunkter har ocksa bemotts av projektet. Samradsredogdérelsen finns
tillganglig for allmanheten att ta del av i jarnvagsplanen. Samtliga handlingar som ingar i
jarnvagsplanen har bearbetats med beaktande av de synpunkter som inkommit.
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For projektet utbyggd depai Hogdalen har fyra samradsperioder hallits for allméanheten och en
samradsperiod enbart med berorda parter vid kvarteret Tippen . Samrad har hallits gemensamt for
jarnvagsplanen och tillstdndsprévningen for densamma.

Samrad om lokalisering augusti 2015

Samradsperioden pagick mellan den 10 augusti och 31 augusti 2015. Under samradsperioden
genomfordes allménna moéten i form av bemannade 6ppet hus i Skarpnacks kulturhus samt i
Engelska skolan i Gubbangen. Samradet omfattade underlag for val av depalokaliseringoch
syftade till f& fram ett sa bra beslutsunderlag som mgjligt for val av depalokalisering samt att ge
allmanhet, organisationer och myndigheter majlighet till insyn och paverkan. De bada alternativen
som visades var lokalisering i Hogdalen samt i Skarpnéck.

En samradsinbjudan skickades i god tid till kommun, myndigheter, organisationer, intressenter
och berorda fastighetsagare. Samradsmaterialet bestod av en samradsbroschyr,
informationsskarmar och ett enklare bildspel. Kungorelse om samrad publicerades i Dagens
Nyheter, Svenska Dagbladet samt i lokalpressen. Informationen har ocksa varit tillganglig pa
Region Stockholms hemsida.

Brev med inbjudan till samrad skickades till fastighetsagare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket &ven omfattar planomr adet. Riktad inbjudan skickades ocksa till hushall och
foretag inom utredningsomradet.

Samrad om jarnvagsplan augusti/september 2016

Samradet for utbyggd depa i Hogdalen omfattade spardragning for anslutningsspar, samt
placering och utformning av uppstallningshall under mark. Samradet pagick mellan den 22
augusti och 12 september 2016.

Samradsmaterialet bestod av samradsunderlag infor prévning enligt miljo balken samt
samradsunderlag till jarnvagsplan bestdende av planbeskrivning, plankartor och
miljokonsekvensbeskrivning.

Syftet med samradet var att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt samt att ge kommun,
myndigheter, organisationer, intressenter och berérda fastighetsagare mojlighet till insyn och
paverkan.

Under samradsperioden genomfordes tva 6ppna hus i Hokarangsskolans ljussal dar
samradsforslaget stélldes ut. Representanter franRegion Stockholm och Stockholms stad fanns pa
plats och svaradepa fragor fran allméanheten, som ocksa kunde lamna in skriftliga synpunkter pa
samradsforslaget. Under samradsperioden fanns handlingarna tillgangliga for allméanheten pa
Region Stockholms hemsida och i form av miniutstallningar pa nio platser i Soderort varav ett i
Stockholmsrummet vid Sergels torg.

En samradsinbjudan skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter och berdrda fastighetsagare. Brev med inbjudan skickades till fastighetségare inom
utredningsomradet for grund vatten vilket d&ven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades
ocksa till hushall och féretag inom utredningsomradet.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet samt i lokalpressen.
Information har ocksa varit tillganglig p& Region Stockholm hemsida.

Kompletterande samrad om jarnvagsplan december 2016
Det kompletterande samradet startade den 5 december och avslutades den 23 december 2016.
Samradet omfattade nytt Iage i norr for arbets-/servicetunnel och paverkan under byggtid en.
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Samradet syftade till att erhdlla ett s& omfattande och relevant beslutsunderlag som mojligt samt
att ge allméanhet, organisationer och myndigheter mojlighet till insyn och paverkan.

Det var mgjligt att lamna synpunkter via post, e-post samt genom att fylla i ett formuléar p& Region
Stockholms hemsida.

Under samradsperioden fanns samradsmaterialet tillgangligt for allmanheten pa tre platser; i
entrén till férvaltning for utbyggd tunnelbana, Tekniska ndmndhuset och Gubbéngens bibliotek.

Den 15 december fans representanter fran Region Stockholm pa plats pa Gubbangens bibliotek
for att ta emot skriftliga synpunkter och besvara fragor om alternativet med nordligt placerad
arbets-/servicetunnel. Informationen har ocksa varit tillganglig p& Region Stockholms hemsida.

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmaterialet bestod av beskrivning och ritningar.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter och i Svenska Dagbladet.

Brev med inbjudan skickades till fastighetsagare inom utredningsomradet fér grundvatten vilket
aven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades ocksa till hushall och foretag inom
planomradet for det kompletterande samradet.

Samrad om jarnvagsplan juni 2018

Under varen 2018 holls dialog- och informationsmoten kring alternativa spartunneldragningar for
anslutning till Hogdalsdepan med berérda parter vid kvarteret Tippen. Bakgrunden till att
alternativa spardragningar utreddes var att Region Stockholm och Ellevio in te varit Gverens om
utformningen i avsnittet under mark inom fastigheten Fotocellen 10. Parterna gavs aven
information om att ett formellt samrad, som formellt skulle avsluta moétesserien och dar parterna
skulle beredas majligt att lamna skriftliga synpunkt er pa samradsunderlaget, skulle hallas i bérjan
av hosten 2018 och paga under tva veckor.

Den 2 juli kom Region Stockholm och Ellevio fram till en éverenskommelse kring en utformning

av anslutning till Hogdalsdepan under mark inom fastigheten Fotocellen 10. | och med att denna
overenskommelse traffades beslutade Region Stockholm att ga vidare med en spartunneldragning
for anslutning till Hogdalsdepan i det lage som tidigare samratts kring. De tre alternativa
spartunneldragningarna var darmed inte langre aktuella. Region Stockholm beslutade darmed att
avsluta det pagaende samradet. Berorda inbjods att lamna synpunkter pad samradsalternativen.

Kompletterande samrad om jarnvagsplan december 2018 T januari 2019

Det kompletterande samradet startade den 17 deember 2018 och pagick till 15 januari 2019.
Region Stockholm samradde kring en ny anslutning till Gron linjes Farstagren. Samradet
omfattade ett nytt Iage for spartunnelns lage och anslutning till befintlig tunnelbana samt
paverkan under byggtiden. Samradet syftade till att erhalla ett s omfattande och relevant
beslutsunderlag som mojligt samt att ge allménhet, organisationer och myndigheter majlighet till
insyn och paverkan.

Den 8 januari 2019 fanns representanter fran Region Stockholm pa plats vid Kvickentorpsskolans
ljushall i Farsta, for att ta emot skriftliga synpunkter och besvara fragor. Informationen har ocksa
varit tillganglig pad Region Stockholms hemsida. Det var mgjligt att lamna synpunkter via post, e -
post samt genom att fylla i ett formular pA Region Stockholms hemsida.

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmaterialet bestod av en samradshandling, PM buller och stomljud under
bygg och driftskede samt ritningar. Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet och Post och Inrikestidningar.
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Brev med inbjudan skickades till fastighetsagare inom utredningsomradet fér grundvatten vilket
aven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades ocksa till husha Il och foretag inom
planomradet foér samradet.

1.3.6 Granskning

Efter samradsskedet stélls jarnvagsplanen ut for granskning. Under granskningen har intressenter
som berorda fastighetsagare, lansstyrelsen, andra myndigheter, organisationer och allménheten
mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget .

Som en del av granskningsskedet ska lansstyrelsen godkanna jarnvagsplanens MKBEN tidigare
version av MKB:n har fardigstall ts i ett tidigare skede och skickades in till lansstyrelsen for deras
godkannande i juni 2017. Lansstyrelsenbeslutade den 25 augusti 2017 att godk&dnna MKB:n som
ar daterad till 22 juni 2017. Sedan MKB:n godkandes av lansstyrelsen har férandringari projektet
foranlett revideringar av handlingarna och ett kompletterande samrad holls i december 20181
januari 2019. Den reviderade MKB:n skickades i juli 2019 aterigen in till lansstyrelsen for
godkannande.

1.3.7 Faststallelse
Efter granskningen skickas planentill l&nsstyrelsen med en sammanfattning av de synpunkter

som inkommit under granskningen for deras samlade yttrande. Darefter skickas planentill
Trafikverkets planprévningsenhet for beslut om faststéllelse.
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2 M~ |

2.1 Overgripande mal

De 6vergripande malen for den nya tunnelbanan, vilka ar hamtade fran Region Stockholms
trafikforsorjningsprogram, beskrivs i foljande tre delar. Det & samma tre delar som beskriver
Region Stockholms 6vergripande mal med kollektivtrafiken. Den forklarande texten under varje
del handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och &r baserad pa badeRegion Stockholms mal
och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling att méjliggora for nya bostader.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenérernas behov. Planeringen av stationernas lagenska géras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljéerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgangligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.

2. Entillganglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja okad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Flerkarighet innebar att regionen
utvecklar fler karnor som komplement till det ge ografiska centrum som aterfinns i Stockholms
innerstad. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till
viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sd att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stddja den avtalade bostads
bebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsfoérhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhéllet och ge
forutsattningar for social hallbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo - och halsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljé och
halsa ska minska. Utbyggraden ska ske sa att samhéllets resurser anvands kostnadseffektivt.

| oktober 2017 antogs ett nytt regionalt trafikférsérjningsprogram av landstingsfullmaktige i
Stockholms lan. Programmet pekar ut tre mal; Okat kollektivt resande, Smart
kollektivtrafiksyst em och Attraktiv region, se Figur 4.
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Figur 4. Trafikforsorjningsprogrammets tre mal.

2.2 Projektspecifika mal

Till varje 6vergripande mal ar nedan projektspecifika mal knutna.

1.

Projektspecifika mal - attraktiva resor

Skapa godaférutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tdg genom att ge basta
villkor fér underhallet av tunnelbanans tag. Det innebér att:

1

2.

Lokaliseringen av utbyggd depé ska bidra till h6gre sékerhet i god tursattning av tag
genom en spridning av uppstéllnings - och underhallsmajligheter i tunnelbanesystemet.

Utformningen av depakapacitet ska forbattra forutsattningarna for hog effektivitet och god
kvalitet i underhallsverksamheten.

Utformningen av de spar som ansluter depaerna till trafikspar ska f 6rbattra
forutsattningarna for resenarerna genom att tomma tag som ska tas ut eller ur trafik inte
orsakar stérningar pa resandetag.

Projektspecifika mal - en tillganglig och sammanhallen region

Mojliggora byggande av bostader i tunnelbanans naromrade. Detinnebar att:

1

3.

Utformningen av ut byggd depa ska mojliggora fortsatt stadsutveckling i dess naromrade.

Projektspecifika mal - effektiva resor med lag milj6 - och halsopaverkan

Planera och bygga en anlaggning med minsta méjliga omgivningspaverkan under bygg och
driftskede, samt till lagsta investerings - och driftkostnad. Det innebér att:

1

Tunnelbanan ska ha effektiv anvandning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt eller
grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

Inga vardefulla kulturmiljoer paverkas negativt.

Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvéagar for djur och vaxter mellan
gronytor samt inga skadade utpekade naturvarden.

Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran vagtrafik samt att
inga resenarer eller narboende ska utséttas for skadliga ljudnivaer pa grund av
tunnelbanan.

Utformningen av ut byggd depa ska goras pa det mest kostnadseffektiva sattet avseende
totalekonomi, det vill saga bade investerings- och driftskostnader.
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2.3 Nationella transportpo  litiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska malen som
regering och riksdag har satt upp. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och
ett hansynsmal, se Figur 5.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripand:
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sékerhet, miljé
och héalsa

Figur 5. De transportpolitiska malen. Bild tagen fran Mal for framtidens resor och transporter, framtagen av
Néaringsdepartementet.

2.4 Miljomal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal.

Det °vergripande generationsm=l et angienwlamaadver O mi | j °

ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljo - och hélsoproblem
utanf°r Sveriges gr&nser. o0 Generationsm-l et
samhaéllet.

De sexton miljokvalitetsmalen beskriver den miljomassiga dimensionen av politiken for hallbar
utveckling och anger det tillstand i miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till senast till ar
2025 (ar 2050 for klimatmalet). Fér mer information om hanteringen av miljomalen i relation ti |l
projektet, se avsnitt 11.2 Avstamning mot miljomal i Miljokonsekvensbeskrivningen.

19

da&r



30mr -desbeskrivning och
stadsutveckl ing

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och

verksamheter

Hokarangen réknas som den forsta tunnelbanestaden i Stockholm. Bebyggelsen &r inpassad i den
kuperade terrangen med sparad naturmark kring och emellan husen. Bebyggelsen i Hokarangen
domineras idag av bostadsomraden byggda under fyrtio- och femtiotalen. Merparten av
bebyggelsen bestar av tre till fyra vaningar hogalamellhus kombinerat med enstaka punkthus.
Bebyggelsenuttkades pa 1960talet.

Det finns ett flertal aktérer och verksamheter i Hokarangen samt i intilliggande delar av
stadsdelarna Gubbangen och Hogdalen Till dessa hér bland annat féljande:

1 Centrum med service och kommunikationer (tunnelbana, bussar), arbet splatser, affarer,
bibliotek, foéreningsverksamheter och sociala traffpunkter/lokala métesplatser.

1 Forskolor, grundskolor och fritidsverksamheter (Hokarangsskolan, Kvickentorpskolan,
Martinskolan), samt sarskoleverksamheter.

1 Gruppbostader, sociala/psykosociala verksamheter for personer med sarskilda behov,
psykiska och/eller fysiska funktionsnedséttningar med mera.

f Halso- och sjukvard: vardcentral .

1 Foreningar och ideella verksamheter, till exempel Korpen Stockholm, Konsthall C och
Hokarangens stadsdelsrad (paraplyorganisation for flera lokala foreningar).

1 Sdderledskyrkan med stor diakonal verksamhet.
91 Fagerlidsparken/lekplats och parklek i 6ppen fritidsverksamhet.

{1 Fritidsgarden Morris i Hokarangen.

3.1.1 Malpunkter for allmanheten i den fysiska miljon

Genom intervjuer och platsbesok har malpunkter som &r viktiga for allmanheten i Gubbangen och
Hokarangen kartlagts, dessa redovisas Figur 6.
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3 - Forskolan Tradgarden 15 - Fritidsgard Morris 25 - Lingvagens parklek
4 - Hokarangsskolan inkl. sarskola 16 - Hokarangens Gruppbostad 26 - Fotbollsplan, avlagsnas under byggtiden
och fritidshem 17 - Linberga gruppboende o .
5 - Forskolan Frida 18 - Forskolan Solrosen Ovriga betydande malpunkter
6 - Forskolan Sagobacken 19 - Forskolan Blombacka 27 - S¢derledskyrkan
7 - Forskolan Rymden 20 - Forskolan Brommd 28 - Hokarangens centrum
8 - Martinsskolan inkl. sarskola och fritidshem 21 - Forskolan Kardemumma 29 - Hokarangens T-banestation

9 - Oppna forskolan Fagerlid
10 - Forskolan Den réda traden

Figur 6. Malpunkter och verksamheter i Hokarangen och Gubbangen

Inom aktuellt planomrade finns manga malpunkter och verksamheter, det finns dven viktiga strak
och samband. Till exempel finns det en del barn som bor i Hokarangen och gari skola i
Gubbéangen, de behover séledeskorsa Orbyleden till och fran skolan . Forskolor pa ¢stra sidan om
befintlig Farstagren ror sig ofta till den vastra sidan om sparen eftersom det dér finns ett battre
utbud av parker, lekplatser och skogsomraden.

Som underlagsrapport till jarnvagsplanen har en social konsekvensbeskrivning (SKB) tagits fram
for att identi fiera och bedoma sociala konsekvenser under bade byggoch driftskedet. For mer
information hanvisas till Social konsekvensbeskrivning 2. SKB:n visar att invanarna i Gubbangen
och Hokarangen ar engagerade i sitt naromrade och desdramtida utveckling/fortat ning.
Bevarande av naturmark och biologisk mangfald, miljéfragor och friluftsliv ar hdgt prioriterade
fragor enligt personer som intervjuats. Andra frdgor som engagerar ar till exempel att skalan pa ny

2 PM Social konsekvensbeskrivpiRggion Stockholm 204%5-12
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bebyggelse smalter in i befintlig milj6, att Soderledskyrkans verksamhet och kulturmiljovarden
skyddas samt att cykelstrak bevaras. Barns miljo och villkor engagerar manga féraldrar.
Bullerskydd och trafiksékerhet liksom bevarande av ytor och platser for lek, idrott och rekreation
ansesmycket betydelsefullt.

3.2 Resenarer och trafik

3.2.1 Dagens trafik och depakapacitet

Idag finns tunnelbanedepaer for Gron linje och Bla linje vid Rissne, Hogdalen och Vallingby.
Befintlig Hogdalsdepa och sparanslutning mot Hagsatragrenen tursatter cirka 25 fullangdstag per
dygn. Dessutom finns cirka tre fullangdstag stationerade i depan for service eller som reserv.

3.2.2 Framtida trafik och depakapacitet

Nar Hagsatragrenen pa dagens Gron linje 6verfors till Bla linje vid utbyggnad av Nacka/Séderort,
blir befintlig Hogdalsdepa som ar ansluten till Hagséatragrenen en del av BIa linje. Gron linje
mister darmed cirka halva sin dep&kapacitet eftersom Vallingbydepan da ensamt servar Gron
linje. Enligt Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut foreslas att Gron linjes Farstagren far nya
sparanslutningar i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdepd, och mojliggor darmed att
Hogdalsdepan aven fortsattningsvis kan serva tdgen pa Gron linje.

| samband med de nya sparanslutningarna under mark byggs ocksa en ny uppstéllningshall under
mark med elva nya uppstallningsplatser samtidigt som den befintliga Hogdalsdepan byggs ut for
att kunna hantera den 6kade mangden tdg som utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebar,
samt for att hantera den nya fordonstypen C30 som ar langre &n dagens fordon. Genom tya
byggnader och utbyggnad av befintliga, kompletteras depan med fler uppstallningsplatser och
hallar for underhall av tdgen. Den utbyggda Hogdalsdepan kommer efter utbyggnad att anvandas
for bade Bla och Gron linje.

Behovet for ar 2030 beddms vara attcirka 25 tag trafiksatts mot Farstagrenen. Dessutom kan det
tillkomma n-gra t-gr°relser av s- kallade oO0tomt-gbo
av olika skal maste koras till/fran den nya Hogdalsdepan. Bedomningen &r att totalt cirka 70

tagrorelser per dygn kan bli aktuellt i anslutningsspéren till Farstagrenen.

Mellan klockan 04. 007 07.00 tas cirka 25 tag successivt i drift infor hogtrafikperioden det vill sdga
ut frAn depan via anslutningssparen till Farstagrenen. Vid klockan 08.30-09.30 tas 10 tag ur drift
infor lagtrafikperioden och tar sig in i depan igen for att sedan aterigen tas i drift klockan 15.00 -
16.30. Klockan 20.007 01.30 tas tagen successivt ur drift, det vill sdga in i depan for att sta
uppstallda over natten fram till klockan 04. 00.

3.3 Riksintressen och andra skyddsvarda omraden

Det finns idag ett riksintresse i jarnvagsplanens naromrade. Vag 229, delar av Orbyleden, mellan
Stureby och trafikplats Gubbéngen &r enligt beskrivningen av riksintresset en viktig tvarled i sédra
lanshalvan och ar viktig for arbetspendling.

Det finns inga riksintressen for kulturmiljov arden eller byggnadsminnen inom influens omradet
for grundvatten eller vid lagena for ovanmarksanlaggningar . Daremot finns tva blaklassade
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byggnader vilket innebéar att bebyggelsens kulturhistoriska varde motsvarar bebyggelse av
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde. Dessa byggnader utgors av kvarteret Sjoskumspipan 4 pa
Fagersjovagenoch Soderledskyrkan belagen norr om Orbyleden och éster om Farstagrenen
Hokarangen centrum s stadsbilds utgdr en bebyggelsemiljo som i sin helhet utpekats som sarskilt
kulturhistoriskt vardefull enligt Stockholms stadsmuseums klassificering.

Delar av omradet for den planerade anlaggningen ingar i Hanvedenkilen, som &r en av Stockholms
lans gronakilar 3. Grona kilar ar sammanhangande regionala gronomraden av vikt bland annat for
den biologiska mangfalden och ekologiska samband De inre delarna av kilarna gransar mot
bebyggelseoch ansluter till den lokala gr 6nstrukturen medan kilarnas ytteromraden ofta gransar
till riksintressen for naturvard, kulturmilj6 eller friluftsliv.

Oster om befintlig Hogdalsdepa finns ett karnomrade (Gokdalens vatmark), en livsmiljo for
skyddsvarda arter samt spridningszoner som fungerar som lankar eller korridorer mella n
karnomradena i Fagersjoskogen och Skondal. Aven vaster om befintligt depdomréde finns ett
karnomrade (Ragsveds naturreservat) med omgivande spridningszon.

3.4 Framtida s tadsutveckling

Den framtida utvecklingen utgar fran regionala planer, 6versiktsplaner, fordjupade
Oversiktsplaner och annan trolig planerad stads- och infrastruktur.

3.4.1 RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) ar framtagen av Region
Stockholm och ligger till grund for Stockholm s stads strategiska planering, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplaner. Transportférsérjning och kollektivtrafik tas upp
som en av de viktigaste faktorerna for att uppna Stockholmsregionens visioni att bli Europas
mest attraktiva storstadsregion. Prognoserna visar samtidigt att en vaxande befolkning i
kombination med dagens transportsystem kommer att leda till att resandet med bil okar i
snabbare takt &n resandet med kollektivtrafik. En konstant (eller sjunkande) andel kollektivtrafik i
kombination med en 6kad befolkning kommer att resultera i 6kade trangselproblem, langre
restider och ett som helhet daligt fungerande transportsystem. Enligt RUFS 2050 ar omradet
kring Hogdalen och Hékar angen utpekat som strategiskt stadsutvecklingslage.

3.4.2 Oversiktsplan  Stockholm

Stockholms stads gallande oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige i februari 2018. |
Oversiktsplanen beskrivs att kollektivtrafiken ar en stomme i transportsystemet och ar viktig for
stadens konkurrenskraft och medborgarnas véalbefinnande. Det ar darfor viktigt med bade nya
kollektivtrafikinvesteringar och att den infrastruktur som redan finns utnyttjas och underhalls
effektivt. Hogdalsdepan beskrivs som ett av de beslutade sparprojekten i staden och depan ar i
oversiktsplanens stadsutvecklingskarta utpekat som verksamhetsomrade.

3 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUBBS2@tagen av landstingsfullmaktige 2018.
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3.4.3 Detaljplaner och  planerade/ pagaende projekt

| planforslagets naromrade har Stockholm s stad ett antal pdgdende detaljplaner som inkluderar
bostadsbyggande utveckling av Gubbangsfaltet samtett flertal infrastrukturprojekt . Figur 7 och
Tabell 1 nedan redovisar pagaende projekt och planarbeten inom omradet.
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Figur 7. Pagdende planer och narliggande projekt.

Tabell 1. Pagadende planarbete i stadsdelarna Gubbangen och Hokarangen, Farsta stadsdelsomrade.

Projektnamn Diarienr. Beskrivning/planinnehall Planstatus

Del av kv Samsd m.m 2011 16053 Nya bostader, 130 st. (Bostader 18  Planskede

vid Farstavagen. st. varav 130 st. ospecifierade)

Program for 2012-09102  Programarbete for ca 8 000 Programskede

Tyngdpunkt Farsta bostader

Fagersj6 4:1 m fl 201504164  Bostader 3 st varav 3 st Granskningsskede
ospecificerat boende

Del av fastigheterna 2015 19270 Sorterings -, matavfalls- och Planskede

Tippen 4 och Orby 4:1 biokolsanlaggning samt en

utbyggnad av Hogdalenverket
(kraftvarmeverk) med en ny
forbranningspanna mojliggor s.

Omrade vid kv. 20161 15369 Bostader, stockholmshus (Bostader Startskede
Skymningen, del av 72-90 st. varav 72-90 st.
Farsta 2:1 hyresréatter)
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Samordning mellan jarnvagsplanen och planarbeten fér Dp 2016 -05809 och
Dp 2015 -19270

Inom del av omrade dar jarnvagsplanen planlaggs galler Dp 2007-03732, vilken reglerar diverse
verksamheter inom Kv. Tippen m.m. For att jarnvagsplanen ska kunna faststéllas maste gallande
detaljplan andras eller upphavas da jarnvagsplanen inte far strida mot gallande detaljplan.

Inom en del av jarnvagsplanens geografiska utbredning pagar tva parallella planarbeten som
sammanfaller geografiskt men ar skilda i hojdled - Dp 2016-05809 Nya anslutningsspar till depa
samt Dp 2015-19279 Kv Tippen m.m. Syftet medDp 2016-05809 ar att mojliggéra
tunnelbaneanlaggningen fran Farstagrenen till befintlig Hogdalendepa. Syftet med Dp 2015-19270
ar att mojliggora en fortsatt utveckling av diverse verksamheter.

En avsikt med dessa pagaende planarbeten ar att upphava galland detaljplan Dp 2007-03732
inom korridoren for jarnvagsplanen vilket innebar att omradet blir planldst. Jarnvagsplanen
strider darmed inte mot nagon gallande detaljplan och kan darmed planlaggas genom Lagen om
byggande av jarnvag (1995:1649).

Bostadsbebygg else
Soder om Hokaréngens tunnelbanestation, langs den vastra sidan av sparen, byggtva

flerbostadshus i fyra respektive nio vaningar pa Sirapsvagen samt fem punkthus pafyra till sex
vaningar utmed Saltvagen, totalt cirka 200 bostader. | Hokarangens centrum vid Sirapsvagen
byggs 80 stycken ungdomsbostader. | Figur 7 samt i Tabell 1redovisas pagaende planarbete i
Hokarangen. Vid Lingvagens sodra del planeras tva punkthus pa elva vaningar och ca 80 bostader
utdver de tre flerbostadshus som stod fardiga 2018.Vid Lingvagens stdra ande pagar planarbete
for cirka 130 bostader i flerbostadshus och vid Kontoristvagen planeras for 12 stycken
bostadsréattsradhus.

Infrastrukturprojekt

Det finns ett antal pagaende eller planerade infrastrukturprojekt i narheten av befintlig
Hogdalsdepd. Nedan redovisaskortfattat for de infrastrukturprojekt som bedéms kunna paverkas
av utbyggnaden av Hogdalsdepan.

Stockholm Vatten och Avfall AB planerar att uppfora en anlaggning for sortering, férbehandling,
och pa sikt, rétning av matavfall i anslutning till Fortums anlaggning i Hogdalen. Lokaliseringen
som foreslas for anlaggningen ar stadens marknara Hogdalenverket i nara anslutning till
spartunnlarnas dragning strax norr om Hogdalstoppen. Utbyggnaden kan komma att ske
samtidigt som tunneldrivningen for depan, varfor samordning pagar mellan Region Stockholm
och Stockholm Vatten och Avfall om forsiktig sprangning och avstand mellan anlaggningarna.
Avtal om detta kommer att upprattas mellan parterna. Tillstand for anlaggningen kommer att
stkas enligt 9 kap. miljobalken hos mark och miljodomstolen.

Vid Kvicksundsvagen, i nara anslutning till det vastra tunnelpaslaget vid befintlig Hogdalsdepa,
har elnatsagaren Ellevio fornyat ett 33 kV stallverk pa sin fastighet. Stallverket behovde byggas om
pa grund av kapacitetsbrist och underhallsbehov.

Tva nya transformatorer samt ett gasisoleratstallverk planeras att byggas inorddstra hérnet av
fastigheten Fotocellen 10. Tidplanen for dessa arbeten loper mellan2020 i 2023. De tva nya
transformatorerna kommer att matas av Svenska kraftnats planerade 420 kV kabelférband
Snosatra-Hogdalen.

Eftersom Stockholm véxer, behdver elnatet forstarkas och fornyas for att méta framtidens behov.
For att forstarka elnatet i Stockholmsregionen bygger Svenska kraftnét en ny stamnéatsstation i
Hogdalen kallad Snosatra. Stationen ar nédvandig for att kunna dverféra el genom en ny
hogspanningsforbindelse som byggs fran Upplands Vasby, forbi Hogdalen, till Ekudden i
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Huddinge. Stationen ar en del avprojektet Stockholms Strém, ett samarbete mellan Svenska
kraftnat, Ellevio och Vattenfall.

Tva nyakabelstrackningar i Snosatra-Hogdalen och SnosatraOrby i kommer att forlaggas av
Svenska kraftnat med preliminar byggstart under forsta halvaret 2020. Snosatra -Hogdalen
kommer att forlaggas soder om den befintliga Hogdalsdepan korsa Kvicksundsvagen och ledas
soder om tunnelmynningen vid anslutning till Hogdalsdepan. Snosatra-Orby kommer att korsa
den tillfalliga byggvagen fradn Magelungsvagen samt ytorna for tillfalligt markansprak nordvast om
befintlig Hogdalsdepa.

Kraftledningsarbeten kommer utféras runt befintlig Hogdalsdepa . Vissa kraftledningar samt
kraftledningsstolpar ska tas ur bruk, vilket berdaknas vara fardigt 2023.

3.5 Mark och vatten

351 Ytvatten

Influensomradet fér grundvatten ar belaget inom Tyresans huvudavrinningsomrade dar den Ostra
delen avomradet ligger inom delavrinningsomradet med avrinning mot Drevviken medan den
vastra delen av influensomradet avrinner mot Magelungen. Inlack ande grundvatten fran
tunnelsystemet kommer ledas mot antingen Drevviken eller Magelungen under byggskede och
driftstid.

Bade Drevviken och Magelungen &r vattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer enligt
VISS (VatteninformationsSystem Sverige) . Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status med
uppskjutet malar till 2027, samt god kemisk status med undantag for 6verall t dverskridande
amnena kvicksilver med féreningar samt bromerad difenyleter.

Sjoarna uppfyller inte miljokvalitetsnormerna. De ar klassade till otillfredsstallande ekologisk

status p- grund av °verg°dningsprobl em, &fltasrssadm d
till otill fredsst2l|l ande status | iksom den under|i
uppfyller dessutom inte milj°kvalitetsnormen f°r 0
av dioxinlika PCB:er i fisk som klassats till mattl ig status, samt for att Magelungens sediment

innehaller halter som motsvarar mattlig status for koppar. Vattenmyndigheten har &ven inom

paverkansanalys identifierat risk for att 6verskrida ammoniak i bada sjoarna (som ett resultat av

hoga kvavehalter pa gund av 6vergddning) och for Drevviken aven bisfenol A.

Kemisk status uppnar inte miljokvalitetsn orm, dven for andra @mnen an de storskaligt spridda

amnena kvicksilver och bromerad difenyleter som dverskrider gransvardet i alla Sveriges

vattenforekomster . | Drevviken 6verskrider bade antracen och PFOS miljokvalitetsnorm i

sediment respektive fisk. Aven tributyltenn &r klassad till ej god kemisk status och har undantag i

form av tidsfrist till 2027, men kallan till spridningen finns inte inom projektomradet  da amnet i

forsta hand sprids fran batbottenfarger. Risk finns &ven for éverskridande av
milj°kvalitetsnormen f°r dioxiner och PAHO6n benso(
Magelungen uppvisar liknande kemisk status, med skillnaden att antracen ar klassad till god

kemisk status.

35.2 Oversvamningsrisk

De prognostiserade klimatférandringarna leder till att risken for 6ver svamningar 6kar i framtiden.
Haftiga regn ar en orsak till 6ver svamningar, liksom nivaférandringar i hav och hoga floden i
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vattendrag. Den planerade anlaggningen ligger langt fran havet och relativt langt fran vattendrag
och sjoar, som skulle kunna orsaka 6vesvamning. Darmed bedéms framforallt risker fran kraftig
nederbord eller sa kallade skyfall vara relevanta att beakta.

SMHI:s prognoser visar pa tkade mangder nederbord i Stockholmgegionen i framtiden. | ett
varsta scenario beréknas nedebdrden pa arsbasis 6ka med cirka 30 procent (medelvarde av olika
klimatscenarier) ar 2100 jamfort med ar 1960. Storsta dygnsnederborden beraknas ocksa oka, i ett
varsta scenario med cirka 50 procent ar 2100 jamfort med ar 1960 (medelvarde av olika klimat-
scenarier). Antalet dagar med kraftig nederbord och arets storsta dygnsnederbord beréknas ocksa
oka

353 Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomradet anvands inte som dricksvattenresurs utan utgor
i forsta hand en teknisk resurs som bland annat vissa byggnaders och anlaggningars
grundlaggning &r beroende av. Grundvattnet ar aven en resurs for bergvarmeuttag och
energilagring. Grundvattne t kan ocksa utgora tillrinning till ytvattenférekomster.

Inom influensomradet forekommer stérre sammanhangande forekomster av grundvatten i
huvudsak i dppna sprickor i berg, i naturliga friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning
i fyllnadsmateri al. Oppna grundvattenmagasin i fyllningsmassor finns i princip inom hela
influensomradet. Grundvattenytans lage i dessa magasin har vanligtvis ingen koppling till risken
for sattningar. Inom influensomradet finns &ven ett antal grundvattenmagasin i jord. | de flesta
fall forekommer grundvatten magasinen i sankor som undre grundvattenmagasin i friktionsjord
Overlagrad av lera. En trycksankning i ett slutet grundvattenmagasin under sattningskanslig lera
kan leda till marksattningar. En dversikt over k&nsliga grundvattenmagasin i naturlig jord
redovisas i Figur 8.

I influensomradet finns inga grundvattenforekomster med faststallda miljokvalitetsnormer enligt
VISS (VattenIinformationsSystem Sverige).

4 www.smhi.se
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3.54 Mark - och grundvattenféroreningar

Inom influensomradet for grundvatten finns ett antal omradden som har identifierats som

potentiellt férorenade. Influensomradet inrymmer bland annat en gammal deponi
(Fagersjotoppen, Hokarangstoppen och Hogdalstoppen, vanligen bendmnd Hégdalstopparna) och
en forbrannings anlaggning (Hogdalens kraftvarmeverk). Inom det befintliga depdomradet har det
tidigare funnits en drivmedelsanlaggning och omradet har aven anvants som skrotupplag for
utrangerade bussa. | den 6stra delen av influensomradet, vid Hokarangens centrum, finns flera
kemtvattar, grafisk industri, verkstadsindustri och en branddvningsplats.

Hogdalstopparna kan innebéra en spridningsrisk av fororeningar i bade marklager och
grundvatten. Utford a markundersokningar visar dock generellt forhallandevis laga
fororeningshalter i jord. Pavisade fororeningshalter i grundvatten ar i stor grad koncentrerade till
ett omrade séder om den planerade uppstallningshallen under mark, i anslutning till
Hogdalstopparna, se Figur 9.
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Figur 9. Oversikt av potentiellt férorenade omraden enligt lansstyrelsen MIFO -databas inom influensomrédet.
Obijekten har riskklassats (h6g, mellan, lag) med avseende pa risk for spridning av fororening p& sadant satt att
det kan paverka vattenkvaliteten pa lansh allningsvatten under bygg tiden och/eller dréan vatten under drift tiden .

3.6 Bergtekniska forutsattningar

Bergmassan i omradet for utbyggd depa i Hogdalen &r av bra till mycket bra bergkvalitet for
tunnelbyggande, med undantag for den éversta delen av bergmassan som i allmanhet &r av nagot
samre kvalitet. Det forekommer ett antal svaghetszoner i omradet med varierande utbredning och
bergkvalitet.

En prognosticerad svaghetszon finns vid arbets-/servicetunneln, sexsvaghetszorer finns langs
anslutning sspar till Farstagrenen, tva svaghetszoner finns i skogspartiet i centrala delarna vid
uppstéallningshallen ochtrei omradet vid anslutning till Hogdalsdepan, se Figur 10.

| huvudsak férekommer sedimentar gnejs, nagra omraden med granit och ett antal diabasgangar.
Berg i dagen finns pa ett flertal stallen i omradet och ett flertal sonderingar har utforts for att ta
reda pa bergnivaerna i omradet och jordlagrens maktighet. Sexkarnborrhal har borrats for att ta
reda pa bergets kvalitet och sprickornas orientering.
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Figur 10. Svaghetszoners tolkade lagen

3.7 Luftkvalitet

Spartrafik genererar inandningsbara partiklar genom slitage av hjul och rél. En exponering for
luftburna partiklar (PM10 respektive PM2,5) kan ge negativa halsoeffekter.

I miljobalkens 5 kapitlet och i férordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
regleras tilldtna halter av féroreningar i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna ar endast gallande

for den fardiga anlaggningen men tillampas generellt aven for byggskedet. Miljokvalitetsnormerna
galler enbart i omraden dar manniskor vistas stadigvarande.

Inga resenarer kommer att vistas i spartunnlarna, vilket betyder att luftkvaliteten i tunnlarna
primart ar en arbetsmiljéfraga for projektet. Fragan behandlas darfor inte vidare har.

Under byggskedet kommer arbetsmoment sdsom borrning, sprangning och transporter av
bergmassor att alstra luftféroreningar. Detta hanteras i bilaga 4 till MKB som beskriver
byggskedet
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3.8 Buller, vibrationer och stomljud

Luftburet buller

Tagtunnlar kan ge upphov till stomljud och vibrationer som medfér storningar i ovanliggande
bostader. Komfortstérande vibrationer forvantas dock inte uppsta for aktuell tagtrafik eftersom
sparen ar grundlagda pa berg. Fragan behandlas darfor inte vidare iprojektet.

| projektets naromrade finns flera bostadshus, narrekreationsomraden etc. som i dagsléaget berors
av trafikbuller. Bullret kommer fran biltrafik p& Orbyleden och andra gator men ocksa fran
tunnelbanetrafiken pa& Farstagrenen, som gar i ytlage paaktuell stracka.

| laget for den planerade anslutningen till Farstagrenen visar berékningar att ekvivalenta
ljudnivaer fran dagens tunnelbanetrafik ligger kring 55 -60dBA i tunnelbanans direkta narhet,
medan maximala ljudnivaer ligger kring 70 7 80 dBA. For sex av de nybyggda/planerade
bostadshusenlangs Sirapsvagen, Saltvagen och Lingvagetigger de ekvivalenta ljudnivaerna pa
strax dver 55 dBA vid fasad. Dessa bostadshus har, tillsammans med ytterligare tre hus inom
samma fastigheter, i dagslaget maximala judnivaer mellan 707 75 dBA vid fasad. Vidare har ett
bostadshus langs Russinvagen en maximal ljudniva pa strax 6ver 70 dBA vid fasad. | omradet
finns inga skolor, forskolor eller vard - och omsorgsboenden somutsétts for ljudnivaer fran
tagtrafiken 6ver 55dBA ekvivalent eller 70 dBA maximal ljudniva. Enligt Stockholms stads
bullerkartlaggning medfor t rafiken pa vagar och gator (till exempel Lingvéagen) i omradet
ekvivalenta ljudnivaer vid narliggande bost adshus pa mellan 50-55 dBA®.

Aven verksamheterna i Hogdalens industriomrade ger upphov till buller i naromradet. For buller
fran tagtrafik inom befintligt depdomrade har en tidigare utredning  konstaterat att
Naturvardsverkets riktvarde for maximal ljudniva nattetid vid bostader (55 dBA) 6verskrids. De
berakningar som nu gjorts bekréaftar ovanstdende. Tre bostadshus langs Trollesundsvagen,
nordvast om befintligt depaomrade, har i dagslaget maximala ljudnivaer pa 57 dBA vid fasad. De
ekvivalenta ljudnivaerna ligger pa 32 dBA vid fasad. For att klara riktvardet har
Trafikforvaltningen beslutat att implementera smorjningsatgarder vid  sina depdomraden. De
utvarderingar som gjorts av dessa atgarder visaratt Naturvardsverkets riktvarden klaras med god
marginal ’.

Omradet stors aven av flygbuller.

Stomljud och vibrationer

Tagtrafik i tunnlar och trdg men aven ytlage(framfor allt nar tdg kér genom véaxlar) kan ge upphov
till stomljud som medfér stérningar i ovan - eller narliggande bostader. | dagslaget bedoms
problem med stomljud fran tagtrafik inte finnas i omra det.

Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfor stérningar i narliggande bostader. Det finns inga
uppgifter om stérande vibrationer fran den befintliga trafiken pa Farstagrenen. K omfortstorande
vibrationer beddémsinte uppsta av den nya anslutningen till F arstagrenen eftersom sparen ar
grundlagda p& berg. Fragan behandlas darfor inte vidare.

5 Stockholms sid bullerkartlaggninghttp://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafdchresor/Trafik-
ochrmiljo/Trafikbuller/Bullerkartor/#

6 Bullerutredning Hogdalsdeparapport 714787 Rapport Btockholns stad2016:05-02.

" Forstudie Bullerskyddsatgarder i tunnelbanedep&&r2019541, 201812-10.
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3.9 Ovriga tekniska forutsattningar

3.9.1 Befintliga ledningar

Omradet for utbyggnaden har en stor omfattning av ledningar och ett flertal ledningséagare som till
exempel Sverska kraftnat, Ellevio AB, Stockholm Exergi samt Stockholm Vatten och Avfall AB.
Ledningarna kommer i olika grad att beréras av tunnelbaneutbyggnaden. | samband med
byggnation av anslutningsspar fran Farstagrenen till befintlig depa i Hogdalen berors lednin gar
vid de omraden bergtunnel anlaggs via markschakt samt vid samtliga betongtunnlar och trag.

Ovriga tunnelstrackningar ar belagna pa tillrackligt djup for att inte komma i konflikt med
befintliga ledningar.
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4Pl anf°rslaget med mot

utf or mning

4.1 Planforslaget

Planforslaget innebar en utbyggnad, i huvudsak under mark, av en sparanlaggning mellan
befintlig Hogdalsdepa och tunnelbanans Farstagren. Anlaggningen utgors av en
dubbelsparsanslutning, en uppstallningshall under mark, forbifartsspar under mark samt en
arbets-/servicetunnel , seFigur 11och Figur 12.

Tunnlarna byggs i huvudsak som bergtunnlar, men strax innan tunnelmynningarna gar sparen i
betongtunnel. Vid anslutning till Farstagrenen anlaggs aven ett betongtrag Avstandet mellan
markytan och tunneltaket for uppstalliningshallen, dubbelspars anslutning en och arbets-
/servicetunneln varierar . Som storst ar avstandet mellan tunneltak och markytan cirka 30 meter.
Vid uppstallningshallen varierar avstandet mellan tunneltak och markytan mellan cirka 15-25
meter.

For sparanslutningen mot Farstagrenen kommer delar av befintlig anlaggning pa Farstagren att
behova byggas om och anpassas till de nyanslutningssparen.

)

A " GUBBANGEN
Yo

HOGDALEN

P = - orb‘l"edew,m-"“ -

£

Hégdalsberget

Teckenforklaring 0 125 250 375

500
— Meter

—— Permanent markansprak — Spar i ytldge

— Bergtunnel — Befintlig tunnelbana
Betongtrag " 4 Befintlig Hogdalsdepa
— Betongtunnel il Lo kg

Figur 11. Planforslag med permanent markansprak (inom lila linje).
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[Teckenforklaring 0 130 260 390
e Meter

—— Anslutningsspar Hégdalsdepan —— Arbets- /Servicetunnel
I~ Anslutningsspar Farstagrenen —— Befintlig tunnelbana
—— Férbifartsspar under mark V4 Befintlig Hogdalsdepa © Open Stockholm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Uppstéllningshall under mark

Figur 12. Foéreslagen anléaggning enligt jarnvagsplanen for utbyggd depd i Hogdal en, bestdende av
anslutningsspar, forbifartsspar, uppstalliningshall och arbets -/servicetunnel

4.1.1 Anslutning till Hogdalsdepan

Anslutning till Hogdalsdepan stracker sig fran den ostra sparkurvan i befintlig Hogdalsdepa fram
till uppstéallningshallen under mark och forbifartssparen. Anslutningssparen utformas som en
knappt tio meter bred och knappt fem meter hog dubbelsparstunnel i berg pa en stdrre del av
strackan.

For delen narmast befintlig Hogdalsdepd, som gar under Kvicksundsvagen, ar sparanslutningen
uppdelad i tva enkelsparstunnlar i betong, som bada blir drygt fem meter breda och drygt fyra
meter hoga, se Figur 14 De tva enkelsparen ansluts i tva olika riktningar vilket mojliggor en
trafikering till bade den norr a och soddra delen pa befintlig depa, seFigur 13. Utmed det norra
anslutningssparet till Hogdalsdepan kommer en gdngbana att utforas.
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Figur 13. Anslutning till befintlig Hogdalsdepa. Figuren visar det norra sparets tunnelmynning vid
Kvicksundsvéagen.
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Figur 14. Normalsektioner for enkelspdr i betongtunnel med gangbana respektive dubbelspér i betongtunnel med
Vid byggnation av tunnlarna schaktas ett dike som sedan aterfylls till tidigare eller 6nskade

gangbana.
marknivéer.

Matten i figurerna &r angivna i millimeter.
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Figur 15. Normalsektion dubbelspar i bergtunnel med gangbana. Matten i figurerna  &r angivna i millimeter.

4.1.2 Uppstallningshall under mark

Uppstallningshallen under mark utformas som en bergtunnel med fyra uppstallningsspar med
utrymme att stalla upp tva tdg med full langd efter varandra pa respektive spar, seFigur 16.
Uppstallningshallen &r drygt 16 meter bred, drygt sexmeter hog och cirka 400 meter lang.
Fordonen nas via gangbryggor som placeras mellan sparen. Langs med uppstallningshallens norra
sida gar en utrymnings-/insatskorridor som ar ansluten till uppstallningshallen via fyra

luftslussar. Korridoren &r aven ansluten till arbets -/servicetunneln.

Sparen i uppstéallningshallen ansluts via sparvaxlar till/fran anslutningssparen och den ar mojlig
att na fran bade Hagsatragrenen via befintlig Hogdalsdepa samt via anslutning till Farstagrenen.

UTRYMNINGS- / INSATSKORRIDOR

<

Figur 16. Normalsektion for uppstaliningshall under mark med plats for fyra uppstéllningsspéar. Matten i figuren
ar angivna i millimete .
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4.1.3 Forbifartsspar

Utmed uppstéllningshallens sydvastra sida utformas en bergtunnel med forbifartsspar, se Figur 17,
som har en invandig dimension pa knappt nio meter i bredd och drygt fem meter i hojd.
Forbifartssparen utgor en anslutning mellan anslutningsspar en. Vid behov av ytterligare
uppstallningsspar under mark kan det norra forbifartssparet (sparet narmast uppstéllningshallen)
utnyttias som uppstallningsspar med utrymme for tre tag av full langd efter varandra. Det s6dra
forbifartss paret utrustas aven for att kunna nyttjas som provspar .

5250

— 1 | N
A} 9150
Figur 17. Normalsektion for forbifartssparen . Métten i figuren ar angivna i millimeter.
4.1.4 Anslutning till Farstagrenen

Dubbelsparsanslutning en till Farstagrenen gar fran uppstallningshallen och forbifartssparen i
hojd med Fagersjovagen och ansluter till befintlig Gron linjes Farstagren sdder om station
Hokarangen.

Huvuddelen av dubbelsparsanslutning en mellan forbifartssparen och Farstagrenen utférs som en
bergtunnel med dubbelspar. Darefter kommer en betongtunnel pa en kort stracka som 6vergar i
ett oppet betongtrag till dess att sparen nar markytan mellan Farstagrenens tva spar, seFigur 18
och Figur 19.

Bergtunneln blir invandigt drygt nio meter bred och drygt fem meter hég, seFigur 20.
Betongtunneln utformas med en bredd paknappt nio meter och en hojd padrygt fyra meter. Det
dppna betongtraget har en invandig bredd pa knappt nio meter dar hojden varierar och anpassas
till intilliggande sparnivaer.
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Figur 19. Tunnelmynning och tr&g vid anslutning till Farstagrenen. Planerat bullerplank visas inte i illustrationen.
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Figur 20. Normalsektion for anslutning till Farstagrenen. Méatten i figuren &r angivna i millimeter.

Vid anslutning till Farstagrenen byggs ett teknikhus som placeras mellan gang- och cykelvéagen och
befintlig Gron linjes Farstagren. Teknikhuset blir ca 20 m langt, 6 m brett och regleras
hojdmassigt till hogst +55 m éver nollplanet, vilkket motsvarar en b yggnadshajd pa ca 5 m éver
mark niva. Mer gestaltningsmaterial rérand e teknikhuset finns i jarnvagsplanens
gestaltningsprogram, handlingsnummer 5310 -A52-22-00001.

415 Arbets -/servicetunnel

Arbets-/servicetunneln utgar fran uppstaliningshallen under mark och stracker sig i riktning
norrut dar den mynnar strax soder om Orbylede n. Tunneln kommer i byggskedet att bland annat
anvandas for att transportera ut bergmassor fran uppstallningshall under mark och spartunnlar. |
driftskedet kommer tunneln att anvandas som servicevag for driftpersonal samt fungera som
insatsvag for raddningstjanst vid brand, se Figur 21 och Figur 22.
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Figur 21. lllustration éver a  rbets -/servicetunnelns norra mynning mot Orbyleden.

Tunneln kommer i huvudsak att utféras som en bergtunnel. Delen ndrmast tunnelns norra
mynning utformas som betongtunnel. Bade berg- och betongtunneln har en bredd pa cirka fem
meter och hojden ar cirka sju meter, seFigur 23.

Tunneln utrustas med vand- och uppstallningsplats for service- och insatsfordon, VA -station samt
diverse mindre teknikutrymmen. Installationer for till - och franluft placeras i tunnelns évre del.
Strax intill tunnelmynningen mot Orbyleden kommer en ventilationshuv att installeras pa taket av
betongtunneln. Tunnelmynningen férses med lasbara portar och servicevagen forses med lasbar
grind mot Orbyleden.
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Figur 22. lllustratio n som visar arbets -/servicetunnelns tunnelmynning med Orbyleden till vanster

VENTILATION } VENTILATION
"‘2 - 5 — — ’,‘_t e \\
{ |
\ | A
|
E‘. _
| L7750
| 4750 |

Figur 23. Normalsektion arbets

-/servicetunnel i betong
figurerna &r angivna i millimeter.

(till vanster) respektive berg (till hoger). Matten i

4.1.6 Ventilationsanlaggningar

Luftbehandlingssystemet i arbets-/servicetunnel syftar till att skapa luftkvalitet i linje med
uppsatta krav for klimat och hygien , samt att kyla elutrustning . Detsamma galler for

spartunnlarna dar dessutom ventilationssystemet skall anvandas for rokgasutvadring.
Ventilation av spartunnlar

Huvuddelen av luften som ventilerar spartunnlarna sker med hjalp av termiska krafter och genom
sa kallad kolvverkan. Kolvverkan avser ett luftflode som genereras nar ett tag for med sig luft in
frdn en mynning och trycker denna vidare genom tunnelsystemet. For rokevakuering samt for att
kunna oka luftflodet om sa skulle behovas finns dven fyra impulsflaktar installerade. Luftintag och
luftutslapp i anlaggningens spartunnlar sker till och fran ansl utningsspartunnlarnas mynningar.
Impulsflaktarna ar placerade i varsin anslutningstunnel, i uppstéllningshallen och i

forbifartsspartunneln. Respektive teknikrum langs spartunnlarna ar utrustat med en tilluftflakt
och filter .
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Ventilation av arbets -/servicetunnel

Luftintag sker frAn arbets -/servicetunnelns norra mynning mot Orbyleden. Luften leds ien
ventilationskanal till teknikutrymmen och ned till vandplanen. Franluften fran teknikrum och fran
vandplanen leds tillbaka i arbets-/servicetunn eln. Franluften slapps ut genom en takhuv i
narheten av mynningen. En mindre del av franluften fran teknikrum och utrymningskorridorer
leds till uppstéllningshallen under mark.

| vand- och uppstéllningsplatsens tak installeras tva tilluftflaktar . Den enaflakten ventilerar
vandplanen och kan forceras vid behov foratt vadra ut avgaser fran fordon som trafikerar arbets-
/servicetunneln. Den andra tilluftflakten anvands for att ventilera utrymmet mellan vandplanen
och uppstéllningshallen. Brandforsvaret kan aven aktivera luftflode for att sdkerstélla ett évertryck
i utrymmet. Respektive teknikrum léngs arbets-/servicetunneln ar utrustat med varsin tilluftflakt.

| VA-stationen installeras ett till - och franluftsaggregat med varmeatervinning och elvarmebatteri.

4.1.7 Lokalisering och utformning av vatten och avlopp

Syftet med avvattningssystemet ar att samla upp,och vid behov rena och transportera bort vatten
fran tunnlarna. Vattenflodena utgors framforallt av dranvatten fran sprickor i berget (inlackande
grundvatten), samt sma mangder vatten fran tvattning av tunnlar, vatten fran golvaviopp fran
teknikutrymmen, smaltvatten och kondensvatten samt eventuellt slackvatten fran
brandbekampning .

| avvattningssystemet ingar ledningar, reningsanlaggningar, pumpar och regl ersystem. Allt
tunnelvatten (inklusive dranvatten) leds till en VA -station, dar avskiljning av slam och eventuella
oljeprodukter sker i en basséng innan vattnet leds till Stockholms stads dagvattennat och vidare
mot recipient en Drevviken. VA-stationen anlaggs i en lagpunkt vid arbets-/servicetunneln .
Tunnelvattnet bedoms, efter rening i VA -stationen, vara sa pass rent att det kan ledas direkt till
det lokala dagvattennatet vidare ut till recipienten Drevviken . Rening kommer att ske i enlighet
med de riktvéar den som faststalls av tillsynsmyndigheten (Stockholm s stad) for utsl&pp for
recipienten.

Eventuellt slackvatten samlas ocksa upp i draneringsledningar och leds till VA-stationen. Eftersom
slackvatten innehaller gifter kan detta vatten behtva tas om hand speciellt. En tankbar atgard ar
att pumparna i anldggningen ska kunna stangas av och att det sedan ska vara mdjligt att samla
upp och kéra bort vattnet for rening.

| anlaggningen behdvs ocksa brandvatten till brandposter och sprinkleranlaggning finnas.
Brandvattnet skavara tillgangligt for Raddningstjansten, for detta anlaggs en separat
brandvattenledning. D& brandvattenledningen inte klarar av att forsorja sprinklersystemet och
brandposter med tillracklig vattenmangd under dess 90 minuter langa varaktighet byggs en ca
400m3 stor sprinklertank med intilliggande pumpcentral. Detta placeras intill VA  -stationen i
arbets-/servicetunneln. Sprinklerpumparna tryckstegrar vattnet fran tanken till sprinklercentralen
och darifran vidare ut i systemet. Storleken pa sprinklertanken kan komma att &ndras om
brandvattenledningen visar sig delvis kunna fylla pa tanken under en pagaende brand

4.1.8 Lokalisering och utformning av nischer

Nischer ar utrymmen som anléggs i bergtunnlarnas sidor. Fyra stycken nischer for
matdammar/brunnar ska utféras i eller langsmed spartunnlarna och arbets-/servicetunneln .

| arbets-/servicetunneln anléggs en produktionsnisch for att fordon ska kunna lasta och vanda i
byggskedet. Ett antal nischer for teknikutrymmen finns utplac erade langs hela anlaggningen.
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4.1.9 Séakerhetskoncept for nya tunnelbanan

Som en del av sékerhetsarbett med nya tunnelbanan har ett samlat sékerhetskoncept tagits fram
for skydd mot olyckor under drifttid en. Dokumentet &r en sammanfattande beskrivning av de mal
och krav for sékerheten i driftskedet som stéllts upp for utbyggnaden av tunnelbanan, vilket aven
inkluderar Utbyggd depa i Hogdalen.

Anslutningsspar, forbifartspar och uppstéallningshall &r inte avs edda for persontrafik eller arbete
med tagen, och endast uthildad personal kommer att vistas i anlaggningen. Arbets/servicetunneln
som ansluter till uppstallningshallen kommer att permanentas for att kunna anvandas som
utrymningsvag och som ftillfartstunne | fér raddningstjanstens fordon. Utrymnings - och
angreppsvagar planeras med tusen meters mellanrum. Langs anslutningssparen och i
uppstéallningshallen samt langs forbifartssparen finns gangbanor som leder till
utrymningsvagarna.

Réaddningstjansten kan anvanda arbets-/servicetunneln for att kéra ner med fordon och kan
paborja insats direkt vid uppstéllningshallen. | uppstéllningshallen kan flera uppstallda tag finnas
samtidigt varfor den huvudsakliga inriktningen ar att mojliggora insats dar. For insats i
anslutningstunnlarna dar avstanden blir langre installeras ett ventilationssystem som mojliggor
for raddningstjansten att kunna styra roken samt att tillgang till brandvatten finns i anlaggningen.

Sprinklers installeras i uppstallningshallen och i forbifarts sparen for att forhindra spridning av
eventuell brand, mgjliggéra for sékrare utrymning och ge tkat egendomsskydd.

4.2 Motiv till vald strackning under mark

4.2.1 Plan och profil

Utformning av plan och langsprofil for anslutningsspar, forbifartspar, uppstéllnings hall och
arbets-/servicetunnel under mark har anpassats utifran ett antal forutsattningar. Bland dessa
finns befintlig och planerad bebyggelse i omradet, skyddsomraden, bergtekniska forutsattningar
samt tillganglighet.

Dragningen av anslutningssparen till Hogdalsdepani plan har tagit hansyn till befintliga
kraftledningsstolpar som ligger i anslutning till Hogdalens stallverk. Anslutningssparen har
anpassats till den planerade Hégdalens sorterings- och matavfallsanlaggning (HSMA) och
kommer bland annat att placeras under anlaggningen.

Strackningen av anslutningssparen till befintlig Hogdalsdepa har anpassats for att helt undvika
Gokdalens vatmark eftersom det ar ett kansligt omrade med hoga naturvarden.

Arbets-/servicetunneln ansluter till uppstaliningshal | under mark och mynnar ut vid Orbyleden.
Tillgangligheten till Orbyleden och relativt liten paverkan p& omgivningen motiverar arbets -
/servicetunnelns nordliga strackning fran uppstéallningshallen under mark. Arbets -/servicetunneln
har anpassats till de bergtekniska forutsattningar som finns i omradet varfor tunneln i plan getts
en mindre krokning. Av sakerhets- och tillganglighetsskal ar uppstéllningshallen ansluten direkt
till arbets-/servicetunneln under mark vilket motiverar placeringen norr om forbifartssparen.

Placeringen av anslutningssparet till Farstagrenen ar anpassadtill det befintlig a vandsparet soder
om Hokarangens station. Sparlaget ar ocksa anpassat till markforhallanden pa platsen,
strackningen gar ovanfor slanten norr om Vaniljvagen vilket ger mer bergtunnel och mindre
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omgivningspaverkan. Vid Fagersjovagen finns det ett parti med samre bergtackning och dar har
sparlinjen anpassatsi plan till de bergtekniska forutsattningarna. Da anslutningen kraver en lokal
hojning och flytt vasteru t av norrgaende spar (befintlig Farstagren) har anslutningen anpassats sa
att justeringen av det norrgaende sp&et inte paverkar Hokarangen station.

4.2.2 Motiv till vald placering

Motiven for beslutet att bygga ut Hogdalsdepangrundar sig pa en samlad bedomning dar
kriterierna lage, funktion, miljé, ekonomi och genomférandetid bedémts. Utslaget av denna
beddmning gav ett tydligt och stabilt utslag till fordel for alternativ Hogdalen. 8

Lokaliseringen i Hogdalen &r en l6sning som moter det utékade behovet av depgikapacitet och har

goda forutsattningar fér genomfoérbarhet. Nar utbyggnaden av tunnelbanan ar fardigstalld okar

behovet av depakapacitet, det vill siga uppstallnings och underhallsplatser for tagen pa Bla och

Gron linje. Lokaliseringen i Hogdalen majliggd r anslutning till bAde Bla och Gron linje vilket

betyder att depan kan forsorja samtliga nya strackor i tunnelbanenatet med depékapacitet. Platsen

erbjuder aven mgjlighet till en ytterligare utbyggd depakapacitet i framtiden genom en utbyggnad

av uppstallningshallen under mark. Omradet har &ven en bra placering i linjenatet i forhallande

till beyntliga dep-er p=- Bl - och Gr°n |linje, vilke
driftskostnader.

4.3 Utredda lokaliseringar

Under ar 2014 och 2015gjordes en behovsanalys och lokaliseringsutredning for depa till utbyggd

tunnel bana. Huvudsyftet med | okaliseringsutredning
det utokade behovet av depakapacitet samt utreda genomforbarheten. Viktiga faktorer vid val av

depalage var tillgang till lamplig mark, miljopaverkan, placering i forhallande till 6vriga depaer i

tunnelbanenatet och den totala kostnaden. Aven mojligheten till framtida utbyggnad av

depakapaciteten beaktades. Lokaliseringsutredningen tittade patotalt 15alternativ och foljande

depalagen avfardades; Barkarby B, C och D, Nacka B och C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och
Hammarby. Dessa har avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i

tunnel banen2tet, h°ga i nveadaemplangadd ost nader, konpi
infrastrukturprojekt samt intrdng i skyddsvarda natur - och rekreationsomraden.

Fordjupade studier genomfordes sedan for de kvarvarande sex alternativen som beskrivs nedan, se
aven Figur 24.

8 Utredning, Depalokalisering for utbyggd tunnelbana, 5312-FUT5-32-00001, september 2015
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1. Skarpnack
Depalaget foreslogs ligga sydvast om Skarpnack, oster onstockholm Exergis anlaggning mellan
Tyresovagen och Flatenvagen.

2. Hogdalen
Depalaget for Hogdalen foreslogs vara den befintliga Hogdalsdepansom i dag ar depa for Gron
Hagsatra linje.

3. Farsta?2

Depalaget Farsta 2 foreslogs vara placerat soder om Nynasvagen i norra delen av Larsboda.

4. Nacka A
Alternativet Nacka A var tankt som depa pa Bla linje. Depalaget var placerat soder om
Varmdoleden och vaster om Nacka Forum.

5. Alvsjo
Depalaget Alvsjo var placerat i ett skogsomrade sydvast om Alvsjo industriomrade i narheten av
Alvsjo pendeltagsdepa.

6. Barka rby A

Depalaget Barkarby A foreslogs vara placerat i norra delen av Veddesta industriomrade, i ett
skogsomrade intill stambanan.

Baikarby oa fialo
Hjulsta N & Morby
Rissne "
@
H(.nﬁby A\
stra Valll l 8§
‘ ingby i » Ropsten
I i
. -
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& “, suih "@facka
'Nyboda « Tagst
+*  Hammarby
< UINJER
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K, Linje 2 - rdd linje
3y Linje 3 - blé linje
—WS)OCD G sadal Skarpnick Linje 3 - bld linje, gren mot Nacka, Barkarby
Hagsitrs % d N B alen samt konvertering av Hagsatragrenen
8 T stoppen Sk K Gul linje - gren mot Arenastaden
arpnac 3
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OF‘““ . Befintliga depder

Oversiktligt utredda alternativ

Fordjupat utredda alternativ

. Aktuella alternativ

@ Uppstaliningsspar

Figur 24. Framtida tunnelbanekarta med befintliga depaer och utredda lagen for depd, bild fran
lokaliseringsutredning
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Utredningen visade att Skarpnack och Hogdalen var de tva mest lampliga lokaliserings-
alternativen. Skarpnacksalternativet innebar att en helt ny depa skulle byggas sdéder om
Tyres6vagen. En uppstéllningsplats under mark skulle ge plats atcirka 30 tag och en verkstad for
underhall och reparation skulle byggasovan mark. Depan skulle anslutas till Gron linje med ett
spar under mark vid Skarpnécks station. Alternativet Farsta 2 hade en bra placering i linjenatet i
forhallande till befintliga depaer, vilket skulle gefa tomkorningar och laga driftskostnader, men
investeringskostnaderna bedémdes bli avsevart storre jamfort med Skarpnack. Dessutom
bedémdes markanspraket vara svarmotiverat i ett lage dar ett storre antal bostader planeras.
Alternativet valdes darfor bort. Alternativen Nacka A, Alvsjo och Barkarby A forutsatte att befintlig
depd i Hogdalen anslots till Gron linje for att Gron linje ska ha fortsatt tillracklig depakapacitet
varfor alternativen bedémdes mindre lampliga.

Under hosten 2015 gjordes en fordjupad studie® av de bada lokaliseringsalternativen utbyggd depa

i Hogdalen och Skarpnéack och ett samrad kring de bada lokaliseringsalternativen holls i

augusti/september 2015. Utredningen visade att bada alternativen ar bra placerade i linjenatet i

omraden som &r detaljplanerade for industriandamal. De bedomdes bli kostnadseffektiva

|l ©°sningar m°jliga att genomf°ra i tid fo°r trayksta

| den fordjupade utredningen togs en modell fér utvardering av lokaliseringsalternativens

maluppfyllelse fram. Region Stockholms® ver gri pande m=l br°ts ner i pro
sin tur formulerades i fem huvudmalomraden. Dessa huvudmalomraden var lage, funktion, miljo,

ekonomi och genomférande. For tre av huvudmalomradena - lage, funktion och ekonomi, gav

utvarderingen ett tydligt utslag till fordel fér Hogdalenalternativet. En lokalisering i Hogdalen

ansags ge de basta trafikala och verksamhetsmassiga forutsattningarna for det framida

fordonsunderhallet i tunnelbanan, inrdknat eventuella ytterligare trafikokningar, till Iagsta

investerings- och driftskostnad.

Laget for alternativ Hogdalen innebér att merparten av tilkommande byggnation dels sker inom
befintligt depaomrade som redan &r planlagt for industriandamal, och dels under mark.
Alternativet bedomdes mojliggéra stadsutveckling och bostadsbyggande, samt att paverkan for
boende och miljo blir relativt liten.

Funktionsmassigt ar det en god lésning att Hogdalsdepan kan serva badeBla och Gron linje vilket
bade ger flexibilitet och robusthet. Losningsalternativet innebar fa och korta transporter med
tomma tag, vilket i sin tur medfor att stérre delen av sparkapaciteten anvands for tag i trafik och
att driftskostnaderna minskar.

Ekonomiskt innebér alternativ Hogdalen en véasentligt lagre investerings- och driftskostnad
jamfort med Skarpnéacksalternativet. Avseende miljo- och genomférandekonsekvenser var
skillnaderna mellan alternativen inom modellens felmarginaler. Det innebar att de bada
alternativen bedomdes likvardiga ur miljo - och genomférandeperspektiv. Bada alternativen
innebar viss paverkan pa miljovarden, men utredningen visar ocksa att miljokonsekvenserna ar
relativt sma och majliga att hantera med olika typer av skyddsatgarder.

9 Utredning, Depalokalisering for utbyggd tunnelbana, 5B1L'532-00001, september 2015
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4.3.1 Anslutning till Gron linjes Farstagren

Den fordjupade utredningen utredde aven fyra forslag till anslutningsspar fran depan till Gron
linjes Farstagren. Féljande lokaliseringar av anslutningsspar har utretts:

A. Anslutning med tva spar norrut sdder om G ubb&angens station. Sparen gar i tunnel under
¥rbyl eden och kommer upp i dagen och ansluter t
Over Gubbangsfaltet.

B. En anslutning norrut, séder om Gubbangens station och en anslutning séderut, séder om
Hokarangens station. Norra anslutningens spar gar i tunnel under Orbyleden och kommer
upp I dagen och ansluter till trayksp-r, p- en
Gubbangsfaltet. Sodra anslutningens spar gar i tunnel och kommer upp i dagen séder om
Hokarangens station.

C. Anslutning norrut med tva spar med en 6vergangsvaxel norr om Gubbangens station.
Sparen gar i tunnel séder om Gubbéangens idrottsplats och kommer upp i dagen och
ans | ut e r spdranbkoder anrTalltrégens station.

D. En anslutning norrut, norr om Gubbangen s station och anslutning séderut, séder om
Hokarangens station. Norra anslutningens spar gar i tunnel under Herrhagsvagen och
kommer upp i dagen och ansluter till trayksp-re
och kommer upp i dagen séder om Hokaréngens station.

Al ternativ A bed®mdes vara s°taalternativivadgskart. t 2 n B och
Alternativ A valdes dven bort da det skulle medféra en 6kad barriareffekt samt att alternativet tog

mark i ansprék som inte var forenligt med Stockholms stads mdjlighet till framtida

bostadsbyggande.Alternativ D valdes bort d& det bedomdes bade vara dyrare och ge mer paverkan

pa bebyggelsen norr om Gubbangen jamfoért med alternativ B.

Utifran alternativ B och C utreddes ytterligare tva varianter vidare av Region Stockholm. En
variant av alternativ B innebar att den nordliga anslutningen istéllet gick i tunnel under Saltvagen
och kom upp i dagen parallellt med befintliga trafikspar ungefar vid Hokarangens stations sodra
uppgang. Anslutningsvaxeln foreslogs placeras séder om Orbyleden vid Hokardagens stations norra
ande, for att inte paverka tunnelbanebron 6ver Orbyleden. Den andra varianten av alternativ C
innebar att anslutningen till trafiksparen skedde med tva spar norrut, sparen gick i tunnel och

kom upp i dagen norr om Herrhagsvagen.

Dessa tva varianter utreddes och jamfordes med den ursprungliga versionen av alternativ B. Efter
ytterligare noggrann utvardering av lage, funktion, miljo, ekonomi och genomforandetid i samrad
med Stockholms stad valde Regim Stockholm under varen 2016 att ga vidare med den
ursprungliga versionen alternativ B for fortsatt projektering och utredning. Varianten av alternativ
C ansags vara samre med utgangspunkt i konsekvenser for teknik (Iage och funktion), miljo samt
genomférande. Mellan varianten av alternativ B och den ursprungliga versionen av B var det svart
att dra entydiga slutsatser da de sammanvagda poangen for huvudmalen pekade i olika riktning
nar det kom till Iage och genomférande. Stadens planer pa studentbostader vd Gubbangen blev
avgorande for beslutet att ga vidare med den ursprungliga versionen av alternativ B.
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B: En anslutning nomrut, sdder om gubbangens station och en anslutning
soderut soder om Hokarangens station

C: Anslutning norrut med tva spar med dvergangsvéaxel D: En anslutning norrut, norr om Gubbéangens station och ett spar med

norr om Gubbangens station anslutning séderut séder om Hokarangens station
Figur 25. Den fordjupade utredningen som foreslog alternativ A -D som anslutning till Farstagrenen.

Utifran alternativ B har sedan ytterligare ett antal utformningar av anslutningenftill Gréna linjens
Farstagrenen utretts. Nedan redogors kortfattat for dessa.

Under hosten 2017 gjordes e mindre utredning , ur ett valdigt 6évergripande perspektiv, av en
anslutning till Farstagrenen séder om Hokarangens tunnelbanestation. Detta alternativ innebar en
I6sning med tva anslutningsspar i form av enkelsparstunnlar séder om Hokarangens station.
Tunnlarna korsade varandra under mark innan anslutning till Gron linjes Farstagren. Eftersom
detta alternativ inte kravde en tunnel under Orbyleden bedémdes riskbilden bli battre d& det
under Orbyleden fanns ett parti med samre bergtackning vilket skulle férsvara tunneldrivningen.
Det beddmdes aven positivt ur kultur - och natursynpunkt eftersom ett in trang pd Gubbangsfaltet
och eventuell paverkan pa Soderledskyrkan undviks. Utredningen var dock valdigt 6versiktlig och
visade darmed inte pa hur lang avstangningen for tunnelbanan skulle bli eller hur bergéveryta och
grundlaggning av hus sag ut, vilket beh6vde utredas vidare for att besvara om alternativet var
genomfdrbart eller ej. Da skillnaden i kostnader mellan detta alternativ och féreliggande var
valdigt sma och detta alternativ enbart hade utretts valdigt éversiktligt valdes det bort d& riskerna
var storre och tidplanen skulle paverkas patagligt av omtaget.
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Figur 26. Utredning anslutning till Farstagrenen vid Hokarangen

Inom ramen for ovanstaende beskrivetalternativ utreddes aven oversiktligt en anslutning till
Gronalinje ns Farstagren i form av en dubbelsparsanslutning ungefar i samma lage som den sodra
anslutningen i alternativ B. Detta alternativ valdes bort till forman for alternativ B med
motiveringen att alternativet inte var tillréackligt kostnadseffektivt, att det &r en trafikalt sett
mindre effektiv I6sning samt att spardragningen var i konflikt med planerad bostadsbebyggelse.
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Figur 27. Oversiktlig utredning av en dubbelsparstunnel som anslét Farstagrenen i ungefar samma lage som den
tidigar e sodra anslutningen.

| september 2018 beslutade Region Stockholm att avbryta projektering av anslutande trafikspar
som redovisats i foregaende systemhandling, den tidigare norra och sodra anslutningen till
Farstagrenen, och istéllet fortsatta utredning och projektering av en dubbelsparsanslutning till
Farstagrenen via tunnel och bergpaslag séder om Hokarangens station.

Under hosten 2018 utreddes sedan sex olika varianter pa anslutning till Farstagrenen vilk a
samtliga innebar att de tidigare norra och sédra anslutningarna utgick. Férutsattningar for
utredningen var att laget for uppstéallningshall under mark och forbifartspar hade samma lage som
tidigare samt att det sddergaendesparet pa befintlig Farstagren lamnas orérd. De olika
I6sningarna hade alternativa radier och vaxellésningar. Ett av alternativen utreddes djupare och
bedomdesmedféra kortare perioder av totalavstangning av spartrafiken . Eftersom detta alternativ
inte kravde en tunnel under Orbyleden bedémdes riskbilden bli avsevart mycket battre, se
foregdende resonemang om dalig bergtackning. Aven haedomdes det positivt ur kultur - och
natursynpunkt eftersom ett intrdng pd Gubbangsfaltet och eventuell paverkan pa Soderledskyrkan
undveks. Den faktor som till sist fallde avgdrandet for detta alternativ, var att de trafikala
fordelarna bedémdes vara avsevart mycket battre an tidigare utredda alternativ. En trafikalt
effektiv 16sning som gor att den operativa driften blir battre ger positiv inverkan under hela
anlaggningens livstid .

4.3.2 Arbets -/servicetunnel

Totalt har sex alternativa lokaliseringar av arbets-/servicetunneln utretts. Tva av de sex
alternativen ar varianter pa andra alternativ som avskrevs tidigt. Fyra huvudalternativ har utretts
djupare varav tva ar dragningar i sydlig riktning frdn uppstallningshallen under mark och tva

50



dragna i nordlig riktning fran uppstéllningshallen under mark, se Figur 28. De nordliga
alternativen for arbetstunnel bedomdes béttre an de sydliga alternativen, bade ur ekonomisk
synvinkel och med tanke pa paverkan pa omgivningen. Bland annat mindre paverkan pa
naturmark och kortare transportvagar for tyngre fordon under byggskedet. Det nordliga

alternat ivet som mynnar ut vid Orbyleden foredrogs d& den rakare dragningen bedémdes vara
kortekniskt battre och ger battre tillganglighet till Orbyleden.
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Figur 28. Arbets -/servicetunneln samt tre alternativa lokaliseringar som utretts.
4.3.3 Anslutning till Hogdalsdepan

Ett antal olika lokaliseringar av anslutningsspar till Hogdalsdepan har utretts. Under varen 2018

har ett tiotal alternativa anslutningar utretts déar hansyn framst togs till Stockholm Vatten och

Avfalls planerade mat- och avfalsanlaggning (HSMA), Hogdalens stéllverk inom Fotocellen 10

som ags av Ellevio, Hoégdalens varmeverk som ags av Stockholm Exergi AB samt Kvicksundsvagen
- dar omfattande ledningsomlaggningar kravs. Gemensamt fér de utredda alternativen var att det

da befintliga laget for uppstaliningshallen under mark samt det tidigare norra och sodra
anslutningssparet till Farstagrenen kunde behallas.

Vissa alternativ har valts bort d& de bedomts mycket daliga ur depaperspektiv da det kravdes
rundkorning for att nd malpunk ter i depaomradet och det skulle dven kravas ett stort antal
motriktade tagrorelser. Andra alternativ har valts bort da dessa passerat under HSMA pa annat
séatt an foreliggande alternativ vilket skulle medféra stor paverkan pa tidplaner och krava ny

samordning, dessa alternativ har dven korsat SVK:s tilltankta 400 kV ledning vilket skulle paverka
deras redan inskickade koncessionsansokan.
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Figur 29. Inom det markerade utredningsomradet har flertalet anslutningar till Hogdalsdepan utretts.

En 6versiktlig utredning genomfordes aven under varen 2018dar anslutning till Hogdalsdepan
istallet foreslogs i den véastra delenav depdomradet och anslutningen till Grén alinje ns Farstagren
skedde soder om Hokarangens station via tva enkelsparsunnlar som korsade varandra under
mark, se Figur 30. Anslutningen mellan Hogdalsdepan och Farstagrenen utfordes som en
dubbelsparstunnel fram till punkten dar den delas ti Il tva enkelsparstunnlar.

Denna utredning, och de utredningarna beskrivna ovan, initierades da det var svart att komma
overens med samtliga involverade parter vid anslutningen till depdomradet .

| utredningen foreslogs en hog och en lag profil. Den hogre profilen innebar att en storre del av
sparen gick ovan mark med spar pa bank samt pa bro medan alternativet med lagre profil innebar
en langre strackning i tunnel dar sparen skulle ga pa bank eller i skarning pa de delar dar sparen
kom upp i ytlage. Gemensant for bada alternativen var att samférlagga strackan med Nynasbanan
for att minska barriareffekt samt att i mojligaste man undvika Hogdalstoppen samt

Hogdalsberget. For detta alternativ kravdes en annan placering av arbets/servicetunnel samt
uppstallnings hall under mark . Alternativet med en sydlig anslutning avférdes da Region
Stockholm kom 6verens med berdrda parter vid Kvicksundsvéagen och kunde skriva avtal vilket
innebar att anslutningssparen till Hogdalsdepan kunde placeras enligt féreliggande alternativ.
Ytterligare anledning till att avfarda alternativet med en sydlig strackning var pa grund av stora
kostnader for omtag och férsenade tidplaner.
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Figur 30. Oversikt av sydlig strackning for anslutningsspar mellan depan och Farstagrenen.

4.4 Utred da utformningsalternativ

Infoér samradet i juni 2016, utreddes olika spartunnelutformningar vid de tidigare norra och sodra
anslutningarna till Gréna linjens Farstagren.

En alternativ utformning av uppstaliningshallen under mark med fem uppstallningsspar och ett
forbifartsspar har utretts. Losningen valdes bort med motivet att féreliggande alternativ med fyra
uppstéallningsspar och tva forbifartsspar bedomdes bidra med tillracklig depakapacitet och
tillganglighet.

Under hosten 2017 har utformningen av uppstallningshallen under mark utretts ytterligare da
behov av fler uppstallningsplatser blivit aktuellt. De nya platserna placerades inom depdomradet
istallet for att utoka omradet under mark da detta bedomts ha mindre paverkan och kostnad &an att
spréanga ut ytterligare plats i berget. For att tillgodose det utdkade behovet byggs hallar inom
depdomradet.

En tunnel kan byggas pa olika satt, genom borrning med sa kallad TBM-teknik (Tunnel Boring
Machine) eller konventionell borrning och sprangning. TBM ger en helt cirkular sektion. Denna
metod och utformning har valts bort eftersom sektionen varierar pa strackan. Det blir darfor inga
besparingar eller tidsvinster att borra tunnlarna istéllet for att spranga ut dem enligt

konventionella metoder. En cirkular sektion ger ocksa ett storre berguttag &n den valda sektionen
som anpassats efter tunnelbanevagnars utrymmeskrav.
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4.5 Utredda skyddsatgarder

Inom ramen for projekteringsarbetet har olika skyddsatgarder studerats. Nedan redovisas de
skyddsatgarder som utretts men avfardats med tillhérande motiv.

451 Buller

For att klara riktvarden vid anslutningen till Farstagrenen har bullerskyddsskarmar langs sparen
studerats.

Berékningarna visar att det kravs mycket hoga skarmar (6ver tio meter) for att skydda de Oversta
vaningsplanen pa narliggande bostadshus och klara riktvarden. Att det behovs sa hoga skarmar
beror pa sparomradets bredd, vaxlarnas placering, topografin och den htgahdjden pa narliggande
bostadshus. Atgéarden har valts bort pa grund av kostnader, problem vid grundlaggning och drift
och underhall samt av estetiska skal.

Berékningar har aven gjorts med en lagre skarmhojd pa 2,5 meter. Med denna skarmhojd klaras
riktvarden for narliggande bostadshus pa de lagre vaningsplanen men inte pa de hogre Atgéarden
har valts bort pa den vastra sidanav Gron linjes Farstagren da den inte ger tillracklig
bullerdampande effekt dar.

Istallet for bullerskyddsskarmar foreslas fastighetsnara atgarder for att klara riktvarden.
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S5Effekter och konsekvens

projektet

5.1 Effekter och konsekvenser for resenarer och
trafik

De konsekvenser som kommer att uppsta for trafiken efter att projektet ar slutfort ar att ett storre
antal tag far tillgang till uppstalliningsplats och att depakapaciteten starks i tunnelbanenatet.
Trafikalt skapas utrymme att kora fler tdg pa Farstalinjen med malpunkt till depaanlaggningen i
Hogdalen. For resenarerna kommer detta inte att innebara nagra direkta skillnader mot dagens
situation med avseende pa avgangar mot Farsta eller Alvik pa Gron linje nummer 18som
trafikerar banan.

En utbyggnad av Hogdalsdepan innebar att depakapaciteten i tunnelbanenatet utdkas och
motsvarar behoven for en trafikering ar 2025 i enlighet med Stockholmsoverenskommelsen. Den
utbyggda Hogdalsdepan kommer att medge att Gron linje aven fortsattningsvis far tillgang till
Hogdalsdepan via Farstagrenen. Dagens sparanslutning till Hagsatragrenen behalls men kommer,
da Hagsatragrenen 6vergar till Bl linje aven kunna anvandas for trafiksattning av tdg ut mot den
Bla linjen. Sammantaget ar bedomningen att Hogdalsdepan kommer att kunna utnyttjas mer
effektivt.

Det pagar utredningar och analyser inom Region Stockholm (Trafikférvaltningen) av hur
trafikeringen kan komma att se ut framodver i och med de planerade utbyggnaderna av
tunnelbanenéatet. Bedémningen &r dock att det totalt sett kommer att bli fler tdg som trafikerar
Farstagrenen i och med de nya sparanslutningarna till och fran den nya Hogdalsdepan.

5.1.1 Social konsekvensbeskrivning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har genomforts for jarnvagsplanen i vilkken sociala
konsekvenser pa grund av utbyggnadens planering och utformning, bade vad galler byggskede och
den fardiga anlaggningen, beskrivs och bedéms. Den sociala konsekvensbeskrivningen ska
tilsammans med miljokonsekvensbeskrivning en ses som en process som stbdjer projekteringen
att finna miljomassigt och socialt hallbara l6sningar for saval drift - som byggskedet.

SKB:ns roll &r att bevaka och paverka planeringen och utformningen av byggskedet och den
fardiga anlaggningen mot uppfyl lelse av uppsatta malkring social hallbarhet. SKB:n beskriver
vilken paverkan och effekt som projektet forvantas medféra och vilka konsekvenser det far for de
manniskor som bor, ror sig och verkar i omradet under bygg- och driftskedet.

Den sociala konsekvensbeskrivningen® som genomforts pavisar att anlaggningens utformning
inte orsakar nagra patagliga konsekvenser i driftskedet. Under byggskedet ar dock bedémningen
att paverkan pa sociala aspekter kommer bli pataglig. Avstangningar och omledningar av
befintliga gang- och cykelvagarbedéms medféra begransningar i framkomlighet, mark som idag
anvands for rekreativa syften tas i ansprak under en langre tid vilket medfoér negativa

10 pM Social konsekvensbeskrivnia§1909-06 Region Stockholm
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konsekvenser for framfor allt barn och dldre som anvander omradena. Aven storningar i form av
buller fran trafik och byggarbeten kommer stéra boende, vissa verksamheteroch manniskor som
ror sig i omradet.

5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och hélsa

5.2.1 Grund - och ytvatten

Grundvatten

Utan atgarder och forsiktighetsmatt bedoms det finnas en risk for sankning av grundvattennivan i
berg och jord. Om det sker en stor sankning av grundvattennivan inom ett eller flera grundvatten -
magasin bedéms det kunna leda till skador p& byggnaderoch andra anlaggningar inom sattnings -
kansliga leromraden. Uppstar sattningar kan konsekvensen bli sprickor i byggnaders fasader och, i
varre fall, skador i barande konstruktioner. Negativa konsekvenser kan aven uppsta for
markforlagda ledningar inom influensomradet. Grundvattennivasankningar kan ocksafa negativa
konsekvenser for energibrunnar inom influensomradet . En permanent grundvattensankning
bedéms medféra sma-mattligt negativa konsekvenserfor kansliga objekt.

Med atgarder som skyddsinfiltration (framfor allt i Iaget for arbets -/servicetunnelns my nning)
beddms risken for paverkan pa grundvattenmagasinen som liten och paverkan pa exempelvis
Orbyleden och bergborrade brunnar bedéms inte uppsta. Med atgarder bedéms planforslaget
sammantaget medféra sma eller inga negativa konsekvensermed avseende p&grundvatten och
kénsliga objekt.

Ytvatten

Paverkan

Flodet av utpumpat dréan vatten, det vill sdga det kontinuerliga basflodet fran tunnlarna, kommer

att vara forhallandevis litet. Utan foreslagen skyddsatgard, det vill sdga utan en VA-station med
reningsanlaggning, bedoms det samlade utslappet av fororenat vatten fran spartunnlarna medféra

stora negativa konsekvenser f°r recipienten Drevvi
Bens(a)pyren beraknas kunna éverskrida miljokvalitetsnormen, trots a tt halten i recipienterna har

antagits vara noll da matningar i sjdarna saknas for amnet. Risk finns ocksa for att 6verskrida
gra@nsvardena f°r akut t oexd(b¥likoentdndéns(fituoranttnrochP AHd er na b
benso(ghi)perylen, d& beraknadearsmedelhalter ligger relativt nara gransvardena for maximalt

tilldten halt vid enstaka tillfallen .

Grundvatten i Hogdalstopparna innehaller forhojda halter av PFOS, men halterna i sjdarna
beraknas paverkas i betydligt mindre grad. Eftersom halterna i fisk ar 6ve rskridna i bada sjéarna,
samt i vattenfas i Drevviken, far halterna inte 6ka sa pass att det ar forsvarande for méjligheten att
uppna miljokvalitetsnorm. Haltokningarna motsvarar 4 -5 % av den halt som utg6r gransvarde och
bedoms darfor inte medféra betydande forsvarande att uppna miljokvalitetsnormen.

Utover paverkan pa Drevviken fran dran - och spolvatten finns det, vid handelse av brand, dven en
risk for negativ paverkan till foljd av utslapp av slackvatten. Risken for brand i anlaggningen ar
sannolikt my cket liten men om det intréffar och slackvatten slapps ut direkt till recipient, bedoms
detta fa omfattande negativa konsekvenser.

Skyddsatgarder

De beraknat forhojda halterna av PFOS och PAH kan kréava extra reningsinsatser. Om extra
reningsinsatser behovs eller inte beslutas genom uppfdljning av utférd vattenprovtagning i
anlaggningen. Eftersom de forhojda halterna av PFOS och PAH &r lokaliserade till omradet runt
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Hogdalstopparna kan det i sa fall bli aktuellt av rena endast dranvatten fran delomrade 1, genom
separat avledning av detta vatten till VA-stationen.

Forutom olje -/slamavskiljning kompletteras VA-stationen med de reningssteg somkravs for att
rena resterande lackage av fororeningar.En bra partikelavskiljning (flockning /fallning) ar ett
mojligt forsta steg, da stor andel av benso(a)pyren binds till partiklar och héga halter av
suspenderade amnen forvantas. Darefter kan ett ellerflera filter med aktivt kol tillféras.
Forutsattningarna bedoéms goda for att kunna na en reningsgrad pa nara 100%.

| det fall forekomst av PFOS behdver hanteras kanrening ske med hjalp av adsorption pa kolfi lter.

Partikelavskiljningen kommer @ven ytterligare reducera halten av de metaller som finns i dranerat
vatten, men som inte beréknas utgdra risk for miljokvalitetsnormerna.

Kvavehaltigt vatten pa grund av sprangamnesresterkommer ledas till spillvattennatet fo r rening i
reningsverk under den tid som krévs. Darefter bedoms vattnet fran spartunnlarna renas i
tillrackligt hog grad for att uppfylla Stockholms stads riktlinjer for utslapp till Drevviken  och inte
riskera Overskridande av statusklass for ammoniak i recipienten.

Vid eventuell brand samlas slackvattnet upp och hanteras separat.

Paverkan efter vidtagna skyddsatgarder

Med foreslagna skyddsatgarder bedéms inga betydande negativa konsekvenser uppsta for
recipienten Drevviken miljokvalitetsnormer. Vidare beddms ingen risk foreligga for att
planfoérslaget ska forsamra mojligheten att félja miljokvalitetsnormer for Drevviken.

5.2.2 Fororenade omraden

Fororeningspaverkan i jord

Planerade schaktarbetenbeddms inte paverka de omraden darforhoj da halter av PAH:er samt
vissa metaller patraffats i anslutning till Hogdalstopparna . Inom befintligt depdomrade finns ytligt
forekommande fororeningar som kan utgdra en stor risk fér exponering for ménniskor som vistas
inom omradet.

Forutom ovanstdende har fororeningar i halte r som 6verstiger de generella riktvardena for KM
patraffats inom flera av de omraden dar schaktarbeten kommer att utféras. Dessa halter innebar
att massor fran omradet inte kan hanteras fritt vid schaktning. Med tanke pa att uppmétta
fororeningshalter ar h 6ga anses inga volymer vara lampliga for ateranvandning vid omraden for
planerade schaktarbeten utan foregaende anmalan.

Fororeningspaverkan i vatten

Storst risk for fororeningspaverkan pa grundvatten bedéms kunna uppsta genom spridning fran
Hogdalstopparn a. Eftersom topparna utgor de hégsta punkterna inom influensomradet utgor de
en naturlig ytvattendelare och saledes kommer vatten som infiltrerat via nederbérden perkolera
ned genom fyllnadsmassorna och bilda lakvatten. Féroreningsspridning bedéms vara som storst i
det ytliga grundvattnet. Fran deponiomradet finns dock viss risk att fororeningar kan
transporteras i de djupare grundvattenlagren om det férekommer mycket sprickbildningar i
underliggande berg. Inga uppgifter finns om huruvida sluttackning av de ponin har skett och i
vilken omfattning. Da strémningsriktningen bedéms ske i nordostlig till nordvastlig riktning fran
Hogdalstopparna, alltsa mot den planerade anlaggningen, kommer inte eventuell paverkan pa
trycknivaderna pa grund av dranering till plane rad bergtunnel att férandra stromningsriktningen.
Fororeningen kommer darfor inte att sprida sig till ett tidigare opaverkat omrade. Paverkan pa
fororeningstransport och féroreningshalter i grundvattenmagasinen i jord pa grund av en
avsankning kring bergtu nneln bedéms som begransad.
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Inom Hokarangens centrum finns ett undersokt omrade med kemtvéttar. Undersdkningarna visar
pa laga halter utan risk fér betydande paverkan pa omgivningen.

Under byggtiden finns det risk for att spridning och exponering av féror enat grundvatten
temporart 6kar. En potentiell spridning av férorenat grundvatten till anlaggningen, och darmed
omgivningen, under framfor allt drifttiden kommer att ske langsamt genom jord - och
bergprofilen, samtidigt som en stor utspadning av annat tillr innande grundvatten sker. Den
fororeningshalt som eventuellt nar tunneln kommer séledes att vara relativt 1ag. Ytterligare
spadning kommer att ske i tunneln av annat inlackande grundvatten innan dranvattnet nar VA -
stationen. Planerade schaktarbeten bedomsinte paverka de omraden i jord dar forhojda halter av
PAH:er samt vissa metaller patraffats.

5.2.3 Oversvamningsrisk

Utférda analyser visar att det finns en risk for dversvamning vid anslutningen till befintlig
Hogdalsdepa eftersom vatten vid skyfall ansamlas inom depdomradet. En del av det vatten som
ansamlas inom omradet kommer att kunna rinna ner i tunnlarna. Lampliga atgarder for att
hantera detta utreds for narvarande inom ramen for arbetet med ombyggnaden av depaomradet.

Vid arbets-/servicetunneln bedoms det inte finnas nagon risk for 6versvamning vid skyfall da
marken lutar bort fran tunnelmynningen.

Vid anslutni ngen till Farstagrenen beddms det inte finnas nagon risk for dversvamning vid skyfall
fran tillrinnande ytor ner i tunneln. Det vatten som faller pa traget kommer att rinna ner i tunneln.
Detta vatten kommer dock att omhandertas av en dagvattenledning samt dranera i sparkroppen
och bedéms darmed inte bidra till Gversvamningsrisk.

Planforslaget beddms inte 6ka risken for 6versvamning i omgivningarna vid skyfall. Planforslaget
medfor inte att andelen hardgjorda ytor blir sarskilt mycket storre vilket inneba r att
avrinningen/infiltrationen i naromradet inte paverkas namnvart.

Planforslaget kommer att paverka flodesvagarna nagot vid samtliga ytlagen. Férandringarna ar
dock sma och effekter och konsekvenser for omkringliggande omraden bedéms inte uppsta.

Sammantaget beddms en liten risk for dversvamning av anlaggningen till foljd av skyfall féreligga.
Risken finns vid tunnelmynningarna vid befintlig Hogdalsdepa. Med atgarder inom depaomradet
kan risken reduceras. Planforslaget bedoms inte 0ka risken for 6vers\amning av omkringliggande
mark. Tvartom visar analyser att risken for 6versvamning med den nya hdjdsattningen troligen
blir nagot lagre vid anslutningen till Farstagrenen (i gang - och cykeltunneln samt i omradet dster
om Farstagren) jamfért med befintlig h 6jdséttning.

5.2.4 Naturmiljo

Grundvatten  nivasankning

Under byggskedet kan paverkan pa naturmiljon till foljd av grundvattensankning uppsta vid
schakt for betongtunnlar och tunnelmynningar/trdg. Paverkan bestar framst i att vaxttillgangligt
vatten i 6vre grundvattenmagasin minskar av den tillfa lliga grundvattenbortledningen, vilket gor
att trad kan fa en forsamrad tillvaxt under de vaxtsasonger som byggtiden pagar da
grundvattenytan relativt snabbt kan sankas av. | driftskedet kommer grundvattennivan i 6vr e
magasin att aterhamta sig och inganegativa effekter bedéms kvarsta.

Inga negativa konsekvenser for naturmiljovarden bedéms uppsta till foljd av
grundvattennivasankningar. Bergtunnlarnas lagen har anpassats for att inte paverka Gokdalens
vatmark och den narliggande sumpskogen norr om denna. Projektet bedoms darfor inte medféra
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nagon paverkan pa eller konsekvenser for Gokdalens naturvarden och funktion som
spridningsstrak for groddjur jamfort med nulaget.

Lagen for ovanmarksanlaggningar

Utan atgarder och forsiktighetsmatt bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon
sammantaget som mattligt-stora jamfort med nulaget. Konsekvenser for den biologiska
mangfalden uppstar primart pa lokal niva genom direkta forluster av naturvarden , men negativa
effekter ur ett regionalt perspektiv kan inte uteslutas.

Det ar framfor allt forlusten av vardefull vegetation och trad i utkanten av Hanvedenkilen och
inom identifierade karnomraden, spridningszoner/ -korridorer som bedéms kunna medféra
negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden pa regional niva. De effekter/konsekvenser
som beddms uppsta ar en minskning av den grona infrastrukturens omfattning, fragmentering av
befintliga skogsbiotoper, forsamring av spridningsfunktionaliteten mellan

karnomraden/livsmiljoe r och forsamring av forutsattningarna for stodjande ekosystemtjanster.

Med foreslagna atgarder som plantering och utplacering av dod ved kan de negativa
konsekvenserna mildras. Under byggskedet kommer atgarder att vidtas for att undvika paverkan
pa skyddade arter (framfor allt groddjur och faglar).

5.2.5 Paverkan for 6vriga miljdaspekter

For miljdaspekterna olycksrisker, kulturmiljé och landskap samt buller, stomljud och vibrationer
bedoms inte projektet medféra betydande miljopaverkan, men den paverkan som kan uppsta har
anda bedomts som relevant att utreda och beskriva 6vesiktligt. Nedan sammanfattas paverkan for
dessa aspekter.

Betréffande olycksrisker kan en kraftig explosion vid Hogdalens gasanlaggning leda till
driftstérningar i depaanlaggningen om den g er upphov till tunnelrorelser eller ras. Risken for att
detta intraffar bedéms dock som liten. De huvudsakliga riskerna frAn anlaggningen mot
omgivningen utgors av ursparningsrisker, framst vid anslutningen till Farstagrenen . Vid brand i
anlaggningen kan brandgaser spridas till omgivningen via tunnelmynningarna och medféra
olagenhet, vilket galler framst vid anslutningen till Farstagrenen . Intrdngsskydd kommer att
utforas vid tunnelmynningar for att forhindra en viss risk for pakorningsolyckor, brand och
sabotage om obehériga tar sig in i spartunnlar och uppstallningshall. Intrangsskydd finns redan
langs hela tunnelbanans sparomrade, vilket a&venkommer att inkludera tunnelmynningen vid
Farstagrenen som anlaggs mellan Farstagrenens spar.

Betraffande paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader beddms byggandet av tunnlarna
for den nya Hogdalsdepan kunna medfora paverkan till féljd av grundvattennivasankningar och
vibrationer som indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. En atgardsplan for
vibrationer gallande kulturbyggnader kommer att tas fram och darmed bedéms negativa
konsekvenser kunna undvikas. Planforslaget bedoms inte medfora paverkan pade fyra mojliga
fornlamningar som patraffats i projektets naromrade till féljd av grundvatte nnivasankning eller
vibrationer. En av de fyra méjliga fornlamningarna kan potentiellt paverkas av fysiska

forandringar ovan mark da den ligger inom arbetsomrade for arbets -/servicetunneln. Exakt lage
for den mojliga fornlamningen maste utredas och samrad med lansstyrelsen for vidare bedémning
bor goras.

Sammantaget bedéms ovanmarksanlaggningar inte medféra nagon negativ paverkan for
kulturmiljovarden jamfort med nulaget. Landskapsbilden kommer dock att paverkas negativt
jamfort med i dag, da nya infrastruk turanlaggningar kommer att uppforas i miljoer som i dag
utgors av naturmark. Den anpassade placeringen av anslutningssparen ovan mark och
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tunnelmynningar, i kombination med atgarder som exempelvis aterstallning av markytor,
aterplantering och genomtankt gestaltning, bedéms mildra negativ paverkan och konsekvenser.

Planforslaget bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser med avseende psociala
aspekter under drifttiden, daremot uppstar negativa konsekvenser under byggskedet i form auv till
exempel begrénsad tillganglighet och stérningar i form av buller.

Betraffande luftburet buller beddms det inte finnas ndgon vasentlig skillnad mellan planforslaget
(inklusive tagtrafiken pa Farstagrenen) och nuléget eller nollalternativet. Fastighete r kommer att
erbjud as bullerdampande atgarder om narmare undersékningar visar att det behdvs for att klara
de riktvarden avseende buller som Region Stockholm faststéllt. Bullerskdrm med absorbenter av
minst klass C kommer att uppfo ras langs sddergadende spar pa Gin linjes Farstagren i hojd med
kvarteren Anisen och Kryddpepparn. Bullerskdrmen ska ha en lagsta hojd om 2,5 m relativt
ralséverkant och placeras 3,5 meter fran sparmitt.

Planforslaget bedoms inte medféra ndgra negativa konsekvenser med avseende pa stérandstom-
ljud . Ingen vasentlig skillnad bedéms finnas mellan planforslaget och nuldget. Det kan dock inte
helt uteslutas att vissa personer kommer att uppfatta stomljud i driftskedet, trots att riktvardet
klaras.

5.3 Effekter och konsekvenser for verksamheter

| omr adet finns det en blandning av verksamheter bade offentliga och privata. Efter genomftrd
inventering av vibrationskansliga fastigheter som ligger belagna ovanfor spartunnlarna har det
visat sig att samtliga fastigheter klarar sig utan paverkan bade under bygg- och driftskedet.

Den etappvisa ombyggnationen av Ellevio AB:s stamstation fér regionnatet i Hégdalen har
paborjats och beraknas vara fardig ar 2027. | de fall d& ledningar behover flyttas tecknas séarskilda
Overenskommelser om detta. FOr arbeten i narheten av befintliga elkablar galler sarskilda
foreskrifter.

Hokarangsskolan och forskolorna i Hokarangsomradet kommer inte paverkas av spartunnlarna
under driftskedet , de kommer dock att stdras under byggnationen av tunnlarna.

Det finns ett markavvattnin gsforetag som berdrs av tunnelbanans utbyggnad. Foretaget ar
uppréattat 1932 och omfattar delar av Gubbangen, Hokarangen och Gubbangsfaltet och stracker sig
pa bada sidor om befintlig tunnelbana, Gron linje mot Farsta. Bedomningen ar att
markavvattningsfore taget inte paverkas da syftet var att avvattna de 6vre marklagren, och den
funktionen forblir under och efter tunnelbyggnaden.

Genom att anlaggningen till storsta delen ar under mark sa kan markanspraken begransas.
Markanspraket ar servitut i de berérda f astigheterna. Som underlag till jarnvagsplanen redovisas
markanspraken i en Fastighetsforteckning.

5.4 Effekter och konsekvenser pa riksintressen for
kommunikation

Vg 229 mellan Stureby och Alta, allméant kallad Orbyleden, &r ett riksintresse av sarskild
betydelse for regional och interregional trafik.

| driftskedet bedoms inte projektet medféra ndgon paverkan pa riksintresset for kommunikation.
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Byggtrafik under byggskedet kan komma att belasta Orbyleden. Den uppskattade alstringen av
byggtrafik ar dock sa liten i relation till de totala trafikflodena att paverkan bedoms som

forsumbar. Eventuellt kan dock hastigheten pa Orbyleden under byggtiden komma att sankas fran
70 till 50 km/h.

Utryckningsfordon kommer att méjliggoras avfart till arbets -/servicetunnel n direkt fran

Orbyleden i hojd med tunnelmynningen som skall anvandas vid eventuell olycka i spartunnlarna.
Vid insatser kommer trafik p& Orbyleden att paverkas och &ven trafikanter pa gang-och cykelvagen
pa sodra sidan av leden i hojd med arbets/servicet unnelns mynning kommer att beroras.

5.5 Ovriga effekter och konsekvenser

551 Ledningsoml&aggning

Planerade spartunnlar ska anlaggas inom driftsatt stallverksomrade for hogspanning samt i direkt
anslutning till Kvicksundsvagen som ar en hdgtrafikerad vag till Hog dalens kraftvarmeverk och
andra anlaggningar med viktiga samhallsfunktioner. Omfattande samordning och samrad har
genomforts med berorda ledningsagare kring de ledningar som finns i omradet kring anslutning
till Hogdalsdepan . Detaljerat arbete med lokalisering och utformning pagar i tatt samrad med
samtliga aktorer for att ta fram slutgiltiga l6sningar pa ledningsomlaggningar.

Ett tiotal ledningar kommer att berdras i Kvicksundsvagen dar omlaggning erfordras for samtliga
ledningar. Det géller ledningar for fjarrvarme, hdg -/mellanspénning, dagvatten, spillvatten, vatten
och tele samt opto i skiftande komplexitet.

| omradet vid arbets -/servicetunneln berors ledningar i mindre utstrackning. Belysningsstrak
langs cykelbana anpassas till planerade arbeten.

Innan byggnation av anslutningsspar Farstagrenenpabdrjas kravs ledningsomlaggningar for
optokablar, dagvattenledningar/ -brunnar samt belysnings och elstrak. Dessa omlaggningar
beddms mindre omfattande men ndédvandiga.

Regelbundna moten halls med berdrda ledningsagare for att samordna och planera erforderliga
ledningsomléggningar. Samordning innefattar aven i rimlig utstrackning planerade ledningar i
aktuella omraden.

5.6 Paverkan under byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av spartunnlar for anslutningssparen, uppstallningshall och
forbifartspar under mark samt arbets -/servicetunnel. Vid anslutning en till Farstagrenen byggs
sparet med bade begtunnel, betongtunnel och betongtrag. Under byggskedet genomfors aven
sparlaggning och installationer av exempelvis signal-, el- och telesystem. Byggskedet berdknas
paga under cirka sex ar, med tidigaste byggstart 2Q0. | bilaga 4 till MKB for jarnvagsplanen
beskrivs paverkan och effekt under byggskedet mer utforligt.

5.6.1 Anlaggningsarbeten for spartunnlar

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna och arbets-
/servicetunneln kommer till storsta del att byggas med konventionell borrning och sprangning.
Berget injekteras med tatningsmedel, vanligtvis cement, for att minska méangden inlackande
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grundvatten under bygg- och driftskedet. Vid byggandet av konstruktioner som ska na upp till
markytan kommer det krdvas arbeten i jord. Det kommer behévas arbets- och etableringsytor i
ytlage. Fran arbetstunneln och fran spartunnelmynningarna kommer bergmassor att lastas ut.

5.6.2 Paverkan och konsekvenser fran byggskede

Storre trafikomlaggningar
En kort period kommer en totalavstangning av Gron linjes Farstagren att goras, for att riva det

norrgaende sparet och bygga en spont mot det sédergdede sparet. Nar sponten mot det
sodergaende sparetfinns pa plats kan provisorisk drift pa Farstagrenenpaborjas. Nar byggnation
av betongtunnel och betongtrag pagar kommer det bli ett omfattande arbete dar tillfalliga
stodkonstruktioner for djupa jord - och bergschakter kravs intill trafikerade spar.

Nar befintlig Farstagren trafikeras med provisorisk drift pagar arbete med fortsatt byggnation av
spont, jord - och bergschakt, betongtunnel och trag byggs for att sedanaterfyllas och slutligen
byggs det nyanorrgaende sparet i nytt lage innan bade norr- och sddergaende spar pa
Farstagrenen kan driftsattas.

Under tiden som arbeten med betongtunnel under Kvicksundsvagen pagar kommer det bli aktuellt
med omledning av trafik i form av en temporar forbifart for att kunna bibehalla trafiken pa
Kvicksundsvagen underbyggskedet

Under byggskedet kommer vissa gang och cykelvagar att behtva stangas av och omledas via
andra vagar i naromradet vilket i sin tur kan medféra begransadframkomlighet. Det ar framst vid
anslutningen till Farstagrenen samt vid arbets-/servicetunneln som negativa konsekvenser
bedoms uppstafor gang- och cykeltrafikanter , seFigur 31 och Figur 32

Figur 31. Befintliga gdng - och cykeltunnlar vid anslutning till Farstagrenen som ar 6ppna och stangda under
byggskedet .
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