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Läsanvisning 
Denna planbeskrivning beskriver järnvägsplanen för utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden. 
Järnvägsplanen omfattar spårtunnlar och tre nya stationer: Hagastaden, Hagalunds 
industriområde och Arenastaden. I anläggningen ingår också service- och arbetstunnlar samt 
tekniska installationer.  

Järnvägsplanens handlingar som här ställs ut för granskning framgår av handlingsförteckningen 
och inkluderar också en av Länsstyrelsen i Stockholms län godkänd miljökonsekvensbeskrivning, 
plankartor med tvärsektioner, fastighetsförteckning och underlagsrapporter.  

Granskningshandlingen presenterar planförslaget efter att det reviderats med hänsyn till de 
synpunkter som kommit fram under samrådsprocessen. 

Planen har upprättats i ett samordnat planförfarande där Stockholms stad och Solna stad 
upprättar detaljplaner så att anläggningen blir i enlighet med gällande planer.  

I samrådsredogörelsen som upprättats efter genomförda samråd samt det kompletterande 
samrådet som ägde rum i januari 2017 går det att ta del av de synpunkter som har lämnats på 
projektet under samråden.  
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Sammanfattning  

Stockholms snabba tillväxt måste mötas på ett hållbart sätt och planeringen ska tillgodose de 
ökade behoven av fler bostäder och arbetsplatser. Tillväxten ökar även trängseln i stadens 
infrastruktur och genom att bygga ut tunnelbanan skapas ett energieffektivt transportmedel som 
tar lite yta i anspråk. 

För att möta behoven träffades en överenskommelse mellan regeringen, Stockholms stad, Solna 
stad, Nacka kommun, Järfälla kommun samt Stockholms läns landsting (SLL) om en utbyggnad 
av tre tunnelbanelinjer och sammanlagt 78 000 bostäder i de tre kommunerna, den så kallade 
Stockholmsöverenskommelsen.  

Stockholms läns landsting ansvarar för tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att Förvaltning för 
utbyggd tunnelbana (FUT) inrättades av landstinget den 1 mars 2014. Förvaltningens uppdrag är 
att genomföra tunnelbanans utbyggnad och andra åtgärder inom ramen för 2013 års 
Stockholmsförhandling. I uppdraget ingår också planering och projektering av nya fordonsdepåer 
samt upphandling av signalsystem och vagnar. De tre tunnelbaneutbyggnaderna är: 

¶ Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Söderort. 
¶ Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden. 
¶ Utbyggnad av tunnelbana från Akalla till Barkarby station. 

Byggandet av Station Hagalunds industriområde ingick från en början inte i överenskommelsen 
utan ny finansiering söktes i den pågående Sverigeförhandlingen. I mars 2017 slöt Solna stad och 
landstinget en överenskommelse om att placera ytterligare en station i Hagalunds 
arbetsplatsområde – mellan de redan beslutade stationerna Hagastaden och Arenastaden. Genom 
Sverigeförhandlingen har staten meddelat att de tillsammans med Solna Stad och Stockholms läns 
landsting kommer att medfinansiera utbyggnaden av station Hagalund, som beräknas kosta 1,2 
miljarder kronor. 

Senast den 31 december 2017 ska parterna teckna ett avtal som närmare reglerar genomförandet 
och därefter beslutas i respektive parts beslutande organ. 

Detta dokument utgör beskrivningen till järnvägsplanen för en ny tunnelbanelinje till 
Arenastaden, den Gula linjen. Den Gula tunnelbanelinjen utgörs av cirka fyra kilometer långa 
spårtunnlar under mark som sträcker sig mellan Grön tunnelbanelinje, väster om Odenplan vid 
Dalagatan, och Arenastaden. På sikt kan tunnelbanan förlängas norrut. Turtätheten kommer att 
variera över dygnet och samordnas med trafikeringen på Grön linje så att tunnelbanesystemet 
nyttjas optimalt. 

Planbeskrivningen ska underlätta förståelsen av plankartorna och motivera de markanspråk, 
permanenta och tillfälliga, samt de skyddsåtgärder som redovisas på plankartorna.  

Utarbetandet av järnvägsplanen sker samordnat med de nya detaljplaner och ändringar av 
detaljplaner som krävs för att den Gula linjen ska kunna byggas.  

På sträckan mellan anslutningspunkterna till Grön linje och Hagastaden kommer spåren att 
förläggas i två enkelspårstunnlar. Den norra tunneln för södergående trafik har en förberedd 
anslutning i höjd med Sigtunagatan. Den södra tunneln för norrgående trafik ansluter till befintlig 
tunnel i höjd med Dalagatan. Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en 
dubbelspårstunnel med intilliggande servicetunnel. Längs sträckan planeras för tre nya 
underjordiska tunnelbanestationer: Hagastaden, Hagalunds industriområde och Arenastaden.  
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Säkerhetskonceptet bygger på att resande själva utrymmer tåget vid olycka eller brand. I 
normalfallet sker detta vid station. Sker utrymning i tunnel så når resenärerna säker plats från 
enkelspårstunnlarna via gemensamma utrymningsvägar som leder upp till ytan på två platser för 
sträckan Odenplan till Hagastaden. På sträckan Hagastaden till Arenastaden sker utrymning 
istället via en servicetunnel som löper parallellt längs dubbelspårstunneln. Servicetunneln som 
kan trafikeras av räddningsfordon mynnar i området kring Tomteboda och vid Dalvägen i 
Arenastaden.   

Den nya tunnelbaneanläggningen innehåller flera tekniska system för drift, ventilation och 
hantering av vatten. Dessa inryms under jord. Entrébyggnader, byggnader för utrymning, 
brandgasschakt, ventilationstorn, ventilationsschakt, tunnelmynningar för service- och 
utryckningsfordon och tryckutjämningsschakt kräver byggnader eller byggnadsverk ovan mark. 

Påverkan på människor och miljö under driftskedet blir liten genom att trafiken sker i tunnlar. 
Under byggskedet blir det störningar vid Station Arenastadens södra uppgång där det finns 
begränsat med plats kring befintlig bebyggelse. Station Hagastaden sprängs ut i berg och där har 
förberedande arbeten för planerade stationsentréer genomförts i samband med nu pågående 
projekt för Nya Karolinska Solna och ny byggnad vid kvarteret Isotopen. Byggandet av Station 
Hagalunds industriområde sker samordnat med omvandlingen till ett bostads- och 
verksamhetsområde. 

Vid byggnation av den nya tunnelbanan kommer det att behövas arbetstunnlar under mark. Tre 
arbetstunnlar planeras, en vid vardera av de tre stationerna. Från dessa arbetstunnlar kommer 
bergmassor att lastas ut. I samband med bergarbeten i tunnlar och stationer uppkommer 
störningar av sprängningsarbeten. Etableringsytor och arbetsområden kommer att behövas vid 
områden för byggande av ovanmarksanläggningar och vid arbetstunnelmynningar.  

Tunnelarbetena ger upphov till vibrationer under byggskedet som kan fortplantas till närliggande 
byggnader. Alla fastigheter och verksamheter som löper risk att skadas av vibrationer under 
byggskedet har inventerats och kommer att inspekteras innan arbetena påbörjas.  

Projektet innebär sammantaget små till måttliga negativa konsekvenser för kulturmiljön. De 
byggnader för utrymning som planeras på Karlbergsvägen bedöms ge små negativa konsekvenser 
på värden kopplade till riksintresset Stockholms innerstad.  

Sammantaget bedöms planförslaget förbättra möjligheterna att klara miljökvalitetsnormerna för 
luft. Bedömningen är att möjligheterna att följa miljökvalitetsnormerna för recipienten 
Ulvsundasjön inte påverkas.  

Inga negativa konsekvenser på naturområden bedöms ske till följd av eventuell påverkan på 
grundvattnet. Utan åtgärder och försiktighetsmått bedöms de negativa konsekvenserna för 
naturmiljön sammantaget vara måttliga-stora jämfört med nuläget. Med åtgärder såsom 
återplantering och kvarlämnande av död ved kan dessa konsekvenser mildras. 

Planförslaget bedöms sammantaget medföra såväl små negativa som små positiva konsekvenser 
för rekreation jämfört med nuläget. 

Projektets byggskede bedöms öka utsläppen av klimatgaser på kort sikt. På lång sikt bedöms dock 
byggnationen av Gul linje bidra till möjligheten att åka mer klimatsmart, vilket kan medföra 
mindre utsläpp av klimatgaser från transportsektorn jämfört med om Gul linje inte byggs. 

Skyddsåtgärder som ingår i järnvägsplanen utgörs av stomljudsdämpning av spår samt behandling 
av dränvatten från tunnlarna.  

Järnvägsplanens genomförande förutsätter att mark- och miljödomstolen beviljar tillstånd för 
vattenverksamhet. Stockholms stad och Solna stad ansvarar för nya detaljplaner och de ändringar 
av detaljplaner som behövs för att planen ska kunna genomföras. 
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1 Projektet ny tunnelbana till 
Arenastaden  

Stockholm växer med drygt 35 000 personer om året och har även en viktig roll i landets 
ekonomiska tillväxt. Enligt prognoser förväntas den totala befolkningen i Stockholms län öka från 
dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner år 2030. Det ligger en utmaning i att möta denna tillväxt på 
ett hållbart sätt och parallellt tillgodose de ökade behoven av fler bostäder och arbetsplatser. 
Samtidigt ökar även trängseln i stadens infrastruktur vilket innebär att framkomlighet har blivit en 
fråga för regionen som kräver lösning.  

En nyckelaspekt för att klara utmaningarna är att bygga ut kollektivtrafiken med nya förbindelser 
och ökad turtäthet. Tunnelbanan är en central utgångspunkt för en långsiktig satsning och 
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur är själva navet i Stockholms 
kollektivtrafiksystem1. Befintligt tunnelbanenät är hårt belastat, speciellt i de centrala delarna av 
Stockholm. Under högtrafik, det vill säga morgon- och kvällstrafik, nyttjas redan idag 
tunnelbanans maximala spårkapacitet varför det lätt uppstår störningar. 

1.1 Motiv till utbyggd tunnelbana 
Tunnelbanans stora betydelse för Stockholmsregionens tillväxt var grunden till att regeringen 
under 2013 initierade en förhandling i syfte att hitta en överenskommelse för hur en utbyggd 
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar även att få till stånd en ökad 
bostadsbebyggelse varvat med största möjliga samhällsekonomiska nytta2. De kommuner som 
ingår i överenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Järfälla kommun), 
kallad Stockholmsöverenskommelsen, har åtagit sig att bygga 78 000 bostäder i tunnelbanans 
närhet. Utöver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och nio 
tunnelbanestationer, se Figur 1. 

Tre tunnelbaneutbyggnader ingår i förhandlingen: 

¶ Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Söderort. 

¶ Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden. 

¶ Utbyggnad av tunnelbana från Akalla till Barkarby station. 

Stockholms läns landsting (SLL) ansvarar för tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att 
Förvaltning för utbyggd tunnelbana (FUT) inrättades den 1 mars 2014.  

Förvaltningens uppdrag är att genomföra tunnelbanans utbyggnad och andra åtgärder inom 
ramen för 2013 års Stockholmsförhandling. I uppdraget ingår också planering och projektering av 
nya fordonsdepåer samt upphandling av signalsystem och vagnar.  

 

 

                                                        

 

1 AB Storstockholms Lokaltrafik, 2013 
2 Staten, Stockholms läns landsting, Stockholms stad et al, 2013. 
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Figur 1. Karta över framtida tunnelbanenät i Stockholms län efter utbyggnad enligt Stockholms-
överenskommelsen från 2013. Källa: Förvaltning för utbyggd tunnelbana. 

1.1.1 Tunnelbana till Arenastaden – Gul linje 
Detta dokument utgör planbeskrivningen för den nya tunnelbanan till Arenastaden med stationer 
i Hagastaden, Hagalunds industriområde och Arenastaden, den så kallade Gula linjen (se Figur 2). 
Anslutning till den befintliga tunnelbanan sker till Grön linje väster om Odenplan. Byggarbetena 
beräknas som tidigast påbörjas i slutet av år 2018 och beräknas sedan pågå under omkring sex år. 

Motivet till att bygga ut tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden är att ge de nya områdena 
Hagastaden, Hagalunds industriområde och Arenastaden en god kollektivtrafikförsörjning och 
därigenom stimulera byggandet av bostäder. Utbyggnaden av tunnelbanesystemet är också viktig 
för att öka tillgängligheten till forskningsverksamheten kring Nya Karolinska Solna (NKS) och på 
så sätt göra området attraktivt för forskare och företag med anknytning till Life Science. 

Den nya sträckningen skapar möjligheten att utveckla ett bostads- och verksamhetsområde kring 
en ny station i Hagalunds industriområde. Byggandet av Station Hagalunds industriområde ingick 
från en början inte i överenskommelsen utan ny finansiering söktes i den pågående 
Sverigeförhandlingen. I mars 2017 slöt Solna stad och landstinget en överenskommelse om att 
placera ytterligare en station i Hagalunds arbetsplatsområde – mellan de redan beslutade 
stationerna Hagastaden och Arenastaden. Genom Sverigeförhandlingen har staten meddelat att de 
tillsammans med Solna Stad och Stockholms läns landsting kommer att medfinansiera 
utbyggnaden av station Hagalund, som beräknas kosta 1,2 miljarder kronor. 
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Senast den 31 december 2017 ska parterna teckna ett avtal som närmare reglerar genomförandet 
och därefter beslutas i respektive parts beslutande organ. 

Plattformsrummet på Hagalunds industriområdes station är projekterat under Ostkustbanan 
väster om Hagalunds industriområde. Anläggningarnas placering ovan jord har bestämts i samråd 
med Solna Stad och berörda fastighetsägare. 

Den arbetstunnel som planeras vid Hagalunds industriområde utförs så att stationsrummet med 
schakt för rulltrappor kan sprängas ut effektivt. Etableringsytor tas i anspråk i området under 
byggskedet. Arbetstunneln kommer enbart att användas under byggskedet och kommer att 
stängas med en betongplugg och återfyllas med massor efter färdigställandet av huvudtunneln. 
Återfyllandet kommer inte att ske på hela sträckan men från tunnelmynningen till betongpluggen. 

I kapitel 2 Mål beskrivs de mål för kollektivtrafik och bebyggelse som utbyggnaden av 
tunnelbanan ska bidra till att uppfylla.  
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Figur 2. Föreslagen tunnelbanesträckning och lokalisering av stationer mellan Odenplan och Arenastaden.  
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1.2 Tidigare utredningar och beslut  
Beslutet om att upprätta en järnvägsplan har föregåtts av ett antal utredningar i enlighet med de 
lagstadgade planeringsprocesser som gäller för planering av järnväg. Planeringsprocessen har 
ändrats genom lag sedan de första utredningarna startade. Utredningarna har legat till grund för 
landstingets beslut om att upprätta en järnvägsplan. 

Inom ramen för arbetet med järnvägsplanen, och i syfte att hitta lämplig lokalisering och 
utformning av en tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden, har flera utredningar genomförts 
vilka har lett fram till föreliggande förslag till järnvägsplan. I detta avsnitt redovisas de tidigare 
utredningar och beslut som tagits för aktuellt projekt innan den pågående planläggningsprocessen 
påbörjats. I efterföljande avsnitt 1.3 Planläggningsprocessen för ny tunnelbana finns en 
kortfattad redovisning av planläggningsprocessen, aktuell planeringssituation, de olika 
utredningar som redan genomförts och de beslut som fattats inom ramen för den pågående 
järnvägsplanen.  

1.2.1 Idéstudie 2007 
År 2007 tog AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) fram en idéstudie för en ny tunnelbanelinje till 
Karolinska-Norra station (Hagastaden). I idéstudien studerades olika möjligheter att 
kollektivtrafikförsörja Karolinska; en avgrening av Grön tunnelbanelinje till Karolinska, 
bussalternativ samt spårväg. Inom ramen för idéstudien studerades även flera olika 
stationsutformningar vid Odenplan. Två av dessa krävde en extra plattform och ett extra spår vid 
befintlig tunnelbanestation. En annan lösning som studerades var att bygga den nya plattformen 
under befintlig tunnelbanestation. Det sistnämnda alternativet avfördes då det skulle bli mycket 
kostsamt och innebära stora trafikstörningar.  

1.2.2 Förstudie och påbörjad järnvägsplan 2007-2009 
Baserat på en tidigare idéstudie påbörjades 2007 den formella planläggningsprocessen för hur den 
nya stadsdelen Karolinska -Norra Station (Hagastaden) skulle kunna försörjas med kollektivtrafik. 
Under efterföljande år färdigställde SL förstudien för en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och 
Hagastaden. Utöver en ny tunnelbanelinje behandlade förstudien även buss och spårväg. Dessa 
alternativa kollektivtrafiklösningar avfärdades emellertid i ett tidigt skede, mot bakgrund av att de 
varken ger samma höga kapacitet eller restidsvinster som tunnelbanan. I samband med att 
förstudien godkändes av SL:s styrelse, fattades ett beslut om att inleda arbetet med järnvägsplan 
och systemhandlingsprojektering för den nya tunnelbanan.  

Våren 2009 beslöt SL att avbryta tunnelbaneplaneringen, bland annat eftersom finansieringen 
inte var löst. Istället började andra, alternativa sätt att kollektivtrafikförsörja Hagastaden utredas 
på nytt.  

1.2.3 Stockholmsförhandling 2013 
I samband med 2013 års Stockholmsförhandling lyftes återigen frågan om tunnelbana till 
Hagastaden. Inför Stockholmsförhandlingen levererade landstinget utredningen Tunnelbana till 
Hagastaden och Nordostsektorn. I januari 2014 undertecknade staten, Stockholms läns landsting, 
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Järfälla kommun en gemensam 
överenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenät, däribland en ny 
tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden.  
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1.2.4 Åtgärdsvals- och idéstudie 2013-2014 
Trafikförvaltningen inom Stockholms läns landsting har genomfört en åtgärdsvals- och idéstudie 
om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms län. Arbetet har bland 
annat berört tunnelbaneutbyggnad från Odenplan via Solna och vidare mot Nordostsektorn. De 
genomförda utredningarna utgjorde underlag till Stockholmsförhandlingen.  

1.2.5 Beslut om planläggning med järnvägsplan 
Landstinget utredde frågan om lämpligaste sättet att säkerställa markåtkomst för utbyggnad av 
tunnelbanan, planläggning med enbart detaljplaner eller planläggning med detaljplaner samt 
järnvägsplan. En planläggning även med järnvägsplan motiverades av att det ger en säkrare 
markåtkomst, att det blir lättare att presentera projektens helhet och att järnvägsplaneprocessen 
ger ett bra stöd och struktur där det finns en tydlig huvudman för att driva processen. Landstinget 
beslutade därför i samråd med de berörda kommunerna att upprätta en järnvägsplan för var och 
en av de tre tunnelbaneutbyggnaderna och en järnvägsplan för anslutningsspår för utökad 
depåkapacitet.  

1.3 Planläggningsprocessen för ny tunnelbana 
För att säkerställa tillgång till den mark som behövs för att anlägga Gul linje tillämpas lag 
(1995:1649) om byggande av järnväg. Syftet med järnvägsplanen är att reglera lokalisering och 
utformning av anläggningen med de skyddsåtgärder som behövs med hänsyn till påverkan på 
omgivningen, samt göra det möjligt för järnvägsbyggaren att få tillgång till den mark som behövs 
permanent för anläggningen och tillfälligt under byggskedet.  

Lagen reglerar processen för att ta fram en järnvägsplan, i Figur 3 redovisas 
planläggningsprocessen och benämningen på olika skeden. I och med en lagändring 2014-01-01 
ändrades processen i syfte att få en effektivare och mer sammanhållen planläggningsprocess. De 
formella stegen i planläggningsprocessen varierar något beroende på den planerade åtgärdens 
komplexitet och grad av påverkan på omgivningen. Planläggningsprocessen för ny tunnelbana till 
Arenastaden startade med en lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen Utbyggnad av 
tunnelbanan på sträckan Odenplan till Arenastaden färdigställdes i september 2015, se avsnitt 
1.3.2 Lokaliseringsutredning. På grundval av den förordade lokaliseringen upprättas nu en järn-
vägsplan (JP).  

I arbetet med järnvägsplanen sker samråd med myndigheter, organisationer och särskilt berörda, 
till exempel fastighetsägare. Länsstyrelsen har bedömt att projektets genomförande kan medföra 
betydande miljöpåverkan. Därmed har en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram som en 
del av järnvägsplanen.  

Under vintern 2014 genomfördes en serie samråd om lokaliseringen av Gul linje. Efterföljande 
vinter (2015-2016) genomfördes ett samråd om järnvägsplanen för Gul linje med tillhörande 
MKB. Efter det ändrades planens utformning till stora delar. Bland annat togs utbyggnaden av 
Station Odenplan bort. Till följd av förändringarna genomfördes ett nytt samråd om 
järnvägsplanen och MKB under hösten/vintern 2016. Därefter skedde ytterligare förändringar av 
anläggningen vilket motiverade ett kompletterande samråd gällande Station Hagalunds 
industriområde, samt arbets- och servicetunnlar i Hagastaden under januari 2017. Mer 
information om tidigare samråd finns i den Samrådsredogörelse som är underlag till planen samt 
i Läsanvisning för samrådshandlingar samt beskrivning av projektförändringar.  
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Miljökonsekvensbeskrivningen skickades 2017-03-01 till länsstyrelsen för godkännande.  
Kompletteringar gjordes under april och maj och MKB:n daterad 2017-03-01 godkändes av 
länsstyrelsen 2017-05-11. 

Parallellt med utarbetandet av järnvägsplanen har Stockholms stad och Solna stad arbetat med att 
ta fram de nya detaljplaner, alternativt ändra befintliga detaljplaner, som krävs för att 
tunnelbanan ska kunna byggas. I avsnitt 9.3 Kommunala planer beskrivs vilka detaljplaner som 
påverkas. Processerna för samråd och miljökonsekvensbeskrivning har samordnats med 
järnvägsplanen. 

Kommunen beslutar om att anta detaljplanerna efter att de ställts ut för granskning.  

Bergtunnlar under grundvattennivån påverkar grundvattnet under såväl byggskedet som 
driftskedet. För byggande av tunnelbanan krävs därför tillstånd enligt miljöbalken. 
Tillståndsansökan skickades till mark- och miljödomstolen 31 januari 2017 för miljöprövning.  

I Figur 4 visas en schematisk bild på planläggningsprocessen och miljöprövningen för Gul linje.  

 

Figur 3. Planläggning och miljöprövning av tunnelbanan, Gul linje. Källa: Förvaltningen för utbyggd tunnelbana. 

 

 
Figur 4. Planläggningsprocessen och miljöprövning av tunnelbanan, Gul linje. Källa: Trafikverket. 

 

1.3.1 Tillåtlighetsprövning 
Verksamheter som har betydelse på ett nationellt plan och som generellt bedöms medföra 
betydande risker för människors hälsa och miljön eller för hushållning med naturresurser eller 
energi måste prövas av regeringen innan den får komma till stånd. En sådan prövning kallas 
tillåtlighetsprövning och sker i enlighet med 17 kapitlet 3 § miljöbalken.  

Stockholms läns landsting lämnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en under-
rättelse enligt miljöbalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Järfälla, Nacka, 
Solna och Stockholms kommuner. Den 21 augusti 2014 lämnade landstinget in kompletterande 
material. 

I skrivelsen framför Stockholms läns landsting att de inte anser att tunnelbaneutbyggnaden 
behöver tillåtlighetsprövas. Motiven till detta sammanfattas nedan: 
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Jämfört med en järnväg för pendeltåg eller fjärrtåg innebär tunnelbanesystemet generellt sett 
tätare stationslägen. Detta innebär förenklat att det i huvudsak är avgörandet av grova lägen för 
tunnelbanestationer som också avgör huvudsakliga spårsträckningen eftersom alternativen i 
sträckningsval mellan stationerna blir relativt begränsade med hänsyn till det korta avståndet 
mellan stationerna.  Landstinget bedömer inte att alternativvalen i respektive utbyggnadsprojekt 
är av den omfattningen eller att valen får sådana konsekvenser att det motiverar en 
tillåtlighetsprövning enligt 17 kapitlet miljöbalken. 

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan är planerade att gå under mark utgör tunnel-
banan inte något svårförenligt intresse jämfört med övriga berörda bevarandeintressen. Tunnel-
banans permanenta anläggningar på ytan kommer att ha en begränsad storlek och de kommer att 
gestaltas för att passa in samt positivt bidra i den miljö där de placeras. Ovanjordsanläggningarna 
bedöms kunna uppföras utan att innebära påtaglig skada på riksintressen eller andra skyddsvärda 
områden och objekt. 

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skäl att pröva tillåtligheten av den 
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan nämnda skrivelse. 

 

1.3.2 Lokaliseringsutredning  
Underlaget till valet av lokalisering finns främst beskrivet i den lokaliseringsutredning som 
färdigställdes hösten 2015. Samråd med allmänhet och organisationer kring alternativen i 
lokaliseringsutredningen har skett kontinuerligt och med större kommunikationsinsatser i form av 
öppet hus i flera omgångar under perioden 2014-2017. 

De projektmål som definierades i lokaliseringsutredningen är att skapa goda möjligheter för att 
arbetspendla och för att nå målpunkter såsom Friends Arena och Nya Karolinska Solna, att skapa 
goda bytesmöjligheter vid Odenplan och vid Arenastaden, att skapa stationer som har en 
lättillgänglig och trygg utformning samt att bygga en anläggning som medför låg miljöpåverkan 
vid drift och som har en god anläggningsmiljö ur ett hälsoperspektiv. 

De studerade korridorerna bedömdes vara tekniskt genomförbara men hade olika bergtekniska, 
geotekniska och hydrologiska förutsättningar. Med hänsyn till de förutsättningar som finns inom 
de olika korridorerna kommer byggskedet, oavsett val av korridor, att kräva omfattande tekniska 
åtgärder och försiktighet så att omgivande bebyggelse inte tar skada. 

Slutsatserna i lokaliseringsutredningen, uppdelat på delsträckorna Arenastaden-Hagastaden och 
Hagastaden-Odenplan, beskrivs i de följande avsnitten. 

Delsträcka Arenastaden – Hagastaden 

Station Arenastaden utreddes i två olika lägen – Mitt och Syd. Innan dess hade ett nordligt läge 
avfärdats då det kom för långt från upptagningsområdet. Både Mitt och Syd bedömdes ge en god 
omstigningsmöjlighet till pendeltågsstationen Solna station. Stationsläge Syd ger dessutom en bra 
omstigningsmöjlighet till tvärbanan och bussar och har ett något större upptagningsområde än 
stationsläge Mitt, varför Syd valdes. 

Spårdragningen mellan Hagastaden och Arenastaden ska enligt förutsättningarna i 2013 års 
Stockholmsöverenskommelse möjliggöra en eventuell framtida station mellan Arenastaden och 
Hagastaden. De två framtida stationslägen som utreddes i lokaliseringsutredningen var i 
Hagalunds industriområde och i Solna centrum. Hagalunds industriområde har bättre 
utbyggnadsmöjligheter för nya arbetsplatser och bostäder än Solna centrum. Korridoren via 
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Hagalund är kortare vilket ger lägre anläggningskostnad och kortare restid. En bytesmöjlighet 
mellan Blå linje och Gul linje i Solna centrum förbättrar tillgängligheten för resande längs blå linje. 
Ett stationsläge i Solna centrum omöjliggör dock ett stationsläge Syd i Arenastaden. Den samlade 
bedömningen i lokaliseringsutredningen var därför att rekommendera korridoren via Hagalund 
med ett möjligt framtida stationsläge i Hagalunds industriområde. 

Delsträcka Hagastaden – Odenplan 

På sträckan mellan Hagastaden och Odenplan studerades alternativa korridorer i 
lokaliseringsutredningen. Antingen kunde tunnelbanan förläggas i ett "grunt läge" (med den så 
kallade trespårslösningen i Odenplan) eller ett "djupt läge" (så djupt att en framtida förlängning 
korsar under Citybanan). 

Den grunda korridoren förordades, det vill säga att anslutningen till Odenplan sker parallellt med 
befintliga spår vid dagens Station Odenplan, Grön linje. Denna korridor innebär: 

¶ Bäst resenärsnytta och störst antal resande. Resenärerna kommer att få en enklare 
omstigning och kortare total restid. Trafikanalyser påvisade att resandet skulle bli 30-40 
procent lägre i den djupa korridoren.  

¶ Möjlighet till genomgående trafik till den Gröna linjen. Denna möjlighet skapar bra 
förutsättningar att smidigt transportera resenärer vidare till exempelvis T-centralen vid 
stora evenemang i Arenastaden.  

¶ Lägst investeringskostnad.   

¶ Kortaste utbyggnadstiden. 

¶ Utbyggnad i linje med Stockholms stads utvecklingsplaner. 

Station Hagastadens placering och uppgångar är oberoende av korridor både avseende 
sträckningen till Arenastaden och till Odenplan. Station Hagastadens uppgångar kommer att 
ansluta till Karolinska sjukhuset och till Torsplan, vilket stödjer pågående stadsutveckling i 
Hagastaden. 

Miljökonsekvenserna av de olika alternativen skiljer sig något. Det djupa läget skulle kräva större 
uttag av bergmassor än det grunda. Behovet av masstransporter på omgivande vägnät är därför 
mindre i den grunda korridoren. Det grunda läget skulle innebära att störningarna (ljud, 
vibrationer) orsakade av byggarbetena, både från tunneldrivning och från ovanmarksarbeten blir 
mycket större än i den djupa korridoren. Det grunda alternativet medför även negativa 
konsekvenser på naturmiljön i och med att många träd i Gustaf Vasas kyrkotomt behöver tas ned, 
bland annat en av de stora almarna. Det grunda alternativet innebär att det schaktas fram till 
Gustaf Vasa kyrka vilket medför risk för skador på kyrkan och dess inventarier. I den djupa 
korridoren kan det behövas ytterligare en arbetstunnel. 

I det arbete som genomfördes under 2016 modifierades det grunda alternativet som presenterats i 
lokaliseringsutredningen. Den extra plattformen i Odenplans station utgick och järnvägsplanen 
omfattar nu inga arbeten öster om Dalagatan. Miljökonsekvenserna av förslaget är därmed mindre 
än vad som framgår av lokaliseringsutredningen. 

 

1.3.3 Beslut om betydande miljöpåverkan   
Länsstyrelsen beslutade 2015-08-24 enligt 2 kapitlet 3 § Lag (1995:1649) om byggande av järnväg 
att utbyggnaden av tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan. Till grund för länsstyrelsens beslut ligger ett underlag daterat 2015-01-01 (och 
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reviderat 2015-01-28). Till samrådsunderlaget bifogades även en samrådsredogörelse daterad 
2015-02-02 över samråd som hölls under sommaren 2014 till och med vintern 2014. 

Länsstyrelsens bedömning om projektets förmodade miljöpåverkan utgår från kriterierna i MKB- 
förordningens bilaga 2. Oavsett val av sträckningsalternativ och djup så gjorde länsstyrelsen 
bedömningen att projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan på grund av 
byggnationens komplexitet, omfattning, förening med andra projekt och miljöns känslighet. 

1.3.4 Järnvägsplanens avgränsning  
Järnvägsplanens avgränsning framgår av plankartorna. I järnvägsplanen ingår inte sådana 
befintliga ytor som berörs av projektet där landstinget redan förfogar över marken. Sådana ytor 
utgörs till exempel av spårarbeten i befintliga spårtunnlar och dessa redovisas inte som 
permanenta markanspråk i de handlingar som ska prövas.  

På plankartorna redovisas inte heller markanspråk för arbeten som genomförs av annan 
huvudman och därför ligger utanför planen, även ifall arbetena föranleds av planen. Det kan till 
exempel vara ledningsomläggningar och anslutningar eller byggande av cykel- och gångvägar eller 
cykelgarage. Dessa arbeten kan dock finnas beskrivna och illustrerade i underlaget till planen, till 
exempel i visualiseringsbilder, för att ge en bättre förståelse av projektet.  

1.3.5 Samråd 

Samråd om lokalisering 2014 

Öppet hus med allmänheten anordnades på Solna bibliotek 2014-11-25, Karolinska Institutet 
2014-11-27 och i Gustaf Vasa kyrka 2014-12-02. Inför samrådet öppnades en webbenkät på 
landstingets hemsida och informationsmaterial skickades till såväl ett hundratal myndigheter och 
organisationer som berörda fastighetsägare och berörd allmänhet. På de möten som anordnades, 
och i det informationsmaterial som gick ut, presenterades alternativa sträckningar och 
stationslägen för Gul linje. 

Totalt har ett hundratal myndigheter, organisationer, fastighetsägare och enskilda inkommit med 
skrivelser. En klar majoritet av de som kommit med synpunkter är positiva till den Gula linjen då 
de ser behovet av att utvidga tunnelbanenätet och kollektivtrafiksystemet i Stockholm. 

En kritik som riktats mot projektet är att tunnelbanelinjen är överflödig eftersom Citybanan 
kommer att ha samma sträckning som den Gula linjen. Andra som inkom med synpunkter av mer 
negativ karaktär uttrycker en oro över de eventuella störningar som kan uppkomma i samband 
med byggnationen av tunnelbanan, främst vid Station Odenplan. Detta, i kombination med 
möjligheten att kunna förlänga linjen norrut och söderut, gör att många förespråkar att den Gula 
linjens station vid Odenplan förläggs i ett djupt läge. 

En återkommande synpunkt är att det bör vara möjligt att förlänga den Gula linjen vidare både 
norrut och söderut, samt att sammankoppla den Gula linjen med övriga tunnelbanelinjer. För att 
möjliggöra en förlängning har många kommit med förslag på alternativa sträckningar och 
stationslägen. Vidare har flera av de som kommit med synpunkter påpekat betydelsen av 
lättillgängliga och trygga stationer som är väl anpassade till alla resenärsgrupper, däribland 
resenärer med funktionsnedsättning. 

Station Hagastaden är enligt inkomna synpunkter viktig, framförallt med tanke på närheten till 
Karolinska sjukhuset. Många önskar ett stationsläge som ökar tillgängligheten till sjukhuset och 
Karolinska Institutet. Flera synpunkter har även inlämnats angående lokaliseringen av en 
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eventuell framtida mellanliggande station. En del föreslår bland annat en lokalisering vid 
Hagalunds industriområde och Solna centrum. 

Gällande Arenastadens stationsläge är det alternativ stationsläge Mitt som har fått övervägande 
störst sympati. Det framhävs dock att stationsläge Syd kan ge en god koppling till andra trafikslag 
vid Solna station såsom tvärbanan och bussar. Flera påpekar även att det, oavsett stationsläge, är 
viktigt att stationen i Arenastaden kan hantera stora mängder resenärer i samband med event på 
Friends Arena. 

Samråd om järnvägsplan 2015/2016 

Inbjudan till samrådet och information om projektet skickades till myndigheter, organisationer 
och intressenter. Information om samråd och öppet hus skickades även ut i form av nyhetsbrev till 
60 000 hushåll i Solna och Stockholms innerstad samt gjordes tillgängligt på Förvaltningen för 
utbyggd tunnelbanas hemsida. Öppet hus med allmänheten anordnades den 9 december 2015 i 
Solna bibliotek och den 10 december 2015 i lokal 7A Odenplan, Norrtullsgatan 6. Utställningen i 
de öppna husen visade bland annat hur stationerna Odenplan, Hagastaden och Arenastaden är 
tänkta att se ut, vad som ska hända under byggskedet och hur trafiken kommer att påverkas. Fyra 
filmer har tagits fram som visades på samrådets öppna hus. Filmerna har även funnits tillgängliga 
på nätet. I samband med de öppna husen genomfördes en mindre trygghetsundersökning. Syftet 
med denna undersökning var att samla in synpunkter kring vad som skulle kunna göras för att 
tunnelbanan ska upplevas så trygg, tillgänglig och attraktiv som möjligt. Inför samrådet öppnades 
även en webbenkät på Förvaltningen för utbyggnad tunnelbanas hemsida. Enkäten var öppen från 
2 december 2015 till och med den 15 januari 2016.  

Totalt inkom omkring 180 myndigheter, organisationer, fastighetsägare och enskilda med 
synpunkter. Sammanlagt 300 personer deltog på de öppna husen och ungefär 100 personer kom 
med synpunkter via webbenkäten. Flera av de inkomna synpunkterna var återkommande från 
föregående samråd där många var positiva till ett utbyggt tunnelbanenät men kritiska till linjens 
korta sträckning och att linjen inte kan förlängas söderut. 

Bland de mest frekventa svaren förekom synpunkter gällande störningar för boende under 
byggskedet, att förlägga Station Odenplan i djupt läge samt möjligheten att förlänga linjen söderut. 
Flera menar att kostnaden för den korta sträckningen omöjligt kan motiveras av den 
samhällsnytta som uppnås och förespråkar istället att andra utbyggnader prioriteras. Ett stort 
antal enskilda förespråkar det djupa läget vid Odenplan för att linjen ska kunna förlängas söderut. 
Många synpunkter berör även störningarna vid Odenplan under byggskedet då arbeten med 
Citybanan redan pågått en lång tid där. 

Sammanfattningsvis betonar de positiva synpunkterna behovet av ett utökat kollektivtrafiksystem 
i en växande stad. De som var negativa ansåg att nyttan med Gula linjen blir närmast obefintlig om 
det inte finns en möjlighet att förlänga linjen söderut.  
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Kompletterande samråd om järnvägsplan 2016 

Under perioden 25 oktober till 15 november 2016 hölls ett kompletterande samråd för tunnelbana 
till Arenastaden. Under samrådet tog landstinget in synpunkter på de förändringar som resulterat 
i ett nytt stationsläge i Arenastaden och en ny trafikeringslösning för Gula linjen. 

Inbjudan till samrådet och information om projektet skickades till fastighetsägare och andra 
berörda inom de områden som samrådet omfattar. Inbjudan till samråd skickades till cirka 2 000 
fastighetsägare, cirka 13 000 hushåll och cirka 3 600 företag. 

Ett nyhetsbrev med information om samrådet skickades ut till ett större område och nådde cirka 
60 000 hushåll och verksamheter. Informationsmaterial och samrådshandlingar har publicerats 
på landstingets webbplats samt funnits tillgängligt via Stockholms stad och Solna stads 
webbplatser. 

Samrådshandlingen, inklusive fastighetsförteckningar för järnvägsplanen samt tillståndsansökan, 
har även funnits tillgängliga i tryckt form under samrådsperioden i följande lokaler: 

¶ Solna stadshus, Stadshusgången 2, Solna centrum 

¶ Tekniska nämndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm 

¶ Förvaltning för utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm 

Totalt inkom cirka 150 skriftliga synpunkter från privatpersoner och företag, fastighetsägare, 
myndigheter och andra remissinstanser.  

Två filmer, en om Gula linjens stationer och en om hur tunnelbanetrafiken kommer att gå när 
Gula linjen och Gröna linjen delar spår, har visats genom geografiskt riktad annonsering på 
YouTube. Under samrådsperioden fick filmerna över 50000 tittare.   

SLL anordnade totalt två öppna hus på vilka representanter från SLL, Stockholms stad och Solna 
stad deltog. Det ena mötet ägde rum den 8 november i Vasa Real och det andra den 10 november i 
Mall of Scandinavia, Solna. Cirka 400 besökare kom till de öppna husen.  

Kompletterande samråd 2017 

Under perioden 9 januari till 22 januari 2017 hölls ett kompletterande samråd för tunnelbana till 
Arenastaden. Samrådet behandlade den nya stationen i Hagalunds industriområde och nya 
lösningar för arbets- och servicetunnlar i Hagastaden. 

Inbjudan till samrådet och information om projektet skickades till fastighetsägare och andra 
berörda inom de områden som samrådet omfattar. Inbjudan till samråd skickades till cirka 2 000 
hushåll och fastighetsägare samt till strax under 400 företag inom de berörda områdena. Inbjudan 
och informationsmaterial har även publicerats på landstingets hemsida. 

Samrådshandlingen, inklusive fastighetsförteckningar för järnvägsplanen samt tillståndsansökan, 
har även funnits tillgängliga i tryckt form under samrådsperioden i följande lokaler: 

¶ Solna stadshus, Solna centrum 

¶ Tekniska nämndhuset, Stockholm 

¶ Förvaltning för utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm 

Totalt inkom cirka 20 skriftliga synpunkter från privatpersoner och företag, fastighetsägare, 
myndigheter och andra remissinstanser.  

SLL anordnade två tillfällen att komma och ställa frågor till projektet och representanter från 
kommunerna. Det första tillfället ägde rum den 10 januari utanför Friskis & Svettis, Gävlegatan 22 
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och det andra den 11 januari i Solna bibliotek, Solna centrum. Sammanlagt kom cirka 50 personer 
till dessa tillfällen. 

Det kompletterande samrådet 2017 har inneburit delvis nya lösningar vilka beskrivs i en handling 
som gjordes tillgänglig under samrådet, Läsanvisning för samrådshandlingar samt beskrivning 
av projektförändringar. 

1.3.6 Granskning 
Efter avslutat samråd har järnvägsplanen och MKB:n färdigställts med beaktande av de 
synpunkter som lämnats. Handlingarna ställs nu ut för granskning.  

Efter granskning sammanställs synpunkterna i ett granskningsutlåtande. Med 
granskningsutlåtandet begär Trafikverket att länsstyrelsen ska yttra sig över planen. När 
länsstyrelsen tillstyrkt järnvägsplanen görs det slutliga planförslaget klart för fastställelse. 

1.3.7 Fastställelse  
Efter granskningen skickas planen slutligen till Trafikverkets enhet för planprövning för beslut om 
fastställelse.  
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2 Mål  

2.1 Övergripande mål med utbyggnad av nya 
tunnelbanan  

Stockholms läns landsting har angivit tre övergripande mål som är gemensamma för hela 
tunnelbaneutbyggnaden. Nedan följer en kortfattad redovisning av dessa mål. De är baserade på 
både landstingets mål och inriktningen enligt 2013 års Stockholmsförhandling. 

1. Attraktiva resor 

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhållet och samordnat kollektivtrafiksystem som 
uppfyller resenärernas behov. Planeringen av stationernas lägen ska göras samordnat med 
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljöerna ska vara attraktiva och utformade för enkla och 
effektiva byten. Tillgängligheten till stationerna och till olika målpunkter för kollektivtrafiken ska 
vara god.  

2. En tillgänglig och sammanhållen region 

Utbyggnaden ska stödja ökad täthet och flerkärnighet i regionen samt bidra till en hållbar och 
sammanhållen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillräcklig 
kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga målpunkter. Den ska binda samman regionen 
och minska sårbarheten i trafiksystemet. 

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska 
ske så att den främjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stödja den avtalade 
bostadsbebyggelsen enligt 2013 års Stockholmsförhandling.  

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ för alla grupper i samhället och ge förut-
sättningar för social hållbarhet.  

3. Effektiva resor med låg miljö- och hälsopåverkan 

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens förbrukning av energi samt påverkan på miljö och 
hälsa ska minska. Utbyggnaden ska ske så att samhällets resurser används kostnadseffektivt.  

2.2 Projektspecifika mål 
De tre övergripande målen har konkretiserats i fem projektmål som är specifika för Gul linje till 
Arenastaden. Samtliga mål illustreras i Figur 5. En utvärdering av projektet sett till de 
projektspecifika målen finns i avsnitt 8.1 Måluppfyllelse.  
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Figur 5. Landstingets övergripande mål för utbyggnaden av tunnelbanan och projektspecifika mål för utbyggnad 
av Gul linje. 

2.3 Nationella transportpolitiska mål 
En utgångspunkt för alla åtgärder inom transportområdet är de transportpolitiska målen som 
regering och riksdag har satt upp, se Figur 6. Det övergripande målet för svensk transportpolitik är 
att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 
medborgare och näringsliv i hela landet. Under det övergripande målet ligger ett funktionsmål och 
ett hänsynsmål. En utvärdering av projektet sett till de transpolitiska målen finns i avsnitt 8.1 
Måluppfyllelse.  

 

Figur 6.  De transportpolitiska målen. Källa: Näringsdepartementet, Mål för framtidens resor och transporter. 

2.4 Miljömål, allmänna hänsynsregler och 
miljökvalitetsnormer  

I järnvägsplanens miljökonsekvensbeskrivning redogörs för den påverkan och de effekter och 
konsekvenser för miljö och hälsa som Gul linje medför.  

I kapitel 8 Samlad bedömning i denna beskrivning till järnvägsplan finns en utvärdering av Gul 
linjes överensstämmelse med miljökvalitetsnormer och påverkan på riksintressen.  
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3 Förutsättningar och 
nulägesförhållanden 

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och 
verksamheter 

Vasastan är tätt befolkad med cirka 300 boende per hektar. Bebyggelsen är homogen med 5-6 
våningshus i slutna kvarter. Längs sträckan finns förutom bostäder också skolor, hälsocentraler 
och vårdinrättningar som är känsliga för störningar, se Figur 7. Öster om Gul linjes anslutning till 
Grön linje finns Gustaf Vasa kyrka.  

Arenastaden, Hagalund och en del av Hagastaden ligger i Solna stad. Solna stad har haft en kraftig 
befolkningstillväxt de senaste åren och är idag en av Sveriges mest tätbefolkade kommuner. 
Befolkningen har ökat med cirka 29 procent sedan 2000; från cirka 56 000 till dagens 73 000 
invånare (2013). De senaste tio åren har bostadsbeståndet i Solna ökat med 18 procent, vilket kan 
jämföras med 10 procent i länet som helhet. År 2012 fanns det cirka 38 000 bostäder i Solna varav 
en övervägande majoritet utgörs av flerbostadshus.  

Inom kommunen finns idag cirka 8 500 företag och arbetsplatser i olika storlekar och branscher. 
Omkring 75 000 personer har sin sysselsättning inom kommunen. I Solna stad ligger KI som är ett 
av världens ledande medicinska universitet. KI har över 6 000 helårsstudenter, drygt 800 forskare 
och mer än 2 000 aktiva forskarstudenter. Ett nytt universitetssjukhus, Nya Karolinska Solna är 
under uppförande och delar av sjukhuset har tagits i drift. 

 



  

25 

 

 
Figur 7. Odenplan till Hagastaden. Byggnader med verksamhet känslig för störningar. 

3.2 Resenärer och trafik 

3.2.1 Kollektivtrafik och målpunkter 

Regionala målpunkter 

Inom upptagningsområdet för den Gula linjen finns det flera målpunkter av regional betydelse. 
Odenplan är en viktig knutpunkt i kollektivtrafikområdet som får ökad betydelse när Citybanans 
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pendeltågstunnel öppnas för trafik. Här passerar förutom tunnelbanan två stombusslinjer, buss 
till Solna samt flera stadsbusslinjer fördelade på fem olika hållplatslägen. Kring Odenplan finns 
bostäder, arbetsplatser och service och vid Odenplan finns också Stockholms stadsbibliotek. Nya 
Karolinska Solna i Hagastaden blir inte bara ett sjukhus med många besökare utan också en stor 
arbetsplats och en viktig forskarmiljö inom livsvetenskap (Life Science). I Hagastaden ska det 
upprättas cirka 6 000 nya bostäder och det planeras för att det i framtiden ska finnas 50 000 
arbetsplatser.  

I Arenastaden öppnades hösten 2015 ett nytt köpcenter och här uppförs även flera nya 
kontorsfastigheter. Friends Arena kan ha evenemang med upp till 65 000 besökande vilket ställer 
särskilda krav på trafiksystemet i området. En stor mängd bostäder byggs också i området vilket 
kommer att leda till ökad efterfrågan på tillgänglighet och transporter. Större företag såsom 
Vattenfall, Telia och SEB har förlagt eller planerar att förlägga sina huvudkontor i området. 
Arenastaden är en regional målpunkt och kommer med tiden att utvecklas mer. 

Söder om Arenastaden ligger bostadsområdet Hagalund med de karakteristiska 100 meter långa 
och 14 våningar höga blå husen. Här har Solna stad påbörjat ett programarbete för att förtäta 
bebyggelsen samt öka utbudet av service och förbättra kopplingarna till omgivande områden.  

Kollektivtrafik i området 

I det aktuella trafikstråket finns idag ett stort utbud av busslinjer, se Figur 8, en pendeltågslinje 
och en tvärbana. Till Karolinska sjukhuset går idag stomlinje 3 och buss 77 från Sankt Eriksplan 
samt buss 73 och buss 67 från Odenplan. Sträckan mellan Odenplan och Sankt Eriksplan 
trafikeras av Gröna linjen. Restiden från Odenplan till busshållplatsen vid Torsplan är cirka åtta 
minuter och turtätheten i högtrafik är cirka 2-3 minuter mellan avgångarna. Från Stockholms 
Central går pendeltåg mot Märsta, Arlanda/Uppsala med stopp vid Solna station varifrån det går 
att ta sig till Arenastaden via den nordliga stationsentrén. Söder om Solna station och cirka 800 
meter från Arenastaden finns även tvärbanan mot Alvik. Avståndet från området Arenastaden till 
tvärbanans station gör att området ligger något på gränsen till tvärbanestationens 
upptagningsområde. Solna station har även en stor mängd anslutande busslinjer. 
Stombusslinjerna 176 och 177 och busslinjerna 515, 67, 513, 509, 508 trafikerar Solna station längs 
Frösundaleden. Busstrafik som passar närmast det nya köpcentret och arenan samt bostäder och 
kontor på evenemangsgatan är linje 505 och 502. De har relativt låg turtäthet och vid större 
evenemang på arenan får dessa busslinjer i många fall omlagd körväg förbi arenaområdet. 
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Figur 8. Flera busslinjer trafikerar idag den aktuella sträckan. Källa: Kartor över SL-trafiken, norrort kartvisare.   

När Citybanan öppnar kommer pendeltåg bland annat att trafikera sträckan mellan Solna 
station/Arenastaden och Odenplan. Idag passerar pendeltågen istället Karlberg station som inte 
ligger lika centralt i Vasastan och där det saknas bra anslutningar till övrig kollektivtrafik. 

3.2.2 Befintliga resenärsmängder 
Varje dag använder sig nära 800 000 resenärer av regionens kollektivtrafikutbud. Sedan år 2010 
har resandeökningen varit dubbelt så snabb som befolkningstillväxten3. Det gäller även resor över 
innerstadssnittet där de som pendlar in under morgonens högtrafik ökat från 178 000 till 
194 000.4 Som framgår av resandestatistiken är resandeströmmarna större närmare city och vid 
viktiga bytespunkter där stora resandemängder finns, såsom vid Odenplan eller Karlberg. När 
Citybanan öppnas kommer resandeströmmarna vid Karlberg att flytta till Odenplan.  

                                                        

 

3 Enligt SL årsberättelsen 2013 styrelseordförande.  Fakta om SL och länet 2013, AB Storstockholms Lokaltrafik 
visar Indexökning 11 punkter jämfört med 7 punkter.  
4 SL Årsberättelse 2013 och Fakta om SL och länet 2013, AB Storstockholms Lokaltrafik . 
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Beläggningen mätt som ett genomsnitt av samtliga vagnar, avgångar och riktningar under 
högtrafik klockan 6.00 till klockan 9.00 är för Grön linje 50 procent av antalet sittplatser. För Blå 
linje är beläggningen 55 procent och för pendeltågen 35 procent5.  

Tabell 1. Påstigande vid större bytespunkter 2015, vardagsdygn. Källa: Fakta om SL och länet 2015, AB 
Storstockholms Lokaltrafik. 

 

 

 

 

 

 

3.2.3 Bedömda framtida resenärsmängder 
Analyser har gjorts av det framtida resandet med och utan tunnelbana år 2030. Antalet resande på 
den nya tunnelbanelinjen bedöms bli förhållandevis lågt jämfört med övriga centrala 
tunnelbaneavsnitt.  

En anledning till det relativt låga resandet är att tunnelbanan går parallellt med pendeltåget som 
har en kortare restid och bättre möjlighet till byten eftersom det passerar fler stationer.  

Konsekvenserna för resenärer beskrivs i avsnitt 5.1 Effekter och konsekvenser för resenärer och 
trafik. 

3.3 Riksintressen och andra skyddsvärda områden 

3.3.1 Kulturmiljö och stadsbild  
Stora delar av utredningsområdet ingår i riksintresseområdet för kulturmiljövård Stockholms 
innerstad med Djurgården, se Figur 9. Riksintresset speglar betydelsefulla historiska strukturer 
och samband såsom Stockholms funktion som huvudstad, bildningsstad och förvaltningsstad allt-
sedan medeltiden och framåt. Riksintresset innefattar bland annat Vasastan, Vasaparken, Röda 
bergen och Birkastan med tydliga uttryck för stadsplaneringskonst under 1870-talet – 1920-talet. 

Tre så kallade värdekärnor i riksintresset Stockholms innerstad ligger inom utredningsområdet: 
Karlbergsvägen och 1800-talets stadsplanestruktur, Vasaparken samt Röda bergen. Av dessa 
bedöms Karlbergsvägen och 1800-talets stadsplanestruktur samt Röda bergen vara mest relevanta 
för utbyggnaden av Gul linje. 

Stockholms stadsmuseums bedömning av värdefulla byggnader återfinns i järnvägsplanens 
Miljökonsekvensbeskrivning. 

                                                        

 

5 Fakta om SL och länet 2015, AB Storstockholms Lokaltrafik. 

 
Buss Pendel T-bana Lokaltåg Totalt 

Odenplan 11 600 
 

24 700 
 

36 300 

Karlberg 2 100   14  600    16 700 

Solna centrum 5 700 
 

10 200      1 300 17 200  

Solna station  4 900 10 400  
 

2400 17 800  
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Riksintresseområdet Solna [AB 37] har tre värdekärnor. Två av dessa ligger inom 
utredningsområdet: Norra begravningsplatsen och Sockencentrum för den stora Solna socken 
präglat av Solna kyrka.  

Värdefulla helhetsmiljöer och byggnader 

Norra begravningsplatsen var Stockholmsförsamlingarnas första gemensamma begravningsplats. 
Anläggningen pryds av minnesmonument, skulpturer, reliefer och andra konstnärliga 
utsmyckningar.  

Solna kyrka är grundlagd under senare delen av 1100-talet som en romansk rundkyrka. Kyrkan är 
tillbyggd i etapper under medeltiden. Solna kyrka är ett kyrkligt kulturminne enligt 4 kapitlet 
kulturmiljölagen. 

Beroende på effekter av ändrad grundvattennivå, vibrationer under bygg- och driftskede på grund 
av pålning samt berg-och jordschakt, aktualiseras förutom miljöbalken även kulturmiljölagen.  

Inom Karolinska Institutet i Solna stad finns ett byggnadsminne, Gamla Stenbrottet, som är 
skyddat enligt 3 kapitlet kulturmiljölagen. Byggnadsminnet, även kallat ”Gammelgården”, är 
ursprungligen från 1770-talet och utgörs av två byggnader med omgivande trädgård. Gammel-
gården är även registrerad som en kulturhistorisk lämning enligt 2 kapitlet kulturmiljölagen. 

Inom utredningsområdet för grundvatten kan ett antal byggnadsminnen beröras som skyddas 
inom ramen för kulturmiljölagen. Området berör även fyra kyrkobyggnader, Gustaf Vasa Kyrka 
vid Odenplan, Mikaelskapellet i Röda Bergen, Solna kyrka samt Hagalunds kyrka. Alla kyrkor och 
kyrkotomter skyddas som kyrkliga kulturminnen enligt 4 kapitlet kulturmiljölagen. Tillstånd för 
ändring i kyrkligt kulturminne söks hos länsstyrelsen.  

Kulturhistoriska lämningar finns i Vasastan, bland annat den Bergianska trädgården som låg 
mellan Odengatan och Karlbergsvägen. Andra kulturhistoriska lämningar är Ryssmuren vid 
Karolinska Institutet i Solna från tidigt 1700-tal. I miljökonsekvensbeskrivningen finns en mer 
fullständig förteckning av kulturhistoriska lämningar enligt Riksantikvarieämbetets 
fornminnesregister.  

3.3.2 Naturmiljö och rekreation 
På kyrkotomten tillhörande Gustaf Vasa kyrka vid Odenplan finns ett antal stora träd, bland annat 
två 100 år gamla skogsalmar. De två almarna är klassade som särskilt skyddsvärda träd6 och 
bedöms vara viktiga komponenter för Stockholms stads framtida biologiska mångfald. Utmed 
Karlbergsvägen finns alléer vilka omfattas av det generella biotopskyddet i 7 kapitlet miljöbalken.  

I Hagalund finns ett antal trädmiljöer med lövträd som pekats ut som skyddsvärda av 
länsstyrelsen7. Invid Fogdevreten finns ett mindre naturområde som i genomförd 
naturvårdsinventering tilldelats naturvärdesklass 2 Högt naturvärde.  

 

 

 

                                                        

 

6 Enligt Naturvårdsverkets definition. 
7 Planeringsunderlag, Länskartan Stockholms län 2015. 
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Figur 9. Riksintresset för kulturmiljövården i området. Nationella intressen. 
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3.3.3 Infrastruktur  
Följande infrastruktur inom eller i närheten av utredningsområdet är riksintressen för 
kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljöbalken: 

• Väg E4. Internationell betydelse, ingår i Trans European Network - Transport, TEN-T8. 
• Väg E20. Främst av nationell betydelse. 
• Järnväg sträckan Stockholm Älvsjö-Ulriksdal/Sundbyberg. Internationell betydelse, ingår i 

TEN-T. 
• Järnväg Mälarbanan sträckan Stockholm norr om Mälaren, via Västerås till Örebro. Främst av 

nationell betydelse. 
• Järnväg Ostkustbanan. Internationell betydelse, ingår i TEN-T. 
• Järnväg Arlandabanan. Internationell betydelse, ingår i TEN-T. 
• Värtabanan. Utpekat riksintresse. Ingår i Trafikverkets tabeller över anläggningar av 

riksintresse, Stockholm övrigt. 
• Citybanan.  

3.4 Mark och vatten 

3.4.1 Ytvatten 
En ytvattendelare går igenom influensområdet (Figur 10) och delar in området i olika 
avrinningsområden. Den västra delen avvattnas mot Bällstaviken och Ulvsundasjön (Mälaren), 
den östra mot Brunnsviken och den södra mot Karlbergssjön (Mälaren). Inom influensområdet 
finns även Råstasjön, belägen väster om Hagalund. Råstasjön avrinner mot Brunnsviken. Mälaren 
och Saltsjön är indelade i flera olika ytvattenförekomster, varav en berörs av projektet: Mälaren-
Ulvsundasjön. 

För Mälaren-Ulvsundasjön finns fastställda miljökvalitetsnormer (MKN). Enligt dessa ska 
vattenförekomsten ha god ekologisk status år 2021 och god kemisk ytvattenstatus. Mälaren-
Ulvsundasjöns ekologiska status klassas som måttlig på grund av påverkan av näringsämnen 
(övergödning) och den kemiska statusen uppnår ej god status.  

Inga åtgärder får genomföras inom avrinningsområdena som riskerar att försämra vare sig kemisk 
eller ekologisk status.  

 

 

 

                                                        

 

8 Transeuropeiska nät (Trans-European Networks, TEN) är en organisation inom EU för satsningar på 
infrastruktur som kopplar samman de europeiska länderna.  
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Figur 10. Avrinningsområden i utredningsområdet. 

 

3.4.2 Grundvatten 
Det grundvatten som finns inom utredningsområdet används inte som dricksvattenresurs utan 
utgör i första hand en teknisk resurs som bland annat vissa byggnaders och anläggningars 
grundläggning är beroende av. Grundvattnet är även en resurs för bergvärmeuttag och energi-
lagring. Grundvattnet kan också utgöra tillrinning till ytvattenförekomster.  
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Inom influensområdet förekommer grundvatten i huvudsak i öppna sprickor i berg, i naturliga 
friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning i fyllnadsmaterial. I Figur 11 visas 
huvudsakliga undre grundvattenmagasin i jord (i friktionsjord under lera). 

Inom influensområdet för grundvatten har cirka 400 brunnar identifierats. Dessa är framförallt 
energibrunnar, men privata brunnar och brunnar med okänd användning finns också.  

Bergmassan inom utredningsområdet har i huvudsak en normal vattengenomsläpplighet.9 I 
enstaka områden har berget dock en högre vattengenomsläpplighet, med ökad vattenföring som 
följd. 

 

Figur 11. Utbredningen av de stora grundvattenmagasinen inom utredningsområdet. I textrutorna syns namnet 
på respektive grundvattenmagasin. 

                                                        

 

9 Enligt tidigare genomförda vattenförlustmätningar i borrhål. 
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3.4.3 Mark- och grundvattenföroreningar 
I länsstyrelsens databas över misstänkta och kända förorenade områden finns flera objekt inom 
influensområdet för grundvatten. Provtagning av jord och grundvatten visar att det ställvis 
förekommer föroreningar inom influensområdet, dock oftast i låga koncentrationer.   

I området för Station Hagastaden, vid Karolinska Institutet, visar jordprover på halter lägre än 
Naturvårdsverkets generella riktvärde för mindre känslig markanvändning (MKM). MKM innebär 
bland annat att marken kan användas för kontor, industrier eller vägar.  

Vid Hagalunds industriområde har provtagning utförts väster om järnvägsspåren och i planerad 
stationsentré mot Solnavägen. Utförda analyser uppvisar låga halter, samtliga under riktvärdet för 
känslig markanvändning (KM). Den bensinstation som finns utmed Solnavägen är ett riskobjekt 
sett till markföroreningar och markprovtagning har således genomförts. I markproverna från 
bensinstationen påträffades inga föroreningar.   

I ett område i höjd med Arenastaden har kraftigt förhöjda koncentrationer av klorerade 
lösningsmedel i grundvattnet konstaterats. Vidare provtagningar kommer utföras för att 
säkerställa hanteringen under byggskedet. Vad gäller jordprover har generellt halter under MKM 
påträffats. I enstaka punkter har höga PAH-halter över MKM påvisats. 

3.5 Bergtekniska förutsättningar 

3.5.1 Berg och jord 
På sträckan Odenplan – Hagastaden är bergmassan av bra till mycket bra bergkvalitet för 
tunnelbyggande, med undantag för den översta delen som i allmänhet är av något sämre kvalitet. 
Det antas emellertid förekomma ett antal svaghetszoner med varierande utbredning10. 

Svaghetszoner finns längs Karlbergsgatan, Torsgatan samt Norra Stationsområdet. Genom Solna 
löper en svaghetszon parallellt med och öster om Solnavägen, se Figur 12. 

Jordlagren ovan berg består omväxlande av postglacial lera och morän samt av isälvsavlagringar 
med sand, grus och block. Berget går i dagen på flera ställen i området. Där geotekniskt underlag 
saknas redovisas uppskattningar av jordlagrens mäktighet. Därför har omfattande undersökningar 
av bergets läge och kvalitet genomförts längs tunnelsträckningarna och vid stationerna innan den 
slutliga lokaliseringen av tunnelanläggningen lagts fast. 

 

                                                        

 

10 Tidigare utförda undersökningar i form av kärnborrning ger stöd för tolkningen om svaghetszoner i höjd med 
Norrbackagatan och Norra Stationsgatan. Inom projektet pågår en verifiering av läget för svaghetszonerna längs 
spårlinjen. 
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Figur 12. Jordarter och svaghetszoner. 

I läget för Station Hagalunds industriområde byggs plattformsrummet i berg. I området varierar 
bergnivån kraftigt. Vid östra entrén ligger bergets nivå på mellan 5-10 meter under mark. Vid den 
västra entrén ligger berget i dagen, men sjunker markant mot biljetthallens södra delar. Vidare 
mot Solnavägen ökar jorddjupet över 10 meter.   

I läget för Station Arenastaden byggs plattformsrummet i berg. Byggandet av den södra 
uppgången försvåras av befintliga ledningar och närhet till bebyggelse. Där ligger också berget 6-8 
meter under mark vilket kräver spontning av schaktgropen under byggskedet samt 
grundförstärkning. 



  

36 

 

3.6 Luftkvalitet utomhus 
I berörda delar av Vasastaden, Hagastaden, Hagalund och Arenastaden ligger partikelhalterna i 
utomhusluften till största delen i intervallet 25-35 µg/m3, vilket innebär att miljökvalitetsnormen, 
MKN för PM10, inte överskrids11. Undantag utgörs av följande gator och vägar där halterna ligger 
över 50 µg/m3, vilket innebär att miljökvalitetsnormen för PM10 överskrids12: 

¶ En kort sträcka av E4:an väster om överdäckningen för Hagastaden 

¶ Frösundaleden på sträckan mellan Dalvägen och Kolonnvägen.  

Längs Torsgatan, S:t Eriksgatan, Norra Stationsgatan väster om korsningen med Torsgatan ligger 
halterna i intervallet 35-50 µg/m3. Lite längre från vägarna är partikelhalterna lägre oftast i 
intervallet 25-30 ȉg/m3. 

Kvävedioxidhalterna ligger mellan 30-48 µg/m3 i större delen av utredningsområdet, vilket 
innebär att miljökvalitetsnormen kvävedioxid, inte överskrids13. Undantag utgörs av följande 
vägar där halterna ligger över 60 µg/m3, vilket innebär att miljökvalitetsnormen överskrids: 

¶ En kort sträcka av E4:an väster om överdäckningen för Hagastaden 

¶ Torsgatan, en kort sträcka norr om korsningen med S:t Eriksgatan  

¶ S:t Eriksgatan 

¶ Norra Stationsgatan, korta sträckor på båda sidor om korsningen med Torsgatan 

¶ Råsundavägen  

¶ Frösundaleden öster om korsningen med Kolonnvägen 

Längs E4:an, Torsgatan, Odengatan, Karlbergsvägen på sträckan norr om Odenplan, Norra 
Stationsgatan väster om Torsgatan, Solnavägen på sträckan genom Hagastaden samt en sträcka 
söder om korsningen med Frösundaleden, Frösundaleden på sträckan mellan Dalvägen och 
Kolonnvägen samt Dalvägen ligger halterna i intervallet 48-60 µg/m3. 

3.6.1 Luftkvalitet i tunnelbanestationer 
Luft i tunnelbanetunnlar och på underjordiska tunnelbanestationer påverkas av tågdriften. Slitage 
av hjul, strömskena och bromsar får till följd att partiklar sprids till tunnelluften. I och med det 
exponeras resenärer för förhöjda halter av inandningsbara partiklar, PM10 och PM2,5. 

I tunnelbanestationer varierar de uppmätta halterna av PM10 vanligen mellan 100-400 µg/m3 14. 
De högsta halterna förekommer dagtid på vardagar. I plattformen för Station Odenplan ligger 
halterna dagtid på vardagar vanligtvis mellan 300-400 µg/m3 men mätningar visar att det ibland 
förekommer halter över 500 µg/m3. 

                                                        

 

11 Naturvårdsverkets hemsida. 
12 Kartläggning av kvävedioxid- och partikelhalter (PM10) i Stockholm och Uppsala län samt Gävle kommun och 
Sandviken kommun. 
13 Östra Sveriges Luftvårdförbund. 
14 Hälsoeffekter av luftföroreningar i stationsmiljöer till järnvägstunnlar, 2013.   
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3.7 Buller, stomljud och vibrationer  
Odengatan, Karlbergsvägen och övriga större gator inom det utredningsområde för buller som 
avgränsats i miljökonsekvensbeskrivningen har relativt mycket trafik och belastas därför av 
trafikbuller. Odenplan har ekvivalenta trafikbullernivåer på 60-70 dB(A). Bebyggelse vid 
Odenplan och längs Karlbergsvägen har i dagsläget ekvivalenta bullernivåer runt 65 dB(A) vid 
fasad.15 

E4 korsar utredningsområdet och genererar mycket höga trafikbullernivåer. För tillfället pågår en 
överdäckning av E4 inom utredningsområdet vilket kommer minska ledens bullerpåverkan i 
närområdet. Längs Solnavägen har närliggande byggnader till övervägande del över 60 dB(A) 
ekvivalent ljudnivå vid fasad. Nya Karolinska Solna, NKS har ekvivalenta trafikbullernivåer på 65 
dB(A) närmast Solnavägen.  

Bostäderna vid Fogdevreten påverkas både av trafikbuller från Solnavägen och av järnvägsbuller 
från Ostkustbanan. Vid hela den norra fasaden ligger bullernivåerna över 60 dB(A). Vid 
Frösundaleden har bostäder över 55-65 dB(A) vid fasad16. Det närmast liggande skivhuset i norra 
Hagalund har bullernivåer på 55 dB(A) och över.  

Tunga fordon såsom lastbilar och bussar som kör över ojämnheter i vägbanan kan orsaka 
vibrationer och stomljud i närliggande byggnader. 

 

 

                                                        

 

15 Stockholms stads bullerkartläggning. 
16 Solna stads bullerkartläggning. 

Faktaruta: Vibrationer och stomljud  

Vibrationer som stör boendemiljön kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och under vissa 
omständigheter av trafik, till exempel tåg. Storleken på vibrationerna är framförallt beroende 
av markförhållandena i området samt avståndet till den vibrationsalstrande verksamheten. 
Vibrationer kan orsaka störningseffekter (komfortstörningar) för de som bor eller vistas i 
byggnaderna.  Vibrationer kan kännas men inte höras. Vibrationer kan även ge upphov till 
synliga rörelser såsom klirrande glas och skakande bildskärmar. Snabba vibrationsförlopp 
såsom sprängning och spontning kan även orsaka skador på byggnader (skadedrivande 
vibrationer). Enheten för vibrationer är i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s).  
 
Känseltröskeln, det vill säga den nivå där man kan känna en vibration, är cirka 0,1–0,3 mm/s 
i frekvensområdet 10–100 Hz (avser komfortvägd och medelvärdesberäknad vibrationsnivå). 
Känseltröskeln är den enda säkra undre gränsen om man vill undvika störande vibrationer. 
Störningar till följd av vibrationer kan yttra sig som sömnsvårigheter, insomningsproblem, 
koncentrationsproblem eller allmän trötthet.  
 
Stomljud är ett lågfrekvent mullrande ljud som skapas när vibrationer, alstrade av exempelvis 
tågtrafik, sprids in i byggnader via dess husgrunder. Även dunkande ljud kan uppkomma vid 
exempelvis växlar. Tåg och byggverksamhet med mera kan även alstra luftburet ljud. 
Oönskat ljud kallas för buller. Upplevelsen av buller är subjektiv och människor upplever 
buller på olika sätt. Buller kan orsaka stressreaktioner, trötthet, irritation, 
blodtrycksförändringar samt sömnstörningar. Såväl stomljud som luftburet buller har enheten 
decibel (dB). 
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3.8 Klimatanpassning avseende översvämningsrisk  
Tunnelbanan är en anläggning som har en lång teknisk och ekonomisk livslängd. De framtida 
förutsättningarna innebär dels att omgivande vattennivåer ligger högre, dels att intensiva regn har 
mer nederbörd och kommer oftare. Anläggningen klimatanpassas, se faktaruta, för att inte ta 
skada vid kraftiga regn vilket innebär att öppningar säkras mot översvämningar. För byggskedet 
gäller att arbetsplatserna ska utformas så att inte lokala översvämningar ger personskador eller 
materiella skador. Rekommendationer från länsstyrelsen, SMHI och Svenskt Vatten ligger till 
grund för projekteringen.  

Enligt Svenskt Vatten och SMHI förväntas dimensionerande nederbördsflöden och fördröjnings-
volymer öka framöver. Regionala skillnader i nederbördsintensitet kommer att uppstå. Tunnel-
banan är en samhällsviktig verksamhet och därför har landstinget definierat krav avseende 
klimatanpassning, se avsnitt 3.9.3 Krav för utformning av tunnelbanan.  

  

3.9 Övriga tekniska förutsättningar 

3.9.1 Befintliga ledningar 
Där tunnelbanan löper under Karlbergsvägen berörs ett antal ledningar där det anläggs schakt 
från ytan. I övrigt ligger spårtunnlarna djupare än ledningarna så där undviks konflikter. För 
utrymningsvägar kan teleinstallationer och dagvatten komma att beröras beroende på den slutliga 
lokaliseringen och utformningen.  

Vid Station Hagastaden har ett 15-tal ledningar identifierats, framförallt teleledningar väster om 
Solnavägen. 

Vid ventilationsschakt Fodgevreten ligger McDonalds elservis i konflikt med projekterad spont och 
behöver flyttas. 

Vid Västra vägen där arbetstunnelns mynning för Station Hagalunds industriområde planeras 
ligger VA- och teleledningar. För att undvika att teleledningarna skarvas, som ofta innebär höga 
kostnader, kan ledningarna hängas upp på en ledningsbro.  

Gällande Hagalunds industriområdes östra sida har ett flertal ledningar identifierats, framförallt 
elledningar och vattenledningar. 

Vid Arenastadens norra entré berörs ledningar för vatten och avlopp och en fjärrvärmeledning. De 
är dock av hanterbara dimensioner, diameter 150 till 300 millimeter, och kommer att flyttas innan 
schaktarbetena påbörjas. Vid den södra entrén bygger man nära en fjärrvärmeledning men den 
bedöms kunna ligga kvar. El och teleledningar kommer att behöva flyttas. 

Regelbundna möten hålls med berörda ledningsägare för att samordna och planera 
ledningsomläggningar. 

Faktaruta: Klimatförändring och klimatanpassning 
Klimatförändringarna förväntas öka risken för översvämningar. Med klimatanpassning avses 
samhällets förmåga att hantera sådana effekter. 
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3.9.2 Befintliga tunnlar 
Spårtunnlarna passerar ett antal undermarksanläggningar. Kontroller görs med de myndigheter 
som ansvarar för undermarksanläggningarna så att projekterade spårtunnlar passerar med 
tillfredsställande avstånd, att det går att bygga och att det inte uppstår nya risker i driftskedet.  

Vid Odenplans station varierar jorddjupet så att det minskar i riktning västerut. Den norrgående 
spårtunneln passerar under befintlig tunnel för den Gröna linjen. Spårtunnlarna passerar också 
över Citybanans tunnel söder om Station Hagastaden. 

I närheten av den planerade stationen i Hagalunds industriområde finns en korridor för E4-
länken. Korridoren finns med i Solna stads översiktsplan eftersom den tidigare klassats som 
riksintresse av Trafikverket. Trafikverket har (2017/13311) gjort bedömningen att med de 
trafikinvesteringar som nu förverkligas genom Norra Länken och Förbifart Stockholm är E4-
länken inte längre motiverad och utgör inte riksintresse. 

3.9.3 Krav för utformning av tunnelbanan 
Till grund för projekteringen ligger krav som gäller alla järnvägsanläggningar och som återfinns i 
myndigheters regelverk. Till det kommer projektspecifika krav. Dessa återfinns i den 
systemhandling som beskriver planen ur ett tekniskt perspektiv och där redovisas också hur 
kraven verifierats. 

Anläggningen projekterades med utgångspunkt från de beslut om stationer och sträckning som 
landstinget tagit baserat på alternativen i lokaliseringsutredningen. I lokaliseringsutredningen 
prövades alternativa sträckningar och stationslägen. De bortvalda alternativen och motiven till 
varför de valts bort redovisas i avsnitt 4.4 Bortvalda lokaliseringsalternativ. 

Efter en genomlysning av projektets ekonomi våren 2016 modifierades projektet för att kunna 
inrymmas inom den överenskomna kostnadsramen. De ändringar som beslutades utgjorde 
underlag för ett kompletterande samråd i januari 2017. De huvudsakliga förändringarna var:  

• Gul linje avgrenas väster om Odenplan. Odenplans station behöver då inte utvidgas. 
• Arenastadens station byggs i berg väster om Dalvägen med en entré söder om Frösundaleden. 
• En framtida station i Hagalunds industriområde ska ingå i järnvägsplanen. 

Allmänna krav 
Anläggningens utformning styrs förutom av landstingets ambitionsnivå även av myndighetskrav, 
bland annat kopplat till säkerhet för resande men också säkerhet för drift- och underhållspersonal. 
Det finns också krav på att de nya stationerna ska vara tillgängliga för personer med nedsatt 
rörelse- eller orienteringsförmåga. 

Projektspecifika krav 
Projektspecifika krav inkluderar sådana krav som Stockholms läns landsting ställer på sin 
anläggning utöver myndighetskrav. Där ingår krav som redan tillämpas inom tunnelbanenätet, till 
exempel riktlinjer för stationer och bytespunkter och miljökrav vid nybyggnad av anläggningar. 
Vidare specificeras vilken standard som eftersträvas. Nedan listas några av dessa krav. 

Ett säkerhetskoncept framtaget av landstinget ligger till grund för projektering, detta beskrivs i 
avsnitt 4.1.4 Säkerhetskoncept i nya tunnelbanan. 

Samma signalsystem som används på Grön linje ska installeras. Anläggningen ska på sikt kunna 
uppgraderas till det system som nu installeras på Röd linje.  
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Den geometriska utformningen baseras på maximal hastighet 90 km/h. Det innebär att 
kurvradien bör vara större än 450 meter. Största tillåtna lutningen är fyra procent (i undantagsfall 
medges även fem procent). Vid stationerna tillåts endast en svag lutning. 

Trafikförvaltningens krav för stomljud och vibrationer vid bostäder, boendeutrymmen och lokaler 
för vård och undervisning tillämpas. 

Projektet ska klimatanpassas. Anläggningens öppningar ska höjdsättas eller på annat sätt 
dimensioneras så att anläggningen inte skadas vid ett 100-årsregn med klimatfaktor 1,2 vilket 
motsvarar 20 procent ökning av flödet.  

Styrande för utformning av stationerna är att de ska klara tåg som är upp till 145 meter. 
Plattformsrummet ska i en framtid kunna kompletteras med barriärer17.    

Station Hagastadens entréer ska anpassas till det pågående bygget av berörda fastigheter. 

Norr om Station Arenastaden ska det finnas plats för ett servicetåg för underhållsåtgärder. Ingen 
depå ska anläggas på sträckan. 

För luftkvaliteten inne i de nya stationerna, särskilt i plattformsrummet, är partikelhalter 
dimensionerande. Ett inriktningsmål18 har utarbetats som ett timmedelvärde, för en utförligare 
beskrivning av metodiken, se Miljökonsekvensbeskrivning samt dess underlagsrapporter19.  

Ett alternativ till spårläggning på ballast är att ha ballastfritt spår. Detta innebär att 
sektionshöjden kan minskas eftersom ballast med slipers ersätts med en betongplatta. Även 
underhållskostnaden minskar. Alternativet är dock dyrare att anlägga. Projekteringsinriktningen 
är att bygga konventionellt med ballast och slipers.   

Plattformsavgränsning 

Inför Stockholmsöverenskommelsen utreddes möjligheterna att införa plattformsavskiljande 
väggar (PFA) på den nya tunnelbanan. PFA är en åtgärd med helhöga och täta väggar som sätts 
upp i plattformskant. Åtgärden bidrar till suicidprevention och förbättrad luftkvalitet. I de tidiga 
utredningarna konstaterades tekniska svårigheter med ett införande då de skulle kräva att 
samtliga tåg har dörrarna placerade på samma plats. Befintlig fordonsflotta består av olika tåg och 
vagnar som inte har dörrarna placerade på samma ställe. Åtgärden kan därför inte med enkelhet 
införas i den befintliga tunnelbanan. I de tidiga studierna inför Stockholmsöverenskommelsen 
framkom att kostnaderna för att införa PFA är mycket hög. Parterna valde således att inte 
inkludera dessa kostnader i Stockholmsöverenskommelsen. Inga specifika åtgärder utöver att inte 
omöjliggöra ett införande av PFA i ett kommande skede görs.  

Landstinget genom Trafikförvaltningen har studerat möjliga lösningar för suicidprevention där 
PFA har varit en. Andra möjliga åtgärder som studerats är barriärer, det vill säga halvhöga väggar, 
eller olika system för larm om att personer befinner sig på spår. I den nya tunnelbanan säkerställs 
att det i ett kommande skede inte är omöjligt att införa barriärer på plattformen. Möjliga åtgärder 
för att förhindra självmord och personpåkörning kommer att utredas vidare.  

                                                        

 

17 Barriärer förhindrar resenärer från att falla ner på spåren.  
18 Timmedelvärde 240 ˃g/m3 som timmedelvärde med överskridande 175 timmar per år. 
19 Hälsopåverkan av tunnelluft,Stockholms läns landsting, 2016-08-19. 
Åtgärder för luftkvalitet, Stockholms läns landsting, Nov. 2015. 
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3.10 Stadsutveckling 
Den regionala utvecklingsplanen för Stockholmsregionen (RUFS 2010) är framtagen av 
Stockholms läns landsting och ligger till grund för kommunens strategiska planering, regionala 
strukturfondsprogram och infrastrukturplaner. Enligt den regionala utvecklingsplanen är såväl 
Odenplan och Hagastaden som Arenastaden en del av den så kallade centrala regionkärnan. Den 
centrala regionkärnan bedöms vara av stor betydelse för regionens samlade konkurrensförmåga. 
En ny plan är under framtagande, RUFS 2050.  

Odenplan är med sitt centrala läge redan idag en viktig knutpunkt för kollektivtrafiken i 
innerstaden. När Citybanan tas i bruk år 2017 får platsen också en regional betydelse. Här blir det 
möjligt att byta mellan tunnelbanans Gröna och Gula linje och pendeltåg på Citybanan samt till 
flera olika busslinjer. När Karlbergs pendelstation stängs blir Odenplan dessutom ett alternativ till 
Centralen.  

Kommunala översiktsplaner  

Stockholm stads senaste översiktsplan, Översiktsplan Stockholm – Promenadstaden, antogs den 
15 mars 2010. I översiktsplanen framhålls behovet av att förstärka infrastrukturen för att 
säkerställa en fortsatt integration i Stockholm-Mälarregionen. I planen tydliggörs det att en ny 
gren på den Gröna linjen behövs för att försörja stadsutvecklingsområdet Karolinska - Norra 
Station med tunnelbanetrafik. Behovet av busstrafik till området skulle då minska kraftigt, vilket 
ger bättre utrymme i gaturummet. Arbetet med att ta fram en ny översiktsplan pågår. 

I översiktsplanen för Solna stad som antogs år 2016, se Figur 13, ingår grönområdet mellan Västra 
vägen och Ostkustbanan i Hagalund i ett större område som är markerat för framtida blandad 
stadsbebyggelse. Detta innebär att området antingen förblir grönområde eller att det bebyggs i 
framtiden. Inga konkreta planer för området finns i dagsläget. Även Hagalunds industriområde, 
som idag är markerat som ett område med huvudsakligen arbetsplatser, ingår i detta större 
område för framtida blandad stadsbebyggelse. 

Den fördjupade översiktsplanen för Solna stationsområde avser förändring av ett före detta 
industriområde med stora trafikbarriärer till en tät stad med en blandning av bostäder, 
arbetsplatser och service. I anslutning till Solna station har Arenastaden börjat växa fram. 
Inriktningen är att skapa en attraktiv och levande stadsdel med en blandning av bostäder och 
verksamheter som tillsammans kan utgöra ett centrum för idrott och kultur i regionen. Med 
Friends Arena och Mall of Scandinavia ska området utvecklas till ett besöksmål som även lockar 
besökare utanför Stockholmsregionen. Detta ställer krav på trafik- och kollektivtrafiklösningar. På 
Karolinska Institutets område bevaras den inre campusmiljön medan ny bebyggelse planeras i de 
yttre delarna, bland annat mot Solnavägen. Ett nytt högspecialiserat sjukhus öster om Solnavägen 
kopplas till KI-området, se avsnitt 3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och verksamheter.  

Solna och Stockholms stad har gemensamt tagit fram en fördjupning av städernas respektive 
översiktsplaner för utvecklingsområdet Karolinska-Norra station. Området har därefter 
detaljplanelagts. Planförslaget innebär i sin södra del en förlängning av innerstadens rutnät. Norra 
länken/E4/E20 och Värtabanan däckas över från ett kvarter väster om Solnabron till 
Norrtullsplatsen. På stationsområdet och överdäckningen planeras för en blandad 
stadsbebyggelse. 

De fördjupade översiktsplanerna för Karolinska-Norra station beskriver utvecklingen av 
Hagastaden med överdäckningen av Norra Länken/E4/E20 samt Värtabanan. Byggandet av 
Hagastaden planeras pågå till år 2025 och området ska utvecklas till en helt ny stadsdel med 
boende, parkområden och ett kunskapsintensivt näringsliv. Området planeras att bli ett 
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världsledande centrum för livsvetenskap. Flera företag finns redan på plats och de första 
lägenheterna beräknas vara klara för inflyttning under 2017. 

3.10.1 Ny bostadsbebyggelse  
Fram till år 2025 ska Hagastadens område bebyggas och utvecklas till en helt ny stadsdel med 
boende, parkområden och ett kunskapsintensivt näringsliv. När Hagastaden är utbyggt beräknas 
här finnas 6 000 bostäder och 50 000 arbetsplatser i området med bland annat utbyggnaden av 
Nya Karolinska Solna och Karolinska Institutets campusområde. Området kommer att bli ett 
världsledande centrum för livsvetenskap (Life Science) i Stockholms län. Flera företag finns redan 
på plats och de första lägenheterna beräknas vara klara för inflyttning under 2017.  

I Hagalunds industriområde är inriktningen att skapa en stadsstruktur med en varierad 
bebyggelse, som består av en blandning av bostäder, arbetsplatser och olika typer av service, 
kultur och upplevelser. Det skapar i sin tur tryggare stadsmiljöer då människor är närvarande 
under stora delar av dygnet. Genom kompletteringsbebyggelse och insatser för att öka 
attraktiviteten ska förutsättningar skapas för att öka kundunderlaget. För Hagalund pågår ett 
programarbete, som syftar till fler bostäder, utökad service och bättre kopplingar till omgivningar.  

I Arenastaden växer en ny stadsdel fram med nationalarenan Friends Arena, 850 bostäder, kontor, 
hotell och Mall of Scandinavia, ett av Skandinaviens största shoppingcenter. På Evenemangsgatan 
är de första nyinflyttade redan på plats. När Arenastaden är klar beräknas 35 000 personer arbeta 
i området. 
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Figur 13. Solna Stad översiktsplan 2030, antagen mars 2016.  
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3.10.2 Ny infrastruktur 

Citybanan 

Med Citybanan öppnad finns en ny pendeltågsstation under befintlig tunnelbanestation vid 
Odenplan. Tunnelbanans Gula linje korsar pendeltågstunneln söder om Tomteboda, se Figur 14.  

Mälarbanan 

Trafikverket har beslutat att bygga ut Mälarbanan från två spår till fyra spår mellan Tomteboda 
och Kallhäll. Utbyggnad pågår idag på sträckan mellan Barkarby och Kallhäll. På övriga delar 
pågår arbete med framtagande av järnvägsplaner inklusive miljökonsekvensbeskrivningar. 
Utbyggnaden behövs för att klara den framtida trafikökningen och för att kunna dra full nytta av 
Citybanan. 

  

3.10.3 Infrastruktur i framtiden 

E4-länken 

E4-länken är en tänkt E4-förbindelse mellan Frösunda och Karlberg som ursprungligen 
presenterades som ett alternativ till Norra länken. Totalt har tre alternativa sträckningar för E4-
länken studerats. En av dessa berörs av tunnelbaneutbyggnaden. Den sträckning som berörs är det 
alternativ som har minst markanspråk. Även om E4-länken formellt finns med i översiktsplanen 
bedöms den av Solna stad inte längre vara aktuell. Trafikverket har enligt beslut (TRV 2017/13311) 
dragit tillbaka utpekandet av E4-länken som riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljöbalken.  

Ostkustbanan 

Trafikverket har planer på ytterligare två spår på Ostkustbanan mellan Tomteboda och Rosersberg 
vid avgrening mot Arlandabanan. Vid Solna station/Arenastaden finns planer på en ny plattform 
med tillhörande spår samt en ombyggnad av dagens servicespår till Hagalundsdepån.  

Tvärbanans förlängning mot nordost  

En förlängning av tvärbanan från Solna station mot nordost har studerats i åtgärdsvalsstudien 
Kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms län. Den sträckningsstudie som 
är gjord visar att ett nytt hållplatsläge då byggs vid Frösundabron för att sedan fortsätta söder om 
Frösundaleden och vidare norrut mot Bergshamra och Danderyds sjukhus med möjlig fortsättning 
mot Täby. En ny spårtunnel finns redovisad i planerna.  
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Figur 14. Aktuella infrastrukturprojekt i området. 
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4 Planförslaget samt alternativa 
lokaliseringar och utformningar  

4.1 Planförslaget 
Spårsträckning och stationsplaceringar framgår av järnvägsplanens plankartor med profiler. På 
profilerna markeras vilken av spårtunnlarna som avses. I denna granskningshandling ingår även 
ett stort antal tvärsektioner som ska bidra till att förstå det tredimensionella utrymme som 
kommer att tas i anspråk. I detta kapitel beskrivs sträckningen inledningsvis översiktligt och 
därefter mer i detalj uppdelad i två delsträckor vars gräns i princip överensstämmer med 
kommungränsen som går genom Station Hagastaden.  

Föreliggande förslag till järnvägsplan har bland annat utformats genom den samrådsprocess som 
ägt rum, se avsnitt 1.3.5 Samråd. 

4.1.1 Spårtunnlar 
Den Gula tunnelbanelinjen utgörs av cirka fyra kilometer långa spårtunnlar under mark som 
sträcker sig mellan Grön tunnelbanelinje, väster om Odenplan, och Arenastaden. Längs sträckan 
planeras för tre nya underjordiska tunnelbanestationer: Hagastaden, Hagalunds industriområde 
och Arenastaden, se Figur 15. 

På sträckan mellan Grön linje och Hagastaden kommer spåren att förläggas i två 
enkelspårstunnlar. Den norrgående (södra) spårtunneln korsar under Grön linje varför de två 
spårtunnlarna kommer att vara placerade på olika djup. Den södergående tunneln passerar cirka 
fem meter över taket på Citybanans spårtunnel medan marginalen blir större för den norrgående 
tunneln. Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en dubbelspårstunnel med 
intilliggande servicetunnel. 

Från den servicetunnel som går parallellt med dubbelspårstunneln finns två servicetunnlar som 
leder upp till markytan och som kommer att vara en del av den permanenta anläggningen: 

• Vid Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till Station Hagastaden. I området finns 
redan en mynning tillhörande en servicetunnel för Citybanan. Denna mynning kommer även att 
användas för Gul linje vilket innebär att den nya servicetunneln som byggs vid Tomteboda inte 
kräver någon ny, egen tunnelmynning.  

 
• Vid Arenastaden planeras en servicetunnel som leder ner till Station Arenastaden. Tunneln har 

sin mynning strax intill Dalvägen.  

Under byggskedet kommer såväl servicetunneln vid Arenastaden som delar av servicetunneln vid 
Hagastaden även att användas som arbetstunnel varifrån bergmassor lastas ut. Transporterna 
med bergmassor från Hagastaden kommer att ledas via Citybanans arbetstunnel som når 
markytan nedanför Norra Stationsgatan. Utöver dessa två servicetunnlar planeras även en tillfällig 
arbetstunnel vid Hagalunds industriområde som, till skillnad från de två servicetunnlarna, inte 
kommer att utgöra en del av den färdiga anläggningen. 

Gul linje är till övervägande del en anläggning under mark. De anläggningar som kommer att 
finnas ovan mark i den färdiga anläggningen, det vill säga under driftskedet, är följande: 
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¶ Entrébyggnader  

¶ Byggnader för utrymning 

¶ Tryckutjämningsschakt 

¶ Brandgasschakt  

¶ Ventilationstorn och ventilationsschakt 

¶ Tunnelmynningar för service- och utryckningsfordon 
 

Tunnelkonstruktionerna kommer att genomföras med tätande injektering för att begränsa 
volymen inläckande grundvatten till anläggningen. Tätningen kommer främst att utföras genom så 
kallad förinjektering med cementsuspension. Förinjektering innebär att cementsuspension trycks 
in i bergets sprickor så att en tätande skärm bildas i berget innan sprängning, se avsnitt 5.7.1 
Anläggningsarbeten för tunnelbanan. 
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Figur 15. Sträckning och stationslägen för tunnelbanan till Arenastaden. 
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4.1.2 Anslutning till Grön linje 
Väster om Odenplan kommer Gul linje att ansluta till befintliga Grön linje, se Figur 16. Gul 
linje kommer således att trafikera befintlig Station Odenplan. Ingen ny utbyggnad av denna 
station genomförs.  

 
Figur 16. Spåranslutning vid Odenplan mellan Gul och Grön linje.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

50 

 

4.1.3 Stationer 
Vid Hagastaden kommer plattformsrummet för den nya stationen att byggas cirka 25 meter under 
markytan20. Stationen kommer att ha en sydlig entré vid Torsplan och tre nordliga entréer: en i 
Karolinska sjukhusets nya entré, en på Hagaplan (söder om sjukhuset) och en vid Karolinska 
Institutet (se Figur 17). Den sydliga entrén kommer att vara en del av fastigheten kvarteret 
Isotopen med en biljetthall strax under gatuplanet i korsningen Solnavägen – Norra Stationsgatan, 
se Figur 18. De tre nordliga entréerna ansluter till en gemensam biljetthall strax under gatuplanet i 
Solnavägen.  

 

Figur 17. Station Hagastaden med de tre nordliga entréerna vid Hagaplan, NKS och KI. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        

 

20 Mätt från plattformsrummets tak.  
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Figur 18. Entré Torsplan. De påbörjade Tors torn syns som transparenta skuggor i förgrunden för att inte 
skymma bilden. 
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Plattformsrummet för stationen vid Hagalunds industriområde kommer att vara placerat cirka 45 
meter under markytan. Stationen kommer ha en östlig entré mot Industrivägen, på 
Gelbgjutarevägen, och en västlig entré mot Solnavägen, se Figur 19. Den östliga entrén placeras i 
mitten på Gelbgjutarevägen med en biljetthall strax under gatuplanet. Den västliga entrén utmed 
Solnavägen redovisas som en fristående byggnad i gatuplanet med både entré och biljetthall. Solna 
stad planerar för en utbyggnad i området och denna entré kan då komma att integreras i den 
kommande bebyggelsen. 

Anläggningen utgörs även av en servicetunnel som löper parallellt med spårtunnlarna och 
anläggningar för drift av tunnelbanan. Insatser och evakuering till och från spårtunnlarna sker via 
servicetunneln.  

 
Figur 19. Station Hagalunds industriområde 

Vid Arenastaden kommer plattformsrummet för den nya stationen att byggas cirka 35 meter under 
markytan21. Station Arenastaden kommer att vara placerad väster om Solna station, under 
Frösundaleden och Råsundavägen i en nordvästlig riktning. Stationen kommer att ha en sydlig och 
en nordlig entré. Den södra entrén kommer att vara placerad vid Hagalundsgatan, i närheten av 
Solna station på tvärbanan. Den tillhörande biljetthallen kommer att vara placerad i gatuplanet, se 
Figur 20. Den nordliga entrén kommer att vara placerad vid Dalvägen, se Figur 21. Även här 
kommer entré med tillhörande biljetthall att placeras i gatuplanet.  

 

                                                        

 

21 Mätt från plattformsrummets tak. 














































































































































































