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Lasanvisning

Denna planbeskrivning beskriver jarnvagsplanen for utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden.
Jarnvagsplanen omfattar spartunnlar och tre nya stationer: Hagastaden, Hagalunds
industriomrade och Arenastaden. | anlaggningen ingar ocksa service- och arbetstunnlar samt
tekniska installationer.

Jarnvagsplanens handlingar som hér stalls ut for granskning framgar av handlingsforteckningen
och inkluderar ocksa en av Lansstyrelsen i Stockholms lan godkand miljokonsekvensbeskrivning,
plankartor med tvarsektioner, fastighetsférteckning och underlagsrapporter.

Granskningshandlingen presenterar planforslaget efter att det reviderats med hansyn till de
synpunkter som kommit fram under samradsprocessen.

Planen har upprattats i ett samordnat planférfarande dar Stockholms stad och Solna stad
upprattar detaljplaner sa att anlaggningen blir i enlighet med géllande planer.

| samradsredogorelsen som upprattats efter genomforda samrad samt det kompletterande
samradet som dgde rum i januari 2017 gar det att ta del av de synpunkter som har lamnats pa
projektet under samraden.



Sammanfattning

Stockholms snabba tillvaxt maste métas pa ett hallbart satt och planeringen ska tillgodose de
Okade behoven av fler bostéder och arbetsplatser. Tillvaxten dkar aven trangseln i stadens
infrastruktur och genom att bygga ut tunnelbanan skapas ett energieffektivt transportmedel som
tar lite yta i ansprak.

For att mota behoven traffades en 6verenskommelse mellan regeringen, Stockholms stad, Solna
stad, Nacka kommun, Jarfalla kommun samt Stockholms léns landsting (SLL) om en utbyggnad
av tre tunnelbanelinjer och sammanlagt 78 000 bostéder i de tre kommunerna, den sa kallade
Stockholmséverenskommelsen.

Stockholms lans landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att Férvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT) inrattades av landstinget den 1 mars 2014. Férvaltningens uppdrag ar
att genomféra tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsforhandling. | uppdraget ingér ocksa planering och projektering av nya fordonsdepaer
samt upphandling av signalsystem och vagnar. De tre tunnelbaneutbyggnaderna ar:

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort.
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Byggandet av Station Hagalunds industriomrade ingick fran en bérjan inte i 6verenskommelsen
utan ny finansiering soktes i den pagdende Sverigefoérhandlingen. | mars 2017 sl6ét Solna stad och
landstinget en 6verenskommelse om att placera ytterligare en station i Hagalunds
arbetsplatsomrade — mellan de redan beslutade stationerna Hagastaden och Arenastaden. Genom
Sverigeférhandlingen har staten meddelat att de tillsammans med Solna Stad och Stockholms lans
landsting kommer att medfinansiera utbyggnaden av station Hagalund, som berdknas kosta 1,2
miljarder kronor.

Senast den 31 december 2017 ska parterna teckna ett avtal som narmare reglerar genomforandet
och darefter beslutas i respektive parts beslutande organ.

Detta dokument utgor beskrivningen till jarnvagsplanen for en ny tunnelbanelinje till
Arenastaden, den Gula linjen. Den Gula tunnelbanelinjen utgors av cirka fyra kilometer langa
spartunnlar under mark som stracker sig mellan Gron tunnelbanelinje, vaster om Odenplan vid
Dalagatan, och Arenastaden. P4 sikt kan tunnelbanan férlangas norrut. Turtatheten kommer att
variera 6ver dygnet och samordnas med trafikeringen pa Gron linje sa att tunnelbanesystemet
nyttjas optimalt.

Planbeskrivningen ska underlatta forstaelsen av plankartorna och motivera de markansprak,
permanenta och tillfalliga, samt de skyddsatgarder som redovisas pa plankartorna.

Utarbetandet av jarnvagsplanen sker samordnat med de nya detaljplaner och andringar av
detaljplaner som kravs for att den Gula linjen ska kunna byggas.

Pa strackan mellan anslutningspunkterna till Gron linje och Hagastaden kommer sparen att
forlaggas i tva enkelsparstunnlar. Den norra tunneln for sédergaende trafik har en forberedd
anslutning i h6jd med Sigtunagatan. Den sodra tunneln for norrgaende trafik ansluter till befintlig
tunnel i héjd med Dalagatan. Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en
dubbelsparstunnel med intilliggande servicetunnel. Langs strackan planeras for tre nya
underjordiska tunnelbanestationer: Hagastaden, Hagalunds industriomrade och Arenastaden.
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Sakerhetskonceptet bygger pa att resande sjalva utrymmer taget vid olycka eller brand. 1
normalfallet sker detta vid station. Sker utrymning i tunnel s& nar resenarerna saker plats fran
enkelsparstunnlarna via gemensamma utrymningsvagar som leder upp till ytan pa tva platser for
strackan Odenplan till Hagastaden. Pa strackan Hagastaden till Arenastaden sker utrymning
istallet via en servicetunnel som I6per parallellt langs dubbelsparstunneln. Servicetunneln som
kan trafikeras av raddningsfordon mynnar i omradet kring Tomteboda och vid Dalvagen i
Arenastaden.

Den nya tunnelbaneanldaggningen innehaller flera tekniska system for drift, ventilation och
hantering av vatten. Dessa inryms under jord. Entrébyggnader, byggnader for utrymning,
brandgasschakt, ventilationstorn, ventilationsschakt, tunnelmynningar for service- och
utryckningsfordon och tryckutjamningsschakt kraver byggnader eller byggnadsverk ovan mark.

Paverkan p& manniskor och miljé under driftskedet blir liten genom att trafiken sker i tunnlar.
Under byggskedet blir det storningar vid Station Arenastadens sédra uppgang dar det finns
begréansat med plats kring befintlig bebyggelse. Station Hagastaden sprangs ut i berg och dar har
forberedande arbeten for planerade stationsentréer genomforts i samband med nu pagaende
projekt for Nya Karolinska Solna och ny byggnad vid kvarteret Isotopen. Byggandet av Station
Hagalunds industriomrade sker samordnat med omvandlingen till ett bostads- och
verksamhetsomrade.

Vid byggnation av den nya tunnelbanan kommer det att behdvas arbetstunnlar under mark. Tre
arbetstunnlar planeras, en vid vardera av de tre stationerna. Fran dessa arbetstunnlar kommer
bergmassor att lastas ut. | samband med bergarbeten i tunnlar och stationer uppkommer
storningar av sprangningsarbeten. Etableringsytor och arbetsomraden kommer att behévas vid
omraden for byggande av ovanmarksanlaggningar och vid arbetstunnelmynningar.

Tunnelarbetena ger upphov till vibrationer under byggskedet som kan fortplantas till narliggande
byggnader. Alla fastigheter och verksamheter som Iéper risk att skadas av vibrationer under
byggskedet har inventerats och kommer att inspekteras innan arbetena paborjas.

Projektet innebar sammantaget sma till mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon. De
byggnader for utrymning som planeras pa Karlbergsvagen beddéms ge sma negativa konsekvenser
pa varden kopplade till riksintresset Stockholms innerstad.

Sammantaget bedéms planforslaget forbattra mojligheterna att klara miljokvalitetsnormerna for
luft. Beddbmningen ar att méjligheterna att folja miljokvalitetsnormerna for recipienten
Ulvsundasjon inte paverkas.

Inga negativa konsekvenser pa naturomraden bedoms ske till foljd av eventuell paverkan pa
grundvattnet. Utan atgarder och forsiktighetsmatt bedoms de negativa konsekvenserna for
naturmiljéon sammantaget vara mattliga-stora jamfort med nuldget. Med atgarder sdsom
aterplantering och kvarlamnande av dod ved kan dessa konsekvenser mildras.

Planforslaget bedéms sammantaget medfora saval sma negativa som sma positiva konsekvenser
for rekreation jamfort med nuléaget.

Projektets byggskede bedoms dka utslappen av klimatgaser pa kort sikt. P& lang sikt bedoms dock
byggnationen av Gul linje bidra till mojligheten att aka mer klimatsmart, vilket kan medféra
mindre utslapp av klimatgaser fran transportsektorn jamfort med om Gul linje inte byggs.

Skyddsatgarder som ingar i jarnvagsplanen utgors av stomljudsdampning av spar samt behandling
av dranvatten fran tunnlarna.

Jarnvagsplanens genomférande forutsatter att mark- och miljodomstolen beviljar tillstdnd for
vattenverksamhet. Stockholms stad och Solna stad ansvarar for nya detaljplaner och de d&ndringar
av detaljplaner som behdvs for att planen ska kunna genomféras.
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1 Projektet ny tunnelbana till
Arenastaden

Stockholm véaxer med drygt 35 000 personer om aret och har aven en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i Stockholms lan dka fran
dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner &r 2030. Det ligger en utmaning i att méta denna tillvaxt pa
ett hallbart satt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och arbetsplatser.
Samtidigt 6kar aven trangseln i stadens infrastruktur vilket innebér att framkomlighet har blivit en
fraga for regionen som kréaver l6sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och 6kad turtathet. Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjalva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem:. Befintligt tunnelbanenét ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill sdga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

1.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvéaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en éverenskommelse fér hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar &ven att fa till stdnd en 6kad
bostadsbebyggelse varvat med stérsta mdjliga samhéllsekonomiska nyttaz. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun),
kallad Stockholmstverenskommelsen, har atagit sig att bygga 78 000 bostader i tunnelbanans
narhet. Utdver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och nio
tunnelbanestationer, se Figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:
Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort.
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden.
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms lans landsting (SLL) ansvarar fér tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) inrattades den 1 mars 2014.

Forvaltningens uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och andra atgéarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling. | uppdraget ingar ocksa planering och projektering av
nya fordonsdepéder samt upphandling av signalsystem och vagnar.

1 AB Storstockholms Lokaltrafik, 2013
2 Staten, Stockholms l&ns landsting, Stockholms stad et al, 2013.
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Figur 1. Karta over framtida tunnelbanenéat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt Stockholms-
overenskommelsen fran 2013. Kalla: Forvaltning fér utbyggd tunnelbana.

1.1.1 Tunnelbana till Arenastaden — Gul linje

Detta dokument utgor planbeskrivningen for den nya tunnelbanan till Arenastaden med stationer
i Hagastaden, Hagalunds industriomrade och Arenastaden, den sa kallade Gula linjen (se Figur 2).
Anslutning till den befintliga tunnelbanan sker till Gron linje vaster om Odenplan. Byggarbetena

beréknas som tidigast paborjas i slutet av ar 2018 och beraknas sedan paga under omkring sex ar.

Motivet till att bygga ut tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden ar att ge de nya omradena
Hagastaden, Hagalunds industriomrade och Arenastaden en god kollektivtrafikforsorjning och
darigenom stimulera byggandet av bostader. Utbyggnaden av tunnelbanesystemet ar ocksa viktig
for att oka tillgangligheten till forskningsverksamheten kring Nya Karolinska Solna (NKS) och pa
sa satt gora omradet attraktivt for forskare och foretag med anknytning till Life Science.

Den nya strackningen skapar mojligheten att utveckla ett bostads- och verksamhetsomrade kring
en ny station i Hagalunds industriomrade. Byggandet av Station Hagalunds industriomrade ingick
fran en borjan inte i 6verenskommelsen utan ny finansiering soktes i den pagdende
Sverigeférhandlingen. | mars 2017 sl6t Solna stad och landstinget en 6verenskommelse om att
placera ytterligare en station i Hagalunds arbetsplatsomrade — mellan de redan beslutade
stationerna Hagastaden och Arenastaden. Genom Sverigeférhandlingen har staten meddelat att de
tillsammans med Solna Stad och Stockholms lans landsting kommer att medfinansiera
utbyggnaden av station Hagalund, som beréaknas kosta 1,2 miljarder kronor.
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Senast den 31 december 2017 ska parterna teckna ett avtal som narmare reglerar genomforandet
och darefter beslutas i respektive parts beslutande organ.

Plattformsrummet pa Hagalunds industriomrades station ar projekterat under Ostkustbanan
vaster om Hagalunds industriomrade. Anlaggningarnas placering ovan jord har bestamts i samrad
med Solna Stad och berérda fastighetsédgare.

Den arbetstunnel som planeras vid Hagalunds industriomrade utfors sa att stationsrummet med
schakt for rulltrappor kan sprangas ut effektivt. Etableringsytor tas i ansprak i omradet under
byggskedet. Arbetstunneln kommer enbart att anvandas under byggskedet och kommer att
stangas med en betongplugg och aterfyllas med massor efter fardigstallandet av huvudtunneln.
Aterfyllandet kommer inte att ske pa hela strackan men fran tunnelmynningen till betongpluggen.

| kapitel 2 Mal beskrivs de mal for kollektivtrafik och bebyggelse som utbyggnaden av
tunnelbanan ska bidra till att uppfylla.
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12



1.2 Tidigare utredningar och beslut

Beslutet om att upprétta en jarnvéagsplan har foregatts av ett antal utredningar i enlighet med de
lagstadgade planeringsprocesser som géller for planering av jarnvag. Planeringsprocessen har
andrats genom lag sedan de forsta utredningarna startade. Utredningarna har legat till grund for
landstingets beslut om att upprétta en jarnvagsplan.

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen, och i syfte att hitta lamplig lokalisering och
utformning av en tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden, har flera utredningar genomforts
vilka har lett fram till foreliggande forslag till jarnvagsplan. | detta avsnitt redovisas de tidigare
utredningar och beslut som tagits for aktuellt projekt innan den pagaende planlaggningsprocessen
paborijats. | efterfoljande avsnitt 1.3 Planlaggningsprocessen for ny tunnelbana finns en
kortfattad redovisning av planlaggningsprocessen, aktuell planeringssituation, de olika
utredningar som redan genomférts och de beslut som fattats inom ramen fér den pagaende
jarnvagsplanen.

1.2.1 Idéstudie 2007

Ar 2007 tog AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) fram en idéstudie fér en ny tunnelbanelinje till
Karolinska-Norra station (Hagastaden). | idéstudien studerades olika méjligheter att
kollektivtrafikforsdrja Karolinska; en avgrening av Gron tunnelbanelinje till Karolinska,
bussalternativ samt sparvag. Inom ramen for idéstudien studerades dven flera olika
stationsutformningar vid Odenplan. Tva av dessa kravde en extra plattform och ett extra spar vid
befintlig tunnelbanestation. En annan l8sning som studerades var att bygga den nya plattformen
under befintlig tunnelbanestation. Det sistnamnda alternativet avfordes da det skulle bli mycket
kostsamt och innebéra stora trafikstérningar.

1.2.2 Forstudie och paborjad jarnvagsplan 2007-2009

Baserat pa en tidigare idéstudie paborjades 2007 den formella planlaggningsprocessen for hur den
nya stadsdelen Karolinska -Norra Station (Hagastaden) skulle kunna férsdrjas med kollektivtrafik.
Under efterféljande ar fardigstallde SL forstudien for en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och
Hagastaden. Utdver en ny tunnelbanelinje behandlade forstudien dven buss och sparvag. Dessa
alternativa kollektivtrafiklésningar avfardades emellertid i ett tidigt skede, mot bakgrund av att de
varken ger samma hoga kapacitet eller restidsvinster som tunnelbanan. | samband med att
forstudien godkéandes av SL.:s styrelse, fattades ett beslut om att inleda arbetet med jarnvagsplan
och systemhandlingsprojektering for den nya tunnelbanan.

Varen 2009 besl6t SL att avbryta tunnelbaneplaneringen, bland annat eftersom finansieringen
inte var lost. Istéllet bérjade andra, alternativa satt att kollektivtrafikforsorja Hagastaden utredas
pa nytt.

1.2.3 Stockholmsférhandling 2013

I samband med 2013 ars Stockholmsférhandling lyftes aterigen frdgan om tunnelbana till
Hagastaden. Infér Stockholmsforhandlingen levererade landstinget utredningen Tunnelbana till
Hagastaden och Nordostsektorn. | januari 2014 undertecknade staten, Stockholms léans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun en gemensam
overenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenat, daribland en ny
tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden.
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1.2.4  Atgardsvals- och idéstudie 2013-2014

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting har genomfort en atgardsvals- och idéstudie
om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan. Arbetet har bland
annat berort tunnelbaneutbyggnad fran Odenplan via Solna och vidare mot Nordostsektorn. De
genomfdrda utredningarna utgjorde underlag till Stockholmsférhandlingen.

1.2.5 Beslut om planlaggning med jarnvagsplan

Landstinget utredde frdgan om lampligaste sattet att sakerstalla markatkomst for utbyggnad av
tunnelbanan, planlaggning med enbart detaljplaner eller planlaggning med detaljplaner samt
jarnvagsplan. En planlaggning aven med jarnvagsplan motiverades av att det ger en sékrare
markatkomst, att det blir lattare att presentera projektens helhet och att jarnvagsplaneprocessen
ger ett bra stdd och struktur dar det finns en tydlig huvudman for att driva processen. Landstinget
beslutade darfor i samrad med de berérda kommunerna att uppratta en jarnvagsplan for var och
en av de tre tunnelbaneutbyggnaderna och en jarnvagsplan for anslutningsspar for utékad
depakapacitet.

1.3 Planlaggningsprocessen for ny tunnelbana

For att sakerstalla tillgang till den mark som behovs for att anlagga Gul linje tillampas lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Syftet med jarnvagsplanen ar att reglera lokalisering och
utformning av anlaggningen med de skyddsatgarder som behdvs med hansyn till paverkan pa
omgivningen, samt gora det mojligt for jarnvagsbyggaren att fa tillgang till den mark som behdvs
permanent for anlaggningen och tillfalligt under byggskedet.

Lagen reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan, i Figur 3 redovisas
planlaggningsprocessen och benamningen pa olika skeden. | och med en lagandring 2014-01-01
andrades processen i syfte att fa en effektivare och mer sammanhallen planlaggningsprocess. De
formella stegen i planlaggningsprocessen varierar nagot beroende pa den planerade atgardens
komplexitet och grad av paverkan pa omgivningen. Planlaggningsprocessen for ny tunnelbana till
Arenastaden startade med en lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen Utbyggnad av
tunnelbanan pa strackan Odenplan till Arenastaden fardigstalldes i september 2015, se avsnitt
1.3.2 Lokaliseringsutredning. Pa grundval av den forordade lokaliseringen uppréattas nu en jarn-
vagsplan (JP).

| arbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt berérda,
till exempel fastighetsagare. Lansstyrelsen har bedomt att projektets genomférande kan medféra
betydande miljopaverkan. Darmed har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram som en
del av jarnvagsplanen.

Under vintern 2014 genomfordes en serie samrad om lokaliseringen av Gul linje. Efterfoljande
vinter (2015-2016) genomfordes ett samrad om jarnvagsplanen for Gul linje med tillhérande
MKB. Efter det andrades planens utformning till stora delar. Bland annat togs utbyggnaden av
Station Odenplan bort. Till f6ljd av forandringarna genomfordes ett nytt samrad om
jarnvagsplanen och MKB under hosten/vintern 2016. Darefter skedde ytterligare forandringar av
anlaggningen vilket motiverade ett kompletterande samrad gallande Station Hagalunds
industriomrade, samt arbets- och servicetunnlar i Hagastaden under januari 2017. Mer
information om tidigare samrad finns i den Samradsredogorelse som ar underlag till planen samt
i Lasanvisning for samradshandlingar samt beskrivning av projektforandringar.

14



Miljokonsekvensbeskrivningen skickades 2017-03-01 till lansstyrelsen for godkdannande.
Kompletteringar gjordes under april och maj och MKB:n daterad 2017-03-01 godkandes av
lansstyrelsen 2017-05-11.

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplanen har Stockholms stad och Solna stad arbetat med att
ta fram de nya detaljplaner, alternativt andra befintliga detaljplaner, som kravs for att
tunnelbanan ska kunna byggas. I avsnitt 9.3 Kommunala planer beskrivs vilka detaljplaner som
paverkas. Processerna for samrad och miljokonsekvensbeskrivning har samordnats med
jarnvagsplanen.

Kommunen beslutar om att anta detaljplanerna efter att de stéllts ut for granskning.

Bergtunnlar under grundvattennivan paverkar grundvattnet under saval byggskedet som
driftskedet. For byggande av tunnelbanan kravs darfor tillstand enligt miljobalken.
Tillstdndsansokan skickades till mark- och miljodomstolen 31 januari 2017 for miljoprovning.

I Figur 4 visas en schematisk bild pa planlaggningsprocessen och miljéprévningen for Gul linje.
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Figur 3. Planlaggning och miljéprévning av tunnelbanan, Gul linje. Kélla: Foérvaltningen for utbyggd tunnelbana.
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Figur 4. Planlaggningsprocessen och miljoprévning av tunnelbanan, Gul linje. Kalla: Trafikverket.

1.3.1 Tillatlighetsprovning

Verksamheter som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medféra
betydande risker for manniskors hélsa och miljon eller for hushallining med naturresurser eller
energi maste prévas av regeringen innan den far komma till stand. En sddan provning kallas
tillatlighetsprovning och sker i enlighet med 17 kapitlet 3 § miljobalken.

Stockholms lans landsting lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en under-
rattelse enligt miljobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jarfalla, Nacka,
Solna och Stockholms kommuner. Den 21 augusti 2014 lamnade landstinget in kompletterande
material.

I skrivelsen framfor Stockholms lans landsting att de inte anser att tunnelbaneutbyggnaden
behover tillatlighetsprovas. Motiven till detta sammanfattas nedan:
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Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtdg innebar tunnelbanesystemet generellt sett
tatare stationslagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak ar avgérandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i
strackningsval mellan stationerna blir relativt begransade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. Landstinget bedémer inte att alternativvalen i respektive utbyggnadsprojekt
ar av den omfattningen eller att valen far sddana konsekvenser att det motiverar en
tillatlighetsprévning enligt 17 kapitlet miljobalken.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att ga under mark utgor tunnel-
banan inte nagot svarforenligt intresse jamfort med 6vriga berérda bevarandeintressen. Tunnel-
banans permanenta anlaggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de kommer att
gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljé dar de placeras. Ovanjordsanlaggningarna
beddms kunna uppforas utan att innebara pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsvarda
omréaden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skl att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan ndmnda skrivelse.

1.3.2 Lokaliseringsutredning

Underlaget till valet av lokalisering finns framst beskrivet i den lokaliseringsutredning som
fardigstalldes hosten 2015. Samrad med allmanhet och organisationer kring alternativen i
lokaliseringsutredningen har skett kontinuerligt och med stérre kommunikationsinsatser i form av
oppet hus i flera omgangar under perioden 2014-2017.

De projektmal som definierades i lokaliseringsutredningen ar att skapa goda majligheter for att
arbetspendla och for att na malpunkter sdsom Friends Arena och Nya Karolinska Solna, att skapa
goda bytesmdjligheter vid Odenplan och vid Arenastaden, att skapa stationer som har en
lattillganglig och trygg utformning samt att bygga en anlaggning som medfér lag miljopaverkan
vid drift och som har en god anlaggningsmiljo ur ett halsoperspektiv.

De studerade korridorerna bedémdes vara tekniskt genomférbara men hade olika bergtekniska,
geotekniska och hydrologiska forutsattningar. Med hansyn till de forutsattningar som finns inom
de olika korridorerna kommer byggskedet, oavsett val av korridor, att krdva omfattande tekniska
atgarder och forsiktighet sa att omgivande bebyggelse inte tar skada.

Slutsatserna i lokaliseringsutredningen, uppdelat pa delstrackorna Arenastaden-Hagastaden och
Hagastaden-Odenplan, beskrivs i de foljande avsnitten.

Delstracka Arenastaden — Hagastaden

Station Arenastaden utreddes i tva olika lagen — Mitt och Syd. Innan dess hade ett nordligt lage
avfardats da det kom for langt fran upptagningsomradet. Badde Mitt och Syd bedémdes ge en god
omstigningsmojlighet till pendeltagsstationen Solna station. Stationslage Syd ger dessutom en bra
omstigningsmojlighet till tvarbanan och bussar och har ett nagot stérre upptagningsomrade an
stationslage Mitt, varfor Syd valdes.

Spardragningen mellan Hagastaden och Arenastaden ska enligt forutsattningarna i 2013 ars
Stockholmséverenskommelse méjliggéra en eventuell framtida station mellan Arenastaden och
Hagastaden. De tva framtida stationslagen som utreddes i lokaliseringsutredningen var i
Hagalunds industriomrade och i Solna centrum. Hagalunds industriomréde har battre
utbyggnadsmadjligheter for nya arbetsplatser och bostader dn Solna centrum. Korridoren via
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Hagalund &r kortare vilket ger lagre anlaggningskostnad och kortare restid. En bytesmojlighet
mellan Bla linje och Gul linje i Solna centrum forbattrar tillgangligheten for resande langs bla linje.
Ett stationslage i Solna centrum omaojliggor dock ett stationslage Syd i Arenastaden. Den samlade
bedémningen i lokaliseringsutredningen var darfoér att rekommendera korridoren via Hagalund
med ett mojligt framtida stationslage i Hagalunds industriomrade.

Delstracka Hagastaden — Odenplan

Pa strackan mellan Hagastaden och Odenplan studerades alternativa korridorer i
lokaliseringsutredningen. Antingen kunde tunnelbanan forlaggas i ett "grunt lage" (med den sa
kallade tresparslosningen i Odenplan) eller ett "djupt lage" (sa djupt att en framtida forlangning
korsar under Citybanan).

Den grunda korridoren foérordades, det vill sdga att anslutningen till Odenplan sker parallellt med
befintliga spar vid dagens Station Odenplan, Gron linje. Denna korridor innebar:

Bést resenarsnytta och storst antal resande. Resenarerna kommer att fa en enklare
omstigning och kortare total restid. Trafikanalyser pavisade att resandet skulle bli 30-40
procent lagre i den djupa korridoren.

Mojlighet till genomgaende trafik till den Grona linjen. Denna méjlighet skapar bra
forutsattningar att smidigt transportera resendrer vidare till exempelvis T-centralen vid
stora evenemang i Arenastaden.

Lagst investeringskostnad.
Kortaste utbyggnadstiden.
Utbyggnad i linje med Stockholms stads utvecklingsplaner.

Station Hagastadens placering och uppgangar ar oberoende av korridor bade avseende
strackningen till Arenastaden och till Odenplan. Station Hagastadens uppgangar kommer att
ansluta till Karolinska sjukhuset och till Torsplan, vilket stodjer pagaende stadsutveckling i
Hagastaden.

Miljokonsekvenserna av de olika alternativen skiljer sig nagot. Det djupa laget skulle krava storre
uttag av bergmassor an det grunda. Behovet av masstransporter pd omgivande vagnat ar darfor
mindre i den grunda korridoren. Det grunda laget skulle innebéra att stérningarna (ljud,
vibrationer) orsakade av byggarbetena, bade fran tunneldrivning och fran ovanmarksarbeten blir
mycket storre an i den djupa korridoren. Det grunda alternativet medfor dven negativa
konsekvenser pa naturmiljon i och med att manga trad i Gustaf Vasas kyrkotomt behover tas ned,
bland annat en av de stora almarna. Det grunda alternativet innebar att det schaktas fram till
Gustaf Vasa kyrka vilket medfor risk for skador pa kyrkan och dess inventarier. | den djupa
korridoren kan det behdvas ytterligare en arbetstunnel.

I det arbete som genomférdes under 2016 modifierades det grunda alternativet som presenterats i
lokaliseringsutredningen. Den extra plattformen i Odenplans station utgick och jarnvagsplanen
omfattar nu inga arbeten 6ster om Dalagatan. Miljokonsekvenserna av forslaget ar darmed mindre
an vad som framgar av lokaliseringsutredningen.

1.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2015-08-24 enligt 2 kapitlet 3 § Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
att utbyggnaden av tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Till grund for lansstyrelsens beslut ligger ett underlag daterat 2015-01-01 (och
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reviderat 2015-01-28). Till samradsunderlaget bifogades &ven en samradsredogdrelse daterad
2015-02-02 6ver samrad som holls under sommaren 2014 till och med vintern 2014.

Lansstyrelsens bedomning om projektets formodade miljopaverkan utgar fran kriterierna i MKB-
forordningens bilaga 2. Oavsett val av strackningsalternativ och djup sa gjorde lansstyrelsen
bedémningen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan pa grund av
byggnationens komplexitet, omfattning, forening med andra projekt och miljons kénslighet.

1.3.4 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanens avgransning framgar av plankartorna. | jarnvagsplanen ingar inte sddana
befintliga ytor som berors av projektet dar landstinget redan forfogar 6ver marken. Sddana ytor
utgors till exempel av spararbeten i befintliga spartunnlar och dessa redovisas inte som
permanenta markansprak i de handlingar som ska provas.

Pa plankartorna redovisas inte heller markansprak for arbeten som genomférs av annan
huvudman och darfor ligger utanfor planen, aven ifall arbetena féranleds av planen. Det kan till
exempel vara ledningsomlaggningar och anslutningar eller byggande av cykel- och gangvégar eller
cykelgarage. Dessa arbeten kan dock finnas beskrivna och illustrerade i underlaget till planen, till
exempel i visualiseringsbilder, for att ge en béattre forstéelse av projektet.

1.3.5 Samrad

Samrad om lokalisering 2014

Oppet hus med allmanheten anordnades pé Solna bibliotek 2014-11-25, Karolinska Institutet
2014-11-27 och i Gustaf Vasa kyrka 2014-12-02. Infér samradet 6ppnades en webbenkat pa
landstingets hemsida och informationsmaterial skickades till sdval ett hundratal myndigheter och
organisationer som berérda fastighetsagare och berord allmanhet. Pa de méten som anordnades,
och i det informationsmaterial som gick ut, presenterades alternativa strackningar och
stationslagen for Gul linje.

Totalt har ett hundratal myndigheter, organisationer, fastighetsdagare och enskilda inkommit med
skrivelser. En klar majoritet av de som kommit med synpunkter ar positiva till den Gula linjen da
de ser behovet av att utvidga tunnelbanenatet och kollektivtrafiksystemet i Stockholm.

En kritik som riktats mot projektet &r att tunnelbanelinjen ar éverflédig eftersom Citybanan
kommer att ha samma strackning som den Gula linjen. Andra som inkom med synpunkter av mer
negativ karaktar uttrycker en oro 6ver de eventuella stérningar som kan uppkomma i samband
med byggnationen av tunnelbanan, framst vid Station Odenplan. Detta, i kombination med
mojligheten att kunna férlanga linjen norrut och séderut, gor att manga foresprakar att den Gula
linjens station vid Odenplan forlaggs i ett djupt lage.

En aterkommande synpunkt ar att det bor vara mojligt att forlanga den Gula linjen vidare bade
norrut och séderut, samt att sammankoppla den Gula linjen med 6vriga tunnelbanelinjer. For att
mojliggora en forlangning har manga kommit med forslag pa alternativa strackningar och
stationslagen. Vidare har flera av de som kommit med synpunkter papekat betydelsen av
lattillgangliga och trygga stationer som ar val anpassade till alla resenarsgrupper, daribland
resendrer med funktionsnedsattning.

Station Hagastaden ar enligt inkomna synpunkter viktig, framforallt med tanke pé& narheten till
Karolinska sjukhuset. Manga onskar ett stationslage som okar tillgangligheten till sjukhuset och
Karolinska Institutet. Flera synpunkter har aven inlamnats angdende lokaliseringen av en
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eventuell framtida mellanliggande station. En del foreslar bland annat en lokalisering vid
Hagalunds industriomrade och Solna centrum.

Gallande Arenastadens stationslage ar det alternativ stationslage Mitt som har fatt 6vervagande
storst sympati. Det framhavs dock att stationslage Syd kan ge en god koppling till andra trafikslag
vid Solna station sdsom tvarbanan och bussar. Flera papekar aven att det, oavsett stationslage, ar
viktigt att stationen i Arenastaden kan hantera stora mangder resenarer i samband med event pa
Friends Arena.

Samrad om jarnvagsplan 201572016

Inbjudan till samradet och information om projektet skickades till myndigheter, organisationer
och intressenter. Information om samrad och 6ppet hus skickades aven ut i form av nyhetsbrev till
60 000 hushall i Solna och Stockholms innerstad samt gjordes tillgangligt pa Forvaltningen for
utbyggd tunnelbanas hemsida. Oppet hus med allménheten anordnades den 9 december 2015 i
Solna bibliotek och den 10 december 2015 i lokal 7A Odenplan, Norrtullsgatan 6. Utstallningen i
de 6ppna husen visade bland annat hur stationerna Odenplan, Hagastaden och Arenastaden ar
tankta att se ut, vad som ska handa under byggskedet och hur trafiken kommer att paverkas. Fyra
filmer har tagits fram som visades pa samradets 6ppna hus. Filmerna har aven funnits tillgangliga
pa néatet. | samband med de 6ppna husen genomfordes en mindre trygghetsundersokning. Syftet
med denna undersokning var att samla in synpunkter kring vad som skulle kunna géras for att
tunnelbanan ska upplevas sa trygg, tillganglig och attraktiv som mojligt. Infor samradet 6ppnades
aven en webbenkét pa Forvaltningen for utbyggnad tunnelbanas hemsida. Enkéaten var éppen fran
2 december 2015 till och med den 15 januari 2016.

Totalt inkom omkring 180 myndigheter, organisationer, fastighetsagare och enskilda med
synpunkter. Sammanlagt 300 personer deltog pa de 6ppna husen och ungefar 100 personer kom
med synpunkter via webbenkéten. Flera av de inkomna synpunkterna var dterkommande fran
foregdende samrad dar manga var positiva till ett utbyggt tunnelbanenat men kritiska till linjens
korta strackning och att linjen inte kan forlangas sdderut.

Bland de mest frekventa svaren forekom synpunkter gallande stérningar for boende under
byggskedet, att forlagga Station Odenplan i djupt lage samt mojligheten att forlanga linjen séderut.
Flera menar att kostnaden for den korta strackningen omojligt kan motiveras av den
samhallsnytta som uppnas och foresprakar istallet att andra utbyggnader prioriteras. Ett stort
antal enskilda foresprakar det djupa laget vid Odenplan for att linjen ska kunna forlangas soderut.
Manga synpunkter beror dven storningarna vid Odenplan under byggskedet da arbeten med
Citybanan redan pagatt en lang tid dar.

Sammanfattningsvis betonar de positiva synpunkterna behovet av ett utdkat kollektivtrafiksystem
i en vaxande stad. De som var negativa ansag att nyttan med Gula linjen blir narmast obefintlig om
det inte finns en mdjlighet att férlanga linjen sdéderut.

19



Kompletterande samrad om jarnvagsplan 2016

Under perioden 25 oktober till 15 november 2016 holls ett kompletterande samrad for tunnelbana
till Arenastaden. Under samréadet tog landstinget in synpunkter pa de forandringar som resulterat
i ett nytt stationslage i Arenastaden och en ny trafikeringslosning for Gula linjen.

Inbjudan till samradet och information om projektet skickades till fastighetsagare och andra
berérda inom de omrdden som samradet omfattar. Inbjudan till samrad skickades till cirka 2 000
fastighetsagare, cirka 13 000 hushall och cirka 3 600 foretag.

Ett nyhetsbrev med information om samradet skickades ut till ett storre omrade och nadde cirka
60 000 hushall och verksamheter. Informationsmaterial och samradshandlingar har publicerats
pa landstingets webbplats samt funnits tillgangligt via Stockholms stad och Solna stads
webbplatser.

Samradshandlingen, inklusive fastighetsforteckningar for jarnvagsplanen samt tillstandsansokan,
har daven funnits tillgangliga i tryckt form under samradsperioden i féljande lokaler:

Solna stadshus, Stadshusgangen 2, Solna centrum
Tekniska ndmndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Totalt inkom cirka 150 skriftliga synpunkter fran privatpersoner och foretag, fastighetsagare,
myndigheter och andra remissinstanser.

Tva filmer, en om Gula linjens stationer och en om hur tunnelbanetrafiken kommer att ga nar
Gula linjen och Grona linjen delar spar, har visats genom geografiskt riktad annonsering pa
YouTube. Under samradsperioden fick filmerna 6ver 50000 tittare.

SLL anordnade totalt tva 6ppna hus pa vilka representanter fran SLL, Stockholms stad och Solna
stad deltog. Det ena motet 4gde rum den 8 november i Vasa Real och det andra den 10 november i
Mall of Scandinavia, Solna. Cirka 400 bestkare kom till de 6ppna husen.

Kompletterande samrad 2017

Under perioden 9 januari till 22 januari 2017 holls ett kompletterande samrad for tunnelbana till
Arenastaden. Samradet behandlade den nya stationen i Hagalunds industriomrade och nya
I6sningar for arbets- och servicetunnlar i Hagastaden.

Inbjudan till samradet och information om projektet skickades till fastighetsagare och andra
berérda inom de omraden som samradet omfattar. Inbjudan till samrad skickades till cirka 2 000
hushall och fastighetsagare samt till strax under 400 foretag inom de berérda omradena. Inbjudan
och informationsmaterial har aven publicerats pa landstingets hemsida.

Samradshandlingen, inklusive fastighetsforteckningar for jarnvagsplanen samt tillstandsansokan,
har aven funnits tillgangliga i tryckt form under samradsperioden i foljande lokaler:

Solna stadshus, Solna centrum
Tekniska namndhuset, Stockholm
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Totalt inkom cirka 20 skriftliga synpunkter fran privatpersoner och foretag, fastighetsagare,
myndigheter och andra remissinstanser.

SLL anordnade tva tillfallen att komma och stalla fragor till projektet och representanter fran
kommunerna. Det forsta tillfallet &gde rum den 10 januari utanfor Friskis & Svettis, Gavlegatan 22
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och det andra den 11 januari i Solna bibliotek, Solna centrum. Sammanlagt kom cirka 50 personer
till dessa tillfallen.

Det kompletterande samradet 2017 har inneburit delvis nya I6sningar vilka beskrivs i en handling
som gjordes tillganglig under samréadet, Lasanvisning for samradshandlingar samt beskrivning
av projektforandringar.

1.3.6 Granskning

Efter avslutat samrad har jarnvagsplanen och MKB:n fardigstéllts med beaktande av de
synpunkter som lamnats. Handlingarna stélls nu ut fér granskning.

Efter granskning sammanstélls synpunkterna i ett granskningsutlatande. Med
granskningsutlatandet begar Trafikverket att lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen. Nar
lansstyrelsen tillstyrkt jarnvagsplanen gors det slutliga planforslaget klart for faststéllelse.

1.3.7 Faststallelse

Efter granskningen skickas planen slutligen till Trafikverkets enhet for planprévning for beslut om
faststallelse.
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2 Mal

2.1 Overgripande mal med utbyggnad av nya
tunnelbanan

Stockholms lans landsting har angivit tre 6vergripande mal som ar gemensamma for hela
tunnelbaneutbyggnaden. Nedan féljer en kortfattad redovisning av dessa mal. De ar baserade pa
bade landstingets mal och inriktningen enligt 2013 &rs Stockholmsférhandling.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenarernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska géras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgangligheten till stationerna och till olika malpunkter for kollektivtrafiken ska
vara god.

2. En tillganglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja tkad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig
kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen
och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade
bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhallet och ge forut-
sattningar for social hallbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljoé och
halsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.

2.2 Projektspecifika mal

De tre dvergripande mélen har konkretiserats i fem projektmal som ar specifika for Gul linje till
Arenastaden. Samtliga mal illustreras i Figur 5. En utvardering av projektet sett till de
projektspecifika malen finns i avsnitt 8.1 Maluppfyllelse.
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Vision Nya tunnelbanan - vi skapar nya resméjligheter i en vixande storstadsregion

Overgripande _ En tillgdnglig och Effektiva resor med lag miljo-
Attraktiva resor 2 ¥ u 2
mal sammanhallen region och hdlsopaverkan

SKAPA GODA MOJLIGHETER TILL BYGGA EN ANLAGGNING SOM
ATT ARBETSPENDLA OCH NA MEDFOR LAG MILIGPAVERKAN
MALPUNKTER SASOM FRIENDS VID DRIFT SAMT HAR EN GOD
Projekt- ARENA OCH NYA KAROLINSKA SKAPA GODA BYTESMOJLIGHETER ANLAGGNINGSMILIO UR ETT
SOLNA VID ODENPLAN OCH VID HALSOPERSPEKTIV
ARENASTADEN

specifika mal

TUNNELBANAN SKA UTFORMAS RESURSER | FORM AV MARK,
SA ATT DEN BLIR LATTILLGANGLIG MATERIAL OCH ENERGI

OCH TRYGG UTNYTTJAS EFFEKTIVT

Figur 5. Landstingets 6vergripande mal for utbyggnaden av tunnelbanan och projektspecifika mal for utbyggnad
av Gul linje.

2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska malen som
regering och riksdag har satt upp, se Figur 6. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och
ett hansynsmal. En utvardering av projektet sett till de transpolitiska malen finns i avsnitt 8.1
Maluppfyllelse.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Hansynsmal
Sakerhet, miljo
och hélsa

Figur 6. De transportpolitiska malen. Kalla: Naringsdepartementet, Mal for framtidens resor och transporter.

2.4 Miljomal, allméanna hansynsregler och
miljokvalitetsnormer

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning redogors for den paverkan och de effekter och
konsekvenser for miljo och halsa som Gul linje medfor.

| kapitel 8 Samlad bedémning i denna beskrivning till jarnvéagsplan finns en utvérdering av Gul
linjes 6verensstammelse med miljokvalitetsnormer och paverkan pa riksintressen.
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3 FOorutsattningar och
nulagesforhallanden

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och
verksamheter

Vasastan ar tatt befolkad med cirka 300 boende per hektar. Bebyggelsen & homogen med 5-6
vaningshus i slutna kvarter. Langs strackan finns forutom bostader ocksa skolor, halsocentraler
och vardinrattningar som ar kansliga for storningar, se Figur 7. Oster om Gul linjes anslutning till
Gron linje finns Gustaf Vasa kyrka.

Arenastaden, Hagalund och en del av Hagastaden ligger i Solna stad. Solna stad har haft en kraftig
befolkningstillvaxt de senaste aren och &r idag en av Sveriges mest tatbefolkade kommuner.
Befolkningen har 6kat med cirka 29 procent sedan 2000; fran cirka 56 000 till dagens 73 000
invanare (2013). De senaste tio aren har bostadsbestandet i Solna dkat med 18 procent, vilket kan
jamforas med 10 procent i lanet som helhet. Ar 2012 fanns det cirka 38 000 bostader i Solna varav
en Overvagande majoritet utgors av flerbostadshus.

Inom kommunen finns idag cirka 8 500 foretag och arbetsplatser i olika storlekar och branscher.
Omkring 75 000 personer har sin sysselsattning inom kommunen. | Solna stad ligger KI som ér ett
av varldens ledande medicinska universitet. KI har 6ver 6 000 helarsstudenter, drygt 800 forskare
och mer an 2 000 aktiva forskarstudenter. Ett nytt universitetssjukhus, Nya Karolinska Solna ar
under uppférande och delar av sjukhuset har tagits i drift.
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Figur 7. Odenplan till Hagastaden. Byggnader med verksamhet kanslig for storningar.

3.2 Resenarer och trafik

3.2.1 Kollektivtrafik och malpunkter

Regionala malpunkter

Inom upptagningsomradet for den Gula linjen finns det flera malpunkter av regional betydelse.
Odenplan ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafikomradet som far 6kad betydelse nar Citybanans
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pendeltagstunnel 6ppnas for trafik. Har passerar forutom tunnelbanan tva stombusslinjer, buss
till Solna samt flera stadsbusslinjer férdelade pa fem olika hallplatslagen. Kring Odenplan finns
bostader, arbetsplatser och service och vid Odenplan finns ocksa Stockholms stadsbibliotek. Nya
Karolinska Solna i Hagastaden blir inte bara ett sjukhus med manga besokare utan ocksa en stor
arbetsplats och en viktig forskarmiljo inom livsvetenskap (Life Science). | Hagastaden ska det
upprattas cirka 6 000 nya bostéder och det planeras for att det i framtiden ska finnas 50 000
arbetsplatser.

I Arenastaden 6ppnades hosten 2015 ett nytt kdpcenter och har uppfoérs aven flera nya
kontorsfastigheter. Friends Arena kan ha evenemang med upp till 65 000 bestkande vilket stéller
sarskilda krav pa trafiksystemet i omradet. En stor mangd bostader byggs ocksa i omradet vilket
kommer att leda till 6kad efterfragan pa tillganglighet och transporter. Stérre foretag sdsom
Vattenfall, Telia och SEB har forlagt eller planerar att forlagga sina huvudkontor i omradet.
Arenastaden ar en regional malpunkt och kommer med tiden att utvecklas mer.

Soder om Arenastaden ligger bostadsomradet Hagalund med de karakteristiska 100 meter langa
och 14 vaningar héga bla husen. Har har Solna stad paborjat ett programarbete for att fortata
bebyggelsen samt 6ka utbudet av service och forbattra kopplingarna till omgivande omraden.

Kollektivtrafik i omradet

| det aktuella trafikstraket finns idag ett stort utbud av busslinjer, se Figur 8, en pendeltagslinje
och en tvarbana. Till Karolinska sjukhuset gar idag stomlinje 3 och buss 77 fran Sankt Eriksplan
samt buss 73 och buss 67 fran Odenplan. Strackan mellan Odenplan och Sankt Eriksplan
trafikeras av Grona linjen. Restiden fran Odenplan till busshallplatsen vid Torsplan &r cirka atta
minuter och turtatheten i hogtrafik ar cirka 2-3 minuter mellan avgangarna. Fran Stockholms
Central gar pendeltdg mot Marsta, Arlanda/Uppsala med stopp vid Solna station varifran det gar
att ta sig till Arenastaden via den nordliga stationsentrén. S6der om Solna station och cirka 800
meter fran Arenastaden finns dven tvarbanan mot Alvik. Avstandet fran omradet Arenastaden till
tvarbanans station gor att omradet ligger nagot pa gransen till tvarbanestationens
upptagningsomrade. Solna station har dven en stor mangd anslutande busslinjer.
Stombusslinjerna 176 och 177 och busslinjerna 515, 67, 513, 509, 508 trafikerar Solna station langs
Frosundaleden. Busstrafik som passar narmast det nya képcentret och arenan samt bostader och
kontor p& evenemangsgatan ar linje 505 och 502. De har relativt 1ag turtathet och vid storre
evenemang pa arenan far dessa busslinjer i manga fall omlagd korvag forbi arenaomradet.
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Figur 8. Flera busslinjer trafikerar idag den aktuella strackan. Kalla: Kartor dver SL-trafiken, norrort kartvisare.

Nar Citybanan déppnar kommer pendeltdg bland annat att trafikera strackan mellan Solna
station/Arenastaden och Odenplan. Idag passerar pendeltagen istallet Karlberg station som inte
ligger lika centralt i Vasastan och dar det saknas bra anslutningar till 6vrig kollektivtrafik.

3.2.2 Befintliga resenarsmangder

Varje dag anvander sig nara 800 000 resenarer av regionens kollektivtrafikutbud. Sedan ar 2010
har resandedkningen varit dubbelt sd snabb som befolkningstillvaxtens. Det galler aven resor 6ver
innerstadssnittet dar de som pendlar in under morgonens hogtrafik ckat fran 178 000 till

194 000.4 Som framgar av resandestatistiken ar resandestrommarna stérre narmare city och vid
viktiga bytespunkter dar stora resandeméangder finns, sdsom vid Odenplan eller Karlberg. Nar
Citybanan 6ppnas kommer resandestrommarna vid Karlberg att flytta till Odenplan.

3 Enligt SL arsberéattelsen 2013 styrelseordférande. Fakta om SL och lanet 2013, AB Storstockholms Lokaltrafik
visar Indexdkning 11 punkter jamfoért med 7 punkter.
4 SL Arsberéattelse 2013 och Fakta om SL och lanet 2013, AB Storstockholms Lokaltrafik .
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Belaggningen matt som ett genomsnitt av samtliga vagnar, avgangar och riktningar under
hogtrafik klockan 6.00 till klockan 9.00 &r for Gron linje 50 procent av antalet sittplatser. For Bla
linje ar belaggningen 55 procent och for pendeltagen 35 procents.

Tabell 1. Pastigande vid stoérre bytespunkter 2015, vardagsdygn. Kélla: Fakta om SL och lanet 2015, AB
Storstockholms Lokaltrafik.

Buss Pendel T-bana Lokaltdg Totalt

Odenplan 11600 24 700 36 300
Karlberg 2100 14600 16 700
Solna centrum 5700 10 200 1300 17 200
Solna station 4900 10400 2400 17 800

3.2.3 Beddtmda framtida resenarsméangder

Analyser har gjorts av det framtida resandet med och utan tunnelbana &r 2030. Antalet resande pa
den nya tunnelbanelinjen bedéms bli forhallandevis l1agt jamfort med 6vriga centrala
tunnelbaneavsnitt.

En anledning till det relativt 1dga resandet ar att tunnelbanan gar parallellt med pendeltdget som
har en kortare restid och béattre maojlighet till byten eftersom det passerar fler stationer.

Konsekvenserna for resenarer beskrivs i avsnitt 5.1 Effekter och konsekvenser for resenarer och
trafik.

3.3 Riksintressen och andra skyddsvarda omraden

3.3.1 Kulturmiljé och stadsbild

Stora delar av utredningsomradet ingar i riksintresseomradet for kulturmiljovard Stockholms
innerstad med Djurgarden, se Figur 9. Riksintresset speglar betydelsefulla historiska strukturer
och samband sdsom Stockholms funktion som huvudstad, bildningsstad och forvaltningsstad allt-
sedan medeltiden och framat. Riksintresset innefattar bland annat Vasastan, Vasaparken, Roda
bergen och Birkastan med tydliga uttryck for stadsplaneringskonst under 1870-talet — 1920-talet.

Tre sd kallade vardekarnor i riksintresset Stockholms innerstad ligger inom utredningsomréadet:
Karlbergsvagen och 1800-talets stadsplanestruktur, Vasaparken samt Réda bergen. Av dessa
beddms Karlbergsvagen och 1800-talets stadsplanestruktur samt R6da bergen vara mest relevanta
for utbyggnaden av Gul linje.

Stockholms stadsmuseums bedémning av vardefulla byggnader aterfinns i jarnvagsplanens
Miljokonsekvensbeskrivning.

5 Fakta om SL och lanet 2015, AB Storstockholms Lokaltrafik.
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Riksintresseomradet Solna [AB 37] har tre vardekarnor. Tva av dessa ligger inom
utredningsomradet: Norra begravningsplatsen och Sockencentrum for den stora Solna socken
praglat av Solna kyrka.

Vardefulla helhetsmiljoer och byggnader

Norra begravningsplatsen var Stockholmsférsamlingarnas forsta gemensamma begravningsplats.
Anlaggningen pryds av minnesmonument, skulpturer, reliefer och andra konstnérliga
utsmyckningar.

Solna kyrka ar grundlagd under senare delen av 1100-talet som en romansk rundkyrka. Kyrkan ar
tillboyggd i etapper under medeltiden. Solna kyrka ar ett kyrkligt kulturminne enligt 4 kapitlet
kulturmiljolagen.

Beroende pa effekter av &ndrad grundvattenniva, vibrationer under bygg- och driftskede pa grund
av palning samt berg-och jordschakt, aktualiseras férutom miljobalken aven kulturmiljélagen.

Inom Karolinska Institutet i Solna stad finns ett byggnadsminne, Gamla Stenbrottet, som ar
skyddat enligt 3 kapitlet kulturmiljélagen. Byggnadsminnet, dven kallat "Gammelgarden”, ar
ursprungligen fran 1770-talet och utgors av tva byggnader med omgivande tradgard. Gammel-
garden ar aven registrerad som en kulturhistorisk 1amning enligt 2 kapitlet kulturmiljélagen.

Inom utredningsomradet for grundvatten kan ett antal byggnadsminnen berdras som skyddas
inom ramen for kulturmiljolagen. Omradet beror dven fyra kyrkobyggnader, Gustaf Vasa Kyrka
vid Odenplan, Mikaelskapellet i Roda Bergen, Solna kyrka samt Hagalunds kyrka. Alla kyrkor och
kyrkotomter skyddas som kyrkliga kulturminnen enligt 4 kapitlet kulturmiljélagen. Tillstand for
andring i kyrkligt kulturminne soks hos lansstyrelsen.

Kulturhistoriska lamningar finns i Vasastan, bland annat den Bergianska tradgarden som lag
mellan Odengatan och Karlbergsvagen. Andra kulturhistoriska lamningar ar Ryssmuren vid
Karolinska Institutet i Solna fran tidigt 1700-tal. I miljokonsekvensbeskrivningen finns en mer
fullstandig forteckning av kulturhistoriska lamningar enligt Riksantikvarieambetets
fornminnesregister.

3.3.2 Naturmilj6 och rekreation

Pa kyrkotomten tillhrande Gustaf Vasa kyrka vid Odenplan finns ett antal stora trad, bland annat
tva 100 ar gamla skogsalmar. De tva almarna ar klassade som sarskilt skyddsvarda trads och
bedoms vara viktiga komponenter for Stockholms stads framtida biologiska mangfald. Utmed
Karlbergsvagen finns alléer vilka omfattas av det generella biotopskyddet i 7 kapitlet miljébalken.

I Hagalund finns ett antal tradmiljéer med l6vtrad som pekats ut som skyddsvarda av
lansstyrelsen’. Invid Fogdevreten finns ett mindre naturomrade som i genomférd
naturvardsinventering tilldelats naturvardesklass 2 Hogt naturvarde.

6 Enligt Naturvardsverkets definition.
7 Planeringsunderlag, Lanskartan Stockholms lan 2015.
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3.3.3 Infrastruktur

Foljande infrastruktur inom eller i narheten av utredningsomradet ar riksintressen for
kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken:

V&g E4. Internationell betydelse, ingar i Trans European Network - Transport, TEN-Ts.
Véag E20. Framst av nationell betydelse.

Jarnvag strackan Stockholm Alvsjo-Ulriksdal/Sundbyberg. Internationell betydelse, ingar i
TEN-T.

Jarnvag Malarbanan strackan Stockholm norr om Mélaren, via Vasteras till Orebro. Framst av
nationell betydelse.

Jarnvag Ostkustbanan. Internationell betydelse, ingar i TEN-T.

Jarnvag Arlandabanan. Internationell betydelse, ingar i TEN-T.

Vartabanan. Utpekat riksintresse. Ingar i Trafikverkets tabeller éver anlaggningar av
riksintresse, Stockholm 6vrigt.

Citybanan.

3.4 Mark och vatten

3.4.1 Ytvatten

En ytvattendelare gar igenom influensomradet (Figur 10) och delar in omradet i olika
avrinningsomraden. Den vastra delen avvattnas mot Béallstaviken och Ulvsundasjon (Mélaren),
den 6stra mot Brunnsviken och den sddra mot Karlbergssjon (Malaren). Inom influensomradet
finns dven Rastasjon, belagen vaster om Hagalund. Rastasjon avrinner mot Brunnsviken. Malaren
och Saltsjon ar indelade i flera olika ytvattenférekomster, varav en berors av projektet: Malaren-
Ulvsundasjon.

For Mélaren-Ulvsundasjon finns faststallda miljokvalitetsnormer (MKN). Enligt dessa ska
vattenforekomsten ha god ekologisk status ar 2021 och god kemisk ytvattenstatus. Malaren-
Ulvsundasjons ekologiska status klassas som mattlig pd grund av paverkan av naringsamnen
(6vergddning) och den kemiska statusen uppnar ej god status.

Inga atgarder far genomféras inom avrinningsomradena som riskerar att forsamra vare sig kemisk
eller ekologisk status.

8 Transeuropeiska nat (Trans-European Networks, TEN) ar en organisation inom EU for satsningar pa
infrastruktur som kopplar samman de europeiska landerna.
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Figur 10. Avrinningsomraden i utredningsomradet.

3.4.2 Grundvatten

Det grundvatten som finns inom utredningsomradet anvands inte som dricksvattenresurs utan
utgor i forsta hand en teknisk resurs som bland annat vissa byggnaders och anlaggningars
grundlaggning ar beroende av. Grundvattnet ar aven en resurs for bergvarmeuttag och energi-

lagring. Grundvattnet kan ocksa utgora tillrinning till ytvattenforekomster.
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Inom influensomradet forekommer grundvatten i huvudsak i 6ppna sprickor i berg, i naturliga
friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning i fyllnadsmaterial. | Figur 11 visas
huvudsakliga undre grundvattenmagasin i jord (i friktionsjord under lera).

Inom influensomradet for grundvatten har cirka 400 brunnar identifierats. Dessa ar framforallt
energibrunnar, men privata brunnar och brunnar med okand anvandning finns ocksa.

Bergmassan inom utredningsomradet har i huvudsak en normal vattengenomslapplighet.o |
enstaka omraden har berget dock en hogre vattengenomsléapplighet, med 6kad vattenforing som

foljd.
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Figur 11. Utbredningen av de stora grundvattenmagasinen inom utredningsomradet. | textrutorna syns namnet
pa respektive grundvattenmagasin.

9 Enligt tidigare genomforda vattenforlustmatningar i borrhal.
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3.4.3 Mark- och grundvattenféroreningar

I lansstyrelsens databas 6ver misstankta och kanda fororenade omraden finns flera objekt inom
influensomradet for grundvatten. Provtagning av jord och grundvatten visar att det stéllvis
forekommer foéroreningar inom influensomradet, dock oftast i ldga koncentrationer.

I omradet for Station Hagastaden, vid Karolinska Institutet, visar jordprover pa halter lagre an
Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kanslig markanvandning (MKM). MKM innebar
bland annat att marken kan anvéndas for kontor, industrier eller vagar.

Vid Hagalunds industriomrade har provtagning utforts vaster om jarnvéagssparen och i planerad
stationsentré mot Solnavagen. Utforda analyser uppvisar laga halter, samtliga under riktvardet for
kanslig markanvandning (KM). Den bensinstation som finns utmed Solnavégen &ar ett riskobjekt
sett till markfororeningar och markprovtagning har saledes genomforts. I markproverna fran
bensinstationen patraffades inga fororeningar.

| ett omrade i hojd med Arenastaden har kraftigt forhojda koncentrationer av klorerade
I6sningsmedel i grundvattnet konstaterats. Vidare provtagningar kommer utféras for att
sakerstalla hanteringen under byggskedet. Vad galler jordprover har generellt halter under MKM
patraffats. | enstaka punkter har hoga PAH-halter ver MKM pavisats.

3.5 Bergtekniska forutsattningar

3.5.1 Berg och jord

Pa strackan Odenplan — Hagastaden ar bergmassan av bra till mycket bra bergkvalitet for
tunnelbyggande, med undantag for den éversta delen som i allmanhet ar av ndgot samre kvalitet.
Det antas emellertid forekomma ett antal svaghetszoner med varierande utbredningto.

Svaghetszoner finns langs Karlbergsgatan, Torsgatan samt Norra Stationsomradet. Genom Solna
I6per en svaghetszon parallellt med och 6ster om Solnavéagen, se Figur 12.

Jordlagren ovan berg bestar omvéxlande av postglacial lera och moran samt av isalvsavlagringar
med sand, grus och block. Berget gar i dagen pa flera stallen i omradet. Dar geotekniskt underlag
saknas redovisas uppskattningar av jordlagrens méaktighet. Darfor har omfattande undersékningar
av bergets lage och kvalitet ggnomforts langs tunnelstrackningarna och vid stationerna innan den
slutliga lokaliseringen av tunnelanlaggningen lagts fast.

10 Tidigare utforda undersdkningar i form av kérnborrning ger stod for tolkningen om svaghetszoner i héjd med
Norrbackagatan och Norra Stationsgatan. Inom projektet pagar en verifiering av laget for svaghetszonerna langs
sparlinjen.
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Figur 12. Jordarter och svaghetszoner.

I laget for Station Hagalunds industriomrade byggs plattformsrummet i berg. | omradet varierar

bergnivan kraftigt. Vid 6stra entrén ligger bergets niva pd mellan 5-10 meter under mark. Vid den

vastra entrén ligger berget i dagen, men sjunker markant mot biljetthallens sédra delar. Vidare
mot Solnavagen okar jorddjupet 6ver 10 meter.

I laget for Station Arenastaden byggs plattformsrummet i berg. Byggandet av den sddra

uppgangen forsvaras av befintliga ledningar och narhet till bebyggelse. Dar ligger ocksa berget 6-8

meter under mark vilket kraver spontning av schaktgropen under byggskedet samt
grundforstarkning.
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3.6 Luftkvalitet utomhus

| berérda delar av Vasastaden, Hagastaden, Hagalund och Arenastaden ligger partikelhalterna i
utomhusluften till stérsta delen i intervallet 25-35 pug/m3, vilket innebar att miljokvalitetsnormen,
MKN fér PM10, inte 6verskridstit. Undantag utgérs av foljande gator och vagar dar halterna ligger
over 50 pg/m3, vilket innebar att miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids?2:

En kort stracka av E4:an vaster om dverdackningen for Hagastaden
Frosundaleden pa strackan mellan Dalvagen och Kolonnvégen.

Langs Torsgatan, S:t Eriksgatan, Norra Stationsgatan vaster om korsningen med Torsgatan ligger
halterna i intervallet 35-50 pg/m3. Lite langre fran vagarna ar partikelhalterna lagre oftast i
intervallet 25-30 Tg/m3.

Kvavedioxidhalterna ligger mellan 30-48 pg/m3 i storre delen av utredningsomradet, vilket
innebar att miljokvalitetsnormen kvavedioxid, inte 6verskrids:s. Undantag utgoérs av foljande
vagar dar halterna ligger éver 60 pug/m3, vilket innebér att miljékvalitetsnormen overskrids:

En kort stracka av E4:an vaster om dverdackningen for Hagastaden

Torsgatan, en kort stracka norr om korsningen med S:t Eriksgatan

S:t Eriksgatan

Norra Stationsgatan, korta strackor pa bada sidor om korsningen med Torsgatan
Rasundavagen

Frosundaleden 6ster om korsningen med Kolonnvégen

Langs E4:an, Torsgatan, Odengatan, Karlbergsvagen pa strackan norr om Odenplan, Norra
Stationsgatan vaster om Torsgatan, Solnavagen pa strackan genom Hagastaden samt en stracka
soder om korsningen med Frosundaleden, Frosundaleden pa strackan mellan Dalvagen och
Kolonnvéagen samt Dalvégen ligger halterna i intervallet 48-60 ug/ms.

3.6.1 Luftkvalitet i tunnelbanestationer

Luft i tunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer paverkas av tagdriften. Slitage
av hjul, stromskena och bromsar far till foljd att partiklar sprids till tunnelluften. I och med det
exponeras resenarer for forhdjda halter av inandningsbara partiklar, PM10 och PM2,5.

I tunnelbanestationer varierar de uppmatta halterna av PM10 vanligen mellan 100-400 pg/m3:,
De hdgsta halterna forekommer dagtid pé vardagar. | plattformen for Station Odenplan ligger
halterna dagtid pa vardagar vanligtvis mellan 300-400 pg/m?3 men métningar visar att det ibland
forekommer halter éver 500 pg/m3.

11 Naturvardsverkets hemsida.

12 Kartlaggning av kvavedioxid- och partikelhalter (PM10) i Stockholm och Uppsala I&n samt Gavle kommun och
Sandviken kommun.

13 Ostra Sveriges Luftvardférbund.

14 Halsoeffekter av luftféroreningar i stationsmiljéer till jarnvagstunnlar, 2013.
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3.7 Buller, stomljud och vibrationer

Odengatan, Karlbergsvagen och 6vriga storre gator inom det utredningsomrade fér buller som
avgransats i miljokonsekvensbeskrivningen har relativt mycket trafik och belastas darfor av
trafikbuller. Odenplan har ekvivalenta trafikbullernivder pd 60-70 dB(A). Bebyggelse vid
Odenplan och langs Karlbergsvagen har i dagslaget ekvivalenta bullernivaer runt 65 dB(A) vid
fasad.1s

E4 korsar utredningsomradet och genererar mycket hoga trafikbullernivaer. For tillfallet pagar en
overdackning av E4 inom utredningsomradet vilket kommer minska ledens bullerpaverkan i
naromradet. Langs Solnavagen har narliggande byggnader till 6vervagande del 6ver 60 dB(A)
ekvivalent ljudniva vid fasad. Nya Karolinska Solna, NKS har ekvivalenta trafikbullernivaer pa 65
dB(A) narmast Solnavéagen.

Bostaderna vid Fogdevreten paverkas bade av trafikbuller fran Solnavéagen och av jarnvagsbuller
fran Ostkustbanan. Vid hela den norra fasaden ligger bullernivaerna éver 60 dB(A). Vid
Frosundaleden har bostader 6ver 55-65 dB(A) vid fasadis. Det ndrmast liggande skivhuset i norra
Hagalund har bullernivaer pa 55 dB(A) och Gver.

Tunga fordon sasom lastbilar och bussar som kor 6ver ojamnheter i vagbanan kan orsaka
vibrationer och stomljud i narliggande byggnader.

Faktaruta: Vibrationer och stomljud

Vibrationer som stér boendemiljon kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och under vissa
omstandigheter av trafik, till exempel tdg. Storleken pd vibrationerna ar framforallt beroende
av markforhallandena i omradet samt avstandet till den vibrationsalstrande verksamheten.
Vibrationer kan orsaka stérningseffekter (komfortstérningar) for de som bor eller vistas i
byggnaderna. Vibrationer kan kdnnas men inte horas. Vibrationer kan aven ge upphov till
synliga rorelser sdsom klirrande glas och skakande bildskarmar. Snabba vibrationsforlopp
sdsom sprangning och spontning kan aven orsaka skador pa byggnader (skadedrivande
vibrationer). Enheten for vibrationer &ar i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s).

Kanseltroskeln, det vill sdga den niva dar man kan kadnna en vibration, ar cirka 0,1-0,3 mm/s
i frekvensomradet 10-100 Hz (avser komfortvagd och medelvardesberaknad vibrationsniva).
Kénseltroskeln ar den enda sakra undre gransen om man vill undvika stérande vibrationer.
Storningar till foljd av vibrationer kan yttra sig som somnsvarigheter, insomningsproblem,
koncentrationsproblem eller allméan trotthet.

Stomljud ar ett lagfrekvent mullrande ljud som skapas nar vibrationer, alstrade av exempelvis
tagtrafik, sprids in i byggnader via dess husgrunder. Aven dunkande ljud kan uppkomma vid
exempelvis vaxlar. TAg och byggverksamhet med mera kan aven alstra luftburet ljud.
Odnskat ljud kallas for buller. Upplevelsen av buller ar subjektiv och ménniskor upplever
buller pa olika satt. Buller kan orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksforandringar samt somnstorningar. Saval stomljud som luftburet buller har enheten
decibel (dB).

15 Stockholms stads bullerkartléaggning.
16 Solna stads bullerkartlaggning.
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3.8 Klimatanpassning avseende oversvamningsrisk

Tunnelbanan ar en anlaggning som har en lang teknisk och ekonomisk livslangd. De framtida
forutsattningarna innebar dels att omgivande vattennivaer ligger hogre, dels att intensiva regn har
mer nederbodrd och kommer oftare. Anlaggningen klimatanpassas, se faktaruta, for att inte ta
skada vid kraftiga regn vilket innebar att 6ppningar sakras mot 6versvamningar. For byggskedet
galler att arbetsplatserna ska utformas sa att inte lokala 6versvamningar ger personskador eller
materiella skador. Rekommendationer fran lansstyrelsen, SMHI och Svenskt Vatten ligger till
grund for projekteringen.

Enligt Svenskt Vatten och SMHI forvantas dimensionerande nederbdrdsfléden och fordrojnings-
volymer Oka framdver. Regionala skillnader i nederbordsintensitet kommer att uppsta. Tunnel-
banan ar en samhallsviktig verksamhet och darfoér har landstinget definierat krav avseende
klimatanpassning, se avsnitt 3.9.3 Krav fér utformning av tunnelbanan.

Faktaruta: Klimatforandring och klimatanpassning
Klimatférandringarna forvantas oka risken for dversvamningar. Med klimatanpassning avses
samhallets formaga att hantera sadana effekter.

3.9 Ovriga tekniska forutsattningar

3.9.1 Befintliga ledningar

Dar tunnelbanan l6per under Karlbergsvagen berdrs ett antal ledningar dar det anlaggs schakt
fran ytan. | 6vrigt ligger spartunnlarna djupare an ledningarna s& dar undviks konflikter. For
utrymningsvagar kan teleinstallationer och dagvatten komma att berdras beroende pa den slutliga
lokaliseringen och utformningen.

Vid Station Hagastaden har ett 15-tal ledningar identifierats, framforallt teleledningar vaster om
Solnavéagen.

Vid ventilationsschakt Fodgevreten ligger McDonalds elservis i konflikt med projekterad spont och
behdver flyttas.

Vid Vastra vagen dar arbetstunnelns mynning for Station Hagalunds industriomrade planeras
ligger VA- och teleledningar. For att undvika att teleledningarna skarvas, som ofta innebar hoga
kostnader, kan ledningarna hangas upp pa en ledningsbro.

Gallande Hagalunds industriomrades Ostra sida har ett flertal ledningar identifierats, framforallt
elledningar och vattenledningar.

Vid Arenastadens norra entré berors ledningar for vatten och avlopp och en fjarrvarmeledning. De
ar dock av hanterbara dimensioner, diameter 150 till 300 millimeter, och kommer att flyttas innan
schaktarbetena paborjas. Vid den sbdra entrén bygger man nara en fjarrvarmeledning men den
bedéms kunna ligga kvar. El och teleledningar kommer att behova flyttas.

Regelbundna méten halls med berérda ledningsagare for att samordna och planera
ledningsomlaggningar.
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3.9.2 Befintliga tunnlar

Spartunnlarna passerar ett antal undermarksanlaggningar. Kontroller gérs med de myndigheter
som ansvarar for undermarksanlaggningarna s att projekterade spartunnlar passerar med
tillfredsstallande avstand, att det gar att bygga och att det inte uppstar nya risker i driftskedet.

Vid Odenplans station varierar jorddjupet sa att det minskar i riktning vasterut. Den norrgaende
spartunneln passerar under befintlig tunnel for den Grona linjen. Spartunnlarna passerar ocksa
over Citybanans tunnel sdder om Station Hagastaden.

I narheten av den planerade stationen i Hagalunds industriomrade finns en korridor for E4-
lanken. Korridoren finns med i Solna stads ¢versiktsplan eftersom den tidigare klassats som
riksintresse av Trafikverket. Trafikverket har (2017/13311) gjort beddmningen att med de
trafikinvesteringar som nu férverkligas genom Norra Lanken och Forbifart Stockholm ar E4-
lanken inte langre motiverad och utgor inte riksintresse.

3.9.3 Krav for utformning av tunnelbanan

Till grund for projekteringen ligger krav som galler alla jarnvagsanlaggningar och som aterfinns i
myndigheters regelverk. Till det kommer projektspecifika krav. Dessa aterfinns i den
systemhandling som beskriver planen ur ett tekniskt perspektiv och dar redovisas ocksa hur
kraven verifierats.

Anlaggningen projekterades med utgdngspunkt fran de beslut om stationer och strackning som
landstinget tagit baserat pa alternativen i lokaliseringsutredningen. | lokaliseringsutredningen
provades alternativa strackningar och stationslagen. De bortvalda alternativen och motiven till
varfor de valts bort redovisas i avsnitt 4.4 Bortvalda lokaliseringsalternativ.

Efter en genomlysning av projektets ekonomi varen 2016 modifierades projektet for att kunna
inrymmas inom den dverenskomna kostnadsramen. De dndringar som beslutades utgjorde
underlag for ett kompletterande samrad i januari 2017. De huvudsakliga forandringarna var:

Gul linje avgrenas vaster om Odenplan. Odenplans station behdver da inte utvidgas.
Arenastadens station byggs i berg vaster om Dalvagen med en entré sdder om Frésundaleden.
En framtida station i Hagalunds industriomrade ska inga i jarnvagsplanen.

Allmanna krav
Anlaggningens utformning styrs forutom av landstingets ambitionsniva aven av myndighetskrav,

bland annat kopplat till sakerhet for resande men ocksa sékerhet for drift- och underhalispersonal.
Det finns ocksa krav pa att de nya stationerna ska vara tillgangliga for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférméaga.

Projektspecifika krav
Projektspecifika krav inkluderar sddana krav som Stockholms lans landsting stéller pa sin

anlaggning utdéver myndighetskrav. Dar ingar krav som redan tillampas inom tunnelbanenétet, till
exempel riktlinjer for stationer och bytespunkter och miljokrav vid nybyggnad av anlaggningar.
Vidare specificeras vilken standard som efterstrévas. Nedan listas nagra av dessa krav.

Ett sakerhetskoncept framtaget av landstinget ligger till grund for projektering, detta beskrivs i
avsnitt 4.1.4 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan.

Samma signalsystem som anvands pa Gron linje ska installeras. Anlaggningen ska pa sikt kunna
uppgraderas till det system som nu installeras pa Rod linje.
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Den geometriska utformningen baseras pa maximal hastighet 90 km/h. Det innebar att
kurvradien bor vara storre an 450 meter. Storsta tillatna lutningen ar fyra procent (i undantagsfall
medges dven fem procent). Vid stationerna tillats endast en svag lutning.

Trafikforvaltningens krav for stomljud och vibrationer vid bostéder, boendeutrymmen och lokaler
for vard och undervisning tillampas.

Projektet ska klimatanpassas. Anlaggningens dppningar ska hojdsattas eller pa annat satt
dimensioneras sa att anlaggningen inte skadas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 vilket
motsvarar 20 procent 6kning av flodet.

Styrande for utformning av stationerna ar att de ska klara tag som ar upp till 145 meter.
Plattformsrummet ska i en framtid kunna kompletteras med barriarert7.

Station Hagastadens entréer ska anpassas till det pagdende bygget av berdrda fastigheter.

Norr om Station Arenastaden ska det finnas plats for ett servicetdg for underhallsatgarder. Ingen
depé ska anlaggas pa strackan.

For luftkvaliteten inne i de nya stationerna, sarskilt i plattformsrummet, ar partikelhalter
dimensionerande. Ett inriktningsmals har utarbetats som ett timmedelvarde, for en utforligare
beskrivning av metodiken, se Miljokonsekvensbeskrivning samt dess underlagsrapporter:o,

Ett alternativ till sparlaggning pa ballast ar att ha ballastfritt spar. Detta innebar att
sektionshojden kan minskas eftersom ballast med slipers ersétts med en betongplatta. Aven
underhallskostnaden minskar. Alternativet ar dock dyrare att anlagga. Projekteringsinriktningen
ar att bygga konventionellt med ballast och slipers.

Plattformsavgransning

Infor Stockholmsoéverenskommelsen utreddes mdéjligheterna att infora plattformsavskiljande
véggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA &r en atgard med helhtga och tata vaggar som satts
upp i plattformskant. Atgarden bidrar till suicidprevention och forbattrad luftkvalitet. I de tidiga
utredningarna konstaterades tekniska svarigheter med ett inférande da de skulle krava att
samtliga tag har dorrarna placerade pd samma plats. Befintlig fordonsflotta bestar av olika tdg och
vagnar som inte har dérrarna placerade p& samma stélle. Atgarden kan darfor inte med enkelhet
inféras i den befintliga tunnelbanan. | de tidiga studierna infér Stockholmséverenskommelsen
framkom att kostnaderna for att infora PFA ar mycket hog. Parterna valde saledes att inte
inkludera dessa kostnader i Stockholmséverenskommelsen. Inga specifika atgarder ut6ver att inte
omojliggora ett inférande av PFA i ett kommande skede gors.

Landstinget genom Trafikforvaltningen har studerat méjliga I6sningar for suicidprevention déar
PFA har varit en. Andra mojliga atgarder som studerats ar barriarer, det vill sdga halvhdga vaggar,
eller olika system for larm om att personer befinner sig pa spar. | den nya tunnelbanan sakerstalls
att det i ett kommande skede inte &r omgjligt att infora barriarer pa plattformen. Mojliga atgarder
for att forhindra sjalvmord och personpakérning kommer att utredas vidare.

17 Barriarer forhindrar resenarer fran att falla ner pa sparen.

18 Timmedelvérde 240 >g/m3 som timmedelvarde med éverskridande 175 timmar per ar.
19 Halsopaverkan av tunnelluft,Stockholms lans landsting, 2016-08-19.

Atgarder for luftkvalitet, Stockholms léns landsting, Nov. 2015.
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3.10 Stadsutveckling

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) ar framtagen av
Stockholms lans landsting och ligger till grund fér kommunens strategiska planering, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplaner. Enligt den regionala utvecklingsplanen &r saval
Odenplan och Hagastaden som Arenastaden en del av den sa kallade centrala regionkarnan. Den
centrala regionkarnan bedéms vara av stor betydelse for regionens samlade konkurrensférmaga.
En ny plan ar under framtagande, RUFS 2050.

Odenplan ar med sitt centrala lage redan idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken i
innerstaden. Néar Citybanan tas i bruk ar 2017 far platsen ocksa en regional betydelse. Har blir det
mojligt att byta mellan tunnelbanans Grona och Gula linje och pendeltdg pa Citybanan samt till
flera olika busslinjer. Nar Karlbergs pendelstation stéangs blir Odenplan dessutom ett alternativ till
Centralen.

Kommunala oversiktsplaner

Stockholm stads senaste dversiktsplan, Oversiktsplan Stockholm — Promenadstaden, antogs den
15 mars 2010. I 6versiktsplanen framhalls behovet av att forstarka infrastrukturen for att
sakerstalla en fortsatt integration i Stockholm-Malarregionen. | planen tydliggors det att en ny
gren pa den Grona linjen behovs for att forsorja stadsutvecklingsomradet Karolinska - Norra
Station med tunnelbanetrafik. Behovet av busstrafik till omradet skulle d& minska kraftigt, vilket
ger battre utrymme i gaturummet. Arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan pagar.

I 6versiktsplanen for Solna stad som antogs ar 2016, se Figur 13, ingdr gronomradet mellan Vastra
véagen och Ostkustbanan i Hagalund i ett storre omrade som ar markerat for framtida blandad
stadsbebyggelse. Detta innebar att omradet antingen forblir gronomrade eller att det bebyggs i
framtiden. Inga konkreta planer for omradet finns i dagslaget. Aven Hagalunds industriomréde,
som idag ar markerat som ett omrade med huvudsakligen arbetsplatser, ingar i detta storre
omréade for framtida blandad stadsbebyggelse.

Den fordjupade oversiktsplanen for Solna stationsomrade avser forandring av ett fore detta
industriomrade med stora trafikbarriarer till en tat stad med en blandning av bostader,
arbetsplatser och service. | anslutning till Solna station har Arenastaden borjat vaxa fram.
Inriktningen ar att skapa en attraktiv och levande stadsdel med en blandning av bostéder och
verksamheter som tillsammans kan utgora ett centrum for idrott och kultur i regionen. Med
Friends Arena och Mall of Scandinavia ska omradet utvecklas till ett besoksmal som dven lockar
besokare utanfor Stockholmsregionen. Detta stéller krav pa trafik- och kollektivtrafiklosningar. Pa
Karolinska Institutets omrade bevaras den inre campusmiljon medan ny bebyggelse planeras i de
yttre delarna, bland annat mot Solnavéagen. Ett nytt hogspecialiserat sjukhus dster om Solnavagen
kopplas till KI-omradet, se avsnitt 3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och verksamheter.

Solna och Stockholms stad har gemensamt tagit fram en fordjupning av stadernas respektive
oversiktsplaner for utvecklingsomradet Karolinska-Norra station. Omradet har darefter
detaljplanelagts. Planforslaget innebar i sin sddra del en forlangning av innerstadens rutnat. Norra
lanken/E4/E20 och Vartabanan dackas over fran ett kvarter vaster om Solnabron till
Norrtullsplatsen. Pa stationsomradet och éverdackningen planeras for en blandad
stadsbebyggelse.

De fordjupade oversiktsplanerna for Karolinska-Norra station beskriver utvecklingen av
Hagastaden med dverdackningen av Norra Lanken/E4/E20 samt Vartabanan. Byggandet av
Hagastaden planeras paga till ar 2025 och omradet ska utvecklas till en helt ny stadsdel med
boende, parkomraden och ett kunskapsintensivt naringsliv. Omradet planeras att bli ett
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varldsledande centrum for livsvetenskap. Flera foretag finns redan pa plats och de forsta
lagenheterna beréknas vara klara for inflyttning under 2017.

3.10.1 Ny bostadsbebyggelse

Fram till &r 2025 ska Hagastadens omrade bebyggas och utvecklas till en helt ny stadsdel med
boende, parkomraden och ett kunskapsintensivt naringsliv. Nar Hagastaden ar utbyggt beraknas
har finnas 6 000 bostader och 50 000 arbetsplatser i omradet med bland annat utbyggnaden av
Nya Karolinska Solna och Karolinska Institutets campusomrade. Omradet kommer att bli ett
varldsledande centrum for livsvetenskap (Life Science) i Stockholms lan. Flera foretag finns redan
pa plats och de forsta lagenheterna beréknas vara klara for inflyttning under 2017.

I Hagalunds industriomrade &r inriktningen att skapa en stadsstruktur med en varierad
bebyggelse, som bestar av en blandning av bostader, arbetsplatser och olika typer av service,
kultur och upplevelser. Det skapar i sin tur tryggare stadsmiljéer da manniskor ar narvarande
under stora delar av dygnet. Genom kompletteringsbebyggelse och insatser for att 6ka
attraktiviteten ska forutsattningar skapas for att 6ka kundunderlaget. For Hagalund pagar ett
programarbete, som syftar till fler bostader, utdkad service och battre kopplingar till omgivningar.

I Arenastaden vaxer en ny stadsdel fram med nationalarenan Friends Arena, 850 bostéader, kontor,
hotell och Mall of Scandinavia, ett av Skandinaviens storsta shoppingcenter. P4 Evenemangsgatan
ar de forsta nyinflyttade redan pa plats. Nar Arenastaden ar klar berédknas 35 000 personer arbeta
i omradet.
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Figur 13. Solna Stad 6versiktsplan 2030, antagen mars 2016.
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3.10.2 Ny infrastruktur

Citybanan

Med Citybanan 6ppnad finns en ny pendeltagsstation under befintlig tunnelbanestation vid
Odenplan. Tunnelbanans Gula linje korsar pendeltdgstunneln séder om Tomteboda, se Figur 14.

Malarbanan

Trafikverket har beslutat att bygga ut Malarbanan fran tva spar till fyra spar mellan Tomteboda
och Kallhall. Utbyggnad pagar idag pa strackan mellan Barkarby och Kallhall. Pa évriga delar
pagar arbete med framtagande av jarnvagsplaner inklusive miljokonsekvensbeskrivningar.
Utbyggnaden behovs for att klara den framtida trafikokningen och for att kunna dra full nytta av
Citybanan.

3.10.3 Infrastruktur i framtiden

E4-lanken

E4-lanken ar en tankt E4-férbindelse mellan Frosunda och Karlberg som ursprungligen
presenterades som ett alternativ till Norra lanken. Totalt har tre alternativa strackningar for E4-
lanken studerats. En av dessa berors av tunnelbaneutbyggnaden. Den strackning som berors ar det
alternativ som har minst markansprak. Aven om E4-lanken formellt finns med i 6versiktsplanen
bedéms den av Solna stad inte langre vara aktuell. Trafikverket har enligt beslut (TRV 2017/13311)
dragit tillbaka utpekandet av E4-lanken som riksintresse enligt 3 kapitlet 88 miljobalken.

Ostkustbanan

Trafikverket har planer pa ytterligare tva spar pa Ostkustbanan mellan Tomteboda och Rosersberg
vid avgrening mot Arlandabanan. Vid Solna station/Arenastaden finns planer pa en ny plattform
med tillhérande spar samt en ombyggnad av dagens servicespar till Hagalundsdepan.

Tvarbanans foérlangning mot nordost

En forlangning av tvarbanan fran Solna station mot nordost har studerats i atgardsvalsstudien
Kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan. Den strackningsstudie som
ar gjord visar att ett nytt hallplatslage da byggs vid Frésundabron for att sedan fortsatta soder om
Frosundaleden och vidare norrut mot Bergshamra och Danderyds sjukhus med mojlig fortsattning
mot Taby. En ny spartunnel finns redovisad i planerna.
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Figur 14. Aktuella infrastrukturprojekt i omradet.
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4 Planforslaget samt alternativa
lokaliseringar och utformningar

4.1 Planforslaget

Sparstrackning och stationsplaceringar framgar av jarnvagsplanens plankartor med profiler. P&
profilerna markeras vilken av spartunnlarna som avses. | denna granskningshandling ingar dven
ett stort antal tvarsektioner som ska bidra till att férsta det tredimensionella utrymme som
kommer att tas i ansprak. | detta kapitel beskrivs strackningen inledningsvis éversiktligt och
darefter mer i detalj uppdelad i tva delstrackor vars grans i princip 6verensstammer med
kommungransen som gar genom Station Hagastaden.

Foreliggande forslag till jarnvagsplan har bland annat utformats genom den samradsprocess som
agt rum, se avsnitt 1.3.5 Samrad.

4.1.1 Spartunnlar

Den Gula tunnelbanelinjen utgors av cirka fyra kilometer ldnga spartunnlar under mark som
stracker sig mellan Gron tunnelbanelinje, vaster om Odenplan, och Arenastaden. Langs strackan
planeras for tre nya underjordiska tunnelbanestationer: Hagastaden, Hagalunds industriomrade
och Arenastaden, se Figur 15.

Pa strackan mellan Gron linje och Hagastaden kommer sparen att forlaggas i tva
enkelsparstunnlar. Den norrgaende (sodra) spartunneln korsar under Gron linje varfor de tva
spartunnlarna kommer att vara placerade pa olika djup. Den s6dergdende tunneln passerar cirka
fem meter Over taket pa Citybanans spartunnel medan marginalen blir stérre for den norrgdende
tunneln. Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en dubbelsparstunnel med
intilliggande servicetunnel.

Fran den servicetunnel som gar parallellt med dubbelsparstunneln finns tva servicetunnlar som
leder upp till markytan och som kommer att vara en del av den permanenta anlaggningen:

Vid Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till Station Hagastaden. | omradet finns
redan en mynning tillhérande en servicetunnel fér Citybanan. Denna mynning kommer aven att
anvandas for Gul linje vilket innebar att den nya servicetunneln som byggs vid Tomteboda inte
kraver nagon ny, egen tunnelmynning.

Vid Arenastaden planeras en servicetunnel som leder ner till Station Arenastaden. Tunneln har
sin mynning strax intill Dalvagen.

Under byggskedet kommer saval servicetunneln vid Arenastaden som delar av servicetunneln vid
Hagastaden aven att anvandas som arbetstunnel varifrdn bergmassor lastas ut. Transporterna
med bergmassor fran Hagastaden kommer att ledas via Citybanans arbetstunnel som nar
markytan nedanfor Norra Stationsgatan. Utéver dessa tva servicetunnlar planeras aven en tillfallig
arbetstunnel vid Hagalunds industriomrade som, till skillnad fran de tva servicetunnlarna, inte
kommer att utgora en del av den fardiga anlaggningen.

Gul linje ar till 6vervagande del en anlaggning under mark. De anlaggningar som kommer att
finnas ovan mark i den fardiga anlaggningen, det vill sdga under driftskedet, ar féljande:
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Entrébyggnader

Byggnader for utrymning
Tryckutjamningsschakt
Brandgasschakt

Ventilationstorn och ventilationsschakt

Tunnelmynningar foér service- och utryckningsfordon

Tunnelkonstruktionerna kommer att genomféras med tatande injektering for att begransa
volymen inlackande grundvatten till anlaggningen. Tatningen kommer framst att utfoéras genom sa
kallad forinjektering med cementsuspension. Forinjektering innebar att cementsuspension trycks
in i bergets sprickor sa att en tatande skarm bildas i berget innan sprangning, se avsnitt 5.7.1
Anlaggningsarbeten for tunnelbanan.
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Figur 15.

Strackning och stationslagen for tunnelbanan till Arenastaden.
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4.1.2 Anslutning till Gron linje

Vaster om Odenplan kommer Gul linje att ansluta till befintliga Gron linje, se Figur 16. Gul
linje kommer saledes att trafikera befintlig Station Odenplan. Ingen ny utbyggnad av denna
station genomfors.
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Figur 16. Sparanslutning vid Odenplan mellan Gul och Grén linje.
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4.1.3 Stationer

Vid Hagastaden kommer plattformsrummet fér den nya stationen att byggas cirka 25 meter under
markytanzo, Stationen kommer att ha en sydlig entré vid Torsplan och tre nordliga entréer: en i
Karolinska sjukhusets nya entré, en pa Hagaplan (séder om sjukhuset) och en vid Karolinska
Institutet (se Figur 17). Den sydliga entrén kommer att vara en del av fastigheten kvarteret
Isotopen med en biljetthall strax under gatuplanet i korsningen Solnavagen — Norra Stationsgatan,
se Figur 18. De tre nordliga entréerna ansluter till en gemensam biljetthall strax under gatuplanet i
Solnavégen.
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Figur 17. Station Hagastaden med de tre nordliga entréerna vid Hagaplan, NKS och KI.

20 Matt fran plattformsrummets tak.
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Figur 18. Entré Torsplan. De pabdérjade Tors torn syns som transparenta skuggor i forgrunden for att inte

skymma bilden.

51



Plattformsrummet for stationen vid Hagalunds industriomrade kommer att vara placerat cirka 45
meter under markytan. Stationen kommer ha en 6stlig entré mot Industrivagen, pa
Gelbgjutarevagen, och en vastlig entré mot Solnavagen, se Figur 19. Den 6stliga entrén placeras i
mitten pa Gelbgjutarevagen med en biljetthall strax under gatuplanet. Den vastliga entrén utmed
Solnavagen redovisas som en fristdende byggnad i gatuplanet med bade entré och biljetthall. Solna
stad planerar for en utbyggnad i omradet och denna entré kan dd komma att integreras i den
kommande bebyggelsen.

Anlaggningen utgors aven av en servicetunnel som loper parallellt med spartunnlarna och
anlaggningar for drift av tunnelbanan. Insatser och evakuering till och fran spartunnlarna sker via
servicetunneln.

Figur 19. Station Hagalunds industriomrade

Vid Arenastaden kommer plattformsrummet for den nya stationen att byggas cirka 35 meter under
markytanzt, Station Arenastaden kommer att vara placerad vaster om Solna station, under
Frosundaleden och Rasundavégen i en nordvastlig riktning. Stationen kommer att ha en sydlig och
en nordlig entré. Den s6dra entrén kommer att vara placerad vid Hagalundsgatan, i narheten av
Solna station pa tvarbanan. Den tillhorande biljetthallen kommer att vara placerad i gatuplanet, se
Figur 20. Den nordliga entrén kommer att vara placerad vid Dalvédgen, se Figur 21. Aven har
kommer entré med tillhérande biljetthall att placeras i gatuplanet.

21 Matt fran plattformsrummets tak.
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