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Dokumenttitel: PM Valda och bortvalda korridorer Rev. datum: - Rev: -
Underrubrik: Lokaliseringsutredning Diarienr: - Infoklass: K1

1 Overgripande beskrivning av
process

Syftet med detta PM ir att redogora for de inledande stegen inom lokaliseringsutredningen da
mojliga alternativa korridorer genererades och rimlighetsbedémdes. Arbetet bestod av tva delar.
Inledningsvis togs tinkbara korridorer fram, utifran forutsattningarna inom utredningsomradet
(figur 1.). Sedan gjordes en tidig bedomning av teknisk genomforbarhet och korridorernas
mojlighet att svara mot projektets andamal och mal. Korridoralternativ som inte bedomdes rimliga
att undersoka vidare, till foljd av en eller flera identifierade nackdelar, valdes bort i detta skede.

De forutsattningar/aspekter som behandlades i de tvéa delarna var:

e resenarsnytta

¢ utformning av bana (inklusive kopplingsmgjligheter till befintlig tunnelbana)
e Dbergforhallanden

e geoteknik

e kostnad

e hydrogeologi

e fororeningar i mark och grundvatten

e ytvatten

e naturmiljo

e kulturmiljo och stadsbild

e boendemiljo och hilsa

¢ klimatpaverkan och anvindning av resurser
e social hallbarhet

I arbetet med generering av alternativ diskuterades dven forutsittningarna att ansluta till en depa,
mojlighet till framtida forlangningar och produktionsmetoder. Detta bedomdes dock inte sarskilt.

Resultatet av rimlighetsbedomningen var att tva korridoralternativ valdes for att studeras narmare.
For dessa tva korridorer har underlaget kring samtliga aspekter listade ovan fordjupats under det
fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen. Kanslighetsanalyser har &ven genomforts med
avseende pa hur olika kombinationer av stationsldgen inverkar pa resandet. I detta PM redogors
for bedomningarna och motiven for de alternativ utretts vidare och de alternativ som valts bort.

I kapitel 2 beskrivs processen for att ta fram majliga korridorer. Kapitel 3 redogor for rimlighets-
bedomningarna av de alternativa korridorerna. Kapitel 3 ar indelat i tre avsnitt:

e I avsnitt 3.1 redovisas sddana effekter som i stort bedoms vara gemensamma.

e I avsnitt 3.2 redogors forst for bedomningarna for respektive alternativ, med fokus pa
alternativskiljande egenskaper.

e I avsnitt 3.3 ges en sammanfattning av bedomningarna och motiven for att avfarda eller att
fortsatt utreda ett alternativ.

Filnamn: A300-CA1-12-00010 3(24)



Dokumenttitel: PM Valda och bortvalda korridorer
Underrubrik: Lokaliseringsutredning

Rev. datum: -
Diarienr: -

Rev: -
Infoklass: K1

Karlberg

Norrmalm
Kristineberg

Ostermalm ‘ \

Siukhus
Kungsholmen

FRIDHEMSPLAN
Alvik

Marieberg

L. Essingen
Stockh

Riddarfiérden

Vary

Reimersholme

Grondal

Lilleholms.

Finnboda
Badhus

Lilieholmen Tantolunden Sodermalm

Trekanten

Liljeholmen

Henriksdal

Arstadal
Nybohov Sjikhus Alphyddar
Naturreservat
Aspudden Arsta holmar
Hammarby
Naturreservat Arstaviken
Midsommarkransen Aista gird

Sickla
Arstaberg
Vallentuna
Bro Vasby
Joh 2
Kungséngen Akersberga

V2 Taby "

w2 Resaré

Sollentuna
Vaxholm Rindé
x Golfbana
Ostberga &
Kolonion? Liding6

Drottningholm

Enskedefaltet Boo
o Ingaré
Ekerostockh :I; ;:: “

Liseberg

b Tyres6
\ Bollmora
\ I
300 ar:  Tumba
? ¢ Sodertalje )
ALVSJO
Wi o Vitfsta Jordbro Dalars
Sandemar
Sibble Vasterhaninge
Homingsholm | Gradby Orné
Haringe
Hoppet
E Utredningsomrade

© Open Stockholm
Datum: 2/2/2021
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

0 500 1,000 1,500 2,000
m

FIGUR 1. UTREDNINGSOMRADET FOR NY TUNNELBANA TILL ALVSJO.

2 Generering av alternativ

Magjliga alternativ genererades under en digital workshop (WS 1a) med kompetenser fran en rad
olika expertisomraden. Workshopen inleddes med en genomgang av projektets andamal och
projektmal. Infor workshopen hade ett underlag med forutsattningar, krav och riktlinjer gillande

de olika aspekter som listats i foregaende kapitel sammanstillts. Detta underlag redovisades under
workshopen och kartmaterial gjordes tillgangligt.
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Totalt 23 deltagare fran bdde FUT och WSP deltog. Deltagarna delades in i fyra arbetsgrupper som
sedan fick i uppgift att ta fram majliga korridorer som samtidigt inneholl tinkbara stationer.
Resultatet fran arbetet i varje grupp redovisades. Efter workshopen sammanstilldes arbetet av en
mindre grupp pa WSP. Resultatet gav sex korridorer med sex till tta stationsomraden inom

respektive korridor, se figur 2.
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2.1 Alternativa korridorer

De alternativa korridorerna redovisas med representativa sparlinjer och profiler i bilaga 1.

2.1.1 Korridor A

Korridoren innebdr ett centralt 14ge inom utredningsomradet och omfattar ett flertal tinkbara
sparlinjer som genererades under workshopen. Alternativet utgar fran det huvudalternativ som

arbetades fram i Sverigeforhandlingen'. Korridoren innehéller 6 stationsomraden:

e Fridhemsplan
¢ Liljeholmen

e Arstaberg

o Arstafiltet

e Ostberga
e Alvsjo
A
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FIGUR 3. KORRIDOR A

1 Sverigeforhandlingen ir ett initiativ frin Sveriges regering for att bygga hoghastighetsjirnvig i Sverige och fa forbittrad kollektivirafik
och 6kat bostadsbyggande i storstiderna. Varen 2017 skrevs avtalet om storstadséatgirder i Stockholm under av de parter som slutit

avtal med Sverigeférhandlingen. Overenskommelsen omfattar fyra stora satsningar pa kollektivtrafiken i linet som bland annat

innefattar ny tunnelbana mellan Alvsjd och Fridhemsplan.
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2.1.2 Korridor B

Korridoren innebar ett ostligare lage via Sddermalm och innehéller ett flertal sparlinjer fran

workshopen. Korridoren innehéller 6 stationsomraden:

e Fridhemsplan

e Sodermalm (Sodra station, Sodersjukhuset, Zinkensdamm)

o Arsta

o Arstafiltet
e Ostberga
e Alvsjd
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FIGUR 4. KORRIDOR B
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2.1.3 Korridor C

Korridoren innebar ett vastligt 14ge inom utredningskorridoren. Korridoren innehaller 6

stationsomraden:

e Fridhemsplan

e Marieberg/Lilla Essingen
e Stora Essingen

e Aspudden

e Vistberga industriomrade
e Alvsjd
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FIGUR 5. KORRIDOR C
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2.1.4 Korridor D

Korridoren innebar ett centralt l4ge i sodra delen med en vistlig bage i den norra delen av
utredningsomradet. Korridoren innehéller 8 stationsomraden:

e Fridhemsplan

e Marieberg/Lilla Essingen
e Grondal

e Liljeholmen

o Arstaberg

o Arstafiltet

o Ostberga

e Alvsjo
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2.1.5 Korridor E

Korridoren innebar ett centralt l4ge i sodra delen med en 6stlig bage i den norra delen av
utredningsomradet. Korridoren innehaller 77 stationsomraden:

e Fridhemsplan
e Zinkensdamm
¢ Liljeholmen

e Arstaberg

o Arstafiltet

e Ostberga

e Alvsjd
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FIGUR 7. KORRIDOR E.
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2.1.6 Korridor F

Korridoren innebir ett 6stligt 14ge i den mellersta delen och ett centralt 14ge i den norra av

utredningsomradet. Korridoren innehéller 77 stationsomréaden:

e Fridhemsplan
e Hornstull

e Sodermalm (Sodra station, Sodersjukhuset, Zinkensdamm)

e Arsta

o Arstafiltet
e Ostberga
e Alvsjd

Angesd
© Lantmaterst, Geodatasamverkan SLL. Open Stockhoim
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FIGUR 8. KORRIDOR F.
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2.1.7 Sammanfattning av stationer

I tabell 1 nedan redovisas vilka stationsomraden som respektive korridoralternativ innefattar.

TABELL 1. SAMMANFATTNING AV STATIONER INOM RESPEKTIVE KORRIDOR.

Korridoralternativ

Stationslokalisering A B Cc D F
Fridhemsplan X X X X X
Marieberg/Lilla Essingen X X

Stora Essingen X

Sédermalm X X
Hornstull X
Grondal X

Liljieholmen X X

Arsta X X
Arstaberg X X

Aspudden X

Arstafaltet X X X X
Ostberga X X X X
Vastberga industriomrade X

Alvsjo X X X X X
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3 Rimlighetsbedomning

Efter den inledande workshopen ritades en representativ sparlinje i plan och profil med ett ldge for
respektive station for varje korridor for en djupare profil i bergutférande. Detta gjordes for att
exemplifiera ett tankbart utférande inom varje korridor och verifiera att det var spargeometriskt
mojligt att d&stadkomma en anldggning inom korridorerna. Direfter analyserades och utviarderades
korridorerna av olika teknikomraden. Bedomningarna gjordes for samma aspekter som
behandlades vid alternativgenereringen (se kapitel 1). En optimering, exempelvis grundare profil,
av sparlinjerna i plan och profil har inte genomforts vid val av korridorer da det inte bedoms vara
alternativskiljande i detta skede.

Korridorerna analyserades och beskrevs utifran parametrar sisom byggbarhet, svarigheter/
mojligheter, tinkbara effekter samt osdkerheter. For analyserna av resenirsnytta jaimfordes
effekterna av respektive alternativ med ett jaimforelsealternativ. Jaimforelsealternativet utgor ett
scenario ar 2050 utan en ny tunnelbanelinje. I analysen av sociala aspekter bedémdes de alternativ
som fangar upp socioekonomiskt svagare omraden, omraden med 13g tillgang till sparbunden
kollektivtrafik samt omraden som idag ar bilberoende och som knyter dessa till viktiga malpunkter
i staden ha battre forutsattningar att bidra till 6kade sociala virden. Darmed bedémdes dessa
alternativ battre svara mot projektmalet att 6ka jaimlikheten mellan omraden och méanniskor.
Strackningsalternativ som inte kopplade an till socioekonomiskt svagare omraden, missade viktiga
malpunkter och knutpunkter i staden samt missade omraden med hogt bilinnehav/bilberoende
bedomdes ha samre forutsattningar att skapa sociala varden.

Under en digital workshop (WS 1b) redovisades forst de bedomningar som gjorts for enskilda
aspekter. Alternativens for- och nackdelar diskuterades och sammanstilldes i en tabell. En
overblick av genomforda bedomningar redovisas i tabell 2. I tabellen har resultaten for de
studerade miljoaspekterna slagits samman och redovisas pa raden Milj6 (ekologisk hallbarhet). En
samlad rimlighetsbedomning gjordes sedan for respektive alternativ. Efter genomford workshop
gjordes aven oversiktliga bedomningar av hur vil olika alternativ nar omraden dar stads-
utvecklingsprojekt pagar eller ar planerade. Detta ar inarbetat i redovisningen i avsnitt 3.2.
Presentationsmaterial frdn WS 1b redovisas i bilaga 1.
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TABELL 2. SAMMANSTALLNING AV BEDOMNINGAR

Korridoralternativ

forutsattningar att
bidra till sociala
varden (lite sdmre an
D)

socioekonomiskt
svagare omraden med
lag tillgang till
sparbunden
kollektivtrafik och
knyter an till flest
bytespunkter,
malpunkter,
socioekonomiskt
starkare omraden
(tillsammans med F)

socioekonomiskt
svagare omraden med
lag tillgang till
sparbunden
kollektivtrafik och
knyter an till flest
bytespunkter,
malpunkter,
socioekonomiskt
starkare omraden

forutsattningar att
bidra till sociala
varden (lite battre an
A)

socioekonomiskt
svagare omraden med
lag tillgang till
sparbunden
kollektivtrafik och
knyter an till flest
bytespunkter,
malpunkter,
socioekonomiskt
starkare omraden

Aspekt A B Cc D E F
Resenérsnytta - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal kollektiv-
(trafik- trafikresor, ft')rélndring2 trafikresor, férandring trafikresor, foréandring trafikresor, féréandring trafikresor, foréandring trafikresor, forandring
prognoser) mot JA3: (+1200) mot JA: (+1020) mot JA: (+850) mot JA: (+1180) mot JA: (+1070) mot JA: (+1240)

- Totalt antal - Totalt antal - Totalt antal - Totalt antal kollektiv- - Totalt antal - Totalt antal
kollektivtrafikresor, kollektivtrafikresor, kollektivtrafikresor, trafikresor, féréandring kollektivtrafikresor, kollektivtrafikresor,
férandring mot JA férandring mot JA férandring mot JA mot JA dygn: +9400 férandring mot JA férandring mot JA
dygn: +9500 dygn: +8100 dygn: +6700 - Avlastning Slussen, dygn: +8500 dygn: +10 000
- Avlastning Slussen, - Avlastning Slussen, - Avlastning Slussen, FM-max:4% - Avlastning Slussen, - Avlastning Slussen,
FM-max: 5% FM-max: 5% FM-max: 3% - Snarlik A, men tva FM-max: 5% FM-max: 6%
- Alternativ med nést - Eventuellt ingen - Alternativ med minst extra stationer ger - Snarlik B men battre
flest resenarer omstigning till réd linje antal resenérer. forbéttrad tillganglig- - Alternativ med flest
(beror pa stationslaget | Beddms ej rimligt. het for resenérer som resendrer
pa Sodermalm) stiger av- eller pa vid
- Snarlik F men farre dessa stationer. For
resande. resenérer som
passerar innebar det
langre restider.
Bana (inkl. - Anslutningen till Rod - Anslutningen till Rod - En anslutning till Réd - Anslutningen av Rod Anslutningen av Rod - Anslutningen till
bedémning linje mellan linje beddms mdjlig linje beddms som svar linje till en ny 3- linje till en ny 3- Réd linje mellan
sparanslutning Aspudden- mellan Hornstull- men kan ske sparstation vid sparstation vid Lilieholmen-Hornstull,
rod linje) Liligholmen, till en ny Zinkensdamm. vaster/sdder om Liligholmen kan bli Lilieholmen kan bli kan bli mycket
3-sparstation vid Aspudden. komplicerad beroende komplicerad beroende komplicerad med
Lilieholmen, kan bli pa laget och djupet av pa laget och djupet av sénktunnlar i
komplicerad beroende den nya stationen. den nya stationen. Arstaviken.
pa laget och djupet av
den nya stationen.

Berg - Totallangd: 7836 m. - Totallangd: 8165 m. - Totallangd: 8097 m. - Totallangd: 8902 m. - Totallangd: 8594 m. - Totallangd: 9163 m.
- Vattenpassage 517 - Vattenpassage 1285 - Vattenpassage 564 - Vattenpassage 896 - Vattenpassage 941 - Vattenpassage 794
m m m m m m
- Byggtekniskt - Langst - Nast langst - Nast langst - Langst totallangd
problem i Lilieholmen vattenpassage totallangd vattenpassage (- Tas en station bort
- Mest gynnsamt - Storst osakerheter pa Sédermalm
m.a.p. kortast langd kopplat till uppnas kortare
och kortast vattenpassage. vattenpassage och
vattenpassage. totallédngd)

Geoteknik - Medel geoteknisk - Hég geoteknisk - Lagre geotekniskt - Medel geoteknisk - Hég geoteknisk - Lagre geotekniskt
komplexitet jamfort komplexitet jamfort komplexitet jamfort komplexitet jamfort komplexitet jamfort komplexitet jamfort
med 6vriga med dvriga_ med évriga med évriga med 6vriga med 6vriga
- Relativt bra ur - Passerar Arstaféltet - Enklast ur - Snarlik A, utan stérre - Svarast ur - Bra ur geoteknisk
geoteknisk synpunkt, med mycket lerdjup, geoteknisk synpunkt. fordelar. geoteknisk synpunkt. synpunkt, battre &n B
anpassningar vid kraver TBM-maskin Flest stationslagen da djup till berg ar
Arstafaltet, Arstaberg Tunnel Boring med problematiska, mindre.
och Liljeholmen kan Machine) som gar i tjocka jordlager.
ge annu battre lera och station helti
férutsattningar. jord. Mycket komplext

och dyrt.

Hydrogeologi - av korridorens yta ar - av korridorens yta ar - av korridorens yta ar - av korridorens yta ar - av korridorens yta ar - av korridorens yta ar
ca 33% ca29% ca 25% ca 34% ca 33% ca27%
grundvattenmagasin grundvattenmagasin grundvattenmagasin grundvattenmagasin grundvattenmagasin grundvattenmagasin

Social Beddms ha Fangar i nast storst Fangar i minst Beddms ha Fangar i storst Fangar i nast storst

hallbarhet medelgoda utstrackning upp utstrackning upp medelgoda utstrackning upp utstréckning upp

socioekonomiskt
svagare omraden
med lag tillgang till
sparbunden
kollektivtrafik och
knyter an till flest
bytespunkter,
malpunkter,
socioekonomiskt
starkare omraden
(tillsammans med B)

Milj6 (ekologisk
hallbarhet)

- fororeningar i
mark och
grundvatten

- ytvatten

- naturmiljé

- kulturmiljé och
stadsbild

- boendemiljé
och hélsa

- klimatpaverkan
och anvandning
av resurser

- Beror riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad

- Nagot storre risker
sett till ytvatten da
paverkan pa kénslig
recipient Trekanten
behéver undvikas.

- Ber6r tva omraden
med hdga
luftféroreningshalter.

- Beror riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad och
riksintresse Arsta
centrum

- Nagot storre risker
med avseende pa
fornlamningar
(Stockholms
stadslager)

- Passerar under
Arstaskogens
naturreservat

- Berér i mindre
utstrackning omraden
med héga
luftféroreningshalter

- Berdr riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad, riksintresse
LM-staden,
riksintresse Grondal
-Indikeras mindre
behov av geotekniska
forstarkningar. Kan
innebara jamforelsevis
lagre klimatutslapp.

- Beror riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad och
riksintresse Grondal

- Nagot storre risker
sett till ytvatten da
paverkan pa kanslig
recipient Trekanten
behdver undvikas.

- Beror tre omraden
med héga
luftféroreningshalter.
Kan fa storst problem
att hitta lampliga
platser for luftschakt

- Beror riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad

- Berdr tva omraden
med héga
luftféroreningshalter.

- Beror riksintresse for
kulturmiljé Stockholms
innerstad och
riksintresse Arsta
centrum

- Passerar under
Arstaskogens
naturreservat

- Berdr i mindre
utstréckning omraden
med héga
luftfdroreningshalter
-Indikeras mindre
behov av geotekniska
forstarkningar. Kan
innebéara
jamforelsevis lagre
klimatutslapp.

2 Forandring av kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme.
3 JA=Jamforelsealternativet.
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- Fordelarna bedéms
dvervaga nackdelarna
(bl.a. med avseende
pa sparanslutning)

- Alternativet behalls
for fortsatt utredning.
- Fortsatt utredning
bér innefatta en
kanslighetsanalys for
att se huren
ytterligare station pa
Sodermalm paverkar
resandet.

resande, geoteknik
och langd pa
vattenpassage

- Nést lagst resande.
- Boch F &r sa pass
likvardiga att de kan
slas samman.

- Alternativet véljs bort
och F justeras for att
innefatta delar av B.

alternativ.

- Krévs onddigt lang
anslutningstunnel for
TBM (Tunnel Boring
Machine) fran
etableringsomrade till
linjen

- Samsta alternativet
sett till sociala varden.
- Alternativet valjs
bort. Fordelar sett till
kostnad och behov av
geotekniska
forstarkningar vager
inte upp fér de
nackdelar som
identifierats.

- Ger ett samre
alternativ for de som
ska resa Alvsjo-
Fridhemsplan, vilket
inte végs inte upp av
de tva extra
stationerna.

- Ger inga tydliga
fordelar sett till berg-
eller milj6férhallanden
- Ger inte nytta som
kan véaga upp den
hdga kostnaden.

onskad resandeeffekt.

-Snarlik alternativ A,
Fordelar till foljd av
station pa Sddermalm
ar aven mojligt att
astadkomma i
alternativ A.

- Alternativet valjs bort
och effekt av
ytterligare station i
alternativ A
undersoks.

Dokumenttitel: PM Valda och bortvalda korridorer Rev. datum: - Rev: -
Underrubrik: Lokaliseringsutredning Diarienr: - Infoklass: K1
Kostnad Lagst kostnad Tredje lagsta kostnad Nést lagst kostnad Nést dyrast (efter F) Tredje dyrast (efter Dyrast
(efter alternativ A och (efter A) alternativ F och D)
C)
Samlad - Minst kostnad och - Snarlik korridor F - Tydligt farre resande - De tvé extra - Nast langst - Alternativ med storst
beddmning nést mest resande. men samre sett till jamfort med dvriga stationerna ger inte vattenpassage. resande

- Snarlik korridor B
men battre sett till
geoteknik och
vattenpassage

- Antalet stationer bor
utvarderas till f6ljd av
kostnaden och langd
pa vattenpassage.
Fortsatt utredning bér
innefatta en
kénslighetsanalys for
att se vad som
paverkar resandet
minst.

3.1

Icke alternativskiljande effekter

Generellt for samtliga korridorer giller att de till 6vervigande del kan uppfylla krav pa spar-
geometrier. Sparanslutningen till Rod linje med majlighet till en ny trafiklinje "Skarholmsgrenen”
och en atkomst till depa ser dock lite olika ut beroende pa var anslutningen sker. Var spér-
anslutningen till R6d linje kan dstadkommas, och darav komplexiteten, beror av vilka stations-
alternativ som valjs och ldgena for dessa. Dessutom kan en sparanslutning till R6d linje komma att
paverka kapaciteten pa berérda avsnitt av befintlig linje. Dessa fragestallningar kommer att
studeras mer i detalj for de korridorer som valts.

Samtliga korridorer innebar tunneldrivning i berg under vatten. Langre passager under vatten

medfor generellt hogre risk for in lackage av vatten. Langre strackor under vatten 6ka

komplexiteten sett till l6sningar for utrymning. Skillnader i lingd pa passager under vatten
framgar av tabell 2 samt av avsnitt 3.2.

Markingrepp och otita anldggningar beldgna under grundvattennivdn medfor generellt att grund-
vatten lacker in och behover ledas bort. Trots ldngtgdende tatningsatgarder kan tillfalliga och/eller
permanenta grundvattensankningar uppkomma. Andelen yta av korridorerna som omfattar grund-
vattenmagasin varierar mellan 25 — 34 procent (se tabell 2). Variationen mellan alternativen
bedoms inte vara betydande och de skiljer sig aven beroende péa laget inom respektive korridor. I
samtliga alternativ kommer energibrunnar att paverkas. Sammantaget bedoms de hydrogeologiska
forutsattningarna inte medfora hinder for nagot alternativ.

Alla korridorer beror potentiellt fororenade omraden. Till f6ljd av att antalet berérda omraden och
fordelningen mellan olika riskklasser (klassificering med avseende pa fororeningsrisk) inte skiljer
sig avsevart mellan alternativen bedoms fororeningssituationen inte vara alternativskiljande vid
korridorval. Vidare forekommer en stor mangd oklassificerade objekt vilket gor att stallnings-
tagande baserat pa fororeningsbilden blir mycket osiker.

Gemensamt for samtliga alternativ ar att det finns forhallandevis fa formellt skyddade och
utpekade naturvirden i de berorda omradena. Naturmiljoer som kan vara grundvattenberoende,
sdsom exempelvis vitmarker, indikeras+ pa tvA platser inom utredningsomradet, pa Arsta holmar
samt inom en gronyta mellan Huddingevagen och Rébyvigen. Foreslagna stationslagen beror
primart bebyggda omraden eller omrdden som planeras att bebyggas, men enskilda naturvarden,
sdsom exempelvis trad, kan komma att paverkas. Paverkan pa sddana enskilda naturviardesobjekt

4 Klassad som vatmark i nationella marktackedata, ej verifierat i falt.
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beror pa den detaljerade utformningen av stationerna. Trots en viss skillnad gillande passage
under naturreservatet i utredningsomradet (se nastféljande avsnitt 3.2) bedoms samtliga alternativ
vara genomforbara och i stor utstriackning likvardiga ur naturmiljésynpunkt.

I samtliga alternativ forekommer flertalet stadsmaissiga och kulturhistoriska viarden inom
korridoren. Alla alternativ omfattar riksintressen for kulturmiljovarden. Forutsatt att skydds-
atgirder vidtas och ovanmarksanlaggningar anpassas i fraga om utférande och lokalisering bedoms
det finnas goda mojligheter att dstadkomma en anldggning med 1ag grad av paverkan pa kultur-
miljo och stadsbild i samtliga alternativ. Nagot storre risker sett till fornlimningar kan mojligen
vara associerade med alternativ B (se nastfoljande avsnitt 3.2).

En analys av hela dagvattennitet inom utredningsomradet har inte varit mojlig, varfor troliga
recipienter for respektive korridor inte har kunnat avgransas. Samtliga fem vattenforekomster
inom och i anslutning till utredningsomrédet ar dock kéansliga och har i dagsldget problem med
fororeningar. Samtliga alternativ medfor risk for fororeningsspridning till recipient och paverkan
fran sulfidhaltiga bergmassor, vilket bland annat stiller krav pa hantering av dran- och lans-
hallningsvatten samt hantering av massor. Riskbilden har viss variation mellan alternativen, men
osidkerheterna bedoms vara sa stora att aspekten inte kan ses som alternativskiljande. Det ar
tankbart att alternativ som ar lokaliserade narmare sjon Trekanten kommer att medfora hogre krav
pa tatning (se avsnitt 3.2).

I samtliga alternativ omfattar korridoren ett eller flera stationslagen i anslutning till eller inom
omraden som pekats ut som lagpunkter eller omraden som kan fa hoga floden vid skyfall. Det
bedoms dock vara mojligt att hitta lagen for 6ppningar till markniva som ligger utanfor risk-
omraden for 6versvamningar i samtliga korridorer, varfor aspekten inte ar alternativskiljande.

Alla de studerade alternativen beror titbebyggda omraden dar 6vervagande delen av bebyggelsen
utgors av bostader vilket medfor risk for paverkan pa boendemiljoer och manniskors hélsa i form
av buller, vibrationer och stomljud, sarskilt i samband med tunneldrivning. Verksamheter som kan
vara sarskilt kansliga for omgivningspaverkan, exempelvis sjukhus, vardcentraler och skolor
forekommer inom samtliga korridorer. I detta skede bedoms inget alternativ medfora paverkan i
form av buller, vibrationer och stomljud eller paverkan pa luftkvalitet som inte gar att undvika eller
begransa till acceptabla nivier med vedertagna och valbeprovade atgarder. Vissa omraden som
idag har hoga halter av luftfoéroreningar, och som darfor kan medfora nagot hogre komplexitet och
kostnad for l6sningar sett till ventilation och avluftning, har identifierats. Dessa framgar av avsnitt

3.2.

For samtliga alternativ kommer en betydande mangd energi kravas under bygg- och driftskede och
de materiella resurser som anviands kommer generera en stor mangd koldioxidutslapp.
Geotekniska risker kan innebéara att omfattande forstarkningsatgarder och djupa vattentata
konstruktioner kravs, vilket i sin tur genererar storre behov av materiella resurser och hogre
klimatutslapp. I driftskedet kan tunnelbanan generera positiva effekter genom att 6ka mojligheten
for kollektivt resande. Nyttan beror darmed pa i vilken utstrackning en attraktiv 16sning med ett
bra trafikantunderlag uppnas. Osiakerheterna kring resursforbrukning och klimatutslapp ar mycket
stora i detta tidiga skede. For vissa alternativ indikeras dock geotekniska forutsattningar som talar
for nagot mindre negativa effekter (se avsnitt 3.2).

Samtliga alternativ bedoms ha potential att bidra till 6kad social hallbarhet, dock i nagot olika
utstrackning. Skillnaderna mellan alternativen framgar i avsnitt 3.2.
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3.2 Utvardering av korridorer

Nedan redogors for bedomningarna for respektive alternativ, med fokus pa alternativskiljande
egenskaper.

3.2.1 Korridor A

Korridor A bedoms ha manga fordelar vid jamforelse med 6vriga korridorer. Trafikprognosen ger
det nist bista resultatet sett till bade antalet resande under formiddagens maxtimme, dir
alternativet ger en 6kning med 1200 resor, samt sett 6ver hela trafikdygnet dar 6kningen blir 9490
resor. Alternativet avlastar dven Slussen med fem procent (beridknat for formiddagens maxtimme),
vilket ar en jamforelsevis god avlastning, likviardig med flera andra alternativ.

Vad géller forutsattningarna for byggande i berg bedoms korridoren vara mest fordelaktigt till foljd
av kortast totallingd och kortast 1dngd vid passage under vatten. Den geotekniska komplexiteten
beddms vara medel jaimfort med 6vriga alternativ. Aven i detta alternativ forekommer dock
omraden med djupa lerlager vid Alvsjo, Arstafiltet, Arstaberg och Liljeholmen.

Kostnaden for korridoren bedoms vara den lagsta vid jaimforelse med 6vriga, framst pa grund av
korta passager under vatten vid Riddarfjarden och Liljeholmsviken.

Alternativet bedoms ha medelgoda forutsiattningar att generera sociala varden. Alternativet fingar
upp det socioekonomiskt svagare omrédet Ostberga och knyter ihop det med socioekonomiskt
starkare omraden samt Liljeholmen (med manga mélpunkter). Korridoren innebar dven att
omréden med hogt bilinnehav (Arstaberg, Liljeholmen och Liseberg) fingas upp. Negativt ir att en
koppling till Sodermalm saknas, dar mycket hog koncentration av malpunkter och stadskvaliteter
aterfinns. Korridoren bedéms dock inte ge forutsattningar for att bidra till sociala varden for ett
antal socioekonomiskt svagare omraden sasom Solberga och Vastberga industriomrade (som dock
har 1agt antal boende). Alternativet ar snarlikt B men fangar i ndgot mindre utstrackning upp en
blandning av omréden sett till 4gande av bostad.

Alternativet ir fordelaktigt sett till naturmiljo d4 alternativet inte passerar under Arstaskogen-
Arsta holmars naturreservat och eventuell paverkan p4 reservatet kan dirmed med sikerhet
undvikas.

Liksom i alternativ D gar korridoren delvis under den lilla sjon Trekanten vilket pa samma satt som
i alternativ D kan innebara storre behov av skyddsétgarder.

Korridoren omfattar ett flertal utbyggnadsomraden dar bostader och arbetsplatser planeras eller

nu byggs, sdsom Alvsjo, Arstafiltet, Arstaberg och kring Liljeholmen.

3.2.2 Korridor B

Korridor B har stora likheter med korridor F och skiljer sig framst t av att alternativ B endast har
en station pa Sodermalm jamfort med tva i alternativ F.

Alternativet berdknas medfora totalt 1020 fler kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme
an i jamforelsealternativet och 8110 fler resor sett till ett helt trafikdygn, vilket innebar att det ar
alternativet med nist minst effekt pa resandet. Alternativet berdknas avlasta Slussen med fem
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procent. Alternativet innebir en medellang tunnel jamfort mot 6vriga alternativ, men innebar den
langsta passagen under Riddarfjarden.

Geotekniskt bedoms alternativet ha hog komplexitet jamfort med 6vriga. Bland annat till f6ljd av
det passerar omraden med mycket stora jorddjup, upp till 20 - 30 meter, langs en lang stricka av
Arstafiltet samt omraden med lokala lersvackor kring Arsta.

Alternativet bedoms vara det tredje minst kostsamma, vilket innebar att alternativet ligger pa en
kostnadsmaissig medelniva jamfort med Gvriga alternativ.

Alternativet bedoms tillsammans med alternativ F ha nast bést forutsiattningar att generera sociala
virden. Alternativet fingar upp det socioekonomiskt svagare omradet Ostberga och knyter ihop det
med socioekonomiskt starkare omraden. Alternativet innebér dven att omraden med hogt bil-
innehav (Arsta och Liseberg) och omriden med 13g tillging till sparbunden kollektivtrafik fingas
upp. Positivt dr dven kopplingen till S6dermalm med en mycket hog koncentration av malpunkter
och stadskvaliteter. Alternativet bedoms dock inte ge forutsattningar for att bidra till sociala virden
for ett antal socioekonomiskt svagare omraden sdsom Solberga och Vistberga industriomréade
(som dock har lagt antal boende), liksom ett flertal omraden dar boendeformen domineras av
hyresritter. Dartill nés inte Liljeholmen, vilket dock jamfort med S6dermalm bedéms ha mindre
koncentration av malpunkter och stadskvaliteter.

Korridoren omfattar Arstaskogens naturreservat. I det fall att anliggningsdelar behover placeras
ovan mark pa strackan i nivd med reservatet kan detta innebara att komplexa 16sningar behéver
sokas, i syfte att undvika eventuell paverkan. Sarskild hinsyn kommer behova tas och behovet av
skyddsétgarder och kompensation kan komma att bli omfattande. Passerar anlaggningen
reservatet helt i berg uteblir dessa risker. Da behovet av anldggningsdelar ovan mark pa den
berorda strackan i nuldget inte dr utrett och da riskerna potentiellt helt uteblir bedoms det inte
vara grund for att avfarda alternativet.

Alternativets Ostliga lage innebar narhet till fornlamningsomradet Stockholms stadslager. Detta
innebar nagot hogre risk att patraffa fornlamningar vid markingrepp samt risk for paverkan pa
fornlamningar vid avsankning av grundvatten.

Korridoren omfattar fa omraden med hoga luftféroreningshalter, vilket kan underlatta for
losningar sett till ventilation och franluft. Det bedoms dock inte spela en avgorande roll for
genomforbarheten.

En nackdel med alternativet att det omfattar forhéallandevis fa stadsutvecklingsomraden med
potential for nya bostider och arbetsplatser. Sddana omraden som nds med alternativet ir Alvsjo
och Arstafiltet.

3.2.3 Korridor C

Korridor C visar pa ett betydligt mindre resande bade under formiddagens maxtimme liksom sett
over hela trafikdygnet jamfort med ovriga korridorer. Alternativet berdknas medfora totalt 850 fler
kollektivtrafikresor under de hogst belastade timmarna an i jamforelsealternativet och 6720 fler
resor sett till ett helt dygn. Korridoren ar ocksd den som i minst utstrackning avlastar Slussen.
Avlastningen beraknas bli tre procent.
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Nar det géller bergforhallanden och geoteknik bedéms korridoren vara bland de bittre, forutsatt
att man viljer en byggmetod enligt borra/sprang. Bergtickningen ar dven osiker vid flera av
vattenpassagerna under Milaren. Alternativet bedoms vara det minst geotekniskt komplexa, men
det foreligger risk for stora jorddjup vid bland annat Solberga, Alvsjo sodra, Vistberga och
Aspudden.

Alternativet bedoms vara det nast minst kostsamma, efter alternativ A.

Korridoren bedoms ha samst forutsiattningar att skapa sociala varden. Till fordelarna hor att
alternativet fangar upp Vastberga industriomrade som ar socioekonomiskt svagt, dock med ytterst
fa boende. Alternativet fangar dven upp ett antal omraden med hégt bilinnehav och 1ag tillgang till
sparbunden kollektivtrafik. Alternativet knyter fraimst samman ytterstadsomraden och missar att
mojligheten att koppla ytterstaden till platser med hég koncentration av méalpunkter och stads-
kvaliteter, sasom Liljeholmen och S6dermalm. Dartill bedoms alternativet inte bidra till 6kade
sociala varden for ett antal socioekonomiskt svagare omraden inom utredningsomradet sdsom
Solberga och Ostberga.

Med alternativet undviks passage under Arstaskogen-Arsta holmars naturreservat.

Baserat pa mycket 6versiktliga bedomningar indikeras ett mindre behov av geotekniska
forstarkningar for alternativet (lika med alternativ F), vilket kan innebara jamforelsevis lagre
resursforbrukning och associerade klimatutslapp jamfort med ovriga alternativ.

Korridoren bedoms vara den sdmsta sett till att na stadsutvecklingsomraden med potential for nya
bostider och arbetsplatser, di det missar viktiga omraden sdsom Arstafiltet och Arstaberg.

3.2.4 Korridor D

Korridor D har stora likheter med korridor A men skiljer sig fraimst &t i den nordvéstliga delen av
utredningsomradet dar tva stationsomraden tillkommer mellan Fridhemsplan och Liljeholmen. De
tva ytterligare stationsomradena ar Marieberg/Stora Essingen och Grondal.

Alternativet berdknas medfora totalt 1180 fler kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme
an i jamforelsealternativet och 9410 fler resor sett till ett helt dygn. Alternativet beraknas daven
avlasta Slussen med fyra procent. Alternativ D har ingen onskad effekt pA mangden resande med
tva ytterligare stationer for resandeutbyte jamfort med alternativ A. Detta kan forklaras med en
langre restid pa grund av linjelangden och tva extra stationsuppehall.

Sett till bergforhallanden och bergtunneln har alternativet medelgoda forutsattningar jamfort med
ovriga. Korridoren medfor en medelldng vattenpassage, men den nast langsta totallangden.

Alternativet bedoms innebara medel geoteknisk komplexitet jamfort med ovriga. Forut-
sattningarna ar snarlika de i alternativ A, men saknar vissa av de férdelar som alternativ A medfor.
Alternativet berér mycket djupa lerpartier vid Alvsjo, Arstafiltet och Arstaberg. Vid sodra Alvsjo
kan djupet nd 6ver 20 meter. Aven vid Liljeholmen mot Trekanten férekommer djupa lerlager.

Alternativet bedoms vara det nast mest kostsamma, efter alternativ F.

Alternativet bedoms ha medelgoda forutsattningar att generera sociala varden. Alternativet fingar
upp det socioekonomiskt svagare omradet Ostberga och knyter ihop det med socioekonomiskt
starkare omraden samt med Liljeholmen med dess malpunkter. Korridoren innebar dven att
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omraden med hogt bilinnehav (Arstaberg, Liljeholmen och Liseberg) fingas upp. Negativt 4r att en
koppling till Sodermalm saknas, dar mycket hog koncentration av malpunkter och stadskvaliteter
aterfinns. Korridoren bedoms dock inte bidra till 6kade sociala virden for de socioekonomiskt
svagare omraden Solberga och Vistberga industriomrade (som dock har lagt antal boende).
Alternativet ar snarlikt A men fangar i nagot storre utstrackning upp en blandning av omraden dar
agandet av bostad ar hogt respektive lagt.

Med alternativet undviks passage under Arstaskogen-Arsta holmars naturreservat.

Korridoren gar delvis under den lilla sjon Trekanten som &r en vattenforekomst med beslutade
miljokvalitetsnormer och som till f6ljd av sitt ringa tillflode ar kanslig. Sett till ytvatten bedoms
alternativet vara vart att utreda vidare utan stor risk for att det inte gar att genomfora med
vedertagna skyddséatgarder. Till f6ljd av narheten till Trekanten kan dock behovet av skydds-
atgirder och kostnader associerade till dessa bli storre for detta alternativ jamfort med alternativ B,
C,EochF.

Korridoren omfattar flest omrdden med hoga luftféroreningshalter, vilket kan innebéara viss 6kad
svarighet att hitta 16sningar sett till ventilation och franluft. Det bedéms dock inte spela en
avgorande roll for genomforbarheten.

Korridoren omfattar ett flertal utbyggnadsomraden dar bostiader och arbetsplatser planeras eller
nu byggs, sdsom Alvsjo, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och Marieberg.

3.2.5 Korridor E

Korridor E har ocksa stora likheter med korridor A men skiljer sig &t med att ha ytterligare ett
stationsomrade mellan Fridhemsplan och Liljeholmen pa S6dermalm (Zinkensdamm).

Alternativet berdknas medfora totalt 1070 fler kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme
an i jamforelsealternativet och 8490 fler resor sett till ett helt dygn. Alternativet beraknas aven
avlasta Slussen med fem procent. Effekten pa resandet ar darmed battre an alternativ C och nagot
battre an alternativ D, men samre dn ovriga.

Aven hir 4r nackdelen att korridoren har en l1ang passage under Riddarfjirden (nist lingst av
samtliga alternativ).

Alternativet bedoms medfora hog geoteknisk komplexitet jamfort med 6vriga och har bedomts
svarast att genomfora ur geoteknisk synpunkt. Stora lerdjup riskerar att medfora svarigheter vid
sodra Alvsjo, Arstafiltet, Arstaberg och sirskilt vid Liljeholmen. Aven vid vattenpassagerna
bedoms djupet till berg vara stort.

Alternativet bedoms vara det tredje mest kostsamma efter alternativ F och D.

Alternativet bedoms ha bast forutsiattningar att generera sociala virden. Alternativet fangar i storst
utstrackning upp socioekonomiskt svagare omraden och omraden med 1ag tillgang till sparbunden
kollektivtrafik och knyter samtidigt an till flest bytespunkter, malpunkter, socioekonomiskt
starkare omraden. I alternativet nas bade Liljeholmen och Sodermalm samtidigt som ett antal
socioekonomiskt svagare omraden i sodra delen av utredningsomradet fangas upp.

Korridoren omfattar ett flertal utbyggnadsomraden dir bostader och arbetsplatser planeras eller
paborjats sdsom Alvsjo, Arstafiltet, Arstaberg och kring Liljeholmen.

Filnamn: A300-CA1-12-00010 20(24)



Dokumenttitel: PM Valda och bortvalda korridorer Rev. datum: - Rev: -
Underrubrik: Lokaliseringsutredning Diarienr: - Infoklass: K1

3.2.6 Korridor F

Korridor F bedoms liksom A medfora flera fordelar vid jamforelse med 6vriga korridorer. Trafik-
prognosen anger det basta resultatet bade vad giller antalet resande under formiddagens max-
timme, en 6kning med 1240 resor och sett 6ver hela trafikdygnet dar 6kningen blir 10 030 resor.
Det bor observeras att alternativ F har totalt sju stationer att jimfora med alternativ A som har sex
stationer, vilket paverkar resandet positivt. Alternativet ger dven storst effekt sett till att avlasta
Slussen, dir avlastningen berdknas blir sex procent. Vad giller forutsiattningarna for byggande i
berg och hydrogeologi bedoms korridoren vara nigot simre jamfort med korridor A da den totalt
sett ar langre och dven har langre passager under vatten. Sett till samtliga alternativ bedoms
forutsattningarna dock vara forhallandevis goda da endast alternativ A och C har kortare passager
under vatten.

Korridoren bedoms ha jamforelsevis goda geotekniska forutsattningar och mindre komplexitet till
f6ljd av mindre jordmaktighet och grundare till berg. Jamfort med 6vriga alternativ bedoms
korridoren vara nast mest fordelaktig sett till geoteknik, efter alternativ C. Liksom de andra
alternativ som korsar Arstafiltet bedoms det dir finnas stora lerdjup som medfor svarigheter.

Alternativet bedoms vara dyrast vid jaimforelse med 6vriga, till f6ljd av att den bade ar lang och har
fler stationsomraden &n alternativ A - C.

Alternativet bedoms tillsammans med alternativ B ha nast bast forutsattningar att generera sociala
virden. Alternativet fingar upp det socioekonomiskt svagare omradet Ostberga och knyter ihop
med socioekonomiskt starkare omraden. Korridoren innebir dven att omraden med hogt
bilinnehav (Arsta och Liseberg) och omriden med lag tillging till spArbunden kollektivtrafik fingas
upp. Positivt ar d&ven kopplingen till S6dermalm med en mycket hog koncentration av malpunkter
och stadskvaliteter. Korridoren bedoms dock inte ge forutsattningar for att bidra till sociala varden
for ett antal socioekonomiskt svagare omraden sdsom Solberga och Vistberga industriomrade
(som dock har lagt antal boende), liksom ett flertal omraden dar boendeformen domineras av
hyresratter. Dartill nés inte Liljeholmen, vilken dock jamfort med Sodermalm bedéms har mindre
koncentration av malpunkter och stadskvaliteter.

Korridoren omfattar Arstaskogens naturreservat vilket innebir samma risker som lyfts for
alternativ B. Liksom i alternativ B beror eventuell paverkan pa om anldaggningen kraver
anlaggningsdelar ovan mark. D& behovet av anlaggningsdelar ovan mark pa den berorda strackan i
nuldget inte ar utrett och da riskerna potentiellt helt uteblir bedoms det inte vara grund for att
avfarda alternativet.

Korridoren omfattar fa omraden med hoga luftféroreningshalter, vilket kan underlatta for
losningar sett till ventilation och franluft. Det bedoms dock inte spela en avgorande roll for
genomforbarheten.

Baserat pa mycket 6versiktliga bedomningar indikeras ett mindre behov av geotekniska
forstarkningar for alternativet (liksom i alternativ C), vilket kan innebéara jamforelsevis lagre
resursforbrukning och associerade klimatutslapp jamfort med ovriga alternativ.

En nackdel med alternativet att det omfattar forhallandevis fa stadsutvecklingsomraden med
potential for nya bostider och arbetsplatser. Sidana omriden som nés med alternativet ir Alvsjo
och Arstafiltet.
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3.3 Samlad bedomning

Sammantaget bedoms alternativ A och F ge bist forutsidttningar att uppna projektets mal och
andamal. Nedan sammanfattas de alternativskiljande egenskaper som utgor motiven till att
alternativ A och F viljs for fortsatt utredning till forman for alternativ B — E.

3.3.1 Valda alternativ

Alternativ A ger nist bast effekt pa resandet till 14gst kostnad samtidigt som det inte medfor nagra
utmairkande negativa effekter jamfort med 6vriga alternativ. Korridoren omfattar 4ven omraden
med stadsutvecklingspotential och medf6r en avlastning av Slussen. Darigenom bedoms Alternativ
A prestera vil mot de &ndamaél och projektmal som satts upp med avseende pa resande, tillganglig-
het, stadsutveckling och kapacitet. Alternativet bedoms ha medelgoda férutsattningar att generera
sociala varden och ar ekonomiskt resurseffektivt. Fordelarna med alternativet bedéms overviga de
nackdelar som identifierats bland annat med avseende pa sparanslutning. Fortsatt utredning av
alternativ A bor innefatta att en kénslighetsanalys genomfors, for att se hur en ytterligare station pa
Sodermalm paverkar resandet.

Alternativ F ger bast effekt pa resandet och bedéms ha goda forutsattningar att generera sociala
viarden. Med alternativ F kan storst avlastning av Slussen uppnés. Alternativet presterar darmed
val mot andamal och projektmal gillande resande, tillgdnglighet, kapacitet och 6kad jamlikhet.
Alternativet har manga av de fordelar som &ven identifierats for korridor B, men ar béttre sett till
geoteknik och vattenpassagernas langd. De nackdelar som alternativet innebar, i form av hoga
kostnader och att forhallandevis fa stadsutvecklingsomraden nas, bedoms i detta skede 6vervigas
av de fordelar som alternativet medfor.

I den fortsatta utredningen bor antalet stationer utvarderas till foljd av den effekt det har pa
kostnaden och lingden pé passagen under vatten. Fortsatt utredning av alternativ F bor innefatta
en kanslighetsanalys for att se om en station kan uteslutas utan att det ger for stor forsamring med
avseende pa resandet.

3.3.2 Bortvalda alternativ

Alternativ B medfor nast lagst effekt pa resandet och ger darmed daéliga forutsattningar att na
projektets andamal och méal med avseende pa resande och tillganglighet. Alternativet ar snarlikt
korridor F men saknar manga av de fordelar som alternativ F medfor, bland annat sett till resande,
geoteknisk komplexitet och langd pa vattenpassage. Med korridor B nés forhallandevis fa stads-
utvecklingsomraden och alternativet presterar darfor daligt aven sett till mélet om att bidra till
stadsutveckling. I 6vrigt ar korridoren mycket lik korridor F men har inga storre fordelar an
korridor F. Korridor B bor darfor avfardas till forméan for fortsatt utredning av korridor F.

Alternativ C innebar betydligt farre resande jamfort med 6vriga alternativ och ger minst avlastning
av Slussen. Alternativet bedoms ha minst majlighet att genera sociala virden och ar inte lokaliserat
till storre stadsutvecklingsomraden. Forutsattningarna att na projektets méal och andaméal med
avseende pa resande, tillganglighet, kapacitet, stadsutveckling och jamlikhet bedoms vara sidmre dn
i ovriga alternativ. Fordelarna sett till 1ag kostnad och mindre behov av geotekniska forstarkningar
bedoms inte viaga upp for de nackdelar som identifierats.
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Alternativ D ar det nist mest kostsamma och medfor inga betydande fordelar jamfort med korridor
A sett till berg, geoteknik, hydrogeologi, miljo eller sociala viarden. Vidare ger de tva ytterligare
stationerna inte en sa betydande effekt pa resandet att nyttan 6verviager den kostnad som
stationerna medfor. Alternativ D har simre forutsiattningar an bade alternativ A och F att na
projektets andamal och méal med avseende pa resande, tillgdnglighet och kapacitet och bedoms
darfor inte vara vart att utreda vidare.

Alternativ E medfor nést langst vattenpassage och medfor simre effekt pa resandet jamfort med
alternativ A och F. Fordelarna som fés till foljd av en station pa S6dermalm bedéms dven vara
mojliga att uppna i alternativ A. Mojligheterna att na projektets andamél och mél bedoms vara
snarlika de som ges av alternativ A men de ar nagot simre. Alternativet viljs darfor bort och
mojligheten att inkludera en station pa Sodermalm i alternativ A samt effekten av detta kommer
undersokas.
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