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1  Inledning  

Denna underlagsrapport är en sammanställning av den insamlade informationen och de utförda 
inventeringar som gjort s under projekteringsarbetet med avseende på kunskaper om aspekten 
rekreation.  Kunskapsunderlaget har använts under framtagandet av förslag till järnvägsplan för 
att skapa möjlighet att finna så goda lösningar som möjligt och för att framhålla risker för negativ 
miljöpåverkan. Kunskapsinsamlingen är också stöd för frågeställningar i tillståndsprocessen.   
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2  Metod  

2.1  Definition av begreppet landskap  
Enligt den europeiska landskapskonventionen definieras landskap som: òett omr¬de s¬dant det 

uppfattas av människor och vars karaktär är resultatet av samspelet mellan naturliga och/eller 

mªnskliga faktorerò. Landskapskonventionen är en internationell överenskommelse mellan 

medlemsländerna i EU. Den innebär att Sverige har åtagit sig att skydda, förvalta och planera vårt 

landskap i enlighet med konventionens intentioner. Detta innebär bland annat att Sverige ska:  

¶ Erkänna landskapets betydelse i den egna lagstiftningen 

¶ Öka medvetenheten om landskapets värde och betydelse i det civila samhället, i privata 

organisationer och hos offentliga myndigheter 

¶ Främja delaktighet i beslut och processer som rör landskapet lokalt och regionalt 

¶ Utveckla en helhetssyn på landskapets värden och hållbar förvaltning av dessa 

¶ Utbyta kunskap och delta i europeiska samarbeten om frågor som rör landskapet 

Hur ett landskap uppfattas tolkas i landskapskonventionen, inte bara som hur det visuellt 

uppfattas och används, utan också som vad det symboliserar och vilka aspekter och 

utvecklingsmöjligheter människor tycker är viktiga i landskapet. Samspelet mellan na tur och 

kultur är en förutsättning för hur landskapet har formats men också för hur det kan bestå eller 

utvecklas. Landskapet är ett resultat av såväl historisk prägling som dagens markanvändning och 

brukande.  

För att kunna beskriva och förstå landskapets och stadsbildens värden utifrån europeiska 

landskapskonventionens definition behövs kunskap om naturgeografiska förutsättningar, 

kulturhistoria, natur - och rekreationsvärden samt sociala frågor. Även information som kan 

inhämtas genom dialoger och samråd med allmänheten, olika intresseorganisationer, lokala 

grupper med mera är viktig. Dessa aspekter beskrivs inte i denna rapport men behandlas i 

miljökonsekvensbeskrivningen. Sociala aspekter hanteras i en separat social 

konsekvensbeskrivning (SKB). 

2.2  Arbetspr ocess  

För stadsbildens och landskapets värden finns inga specifika lagar, riktlinjer eller allmänna råd. 

Det innebär att vi har lagt stor vikt  på platsbesök sammanvägt med kartstudier och inhämtning av 

tidigare utredningar från berörda kommuner  för att göra våra bedömningar och analyser. 

Parallellt med arbetet har avstämningar och diskussioner kontinuerligt hållits med övriga 

teknikområden inom projektet.  Resultatet presenteras i denna rapport som utgör underlag till  den 

miljökonsekvensbeskrivning som är en del av järnvägsplanen för projektet.  

2.3  Förutsättningar för stads -  och  landskapsbilden  

Stationer för spårbunden kollektivtrafik utgör viktiga orienteringspunkter i staden. Stationernas 

placering i relation till gator, parker och byggnader indikerar hur de ka n uppfattas från håll. 

Omvänt kan placeringen av en entré ge viss vägledning till hur resenärer kan orientera sig då de 

lämnar stationen. Entréernas placering kan även innebära att platser eller specifika objekt 

splittras eller skyms och de kan påverka specifika objekt såsom alléer och naturformationer. 
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Utformningen och gestaltningen av stationsentréerna förhåller sig till de olika platserna genom att 

antingen kontrastera mot dessa eller genom att vara diskret införlivade i den befintliga miljön.  

En stations långa tidsperspektiv och stora strömmar av människor påverkar platsen i sig och 

innebär förändringar i dess närområde. Påverkan kan exempelvis innebära ändrade 

rörelseströmmar, utökat serviceutbud och förtätningar. Generellt är det svårt att bedöma vilk a 

rumsliga effekter dessa förändringar innebär och om konsekvenserna blir positiva eller negativa 

för stadsbilden. När stationen är en del av ett större stadsbyggnadsprojekt finns goda möjligheter 

att skapa rumsliga förutsättningar som kan förstärka de konkurrensfördel ar som ett bra 

kollektivtrafikläge innebär. Goda förutsättningar finns också att skapa kontinuerliga och 

finmaskiga system för gående och cyklister som stärker stationernas funktion som knutpunkter. 

När förändring sker i redan etablerade områden med en tydlig och stark karaktär är nya inslag i 

det offentliga rummet svårare att integrera. De rumsliga förändringar som det nya stationsläget 

innebär kan stå i konflikt med nuvarande markanvändning och det kan vara svårare att tillgodose 

de ökade krav som ställs på angöringsytor, system för gång- och cykeltrafik samt bytesmöjligheter 

till övrig kollektivtrafik.  

2.4  Stadsbildsanalys  och definition av 

analysområden  

För att beskriva förutsättningarna för placering av nya stationsentréer för tunnelbanan och de 

aktuella områdenas värden har vi använts oss av Kevin Lynchs metod för stadsbildsanalys. Den 

beskrivs i boken òThe image of the cityò fr¬n ¬r 1960. Lynch identifierar  fem strukturer som 

påverkar hur invånarna visuellt uppfattar, rör sig och orienterar sig i staden. Metoden utgår från 

ett fotgängarperspektiv. De strukturer som används är: 

¶ Stråk ς gator, trottoarer och andra ytor som används för förbindelser 

¶ Gränser ς upplevda gränser i omgivningen, till exempel murar, floder och byggnader 

¶ Områden ς delar av staden med en enhetlig arkitektonisk eller kulturell karaktär 

¶ Noder ς samlingsplatser, större korsningar 

¶ Landmärken ς betydelsefulla objekt i omgivningen som kan användas som referenspunkter 

De fem strukturerna har använts som grund i analysarbetet. Analysen har delats upp i tre delar där 

de två första delarna bygger på Kevin Lynchs definitioner. Den första delen bygger på begreppet 

òomr¬denò. Den andra delen bygger p¬ begreppen òstr¬kò, ògrªnserò, ònoderò och òlandmªrkenò. 

Den tredje delen av analysen är en rumslig analys. I denna definieras utsiktspunkter, siktlinjer, 

byggnader, vattenrum och landskapsrum. 

Analyserna presenteras stationsvis med text, fotografier och på kartor.  Kartorna redovisar 

analysområdena som ligger till grund för st ads- och landskapsanalysen. De är i skala 1:5 000. 

Skalan har möjliggjort en flexibilitet under arbetsprocessen då läget för arbetstunnlar, 

etableringsytor  och stationslägen inte har  varit fastlagda. 

Som en sammanfattande inledning av stads- och landskapsanalysen formuleras ett antal 

nyckelvärden för varje analysområde. Nyckelvärden avser det som är signifikant för platsen och 

ger den dess särprägel. Nyckelvärdena ligger till grund för de konsekvensbedömningar som ska 

göras. 
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Områdesanalys  

Den första delen av analysen beskriver i text de aktuella analysområdenas olika 

(områdes)karaktärer enligt Kevin Lynchs metod. Den beskriver hur områdena kan upplevas och 

ger en uppfattning om hur enhetlig en viss miljö är samt vilken struktur den har. Hur människor 

uppfattar ett speciellt område är ofta förknippat med dess karaktär.  

 

 

 

Begreppen överensstämmer delvis med de som Stockholms stad använder i sina parkplaner. För 

Nacka kommun finns inte motsvarade material framtaget. I vissa fall har begreppen justerats för 

denna analys såsom òºvrig yta med grºna inslagò fºr att bªttre beskriva de förutsättningar som 

kan vara av betydelse inför bedömning av konsekvenserna av stationsplaceringarna.  

Rörelseanalys  

Rörelseanalysen beskriver var stråk i form av gångstråk och kopplingar finns inom 

analysområdena. Den beskriver också noder i form av knutpunkter för kollektivtrafik, torg och 

korsningar, samt landmärken viktiga för orienterbarheten och gränser som påverkar möjligheten 

Nyckelvärden  

Nyckelvärdena sammanfattar stadsbildsanalysen och ligger till grund för 

konsekvensbedömningarna.  

OMRÅDESANALYS  

Bebyggelsestruktur  

¶ Storskalig  -  omfattar områden som domineras av stora byggnader och ytor  

¶ Mellanskalig  -  omfattar områden med i första hand flerbostadshus, en blandad miljö  

¶ Småskalig  -  omfattar till exempel villakvarter med trädgårdar  

 

Grönstruktur  

¶ Naturmark  -  grönområden med träd, buskar och örter, gångstigar kan förekomma men 

skötselnivån är lägre än i parkområden  

¶ Park  -  parker, kyrkogårdar och grönytor med klippta gräsmattor, buskar och träd och 

en hög skötselnivå  

¶ Övrig yta med grö na inslag  -  områden som ger en platsen en viss grön karaktär men 

som inte är gjorda för att vistas i, till exempel impedimentsytor, grästäckta vägslänter 

eller rondeller  

 

Landskapssärdrag  

¶ Förkastningsbrant/bergsformation  -  topografisk naturformation  

¶ Parkst rand  -  yta längs vatten med naturkaraktär eller parkkaraktär  

¶ Kajpromenad  -  hårdgjord yta längs vatten  

¶ Öppet vatten  -  vattenrum som bidr ar till att ge platsen karaktär  
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att förflytta sig. Till analysen visas exempel från relevanta platser inom analysområdena med hjälp 

av fotografier. 

 

Rumslig analys  

Den rumsliga analysen beskriver förutsättningarna för hur stadens rum uppfattas visuellt. Den 

visar vilka landskapsrum, siktlinjer, utsiktspunkter och vattenrum som är viktiga för platsen. 

Topografin och byggnader bidrar till definitionen av landskapsrum och vattenrum.  

 

 

Känslighetsbedö mning  

Avslutningsvis görs en bedömning med hjälp av en SWOT-analys över analysområdenas 

känslighet för förändringar. SWOT står för Strength (styrka) , Weakness (svaghet), Opportunity  

(möjlighet) och Threat (hot) . Med denna analys beskrivs områdets befintliga och platsanknutna 

styrkor och svagheter. Beskrivningen av områdets möjligheter och hot är relaterad till den 

påverkan som tunnelbaneutbyggnaden kan medföra. 

  

RÖRELSEANALYS  

¶ Stråk  -  gator, trottoarer och andra ytor som används för förbindelser  

  

¶ Gränser  -  upplevda gränser i omgivningen, till exempel större vägar eller 

trafikleder, murar, byggnader, bergsformat ioner, kanaler  

 

¶ Kopplingar  ï strukturer som möjliggör passage förbi gränser  

 

¶ Noder  -  samlingsplatser, knutpunkter för kollektivtrafik, större korsningar  

 

¶ Landmärken  -  betydelsefulla objekt i omgivningen som kan användas som 

referenspunkter  

RUMSLIG ANALYS  

¶ Utsiktspunkt  -  punkt varifrån god utsikt erbjuds  

¶ Siktlinjer  -  tänkt linje mellan två  objekt  som sammanfaller visuellt med vad som 

kan ses från de båda objekten  

¶ Byggnader  ï varaktig konstruktion bestående av tak och väggar  

¶ Landskapsrum  ï landskapsyta avgränsad av solida strukturer, exempelvis topografi 

eller byggnader  

¶ Vattenrum  -  vattenyta avgränsad av solida strukturer, exempelvis topografi eller 

byggnader  

https://sv.wikipedia.org/wiki/Kropp_(fysik)
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3  Miljöförutsättningar  

3.1  Tunnelbanesträckningens  utredningso mråde  

Det aktuella utredningsområdet består av östra Södermalm och västra Nacka och karaktäriseras av 

ett sprickdalslandskap. Sprickdalarna har ofta en tydlig nordsydlig riktning med mindre korsande 

sprickor från öster till väster. Tydliga exemp el på djupa sprickor förstärkta genom en 

förkastningstopgrafi finns på flera ställen. Österut mot Saltsjön tar ett mer småbrutet 

skärgårdslandskap vid. Inom utredningsområdet finns också delar av den nordsydliga 

rullstensåsen, Stockholmsåsen. Landskapets förkastningsbranter, berg och vattenstråk är 

karaktäristiska delar av landskapsbilden. Särskilt uttalade landformer utgörs av Stadsgårdsberget, 

Åsöberget, Vitabergen, Henrikdalsberget och Jarlaberg. Kajkonstruktionerna och deras 

utformning är viktiga för st adsbilden generellt, både sett från utredningsområdet och från 

sjösidan.  

Södermalm präglas av det sena 1800-talets stadsplanemönster med slutna kvarter och ett 

rätvinkligt gatunät. Mönstret bryts genom torg, parker och trädplanterade gator. Hammarby sjö 

och Hammarby kanal binder visuellt ihop Hammarby sjöstad och de sydöstra delarna av 

Södermalm. Söder om Södermalm bildar ytterstaden en markerad front mot innerstaden genom 

bebyggda bergsplatåer. Bebyggelsekvarteren är öppna och anpassade till terrängens form och 

består av smalhus och punkthus. Bostadsområdena är ofta kringskurna av trafikleder och gator. 

Nacka ligger som en länk mellan innerstaden och Stockholms skärgård. Sprickdalslandskapet är 

tydligt i Nacka med stora höjdskillnader och kraftiga förkastn ingsbranter. Det är ett dramatiskt 

och kontrastrikt landskap med stora gröna naturområden. Landskapet präglas också av stora 

vägar och Saltsjöbanan.  

3.2  Station Sofia  

 

 

  

Nyckelvärden  

¶ Karaktäristiska stadssiluetter  

¶ Sammanhållen, tät stenstad och tidstypisk  rak kvartersindelning  

¶ Värdefull parkstruktur  

¶ Tydliga siktlinjer och väl definierade gaturum  

¶ Landmärken och utsikt spunkter  
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Områdesanalys  

 

Figur 1 Områdesanalys  station Sofia  

Östra Södermalm karaktäriseras bebyggelsemässigt av en mellanskalig, tät och sammanhängande 

kvartersstadsstruktur typisk för 1800 -talet. Vid Stadsgårdsberget, Vitabergen och Åsöberget är 

bebyggelsen småskalig. I många fall består den av äldre trähus, följsamt inpassade i de 

naturgeografiskt givna förutsättningarna. Den småskaliga bebyggelsetypen i kombination med de 

topografiska förutsättningarna och befintlig park - och grönstruktur bidrar i hög grad till områdets 

särprägel. Utefter kajen vid Stadsgårdsleden bedrivs terminalverksamhet  vilket påverkar 

karaktären som där är mer storskalig. Stadsgårdsberget söder om Stadsgårdsleden har ett högt 

värde för landskapsbilden.  



 

11  

I den täta stenstaden utgör parkerna ett viktigt stadsbyggnadselement som kompletterar den 

hårdgjorda miljön. Grönstrukturen i området är varierad och består av bergsparken Vitabergen, 

promenadalléer såsom Katarina Bangata, naturparker vid Åsö- och Stadsgårdsberget men också 

kvartersparker såsom Stigbergsparken och Tengdahlsparken. Nytorget utgör ett väl definierat 

parktorg och Katarina kyrkogård utgör ytterligare ett grönt inslag .  

Rörelseanalys  

 

Figur 2 Rörelseanalys  station Sofia  
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Gångstråk  

Området inrymmer ett flertal gångstråk. De viktigaste i östvästlig riktning är belägna utefter 

Skånegatan och Folkungagatan och i nordsydlig riktning utefter Renstiernas gata, Erstagatan och 

Klippgatan.   

Landmärke n  

Sofia och Katarina kyrkor utgör tydliga landmärken i området. Även Skatteskrapan i fonden på 

Bondegatan samt Sofia skola är tydliga landmärken. 

  

Figur 4 Exempel på landmärke, Sofia kyrka sedd från Nytorget  

Figur 3 Exempel på gångstråk, Folkungagatan söder om Stigbergsparken  
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Gräns er  

Stadsgårdsleden tillsammans med intilliggande kaj och förkastningsbrant utgör en stark gräns 

både visuellt och fysiskt. Renstiernas gata och Folkungagatan utgör visuella trafik gränser även om 

det är möjligt att korsa vägarna på övergångsställen. 

 

Figur 5 Exempel på gräns , Stadsgårdsleden och förkastningsbranten mellan Slussen och Londonviadukten  

Node r  

Viktiga noder utgörs av exempelvis torgbildningen vid Nytorget och en större busshållplats vid 

Tjärhovsplan.  

 
Figur 6 Exempel på n od, Tjärhovsplan  
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Rumslig analys  

 
Figur 7 Rumslig analys  station Sofia  
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Landskapsru m  

De viktigaste och mest framträdande landskapsrummen finns kring de lägre belägna delarna av 

Vitabergsparken, Tengdahlsparken, Nytorget, delar av Katarina Bangata samt Stigbergsparken och 

området söder om Ersta sjukhus.  

 
Figur 8 Exempel på landskapsrum med gångstråk från Stigbergsparken  

Siktlinje r  

Tydliga siktlinjer följer landskapsrummen och de större gatorna. Korsningen Å sögatan och 

Skånegatan där även höjdskillnaderna förstärker siktlinjerna är speciellt framträdande.   

 
Figur 9 Exempel på siktlinje utefter Skånegatan i riktning mot Nytorget  
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Bedömning av platsens känslighet för förändring  

Styrkor och svagheter  

Platsen präglas av en sammanhållen, tät stadsstruktur, värdefulla parker och varierad topografi 

vilket gör den känslig för förändring. Området innehåller miljöer med höga värden för stadsbilden.  

Möjligheter och hot  

Det finns möjlighe ter att utnyttja siktlinjer och gångstråk för goda placeringar av stationsentréer. 

Risk finns för att blockera viktiga siktlinjer, splittra sammanhållna landskapsrum och addera 

karaktärer som kan uppfattas som avvikande eller störande.  

3.3  Station Hammarby Ka nal  

 

 

  

Nyckelvärden  

¶ Kaj promenader  

¶ Varierad  bebyggelsestruktur i kombination med naturparker samt traditionella rutnätskvarter 

och anlagda parker  

¶ Tydliga siktlinjer  
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Områdesanalys  

 

Figur 10  Områdesanalys  station Hammarby Kanal  

Sydöstra Södermalm karaktäriseras av en olikåldrig mellanskalig områdestyp med olika typer av 

kvarterstrukturer och höjder på byggnaderna. En bergsformation  dominerar Blecktornsområdet 

och delar av Vitabergen. Detta bidrar till en höjdmässigt varierad topo grafi. Grönstrukturen är 

också varierad och består av aktivitetsparkerna Stora och Lilla Blecktornsparken och 

kvartersparkerna Anna Linds park, Barnängsparken och Tullgårdsparken. Katarina Bangata med 

dess centralt placerade allé bildar ett grönt sammanhängande stråk.  

Hammarby sjöstad karaktäriseras av en kombination av tät sammanhållen bebyggelse med 

traditionella slutna kvarter och öppna delar med huvudgator, platser, parker och kajer. De centrala 

delarna består av mellanskalig bostadsbebyggelse från 2000-talet med verksamheter i 

bottenvåningarna. I väster blir karaktären allt mer storskalig i de delar där industribebyggelse och 
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omvandlingsområden dominerar. Tvärs genom bebyggelsen löper den centrala och trädkantade 

esplanaden Hammarby allé. Grönstrukture n i Hammarby sjöstad utgörs av relativt nyanlagda 

parker även om uppvuxna träd har varit en värdefull stomme vid anläggandet. Den mest centrala 

parken är Lumaparken. Den är uppdelad i tre delar genom ett hårdgjort torg, en parkdel på 

Lumabyggnadens södra sida och en hårdgjord vattennära del.  

Runt området, på både Södermalmssidan och Hammarbysidan, löper anlagda kajer från tidigare 

industriepoker som nu utvecklats till att även innefatta parker och promenadstråk .   

Rörelseanalys  

 
Figur 11  Rörelseanalys  station Hammarby Kanal  
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Gångstrå k  

De viktigaste gångstråken är belägna utefter kajerna och genom Lumaparken och Stora 

Blecktornspaken i östvästlig riktning. Hammarby allé och promenadallén Katarina Bangata är 

andra viktiga gångstråk.  

 
Figur 12  Exem pel på gångstråk utefter Norra H ammarbyhamnen  

Landmärk en  

Lumafabriken utgör ett tydligt landmärke . 

 
Figur 13  Exempel på landmärke, Luma fabriken vid Hammarby Kaj  
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Gräns er  

Vattenrummet Hammarby kanal utgör en gräns som fysiskt separerar de olika stadsdelarna från 

varandra.  

 
Figur 14  Exempel  på vatten gräns  vid Hammarby sjöstad  

Nod er  

Vintertullstorget  är en viktig nod. Lumaparkens hårdgjorda del fungerar också som en viktig 

kollektivtrafiknod med en station för tvärbanan.  

 
Figur 15  Exempel på nod från Lumaparken och tvärbanans hållplats i Hammarby sjöstad  
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Rumslig  analys  

 
Figur 16  Rumslig analys  Station Hammarby Kanal  
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Landskapsru m  

Det finns fler a stora landskapsrum av olika karaktär i den byggda strukturen. Det finns dels 

väldefinierade rum i samband med gator och torgbildningar , dels mer informella landskapsrum 

såsom Lumaparken och Stora Blecktornsparken.  

 
Figur 17  Exempel på park -  och landskapsrum, Stora Blecktornsparken  

Siktlinjer  

Tydliga siktlinjer följer landskapsrummen och de större gatorna såsom esplanaden Hammarby allé 

och promenadallén Katarina Bangata. Vattenrummet som utgörs av Hammarby kanal ger 

möjligheter till utblickar.   

 
Figur 18  Exempel siktlinjer utefter Katarina Bangata  
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Bedömning av platsens känslighet för förändring  

Styrkor och svagheter  

Platsen har en stor variation i bebyggelsetyper och grönstruktur. Starka rumsbildningar  finns både 

i gatustrukturen och längs vattnet. Tydliga bebyggelsefronter mot vattnet och karaktäristiska 

landmärken på Hammarby sjöstadsidan. Brist på utåtriktad e verksamheter i det offentliga 

rummet på den norra kajen. Hammarby kanal utgör en fysisk gräns.   

Möjligheter  och hot  

Kvartersstruktur en kan tåla förändringar vilket ger goda möjligheter att hitta  lägen för 

stationsentréer. Möjlighet finns att tillföra utåtriktade verksamheter i befintliga byggnader. Risk 

finns  att försämra och blockera utblickar och siktlinjer samt splittra rumsbildningar  och gaturum.  

3.4  Station  Sickla  

 

 

  

Nyckelvärden  

¶ Sammanhängande grönska i norr  

¶ God tillgång till kollektivtrafik och handel  

¶ Närhet till vatten  
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Områdesanalys  

 

Figur 19  Områdesanalys  station Sickla  

I Sickla finns alla områdeskaraktärer representerade och variationen är på så sätt stor. Men 

sambanden mellan områdena är överlag bristfälliga och integrering mellan bostäder och 

verksamheter är låg. Inom varje respektive delområde är det relativt lätt att  orientera sig men 

mellan områdena är det svårt att gå och framförallt svårt att förstå hur man ska gå. Det saknas en 

tydlig  sammanbindande struktur.  

Karaktäristiska gröna höjder norr om Värmdövägen erbjuder rekreationsområden. Stora vägar 

samt köpkvarteren ligger i de lägre delarna av landskapet medan de högsta punkterna i landskapet 

är naturmark. Däremellan ligger bostadsområden av framförallt mellanskalig karaktär.  

Dominerande är Sickla köpkvarter som ligger centralt i området. Sickla köpkvarter är ett  

storskaligt handelsområde med tillhörande parkeringsytor. Flera av byggnaderna är gamla 

industribyggnader.  
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I områdets södra del finns Sicklasjön med gång- och parkstråk efter stranden samt ett område 

med småskaliga villakvarter i väster. I områdets nordvästra del, norr om Värmdöleden ligger 

Svindersviken dold bakom höga berg. 

Området är tydligt tvådelat av Värmdövägen och Saltsjöbanan som skär tvärs igenom i östvästlig 

riktning. Andra stora vägstråk är Järlaleden och Sickla industriväg. Kring dessa finns b itvis stora 

grönytor som fungerar som skyddszon mot trafiken . 

Rörelseanalys  

 

Figur 20  Rörelseanalys  station Sickla  

Gångstråk  

I området finns tre gångstråk som korsar Värmdövägen och Saltsjöbanan.  




































































































