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1 Inledning  

Befolkningen i Stockholms län växer med drygt 35 000 personer per år och väntas nå 

2,5 miljoner år 2022 . Effekterna av att Stockholm växer märks tydligt på 

bostadsmarknaden. I stora delar av länet råder det idag brist på bostäder. En ökning av 

antalet bostäder i regionen är beroende av att det finns ett kollektivtrafiksystem som 

kan möta det ökade behov av transporter som bostadsbyggandet medför. Den 

spårbundna kollektivtrafiken är central vid skapandet av en utbyggd, kapacitetsstark 

kollektivtrafik. Det be fintliga tunnelbanenätet är hårt belastat, speciellt i de centrala 

delarna av Stockholm. Under högtrafik nyttjas redan idag tunnelbanans maximala 

spårkapacitet, varför det lätt uppstår störningar.  

För att möta det ökade behovet av bostäder och kollektivtrafik tecknade staten, 

Stockholms läns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Järfälla 

kommun i januari år 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en 

utbyggnad av tunnelbanan samt ett ökat bostadsbyggande i Stockholms län. I avtalet 

ingår en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungsträdgården och Nacka samt 

Gullmarsplan och söderort, mellan Akalla och Barkarby station och mellan Odenplan 

och Arenastaden via Hagastaden.  

Under 2013/2014 genomförde Trafikförvaltningen i Stockholm en  förstudie av 

tunnelbana till Nacka. I samband med förstudien genomfördes en idéstudie för 

utbyggnad av Blå linje mot Gullmarsplan och söderort. Stockholms stad påtalade vikten 

av att inte bygga bort möjligheten att i framtiden koppla Grön linje till den p lanerade 

tunnelbanan till Nacka. Tunnelbanans förlängning från Kungsträdgården till Nacka och 

Sofia ï Gullmarsplan och söderort utreddes fram till våren 2014. Under våren 2014 

beslutade Landstingsstyrelsen att godkänna förstudien om tunnelbanans sträckning  till 

Nacka och idéstudien för Sofia ï Gullmarsplan och söderort. Man tog också ett beslut 

om ett brett utrednings område mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Sedan dess har 

området mellan Gullmarsplan och Sockenplan utretts vidare. I utredningsarbetet har 

hänsyn tagits till vad som finns i området idag och kommande exploateringar. Viktiga 

aspekter är tillgängli gheten till föreslagna stationslägen/uppgångar, berg- och 

spårteknik, miljö och sociala frågor.  

Följande PM tillhör lokaliseringsutredningen Sofia -Gullmarsplan/söderort och 

behandlar placering av stationer i relation till behoven.  
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2 Förutsättningar  

2.1  Utrednings -  och upptagningsområde  

Lokaliseringsutredningen hanterar både ett utredningsområde och ett 

upptagningsområde. Utredningsområdet är det området inom  vilken en ny tunnelbana 

kan komma att placeras och omfattar ett område från station Sofia på Södermalm till 

station Sockenplan på gröna linjens Hagsätra gren. Begreppet upptagningsområdet 

hanteras inom lokaliseringsutr edningen för ett område där resenärer kommer att 

påverkas direkt. Analyserna för stationstillgängligheten görs endast inom 

upptagningsområdet.  

 

Upptagningsområdet utgår ifrån vilka människor som kan komma att beröras av en 

förändring av nuvarande kollektivtrafik mellan Gullmarsplan och Socken plan. De 

stationer som inkluderas är Gullmarsplan (nuvarande och kompletterad), Globen 

(nuvarande och flyttad), Enskede Gård (nuvarande och nedsänkt), Sockenplan 

(nuvarande), Blåsut (nuvarande), Skärmarbrink (nuvarande) och Slakthusområdet 

(ny).  

 

2.2  Underlags material  

Följande underlagsmaterial har samlats in från olika aktörer:  

1. Statistik för befolkning samt sysselsatta på arbetsplatser. För Slakthusområdet 
inhämtas uppgifter om BTA (bruttoarea) för nya verksamheter och bostäder från 
Stockholms stad. Uppgifterna är på kvartersnivå. (Stockholms stad) 

2. Besöksantal på arenorna (Globen Arena) 

3. Besöksantal till handel (Stockholms stad) 

4. Gatunät, befintligt och  nytt (Stockholms stad)  

5. Gångvägnät (Stockholms stad) 

6. Cykelkarta för befintligt cykelnät.   (Stockholms stad) 

7. Stadskartan - bakgrundskarta i skalområdet 1:2000 -1:6000. (Stockholms stad) 

8. Ortofoto från utredningar för S lakthusområdet  (Stockholms stad) 
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Figur 2.1 Upptagningsområde  
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Eftersom det saknats färdigt underlag för den nya planerade stadsdelen inom 

Slakthusområdet har det krävts en del bearbetning av framtaget planeringsunderlag 

från Stockholm stad för att kunna digitalisera materialet. Följande material har tagits 

fram som framtidsscenario:  

¶ Bakgrundskarta som bygger på stadskartan där slakthusområdet redigerats. 

¶ Material från planprogram för Slakthusområdet som visar kvartersstrukturen, 
gatu-, cykel- och gångvägnät.  

¶ Separat gångvägnät har tagits fram för gåendeanalyser. 

¶ Gatunät (biltrafik).  

¶ Prognos biltrafik (från pågående planering av Slakthusområdet).  

¶ Befolkningsstatistik på kvartersnivå som visar dag- och nattbefolkning 
(sysselsatta och boende). 

¶ Målpunkter med uppgifter om antal besökande på de större målpunkterna.  

¶ Befolkning (boende och sysselsatta) 

 

Figur 2.2 och Figur 2.3 visar nuvarande nattbefolkning (boende) som antal per kvarter 

respektive antal per kvadratkilometer  för varje kvarter , medan Figur 2.4 och Figur 2.5 

visar samma information men för framtiden då Slakthusområdet och andra delar i 

söderort har byggts ut (årtal runt 2030 ). I Figur 2.7 - Figur 2.10 visas motsvarande för 

dagbefolkning, det vill säga sysselsatta på arbetsplatser per kvarter . 

I  Figur 2.6 respektive Figur 2.11 redovisas hur de boende respektive sysselsatta är 

koncentrerade i omr¬det, s¬ kallade òhotspotsò. Figurerna visar var en stationsuppgång 

helst skulle placeras för att nå flest människor inom 500 meters avstånd från 

stationsuppgången. Figurerna redovisas en beräkning där närheten till olika platser 

värderats utifrån hur många som når dit inom  385-400 meter fågelvägen (motsvarar 

500 meter verkligt gångavstånd). En tunnelbaneuppgång i ett läge dit många har så 

nära som 500 meter eller kortare är bra ur resenärssynpunkt, utgående från RiPlan 

2014 (se längre fram) där kollektivtrafiken anses tillg änglig om den finns inom 500 

meter från flerbostadshus och områden med många arbetsplatser. Stationens 

uppgångar bör därför placeras i ett område som har en så mörk färg som möjligt på 

kartan i Figur 2.6 och 2.11. 

I Figur 2.12 - Figur 2.16 redovisas samma data om ovan men med natt- och 

dagbefolkning hopslagen. 
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2.2.1  Natt befolkning (boende)  

 

Figur 2.2 Nattbefolkning (antal boende) per kvarter enligt statistik för år 2013.  
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Figur 2.3 Befolkningstäthet ( boende per km²) enligt statistik för år 2013  
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Figur 2.4 Nattbefolkning (antal boende) per kvarter i framtiden  
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Figur 2.5 Befolkningstäthet ( boende per km²) i framti den 
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Figur 2.6 Nattbefolkningens hotspots (koncentrationer av boende) i framtiden.  Ju 
blåare färg desto större koncentration av människor. (Antalet människor 
har mätts inom 385 meters radie fågelvägen vilket motsvarar ungefär 
500 meters gångväg.)  
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2.2.2  Dag befolkning (sysselsatta)  

 

Figur 2.7 Dagbefolkning (antal sysselsatta) per kvarter enligt statistik 2013  
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Figur 2.8 Täthet på sysselsatta (antal sysselsatta per km²) enligt statistik 2013  
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Figur 2.9 Dagbefolkning (antal sysselsatta) per kvarter  i framtiden  
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Figur 2.10 Täthet på sysselsatta (antal sysselsatta per km²) i framtiden  
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Figur 2.11 Dagbefolkningens hotspots (koncentrationer av sysselsatta) i fra mtiden . 
Ju blåare färg desto större koncentration av människor. (Antalet 
människor har mätts inom 385 meters radie fågelvägen vilket motsvarar 
ungefär 500 meters gångväg.)  
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2.2.3  Dag -  och nattbefolkning sammanslaget (boende 
och sysselsatta)  

 

Figur 2.12 Dag- och nattbefolkning (antal sysselsatta och boende) per kvarter enligt 
statistik 2013  
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Figur 2.13 Täthet (antal sysselsatta och boende per km²) enligt statistik 2013  

 



  

19  

 

Figur 2.14 Dag- och nattbefolkning (antal sysselsatta och boende) per kvarter i 
framtiden  
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Figur 2.15 Täthet (antal sysselsatta och boende per km²) i framtiden  
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Figur 2.16 Dag- och nattbefolkningens hotspots  (koncentrationer) i framtiden 
(sammanslaget sysselsatta och boende) 
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2.3  Övriga m ålpunkter  

2.3.1  Arenor  

Enligt Stockholm Globe Arena (SGA) besöks SGA:s arenor av cirka två miljoner 

besökare årligen på cirka300 evenemang. Tabell 2.1 redovisas en sammanställning av 

maxkapacitet, antal evenemang och medelvärde på antal besökare per evenemang 

nedbrutet per arena. Besökarantalet för de olika arenorna karakteriseras av stor 

variation.  

 

Tabell 2.1 Besöksstatistik till arenorna (källa: Stockholm Globe Arena, SGA).  

 

 

Ovanstående redovisning ger i snitt cirka 4 600 besökare/dygn. 

Evenemangen startar generellt på samma tid, oavsett om evenemanget är stort eller 

litet. Hockey - och fotbollsmatcher starta r vanligtvis vid 19.00 på vardagar och mellan 

14.00ï17.00 på helger. Hockeymatcherna är klara cirka2 timmar och 15 minuter eft er 

start och fotbollsmatcher cirka1 timme och 45 minuter efter start. Konserter börjar 

vanligtvis 19.30 (vardagar såväl som helger) och pågår mellan 2-3 timmar.  

Arenorna öppnas för insläpp långt innan evenemangsstart (upp till 2 timmar före), men 

den stora massan av besökare anländer vanligtvis senare än så. Vid sportevenemang 

tenderar besökarna att komma extra sent, inom en timme fö re matchstart med den 

stora tillströmningen sista halvtimmen. Konsertpubliken är en mer ovan publik och 

kommer något tidigare, 1 timme och 30 minuter ï 30 minuter inn an start. Många av 

besökare väljer dessutom att äta på evenemangsområdet och kommer till o mrådet långt 

innan de går in arenan. 

Utsläppet från arenorna går fort och cirka 15 minuter efter evenemangen är avslutade 

är samtliga besökare ute ur desamma. 



  

23  

Arenorna har flera uppgångar som används i varierande utsträckning. De olika 

uppgångarna visas i Figur 2.17. 

 

 

Figur 2.17 Uppgångar  till arenorna  

 

På Ericsson Globe använder uppskattningsvis 55 procent av besökarna entré 2, 10 

procent entré 4 och 35 procent entré 6 (entré 3 är till Annexet).  

Till Hovet går majoriteten in genom entré 11 och 13. Övriga entréer är 16 och 17. 

Till Annexet används entré 3 (Ericsson Globe, huvudentré Annexet) men ibland även 

entré 2 eller 6 (Ericsson Globe). 

Till Tele2 Arena använder besökarna entréerna i norr och söder, inte entréerna längs 

långsidorna. För DIF Fotbolls del är fokus i söder och för Hammarby Fotboll i norr. När 

det gäller konserter på Tele2 Arena är erfarenheten hittills att publiken kommer från 

norr, över torget, oavsett om entré sker i norr eller söder.  

SGA uppskattar att cirka 60 procent av besökarna använder sig av Globens 

tunnelbanestation och tvärbanestation för transport till och från evenemangen. Cirka 

20-30 procent uppskattas åka via Gullmarsplans tunnelbanestation. 
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Globens tunnelbanestationsläge gör att endast en plattformsuppg ång kan användas för 

besökarna; den östra. Tunnelbanestationerna Blåsut och Skärmarbrink  i öster ligger 

bra till me n har begränsad kapacitet på grund av smala plattformar.  

Prognos för framtiden , avseende evenemangsbesökare finns inte tillgänglig. Därför 

används samma antal i framtidsscenariot som år 2013. 

 

  

Figur 2.18 Antal evenemangsbesökare i snitt per dag , enligt statistik från år 2013 
(används även för framtidsscenariot då prognos saknas)  

 

2.3.2  Handelsanläggningar  

I området finns redan idag handel i större skala: Globen shopping. Planer finns att 

utvidga detta främst intill Tele2 -arena.  

Globen Shopping väster om arenorna har cirka 3,5 milj oner kunder per år enligt 

uppgifter från Stockholms stad. En ny handelsetablering planeras i sydöstra delen av 

Slakthusområdet med i storleksordningen 12 miljoner kunder per år.  






































































