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1 Inledning

Staten, Stockholms lans landsting (SLL), Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla
kommun har utifrdn 2013 ars Stockholmsférhandling tecknat ett avtal om utbyggnaden av 20
kilometer ny tunnelbana och 11 nya tunnelbanestationer, samt nybyggnation av 82 000 bostader i
Stockholms lan. Detta dokument redovisar en teknisk beskrivning som, i enlighet med

miljébalken , bilaggs tillstAndsanstkan fér utbyggnaden av tunnelbanan fran Kungstradgarden till
Nacka och Soderort. Strackan utgorsav 115 kilometer enkelspartunnlar eller dubbelspartunnel,
sexnya stationer och tre anslutningar till befintliga stationer, servicetunnlar och arbetstunnlar.

Spartunneln utgar frdn den befintliga tunnelbanestationen vid Kungstradgarden och fortsatter
under Strommen mot Sédermalm dar den delar sig i tva grena efter station Sofia, seFigur 1 Den
forsta, Nackagrenen, utgor strackan fran Kungstradgarden via Sédermalm och med slutstation vid
Nacka Centrum. Den andra, Hagsatragrenen, avser strackan Sofiatill Sockenplan dar den ansluter
till befintlig sparlinj e mot Hagsatra. Byggstarten ar planerad till arsskifte 2018/2019 och
byggtiden planeras till 748 ar innan de nya tunnelbanelinjerna ar i drift. Hela tunnelbanan byggs
under mark, utom en kort stracka vid anslutning till Sockenplansom kommer att ga ovan mark.

Langs Nackagrenen kommer fem nya stationer att byggas: SofiaHammarby Kanal, Sickla, Jarla
och Nacka Centrum. Hagsatragrenen ansluter till befintlig station vid Gullmarsplan genom
anlaggning av ny plattform med tillhérande uppgangar, biljetthallar och stationsentréer. Den
sodra uppgangen ansluter till befintlig biljetthall och nuvarande stationsentréer. Vid
Slakthusomradet byggs en ny station(nedan kallad ny station i Slakthusomradet) och vid
Sockenplan ansluter den nya anlaggningentill befintlig sparlinje mot Hagséatra. Ny station i
Slakthusomradet kommer att ersatta de befintliga stationerna Globen och Enskede Gard
Anlaggningen langs med hela stréackanredovisasi plan i Bilaga AL

Syftet med denna tekniska beskrivning ar att beskriva det arbete som behdévs for att bygga ut
tunnelbanan till Nacka och soderort. Den tekniska beskrivningen ar en del av tillstandsarendet och
ar utformad utifran vad som ska provas i mark- och miljgdomstolen . Lokalisering av
anlaggningsdelar forklaras med hjalp av referenser till platser och gator men ocksa med referenser
till langdmatning utmed spartunnlarna. Langdmatningen borjar vid befintlig plattform vid
Kungstradgarden cirka KM 0 #300 och den nya anlaggningen byggs fran langdmétning cirkakm
0+050 ut fran befintliga tunnlar. Mellan 0 £300 och 0+050 fordjupas de befintliga tunnlarna som
byggdes i samband med utbyggnaden av tunnelbanans blaa linje och station Kungstradgarderpa
1970-talet.

Underlag till denna tekniska beskrivning ar hamtad fran systemhandlingsprojektering.
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2 Tekniska forutsattningar

2.1 Referenssy stem

De koordinater och nivaer som férekommer i den tekniska beskrivningen anges i
koordinatsystemet SWEREF 99 18 00 och hdjdsystemet RH 2000.

Alla langdangivelser i text, figurer samt bilagor avser det sodra sparet.



2.2 Geologi

Inom utredningsomradet karaktariseras landskapet av berggrundens sprickdalskaraktar med
mindre hojdomraden och mellanliggande dalar, vilket ar typiskt for stora delar av Méalardalen.
Berggrunden utgors huvudsakligen av gnejsmed sedimentért ursprung, granit eller granodiorit.
Inom Arstaberget och Hammarbyhdjden finns &ven bergarterna gabbr o och diorit. Bergshojderna
langs norra Sédermalm och Nacka samt Arsta och Hammarbyhojden bestér av den &ldre, men
aven till en viss del yngre graniten, medan de lagre liggande omradena bestar av den aldre gnejsen.

Berggrundens topografi inom utredningsom radet ar varierande med nivaer mellan cirka -65 och
drygt +70. Tunnelbanan kommer att anlaggas i hart bergoch generellt sett med mer an 30 meters
bergtéackning och i vissa fall ver 100 meter. Bergoverytans storsta lokala nivaskillnader
forekommer langs med forkastningsbranterna exempelvis vid Stadsgardskajen pa norra
Sédermalm och foérkastningsbranten langs med Hammarbyhéjden och Arsta. | Nacka gar en
forkastningsbrant langs Sickladns norra sida mot Svindersviken. Bergoverytan stiger generellt
osterut i Nacka, med synligt eller marknara berg fran Alphyddan -Finntorp bort till Jarlaberg. En
mer ingdende beskrivning av berggrunden finns att lasa i Bilaga G PM Hydrogeologi, avsnitt 3.3.

Hojdomradena ar tackta av tunna moréanavsattningar eller synligt be rg. Dalgangarna &r tackta av
moran och lerjordar med varierande méaktighet. Stdrst maktighet forekommer generellt dar
bergytan ligger som lagst. Fran Norrmalm genom Sédermalm och vidare soderut aterfinns
Stockholmsasen som med sin nordsydliga avsattning artypisk for asavlagringar i Mellansverige.
Jordarterna inom omradet utgors av isalvsmaterial, morén, postglacial sand, glacial och
postglacial lera samt organisk jord. En mer ingaende beskrivning av jordlagren finns att lasa i
Bilaga C, PM Hydrogeologi, avsnitt 3.4.

2.3 Befintliga och planerade anlaggningar

Langs den planerade tunnelbanestrackningen forekommer flera befintliga och planerade
anlaggningar som behdéver beaktas vid utbyggnad av tunnelbanan. Samtliga befintliga och
planerade anlaggningar vilka redovisas itabell 1 visas langs spartunnelprofilen i Bilaga A2. De
befintliga och planerade anlaggningar som inte infaller under sekretesslagstiftningen redovisas i
plan i figur 2. Ovriga anlaggningar som omfattas av sekretess kan inte beskrivas i text eller visas i
plan.



Tabell 1. Planerade och befintliga anlaggningar som korsar tunnelbane  anldggningen samt avstand i meter mellan
dem . Korsningspunkterna redovisas med utgangspunkt fran befintlig eller planerade anlaggning och om planerad
tunnelbaneanlaggning kommer placeras 6ver eller under denna.

Avstand vid

Over eller under korsningspunkt till
bef./ planerad spar-och
Anlaggning Omrade anldggning servicetunn eln [m]
Tunnel Kungstradgarden Under 25-28
Citylink* Skeppsholmen Over 21-25
Saltsjotunneln Skeppsholmen Under 20-22
Tunnel Stadsgardsleden Under 75-78
Tunnel Stadsgardsleden Under 23-69
Tunnel Folkungagatan Under 5-20
Tunnel Katarina Bangata Under 28-44
s Tunnel Hammarby kanal, s6dra sidan Under 21
@ Tunnel Hammarby allé Under 5-8
g SFAR* Vastra Sickla Under 7
§ Tunnlar Véstra Sickla Under 3-12
Sickla tunneln Sickla Under 13-15
Nacka tunneln Sickla Under 9-12
Ostlig
Foérbindelse* Sickla Under 2-12
Tunnel Sickla Under 7-24
Tunnel Sickla Under 12-23
Tunnel Nacka C Under 4-24
Tunnel Nacka C Under 6
Tunnel Katarina Bangata Under 44-45
Tunnel Norra Hammarbyhamnen Under 21-22
Tunnel Hammarby kanal Under 10-11
- Citylink* Hammarby kanal Over 13
% Tunnel Hammarby kanal Under 7-9
@ Tunnel Hammarby kanal Under 5-8
= Tunnel Gullmarsplan Under 18-19
% Tunnel Gullmarsplan Under 28-30
= Tunnel Gullmarsplan Under 17-20
Tunnel Gullmarsplan Under 2-6
SFAR* Gullmarsplan Over 3-6
Sddralanken Globen Under 19-27

* Reserverat utrymme i berg finns for framtida Ostlig forbindelse, Citylink och Stockholms
framtida avloppsrening (SFAR).
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Figur 2. Befintliga och planerade anlaggningar

2.3.1 Befintliga anlaggningar

Kungstradgarden till station Sofia

En befintlig ledningstunnel &ar belagen i h6jd med Stallgatan. Ledningstunneln gar ovanfor
planerade och befintliga anlaggningar pa ett minsta avstand av cirka 25 metg.

Saltsjotunneln (spillvattentunnel), planerad tunnelbana passerar under anlaggningen pa ett
minsta avstand av cirka 20 meter.



Saltsjobanan, planerad tunnelbana passerar under anlaggningen i hojd med Stadsgardsleden.
Minsta avstandet mellan tunnelbanan och Saltsjobanan arcirka 75 meter. En arbetstunnel vid
Londonviadukten passerar invid Saltsjobanan pa ett minsta avstand av cirka 10 meter.

En befintlig ledningstunnel (VA -tunnel) korsar 6ver planerad tunnelbana och planerad
tillfartstunnel vid station So fia strax norr om Folkungagatan. Minsta avstandet mellan planerad
tillfartstunnel och ledningstunneln &r 20 meter i hojdled. Hisschaktet passerar ocksa forbi
ledningstunneln med ett minsta avstand av cirka 5 meter.

Station Sofia till station Hammarby kanal

En befintlig ledningstunnel gar parallellt med planerad tunnelbana pa S6dermalm, cirka 300-400
meter fran tunnelbanan. En sticktunnel till ledningstunneln I6per som narmast 150 meter fran
planerad tunnelbana. Planerad tunnelbana mot Séderort korsar under den befintliga
ledningstunneln och en forgrening till denna i htjd med Hammarby kanal. Minsta avstandet
mellan tunnelbanan och ledningstunneln/férgreningen ar har 14 respektive 38 meter.

En befintlig ledningstunnel korsar ¢ver planerad tunnelbana i héjd m ed Vintertullstorget
(uppgang Katarina Bangata). Minsta avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunnein
ar 44 meter. Uppgangen vid Katarina Bangata passerar ledningstunneln pa ett minsta avstand om
28 meter.

Station Hammarby kanal till station Sic kla

En befintlig ledningstunnel ar belagen éster om planerad tunnelbana till Nacka i Lumaomradet.
Minsta avstandet mellan tunnelbanan och ledningstunneln ar 13 meter.

Planerad tunnelbana passerar under en befintlig ledningstunnel i héjd med Hammarby Allé.
Ledningstunneln forgrenar sig i tva delar séderut vid korsningspunkten. Minsta avstandet mellan
planerad tunnelbana och ledningstunneln/férgreningen ar 8 respektive 5 meter.

En befintlig ledningstunnel korsar dver planerad tunnelbana strax efter passagen av Sicklavagen.
Minsta avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunneln ar cirka 6 meter.

Ytterligare en ledningstunnel passerar 6ver planerad tunnelbana i héjd med Sicklavagen. Minsta
avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunneln &r cirka 11 meter.

Sodra lanken gér ner i tunnel under Nobelberget. Minsta avstandet mellan tunnelbanan och
vagtunnlarna ar cirka 9 meter.

Planerad tunnelbana passerar under en befintlig ledningstunnel i Sickla vid planerad station.
Minsta avstandet 25 meter. Biljetthallen for den vastra uppgangen ligger ovanfor ledningstunneln
pa ett minsta avstand av cirka 7 meter.

Planerad tunnelbana och dess arbetstunnel passerar under en befintlig ledningstunnel i Sickla i
hojd med uppgangen vid Alphyddevagen. Minsta avstandet mellan planerad tunnelbana och
ledningstunneln ar 12 meter vid den planerade arbetstunneln. Minsta avstandet mellan planerad
tunnelbana och ledningstunneln &ar 23 meter vid spartunnein.

Station Sickla till station Nacka C

Planerad tunnelbanestation Nacka C passerar 6ver en ledningstunnel i hdjd med Viksjoleden.
Minsta avstandet mellan spartunnlarna och ledningstunneln ar cirka 4 meter. Planerad biljetthall
vid den 6stra uppgangen vid Stadsparken ligger ovanfor ledningstunneln pa ett minsta avstand pa
cirka 24 meter.
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Planerad tunnelbana passerar éver en befintlig ledningstunnel i h6jd med uppgang
Jarlabergsvagen. Minsta avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunneln &ar cirka 6
meter.

Station Sofia till Gullmarsplan

Planerad tunnelbana mot Séderort korsar under en befintlig ledningstunnel i hdjd med
Hammarby kanal. Minsta avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunneln &ar cirka 21
meter.

Anlaggningen passerar under en befintlig ledningstunnel vid planerad station i Gullmarsplan.
Minst a avstandet mellan tunnelbanan och ledningstunneln ar cirka 15 meter.

Anlaggningen passerar under en befintlig ledningstunnel vid planerad station i Gullmarsplan i
h6jd med Hammarbybacken. Minsta avstandet mellan planerad tunnelbanan och ledningstunneln
ar cirka 29 meter.

Anlaggningen Gullmarsplan passerar éver en befintlig ledningstunnel i hojd med sédra uppgangen
pa ett minsta avstand pa cirka 5 meter

Planerad tunnelbana passerar under en befintlig ledningstunnel vid Gullmarsplan. Minsta
avstandet mellan planerad tunnelbana och ledningstunneln ar cirka 18 meter. Ett vertikalt schakt
for ventilation/tryckutjamning passerar forbi ledningstunneln pa ett minsta avstand pa minst 5
meter.

Gullmarsplan till Sockenplan

Vagtrafikleden Sodra lanken passerar i tunnel 6ver planerad tunnelbana i héjd med Gullmarsplan.
Planerad tunnelbana passerar under Sodra lankens huvudtunnlar och ramptunnlar. Minsta
avstandet mellan Sédra lanken och tunnelbanan &r 19 meter.

2.3.2 Planerade anlaggningar

Ledningstunneln Citylink ar planer ad att lopa parallellt med nya tunnelbanan fran
korsningspunkten norr om Skeppsholmen till Martensdal. Norr om Skeppsholmen passerar
ledningstunneln éver den planerade tunnelbanan pa ett minsta avstand pa 21425 och vid
Hammarby kanal, langsmed Hagsatragren pa ett minsta avstand pa 13 meter.

Planerad spillvattentunnel (SFAR) passerar under nya arbetstunneln frdn Sundstabacken pa ett
avstand om minst 7 meter. Vid Gullmarsplan passerar spillvattentunneln 6ver planerad
anlaggning pa ett avstand om minsta 36 meter.

Planerade vagtunneln Ostlig férbindelse passerar 6ver nya tunnelbanan vid Sickla och Nacka
tunnlarna pa ett minsta avstand pa 2 +12 meter.
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3 Planerade tunnlar och
tillhérande anlaggningar

Planerad utbyggnad av tunnelbana till Nacka och sdderort stracker sig évercirka 11,5 kilometer.
Den nya tunnelbanestrackning en omfattar spartunnlar, servicetunnlar, arbetstunnlar, tvartunnlar
och stationer, vilka i huvudsak anldggs under mark. Station erna innefattar plattform sutrymme,
schakt for uppgangar (hiss och/eller trappor/ rulltrappor) , en eller flera biljetthall ar,
stationsentréer, nodutgangar, och ventilation sschakt.

Ovriga installationer som omfattas avtillstdnd enligt miljsbalken &r anlaggningar fér bortledning
av vatteninvid jord- och bergschakt, skyddsinfiltration invid jord - och bergschaktoch/eller langs
med tunnelanlaggningen samt omhandertagande av lanshallningsvatten.

3.1 Spartunnlar

Spartunnlarna byggs somtva enkelspartunnlar eller en dubbelspartunnel. Val av tunneltyp beror
framst pa spar och anlaggningsgeometrier, bergtackning och berghallfasthet. Langs med
spartunnlarna loper en servicetunnel, som forbinds till spartunnlarna via tvartunnlar  vid
atminstone var 300 meter . Tunnlarnas invandiga konstruktioner utgors av ballast, spar, ledningar
for vatten och kraftforsorjning samt utrymningsvag pa 6mse sidor av sparen. Spartunnlarnas
langd &r cirka 8 kilometer fran Kungstradgarden till station Nacka Centrum (Nackagrenen) och
cirka 3 kilometer fran forgrening soder om station Sofiatill station Sockenplan (Hagsatragrenen).
Anlaggningen avslutas efter station Nacka Centrum med cirka 350 meter langa uppstallningsspar.
Norr om befintlig station Sockenplan kommer spartunneln upp till markytan vid Palmfeltsvagen
direkt séder om Enskede gards gymnasium for att ansluta till befintlig sparlinje  mot Hagsatra.

Profilritningarna av de tvadelstrackorna Nackagrenen och Hagsatragrenen till Sockenplan
presenteras i Bilaga A2.

Langs med Nackagrenen byggs anlaggningn i huvudsak som enkelspartunnlar mellan station erna
Kungstradgarden till Nacka Centrum. Enkelspartunnlarna évergar till en dubbelspartunnel k orta
strackor mellan Sofia och Hammarby Kanal samt fére och efter plattform arna vid Sickla och Jarla.

Langs medHagsatragrenen byggs anlaggningen som enkelspartunnlar mellan station Sofia till
Sockenplan, férutom fére plattformen vid s tationerna Gullmarsplan och ny station i
Slakthusomradet. Vid anslutning till befint lig anlaggning norr om Sockenplan évergar
enkelspartunnlar na till en dubbelspartunnel.

| Figur 3 och Figur 4 redovisas principskisser for enkel- och dubbelspartunnlar na.
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SERVICETUNMNEL

Figur 3. Principsektion fér en enkelspartunnel , matti meter .

Enkelspartunnelns bredd uppgar till cirka 6 meter. Tunnelhéjden uppgar till cirka 5 meter
avraknat utrymmet under sparen. Tvarsnittsarean uppgar till cirka 28 kvadratmeter. Avstandet
mellan enkelspartunnlarna och servicetunneln varierar beroende pa skillnader i kurvradier.
Avstandet till servicetunneln varierar mellan 13426 meter.

SERVICETUNMEL

f’
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Figur 4. Principsektion foren  dubbelspartunnel , matti meter .

Dubbelspartunneln har en bredd om cirka 10,5 meter. Tunnelhdjden uppgar till cirka 5 meter
avraknat utrymmet under sparen . Tvarsnittsar ean pa dubbelspartunnel n uppgar till cirka 54
kvadratmeter. Avstandet mellan dubbelspartunneln och den intiliggande servicetunneln varierar
mellan 1322 meter beroende pa skillnader i kurvradier.

3.1.1 Nackagrenen

Mellan befintlig anlaggning vid Kungstradgarden till station Sofia byggsframst tva
enkelspartunnlar . Langs en stracka underSaltsjon dvergar de till dubbelsparstunnel pa grund av
begransad bergtackning Enkelspartunnlarna ansluts till befintliga tunnlar s 6der om
Kungstradgarden.

Enkelspartunnlar na fortsatter mot station Hammarby kanal , men anlaggs som en
dubbelspartunnel for vaxelférbindelse mellan KM 2+000 och 2+2 00 for att darefter fortsatta som
tva enkelspartunnlar fram till och efter station Hammarby kanal. Fran Sickla kanal, KM 3+700,
overgar enkelspartunnlar na till dubbelspartunnlar for att sedan ater bli enkelspartunnlar fran
cirka KM 4+700. Efter station Sickla anlaggs endubbelspartunnel fram till KM 5+500. Har delar
sig tunneln till tvA enkelspartunnlar som ater gar ihop till en dubbelspartunnel efter station Jarla
vid cirka KM 6+700 som fortsatter till strax innan station Nacka Centrum . Efter station Nacka
Centrum anlaggs endubbelspartunnel for uppstalining av tunnelbanetdg. Spartunnlar na avslutas
vid cirka KM 8+100.
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Anlaggningen utgar fran nivan cirka -35till -40 vid Kungstradgarden till narmare -90 under
Saltsjon, innan den stiger mot station Sofia vars plattform ar belagen pa cirka-75. Anlaggningen
stiger i niva fran station Sofia mot station Hammarby Kanal , som ligger pa nivan cirka -42 meter.
Fran station Hammarby Kanal gar anlaggningen nertill en lagpunkt, niva cirka -45, for att sedan
komma upp till nivd -23 vid Sickla och pa niva +0 vid Jarla. Vid Nacka Centrum anlaggs stationen
pa niva -2.

Huvudsakligen beréknas anlaggningen hagod bergtéckning, cirka 20-100 meter, med storst
bergtackning under Sédermalm. Mindre bergtéckning an 20 meter bedéms férekomma under
Ladugardslandsviken, Strommen och Jarla (Nacka kyrkogard), samt vid vissa korsningar med
befintliga anldggningar . Nackagrenen redovisas i profil i Bilaga A2 sida 1 och 2samt oversiktligt i
Figur 5.

Langs Nackagrenenpasserar anlaggiingen fyra vattenférekomster: Ladugardslandsviken fran KM
0+300 till KM 0+500, Strommen fran KM 1+000 till KM 1+600, Hammarby Kanal fran KM
+3+00 0 till 3+100 och Sickla Kanal fran KM 3+800 till 3+900 . Bergtackningen under
Ladugardslandsviken bedoms utifran undersékningarna vara cirka 5 meter under botten och
minst cirka 10 meter vid de andra tre vattenférekomsterna.

SODERMALM

BLASIEHOLMEN

Figur 5. lllustration Nackagren en i profil fran Kungstradgarden till Nacka Centrum .

3.1.2 Hagsatragrenen mot Sockenplan

Soder om station Sofia forgrenar sig anlaggningenmot Gullmarsplan och Slakthusomradet for att
sedananslutastill befintlig sparlinje vid Sockenplan. Hagsatragrenen byggs som enkelspartunnlar
fran cirka KM 2+200, soder omstation Sofia. Spartunnlarna gar ihop till en dubbelspartunnel vid
cirka KM 4+000 , efter station Gullmarsplan. Dubbelspartunnel n delar upp sig till tva
enkelspartunnlar vid langdmatningen KM 4+400 innan stationen i Slakthusomradet, for att ater
ga ihop till en dubbelspartunnel vid KM 5+100 fére Enskede gards gymnasium. Darefter ansluts
anlaggningen till befintliga spar mot Hagsatra vid cirka KM 5+650 norr om Sockenplan.

Hagsatragrenen utgdar fran nivan -70 vid station Sofia och stiger till nivan -32 vid Gullmarsplan, -7
vid station Slakthusomradet for att slutligen komma upp i nivd med markytan (cirka +20) vid
Enskede gards gymnasium. Fran Enskede gards gymnasium, vid langdmatningen cirka KM 5+350,
anlaggsbetongtunnel och betongtrdg med jord- och bergschakt som féljd.

Bergtackningen for Hagsatragrenen, dar den ldper i bergtunnlar , varierar i huvudsak mellan cirka
20 £100 meter med kortare partier understigande 20 meter . Norr om station Gullmarsplan
forekommer en bergsvacka i berget med bergtéckning omcirka 5 #10 meter. Anlaggningen
passerar langs dennastracka ocksa befintliga tunnlar med ett avstand mindre &n 5 meter.
Hagsatragrenen redovisasi profil i Bilaga A2 sida 3 och mer éversiktligt i Figur 6.

| omradet vid Martensdal/Gullmarsplan ar utrymmet under jord begransat pa grund av andra
tunnlar och anslutning ar till befintlig station vid Gullmarsplan . Avstand till planerade och
befintli ga anlaggningar redovisas iTabell 1
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SLAKTHUSOMRADET
SODERMALM
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0 mater

-50 meter

Figur 6.Hagsatragrenen i profil frAn Kungstradgarden till Sockenplan.

3.2 Servicetunnel

En servicetunnel anlaggsparallellt med spartunneln eller spartunnlarna for att sakerstalla atkomst
och i nodfall raddningsinsatser samt utrymning langs hela strackan. Servicetunneln utgar fran
befintlig anlaggning vid Kungstradgarden och l6per hela vagen langs med spartunnelneller
spartunnlarna mot Nacka Centrum. Soder omstation Sofia forgrenar sig servicetunneln och
anlaggs aven parallellt med Hagséatragrenen mot Sockenplan. Servicetunneln avslutas dar
spartunnlarna kommer upp ovan mark vid Palmfeltsvagen. Avstandet mellan spartunnel eller
spartunnlarna och servicetunnel varierar mellan 1326 meter beroende pa skillnader i kurvradier
mellan tunnlarna.

Servicetunneln ansluts till spartunnel eller spartunnlarna genom tvartunnlar pa regelbundna
avstand. | anslutning till stationerna kommer det finnas ett flertal rum for tekn isk utrustning i
direkt anslutning till servicetunneln. | servicetunneln installeras VA-ledningsnat som langsgaende
draneringsledningar med anslutningar fran spartunnlarna via tvartunnlarna samt el, tele och
ventilation.

Servicetunneln ar cirka 5 meter bred. Tunnelhéjden uppgar till cirka 5 meter inraknat
forstarkningsutrymmet och tvarsnittsarean pa servicetunneln beraknastill cirka 25 kvadratmeter.
Servicetunneln utfors i berg langs hela strackningen. En principsektion for servicetunneln
redovisas iFigur 7.

SERVICETUNMEL

Figur 7. Principsektion for servicetunnel n, matti meter .
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3.3 Tvartunnel/u trymningstunnel

Spartunneln eller spartunnlarna och den parallellt liggande servicetunneln sammanbinds med
tvartunnlar som anlaggsmed maximalt avstand om 300 meters mellanrum. Tvartunnlarna
kommer under drifttiden att anvandas som utrymningsvéagar for evakuering av tunnelbanan vid
driftsstopp och Ovriga nodsituationer samt for underhallsarbeten.

Tvartunnlarna s storlek varierar beroende pa anvandning, men har generellt en bredd av cirka 3
meter. Hojden uppgar till cirka 4 meter. Tvarsnittsarean paen tvartunnel uppgar till cirka 12
kvadratmeter. Principsektion for en tvartunnel redovisas iFigur 8.
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Figur 8. Principsektion for tvartunnel , matti meter .

3.4 Arbetstunnlar

For att bygga denplanerade tunnelbanan behdovs atta tillfarter ner till niva for spartunnlar och
servicetunnel. Tillfarterna bendmns under byggtiden som arbetstunnlar. For byggtiden kravs i
princip en arbetstunnel per station fér en rationell byggproduktion och kortare prod uktionstid
jamfort med lagre antal arbetstunnlar . Befintlig arbetstunnel vid Kungstradgarden kommer att
ateréppnas. Sex nya arbetstunnlar kommer byggas, varav den vid station Sofias kommenatt
forgrenas at tva hall. Vid station Sockenplan kommer spartunnel och servicetunnel anvandas som
arbetstunnel under byggtiden och en arbetsinfart for tillfart till anlaggningen under drifttiden
anlaggs vid Palmfeltsvagen.

Arbetstunneln leder i regel till servicetunneln utmed stationens plattform. Arbetstunneln anvéands
i ett forsta skede under byggtiden till att f& ner utrustning for utsprangning av stationernas tunnlar
samt service- och spartunnlar. | detta skede sker framst utlastning av bergmassorna genom
arbetstunnlarna. | ett senare skede anvands arbetstunnlarna for byggnation av olika
konstruktioner och installationer i stationsutrymmen och spartunnlarna.

Arbetstunnlarna redovisas i plan i Bilaga Aloch A4.

Arbetstunn larna har en bredd av cirka 8 meter for att mojliggéra métande arbetstrafik.
Tunnelhdjden uppgar til | cirka 7 meter avraknat forstarkningsutrymmet. Arean pa arbetstunneln
uppgar till cirka 60 kvadratmeter.
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3.4.1 Befintlig a rbetstunnel fran Museikajen (Blasieholmen)

Pa Blasieholmen finns sedanbyggnationen av station Kungstradgarden en befintlig arbetstunnel
som kommer att 6ppnas upp vid markytan . Arbetstunneln s mynning ar belagen bakom
Nationalmuseet vid Hovslagargatan. Intiliggande omrade fram till Museikajen kommer anvéandas
som etableringsomrade under byggtiden.

Vid Hovslagargatan byggs ett ventilationsschakt strax vaster om arbetstunnelns paslag.
Ventilationsschaktet byggs innanfor tillfallig spont.

3.4.2 Arbetstunnel frAdn Londonviadukten (Sofia)

Arbetstunneln fran Londonviadukten byggs for att mojliggdra byggnation av station Sofia och
spartunnlarna samt servicetunneln under Strommen. Arbetstunnelns mynning byggsdirekt i
berget med litet eller inget jordschakt intill Londonviadukten . Den parkering som idag finns intill
blivande infart till arbetstunneln kommer anvandas som etableringsyta underbyggtiden.

Arbetstunneln kommer i den fardiga tunnelbaneanlaggningen fungera som tillfartsvag for drift,
underhall och raddningsinsatser.

Arbetstunneln delar sig i tva grenar: en gren mot norr som ansluts till tunnlarna vid cirka KM
1+650 ochen gren som ansluts till servicetunneln séder om plattformen vid cirka KM 1+970.
Arbetstunnlarna s sammanlagda langd ar cirka 135 meter och lutar som mest 12 %.

3.4.3 Arbetstunnel fran  Hammarby Fabriksvdag (Hammarby

Kanal )

Soder om station Hammarby Kanal anlaggs en arbetstunnel fran Hammarby fabriksvag under
Lumaparken som ansluter till anlaggningen vid cirka KM 3+300. Arbetstunnelns mynning vid
markytan medfor jord - och bergschakt. Intill tunnel mynning en byggs en etableringsyta som
anvands under byggtiden.

Arbetstunneln kommer att anvandas for ventilation i den fardiga tunnelbaneanléggningen.
Tunnellangden uppgar till cirka 540 meter och lutar som mest 11%.

Tva uteluftsintag planeras vid Heliosgangen, i narheten av arbetstunnelns mynning.
Uteluftsintage n kommer att anvandas da arbetstunneln laggs igen efter att anlaggningen
fardigstallts.

3.4.4 Arbetstunnel fran Varmdovagen (Sickla)

Arbetstunneln fran Varmdovagen byggs for att anlagga stationSickla och andra delar av
anlaggningen. Tunneln borjar vid bergbranten norr om Varmdévagen, vid den bilfirma som finns
dar idag. Byggnation av tunneln frAn markytan kommer medféra begransadschakt i jordlagren.

For att undvika ett befintligt bergrum , en existerande tunnel och bibehalla en mjuk lutning
stracker sig tunneln forst fran Varmdovagen norrut direkt under Finntorpsberget innan den
vander mot vast och stationens norra sida. Arbetstunnelns infart anlaggs vid cirka KM 5+400 och
ansluts vid servicetunneln mittemot plattformen vid cirka KM 5+050. | anslutning till

tunnel mynning en anlaggs en etableringsyta pa kommunal mark.

Arbetstunneln kommer att anvéndas for ventilation i den fardiga tunnelbaneanlaggningen.
Arbetstunnelns langd ar cirka 520 meter och lutar som mest 6 %.
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3.4.5 Arbetstunnel fran Birkavagen (Jarla)

Arbetstunneln fran Birkavagen byggs for att anlaggastation Jarla och andra delar av
anlaggningen. Arbetstunnelns mynning vid markytan kommer medféra begransadschakt i
jordlagren, eftersom det endast forekommer ringa jordlager pa berg. | anslutni ng till
tunnel mynning en anlaggs en etableringsyta pa kommunal mark.

Tunneln byggs fran Birkavagen i nara anslutning till befintlig byggnad for Raddningstjansten norr
om Varmdoleden, sedan vidarevasterut under Ljungvagen for att anslutas till tunnelsystem et i
norra delen av stationen vid cirka KM 6+300.

Arbetstunneln kommer i den fardiga tunnelbaneanlaggningen fungera som nddutrymningsvag
fran plattformens vastra del.

Arbetstunnelns langd ar cirka 430 meter och lutar som mest 7 %.

3.4.6 Arbetstunnel fran Skonviksvagen (Nacka Centrum )
Arbetstunneln fran Skoénviksvagen byggs for att anlaggastation Nacka Centrum och andra delar av
anlaggningen. Arbetstunnelns mynning vid markytan kommer medftra begréansadschakt i
jordlagren, eftersom markférhallanden domineras av ringa jordlager pa berg.

Tunneln anlaggs mellan Skoénviksvagen och Varmdoleden séder om spartunnlarna vid cirkaKM
7+900. Den fortsatter norrut, in under Jarla berg, for att sedan vanda tillbaka och ansluta till
servicetunneln vid 7+830.

Arbetstunneln kommer i den fardiga tunnelbaneanlaggningen fungera som tillfartsvag for drift,
underhall och raddningsinsatser.

Arbetstunnelns langd &r cirka 330 meter och lutar som mest 13%.

3.4.7 Arbetstunnel frdn Sundstabacken (Gullmarsplan)

Arbetstunneln fran Sundstabacken byggs for att anlaggastation Gullmarsplan och andra delar av
anlaggningen. Arbetstunneln startar vid Sundstabacken och fortsétter in under Arsta skogoch
Nynasvagen innan den n& tunnlarna vid cirka KM 3+600. Arbetstunneln s mynning vid markytan
medfor jord - och bergschakt. | anslutning till tunnel mynning en anlaggs en etableringsyta.

Arbetstunneln kommer att anvandas for ventilation i den fardiga tunnelbaneanlaggningen.

Arbetstunnelns langd ar cirka 450 meter och byggsmed en lutning pa cirka 10 %.

3.4.8 Tillfart fran Palmfeltsvagen (Sockenplan)

Spartunnel och servicetunnel fran Enskede gards gymnasium ar planerad for att anvandas som
arbetstunnel med infart for arbetsfordo n via det betongtrag som anlaggs franmarkytan , seFigur
9. Betongtunneln startar cirka 5+370 och avslutas cirka 5+500. Darefter Gvergar tunneln till ett
betongtrag fran cirka 5+500 och slutar cirka 5+6 20. Vid KM 5+520 viker tunneln av mot syd och
sydost med mynningen vid Palmfeltsvagen och EnskedevagenEn etableringsyta vid
Palmfeltsvagen anlaggs i anslutning till betongtraget och tunnelmynning arna.

Tillfarten kommer i den fardiga tunnelbaneanlaggning en fungera som tillfartsvag for drift,
underhall och raddningsinsatser.
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Figur 9. Plan och p rofil betongtrdg och tunnel norr om befintlig station Sockenplan

3.5 Stationer, uppgangar och schakt
Langs med Nackagrenen kommer fem nya stationer med tillhérande uppgangar anlaggas.
Hagsétragrenen byggs med nya anléggningari anslutning till befintlig station Gullmarsplan samt
en ny station i Slakthusomradet. De nya sparenansluter till befintlig a sparstrax norr om station
Sockenplan. | kapitel 3.5.1till 3.5.7 redovisas anlaggningarna vid respektive station mer ingaende.

Totalt anldggs sex nya $ationer som beskrivs enligt féljande anlaggningsdelar: plattform,
uppgang, biljetthall och stations entré. Mer detaljerade plan- och profilritningar for varje station
redovisas i Bilaga A3
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3.5.1 Station Sofia

Nya station Sofia stracker sig i nord-sydlig riktn ing mellan strackan cirka KM 1+800 till 2+000,

med en uppgangvid cirka 1+900. Stationen anlaggsmed plattform en pa nivan cirka -75 (cirka 100
meter under markytan) . Oster om platt form ens centrala delbyggsett vertikalschakt i berg for

centrala delen av Stigbergsparken.

installation av hogkapacitetshissar. | vertikalschaktet installeras ocksa trappor for utrymning vid
driftstopp eller andra nodsituationer. Fran plattformen I6per trappor upp till

hogkapacitetshissarna. Hissarna kommer upp till b iljetthallen som placeras pamarkytan i den

I Figur 10 respektive Figur 11redovisas en oversiktlig utformning av station Sofia ochtillhérande
anlaggningsdelar i plan och profil . | figuren visas aven 6versiktligt strackan for den vattenledning
som avleder lanshallningsvattnet fran hela anlaggningen under drifttiden. Ledningen mynnar i
recipienten Strommen vid Stadsgardskajen. Figur 12redovisar en illustration for framtida
stationsentrén Stigbergsparken.
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3.5.2 Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal ar belagen mellan cirka KM 2+80 O till 3+300. | Figur 13redovisas en
Oversiktlig utformning av station Hammarby Kanal och tillhérande anlaggningsdelar. Figur 14

redovisar anlaggningen i plan och profil. Stationen byggs med plattformen under Hammarby

kanal och en stationsentré norr respektive sdder om kanalen. Stationsentréerna ligger vid Katarina
Bangata pa Sodermalm och Lumaparken i Hammarby Sjostad. Stationen far ett tydligt

symbolvarde som en fysisk lank mellan HommDUE\ VM |VWDG RFKSm@HUVWDGHQ
mojliggors god bytespunkt med Tvarbanan som har hallplats vid Lumaparken.

Stationen med plattformsutrymmet byggs pa cirka niva -42. Den norra uppgangen fran
plattformen s norra del bérjar med ett kort bergschakt, dar rulltrappor och hissinstalleras, vilka
kommer upp till ett mellanplan som anlaggs helt i berg. Darifran fortsatter uppgangen med ett
andra bergschakt for installation av r ulltrappor och hissi en vinkel. Darefter 6vergar bergschaktet
till en betongtunnel i jord sista delen fram till biljetthall och stationsentré vid Katarina Bangata.
Jordschaktens lage anpassas efter bland annabefintliga grundlaggningar (palar) fran
angransande fastigheter. Biljetthallen placeras delvis i befintlig byggnads kallarplan och
stationsentrén i markplan pa samma fastighet, Hamnvakten 7. Figur 15visar en illustration for
framtida stationsentrén Katarina Bangata.

Hammarby Kanal s norra uppgang medfor schakt fran markytan for biljetthall och del av det Gvre
rulltrappsschakt et inom en del av Stora Blecktornsparken och intill fastighet Hamnvakten 7, vilket
gor omradet for schakt relativt stort.

Den sddra uppgangen fran plattformens sddra delborjar med ett bergschakt for installation av tva
mellanplan med mellanliggande rulltrappor och hiss. Vid Lumagatan viker bergschaktet av och gar
under gatan fram till biljetthall och stationsentré vid Lumapark en. Figur 16redovisar en

illustration for framtida stationsentrén Lumaparken. Marken under Lumagatan saknar tillracklig
bergtackning fér en bergtunnel, men storsta delen av rulltrappsschaktet anlaggsi berget.
Jordlagren &r endast ndgon meter méaktiga i omradet.

Ett vertikalschakt for ventilation anlaggs Oster om Lumagatan, narmare Hammarby kaj, inom ett
mindre parkomrade. Samtliga schakt placerasinom etableringsytorna redovisas i Figur 13.
Etableringsytan Katarina Bangata kommer utgoras av drk a 80-90 % arbetsomrade for schakt,
medan Lumaparkens etableringsomraden kommer besta av drk a 50 % arbetsomrade for schakt.

Tva uteluftsintag planeras vid Heliosgangen, i narheten av arbetstunnelns mynning.
Uteluftsintagen kommer att anvandas da arbetstunneln laggs igen efter att anlaggningen
fardigstallts.

22



H ':z;" ! 'w@‘aga P o Ry et
aA ~ | Station Hammarby Kanal B |
l C . f‘sﬁ“’%;
Koty
Ky

Hammarby Sj6

% % % - Y
i Lumaparken —
%wﬁm;a’n =
e
o

e -
= Lumaparken

%
0
%
3

B\J \'\

\ Frodriksolals-
¢ lorpet, %

3
% ) —
Vidkesvigen

X |
Mér‘tensdal\\?ﬂ Hammarby fabriksvig

i
~ Harmmarby Fahrksvég

T Stationsentré - Station - Servicetunnel
0 50 100 150 200 Z5°Me|er
| — c—

m Etableringsyta - Spartunnel - Arbetstunnel ©Open Stockhaim

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2018-01-31

Figur 13. Station Hammarby Kanal

@10 20 30 50 7% 108
METER

VLVONVE
VNIMVLYA
NVIVOVIANNT
NIAEVAVIANM

TUNYA ABIVININYH

Figur 14. Anlaggningen i profil vid station Hammarby K anal.

23



Figur 15. lllustration framtida stat ionsentré vid station Hammarby

Kanal N orr a, Katarina Bangata

Figur 16. lllustration framtida stationsentré vi d station Hammarby Kanal Sodra, Luma park en

24



3.5.3 Station Sickla

Station Sickla stracker sig i vastlig till Ostlig riktning mellan cirka KM 4+800 till 5+250. | Figur 17
redovisas en oversiktlig utformning av station Sickla ochtillhérande anlaggningsdelar. Figur 18
redovisar anlaggningen vid station Sickla i plan och profil.

Plattform en byggs pa niva cirka-23 med uppgangar pavardera sidan om plattformen . Den vastra
uppgangen borjar vid plattformen med ett kortare bergschakt upp till ett mellanplan . Harifran
viker anlaggningen av mot vastnordvast ochfortsatter darifran i ett relativt langt bergschakt for
installation av rulltrappor och hissartill biljetthall och stationsentrén. Tva stationsentréer
planeras, envid Sickla Industrivag och Smedjegatan samten vid Saltsjobanan. Figur 19visar en
illustration for framtida stationsentrén Saltsjobanan. Stationsentréerna samt biljetthallen vid

Sickla Vadra kommer inte utféras av SLL. Darfor tacker inte etableringsytan dessa
anlaggningsdelar i Figur 17.

Fran den 6stra sidan av plattformen byggs, ett bergschakt for installation av rulltrappor och hissar
som gar upp till ett mellanplan och fortsatter darefter till biljetthallen under mark och tva
stationsentréer, eni norr vid Alphyddevagen och enséder om Varmdovagen och Saltsjobanan
Figur 20 visar en illustration av framtida stationsentrén norr om Varmdoévagen vid

Alphyddevéagen. Schaktarbetet for biljetthall gors fran mark plan och ansluts till bergschakten som
fortsatter ner till plattformen med god bergtackning .

Samtliga schakt ar placerade inom etableringsytorna i Figur 17. Inom etableringsytan
Varmdovagen norra planeras ett vertikalschakt foér brandgas och ventilation. Av ytans totala
utbredning kommer cirk a 90 %utgora arbetsomrade fér schakt. Inom etablerings ytorna
Varmdoévagen och Sickla képkvarter planeras schakt utforas for biljetthall och stationsentréer. Av
de totala etableringsytorna utbredning kommer cirk a 50 % utgéras av arbetsomrade for schakt.
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Figur 17. Station Sickla
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Figur 20. lllustration framtida s tationsentré Alphyddevagen , 6 stra uppgang vid station Sickla
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3.5.4 Station Jarla

Station Jarla stracker sig i vastlig till 6stlig riktning mellan cirka KM 6+300 till 6+550 under
Birkavagen. | Figur 21redovisas en 6versiktlig utformning av station Jarla och tillhérande
anlaggningsdelar. Figur 22 visar anlaggningen vid station Jarla i plan och profil.

Stationens plattform byggspa niva +0 och har endasten stationsuppgang, mot dster. Uppgangen
bdrjar vid plattformen med ett relativt kort bergschakt for installation av hissar och rulltrappor
upp till ett mellanplan. Vid mellanplanet viker anldggningen av mot séder under Bi rkavagen forbi
Kyrkvagen med ett bergschakt for installation av hissar och rulltrappor. Bergschaktet 6vergar efter
vagkorsningen till betongtunnel i jord sista delen fram till biljetthall en och stationsentréerna mot
Birkavagen respektive Varmdovagen Figur 23 visar en illustration av framtida stationsentré vid
station Jarla. U ppgang medfor schakt fran markytan for biljetthall och del av rulltrappsschakt .

Samtliga schakt ar placerade inom etableri ngsytorna i Figur 21 Vid Birkavagen planeras ett
vertikalschakt i berg for brandgas och ventilation. Denna etableringsyta kommer utgdras av drk a
90 % arbetsomrade for schakt. Inom etableringsytan Varmdovagen kommer jord - och bergschakt

utforas for biljetthallen och stationsentréerna. Av den totala ytan kommer cirka 40 % utgdras av
arbetsomrade for schakt.

A Station Jérla |, |
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Figur 21. Station Jarla. Ytan 6ster o m kyrkogarden kommer inte att anvandas som etableringsyta for byggandet,
utan kommer endast att anvandas for tillfart for boende under byggtiden for stationen.
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Figur 22. Anlaggningeni plan och profil vid station Jarla

Figur 23. lllus tration framtida stationsentré Varmdodvéagen vid station Jarla
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