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Forord

Regeringen har utsett statliga forhandlingspersoner som ska leda forhandlingar
om finansiering av Tunnelbana till Nacka och ett antal andra projekt dar
tunnelbaneutbyggnad kan vara aktuell.

Forhandlingspersonerna har begart ett forsta underlag fran Trafikforvaltningen
senast den 31 maj. Denna underhandsrapport avser tunnelbana till Hagastaden
respektive till Nordostsektorn.

Underlaget dr hamtat fran pagaende Atgirdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn samt studier av
kollektivtrafiklosning for Hagastaden.

Atgirdsvals- och idéstudien for Nordostsektorn ska enligt nu gillande tidplan
ha en remissversion klar i november 2013 och ett antagande i mars 2014.
Utredningen utgér fran fyrstegsprincipen och metodiken for atgirdsvalsstudier
vilket innebar ett brett perspektiv och att olika typer av losningar provas. De
resultat som redovisas har ar preliminara. Forutom tunnelbana studeras andra
alternativ for utbyggd kollektivtrafik.
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1 Sammanfattning

I detta PM redovisas mojliga tunnelbaneutbyggnader till Hagastaden och
Nordostsektorn som underlag till Stockholmsforhandlingen 2013. Underlaget ar
baserat p4 tidigare gjorda studier av Hagastaden samt nu pagaende Atgirdsvals-
och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.

Tunnelbana — alternativ
Tunnelbana till Hagastaden respektive till Nordostsektorn har nira koppling till
varandra och darfor samlas underlaget i samma PM. Alternativ som redovisas
ar:
e Tunnelbana Odenplan-Hagastaden, avgrening fran Grona linjen vid
Odenplan respektive skytteltrafikering.
e Ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost (inkl kostnad for
etapputbyggnad Odenplan-Solna station/Frosunda)
e Forlangning av Roda linjen fran Morby till Nordost
¢ Kombination av ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost och
forlangning av Roda linjen.

For tunnelbanealternativen till Nordost ar strackningsstudier och
kostnadsbedomningar gjorda i ett tidigt planeringsskede vilket innebar relativt
stora osdkerheter. Den strackningsstudie som redovisas har ska ses som en
forsta ansats att hitta en tunnelbanelosning till Nordostsektorn. Ytterligare
varianter kommer att behdva provas i samband med en eventuellt fortsatt
planering.

Tunnelbana till Hagastaden
For trafikeringen fran Odenplan till Hagastaden finns ett antal principiellt
skilda l6sningar for tunnelbana:
A. Avgrening av trafik frén grona linjen vid Odenplan*
B. Ny tunnelbanelinje fran 1-sparsstation intill befintlig tunnelbanestation
Odenplan
C. Ny tunnelbanelinje fran en ny tunnelbanestation under Citybanan vid
Odenplan, vilket majliggor forlangning soderut

Alternativ A och B foljer det strdk som tidigare ar studerat, och har legat till
grund for Stockholm stads och Solna stads planering, enligt nedan.

1 Trafikupplédgg som redovisades i forstudien Ny tunnelbana till Karolinska — Norra
station, 2008
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Statonsiage]
alternativ 2

| Citybanan | X

Station
Cdenplan

|| Befintig
tunnelbana

Tunnelbanans stréckning enligt alternativ A och B. Kélla: Férstudie, 2008.

Alternativ C ar ej tidigare studerat och ger en annan strackning fran Odenplan
till Hagastaden. En fordel ar att losningen ger utbyggnadsmojlighet soderut och
inte har samma begriansningar avseende trafikeringen som alternativ A och B.
Eftersom stationsliaget vid Odenplan ar djupt saknas direkt koppling till Grona
linjen, och darmed deparesurser. Darfor bedoms alternativet endast vara
aktuellt vid en langre utbyggnad an enbart till Hagastaden. Mojligheten att
skapa ett attraktivt stationsldge i Hagastaden ar oklart eftersom studierna ar
mycket oversiktliga.

Kostnaden for alternativ A och B bedoms enligt nedan:

Sparanldggning | Fordon

och stationer, och depa, |Totalt,
Alternativ Mdkr Mdkr Mdkr
Alt A. Avgrening av trafik fran gréna Ej
linjen vid Odenplan, fran befintlig 2- ytterligare
sparsstation 1,6 fordon 1,6
Alt A. Avgrening av trafik fran gréna Ej
linjen vid Odenplan, fran 3- ytterligare
sparsstation 2,1 fordon 2.1
Alt B. Ny tunnelbanelinje fran 1-
sparsstation intill befintlig
tunnelbanestation Odenplan (skyttel) 1,6 0,1-0,2 1,7-1,8

Kostnadsbeddmning for olika alternativ av utbyggnad av tunnelbana Odenplan-Hagastaden.
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Restiden med tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ar cirka 2 minuter.
Storst restidsnyttor ger alternativet med avgrening av trafik fran Grona linjen.
Vid avgrening minskar utbudet vaster om Odenplan vilket méste 6vervigas av
kapacitetsskal.

Ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost
Foljande strackning och stationsliget har legat till grund for alternativet.

Arninge

‘ Hagernds
.Téby Galopp/Taby Centrum

| T Roslags Nisby

zlj T Moérby Centrum
Evi'rDanderyds sjukhus

Bergshamra

T | Solna Station/Frésunda

TT SoInaVCentrum
AT Hagastaden

TLT]

Odenplan

Principstrédckning foér ny tunnelbana fran Odenplan via Solna till M6rby centrum och vidare via
T&by centrum till Arninge.
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Hégernas och vistra Bergshamra ar i figuren ovan markerade som tankbara
stationsldgen. Ytterligare stationsldgen kan 6vervagas mellan Morby centrum
och Roslags-Nasby. Om tunnelbanan ska vara mdgjlig att forlanga soderut fran
Odenplan paverkas strackningen mellan Odenplan och Hagastaden, vilket
illustreras med tva alternativa strackningar.

Den téankta strackningen ger majlighet att koppla samman Nordost med Solna
och Hagastaden, vilket ar en fordel for detta tunnelbanealternativ jamfort med
forlangning av Roda linjen till Nordost. Storst restidsnyttor, och flest resenarer,
ger alternativet med avgrening av trafik fran Grona linjen.

For trafikeringen (5-minuterstrafik till Arninge) atgar uppskattningsvis 12 tag vid trafikering
Odenplan-Arninge och 10 tag vid avgrening fran Grona linjen.

Kostnadsnivan for en ny tunnelbana fran Odenplan till Arninge, en stricka pa cirka 2 mil,
ligger kring ca 19 Mkr for sparanldggning och stationer. Med fordon och depé uppgar
kostnaden till ca 20-22 Mdkr.

For en tankbar etapputbyggnad fran Odenplan till Solna station/Frosunda bedéms
anlaggningskostnaden, exkl fordon och dep4, till ca 4,5-5 Mdkr.

Sparanlagg

ning och
stationer, Fordon och | Totalt,
Alternativ Mdkr depa, Mdkr | Mdkr

Ny tunnelbana Odenplan-Arninge (ny
station Odenplan)

- Ca 20 km och 10 stationer

- Ca 12 nya tag jamfort med JA 19,3 24 21,7
Ny tunnelbana Odenplan-Arninge
(avgrening)

- Ca 20 km och 9 stationer

- Ca 10 tag nya tag jamfort med

JA 18,5 2,0 20,5
Ny tunnelbana Odenplan-Solna station
(etapp)
- Ca 5 km och 4 stationer 4,5-5,0 Ej beddmt | Ej beddmt

Preliminér kostnadsbedémning fér tunnelbana frén Odenplan till Nordostsektorn.



Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2013-06-05 Diarienummer

11(68)

SL-2013-00510

Forlingning av Rod linje fran Morby till Nordost
Foljande strackning och stationsliget har legat till grund for alternativet.

Arninge T ‘

Taby Galopp/Taby Centrum Hagernas

e

/..T'

T f Roslags Nasby

T ‘ Méorby Centrum
T ‘ Danderyds sjukhus

Bergshamra T |

Principstrédckning for réda linjens férlédngning fran Moérby via Téby centrum till Arninge. Hdgernés
&dr markerat som ett tdnkbart stationsléage. Ytterligare stationsldgen kan évervdgas mellan Mérby
centrum och Roslags-Nésby.

For trafikeringen (5-minuterstrafik till Arninge) atgar uppskattningsvis 5 nya tag.

Restidsnyttorna ar relativt sma som en f6ljd av att tunnelbanan gar i ett strak dar
Roslagsbanan och motorvagsbussar utgor alternativ.

Kostnaden bedoms till ca 7,8 Mdkr for sparanldaggning och stationer. Med
fordon och depa bedoms kostnaden uppga till ca 8,8 Mdkr.
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Fortsatt utredning

Inom ramen for pdgdende Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn kommer fortsatt utredning goras avseende
séval tunnelbanealternativ som andra losningar for kollektivtrafiken. Foljande
alternativ ingar i studien:

e Olika varianter for utbyggnad av Roslagsbanan till Odenplan eller
Centralen

e Utbyggnad av Roslagsbanan till Norrtélje och Rimbo

e Ny pendeltigsgren till Nordost

e Tvarbanan fran Solna vidare mot Nordost

e Roda linjen forlangd fran Morby via Taby centrum till Arninge

e Ny tunnelbana fran Odenplan via Solna till Morby centrum och vidare
via Taby centrum till Arninge

¢ Kombination av tunnelbanealternativen

e Busstrafik

Utredningen utgér fran fyrstegsprincipen och metodiken for tgardsvalsstudier
vilket innebér ett brett perspektiv och att olika typer av 16sningar provas. Aven
ytterligare alternativ for utbyggd kollektivtrafik kan komma att studeras. Nu
gallande tidplan innebar att en remissversion ska vara klar i november 2013 och
att antagande sker i mars 2014. Alternativen kommer att konsekvensbeskrivas
avseende nyttor och kostnader, och utvarderas mot hur val de svarar upp mot
olika mal.

De trafikanalyser som presenteras for tunnelbana till Nordost ar att betrakta
som preliminéra. I fortsatt arbete kommer analyserna att fordjupas avseende
stationsldgen, trafikering, kompletterande bussutbud och kollektivtrafikens
samplanering med nya bostiader och arbetsplatser i Nordostsektorn.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund
Regeringen har utsett statliga forhandlingspersoner som ska leda forhandlingar

om finansiering av Tunnelbana till Nacka och ett antal andra projekt dar
tunnelbaneutbyggnad kan vara aktuellt. Forhandlingspersonerna har begirt ett
underlag fran Trafikforvaltningen senast den 31 maj 2013. I detta PM redovisas
underlag avseende mojliga tunnelbaneutbyggnader till Hagastaden och
Nordostsektorn.

Trafikforvaltningen leder en Atgirdsvals- och idéstudie for kollektivtrafik till
Nordostsektorn? dar foljande alternativ ingar:

Utveckling av Roslagsbanan med foriandringar f6r minskad storning samt
generellt kortare restider:

e Roslagsbanan in till Odenplan via tunnel vid Ostra stn.

e Roslagsbanan in till Centralen via tunnel fran Ostra stn.

e Roslagsbanan via Virtabanan och Nya Karolinska till Odenplan samt
bibehéllen till Ostra stn

e Roslagsbanan via Vartabanan och Nya Karolinska till Stockholms central
samt bibehéllen till Ostra stn.

e Roslagsbanan till Norrtilje och Rimbo.

Pendeltag

e Ny pendeltigsgren som forbinder Arninge med Barkarby via Taby
centrum, Sollentuna och Kista

Tvarbanan
e Tvarbanan frdn Solna vidare mot nordost
Tunnelbanan

e Roda linjen forlangd fran Morby via Taby centrum till Arninge

e Ny tunnelbanelinje fran Odenplan via Solna till M6rby centrum och
vidare via Taby centrum till Arninge

e Kombination av alternativen

2 SLL Trafikndmnden beslutade 2012-06-19 om att genomfora en fordjupad idéstudie
for regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
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Buss
e Busstrafik enligt Buss i Nordost med goda forbindelser med Odenplan3

Jamforelsealternativ

e Busstrafik enligt utredningen Buss i Nordost

I trafikndimndens beslut anges ocksa att om det uppkommer andra intressanta
och relevanta alternativ under utredningens gang utreds de inom ramen for
idéstudien.

Utredningen har anpassats till den atgardsvalsprocess som tagits fram av
Trafikverket i anslutning till den nya planeringslagstiftningen som tradde i kraft
1januari 2013. Det innebar att fyrstegsprincipen anvands for att hitta lampliga
atgarder pa lang och kort sikt. Alternativen kommer att konsekvensbeskrivas
avseende nyttor och kostnader, och utvarderas mot hur val de svarar upp mot
olika mal.

Nu gillande tidplan for Atgirdsvals- och idéstudien innebér att en
remissversion ska vara klar i november 2013 och att antagande sker i mars
2014. Det underlag som nu redovisas for tunnelbana kan komma att utvecklas i
fortsatt arbete med studien.

I samband med tidigare studier av kollektivtrafik till Hagastaden (tidigare
Karolinska — Norra Station) finns utredningsmaterial avseende tunnelbana
mellan Odenplan och Hagastaden.

2.2 Redovisning och avgriansningar
Denna leverans omfattar strackningsskisser, bedomning av genomforbarhet,
kostnader, trafikering och resenarseffekter for tunnelbana Odenplan-
Hagastaden och alternativa tunnelbaneutbyggnader till Nordostsektorn.

Leveransen omfattar enbart tunnelbana och hanterar ej andra alternativ som
har studerats for Nordostsektorn och Hagastaden.

Det underlag som redovisas for tunnelbana till Nordost ar en tidigarelagd
leverans fran pagaende studie vilket innebar att ytterligare kompletteringar och
justeringar kommer att ske.

3 Tolkas som en 16sning med bra koppling till det regionala spéarsystemet, diar Odenplan
var den punkt som studerades i utredningen Buss i Nordost
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2.3 Underlag
Det tekniska underlaget ar dels baserat péa tidigare utredningsmaterial for
tunnelbana Odenplan-Hagastaden, och dels pa utredningsmaterial fran
pagaende Atgirdsvals- och idéstudie for Nordostsektorn. Underlaget fran
Atgirdsvals- och idéstudien for Nordostsektorn har en ligre detaljeringsgrad.

Strackningsprojektering har genomforts i plan och profil. Ritningar ska ses som
ett forsta skott pa tunnelbanans strackning till Nordost. I samband med en
fortsatt planering kommer sannolikt fler strackningsalternativ att behova
studeras, liksom att 6vervaganden gors avseende standardkrav och
detaljutformning.

De trafikanalyser som presenteras ar att betrakta som preliminéra. I fortsatt
arbete kommer analyserna att fordjupas avseende stationsliagen, trafikering,
kompletterande bussutbud och kollektivtrafikens samplanering med nya
bostiader och arbetsplatser i Nordostsektorn.
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3 Tunnelbana Odenplan-Hagastaden

Trafikforvaltningen har de senaste aren genomfort ett flertal utredningar om
kollektivtrafiklosning for Hagastaden dar 16sningar med tunnelbana, sparvag
och buss ingatt. Det som redovisas hir ar 16sningar med tunnelbana.

3.1 Alternativa losningar
For trafikeringen fran Odenplan till Hagastaden finns ett antal principiellt
skilda l6sningar for tunnelbana:
D. Avgrening av trafik fran grona linjen vid Odenplan4
E. Ny tunnelbanelinje fran 1-sparsstation intill befintlig tunnelbanestation
Odenplan
F. Ny tunnelbanelinje fran en ny tunnelbanestation under Citybanan vid
Odenplan, vilket majliggor forlingning soderut

Mojligheten att bygga ut en linje fran Odenplan och soderut 6ver Saltsjo-
Milarsnittet ar kopplad till I16sningen vid Odenplan. I samband med
remissversionen av stomnétsstrategi for lanet redovisas ett sddant alternativ
med en ny tunnelbanelinje i straket Alvsjé-Liljeholmen-Fridhemsplan-
Odenplan-Solna-Nordost. Om denna mojlighet vill bibehéllas kravs en 2-
sparslosning forbi Odenplan (alt C). En annan tankbar 16sning ar att
tunnelbanan gar i ett strak fran t.ex. Fridhemsplan till Hagastaden men utan att
passera Odenplan (studeras dock €j narmare i denna studie).

Val av losning paverkar ocksa trafikeringsforutsiattningarna vid en fortsatt
utbyggnad av tunnelbanan mot Nordost.

3.1.1 Alternativ A. Avgrening av trafik fran grona linjen vid Odenplan
I den forstudie som gjordes 2008 var utgangspunkten att trafikeringen sker
genom att trafik avgrenas fran Grona linjen fran Odenplan till Hagastaden.

Den tidigare studerade l6sningen har begransningar som ar av strategisk vikt
vid en fortsatt utbyggnad mot Nordost. For avgreningsalternativet (alt A) finns
en begriansning i turtithet som en foljd av att trafik grenas av fran grona linjen.
En ansats i tidigare studier har varit att vart tredje tag grenas av till Hagastaden
vilket med dagens kapacitet skulle ge 6-minuterstrafik till Hagastaden. Vid
avgrening maste dock effekterna for 6vriga delar av grona linjen beaktas,
eftersom 16sningen innebdr minskat utbud p4 striickan Akeshov-Odenplan.

4 Trafikuppldgg som redovisades i forstudien Ny tunnelbana till Karolinska — Norra
station, 2008
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Gron tunnelbana bestar av tre huvudlinjer:
17 Skarpnick-Akeshov

18 Farsta strand-Alvik

19 Hagsiatra-Hasselby strand

Det forekommer en del avvikelser fran linjeupplagget ovan. Under lagtrafik
vander till exempel en del tdg vid Odenplan, nagot som inte gors under
hogtrafik pa grund av risk for storningar i trafiken.

Grona linjen trafikeras idag som mest med 5 avgangar per 10 minuter, dvs 2-
minuterstrafik. Under morgonen ar resandet storst fran de sodra fororterna i
riktning mot centrala Stockholm. Figurerna nedan visar antal tag pa olika
delstrackor under morgonens maxtimme.

€

9 tagrh 19 tag/h 26 tag/h 30 tag/h 30 tag/h
Hasseby strand  Vallingby Akeshov Alvik Odenplan Gulmars-
plan

Idag, norrgdende maxtimme under fm (8.04-9.03 fran Odenplan)

12 tag/h 18 tag/h 25 tagh 27 tigh 27 tagth
Hasseby strand  Vallingby Akeshov Alvik Odenplan Gulmars-
plan

Idag, s6dergaende maxtimme under fm (7.18-8.16 frén Odenplan)

Vid avgrening kommer resenirer viaster om Odenplan att paverkas av minskat
utbud som en foljd av avgreningen. Utbudsminskningen beror pa vilken
riktningen av trafiken som betraktas, vilket bilderna ovan illustrerar.

En 16sning med avgrening av trafik fran grona linjen har alternativa
utformningar vid Odenplan:

e 2-sparslosning som nyttjar befintlig plattform

e 3-sparslosning och ny plattform

De bada utformningsalternativen illustreras nedan:
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Hagastaden/Karolinska )

— X ( \\ Odenplan )
I ¢ \\6/ R ¢ N

S:t Eriksplan Radmansgatan
Principlésning vid Odenplans tunnelbanestation med 2-sparslésning

Hagastaden/Karolinska

-2 Z\
-E

Odenplan
¢ N\ E I
S:t Eriksplan \ : I / : Radmansgatan

Odenplan

Principlésning vid Odenplans tunnelbanestation med 3-sparslésning och en ytterligare
tunnelbaneplattform fér norrgdende tag.

Vid Odenplan bedoms en 2-sparslosning inledningsvis vara tillracklig for den
planerade trafiken. Detta forutsatter optimal vaxelplacering och spargeometri,
sd att inga fordrdjningar sker in och ut fran plattformen. En 2-sparslosning vid
Odenplan skulle likna den som idag finns vid pa roda linjen vid
Ostermalmstorg, stationen har en plattform och tunnelbanan grenar sig mot
Ropsten och Morby centrum. En fordel med 2-sparslosningen ar att det blir
smidiga byten 6ver plattform for resenirerna.

En 3-sparslosning vid Odenplan ger nagot bittre kapacitet i systemet, och nagot
mindre storningskanslighet, men innebar samtidigt hogre investeringskostnad
och stor trafikpaverkan pé yttrafiken under byggtiden.

Bedomningen ar att en 2-sparslosning vid Odenplan inte begransar mojligheten
att med olika atgarder oka trafiken pé gron linje i framtiden. 2-sparslosningen
ses darfor som planeringsinriktning, men mojligheten till en framtida
utbyggnad till en 3-sparslosning bor hallas 6ppens. I samband med byggandet

5T februari 2009 beslutade SL:s styrgrupp for Karolinskagrenen att en 2-sparslosning ar
tillracklig, men att en framtida utbyggnad till 3-spérslésning ska vara mojlig ifall behov
uppstar.
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av Citybanan har vissa férberedande arbeten gjorts f6r en ny plattform for
tunnelbanan.

Alternativ A med avgrening av trafik fran gron linje innebar inget 6kat behov av
fordon och deparesurser.

3.1.2 Alternativ B. Ny tunnelbanelinje fran 1-sparsstation intill
befintlig tunnelbanestation Odenplan
Alternativet utgar fran samma strackning som alternativet med avgrening fran
Grona linjen. For att kunna trafikera med skyttel kravs minst féljande
grundlaggande infrastruktur:
e Ny station i Hagastaden och minst enkelspar pa strackan mellan
Odenplan och Hagastaden

e En 3-sparslosning vid Odenplan samt ny plattform, dar skytteln nyttjar
det nya sparet och befintlig tunnelbanetrafik pa grona linjen nyttjar
befintliga tva spar

e Banan ir ansluten till grona linjen med dtminstone ett spar for att dels
kunna kora fordonen till verkstad och dels for att kunna komma till
banan med underhallsfordon. Anslutningsspéret ar principiellt markerat
med en streckad linje i figuren nedan, men skulle dven kunna ligga
vaster om Odenplan.

Hagastaden/Karolinska

i

\ Odenplan )
N\ . ¢ .
S:t Eriksplan \ - g Radmansgatan
Qdenplan

Principlésning for skytteltrafikering med 5-minuterstrafik. Stationen vid Hagastaden har
dubbelspar.

For alternativet begransas turtdtheten av delvis enkelspar och att stationen bara
har ett vindspar vid Odenplan. Bedomningen ar att tatare trafik dn cirka 5-
minuterstrafik (med automatdrift) inte ar mojlig. Forutom begransningen
avseende turtithet innebar 1-sparslosningen vid Odenplan 6kade risker for
storningar i trafiken eftersom det inte finns mojlighet att tidsreglera vid
Odenplan.
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Losningen kan i ett senare skede byggas ut sa att den mojliggor trafikering med
avgrening enligt alternativ A. Detta innebar dock merkostnader.

Skytteltrafikeringen, enligt den infrastruktur som antagits, bedoms kunna ligga
kring cirka 5-minuterstrafik. Trafikeringen bor da ske med helautomatisk drift,
och den skissade 16sningen innebar ett behov av 1-2 st 70-meterstag.

3.1.3 Alternativ C. Ny tunnelbanelinje fran en ny tunnelbanestation
under Citybanan vid Odenplan, vilket maojliggor forlingning
soderut

Alternativet innebar en ny tunnelbanestation vid Odenplan med mdjlighet till
utbyggnad soderut. Detta alternativ ger en annan sparstrackning an tidigare
studerade 16sning (alternativ A och B).

Hagastaden/Karolinska )
X ¢
] )
I ] . I
S:t Eriksplan |- Radmansgatan
Odenplan

Principlésning for ny tunnelbana fran Odenplan till Hagastaden, dér ny plattform vid Odenplan
placeras under befintlig station.

Forutom nya stationer och dubbelspar mellan Odenplan och Hagastaden kravs
anslutning till befintligt tunnelbanesystem for tillgang till depa. Eftersom nya
plattformen vid Odenplan hamnar under Citybanan ar en koppling till grona
linjen har troligen komplicerad. Ett alternativ kan vara att istallet skapa
kopplingen till bla linje vid tex Solna centrum, vilket skulle kunna vara ett steg
mot en utbyggnad av tunnelbanan norrut frin Hagastaden.

3.2 Strackningsbeskrivning
Foljande strackningsbeskrivning bygger pa det strak som studerats tidigare och

som ligger till grund for kommunernas planering i Hagastaden (dvs alternativ A
och B).

Tunnelbanan gar i tunnel hela vigen fran Odenplan till Hagastaden. Efter
Odenplans station viker sparen av norrut parallellt med Torsgatan och vidare
mot Norra Stationsomradet och Nya Karolinska sjukhuset. Sparen passerar
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ovanfor en ledningstunnel och den planerade Citybanan innan de passerar
under Vartabanan och E4/20. Nedan illustreras den tiankta spardragningen.

‘Statonslage
alternativ 2

1 Citybanan ]

Station
Cdenplan

7
=
e

ol .- | Passage under
il £ - v befintlig tunnelbana

Station e Sy N | med ena sparet
Odenplan i — it Ay —L == 3

Uppskattad bergniva

Spartunnel {

Tunnelbanans strackning fran Odenplan till nya stationen i Hagastaden enligt alternativ A och B.
Kaélla: Forstudie, 2008.

Planeringen har utgatt fran att Odenplans station byggs ut med en ny plattform
och ett nytt spar soder om befintlig tunnelbana. I samband med byggandet av
Citybanan har vissa forberedande arbeten gjorts for en ny plattform.
Utformningen av stationen vid Odenplan, och fortsatt strackning till
Hagastaden, beror pa onskad trafikering vilket beskrivs nedan.

Den nya stationen placeras centralt i Hagastaden med narhet till nya sjukhuset
NKS, KI-omradet och det lokala centrum som planeras kring Torsplan. En stor
del av de boende far ocksé god tillgdnglighet till tunnelbanan. Vid Hagaplan
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anldggs busshaéllplatser runt torget for bussar norrut mot Solna. Tva biljetthallar
foreslas, den ena vid Hagaplan och den andra vid Torsplan. I alternativ C med
en ny strackning frdn Odenplan blir stationslaget i Hagastaden ett annat och
hamnar langre Osterut utan direkt koppling till Hagaplan och Torsplan.

Vid den norra tunnelbaneentrén kan eventuellt en koppling till Karolinska
institutet (KI) vara mojlig genom en gangtunnel under Solnavigen. Den s6dra
tunnelbaneentrén ger narhet till tunnelbanan aven for delar av befintlig
bebyggelse i norra Vasastan. Bilden nedan ar en tidig skiss och bilden visar
stationens lokalisering. Vilka forbindelsegdngar som ar aktuella och detaljerad
utformning ar inte bestamd.

Principlésning for stationen vid Hagastaden. Observera att kartbilden inte helt stdmmer éverens
med nuvarande planering av omradet.

Alternativ C ger ett annat strak fran Odenplan till Hagastaden &dn vad som
tidigare ar studerat. Losningen beskrivs narmare i kapitel 4 Ny tunnelbana fran
Odenplan till Nordost.

3.3 Genomforande

I detta kapitel redovisas en del genomforandemassiga aspekter for tunnelbanan,
enligt alternativ A och B. Beskrivningen gor inte ansprak pa att vara
heltdckande men har fokus pa nagra visentliga fragestallningar.
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Tidplanen ar likartad for alternativ A och B. Det bedoms ta ca 7-7,5 ar fran
beslut om fortsatt planering till fardigstallande och drifttagande. Tidplanen har
en del osdkerheter som kan gora tiden for genomforande bade kortare och
langre, vilket bland annat avser finansiering och planprocesser.

For att underlatta en framtida utbyggnad av tunnelbanan genomfors vissa
forsvarsarbeten vid Odenplan i samband med byggandet av Citybanan. Andra
punkter dar det bedoms kunna vara aktuellt ar vid Torsplan och NKS.

Tunnelbanans strickning passerar nira befintliga sparanlaggningar, under
tattbebyggt omréade fran Odenplan till Hagastaden och i Hagastaden dven under
omraden med vibrationskansliga verksamheter, framfor allt KI och NKS.
Byggandet av tunnelbanan bedéms genomforbart trots narliggande
vibrationskénsliga verksamheter. Erfarenheter fran bland annat Citybanan visar
att vibrationsalstrande arbeten ar mojliga att genomfora i den har miljon,
forutsatt en vil genomford produktionsplanering, fasta sprangtider, tydliga
kommunikationsrutiner och i viss utstrackning forsvarsarbeten och
vibrationsisolerande atgarder. Vibrationskansliga verksamheter och utrustning
sdsom operationssalar, forsoksverksamhet med djur, rontgen och mikroskop
bedoms behdva vibrationsisoleras med gummimattor eller liknande. I de fall
verksamheterna dnnu inte ar pa plats (NKS), gors lampligen isoleringen innan
inflyttning. Kalkylerna bygger pa att detta 4r genomf6rt innan tunneldrivningen
paborjas.

Att anlidgga tunnelbana bedoms ge konsekvenser pa tunnelbanans grona linje i
samband med arbeten nira befintlig anldggning. Preliminart finns risk for att
trafiken behover stangs av helt under nagra veckor vid Odenplan, samt langre
perioder (ca 1 &r) med enkelsparsdrift forbi Odenplan for att kunna uppfora ett
tredje spar, anslutningsspar for service och underhall, samt en ny plattform.
Ovanstaende bedomning ar dock prelimindr och behover studeras vidare i
fortsatt planering.

3.4 Resande och resenirsnyttor
Foljande analysresultat ar baserat pa forstudie Tunnelbana till Karolinska-
Norra Station (2008) samt kompletterande analyser gjorda 2009- 2012.
Analyserna avser ar 2030 och hinsyn ar taget till utveckling enligt RUFS samt
bebyggelseplanerna for Hagastaden.

Resandeeffekterna for alternativ med tunnelbana péverkar dels av hur sjilva
tunnelbanan utformas (stationslédge, trafikering etc) men dven av hur det
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kompletterande bussutbudet ser ut. Kompletterande busstrafik behovs till
Hagastaden for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. Bussutbudet kan dock
minska betydligt i en situation med tunnelbana. Beroende pa val av
kompletterande bussutbud kan resandeeffekterna for alternativet bade
forbattras och forsamras.

3.4.1 Restidseffekter
De studier som har genomforts visar att det uppstar tydliga restidsvinster i
omradet Hagastaden med utbyggd tunnelbana. Storst restidsvinster ger
alternativ dar trafik grenas av fran Grona linje vid Odenplan till Hagastaden
eftersom det innebar resa utan byte for manga resenirer soderifran. I forstudien
fran 2008 anges den genomsnittliga restidsvinsten for resenirer till Hagastaden
till cirka 3,5-4 minuter (avser modellberiknad upplevd restid KRESU). Aven pa
systemniva finns potential for restidsvinster.

I fordjupade studier som gjorts under 2012 blev den genomsnittliga
restidsforandringen i Hagastaden ar nagot lagre, i storleksordningen 2 minuter,
vilket troligen beror pa ytterligare reduceringar i bussutbudet jamfért med vad
som gillde i forstudien.
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Upplevd restidsféréndring (KRESU-tid) fér omraden i och kring Stockholms innerstad. Grén cirkel
indikerar upplevd restidsférbéttring, medan réd indikerar upplevd restidsférsémring.

Ett annat enkelt satt att illustrera restidseffekterna av tunnelbana ar att titta pa
rena restider. Ett exempel kan vara en resenir som reser fran Slussen till
Hagastaden. I ett alternativ med utbyggd tunnelbana till Hagastaden, med
avgrening av trafik, blir restiden cirka 10 minuter (kértiden Odenplan-
Hagastaden ar bedomd till ca 2 minuter). Idag tar en sddan resa ca 16-23
minuter® (inklusive byte) med tunnelbana fran Slussen till S:t Eriksplan och dar
byte till buss till Karolinska.

Alternativ med skytteltrafikering mellan Odenplan och ger inte lika stora
restidsvinster som en foljd av att resenédrer maste byta vid Odenplan.

3.4.2 Resandemdangder

Maingden resenérer pa tunnelbana till Hagastaden ar relativt kansligt beroende
péa val av tunnelbanel6sning och omfattningen pa kompletterande busstrafik.
Alternativ dar trafik avgrenas fran Gron linje ger storre resande dn alternativ
dar resendrer maste byta vid Odenplan.

6 SL:s reseplanerare, resa fran Slussen till Karolinska institutet
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De analyser som gjordes i forstudien fran 2008 gav med avgrening ca 6000
avstigande och ca 1000 pastigande under kl 6-9. Fordjupade studier under 2012
gav ett nagot storre resande, ca 7400 avstigande, under samma tidsperiod.
Okningen forklaras bla av att kommunerna utokat antalet arbetsplatser men
aven av ett minskat bussutbud och annan utformning av station Odenplan (2-
sparslosning som medger smidigare byte 6ver plattform).

Figuren nedan illustrerar resande mangderna pa Gron linje ar 2030 under
morgonens maxtimme, for alternativ med avgrening av trafik fran Odenplan till
Hagastaden. I norrgaende riktning ar det storst antal reseniarer mellan Slussen
och Gamla Stan, medan motsvarande striacka for sodergaende tag ar mellan S:t
Eriksplan och Odenplan.
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Resandet pa Gréna linjen under morgonens maxtimme 2030 med avgrening till Hagastaden enligt
utredningsalternativet. Kélla: férdjupade analyser 2012.

Vid avgrening kommer resenérer vister om Odenplan att paverkas av minskat
utbud som en foljd av avgreningen. Framforallt ar det resenarer pa strackan
Alvik-Odenplan som drabbas av 6kad trangsel. Genomsnittlig trangselniva ar
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dock lagre an i systemets mest belastade del, mellan Slussen och Gamla stan, se
figur nedan.

1000

800

40 % staplatsutnyttjande

Teoretisk kapacitet

Sittplats at alla

Sodergaende: Sankt Eriksplan - Odenplan Norrgaende: Slussen - Gamla Stan

mJA  m6-minuterstrafikering till Hagastaden

Genomsnittligt antal resenérer per tag i de snitt pa Gréna linjen som har stérst resande under
morgonens maxtimme i respektive riktning 2030. | JA antas 30 tag i timmen p& Gréna linjen. | UA
antas férenklat vart tredje tag ga till Hagastaden. Kélla: kompletterande analyser 2012.

Resultaten ovan ar ett genomsnitt under maxtimmen. I praktiken kommer vissa
avgangar och vagnar att utnyttjas olika. Detta leder till att vissa turer under
maxtimmen naturligt kommer att upplevas som trangre dn andra. Exempelvis
kommer tdg som gar hela viagen fran Hasselby strand att ha ett storre resande
an tg som startar narmare city. Det finns skil att se 6ver hur en
avgreningslosning kan trafikeras péa ett satt som pa basta sitt nyttjar den
kapacitet som finns.

Kapaciteten paverkas ocksa av andra faktorer som kan ha stor betydelse for
kapaciteten pa Grona linjen, till exempel:

e Val av fordon. Den nyligen upphandlade vagntypen C3o0 till Roda linjen
har fler staplatser och firre sittplatser 4n dagens C20. Detta ger hogre
kapacitet men ocksa storre andel stdende resenirer.

e Gjorda analyser utgar fran att det gar att kora 30 tdg i timmen pa Grona
linjen. Det bor finnas mojligheter att utoka detta i framtiden med ny
teknik och beteendepaverkande atgarder.

e I f{orstudien om tunnelbana till Nacka studeras mojligheten att integrera
en av Grona linjens sodra grenar med Bla linjen. Detta skulle mgjliggora
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en kapacitetshojning till de sodra fororterna, men ocksa ge andra
trafikeringsforutsattningar pa Grona linjen. Effekten vaster om
Odenplan bedoms dock vara marginell.

En specifik fragestillning kopplad till tunnelbana ar om Odenplans station har
tillracklig kapacitet for att kunna hantera den 6kning av resandet som foljer av
en utbyggnad till Hagastaden. Att bedoma kapaciteten vid Odenplan ar
komplext och detaljutformningen har stor betydelse. Rulltrappor, trappor och
plattformsytor paverkar vilken kapacitet som uppnas. En enkel ansats ar att
jamfora resandemingderna med andra stationer i tunnelbanan, se nedan.

Tunnelbanestation Pastigande Avstigande
UA JA UA JA

T-centralen 17 600 16 800 16 800 16 000
Fridhemsplan 6 700 6 700 9 000 8900
Slussen 11 400 11 200 8 300 8 400
Hétorget 500 400 6 900 6 900
Gamla Stan 4 400 4 000 5800 5400
Ostermalmstorg 1300 1300 4900 5000
Odenplan 5800 3900 4500 3700
Karolinska/Hagastaden 400 - 3 800 -

Lilieholmen 2800 2800 3300 3500
Tekniska hdgskolan 2000 2000 3200 3 300
Radmansgatan 700 700 3 200 3 300
Gullmarsplan 5000 4900 2 300 2200
Skanstull 1 600 1 500 2200 2200
Medborgarplatsen 1000 900 2100 2100
Stadshagen 800 800 2100 2200

P&- och avstigande under maxtimmen vid de 15 stérsta tunnelbanestationerna ar 2030 med
avgrening av trafik fran Gréna linjen till Hagastaden. Sorterat pa antalet avstigande i UA.
Avrundat till nérmsta 100-tal. Kélla: kompletterande analyser 2012.

Med en plattform pa Odenplan blir resendrsmiangderna i nivd med genomsnittet
for T-centralen (3 plattformar) och Slussen (2 plattformar). Jamfort med
Slussen bedoms dndé den faktiska belastningen pa Odenplan blir lidgre eftersom
Slussen har ett resande som ar mindre jamnt fordelat norrut och séderut.
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Att bygga ytterligare en plattform vid Odenplan enligt 3-sparslosningen ger
ingen sjalvklar forbattring av kapaciteten. Nuvarande planering innebar att en
eventuell ny plattform vid Odenplan blir relativt smal”. Konsekvensen blir att
trangseln pa den nya plattformen blir férhéllandevis hog samtidigt som
trangseln avtar pa befintlig plattform. Det talar for att det kan vara tillrackligt
med befintlig plattform. Sett till orienterbarhet och byten ar ocksé en plattform
att foredra. Resenirer behover da inte hélla reda pa fran vilken plattform tagen
gar, och byten mellan soder- och norrgaende tag kan ske direkt 6ver plattform.
Utifran ovanstadende resonemang ses en ny plattform vid Odenplan inte som en
forutsattning for att bygga tunnelbana till Hagastaden.

Alternativ med skytteltrafikering ger ett mindre resande till Hagastaden som en
foljd av att fler resendrer maste byta vid Odenplan. Skyttelalternativet har i
analysers fatt ca 4000-4500 avstigande under kl 6-9.

Notera att de analyser som i denna rapport redovisas for alternativet Ny
tunnelbana frdn Odenplan till Nordost har gett ett lagre resande till/fran
Hagastaden. Skillnaden beror bland annat pé att de analyserna utgétt frdn en
mindre detaljerad omradesindelning i Hagastaden, mindre anpassningar av det
kompletterande bussutbudet och delvis annan utformning av stationslosningar
vid Odenplan.

3.5 Kostnadsbedomning
En fornyad bedomning av investeringskostnad har under 2012 genomforts for
skyttelalternativet och avgreningsalternativen.? Jimfort med den bedomning
som gjordes i samband med forstudien 2008 ar kostnaden lagre. I forstudien
redovisades en investeringskostnad pa ca 2,9 Mdkr for den aktuella
strackningen (3-sparslosning med avgrening). Framsta anledningen till
skillnaden ar forstudiens relativt stora paslag for risker/oforutsett. I nuldget
bedoms risknivan vara lagre.

Kostnaden bedoms enligt nedan:

7 Maximal plattformsbredd kommer vara 5,2 meter, exklusive eventuell inklidnad och
installationsutrymmen, jaimfort med tidigare krav fran SL pa ca 7 meter.

8 SL, Alternativa l6sningar for kollektivtrafik till Karolinska-Norra Station, 2009-10-08,
samt analyser gjorda 2012.

9 Vectura (2012), Utredning — Tunnelbana — skytteltrafik Odenplan-Hagastaden
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Sparanlaggning | Fordon

och stationer, och depa, |Totalit,
Alternativ Mdkr Mdkr Mdkr
Alt A. Avgrening av trafik fran Ej
grona linjen vid Odenplan, fran ytterligare
befintlig 2-sparsstation 1,6 fordon 1,6
Alt A. Avgrening av trafik fran Ej
grona linjen vid Odenplan, fran 3- ytterligare
sparsstation 2,1 fordon 2,1
Alt B. Ny tunnelbanelinje fran 1-
sparsstation intill befintlig
tunnelbanestation Odenplan
(skytteltrafik) 1,6 0,1-0,2 1,7-1,8

Kostnadsbeddmning for olika alternativ av utbyggnad av tunnelbana Odenplan-Hagastaden.

For alternativet med skytteltrafik bedoms 1-2 st 70-metersfordon a ca 50 Mkr
behovas for trafikeringen (tva fordon motsvarar ett fullingdstag). Depautrymme
bor kunna skapas inom befintligt system eftersom det ar fa tillkommande
fordon. I siffrorna ovan ar en schablonkostnad medtagen for depa motsvarande
100 MKkr for ett fullingdstag. Avgreningsalternativen innebar inget ytterligare
behov av fordon.

I kostnaden ingér tunnlar, BEST (bana, el, signal och tele), lednings- och
trafikomlaggningar, ny station vid NKS, verksamhetsskador, projektering och
projektledning samt riskpdslag/besparingar kopplat till marknadssituation vid
upphandling, projektledningsférmaga mm. I beriakningen ingér inte
ersiattningstrafik for de tunnelbanetrafikavstangningar som kommer att
behovas under byggtiden. Kalkylen forutsatter att de byggnader och den
utrustning som behover vibrationsdampas dtgiardas innan produktionen
péborjas, sa att framdriften kan uppratthéllas. Byggande av tunnlar antas ske
med sprangning, men dven borrning kan vara ett alternativ. Kostnaderna
omfattar hittills genomford projektering samt forsvarsarbeten vid Odenplans
station (100 MKkr).

Kostnadsbedomningen har dock vissa osakerheter. En risk som identifierats
efter kalkylen° ar att bergtiackningen vid station Hagastaden kan vara mindre,
och att husens grundlaggning kan paverkas mer, dn vad som tidigare antagits. I
vilken grad det kan paverka investeringskostnaden ar inte bedomt.

10 Vid strackningsstudier 2013 (WSP) av ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost
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3.6 Ovriga effekter
Tidigare utredningar visar att en tunnelbanel6sning med avgrening av trafik
fran Grona linjen till Hagastaden har potential att ge god samhéllsekonomi. De
storsta bidragen ligger i restidsvinster och minskade trafikeringskostnader.
Skytteltrafikering bedoms ge simre samhallsekonomi efter ovanstdende nyttor
ar mindre samtidigt som investeringskostnaden ligger pa samma niva.

Tunnelbanelosningen ger generallt hog kvalitet som en f6ljd av egen bana med
hog punktlighet och framkomlighet. Komforten for resenirerna, sett till
trangsel, bedoms vara god. Tunnelbanel6sningen innebir ingen direkt paverkan
pa ovriga trafikslag eftersom trafiken ar helt separerad.

Tunnelbana ger liten paverkan pa stadsmiljon eftersom strackningen gar i
tunnel och en ny station kan integreras vil i bebyggelsen i Hagastaden. En
l6sning dar tunnelbanan géar i ett strak fran Odenplan enligt alt C, och darmed
kan forlangas soderut, innebar dock att stationsldaget i Hagastaden maste fa en
annan placering. Mojligheten att skapa en god placering ar i nuldget oklar.

Eftersom tunnelbanan ger restidsvinster finns potential att locka 6ver bilister
till kollektivtrafiken, vilket ar positivt ur miljosynpunkt. En positiv effekt ar
ocksa minskat behov av busstrafik vilket innebar mindre buller, lokala
luftutsldpp och utrymmesbehov. Aven med en utbyggnad av tunnelbanan finns
dock fortsatt behov av att utveckla busstrafiken med 6kad medelhastighet och
kapacitet.
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4 Ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost

Féljande underlag 4r hiimtat frin pagiende Atgirdsvals- och idéstudie av
kollektivtrafik till Nordostsektorn.

4.1 Overgripande, strickning och stationer
Alternativet innebir en ny tunnelbanelinje fran Odenplan till Nordost. Foljande
stationslagen har utgjort utgangspunkt for strackningsstudierna:

e Odenplan
e Hagastaden
e SolnaC

e Solna station/Frosunda

e Bergshamra

e Danderyds sjukhus

e Morby

e Roslags Nisby

e Tiby centrum/Galoppfaltet
e Arninge

Ytterligare stationsldagen kan 6vervigas vid samplanering med tillkommande
bebyggelse. For att alternativet ska ge sa god 16nsamhet som mojligt ar det av
stor vikt att utbyggnaden sker i samplanering med kommunernas
bebyggelseplanering, dar det skapas mojlighet att exploatera i lampliga
stationslagen. Tillkommande stationsldgen medfor dock samtidigt att restiden
forlangs.

Den strackningsstudie som redovisas hir ska ses som en forsta ansats att hitta
en tunnelbanelosning till Nordostsektorn. Ytterligare varianter kommer att
behova provas i samband med en eventuellt fortsatt planering.

Mojligheten till etapputbyggnad bor overvagas. I denna rapport redovisas
bedomd investeringskostnad for en utbyggnad fran Odenplan till Solna
station/Frosunda.
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Arninge

Hagernds..
.Téby Galopp/Taby Centrum

T [Roslags Nasby

TIT Mérby Centrum

Erwfbanderyds sjukhus

Be.rg‘s'hamra

T | Solna Station/Frésunda

TT SolnaVCentrum
a T Hagastaden

Ty

Odenplan

Principstrédckning fér ny tunnelbana fran Odenplan via Solna till Mérby centrum och vidare via
Téby centrum till Arninge.

Hagernas och Bergshamra ar i figuren ovan markerade som tankbara
stationslagen. Ytterligare stationsldagen kan 6verviagas mellan Morby centrum
och Roslags-Niasby. Om tunnelbanan ska vara mgjlig att forlanga soderut fran
Odenplan paverkas strackningen mellan Odenplan och Hagastaden.
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Den tiankta strackningen ger majlighet att koppla samman Nordost med Solna
och Hagastaden, vilket ar en fordel for detta tunnelbanealternativ. Jamfort med
en forlangning av roda linjen innebar det en betydligt storre investering, men
samtidigt skapas fler nyttor i form av nya forbindelser.

4.2 Striackningsbeskrivning

4.2.1 Odenplan — Solna Station

(7 Kprdinska

Oversikt Odenplan — Solna station.

Mellan Odenplan och Hagastaden finns alternativa strackningar och
stationsldgen (se dven kapitel 2 Tunnelbana Odenplan-Hagastaden). Det
vistliga alternativet foljer den korridor som legat till grund f6r Solna stad och
Stockholms stads planering av Hagastaden, och medger ett stationsliage med



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2013-06-05

entréer till Torsplan och Hagaplan. Losningen har stod i detaljplaner for
Hagastaden.

Det Ostliga alternativet innebar att en ny plattform och nya spar for tunnelbanan
anlaggs under Citybanan vid Odenplan vilket ger en annan strackning till
Hagastaden och en annan placering av stationen. Nya tunnelbanestationen vid
Odenplan hamnar relativt djupt ca 60 meter under markniva. Stationen nyttjar
samma entréer som befintlig tunnelbana och Citybanan. En fordel med denna
l6sning ar att det ger majligheter till forlangning soderut fran Odenplan.

Det nya alternativa stationslaget for Hagastaden ar mycket 6versiktligt utrett
och mojligheterna att integrera stationen i Hagstaden maste, om alternativet
bedoms intressant att ga vidare med, utredas djupare i samrad med
kommunerna och berorda aktorer. Stationslaget innebar en forandring jamfort
med detaljplanerna for Hagstaden.

Den nya tunnelbanelinjen har placerats parallellt med bl tunnelbana vid Solna
Centrum samt pa samma niva. Har kan 6verviagas om det ar mojligt att skapa
bytesmogjligheter direkt 6ver plattform.

En ny station Solna Station/Frosunda ar placerad i stort sett vinkelratt under
Ostkustbanan. Stationen kommer att ha uppgangar mot Arenastaden och
Frosunda och skapar bytesmojlighet till pendeltig. Nivaskillnaden fran ny
plattform till marknivé ar ca 28 m.

For strackan Odenplan-Solna station/Frosunda har investeringskostnad brutits
ut da det kan vara en lamplig etapputbyggnad av tunnelbanan.

4.2.2 Solna Station — Morby Centrum

Fran Solna station/Frosunda till Morby centrum passerar tunnelbanan
Brunnsviken och Stocksundet vilket ger sarskilda forutsattningar. Spartunnelns
djup under Brunnsviken respektive Stocksundet styrs av radande bergnivaer,
som &r okdnda. Med ledning av uppgifter fran tidigare projekt vid trafikplats
Jarva krog antas bergnivan under Brunnsviken ligga pa ca -30. Har har
utgangspunkten varit att hitta en dragning i berg for att undvika dyra l16sningar
med sanktunnel under Brunnsviken och sanktunnel alternativ bro 6ver
Stocksundet.
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En strackning i berg innebar dock att tunnelbanan hamnar relativt djupt och att
det inte ar mgjligt att skapa en direkt ssmmankoppling med Roda linjen vid
Danderyds sjukhus, dar resenarer skulle kunna byta direkt 6ver plattform.

Bergstrackningen innebar aven att en tankbar station Bergshamra hamnar ca 70
meter under mark och 50 meter djupare an befintlig station for Roda linjen.
Eftersom Bergshamra redan forsorjs av Roda linjen och att en ny bytespunkt
mellan linjerna kan skapas vid Danderyds sjukhus och/eller Morby centrum bor
det 6vervagas att lata stationslaget utga.

En ny station Danderyds sjukhus har placerats oster om befintlig station. Beroende péa val av
bergtunnel under Stocksundet hamnar stationen ca 35 meter under mark.

Tunnelbanan fortsitter sedan under E18 och vidare mot Morby centrum. Den losning som
tagits fram i denna studie innebar att en ny station forlaggs under E18, cirka 40-45 meter
under mark. Stationen &r placerad Oster om befintlig station. Vid Morby bor det dock vara
mojligt att justera strackningen sa att det skapas en mojlighet att &stadkomma byten for
resendrer direkt over plattform.

..

Oversikt Bergshamra — Mérby Centrum. RSd stréckning &r befintliga Réda linjen och vit
strdckning &r testad 16sning fér nya tunnelbanan fran Odenplan till Nordost.
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4.2.3 Morby Centrum - Arninge
Fran Morby centrum fortsatter strackningen mot nasta station vid Roslags-Nasby. I hojd med
Roslagsbananas passage under E18, vid Djursholms Ekeby, borjar striackningen att folja
Roslagsbanan genom Enebyberg och vidare mot nasta station vid Roslags-Nasby. Dar ligger
norra andens uppgangar i hojd med Centralviagen. Vid station Roslags-Nasby finns en
bytespunkt till Roslagsbanan. Entréer till tunnelbanan bor kopplas till Centralviagen i norr och
utvecklingen av Pentavigsomradet och Avatriangeln. I sédra Ainden bor uppgéngar finnas mot
Ost och vast i hojd med Roslagsbanans plattformar. Nivaskillnaden fran ny plattform till
markniva ar ca 26 m.

Spardragningen ar, da det ar mojligt, lagd 1angs Roslagsbanan och E18 for att ett minimalt
antal energibrunnar (bergvarme) ska paverkas.

Strax innan ny station vid Taby Centrum/Taby galopp viker tunnelbanan av fran
Roslagsbanans lage och fortsétter 6sterut mot E18. Vid Taby Centrum/T#by galopp finns en
bytespunkt till Roslagsbanan. Ny station ligger i nira anslutning till Taby centrum med
uppgang soder om Roslagsbanans station, en viktig lokal knytpunkt for busstorg och T-bana.
Uppgangen norr om Roslagsbanans station, kopplar till centrum och bostdderna norr om
Marknadsvagen. Uppgangen inom den nya stadsdelen pa galoppfaltet ar en viktig lokal
uppgang for den nya stadsdelen nara framtida lokaliseringar av skola och badhus.
Nivaskillnaden fran ny plattform till markniva ar ca 21 m.

Sparlaget foljer E18 genom Hagernas (dar spargeometrin medger ett framtida stationslige)
fram till trafikplats Arninge. Vid en eventuell station i Hagernas finns mojlighet att placera
stationsentré i anslutning till bostadsomraden.

Vid passage mellan Hagernés och Arninge styrs tunnelns niva av bergnivaer, som antas ligga
djupt med anledning av den geologiska formationen i forlangningen av Hagernésviken.
Bergnivaerna ar okdnda, men antas ligga pa ca -5. I Arninge skapas en bytespunkt med
Roslagsbanan.

Station Arninge placeras i niara anslutning till framtida Arninge Resecentrum. Den s6dra
uppgangen placeras i direkt anslutning till resecentrum och den norra inom ett storre omréade
en bit bort fran resecentrum, i nirheten av kommande bostadsbebyggelse. Nivaskillnaden
fran ny plattform till markniva ar ca 20 m. Riksintresse natur i h6jd med motorbanan, norr
och oster om Jaktvillan méste beaktas. I stationens forlingning ar det mojligt att 1agga in
vand- och uppstillningsmojligheter.



JL Trafikférvaltningen 5(68)

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2013-06-05 Diarienummer
SL-2013-00510

Oversikt stréckan mellan Mérby Centrum och Arminge. Vit stréckning &r ny tunnelbana fran
Odenplan. Orange stréckning illustrerar linjedragning om R6&d linje férldngs.

4.3 Genomforandeaspekter och samlade slutsatser fran tekniska
studierna
For en ny tunnelbanelinje fran Odenplan till Arninge har olika linjer i plan och profil
studerats. Studierna har landat i ett mgjligt huvudalternativ som gar i bergtunnel under bade
Brunnsviken och Stocksundet. Bedomningen ar att tunneldrivning genom fast berg ar bade
enklare och vasentligt billigare an en 16sning med betongkonstruktioner. Bana forlagd i
bergtunnel bedoms ocksa ge minsta intrang i befintlig miljé under byggskedet da merparten
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av arbetet bedrivs underjord. Fast berg ligger relativt djup pé langa delar av striackningen
vilket kommer innebara djupt forlagda stationer och langa arbetstunnlar. Det har negativ
péaverkan pa resandekomfort och arbetsmiljo och stora krav kommer att stéllas pa utformning
av stationsuppgangar och utrymnings/servicevagar.

Foreslagen strackning uppfyller inte onskemaélet om att majiggora ett byte over plattform och
sammankoppling med rod linjen vid Danderyds sjukhus. En sddan 16sning har visat sig krava
en sanktunnel under Brunnsviken. Ett byte 6ver plattform kan eventuellt dstadkommas vid
Morby Centrum, det méste dock studeras ytterligare.

For strackan Odenplan-Hagastaden ar genomforandet starkt beroende av val av
l6sning. For alternativet med ny station under Citybanan och ny strackning till

Hagastaden behover fordjupade studier goras av strackning, genomférande och
nyttor om losningen bedoms intressant att g vidare med i en fortsatt planering.

Strackan fran Morby centrum till Arninge passerar flera omraden med smahusbebyggelse och
energibrunnar ar vanligt forekommande (enligt SGU brunnsarkiv). Bedomningen ar darfor
att tunnelbanan bor placeras, under Roslagsbanan och E18, sé 1angt det ar mojligt, for att
minimera paverkan pa dessa.

En forutsattning for studien har varit att strackningarna ska ga i tunnel. Efter Taby
centrum/T#by galopp, da tunnelbanan gér lings E18, bor det emellertid vara majligt med en
dragning ovan jord, vilket skulle innebara minskade anldggningskostnader. En dragning ovan
jord medfor dock storre intrdng och dven risk for storre driftsproblem dn med en
tunneldragning.

Strackan fran Odenplan till Arninge ar cirka 20 km och en etapputbyggnad bor
darfor 6vervagas i en eventuellt fortsatt planering. I denna rapport redovisas
bedomd investeringskostnad for en etapputbyggnad frdn Odenplan till Solna
station/Frosunda.

4.4 Trafikering
Alternativet har nara koppling till hur en tunnelbana mellan Odenplan och
Hagastaden utformas. For trafikeringen fran Odenplan till Nordost finns darfor
ett antal principiellt skilda 16sningar:
A. Avgrening av trafik fran grona linjen vid Odenplan
B. Ny tunnelbanelinje fran 1-sparsstation intill befintlig tunnelbanestation
Odenplan

1 Trafikupplagg som redovisades i forstudien Ny tunnelbana till Karolinska — Norra
station, 2008
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C. Ny tunnelbanelinje fran en ny tunnelbanestation under Citybanan vid
Odenplan, vilket majliggor forlangning soderut

Val av 16sning paverkar trafikeringsforutsiattningarna vid en fortsatt utbyggnad
av tunnelbanan mot Nordost, liksom mdjligheten att bygga ut en linje fran
Odenplan och soderut 6ver Saltsjo-Malarsnittet. En annan tankbar 16sning ar
att tunnelbanan gar i ett strak fran tex Fridhemsplan till Hagastaden utan att
passera Odenplan (studeras dock €j narmare i denna studie).

Tabellen nedan sammanfattar slutsatserna.

Alternativ Mojlig turtithet mot Nordost Utbyggnads-
mdojlighet
soderut fran
Odenplan

AltA Beror pa fordelning av tdg mellan Nej

Avgrening av trafik fran grona | Hagastaden/Nordost och stationer vister

linjen vid Odenplan om Odenplan.

Cirka 6-minuterstrafik till
Hagastaden/Nordost bedéms rimligt.

AltB Teoretiskt cirka 5-minuterstrafik med Nej

Ny tunnelbanelinje frén 1- helautomatisk drift .

sparsstation intill befintlig Vid forlangning vidare mot Nordost finns

tunnelbanestation Odenplan risk for att turtdtheten i praktiken maste

bli 1agre pga enkelsparet vid Odenplan
eftersom storningskénsligheten okar.

AltC Beror pa utformning av vindstationer Ja

Ny tunnelbanelinje fran en ny | etc.

tunnelbanestation under

Citybanan vid Odenplan

Sammanfattning av trafikeringsférutséttningar.

I pagdende Atgirdsvals- och idéstudie har foljande trafikeringsuppligg testats:

e Ny linje i 5-minuterstrafik frin Odenplan till Arninge. Alternativet
bygger pa en ny station under Citybanan vid Odenplan, dvs alt C.

e Avgrening av trafik frdn Grona linjen med en linje till Arninge i 6-
minuterstrafik. Motsvarar alt A. Analysen bygger pa att det ar

Skarpnickslinjen med det kan dven vara ndgon annan.

Figurerna nedan illustrerar de testade trafikeringsupplaggen.
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SRR Frusngen - Marby S-minuterstrafik
EE oo -mesyc 10-minutsrstrafik
I voshore - Ropsten Sminuterstrafik
Taby centrum/Taby galopp
17SKAL Skarpnack - Alvik B-minuterstrafik
Roslags-Nasby
S rersts strand - Akeshov 12-minutsrstrafik
EEE  ooostond -vslingby 12-minuterstrafik
[ Hagssta - Hasselny -minuterstrafik Morby €
EESBERI ouenpian - Aminge S-minuterstrafik Danderyds sjukhus

Bergshamra

Universitetet

uapeysedey

Tekniska hagskolan

Ostermalmstorg

uejdspjpoyy

uejdswayply

Aagaupsuy
uejdsyul ¥§
uezeSsuewpey

Testat trafikeringsupplédgg for ny tunnelbana till Aringe fran Odenplan. 5-minuterstrafik pa
strdckan Odenplan-Arminge.

Trafikeringen enligt ovan innebar ett utokat behov av 12 tag (exkl reserv).
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JESEREIN Frusngen - Morby S-minuterstrafik
I 2 minge
EEE - - - sy © 10-minuterstrafik
R . <t - Ropsten S-minuterstrafik
- Téby centrum/Taby galopp
175KAR Skarpnick - Arninge -minuterstrafik
- Roslags-Nésbhy

Farsta strand - Akeshov 1z-minuterstrafik

Farsta strand - Vallingby 12-minuterstrafik

Hagsitra - Hasselby E-minuterstrafik Marby C

Danderyds sjukhus

Bergshamra

Universitetet

uapeysedey .
seucsll

uis eums.
epunsgiy .

Tekniska hogskolan

Ostermalmstorg

T-centralen

Buagqaupsuy
uejdswaypuy

uedsyl3 x5,
uejeSsuewpey

Gamla stan

Avgrening av grén linje fran Odenplan till Arninge. 6-minuterstrafik till Arninge, motsvarande
minskning av trafiken pa strdckan Odenplan-Alvik.

Trafikeringen enligt ovan innebar ett behov av ytterligare 10 fullingdstag (exkl
reserv).
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Nedan redovisas kortiden mellan Arninge och Odenplan for tunnelbanan.

Total kértid fran
Arninge till Odenplan :
22min 12s

\ 3,7min
2,2min

4,2min

1,5min

1,5min
32, 1min
1,6min

1,4min

2,1mi-n # 1,9min

Antagna kértider i riktning mot Odenplan.

I de fortsatta analyserna kommer fortsatta 6vervaganden att goras om
tunnelbanans stationsldgen och kompletterande bussutbud.
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5 Forlingning av rod linje fran Morby till Nordost

Féljande beskrivning ir himtad fran pagiende Atgirdsvals- och idéstudie av
kollektivtrafik till Nordostsektorn.

5.1 Overgripande, strickning och stationer
Alternativet innebar att Roda linjen forlangs fran Morby till Nordostsektorn.
Foljande tillkommande stationsldgen utgor utgangspunkt for studierna:
e Roslags Nasby
e Téaby centrum/Galoppfiltet
e Arninge

Ytterligare stationsldgen kan 6vervigas vid samplanering med tillkommande
bebyggelse. For att alternativet ska ge sa god 16nsamhet som mojligt ar det av
stor vikt att utbyggnaden sker i samplanering med kommunernas

bebyggelseplanering, dar det skapas mojlighet att exploatera i lampliga
stationsldgen.
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Arninge T |

Taby Galopp/Taby Centrum Hagernas
T

T Roslags Nashy

T ‘ Morby Centrum

TJ Danderyds sjukhus

Bergshamra T
=

Principstréackning for réda linjens férldngning fran Moérby via Taby centrum till Arninge. Hdgernés
&dr markerat som ett tdnkbart stationsléage. Ytterligare stationsldgen kan 6vervdgas mellan Mérby
centrum och Roslags-Nésby.

Att forlanga rod linje till Nordostsektorn innebar en mindre investering an en
ny tunnelbanelinje frdn Odenplan. Landstingets planerade satsning pa roda
linjen (signalsystem, fordon och depd) bor 6ka forutsiattningarna for en
utbyggnad jamfort med idag som en f6ljd av 6kad kapacitet och kvalitet.
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Vilka mojligheter som skapas for tunnelbana till Nordost hinger samman med
hur trafiken fordelas mellan roda linjens ben och hur angransande trafiksystem
utvecklas (tex Roslagsbanan och Sparvag City).

5.2 Strickningsbeskrivning
Forlangningen av Rod linje sammanfaller till stor del med den strackning som
galler for alternativet med ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost. Foljande
strackningsbeskrivning fokuserar darfor pa den del dar alternativen skiljer sig
at, vilket ar strackan frdn Morby Centrum till passagen med E18/Roslagsbanan.

Bergtunneln vid Morby centrum fortsatter ca 400 meter norr om plattform. Idag anviands
delar av denna stracka for uppstillning av fordon. Den foreslagna spardragningen utnyttjar
de spar som gar i forlaningen av trafiksparen och saledes kan uppstillningsmojligheten for de
tva mittsparen behallas.
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Férléngning av réd tunnelbanelinje frédn Mdrby. Orange strdckning visar ténkta forldngningen av
Réda linjen. Vit stréckning anger testat stréckning fér ny tunnelbana fran Odenplan.
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5.3 Trafikering
Det trafikeringsupplagg som testats hittills i studien illustreras nedan.
Trafikeringen innebar en linje Fruangen-Arninge i 5-minuterstrafik och en linje
Alby-Morby C i 10-minuterstrafik.

[isERmB | Frusngen- Arings S-minuterstrafik .Arninge
R o veyc 10-minuterstrafik ||
B orbors-Ropsten S-minuterstrafik Téby centrum/Taby galopp
17SKAL Skarpnack - Alvik G-minuterstrafik Roslags-Nashy
R reretectrand - Akeshov 12-minutsrstrafik
I rorstostand - Vallingby 12-minuterstrafik

Marby C
A Haesava - Hasseny §-minuterstrafik

Danderyds sjukhus

Bergshamra

Universitetet

Tekniska hdgskolan

Bstermalmstorg

uejdspjoyl

uejdswaypy

Gamla stan

Slussen

Férléngning av réd linje fran Mérby till Arninge. 5-minuterstrafik mellan Mérby och Arninge.

Trafikeringen enligt ovan innebar ett behov av ytterligare 5 fullingdstag (exkl
reserv).
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Total kértid fran
Arninge till T-centralen :
26min 6s

’

-
: \.—""--3,7min
2.2min
4

Kortider pa réd linje forldngd till Arninge i riktning mot T-centralen.
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6 Kombination av tunnelbanealternativ

Kombinationsalternativet har flera tankbara trafikeringsupplagg.
Utgangspunkten i denna studie ar att en ny tunnelbana fran Odenplan ansluter
till R6da linjen vid Danderyds sjukhus och att bada linjerna trafikerar till
Arninge vilket tillsammans ger 5-minuterstrafik. Bilden nedan visar testad
trafikering.

Fruingen - Arninge 10-minuterstrafik
Frusngen - Morby C 10-minuterstrafik

Aminge
Alby - Mérby € 10-minuterstrafik

Norsborg - Ropsten 5-minuterstrafik

Skarpnack - Alvik &-minuterstrafik
Taby centrum/Taby galopp

Farsta strand - Akeshov 12-minuterstrafik
Roslags-Nasby
Farsta strand - Vallinghy 12-minuterstrafik
Hagsatra - Hasselby &-minuterstrafik

Odenplan - Amings 10-minuterstrafik Marby C

I

‘Odenplan - Danderyd Sjk 10-minuterstrafik Danderyds sjukhus

Bergshamra

Universitetet

Tekniska hégskolan

Siagaupsyy
ueyeSsuewpey

Férléngning av réd linje fran Mérby till Arninge i kombination med ny tunnelbana fran Odenplan till
Arninge. Gemensam trafikering (réd och ny tunnelbana) i 5-minuterstrafik mellan Mérby och
Arninge.

Trafikeringen enligt ovan innebér ett behov av ytterligare cirka 11 tag (exkl
reserv).

En annan tankbar trafikering ar att Roda linjen forlangs till Nordost och ny
tunnelbanelinje fran Odenplan far Danderyds sjukhus (eller Morby) som
slutstation, dar det skapas en bytespunkt mellan linjerna.
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7 Trafikanalyser av tunnelbana till Nordostsektorn

I detta kapitel redovisas tidiga resultat fran de trafikanalyser som gjorts i
pagaende Atgirdsvals- och idéstudie. Analyserna #r preliminira och kommer att
fordjupas i fortsatt utredning.

7.1  Om analyserna
Négra viktiga forutsattningar for analyserna ar:

Prognosaret ar 2030. Det betyder att analyserna bygger pa de
antaganden man har for linjenit, trafikering och markanviandning for ar
2030. Likasa har man en tinkt ekonomisk tillvixt for perioden fram till
2030 i analysen.

Som markanvindning (fordelning av befolkning och arbetsplatser) har
hittills anvénts den nu géllande prognosen for 2030 som kallas RUFS
2010 + och togs fram under 2012. Den prognosen anvands ocksa i
Trafikverkets regionala analyser.

Ytterligare analyser kommer att goras med en markanvandning som ar
ytterligare anpassad for tunnelbanan, enligt Nordostkommunernas
vision, i syfte att 0ka nyttan av investeringen.

Alternativen sitts i relation till ett jamforelsealternativ, JA, utan ny
sparinvestering for Nordostsektorn. Principen for trafikutbud i JA ar att
sddana objekt och dtgiarder som ar planlagda och har planerat
forfardigande innan prognoséret skall finnas med. Tunnelbana till Nacka
finns inte med i JA.

For tunnelbanealternativen har forandringar gjorts i det kompletterande
bussutbudet i syfte att fa en god avvigning mellan restidsnyttor och
kostnader.

Ett sitt att méata den totala restidsforbattringen av en forandring ar att
maita den totala forandringen av KRESU-tid, det vill sdga varje resenars
forandrade restid i systemet. Den total upplevda restiden i
jamforelsealternativet ar 473 263 KRESU-timmar under en
hogtrafikperiod som omfattar en vanlig vintervardag klockan 6-9.

I detta skede redovisas samlade restidsvinster for respektive alternativ samt
resandemangder pa tunnelbanan. Detta dr en delredovisning av resultat som
kommer att fordjupas i fortsatt studie.

Diagram &r framtagna 6ver antalet pastigande och avstigande per station samt
nivan pa det totala resandet. Resandesiffrorna avser morgonens maxtimme, den
timme under dygnet da resandet ar som hogst.
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Som referensmatt redovisas i flodesdiagrammen en streckad linje som indikerar
den sammanlagda sittplatskapaciteten i de tag (forutsatt vagntyp C20) som
trafikerar linjen under maxtimmen. Om flodet inte stiger 6ver den streckade
sittplatskapaciteten sa ar alltsa tolkningen att alla resenérer i genomsnitt har en
sittplats under sin resa. Den faktiska kapaciteten i tunnelbanan ar dock hogre
an denna niva.

7.2 Testade trafikeringsuppligg
Nedanstaende trafikeringsupplagg ar hittills testade i studien.

Ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost
e Ny linje i 5-minuterstrafik frin Odenplan till Arninge. Alternativet
bygger pa en ny station under Citybanan vid Odenplan.
e Avgrening av trafik frdn Grona linjen med en linje till Arninge i 6-
minuterstrafik.

Forlangning av rdd linje fran Morby till Nordost
e Enlinje Frudngen-Arninge i 5-minuterstrafik och en linje Alby-Morby C
i 10-minuterstrafik.

Kombination av tunnelbanealternativ
e Ny tunnelbana frdn Odenplan ansluter till R6da linjen vid Danderyds
sjukhus och att bada linjerna trafikerar till Arninge vilket tillsammans
ger 5-minuterstrafik.

Som en f6ljd av utbyggnaden av tunnelbana krévs dven anpassningar av
bussutbudet. Det kompletterande bussnitet har utformats utifrdn principen om
att undvika parallell trafikering med spar dar det inte forsamrar alltfor mycket
for reseniren, i form av exempelvis alltfor ménga byten. Bussnitet ar ocksa
utformat utifran de trafikeringsprinciper som finns i Trafikforvaltningens
inriktningsdokument, sdsom RIPLAN och stomnétsstrategin. Detta innebar
exempelvis att stomlinjer fran Norrtélje och Vaxholm, samt stomtrafik i tvirled
ligger kvar som idag, att direktlinjer matar till Danderyds sjukhus for att inte
skapa fler an ett byte for resor i tviarled, samt att kommunlinjer matar till
narmaste tunnelbanestation.

Figuren nedan illustrerar de forandringar i bussutbudet som har gjorts.
Observera att ytterligare justeringar kan komma att ske i syfte att fa en god
avvagning.
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626

613

680

Férandringar i busslinjenétet vid inférande av tunnelbana pé strédckan Odenplan-Solna-Arninge.
Streckad linje indikerar bortagen trafikering.

7.3 Ny tunnelbana fran Odenplan till Nordost

7.3.1 Restidseffekter
Restidseffekterna varierar beroende pa hur tunnelbanan trafikeras. Alternativet
med avgrening av trafik fran Grona linjen ger storre restidsvinster 4n om
tunnelbanan har Odenplan som start- och slutstation som en foljd av att byten
undviks vid Odenplan.

Restidsvinster for Nordostkommunerna uppstér generellt till Solna och
Odenplan. Om trafik avgrenas fran Grona linjen ses dven restidsvinster till City
och exempelvis Nacka.
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7.3.2 Resandemdngder

Alternativ med ny tunnelbanelinje frdn Odenplan
I riktning fran Arninge mot Odenplan uppgar resandet under maxtimmen som

mest till cirka 2000 resenérer i det mest belastade snittet. Antagen 5-
minuterstrafik ar saledes tillracklig for resandet. Hogst belastning har tagen
mellan Solna C och Karolinska med 2000 resande. Storst malpunkter dr Solna
C, Karolinska och Odenplan.

Resflode pa Ny tunnelbanelinje Em Pastigande 4b
== Avstigande 4b

i riktning mot Odenplan =1 Resflode pa Ny linje

10000 under morgonens maxtimme - - - - Sittplatskapacitet

8000 -

6000 -
S ——
‘S 4000 -

[

n
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T 2000 -

[=

< —
0

-2000

-4000 -
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&\QQ Or»OQ gb% ’(QA S‘S\ @‘Q N é\,;)\ o\‘{b 6\\(\% Q,OQ\
Yoo s 6%6\ S & @ R

o &P P
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Resandefléden, pa- och avstigande per station for ny tunnelbana i riktning mot Odenplan. Fléden
&r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen).
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I riktning mot Arninge ar resandet mindre adn i motsatt riktning, och uppgar
som mest till drygt ca 1000 resenirer. De storsta malpunkterna ar Karolinska,
Danderyds sjukhus och Taby centrum/Taby Galopp.

Resflode pa Ny tunnelbanelinje mm P3stigande 4b
i riktning mot Arninge E=== Avstigande 4b
. 1 Resfldéde pa ny linje
- under morgonens maxtimme - - - - Sittplatskapacitet
10000 - platskap
8000 -
6000 -
1Y
O | ——————
'S 4000 -
[
n
e
T 2000 -
c
<
0 I S s ey S .
-2000 -
-4000 -
Q 2 O N @ > & O Q @
& K O O $ NS ) )
«° o\°® & Ry (@‘0 & o é,g) N &\o
¥ O & 2 P F NP S O
SN SN S S
(9 QO Q O KO
6@ Q_~O
,b(\
Q

Resandefléden, pa- och avstigande per station fér ny tunnelbana i riktning mot Arninge. Fléden &r
under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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Alternativ med avgrening av trafik frin Gréna linjen vid Odenplan
Med avgrening av gron linje forbattras restiderna fran nordost ytterligare vilket

ger ett okat resande jamfort med nar tagen stannar vid Odenplan. Fréan Solna
station Overstiger resandet nivan dar alla resenérer i genomsnitt har sittplats
under maxtimmen. Maxbelastningen ligger mellan Solna C och Karolinska.
Storsta startpunkt ar Solna C. Storsta méalpunkter pa strackan ar Karolinska och

Odenplan.
I.Qe.sflo.de pa Gron tunnelbana === Pastigande 4d
i riktning mot Odenplan == Avstigande 4d
- under morgonens maxtimme ——1 Resfléde pa Gron linje
- - - - Sittplatskapacitet
10000 -
8000 -
6000 -
o
‘4000 { =========s-SsSssss------------FSSoTo--- ===
[}
n
g
® 2000
[=
<
0
-2000 -
-4000 -
@ R RS & 2 @ S
& Orz}°Q & & N I )
v A0 ,bqg = 66(9 Q}Qc" <&@ {_‘2? &
& S Q cP
NS &
&

Resandefléden, pa- och avstigande per station for avgrening grén linje i riktning mot Odenplan.
Fléden &r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)

Aven i riktning fran Odenplan mot Arninge dkar resandet om trafik avgrenas
fran Grona linjen. Anledningen ar att fler resenirer far smidiga resor utan
byten. Station Karolinska far en kraftig 6kning av resandet.
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Resflode pa Gron tunnelbana === Pastigande 4d

i rikthning mot Arninge === Avstigande 4d
- under morgonens maxtimme === Resflode pa Gron linje
- - - - Sittplatskapacitet
10000 -
8000 -
6000 -
o
T R T
<]
(7]
2
® 2000 -
c
<
I ——
0 ! 1 I ]
-2000
-4000 -
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& ° & & & L Y & § v
b@ Q_O
,b(\
Q

Resandefléden, pa- och avstigande per station fér avgrening grén linje i riktning mot Arninge.
Fléden ar under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)

7.4 Forlingning av rod linje fran Morby till Nordost

7.4.1 Restidseffekter
Resandet lings med den forlingda réda linjen innebar relativt sma
restidsvinster. Den huvudsakliga forklaringen ar att den nya tunnelbanelinjen
gar i ett strak dar savil Roslagsbanan och motorvagsbussar utgor alternativ for
resenarerna.
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7.4.2 Resandemdangder
Fran Arninge in mot City ligger resandet under en niva dar resenirerna i

genomsnitt har tillgang till sittplats under maxtimmen.

Resflode pa Rod tunnelbana
i riktning mot City
- under morgonens maxtimme

=== Pastigande 4a
== Avstigande 4a
——Resfléde pa R&d linje

10000 - - - - - Sittplatskapacitet

8000 -

6000 -
E -------------
S 4000 -
Q
n
g
£ 2000 -
[=
<

0
-2000 -
-4000 -
4 R Qﬁ @) R & o S ) O S
(‘\\QQ \OQQ & O & S g\@’} S E @
¥R & W > Q"o‘(\ A A
P F o & X & &S
&rb 06 ®¢\ Q O \{_{b xQ
& {\b ('\\6 09
Vi <&

Resandefléden, pa- och avstigande per station fér féridngning av réd linje i riktning mot City.
Fléden &r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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I motsatt riktning, mot Arninge, ar kapacitetsutnyttjandet relativt hogt pa
centrala strackan T-centralen-Ostermalmstorg.

Resflode pa Rod tunnelbana === Pastigande 4a

i riktning mot Arninge == Avstigande 4a
- under morgonens maxtimme =1 Resfléde pa Réd linje
- - - - Sittplatsk itet
10000 - Sittplatskapacite
8000 -
6000 -
E __________________
‘S 4000 -
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-4000 -
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o ©

Resandefléden, pa- och avstigande per station fér féridngning av réd linje i riktning mot Arninge.

Fléden &r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)

~».5 Kombination av tunnelbanealternativ

7.5.1 Restidseffekter
Kombinationsalternativet ger nordost kopplingen till Solna C och Odenplan
samt fortsatt koppling till mélpunkterna pa roda linjen. Restidsforbattringar
uppstér till Solna och Odenplan.
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7.5.2 Resandemangder
Generellt sa innebar kombinationslésningen att resandet pa respektive linje

minskar som en foljd av att turtdtheten minskar fran 5-minuterstrafik till 10-
minuterstrafik. Diagrammen nedan visar resandenivderna.

Resfléde pa Ny tunnelbana mmm Pastigande 4c

i riktning mot Odenplan === Avstigande 4c
. 1 Resflodde pa Ny linje

- under morgonens maxtimme

10000 - - - - - Sittplatskapacitet
8000 -
6000 -
1Y
5 e —
'S 4000 -
[
()
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Resandefléden, pa- och avstigande per station fér ny tunnelbana i riktning mot Odenplan. Fléden
&r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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Resflode pa Ny tunnelbana E=== Pastigande 4c
i riktnina mot Arninge 3 Avstigande 4c
I g ge 1 Resfléde pa Ny linje
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Resandefléden, pa- och avstigande per station fér ny tunnelbana i riktning mot Arninge. Fléden &r
under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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== Pastigande 4c

Resflode pa Rod tunnelbana )
=1 Avstigande 4c

i riktning mot City _ === Resflode pa Rad linje
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Resandefléden, pa- och avstigande per station for réd tunnelbana i riktning mot City. Fléden &r
under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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Resfléde pa R6d tunnelbana —/liésttjgange 20
. . . = Avstigande 4c
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Resandefléden, pa- och avstigande per station for réd tunnelbana i riktning mot Arninge. Fl6den
&r under morgonens maxtimme (timmen med hégst resande under dagen)
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7.6 Samlade restidseffekter
Tabellen nedan ger en sammanfattande bild av restidsvinsterna for de olika

alternativen. Storst restidsnyttor ger alternativet med avgrening av trafik fran
Grona linjen, och minst restidsnyttor ger forlingning av Roda linjen.

e e nge e u
Arninge

Kombination Ny tunnelbana fran Odenplan
och foérlangning av réda linjen

Ny tunnelbana Odenplan-Arninge

Forlangd réd linje till Aminge F

0 200 400 600 800 1000 1200

Restidsvinster (KRESU) i férhallande till jdmférelsealternativet under maxtimmen. Stérst
restidsvinster ger tunnelbana till Odenplan, och minst restidsvinster ger férldngning av réd linje.
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8 Kostnadsbedomningar av tunnelbana till

Nordostsektorn

I detta kapitel redovisas preliminira kostnadsbedomningar for de olika
tunnelbanealternativen till Nordostsektorn.

8.1 Generellt om kostnadsbedémningen

Kostnadsbedomningen utgar fran de strackningsalternativ och stationsliagen
som redovisas i detta PM. Som planeringsforutsattning har gillt de riktlinjer
och krav som formulerats inom forstudien av tunnelbana till Nacka. Aven
kostnadsunderlag dr inhdmtat fran Nackautredningen.

Kostnaderna for sparanlaggning och stationer ar i detta tidigare skede mycket
oversiktliga. Traffsakerheten i bedomningarna ligger inom intervallet +/- 30 %.
Kostnaderna ar sammanstillda till nivan 85 % sannolikhet att innehélla budget
enligt principen for successiv kalkyl.

Ingdende kostnader ar spartunnel, arbetstunnlar och etableringar,
stationer/plattformar, bana, EST (el, signal, tele) och besiktningar. P4 denna
kostnad tillkommer projektering 10%, byggledning 9% och kostnader for
byggherre 15%.

Kostnaderna forutsiatter normal framdrift med dagens regler gillande
vibrationer och buller. Kostnader for markatkomst och paverkan pa
verksamheter har ej beaktats. I forstudien for tunnelbanan till Nacka har
kostnaden for detta berdknats till ca 500 Mkr, vilket kan ge en indikation pa
kostnadsnivan. Vidare har inte heller sarskild hansyn tagits till befintliga spar
och dess eventuella avstingningar i samband med anldggningsarbetena och
behov av ersattningstrafik. I forstudien for tunnelbana till Nacka bedoms
kostnaden for ersattningstrafik till ca 25 Mkr. Kostnader for anslutningsavgifter
fran ledningsigare eller rening av dagvatten ar heller inte medriknade.

For fordon och depé har enkla schabloner anvénts for att berdkna
investeringskostaden. Ett fullingdstag har bedomts kosta 100 Mkr och en
depéplats for ett fullingdstdg 100 Mkr. Sarskilt for depa ar kostnaden
svarbedomd de det beror pa de méjligheter som skapas i respektive alternativ
att hitta kostnadseffektiva 16sningar.
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8.2 Preliminir kostnadsbedéomning

Nedan redovisas en preliminir kostnadsbedomning for de olika alternativen for

tunnelbana till Nordostsektorn.

Alternativ

Sparanlagg
ning och
stationer,
Mdkr

Fordon och
depa, Mdkr

Totalt,
Mdkr

Ny tunnelbana Odenplan-Arninge (ny
station Odenplan)

- Ca 20 km och 10 stationer

- Ca 12 nya tag jamfért med JA

19,3

24

21,7

Ny tunnelbana Odenplan-Arninge
(avgrening)
- Ca 20 km och 9 stationer
- Ca 10 tag nya tag jamfort med
JA

18,5

2,0

20,5

Ny tunnelbana Odenplan-Solna station

(etapp)
- Ca5km och 4 stationer

4,5-5,0

Ej beddmt

Ej beddmt

Forlangning Rod linje fran Morby till
Arninge
- Ca 1 mil och 3 stationer
- Ca 5 tag nya tag jamfért med
JA

7,8

1,0

8,8

Preliminér kostnadsbedémning fér tunnelbana till Nordostsektorn.
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Kostnadsnivan for en ny tunnelbana fran Odenplan till Arninge ligger kring ca 19 Mkr for
sparanlaggning och stationer. Alternativet med strackning enligt tidigare studier mellan
Odenplan och Hagastaden har en lagre kostnad (18,5 Mdkr) dn alternativet med ny station
under Citybanan (19,3 Mdkr). Kostnadsskillnaden ar dock inte sidkerstilld och ska snarare
betraktas som en indikation pa skillnad i investeringsvolym. Kostnaderna ar inte helt
jamforbara da de utgatt fran olika underlag och krav och ar olika djupt studerade:2.

For en tankbar etapputbyggnad Odenplan — Solna station bedoms kostnad for sparanlaggning
och stationer till ca 4,5-5 Mdkr (exkl fordon och depa).

For alternativet med forlingning av Rod linje fran Morby till Arninge bedéms

kostnaden till ca 7,8 Mdkr for sparanldggning och stationer.

12 For det tidigare strackningsalternativet bygger kostnaden for strackan Odenplan-

Hagastaden pa kalkyler frén Vectura/Nitro Consult frdn 2012. De nya

kostnadsbedémningarna ar gjorda 2013 av WSP utifrén delvis andra krav p&

stationsutformning.
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Utredningen har identifierat ett par faktorer kopplade till utformningen som
har sarskilt stor paverkan pa kostnadsnivan i denna studie. Strackningen har
forlagts i berg for att undvika kostsamma l6sningar med sanktunnel. Ytterligare
mojligheter att hitta kostnadseffektiva losningar ar att undersoka majligheten
att ha en ytforlagd strackning dar det ar mojligt. En sddan 16sning skulle kunna
provas pa del av strackan Taby centrum/Téaby Galopp till Arninge.

Varje tillkommande station innebar en fordyring. Genom att minska antalet
stationer kan en mer kostnadseffektiv 16sning uppnas. En avvigning maste dock
ske mot den nytta som stationen ger for resenirerna. Stationslage t vid
Bergshamra, for en ny tunnelbana frdn Odenplan, kan ifragasattas eftersom
stationen ar djup och samtidigt har relativt fa resenérer. Vilka utformningskrav
som ska gilla for tunnelbanan, tex nar det giller stationer, paverkar ocksa
kostnaden.
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Bilagor

Ny tunnelbana fran Odenplan via Solna till Morby centrum och vidare via Tiaby

centrum till Arninge
Sparplan, skala 1:5000, UA7-72-111-001 - 008
Sparprofil UA7-72-210-001 - 004

Detaljer for alternativet Forlingning av gron tunnelbanelinje fran Odenplan via
Solna till Morby centrum och vidare via Tiby centrum till Arninge

Sparplan skala 1:2000 UA8-72-110-001 - 002

Sparprofil UA8-72-210-001

Detaljer Roda linjen forlangd fran Morby Centrum via Tidby centrum till Arninge
Sparplan, skala 1:2000 UA6-72-110-001 - 003
Sparprofil UA6-72-210-001 - 002



